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Ueber  die  privatrechtliche  und  wirthschaftliche  Natur  des 

Pmatanschlursgleises. 

Von 

Loewe,  RegieraDgsassessor  in  Kattowits. 


E  i  n  1  e  i  t  u  n  g. 

Je  lebhafter  Handel  nod  Verkehr  aich  entwickeln,  am  ao  reger  wird 
ji8  Beatreben,  AoacUfiaae  an  daa  fiiaenbalinnetz  zn  gewinneo.  Haa  wQnacht, 
den  ProdoktioDa*  nnd  Lageraogsort  der  Gfiter  in  eine  nnmittelbare  Yer- 
blndimg  mit  dam  Sduenenweg  derart  ztt  bringen,  daft  die  Terladnng  der 
Gllter  in  nnd  ana  den  Eiaenbahnwagen  ohne  Umladnng  nnd  ohne  Be- 
Ordenuig  mit  Fnhrwerk  stattfinden  kann.  Die  Zahl  der  In  einem  Gebiete 
Torhwidenen  Anachlnlagleise,  Zeehen-  oder  Schleppbahnen  wird  daher  meiat 
atneo  Gradmeaaer  znr  Sehfttzung  der  Diehtigkeit  eines  Verkelirea  abgeben. 
Der  virtheebaftliche  Yortheil  dea  Anaclilarsgleises  liegt  in  der  £repamiia 
der  Koateo  filr  die  Umladnng  nnd  die  BefOrdenug  der  Gflter  naeh  and 
TOO  der  EisenbabnstatioD. 

Die  auf  offentlichrcchtlicher  Grundlagu  beruliende  gosetzliche  Trans- 
pr,rtpfliciit  des  Eisenbuhuuiiternehiners  begiunt  und  endet  binsichtlich  der 
V»  ao;enIadangsguter  mit  der  Uebernalirae  der  Wagen  zur  BefOrderuiig  uder 
mit  der  Bereitsteiluog  der  beRirderten  Wageu  auf  deu  dffentlicheu  Lade- 
gleisen  oder  Freiladegleisen,  das  sind  die  Gleise  einer  in  dem  5i¥entlichen 
Tarii  bezeichneteii  Station  oder  Haltestelle,  auf  denen  die  Verladuug  jeder- 
mann  gestattet  ist.  Diese  sind  darcb  die  sogenannte  Ladestraise  mit  dem 
ailgemeinen  Wegenetz  in  Verbiudiing  gebracht. 

"Wem  und  soweit  der  Kisenhahnunternehmor  die  Wagen  auf  anderen 
uls  den  iur  die  Olfentlicbe  Veriadung  bestimmten  Gleisen  zustelit  oder  zur 
BefOrderung  uberninunt,  entwickelt  er  eine  ThMigkeit,  die  uber  seino 
eigentliche,  nacb  dem  Gesetz  und  dem  fracbtvertrage  ibm  obliegende  Be- 
£9rderang8veipflicbtang  hinaosgeiit. 
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Es  wurde  aber  eine  unzureichende  Auffassnng  der  Pflicht  zur  Be- 
friedigimg  der  aUgemeinen  Verkehrsbedurfnisse  sein,  wenn  der  Eisenbahn- 
nnternehmer  sich  anf  die  Bef&rderung  der  Wa^enladungsgQter  nach  nnd 
von  den  Offentlicben  Ladegleisen  beschr&nken  wollte.  In  einzelnen  Staaten, 
wie  in  Frankreich  und  in  der  Sohweiz,  wird  dem  Interesse  der  Allgemeio- 
beit  an  der  nnmittelbaren  Verbindang  des  Gfitergewinnnngsortes  mit  dem 
Eisenbahnoetz  eine  so  grofse  Bedeutung  beigeniessen,  dafs  man  dem  Eisen- 
babnuDtemebiner  bei  der  Konzession  oder  durch  das  Gesetz  die  Verpflich- 
timg  anferlegt,  seine  WageD  znr  Be-  nnd  Entladung  anf  die  den  gewerb- 
liehen  Anlageti  dienenden  Anschlnfsgleise  fibergehen  zn  lasses.^)  Never- 
dings  ist  aach  in  Prenfaen  dnreh  das  Gesetz  liber  Kleinbahnen  nnd  Privai- 
anschlnlsbabtieii  ▼om  28.  Joli  1892  (G.-S.  S.  225)  bestimmt  worden,  dafs 
bei  der  Genebmigung  einer  Kieinbabn,  auf  der  die  BefOrdenmg  tod  GCitem 
8tatt6nden  sol),  Torbebalten  werden  kann,  den  Untemehmer  jederzeit  zur 
GestattuDg  der  Einffihrung  Ton  Anschlnfagletsen  fflr  den  Privatverkehr 
anznbalten  (vergl  §  10  a.  a.  0  ). 

Aber  anch  der  Eisenbahnnntemehnier  selbst  liat  im  flinblick  anf  den 
Gewinn  bedentender  Frachten  ein  erbebliehee  Interesse  damn,  die  GiSter 
nnter  Verm^dnng  der  Umladnng  nnd  weiteren  Bei)>rdemDg  nnmittelbar 
an  dem  Prodnktionsorte  anfznnelunen  BOwie  der  Lagemngsstelle  znznftiiren. 
Sehon  im  eigeuen  Interesse  wird  der  Sisenbahnnntemebmer  aich  daher  die 
FOrdemng  von  Anecblnrsaniagen  angelegen  aein  laasen. 

Der  Ban  nnd  der  Betrieb  dieser  dem  Interesse  von  Privaten  dienen- 
den, die  Yermittlnng  zwiscben  dem  (^ITentHcben  Scbienennetz  nnd  gewerb- 
liclien  Anlagen  wie  Fabriken,  Grnben,  Zechen,  Grfibereien  und  Lagerungs- 
plfttzen  herstellenden  Gleise  war  in  Preiir.srii  speziellen,  Sffentlich-reehtlirhen 
Normen  nicht  unterworfen.  Insbesondere  fand  das  Gesetz  fiber  die  Eiseu- 
babnuiik'rnelimungen  vom  3.  November  1838  auf  sie  keine  Anwendung. 
Xunmehr  sind  dureh  das  Kleinbahngesetz  vom  28.  Juli  1892  bezuglich 
eines  Theiles  der  Privataiisdilufsgleise,  niimlieli  der  Bahnen, 

welche  dem  ofTeritliclien  Verkebr  nicht  dieuen,  aber  mit  Eispn- 
baliiioii  ifii  Sinne  des  (iosetzes  fiber  die  Risenbahnunternehmuimeii 
oder  des  Kleinbalmgusetze.s  derart  in  uumittelbarer  Gleisverbiiidung 
.sielieii,  dafs  eiii  Ueberijaiicr  der  Betriehsrnittel  stattfinden  kann, 
solern  sie  fur  den  Betrieb  mit  Maschin^n  eingericbtet  werden 
sollen, 

die  poiizeiliehen  Jk'dingiini^eii,  uiiter  denen  die  Aiilage  und  der  Betrieb 
dieser  Gleise  gestattet  werden  darf,  gesetzlicb  geregelt  worden. 


1)  Vergl.  Gleim  fiber  daa  Beeht  der  Privatraaehlnfiigleise,  Arehlv  Ar  Bisen* 
bahnweten  1887  S,  481  ff. 
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Oagegen  hat  eine  reehtliehe  Ordnnng  der  wirthseluiftlicheii  VerhSlt- 
nm  QDd  der  priTatraehtlichen  BeziehoDgeD  zwiachen  dem  Etsenbahn- 
uteraehmer  imd  dem  AnaehlnlsiDhaber  bisher  nieht  stattgefdnden.  Die 
Regelaog  der  gegeDseitigeo  Reebte  mid  Ffliebteo  Jst  vielmehr  der  Verein- 
bmng  de8  UnterBebinere  mit  dem  AnsehlnfigleisiDtereMeDten  ftberlassen. 
Aif  diMes  ReehtoTerhfthaiifs  findet  mithin  das  aUgemeine  bitrgerliebe  Recht 

Die  Auifassung  hinsichtlich  des  Rechts  and  WirtheebafbsTerhftltiiisses 
iwuehen  EisenbahuunterDehroer  and  Anschlufsinhaber  ist  nicht  immer  die 

gleiche  gewesen.  Wie  das  Eisenbahnwesen  uberhaapt,  so  bat  auch  das 
PriTatansehlufsverhaitiiifs  vielfache  Wandlaiigeii  durchgemacht  uiid  eine 
ge«chichtliche  Entwicklung  erfahren.  JJenn  das  Anschiubgleiswesen  ist 
uicht  nar  dem  nach  Zeit  und  Ort  wechselnden  Privatrecht  unterworfeD, 
sondern  es  stelit  audi  in  Abiiaugigkeit  von  der  Interessenmacht,  die  sich 
Dodiweudigerweise  zwischen  dem  AnschlufsBacher  und  dem  Eisenbalm- 
Mternehmer  im  Lanfe  der  Zeit  herausbildet.  Je  nach  dem  Uebergewicht 
(iesi  Intertftses  an  dfm  Anschlnsse  auf  der  einen  oder  der  anderen  vSeite 
nebmea  die  Anschlulsbediiii:ui]L;uu  ver.schiedene  Gestalt  an.  Wie  die  Ver- 
schiedenheit  der  Grnodlageu  fur  die  Tarifge.staitung  abhSngig  ist  von  der 
Frage,  ob  die  Eisenbahnen  der  Privatwirthschafr  (sder  der  Gemeinwirth- 
Jcbifl  angehureo.  so  beruht  auch  die  Verschiedenheit  der  Anschlufs- 
bedingungen  vomehmlirh  auf  der  Tendenz,  in  der  das  Eisenbahnwesen 
betrieben  wird.^)  Eine  grundsfitzlich  andere  Gestalt  nehmen  die  Anschlufs- 
^•'crnaiinisse  an,  einfrseits,  wenn  das  Eisenbahnnnternehmen  den  privat- 
wirthsciiaftiichen  Erwerb  bezweckt,  aadererseits,  weon  es  gemeiawirtb- 
Khaftiiche  Zieie  verfolgt. 

Frober,  zur  Zeit  der  Herrscbaft  der  Privatbahnen,  waren  in  erster 
Lioie  RonkarrenzrficksichteD  mafsgebend.  Dem  Anschlufsnehmer  wurden, 
weoo  das  lateresie  des  EisenbabDimterDehmers  darauf  binwies,  erbeblicbe 
^ergunstigoiigeD,  oftmals  ohne  entsprechende  Gegenleistungen,  gew&brt. 
Kicht  gelten  wurden  dem  Anschlufsinhaber  die  unentgeltliehe  Herstellang 
Qod  UnterbaltQug  des  ADschlufsgleises,  kostenfreier  Betrieb  und  Unkund- 
barkeit  der  Vertr&ge  zugesichert.  £s  entaptaeb  dies  dem  Prinzip  des 
priTatwirtbschaftiichen  Erwerbes.  Das  Interesse  der  gftDstigeren  Kntfaltnng 
lier  wirtbscbafUiehen  Krftfte  des  EiseDbabnnnteniehmers  zwaag  den  Unter* 
Bohmer,  aaf  die  GewiDnuig  too  Verkebr  dnreh  Bindung  an  Anscblfisse 
later  Konzeesioneo  Ar  diese,  soweit  sie  die  Konkurrenz  gebot,  Bedacbt 
a  nebmen.  AUmablich  mit  der  Znnabme  der  Diebtigkeit  dee  Verkebrs 
lodsite  sieb  dieses  Terbflltnils  insofem,  als  das  Uebergewicbt  des  Interesses 


^)  ToigL  nirieb  itiM  BiaeBbahatavifWesen  1886  §  10 ff. 

r 
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an  dem  Ansehlnfs  sich  auf  die  Seite  des  AnsehlnrsDehmen  neigte.  Da> 
darch  kam  der  Untornehmer  in  die  Lage,  aneh  eeineneite  nicht  nnerheb- 
liche  LeUtnngen  von  dem  Ansehlnimnhaber  zn  fordern.  Dennoeh  beetand 
die  Ungleiehbeit  in  der  Behandlang  der  Anachlarsintereflsenten  fort. 

Vornehmlich  erst  das  Verdienst  der  VerstaatlicbaDg  der  Eisenbabnen 
war  es,  dafs  sicb  die  UeberzeoguDg  von  der  Notbweodigkeit  einer  tbun* 
licbst  gleicbtn&fsigen  Bebandlaog  der  Anscblafsgleisinteressenten  Babn 
bracb.  So  sind  fUr  den  Bereicb  der  prenlsiseben  Staatsbahnen  dnreb  Erlafo 
dee  Ministers  der  OfFentlieben  Arbeiten  vom  25.  November  1885  lib  1889^ 
aJlgemeine  Bedingungen  fQr  die  Anlage,  Bedienung  and  Unterbaltang  Ton 
Anschlnfsgleisen,  Ladebuhnen  n.  dergl.*)  aufgestellt  vorden.  Andere  Ver- 
wallungen  sind  diesem  Beispiel  gefolgt. 

In  der  That  erscheint  eine  Einheitlii-hkeit  in  der  Behandlung  der 
Anschlufsinbaber  inueihalb  grofserer  Verkehrsgebiete  als  unerlafsliche  Be- 
dingUDg  einer  gerechten  Eisenbabnpolitik.  Zwat  tallt  die  BefOrderung  auf 
den  Ansehlufsgleisen,  wie  sp&ter  noch  eingehender  darzuJegen  ist,  nicht 
unter  den  Begriff  der  5ffentlichen  Transport ptticht,  die  den  Unternehmer 
nOtbigt,  jeden  Transport  unter  den  gleichen  Bediuguugeu  auszufuhren; 
dennoeh  wird  die  allgenieine  wirthscbaltliche  Rntwicklnng  wesentlicb  ge- 
fordert,  wenii  lie  Rpdinsrungen  auch  fiir  die  Bef^rdnrung  auf  den  Anschlofs- 
gleisen  nach  bestimmlen,  einheitlicben  (Spsiebtsi  uiikten  so  gestaltet  werden» 
dafs  aufsorordentliche  Begnnstignngen  t-inzelner  Iiiteresseuteo  vermieden 
werden,  und  ein  AVettbeweri),  den  ledigiich  guostige  Anschlufsbedingongea 
ennOglicheFi,  ausj^eschlossen  wird. 

So  gerechltertigt  aber  aueb  das  Bestrebeu  nach  Aafstellang  einheit- 
licher  i^ormen  fiir  die  Gewahrung  von  Ansehliissen  an  da??  Eisenbahniiet/. 
ist,  so  wurde  doch  die  Forderung  nach  einer  allgemeinen  Festlegung  der 
Anschlufsbedingungen  etwa  im  Wege  der  Gesetzgebung  iiber  das  Ziel 
hinausgehen.  Zu  einer  gesetzlichen  Regelung,  wie  sie  bezuglich  der  Offent- 
lichrechtlichen  Bedingungen  fOr  Privatanschlufsgleise  erfolgt  ist,  liegt  bin* 
sichtlich  der  in  Betracht  kommenden  privatrechtlichen  Beziehangen  kein 
hinreit  hendes  Bednrfnifs  vor.  Im  Hinblick  auf  die  Ortliche  Verschieden- 
artigkeit  and  den  zeitlichen  Wechsel,  dem  die  zwischen  dem  Eisenbaba- 
antemebmer  und  den  Auscblurssucbem  obwaJtenden  Wirtbschaftsbeziehungen 
nnterworfen  sind,  wird  es  vielmelir  stets  als  die  eigenthche  Aufgabe  der 
Eisenbahaverwaltangspraxis  bezeiebnet  werden  mtissen,  darch  zweckeut- 
sprechende  Verwaltnngsgnindsfttse  die  Eiuheitlicbkeit  in  der  Behandlung 
der  Anscblnfeinhaber  zu  wabren,  obne  dabei  anf  die  besondere  BerAok- 


1)  Festgeatellt  nsch  den  Erffrtarnngea  ia  der  Staatebehnkonfereiii  rom  1S^/9(K 
Jnni  1885.  Abgedraekt  bei  Fleek,  Betriebireglement  1886  Anlege  VI  8. 668. 
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v^icbfiguiig  der  (lurch  eigenartige  Verlialtnisse  bediugten  Anschlufsbezichungeii 
7.a  verzichten.   Normeu  aufzustellen,  die  eine  absolute  Gultigkeit  fur  alle 
Anschlofs verbal tnisse  beanspruchen  wurden,  liige  somit  weder  im  Interesse 
<ies  Eisenbabnuiiteriiehniers  noch  im  Interesse  des  Anschlafsinhabers. 
Imtherhin  werden  als  Grundlage  und  Richtsrhnnr  fiir  die  von  den  fiisen- 
bahnverwaltungeii    aufzustellenden    Anschluij^bediiiguiigeii    das  geltende 
burgerli*  lie  Recht  und  die  die  V^ertragsbeziehungen  regelnden  Privatrecbts- 
formen  dieiu  n  roflssen.   In  diesem  Sinne  kann  audi  eine  wisseiischaftliche 
Darlegung  der  liechts- und  Wirthsehaftsbezichuiigen,  die  in  dem  Anschlofs- 
verhaltnifs  im  allgemeinen  ruhen,  von  Werth  sein.    Denn  das  ist  der 
eigentliehe  Zweok  der  Tbeorie,  die  von  der  liechts- nnd  Verwultuiiiispraxis 
getroffcnen  Entscheidungen  im  Lichte  der  Wissenschatt  zu  betraehten  und 
dort'h  wissenschaftliciie  Kliirung  und  Sicbtung  des  zu  behandelnden  Rechls- 
stnffes  die  der  Praxis  gestelite  Aafgabe  za  erieichtem.   Es  soli  versucht 
verden,  die  Elemente,  aus  denen  das  wirthscbaftljche  Wesen  des  Anscblofs- 
gleisTerhftitiiuses  sicb  zasaininensetzt,  klarzulegen,  ihre  Verbindungen  und 
Wirkangen  za  prufen  and  an  der  Hand  des  bestehenden  Rechtes  sowie 
Qoter  Berucksichtigung  des  kunfiig  geltenden  burgerlichen  Gesetzes  die 
Form  der  ADSchlufsbedinguugen  wissoDschaftlich  zu  begrfinden,  die  eine 
gleichm&Tsige  Behandiung  der  Aoschlnfsinhabcr  enuOglieht  und  doch  einen 
iuueiehenden  Spielraum  Mat,  urn  abweieheadMi  VerhAltiuMen  eine  be- 
Mndere  fiegelang  zu  Theil  werden  zu  lassen. 

Die  folgende  Uotersaehting  erstreckt  sicb  anf  die^bauptsftchlichsten 
zwiseben  dem  Bisenbahnnntemebmer  und  dem  Aneeblulflmbaber  obwaU 
teoden  ReehtsbeziebnngeD  nnd  bezweekt  vornebmUcb  eine  FeatoteUnng  der 
Vcfpfliebtangen,  denen  sicb  der  Aneeblnfeinbaber  nnterwerfen  mnfs,  sei  ee, 
dib  aie  aiu  der  Beebtenatnr  des  Vertrages  obne  welteres  sieb  ergeben, 
«ri  es,  dafo  der  Bisenbabnnnternebmer  anf  diese  Leistnngen  ans  allgemeinen 
virfbsebalUiebea  Grfinden  oder  im  Interesso  seines  eigenen  Betriebes  nicbt 
verziebten  dart 

Die  Sebwierigkeit  der  Untersnebnag  liegt  in  der  HannigfUtigkeit  der 
AateUaisTerb&ltnisse,  wie  ne  dnreb  L«ge  nnd  Zweck  des  Anscblnfswerkes 
nad  andere  5rttiehe  Besebnngen  bedingt  wird. 

Bei  weiterer  Vertiefung  in  den  Becbtsstoff  wird  jedocb  eine  Reibe 
TStt  Becbtabeziebnngen  erkeanbar,  die  aUen  AnseblnfsgleisverbftltniaBen 
nebr  oder  minder  gemeinsam  sein  mnfo. 

Uebrigena  gewSbrt  das  Stndinm  des  AnscblnlsgleisverbAltnisses  an 
wsb  dea  Beiz  des  BinbHckes  in  ^se  Beehtsgestaltnng,  die  ein  besonderes 
sad  bOcbst  eigenartiges  Gepr^ge  dadnreh  erfflbrt,  dafs  Normen  dffontlicb- 
nad  privatrecbtlicher  Natur  sowie  allgemeiae  wirthscbaftlii^  HomenteJn 
liinige  Wechselbeziehungen  treteu. 
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I.  Bogriff  des  Antchlurtbafdrderungsvsrtrages. 

Das  An8chluf8>?leisverhaltnifs  beruht  auf  der  Zusage  des  Eisenbahn- 
unternehmers,  den  Transport  von  Wagenladuiigsgutern  fiber  die  eitjentliche, 
in  dem  Offentlichen  Tarif  bereichnete  Bahnstrecke  hinaos  auch  auf  Glefsen, 
die  dem  Sffentlichen  Yerkehr  nicht  dieiien.  iiuazufiihreD.  Bei  Kegelung  des 
Ansohhirsverhilltnissea  haudelt,  es  *<ifh  u\<<)  um  die  Vereinbarung  einer 
Forlsetzung  des  von  dem  KiseiibaiiDUUlei  neliiner  nach  dem  Fracbtvertraef 
auszufuhrenden  Tiaii-portes  uud  zwar  uiiter  <ler  stillschweiLrt  nilt  n  \  nraus- 
setzang,  dais  auch  auf  diese  besoudere,  von  dem  taritmalsigeii  Transport- 
weg  abweichende  BefOr^icmng  die  Bestimmungen  des  Frachtvertraj^es  iiber 
Annabme  uud  Ahlieferuiig  des  Gates,  Zahlung  der  Fracht,  Avisiruiig, 
Lagerc^eld  u.  s.  w.  in  gleicher  Weise  wie  fiir  den  Haupttransport  Auwen- 
dung  finden  sollen,  eofern  nicht  andere  Vereinbarungen  getroffen  werden. 
In  deo  auf  dem  Frachtvertrage  beruhenden  rechtlichen  Beziehungen  zwischen 
dem  Versender  und  EmpfUnger  des  Gutes  wird  mithin  dadurch  nichts 
gefindert,  dalls  der  Transport  aufser  uber  die  tarifm&fsige  Strecke  noch 
einen  besonderen  Weg  zurucklegt.  In  der  Regel  bedarf  es  daher  nicht 
einmal  eines  besonderen  Auftrages  oder  Vermerkes  im  Frachtbrief,  damit 
der  Wagen  auf  dem  Anschlufsgleise  abgeholt  oder  zugestellt  wird.  Es  • 
geniigt,  dafs  die  Frachtbriefunterschrift  oder  die  Frachtbriefadresse  aich 
mit  dem  Namen  und  der  Firma  des  Anscblafsinhabers  decken. 

Dureh  das  Anscbtufsverh&ltiiUis  treten  vielmehr  lediglich  der  Aq- 
schlufssucher  und  der  fiisenbahnonteniehmer  miteinander  in  rechtlicbe 
Verbindang. 

Der  ADachlofagleiBvertrag  ist  geiichtet  auf  die  kOnftige  AnsfElhruDg 
bestimmter  TransportleistoDgen  dnrch  den  EiaeDbahnnntemehiner;  er  ftllt 
demnaob  nnter  den  Begriff  des  Vertrages  fiber  ein  verdnngenes  Werk  im 
Sione  I.  11.  §§  925  ff.  A.  L.-R.,  oder  einer  locatio  eondnctio  operis  nach 
gemeinem  Recht^ 

Die  AnschlofsbefftrdeniDg  erstreckt  sich  nnr  so  weit,  als  der  Trans* 
pon  TertragsmftTsig  von  dem  Unternebmer  der  Hanptbabn  auf  dem 
Anscblolsgleise  ausgefubrt  werden  soil  Die  dem  Risen bahnnnter- 
nehmer  biernach  obliegende  BefOrdemngspfliebt  beginot  und 
endet  mit  der  Uebernahme  and  der  Bereitatellong  der  Wagen  anf  der  in 
dem  Vertrage  zu  bezeiebnenden  Stelle  dee  Gleisea.  VoranssetzuDg  des 
AnschlarsbefOrdentngsvertrages  ist,  daTs  an  dieser  Stelie  des  Gleises  eine 
5ffentlicbe  Verladung  ansgescblossen  ist.  Anderenfalls  lage  nieht  eine 
AnscblafsbefOrdemng,  sondem  ein  nach  dem  allgemeinen  Fraebtvertrage 


')  Vergl.  §  631  fl.  de^  BUrg.  (Jes.-Bucbea. 
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aaszufuhrender  Hauptbahntransport  vor.  Eiiie  AD.s<.lilafsbef5rderung  im 
privatrechtlichen  Sinne  liep^t  aurh  dann  vor,  wenu  sie  auf  einem  lun  rhalb 
des  Bahnhofes  gelegenen  Betriebsgleise  behufs  ZusteUiing  oder  Abhoiung 
Ton  Wagen  nach  eiuem  Lagerplatz  oder  einer  Privatladebubne  erfolgt.  Es 
ist  sogar  nicht  ausgeschlossen,  dafs  zur  Ansrhlufslypforderung  eiu  Offent- 
licbes .  Ladegleis  benutzt  wird,  unerlafsiich  aber  ist  die  Bedinguug,  dafs 
die  Stelle  des  Gleises,  auf  der  die  Ueberuahme  oder  Bereitstelluug  der 
Wagen  dorch  den  EiseDbabnimternehmer  erfolgt,  fur  den  Au»chlafmnhaber 
znr  eigenen  Benatzang  freigebalten  und  dadurcb  dem  OfTentlicbeu  Yerkebr 
10  kage  entzogen  bleibt,  als  dies  der  Anaohliiiiszweok  erfordert. 

WeDB  bfetnaeh  als  Gegenstaad  der  AnschlalBbelttrderaDg  das  Za* 
brmgen  lud  Ablioleii  der  Wagen  dureh  den  Bisenbahnnntontelimdr  nnd 
zwar  auf  einem  dem  Offenttieben  Verkehr  nicht  dienenden  Gleiae  beseiehnet 
werden  kann,  so  folgt,  dafs  ^e  Bewegnngen,  die  der  Ansobinfsinbaber  mit 
den  Wagen  vor  der  Uebergabe  oder  nacb  der  Empfangnahme,  sei  es  znr 
fieldrdenmg  bis  anm  Ansebhifswerk,  sei  es  znr  Aafsteliang  nnd  Ver- 
iddebong  innerhalb  der  AnscbloTswerkaiilagen  mit  Mensehea-y  Pferde-  oder 
Maschinenkraft  selbst  ▼omimmt,  niebt  nnter  den  privatreebtlieben  Begiiff 
dor  AnscUnlsbeliirdening  fallen.  Die  bier  bezeicbneten  Bewegongen,  die 
mit  dem  Betriebe  der  gewerbiieben  Aoiige  in  Znsammenbang  steben,  sollen 
ram  Untersoliiede  von  dem  » An  seblnfstran  sport  im  eigentlicben  Sbme" 
lis  ^Attseblnrswerkbetrieb*  bezeiehnet  werden. 

Dieser  UiUerscbeidaug  entsprecbend  empfiehlt  es  sich,  fiir  die  ver- 
tragsin&fsige  Gestaltang  des  Anschlufsgleisverhaltnisses  auch  die  Gleis- 
anlagen  zu  soudern,  je  nacbdem  sie  dem  Anschlufstransport  oder  dem 
AflschJufswerkbetriebe  dienen,  und  demgemafs  zu  unterscheiden: 

1.  die  der  AnschlnlsbefOrderung  dienenden  Gleise,  auf  denen  der 
Unteinebmer  der  Uauptbahn  zum  Zwecke  der  Uebernabme 
oder  Bereitstelluug  der  Wagen  den  Betrieb  f&brt.  Dazu  ge- 
bOreu  die  sogenannten  Uebergabegleise,  die  Mascbinenumiaufgleise 
nnd  die  diese  mit  den  Babnhofsgleisen  verbiudenden  Gleisanlagen 
nebst  den  erforderlicben  Weicben,  Signalen,  Sperrvorricbtongen 
nnd  dergieichen; 

%  die  iibrigen  etwa  vorbandenen»  znmeist  innerbalb  des  AnsehlnTs- 
weites  geiegenen  Gleisaolagen  nebst  Brefasebeiben,  SchiebebObnen 
nnd  anderen  Anlagen,  die  der  Anseblofsinhaber  znr  WeiterbefOr- 
derong  oder  Verscbiebnng  der  Wagen  naeb  der  Empfangnabme 
oder  TOr  der  Uebergabe  verwendet. 

Die  ersteu  Gleisuulagen  sollen  der  Kuiyc  halber  iui  folgeiideu  als 
nAnsehlufsgleis  im  eigentlicben  Sinne",  die  letztaren  aia  „An- 
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sehlnfswerkgleis*  bezeiehnet  werdeo.  tToter  Umstliiden  kann  zwar 
dafi  Anscblufsgleis  im  eigeotlichen  Sinne  gleichzeitig  anch  als  Anaeliliift- 
werkgleis  dienen,  D&mlicb  dann,  wenn  dem  Ansehlafstransport  i.  e.  S.  noch 

bcsondere  Yerschiebebewegangen  im  Interesse  des  Anschlnrswerkes  auf 

iiem  namlichcu  Gleise  vorangehen  oder  nachfolgen.  In  diesen  Ffillen  iiber- 
wiegt  indessen,  wie  spater  ikkIi  durzulegen  bleibt,  der  Zweck  der  eigent- 
licheu  AuschlufsbefOrderuDg.  Derartige  Gleise  werden  daber  io  der  Kegel 
abi  Anschlufsgleise  i.  e.  S.  v.n  bciia.udeln  sein. 

Au8  dieser  Darlegang  diirfte  hervorgehen.  dafs  fur  die  privatrechtlicbe 
Beartheilang  des  Anscblufsgleises  der  5ffentlichrecbtlicbe  BegrifT  des 
Privatanscblufsglcises  nicht  obne  weiteres  verwertbbar  ist.  Wahrend  es 
nacb  §  43  des  Kleinbahngesetzes  fur  den  Reehtscbarakter  des  Privat- 
anschlufsgleises  ohn^  Einflufs  ist,  wer  den  Betrieb  ansfilhrt,  kann  als  ein 
eigentliehes  Anscbiuisgleis  im  privatrecbtlichen  Sinne  nur  das  Gleis  gelteo, 
anf  dem  der  fiiseobabnuDternebmer  Tran&portf&brer  ist 

Die  VoniabiDe  von  Bevegongen  der  Wagen  anf  den  AnscUoTswerk- 
gleisen  dnreh  den  Anschlnisinbaber  bedarf  einer  vertragsmftlsigen  Regelnng 
nnr  insoweit,  als  es  sieb  mit  Rfloksicbt  anf  den  Uebergang  der  Betriebs- 
mitkel  damm  handelt,  gewisse  Bedingnngen  dem  Ansehlaisinhaber  im 
Interesse  der  Betrkbssicberheit  anfxnerlegen.  Oiese  Bedingnngen  sind 
poUzeilicber  Katnr  nnd  verden  in  den  AnscblnTsglelsTertrag  nur  tadzor 
nehmen  sein,  soi^eit  sie  nicht  berdts  bei  der  polizeilicben  Genehmigong 
naeh  dem  Eleinbahngesetz  dnreh  die  znstftndige  BehOrde  iestgesetst 
wordeu  sind. 

In  privatrofhtlicher  Hinsicht  interessirt  bierbei  nur  das  Recbt  des 
Rficktritts  voni  Vert  rage,  das  ist  der  Einstellniie  des  Wageiiubergauges 
im  yn]]e  der  ^^ichtbeachtung  der  iin  Interesse  der  iietriebssicberbeit  ge- 
gebeneii  Vorscbriften,  die  Pflicht  des  Anscblufsinhabers  zur  Anzeige  von 
Unfalieii  und  das  ul)rigens  selbstverstandlicbe  Verbot  der  r3enutzung  von 
Wagen  zu  eigenen  Transporten  innerhalb  des  Anschiufswerkes  und  die 
Pflicbt  zur  iDnebaitung  der  Ladefristen. 

Wird  die  Unterbaltong  der  Anscblofswerkgleise  von  dem  Anschlufs- 
inhaber  dem  Kisenbabnantemehmer  ubertragen,  so  ist  dies  eine  besondere 
Vereinbarang,  die  mit  dem  AnschlnfsbefDrdemngsvertrag  in  keincra  reeht* 
lichen  Znsammenbange  stebt  Dem  es  bandelt  sicb  in  diesem  Fall  um 
einen  Anftrag  oder  einen  Dienstvertrag  gemifs  §  869  1.  11.  A.  hrR^  den 
der  EisenbabDnnteraebmer  anf  Rechnnng  des  Anscblnfsinbabers  anazn- 
ffthren  bat.^ 


>)  Vergl.  §  611  deft  B.  O.-Bw 
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Das  Gleicbe  gilt,  wenn  der  Aiisciilufsiiihaber  die  Bewegungeii,  die  er 
2or  Verschiebung  der  Wasren  iiaoh  oder  vor  ihrer  Enipfangiiahine  oder 
Uebergabe  auf  den  Ansdilufswerkg-leiseD  vornehmeu  inuL^,  nicht  ^^elbst 
ansfiihrt,  sondern  durch  Leute  des  Eisenbahnunti  ruehme]  s  oder  dorch 
de^sen  Maschinen  ausfuhren  liifst.  Auch  hier  licgt  ein  Auftrags-  oder 
Dienstverhaltnifs  vor.  Dieses  Abkomrnen,  mag  es  auch  in  dem  Anschlufs- 
v*>rtraef^  !]:!<Mcbfa!lji  Aufnahme  fioden,  ist  recbtlicli  stroog  za  scheideu  von 
dm  ADschiulsbefOrderungsvertrage. 

Wird  in  dem  Auschlufsvertrage  ziira  Ausdruck  gebracbt,  in  welcheiu 
Zeitpaakt  die  Wagen  als  ubergeben  zu  betrachten  siod,  so  kanu  ein  that- 
fiaohiir-her  and  rechtlicher  Zweifel  daruber,  welche  Handlangen  onter  den 
Begriff  des  Anschlnfswerkbetriebes  oder  unter  den  des  Anschlufstransporto 
f&iieo,  niemala  entstehcn.  Besorgt  zum  Beispiel  der  Elsenbahnantemehmer 
(Us  Zastellen  and  Abholen  der  Wagen  vom  Bahnhof  bis  xam  AnschiolA- 
werk  and  nmgekehrt,  so  liegt  eine  Anschlufsbef&rderung  vor.  FaUs  der 
Eiseobahnanternehmer  in  diesem  Falle  aaeh  Boch  die  im  interesse  des 
ADscbloTswerkes  erforderlichen  Verscbiebebewegangen  vor  nnd  nach  der 
Cebergabe  ausfuhrt,  so  besorgt  er  f&r  Rechnung  des  Anscblufsinhabers  den 
Anschlafswerkbetiieb.  Aendert  sich  spftter  das  Verh&ltDife:  der  AnacbJafs* 
iohaber  ubernimmt  eelbat  die  Befi&rdeniDg  der  Wagen  Tom  Anseliinfs^ 
verk  bis  zam  Bahnbof,  90  ist  dies  ein  Ansehla&werkbetrieb.  Die  von 

EiseDbahnnnteniebnier  anszuffibrende  Ansofalnfsbefftrdemng  beginnt 
Qod  endet  in  diesem  Falle  mit  der  Uebemahme  oder  BereitsteUnng  der 
Wigen  aaf  dem  im  Babnbof  belegenen  Anfstellangsgleis. 

Belde  Art«n  Yon  Dieast-  oder  Anftragsvertriigen,  der  Ansofalnfewerk-, 
Bstriebs^  nnd  UnterbaltangSYortrag  baben  fftr  das  vorliegende  Tbema  kein 
wMentliobes  loteresse.  Gegeostand  derartiger  Vereiobarangen  ist  lediglich 
^  Festartznng  von  Sntsebfidignngen  ffir  die  von  dem  fitsenbahnunter- 
lehmer  fllr  Beebnnng  des  Anscblufsinbabers  ausgefuhrten  LeistnngeDi  be- 
Mend  die  Unterbaltang  and  Emeuerang  der  Anscblufswerkgleise  sowie 
die  Aasfubrung  von  Rangirarbeiten,  sei  es,  dafs  die  wirklicb  entstaudencn 
Kosten  oder  Pauscbalbetriige')  vergiitet  .werden. 

Da..-}  iiiitcrscheidende  Merkmal  zwischeu  dem  ADsehluisLraasport  uud 
dem  Ani^cbiulswerkbetnebe  liegt  in  foiguudem: 


la  dan  Ittf  dsa  preaft.  StMtobalinbereieh  geltenden  •llgeneiaen  AnsdiliifB- 

WingaDgen  sind  besondere  Paaschalvergatangss&tze  fUr  die  Unterhaltung  der  An- 

•chlnfsgleise  (fUr  das  laufende  Meter)  sowie  der  verscliiedenou  Arten  vou  Weicben 
Torgueben;  die  PAUBchaliranp  der  Bedienuiigskosteu  geschieht  auf  Gruud  der  Aq- 
itkme  eines  DurchscLuitisguhKlis  fiir  Weichensteller.  Die  Raugirarbeiten  werdau 
■veckiB&ftfig  fiir  die  von  der  Masciime  geieUtete  Eaiigirstuade  vergiitet. 
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Den  AiiNclilufstransport  ffihrt  (ier  Eisenbahnuiiternehnipr  als  ver- 
antwortlif'hor  Ret  ri ot>sunternehnier.  Ihm  obliegt  die  TniMs]irirtpflieht 
nach  fieri  alJgeiiieiiien  iiestimmunfen  deH  Transport vertrages  von  der  Ueber- 
naknie  der  Wagen  an  bis  zur  Bereitsteilung  der  Wagen. 

iSoweit  der  Anschlufsinhaber  auf  deu  Ansrhlufswerkgleisen  mit  den 
Wagen  vor  oder  nach  der  Uebergabe  oder  Emptangnabme  Bewegungeu 
vornimmt,  erscheint  er  als  selbst&ndiger  Unternehmer  mit  s&mmt- 
iichen  Rechtspflichten  eioes  solchen,  sci  es,  dafa  er  den  Betrieb  selbst 
ansfQhrt,  sei  es,  dafs  er  ihn  durch  den  Eisenbahnnntemehmer  aasuben 
J&fst.  Im  letzteren  Falle  steht  der  Kisenbahnanteniehmer  in  einem  Auftraga* 
oder  Dienstverhaituils  zu  dem  Anschlafsinhaber;  er  ist  nioht  Transportfuhrer. 

Diese  Unterscheidung  entopiicht  der  Rechtsauffassung,  die  das 
Rdichsgericht  seinen  Entscheidongen  fiber  die  Uaftpflicht  bei  Unfailen  auf 
dem  AnschiuiiBgleise  bisher  zu  Grande  gelegt  hat.^)  Wesentlich  fur  die 
Gestaltmig  des  Aoschlufsverb&ltnisaes  ist  biemach  das  Yorhandensein  von 
Gleiaeo,  die  der  ADscblufsbefDrdernog  dieneo.  Dae  Anschlafsverh&ltniTB 
ist  ohne  ein  dem  Ansohlnfetransporte  dienendea  Anscblafsgleis  i.  e.  8., 
mag  es  aiich  nur  ein  im  Babohof  belegeaes  Betriebsgieis  aein,  ftberhanpt 
niebt  denicbar.  Oenn  aacb  in  dem  Falle,  dafo  der  Anacblnlsinbaber  den 
fietrieb  nod  die  fieftrdenuig  zmn  AnseUQfswerke  selbst  aasfDbrt,  mala 
eine  besondere,  die  Ueberaabme  oder  Bereitstelltuig  der  Wagen  fftr  den 
ADScblafsinbaber  bezweckende  Anaehlnrebef&rdemng  stattfinden,  wenn  anch 
tbaUftcblicb  diese  Betriebsleistnng  gegenfiber  den  weiteren,  dnrch  den 
AnscblalsiDbaber  ansznffibrenden  Bewegongen  sebr  gering  sein  mag. 

Unwesentlicb  dagegeo  ist  das  Yorhandensein  von  Anscblulswerk- 
gleisen  sowie  die  Betriebsffthmng  auf  diesen  dnrch  den  Ansehln&inbaber. 
Bonn  das  Anseblnrsverbftltniis  kann  so  gestaltet  werden,  dafs  der  Eisen- 
bahonntemehmer  den  gesammten  Anscblnfsbetrieb  anstbt,  nnd  dafs  nach 
der  Uebergabe  sowie  vor  der  £mpfangnahme  der  Wagen  weitere  dem 
AnschiofsiDbaber  znfallende  Yerschiebebewegnngen  nicht  mebr  erforder^ 
iich  sind. 

Zu  bestimmen.  an  welchen  Stcllen  der  Ansehluisgleisanlagen  die 
Debernahrae  oder  die  Beroitstellung  der  Wagen  dnrch  den  Eisenbahn- 
untcrriclinier  erfolgen,  wie  weit  also  die  Betriebsfulirung  des  Eisenbaliii- 
unternelnners  gehen  soli,  ist  Sache  der  Vpreiiibaruug.  Da  indesseu  die 
Anschlufsbt'torderung  nur  im  Zusamuienhaiig  uiit  dem  Retriehe  der  Hanpt- 
baiiu  aubluhrbar  ist,  hat  sich  der  Auschiufstraobport  den  Betriebsverhidt- 

•)  Verpl.  Entscheid  dea  Keichsfrpr.  vom  2K.  Dozomber  1P91;  vom  10.  Sep- 
tember 1^9;  voin  27.  April  lis87;  vom  1.  Mui  its^A  bei  Egw  £iBenbfthnrccbtL  Entscheid. 
Bd.  12  .S.  207,  Bd.  7  S.  307,  Bd.  6  S.  34,  Bd.  3  S.  73. 
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Dissen  der  iriauptbahn  anzupassen.  Dies  gilt  namentiich  auch  von  der 
Zeit  und  Zahl  der  auszufuhrenden  Transporte.  Ueberhaupt  mufs  der 
EisenbahnunternehTner  in  der  Art  der  Ausf&hrang  des  Anschlafsbetriebes 
TdJiig  /reie  Hand  bebalteo,  er  darf  sich  daher  aucb  in  keioer  Weise  ver- 
tragsm^sig  in  Bezng  auf  die  Art  der  Ausfuhrung  des  Anschlufstrans- 
portes  bioden  lassen.  Yielmehr  ist  es  erforderlich,  dafs  der  AnscMofis- 
inhaber  sich  dem  Vorbehalt  einer  jederzeitigen  Aenderung  der  Zastellungs- 
and  Abbolangsweise  unter  Verzicht  aaf  Schadenersatz  imtorwirft.  Fur 
den  Betrieb  aaf  dem  Aoschlafsgleis  i.  e.  S.  sind  allein  die  toq  dem  Eiaen- 
babnuntemehmer  erlassenen  Anordnungen  nnd  Dienatanweisongen  mafs- 
gebend.  Uierin  liegt  keine  willkfirliche  BescbrftnkDiig  des  Anscblofa' 
iohabers  dmeh  den  EisenbabDODteraebmer.  0ie  SelbstfindSgkeii  des  Unter- 
nehmera  in  Bezng  anf  die  Aosfdbrang  des  Betriebes  folgt  vielmebr  ans 
dem  Begriff  der  Anseblnisbef^rdeniiig  als  Werkverdiagang,  die  einen 
Eingriff  in  die  Ansf&hmng*  dee  Werkes  nicht  geatattet 

Da  die  Aoscblafsbeftrdeniog  ledlglich  als  eine  Fortsetznng  des 
anf  Grand  des  Fraehtvertrages  aaszafflhrenden  Transportes  anznseben 
ist,  so  sind  die  dem  Eisenbahnantemefamer  anf  Chrnnd  des  An- 
schinisbefdrdemngsvertrages  obliegenden  Leistangen  im  wesentlieben 
dieselben,  wie  die,  die  das  EisenbabntraDsportgeschaft  ftberbanpt  mit  ideb 
bringt. 

Sie  besteben  demnach: 

1.  in  der  fieftrdemng  der  Wagen  anf  dem  Anseblnfsgleis  L  e.  8. 
Hienn  gehOrt  der  Zogbefbrdemngs-,  Uaschinen-  and  Verscbiebe- 
dienst  sowie  die  Beanfsicbtignng  des  Betriebes  and  Bedienong  des 
Ansehlosses  dareh  die  Beamten  der  Station. 

Die  AnseblofsbefOrderuug  erfolgt  io  der  Regel  durch  Stofeen 
oder  Ziehen  der  Wagen  fiber  die  Anschlufsweiche  in  die  Auf- 

stellnngsgleise  and  von  dort  zuruck  in  die  Buhiihof.sj^leise.  Eiri 
Jljfalircii  des  ADSchlufsgleises  i.  e.  S.  mit  dei  ,M;i.schiiie  ist  niclit 
erforderlich.  BtgritFlicli  aber  besteht  die  AnscblufsbeforderuiiL;  lu 
jeder  BewLguug  der  Wagen,  die  za  dem  Zwecke  ausgefuhrt  wird, 
dafs  die  Wageu  an  die  im  Vertrage  bezeichnete  rebergubestelle  zu 
stehen  kommen  oder  vou  dort  abgeholt  werdeu.  So  liegt  eine  An- 
seblufsbefOrderuug  beispielsweise  schon  dann  vor,  wenn  der  naralirhe 
Stofs  der  Maschine  sowobl  die  fur  die  freie  V(?rladuiij;  als  die  fur 
den  Au.schlufs  bestimmten  "Waf^en  befordert,  sofeni  die  let/lert-u 
Dur  an  die  Anschlufsiibergabe-  oder  Uebernaliinestelle  gehiriircTi, 
sei  es,  dafs  vorher  oder  nachhor  eine  Aussonderuiig  der  Wagen 
stattimdet,  sei  es  aucb  nnr,  dafs  der  Fikhrer  der  Maacluae  eine 
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besondere  Aufmerksamkeit  anwenden  mufs,  damit  der  Stofs  den 
gewunsc'hteii  Erfolg  hat.'j  Zur  Ansclilufsbeforderung  gehOrt  vor- 
nehmlich  auch  die  BeweguiiL;  der  Wageii  iiber  die  Bahnhofsgleise, 
nachdeni  sie  aus  deiii  Zug  ausgeaetzt  worden  sind  oder  bevor  sie 
iu  deu  Zug  L'ingesetzt  werden. 

Sache  des  Ei-seubuhiiuntemehmers  ist  es  ferner,  die  von  dem 
Auseblulsinhaber  ilim  ubergebeiien  Wageii  iiaeh  den  verscliipdenen 
Verkehrsrichtuiigcn  zu  ordiien,  urn  sie  in  die  Zuge  eiiizusielieD. 
Eine  dabinc^ehonde  Verptlichtuiig  wird  dem  Anschlufsinhaber  daher 
im  allgeriieiueu  uickt  auferlegt  werden  kdnnen.  Dagegen  wird  der 
Eiseubahnunternehmer,  wie  im  tolgenden  Abschuitt  u&her  darzu- 
legen  ist,  falls  die  Hanpthahnanlageii  iiicbt  ausrcichei],  iim  das 
richtungsweise  Kaiigiren  der  Wagen  auf  der  Station  auszufiihren, 
in  der  Kegel  die  llerstellung  der  hierzu  crforderlichen  Gleisanlagen 
fordern  durfen.')  Will  sich  der  Anschlufsnebmer  hierzu  iiicht  ver- 
stehen,  so  eracbeint  es  gerecht,  ibn  zar  richtuogsweisen  AufstellanK 
der  Wagen  zu  verpflichten.  Diese  Bewegangen  fallen  alsdann 
nnter  den  Begriff  des  Aoschlufewerkbetriebes. 

2.  in  der  Bediennng  and  Stollnng  der  Weichen,  sowie  dereo  Qangbar^ 
haltong,  Brlenchtnng,  Schmieroog  n.  dergl.; 

3.  in  der  Unterhaltung  der  Gleisaulage,  Weichen,  Signale  u.  s.  w.; 

4.  in  deren  Erneuerung; 

6.  in  der  allgemeinen  Verwaltnng.  Dazu  gehSrt  die  Th^tigkeit  der 
AufsichUbeamteD,  insbesondere  die  Aasfahmttg  von  Reieen,  die 
Erledignng  der  Bflreaa*,  Kasaen-  und  Rechnnngsgesch&fte. 

Der  EQrze  balber  sollen  in  der  Folge  die  Leistongen  nnter  Ziffer  1 
ala  Befftrdemngakosten,  die  Leistungen  nnter  2^5  ala  Unterhaltungakosten 
bezeichnet  werden. 

Als  Gegenleistung  fur  die  Ausfuhrung  der  Ansehlufsbeforderung  hat 
der  Ausclilufsiubaber  nach  dem  Gruudsatz  der  Weikverdingung  einen  be- 
.    stimmten  Preis,  den  AnschlufiibefDrderuDgspreis  zu  zahieo.   (Vergl.  hieruber 
Abschoitt  Vil.) 


^)  Dm  Anseblnraglflia  I  e.  S.  wird  iweckmaftig  to  aagelegt,  dafs  die  ZosteUang 
uad  Abholmig  der  Wagen  nur  mit  je  eiuer  Bcwegung  erfolgt.   Die  weiteren  Be» 

■wegTincren  znr  Yertiieiluni:  dt-r  Wagen  auf  die  eiiizelnen  Anschlnr^werkirleise  gebOren 
nicht  niehr  zuni  Anschliiistransport-  sondern  zuni  Anscblufswerkbetriebe  und  eind 
daher  dem  EigenbabuunternehnK'i-  beNonders  zQ  vergUten.  (Vergl.  obea  S.  9  Anm.  i.; 
')  Vergl.  Absuhn.  II  S.  15  Aouierkung  1, 
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11.  Die  Herstelluog  der  Anschlursaolagen. 

Die  HenteUnng  der  Ansehlnfaaiilageii  bernht  aaf  einer  besonderen 
Vereinbaning,  die  mit  dem  AnschliifsbefttrderimgBTertrAge  nar  insofeni 
im  ZoBUiimeiihang  stelit,  als  die  ErfOUimg  dee  Abkommene  liber  die  Her* 
Mtang  der  Aniage  die  tbaftaftchliehe  VorauMetztuig  fSa  die  Anaeliliila* 
befftrdemng  iat  Da«  Abkommen  liber  die  Heretelioog  der  Ansefaliile* 
aalagen  Icann  einen  versebledenen  Inhalt  liaben,  obne  deis  dadareh  an  der 
reehtiieheo  Geetalt  dee  AnsehliUsbefOrderangeTertrages  etwaa  gefiadert  wird. 

Obwelil  daher  das  TorliegeDde  Thema  dareh  die  Frage  der  Koeten 
der  HerateiluDg  der  AaBchlofsaolage  oar  mittelbar  berOhrt  wird,  empfiehit 
68  neh  doeh  aneli  diesen  Pankt  zam  Gegeastand  der  SrOrtemng  zu  machen; 
dean  gerade  dadarch  werdea  bftafig  oaklare  aad  widereprachmlle  An* 
sehhifinreebtererhfiltnisae  geeebaffsn,  dale  die  ans  der  Abrede  Aber  die  Her- 
■tdinng  der  Aniage  sicb  ergebendea  ReditBtblgea  aaf  dea  Aoschln&befSrde- 
niogsvertrag  Abertragen  and  zn  eioem  Rechtsgebilde  vereinigt  werden,  das 
Tom  jaristischen  and  wirtbscbaftliohen  Standpunkt  aas  nnhaltbar  erscheint.^) 

Daruber  diirfte  kein  Zweifel  bestehen,  dafs  der  Anschlufsnehraer  die 
Kosten  der  iieiiteiluiig  der  Anschlufswer kgluioo  zu  tragen  hat.  Derm 
diese  Gleise  sind  ein  Theil  der  gesammten  gewerblichen  AnJage.  Als 
Unteniehnier  des  Gewerbebetriebes  ist  er  gleichzeitig  Unternehmer  des 
Betriebes  auf  deu  Auscblufswerkgleisen.  Die  Heratellung  dieser  Gleise 
folgt  unmittelbar  ans  dem  Recht  des  Eigenthums  an  dem  Anschlnfswerk. 

Die  Frage,  wer  die  Kosten  der  Am  1  age  des  Anschlul'sgleises  i.  e.  S. 
zu  Irageu  hat,  ist  dagegen  eine  Macht-  und  luteressenfrage. 

Da«i  Anschlnfsgleis  i.  e.  S.  ist  begriiflich  nichts  weiter  als  aiues  der 
Miuci,  durch  das  der  Eisenbaijiiunlernelnner  die  Aiischlufsbeforderung 
aunfuhrt.  Das  Werk,  das  verdungeu  wird,  ist  der  voUeudete  Anschlafs- 
transport.  Anf  welche  Weise  der  KisenbahMuuternebraer  die  Mittel  und 
Materiaiieii  erhalt,  die  zur  Ansfiihrung  des  Transportes  erforderlich  sind. 
ob  mithin  der  Eisenbahnuntemehmer  oder  der  Anschlnfstnhaber  die  Kosten 
des  Anschiaj'sgleises  i.  e.  S.  tr^igt,  ist  filr  die  rechtliche  Gestaltong  des 
AnscblQrsYerh&ltnisses  vuUig  nnerheblich. 

f  rdher,  uoter  der  Herrschaft  des  Prinzips  des  priTatwirthschaftlichen 
Erwerbes,  als  der  Eiseabahnantcrnehmer  gezwangen  war,  auf  den  Fracbt- 
fang  auszagehen,  war  es  nicbt  selten,  dafs  der  fiisenbahnunternehmer  die 
AnsehlniiMBlageB  aaf  eigene  Koetea  baute.  Neaerdings  darf  wohl  bei  aUea 
Babnen  voo  grSfserer  Bedeatang  angenommen  werden,  dafs  das  Interesse 
des  AnseMaJsaehmers  an  dm\  Anschlafs  das  Interesse  des  Eisenbabn- 
aateraeiuners  an  dem  Frachlgewinn  flberwiegt.  Eine  Betheiligang  des 

^yVergl  AJbachn,  UfB.  IS  n&d  VII  S.  8d. 
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Eisenbahnnntemehmers  an  den  Koaten  dcs  Anschlufsgleises  i.  e.  S.  wird 
daher  wohl  nar  anter  ganz  besoaderen  VerhftltDissen  erfolgeu. 

Sow«it  der  Staat  Eisenbaboimteniebiner  iet,  erscheint  jedenfalla  der 
Orandsats,  dem  Anachlafsinhaber  die  Eosten  der  Anlage  anfzaerlegen, 
allein  gerechtfertigt.  Denn  selbat  die  bestimiDte  Anssicbt  anf  Vermebrnog 
der  Fracbteinnahmeii  kann  den  Staat  nicbt  veranlaasen,  za  GnDsten  eines 
eiozelnen  Anfwendangen  aaf  Eosten  der  AUgemeinbeit  za  maeben.  Be 
iat  dies  der  nftmfiebe  Gmnd,  der  den  Staat  veranlafet,  bei  dem  Ban  Ton 
Nebenbabnen  oder  der  Anlage  von  Haltestellen  nnd  Haltepnnkten,  deren 
Vortbeile  in  erster  Linie  einer  beetimmten  Zah)  von  Intereesenten,  6e- 
meinden,  Ereieen  oder  einzelnen  Beeitzem  zn  gnte  kommen,  dieee  za 
gewleeen  Leistangen  oder  Zuscbfliesen  beraoznzieben;  deno  ee  wftrde  nnge- 
recht  sein,  anf  die  Scbnltern  der  ttbrigen  StaatsaogehOrigen  die  Eosten 
f&r  EiDrichtongen  abzuwftlzen,  dnrcb  die  baaptsAchJich  nar  ein  beatimmter 
Ereia  von  Intereasenten  begHnatigt  wird.  Die  Erkenntnifa,  dafa  die  Pflicbt 
dea  Anacblnlainhabera  znr  Tragnng  der  Eoaten  ffkt  die  Anlage  dea  An* 
acblnfagleiaea  I.  e.  S.  nicht  die  FoJge  privatrechtlicher  Beziebnngen 
iat,  aondeni  allgemetneD  wirtbacbaftapolitiachen  Erwftgungen  entaprichtf  ist 
l&r  die  Benrtbeiiung  dea  AnaohhifaTerhftltniaaea  von  grober  Wiehtigkeit. 
Denn  es  foigt  hierans,  dafs  aas  dem  Grunde,  dafs  der  Anschlafsinbaber 
die  Rosten  des  Anschlufsgleises  i.  e.  S.  erstattet  hat,  dem  Anschlufsinhaber 
nieht  rnehr  Kechte  zugestanden  werden  durfen,  als  sicb  fOr  ihn  aus  dem 
Auachlul'sbeforderuDgsverhaltnifs  an  sich  ersehen.') 

Die  Lage,  Gestalt  und  den  Uuita-ug  der  AnschlufsKleisanlaffen  i.  e.  S. 
hat  le(iiglich  der  Eiseubaiiuunternelimer  zu  bestiuimeu.  Denn  sie  sollen  ihm 
zur  Ausfuhrung  des  Ansehlufstransportes  dienen.  Jeder  Anschlafs  kann  nur 
fur  eine  HOchstgrenze  deji  Verkehres  hergestellt  werden.  Urn  s(>aiLr  be- 
urtlicilen  zu  kAnnen,  ob  und  inwieweit  eiue  Aendermig  In  den  AuschJufs- 
verhaltuii?!jen  einiretretenist,  undobdieVo^aus.setzu^gen,llnte^denende^Ei8en- 
bahnllnternehnJul  die Befrtrtierunfifif^rticlit  uhernomnieii hut,  noch  vorliegen,  em- 
ptiehlt  es  sich,  die  Hochstgreuze  des  Wageniiheri^anges,  fur  die  das  Anschlufs- 
gieis  i.  e.  S.  bestimmt  ist,  in  dem  Vertrai^e  festzuJegen.  (Vergl.  Abschnitt  V.) 

Hinsichtlich  des  Projekts  der  Auschhil^; work^jleise  darf  sich  der 
Kisenbahnunternehmer  in  der  Ifauptsache  auf  die  Priifunt?  beschr&nken, 
inwieweit  den  Ant'orderungen  der  Betriebssicherheit  niit  Hiick^irht  anf  den 
Uebergang  von  I'^iseubahnfahrzeugen  eutsprochen  ist.  Er  ist  aber  auch 
berechtigt,  eine  Erweiterung  und  Vermehrung  dieser  Gleisanlagen  zu  be- 
anapruchen,  wenn  der  Mangel  ausreiehender  Ansdilarswerkgleiae  auf  den 
AnacbloTsbefOrdenuigabetneb  ungiiaatig  eiowirkt. 


>)  Yergl.  AbscbD.  Ill  S.  16. 
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Zn  den  Koaten  der  HarstelloDg  gehdreo  selbst^ervUndlidi  audi  die 
Kosten  fDr  die  Aenderangen  nod  Erweiterangen,  die  dnrch  den.  Ansehliife 
M  den  HasptbahDEiiIegeD  hervorgeinfen  werden  nod  zar  betriebedcliereii 
fiediemmg  dee  Aosehlasses  erforderlieh  aind.*)  E»  kann  jedooh  hierbei 
der  Fan  eiDtTeteD»  dafa  die  Aendeningeii  zagleicb  nicht  imerJiebliehe  Yor- 
ttflile  far  deo  EisenbahBiioteniehnier  mit  eieh  bringen  i.  B.  die  Be- 
Mitigang  eiaes  GefiUles  in  den  Uanptbahngieiaen.  In  dieeem  Falle  .wird 
der  Eteenbahnnnternebmer  nch  billiger  Weise  an  den  HeretellongskoBten 
betheUigen,  da  er  anderenfalls  eieh  bereiebeni  wflrde. 

Was  die  Aneffthmng  dee  Ansehlneeee  betrifft,  eo  ist  es  Saehe  der 
Zweekmftfsigkelt  za  bettimmen,  ob  der  Eieenbabnnnteiiiehmer  die  Ane- 
Ahmiig  dem  Aneehlnfeinhaber  llberiaseen  darf,  oder  ob  er  sie  beaeer 
telbst  Yomimmt  W&hreDd  die  HerstelluDg  der  AnsehlDrswerkgleise  io  der 
Kegel  dera  Anschlufsinhaber  —  selbstverstAndlich  unter  der  erforderlichen 
Aafsicht  des  Eisenbahnunternehmerfl  —  wird  uberlassen  werden,  wird  das 
AnschloTsgleis  i.  e.  S.  zweckniafsiger  Weise  durch  den  Eisenbahnunter- 
Dehmer  hergestellt,  da  er  den  Betrieb  auf  tiii  s- ni  Gleise  fiihrt,  und  ihn  die 
ioigen  einer  uusachgemafsen  Ausfuhruiig  ik-v  Aiilage  troifen.  Von  dem 
EoteignoDgsrechte  darf  indessen  der  Eisenbahnutiternehmer  zu  Gansten 
des  Aoschlufsinhabers  in  der  Kegel  keinen  Gebruuch  machen,  wenn  and 
soweit  daa  AnschloTsgleis  Jediglicb  privaten  iQteressen  dient.') 


III.  Das  Recht  an  der  Anschlursanlage. 
1.  Das  Recht  an  dem  AnsohlarsKleiee. 
Das  Gleismaterial  gebOrt  im  Rechtssinne  zn  den  beweglichen  Saehen. 
Biaae  Eigenschaft  yerliert  daa  Gleis  auch  dann  nicht,  wenn  ea  in  meeha- 
aiacher  Weiee  mit  dem  Gmnd  and  Boden  verbunden  worden  ist.  Dtnn 
6B  kann  jederzeit  verschoben  and  vom  Boden  wieder  gel5st  werden.  £e 
gfthOrt  mitbin  nicht  znr  Sabstanz  des  Grondatftcka,  anf  dem  ea  liegt; 
tondem  biidet  ein  beweglicbes  ZabehOr  der  gewerblichen  Anlage,  deren 
Zweeken  es  dient*)  DerAnaehlnfanehmer  vird  hiernach  Eigenthfimer  der 
TOQ  ihm  hergeatellten,  eine  Pertinenz  dea  AnachlafaweTkea  daratellenden 

»)  Hierza  gehCren  z.  B.  auch  Haogirgleise,  die  fiir  das  riclitungsweise  Ordnen 
der  Waj^en  nothwendig  stnd.  Dena  ietzteres  biidet  eineu  Xbeil  dea  AuscblaTstriuift- 
jortbetriebes.    (  Verg^l.  Abachnitt  I.).   S,  12. 

>)  Vergl.  hieruber  Gleim.  Das  (iesetz  iiber  Kleiubahuea.  Berlto  1892.  £in- 
MtiBg  S.  26  nnd  AttHdw  1  SlMababaw.  1887  S.  475. 

«)  Yergl.  §  48,  48, 44,  106  I  9  A  L^B.  Dernbvrg,  Prenfs.  Prlyatraeht  Th.  I 
ttei  ud  es.  XntMh.  dea  Beicbager.  rm  19.  H«i  1886  bei  Eger,  Stsenbehnreehtliehe 
AM.  Bd.  18  8.90  ead  S§      97,  88  dee  B.  6.-B. 
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Anschlnrswerkgleise,  imd  zwar  aueh  dann,  wenn  diete  anf  dem  dem  EImih 
bahDimteniehiDor  gehorigen  GelAnde  liegon.  Weder  die  Gewfthroiig  dea 
Rechts  der  MitbeDutsiuig  dnreh  dritte,  noch  des  Erwerbes  im  Falle  dm 
AoflOniDg  des  Yerlrages  kaon  fUglich  der  Eisenbahmmteraehmer  von  dem 
Anseliliifaiiibaber  fordern. 

Eine  andere  ReehUlage  ergiebt  aieh  hinsiehtlich  dea  Aneehhifsgleiees 
i.  e.  8. 

Ans  dem  Umstande  aUein,  dafs  der  AnecUnlsinhaber  die  Kosten  der 
HersteUang  dee  AnschlnleffleiBes  i.  e.  S.  gezahlt  bat,  folgt  Doch  nichtf  dafe 
er  Eigenthflmer  dieses  Gleises  wird.  Wie  elne  Gemeinde,  die  die  Kosten 
der  Aniage  einer  Haltestelle  erstattet  bat,  Reebte  an  der  Haltesteile  niebt 
erwirbt,  so  erhftit  aucb  der  AoschlDTsiiehmer  kein  VerfQgungsrecht  fiber 
das  Anscblafsgleis  i.  e.  8.  Anch  dann,  wenn  dem  Anscblufsinhaber  ein 
dingliches  Recht  an  dem  Anschlafsglcise  i.  e.  S.  einzur&amcn  wftre.  wurde 
dieses  Recht  wesenlos  scin.  Deiin  das  Recht  wfirde  rulien,  so  lange  das 
Gleis  der  AnschlulVbefurderung  dient.  Ebenso  wie  der  Eigeiithunier  eines 
Grundstucks,  auf  dem  ein  Oftentlicher  Weg  liegt,  des  Verfaguiig.siecht8 
iiber  die  FlSche  insoweit  verlustig  geht.  als  dieses  mit  der  Wegeeigenschaft 
des  Gelandesj  im  Widerypruch  steht,  so  kann  auch  dats  Eigeuthumsrecht 
des  Anst'hlnfsnehmers  an  dem  Anschlufsgleise  i.  e.  S.  keine  Bedeutung 
haben,  mag  das  Gleis  auf  seinem  oder  des  Eisenbulmunteniehmers  Grund 
und  Bodeii  liegeu.  Von  einer  eigenthiimfsgb^icheu  Vurfuguugsmacbt  kaiiu 
iiicbt  mehr  die  Rede  sein.  wenn  ein  aiiderer,  —  der  Eisenbahnmiternehmer 
— ,  auf  dem  Gleisc  den  Hetri^b  an-nl  t.  wenn  lediglich  dessen  Anorduuno^en 
fiber  die  Art  und  Weisse  der  Betorderung  und  der  Unterhaltuug  mafsgeben*! 
sind,  wenn  der  Ansclilufsinbaber,  worauf  noch  nfther  einzugehen  ist,  die 
Mithenutzung  dritter  un<l  des  EisenbahnunternehuH'rs  sieh  gefallen  lassen 
und  endlich  sieh  verpfllchten  mufs,  bei  Aullosiiuu  des  Vert  rags  verhalt- 
nisses  das  AjQSchluDsgieU  dem  Eisenbahnuntemelimer  eigeutliUniliclL  zu 
uberlassen. 

Wfire  die  vielfach  vertretene  Ansicht,  dafs  der  Anscblufsinhaber 
Eigenthumer  des  auf  seine  Kosten  hergestellten  Anschlufsgleises  i.  e.  S.  sei, 
riebtig,  so  kOnnte  es  kommen,  dafs  das  Anschlufsgleis  durch  Gliiubiger 
des  Anschlufsinhabers  beschlaguahmt  und  gepfllndet  wird,  und  demgeroafs 
der  Betrieb  eingestellt  werden  mufste.  Abgeaehen  davon,  dafs  der  Eisen- 
bahnunternehmer  hierdurch  einen  finanziellen  Schaden  erleiden  kOnnte, 
darf  er  dieser  MOglichkeif  schon  mit  Rucksicbt  auf  die  das  Anschlofsgleis 
mitbenutzenden  Anscblufsintcresseiiten  nicht  aasgesetzt  werden.  Ancb 
liegt  die  Gefahr  vor,  dais  VerkehrsstOrongen  eintreten  kOanen,  insbeson- 
dere,  wean  der  EisenbabnnDtemebmer  aicht  flber  die  genfigende  Zabl 
dffeDtlieber  Ladegleise  Terfflgt 
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Aueh  wm  Staadpnnkt  des  allgemeinen  Yerkehrnntorasses  ktaote 
■ithm  tin  YeitngBverldltalfs,  das  die  HOgiiiolikeit  derartiger  Vsrlegen- 
Jwtn  zottfot^  nicht  gut  geheifsen  werden. 

jDie  richtige  Konstniktion  des  Rechtes  an  dem  Anflehliilagleia  t  e.  S. 
dirito  nit  folgender  BrwBgnng  vbl  finden  seiii: 

Dadnreh,  dab  der  Ansdilalfliiihaber  das  anf  seine  Kosten  liergestellte 
Gltifl  dem  fiisenbalunuteniehiDer  iiir  Betriebsfllhnmg  flberlftTst^  wird  dem 
SiMDlwhinmteTiiebmer  das  Eigenthnm  aa  dem  ADsehlafsgleis  t  e.  S.  voter 
eiser  ait€OseDden  Bedingang,  o&mlieli  ontor  dem  Terbehalt  lltMrtragen, 
dilB  bei  Aafhebimg  des  Ansdilnlsvertrages  das  Gleis  dem  AiiseUii(siiibaber 
nrtickgegebeii  wird.  Hierdareh  erlangt  der  Eisenbahnimtmehmer  sowohl 
die  possessoriscbsD,  als  die  petitorisehen  Becbtsmittel.  lOtbin  ist  er  in 
der  Lage,  nicht  nnr  das  AnseblaTsgleis  gegen  BeflitzstSrimgen  an  Yerthei- 
digen.  sondern  ancb  die  dnrch  Giftnbiger  des  AnschJufsiobabers  TeranlaCste 
Bescblagnabme  des  Anschlarsgleises  i.  e.  S.  mit  der  Eigenthamsklage  auf 
Griiid  tins  §  69(J  Zivilprozefs-OrdnUDg.  zu  verhindern.  Dieses  Klagerecbt 
steht  ihin  sowohl  beziiglich  des  auf  seineni  Gelaode  rubenden  Gleises  als 
auch  binsichtlicb  Ues  Tbeiles  des  Auscblufsgieises  i.  e.  S.  zu,  der  auf 
d]Bm  dem  Anschlofsinhaber  gehOrigen  Gnind  and  Boden  liegt. 

Das  Recht  des  Auschluibinliabers  an  dem  Anschlnfsgleise  i.  e.  S.  be- 
steht  bieruach  lediglicb  in  dem  persOnlicben  Ansprucb  auf  Ruckgabe 
des  Aoschlufsgleises  bei  Auflosung  des  Vertragsverhiltnisses. 

Dies^e^  RuckforderuDgsrecht  modifizirt  sich  durch  die  Abrede,  dafs 
der  AnschlQfsiubaber  iiacb  WabI  des  Eisenbalinnnternehraers  sich  auch 
mit  der  Erstattuog  des  derzeitigen  Werthes  beguugeu  muls.  (Vergl.  Ab- 
«chniit  VITL) 

Aufser  dem  Riickgaberecbt  verbleibi  dem  Anschlufsinliaber  ferner  ein 
persdniicher  Aosprucb  auf  EDtseh&dignng  im  Falle  der  Mitbeuatzung  des 
Anscblufsgleises  i.  e.  S.  durch  dritte.    (Vergl.  Abscbnitt  IV.) 

Diese  Konstruktion  des  Rechtes  au  dem  Anschlufsgleis  i.  e.  S.,  weit 
entfernt  davon,  dafs  sie  eiue  wirtbschaftiiche  Bescbr&iikuug  des  Anschiufs- 
iobabers  mit  sich  br&chte,  entspricht  dem  praktischen  Bedurfnifs.  Der 
Eisenbabnnnternehmer  mnfs  in  der  Lage  sein,  um  der  vertragsmSisig  uber- 
oommenen  Verpflichtnng  zur  Ausfubraog  des  Anscbiulstrausportes  genugen 
ZQ  kOonen,  fiber  das  Anschlufsgleis  i.  e.  S.  zu  disponiren  and  insbesondere 
t»  gegen  die  Angriffe  diitter  zu  vertheidigen.  Ebenso  wie  er  dei>  Ver-' 
Iftgiingsrecbtes  Qber  das  rolleode  Material  bedarf,  ebenso  erfordert  der 
Anschlofszweck  das  Recht  des  Eisenbahnunternehmers  zur  Ausubung  einer 
Herrsebaft  uber  das  Anschlufsgleis  i.  e.  S.  und  zur  Abwebr  uoberechtigter 
Ampr&cbe  dritter.  i>er  Anscblufsioliaber  andererseits  kann  gar  nicht  in 
die  Lage  kommeo,  eigenthnmsgleicbe  Beebte  an  dem  Anschlofsgleise  i.  e.  S. 
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znr  Gelttiiig  zn  bringen,  weil  es  dareh  die  Betriebaffihrnog  det  Bisen- 
bahmutemebmen  tfaatsfieblicb  seiner  BispoBition  entzogen  isi.  lit 
ihm  aber  die  Hdgliebkeit  znr  Ansflbang  aolcber  Bechte  benommes,  so 
empfieUt  es  sicb  aocb  nicht,  ibn  in  dem  Vertrage  als  Eigenthflmer  za 
bezeicboeo.  Denn  es  erweclct  in  ibm  Entt&iisehiuigt  HifsnmUi  nod  Er- 
bitterong,  weiin  der  EiseDbahnaDternebmer  ihm  spftter  Anflagen  maebt, 
die  —  wie  z.  B.  die  Forderang  snr  Gestaitoog  dea  Anschlusses  an 
dritte.  ^  mit  dem  Eigenthomsrechte  sehlechterdings  niebt  Tereinbar  sind. 

Die  Auffassung,  wonach  der  Anschlursinhaber  als  Eigenlhiimer  aueh 
des  Anschlufsgleises  i.  e.  S.  heliandelt  wird,  beruht  auf  der  romisch-recht- 
Jichen  Theorie  des  suspensiv  bedingten  Eigenthums.  Nach  letzterer 
Rechstheorie  wurde  der  AnschlufsiDhaber  Eigenthumer  des  Anschlufs- 
gleises  i.  e.  S.  mit  der  Mafsyabe  bleibeii,  dafs  erst  bei  Aufhebuiig  des 
Vertragsverh&ltnisses  der  Ei^senhahimnternehmer  das  Eigenthuiu  au  dem 
Gleise  gegen  Erstattuug  des  Werthes  zu  erwerheii  beiechtigt  ist.  Da 
diese  Konstriiktion  des  bedingten  Eigenthums  praktisch  so  gut  wie  gar 
nicht  verwerthbar  ist,  und  iiisbesoiidere  aueh  dem  bedingt  Boreohtitrteii 
( —  also  deiH  Eiseiibahiiunternehmer  — )  kcine  hiiireiciiende  iSuiieilieit 
bietet,  ist  hekaiintlirh  das  allgemeine  Laiidi  icht  dieser  Dnktrin  nirhl  ge- 
1o]rrt.  Der  bediugt  Erwerbende  wird  violiiK  hr  bereits  naeh  der  Uebergabe 
ais  Eigenthumer  bebandelt,  der  Uebertrageude  bat  nor  einen  persOolicben 
KuckforderuQgsanspruch. ') 

Das  burgerliche  Gesetzbuch  (§  161)  n^hert  sich  freiiicb  wiederam  der 
rOmisch-rechtiicben  Theorie.  Entgegeu  der  laodrecbtlioben  Auffassung  halt 
es  aacb  bei  der  bedingten  SachGbertragnng  an  der  anfscbiebenden  Wirkung 
des  Rechtes,  also  an  dem  Verbleib  des  Eigenthums  bei  dem  bedingt  Ver- 
pflichteten  (dem  Anschlufsinhaber),  fest.  Auch  erf&hrt  die  bedingte  Eigen-  ' 
thamsiibertragang  dadnrcb  eine  grofsere  Bedeutnng,  dafs  Verffigungen 
dritter,  Bescblagnahroen  und  Arreste  in  die  bedingt  ubertragene  Sache 
insoweit  fur  unwirlcsam  erkl&rt  werden,  als  sie  die  Yon  der  Bedingang 
abhilngige  Wirkung  vereiteln  and  beeintrftchtigen  wfirden.  Dnrcb  diese 
Bestimmnng  soli  aber,  wie  ancb  die  Hotiye  ansdrftcldich  liervorheben,  die 
Bescblagnabme  keineswegs  aasgesehlossen  werden.  Nur  die  Wirksamkeit 
der  Bescblagnabme  soli  dann  anfbOren,  wenn  die  Bedingnng  eintritt.  Die 
Gefahr,  die  dem  Anscblufsverbfiltnifs  ans  dem  ZagriflF  dritter  drobt,  wenn 
der  Anscblnfsinbaber  als  Bigentbfimer  bebandelt  und  erst  bei  Aofbebong 
des  Yertrages  znr  Ueberiassnog  des  Eigentboms  Terpflichtet  wird,  wilrde 
mithin  aueb  naf^b  dem  Inkralltreten  des  biirgerlicben  Gesetzbucbee  fort^ 


*)  Yefgi.  Dernbnrg,  Lebrb.  des  prenft.  PriTAtrechts,  4.  Anil.  Bd.1  §397  8,571. 
A.L..B.  §§  261-963111  und  |  11414. 
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bestehen.  Auch  nnter  der  Herrachaft  dieses  Gesetzes  wird  luitliin  die 
beJiogte  Eigenthuuisiibtrtragung  mit  aufldsender  Wirkung,  derart  alsot 
dafs  der  Eisenbalm uiiternehnier  his  /ur  Beendijfnng  des  Vertras^s- 
verhaitiiis&t  s  da^  Eigeothum  an  dem  Ansciiluisgleis  i.  e.  S.  erbalti  den 
Vorzug  verdieiitii. 

Fur  dio  hier  vertreteDe  Auffassunsr.  wonach  dem  Eisenbabnnotdr- 
Dehmer  die  ihatsiichiiche  and  rechtliche  Herrscbatt  uber  das  Ansrblufs- 
gJeis  i.  e.  S.  wflhrend  der  Dauer  des  An^jchlufsvertrages  zosteiiaii  mulfi, 
iatite  aber  lerner  auch  noch  folgeode  Erwagung^  sprechen. 

Der  Betrieb  auf  dem  ADschlufsgleis  kaiiu  nur  im  Zusammenhang  und 
mil  deo  EinrichtuDgen  der  Hauptbahn  bewerkstelligt  werden.  Das  Ad- 
sehldsgleis  i.  e.  S.  dicnt  dem  Auschlofstransport.  Betriebsunteroebmer  ist 
der  EisenbahnuDternehmer.  Daraos  ergiebt  sich  die  rechtlicke  ZogehOrig- 
keit  des  Aoacbiofsgleises  i.  e.  S.  zam  UauptbahDunternehmeo,  desseii 
Zwecken  es  ebenso  dient,  wie  das  Offentliche  I.adegleis.  Auf  dem  5ffent- 
lichen  Ladegleis  wie  auf  dem  Aaschlofsgleis  i.  e.  S.  besorgt  der  EisenbaliD- 
aoternehmer  das  gleiche  Transportgesch&ft,  n&mlich  das  Zustellen  and 
Abholen  der  Wagen.  Der  Unterschied  beruht  iediglich  in  der  Person  der 
fitrecbtigten.  Auf  dem  Offeatlichen  Ladegleiee  ist  jedermanii,  auf  dem 
Anschlo^glmB  i  e.  S.  nar  eine  bestimmte  Person  Zastellniigs-  Oder 
EmpiaagabereeMigter.  JBs  Hegt  aber  aof  der  Hand,  dafs  die  zuftllige 
Versefaiedenheit  der  Intezessenten  an  der  rechtlichen  Eigensehaft  dea  An- 
•ddnfagleiaea  niehts  andem  kann,  wenn  der  rechtliche  Zweck,  n&mlicb  ala 
Mittel  znr  Aosflkhrang  einea  Tranaportgeschftftes  za  dienen,  derselbe  bleibt 

Hiemach  erscheint  das  Anschlnfsgleis  i.  e.  3.  als  Pertinenz  der  Hanpt- 
bahnaalaga,  deren  Schicksale  ea  theilt>  solange  ee  der  AnBchlnisbefdrderiuig 
dient.*)  Auch  hierans  folgt  die  aktive  Legitimation  des  Eisenbahnnnter- 
Behmers  zar  Beaitz-  and  Bigenthumsklage  anf  Grand  des  §  206  Abs.  2 
desOeaetzea,  betreffend  die-Zwangsvollstreckong  in  das  unbewegliche  Ver- 
mOgen  vom  18.  Jnli  1883.^ 

Gegen  die  Theorie,  dafs  der  Eisenbahnnnternefamer  Eigentbnm  an 
dem  Anaehlalagleia  i.  e.  S.  erwerbe,  wird  eingewendet^  der  Eisenbahn- 
•Bteniehmer  lasse  aich  von  dem  Anscblnlainhaber  nagerechtfertigter  Weise 
eia  Geadieok  maeheD»  venn  er  das  Eigenthom  dee  von  ihm,  dem  Anaehlals- 
iahaber  bezahlten  AnseUoisgleises  i.  e.  S.  be&nsprache.  Dies  ist  ebenso- 
weaig  der  Fall,  wie  die  betheiiigten  Kreise,  Gemeinden  oder  andere  later- 
etsenten  dem  Staate  ein  Gescheuk  machen,  wenn  sie  sich  an  der  Uer- 
itellung  der  Bahn  durch  Hergabe  des  Grund  und  Bodens  oder  durcli 
Leistang  von  Zuschiisseu  zu  den  Aiilagekosteu  betiioiligeu.    Die  Gegeu- 

1)  Ver^l.  Gleim.  Archiv  fQr  Eisenbahnweaen  1887  S.  476. 
-)  Vergl.  §g  105  ff.  L  2.  A.  L.-B. 
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leistang  liegt  wie  in  dem  staatsseitigen  Ausbaa  der  Bahn,  so  hier  in  der 

Gew&hrung  des  Anschlusses.  Von  einem  Geschenk  kann  aber  schon  um 
deswillen  gar  keine  Rede  sein,  weil  der  Anschlufsinhaber  dtii  Anspruch 
auf  Ruckgabe  des  Glcises  sowie  auf  Werthersatz  behalt.  Auch  die  MeiniiiiL; 
ist  nicbt  zutreflfend,  dafs  der  Anschlursiuhaber  zu  einer  zinslosen  Kapitals- 
ausgabe  veranlafst  und  hierdurch  wirthschaftlich  geschadigt  wurde.  An- 
genommen,  der  Eiseubabnunternebmer  baiite  auf  eigene  Eosten  das 
Anschlofsgleis  i.  e.  S.,  dann  wurden  die  Selbstkosten  des  Eisenbabnunter- 
nehmers,  die,  wie  spSter  naehgewiesen  wird,  die  Grundlage  fur  die  De- 
rerlmnng  der  Anschlafsgebiihr  bildeu,  aufser  den  Hetriebskosten  auch  die 
Kosten  fur  Verzinsung  und  Tilgnng  des  Anla^okapitals  nmfassen.  Er- 
stattet  dagegen  der  Anschlufsinhaber  von  vonihen^iii  die  Anlagekoisteu,  so 
hat  er  eine  um  die  Zinsen  und  Tilgungsko.sten  geringere  Anscblufsgebuhr 
zu  zahlen.  Mittelbar  verzinst  und  tilgt  sich  fur  ihn  also  das  Anlagekapital 
auch  abgeseben  von  den  sonstigeu  Yortheileo,  die  der  AuscbiaTs  ihm  ge- 
wfihrt. 

Das  Ergebnifs  dor  Untersuchung  fiber  die  Reehtsnatur  der  Anscblufs- 
gieisanlage  Mst  sich  somit  kurz  dabin  zusammenfassen: 

Das  Anschlnfswerkgleis  ist  Pertinenz  des  gewerblichen  UDteniehmena, 
das  Anschiufsgleis  i.  e.  S.  ist  Pertincmz  der  Uaaptbaba. 

Der  ADsehlufsinhaber  erlaogt  an  ersterem  Eigenthum,  bezuglicb  des 
letzteren  einen  persunlichen  Anspruch  auf  Ruckgabe  oder  Entsch&dignng. 

Wie  aber  sind  die  Anscblnfsgleise  zu  beurtheilen,  auf  denen  regel- 
raSfsig  sowohl  ein  Anschlufstransportbetrieb  als  auch  ein  Anschlufswerk- 
betrieb  stattfindet?  Sind  diese  Gleise  Pertinenz  des  Anschlufswerkes  oder 
der  Hauptbahnanlage,  AnKcliIufswerkgleise  oder  Anscblnfsgleise  i.  e.  S.? 
Ohne  Zwoifel  ist  letzteres  der  Fall.  Wie  bereits  erw&hnt,  lieg^  das  weseDt- 
liche  Moment  der  Beziehuogen  zwischen  dem  Eisenbahnimtemebmer  qdcL 
dem  AoschlnlBinhaber  in  dem  AnschloCBtransport.  Wenn  and  soweit  ein 
Gleis  fAr  die  Ansfahrnng  des  Anscblnfstransportes  als  nothwendig  eraditet 
wird,  so  Hegt  hierin  anch  die  Bntscheidnng  iiber  das  rechtliche  Sehieksal 
des  Gleises.  Denn,  wdl  das  Gleis  dem  von  dem  Eisenbahnnnternehmer  . 
ansznfnhrenden  Anschlafstransport  dient,  mufs  es  auch  der  Kacht-  und 
Itechtssphftre  des  Eiaenbahnnntemelimers  unterworfen  sein.  Ob  ein  der* 
artiges  Gleis  anch  gleicbzeitig  zam  Anschlnfswerkbetriebe  benutzt  wird, 
ist  nnerheblieh.  Denn  der  Eisenbahnnnternehmer  wQrde  an  sich  befngt 
sein,  abgesehen  von  der  Herstellnng  des  AnschloTsgleises  i.  e.  S.  noch  anf 
die  Herstellnng  besonderer  AnscbloTswerkgleise  zn  dringen.*)  Lediglich 
in  der  Abslcht,  dem  Anschlufsinhaber  die  Eosten  zn  ersparen,  rftnmt  er 
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ibm  dAB  Beebt  ein,  das  deia  Anschlnrstransport  dieneDdo  Gleis  gleiebzeitig 
ib  Anschliirswerkgleit  zu  benatzen.  Die  Beaatznng  das  eigontiicheik  An- 
seUodigleiaes  alt  Ansehlnfiwerkj^eii  kaan  mitliin  an  der  nebtiieben  Zu- 
g«liOrigkeit  des  Amebliifsgleieea  L  e.  S.  znr  Hanptbabnanlage  nicbts  findoni, 
m  wird  bOcbsteiiB  imter  UmstftDdeD  eine  abweioboide  NonDinmg  der 
VergfitangeeftUe  znr  Folge  baben.^ 

Um  jedem  MiliiTeretAQdniiB  Tonnbeugen,  sei  anob  bier  nocbmale  daranf 
hiiigewiesen,  dafa  der  Bisenbabnanteniebnier,  iadem  er  fftr  die  Daner  des 
ABaeblnfewbaltBiMei  das  Bigentbnm  an  dem  Anecbhifsgleie  i.  e.  8.  begehrt, 
nieht  eioe  ungereebtfertigte  VermdgeDsbereiebeniDg  aastrebt  Der  Vor- 
thell  Uegt  ancb  aof  Seite  des  AnscblarsiDbabers.  Denii  dae  AnaeblulaYer' 
hlltnlie  wird  gegen  Anspruche  dritter  gesichert,  wenn  das  Ansehlnrsgleis 
I  e.  8.  sich  im  Besitz  und  Eigentham  des  Uotcrnehiiiers  befindet. 

Sehr  lehrreich  sind  in  dieser  Hinsicbt  die  Frozesse,  die  die  Bei^sch- 
Marki^che  Eisenbabngesellschaft  seiner  Zeit  iiber  ein  an  den  Babnhof 
Laofrendreer  anschlieiseD(le>  Privatgleis  gefflbrt  hat.  Nafiuleui  m  einem 
fruheren  Prozesse  dem  Eisenbahnunternehmer  ein  Retentionsrecht  an  dem 
Anscblulfr^^li  is  znr  Deckuug  einf  i  Forderung  im  Konkurse  des  Anscbliils- 
iobabens  zagesproehen  worden  war,  erkannte  das  Keichsgericht  in  einem 
iipateren  dasselbe  Anscblufsgleis  hetreffenden  Rechtsstreite,  dafs  der  Eiaeu 
bahnuDternehmer  das  Retentionsrecht  an  dem  Gleise  dann  nicht  mehr 
gelteod  macben  kdnue,  wenn  in  der  Sabbastation  eines  Grnndstucks  das 
daraaf  befindliche  ADacbioisgleia  ala  ZubebOr  dem  Erateber  zngeacblageu 
worden  sei.') 

Beiden  Erkenntnissen  liegeo  darcbaas  zntreffeode  RecbiaanacbaniiiigeD 
za  Gmnde.  DaTa  daa  firgebai(a  aebliefalieb  ein  flir  die  Eiaenbahnverwattang 
angiiiiatigea  war,  daran  batte  lediglicb  die  naldare,  vertragliebe  Ck- 
ataltiiDg  dea  Becbtea  an  den  Anaeblntaanlagen  8cbnld. 

Ana  dieaen  Brlcmtniaaen  eigiebt  aieb,  wie  wlchtig  es  ist,  in  dem 
AnseblnfagleiaveTtrage  dentlicb  znm  Anadnick  zn  bringen,  welche  Gleise 
anaaehfielaiieb  den  Zwecken  dea  Anacblnfawerkea  nnd  welehe  den  Zweekeu 
dea  Anaeblniatranaportea  ^enen  aolkn.  Denn  das  eratare  Urtbeil  erkennt 
den  Beehtaaatz  an,  dab  daa  Anaeblnfagleis  niebt  8nbstanz  dea  Grondstftcka, 
sondem  bewegliebea  ZnbebOr  der  Anlage  ist.  In  Ansehnng  der  Zwangs- 
▼oUstrecknng  gehOren  nacb  §  1  Abs.  2  and  §  16  des  Gesetzes,  betreffend 
die  Zwangsvollstrecknng  in  das  nnbeweglicbe  Verraftgen  zu  der  Immobilien- 
masae  ancb  die  beweglicben  Gegeust&ode,  aaf  die  dag  beziiglich  eines 

1)  YergL  AbMhnitt  YU9  8.  88. 

I)  y«rgL  SataaheiA.  des  Bdehsgeridits  vom  96.  Hlia  1888  vnd  Tom  19.  J«- 
•lar  1868  bei  Kgar,  Eiicnbabnraclitl.  fintscbeid.  Bd.  8  8.  848  nad  Bd.  7  8.  67. 
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iiiibewegllch«n  Gegenstandas  beatebende  PfaDd-  oder  Vorzngsrecbt  kraft 
€k9etz68  sich  mit  eratreckt.  Da  nan  nacb  §  80  dea  Eig^nthamderwerbs- 
gesetzes  daa  bewegliche  ZabebOr  dem  Pfkndreeht  des  Hypotbekeo* 
glaubigers  soweit  anterworfen  ist,  als  es  dem  Graodstfickseigen* 
thumer  jLrchort.')  mufs  der  EiseDbabnunternehmer,  wenn  er  die  Elage  aas 
§  690  Z.  I'.  0.  ^Lgeii  den  die  Zwangsvollstrefkung  betreibenden  Glftubiger 
auf  Treigabe  des  Anschlufsgleises  i.  e.  S.  aiistellen  will,  seine  ZuL;elioi  igkeit 
zur  Hauptbahnanlage  nachweisen.  Hierzu  ist  er  abei  nui  in  der  Lage, 
wenn  die  dem  Anschlursgleievertragti  beigehefteten- LageplSne  da^  Eigeu- 
thum  ersichtlich  macheu. 

2.  Daa  Recht  an  dem  das  AnBcblafligleia  trajeeadea  Graadatick. 

a)  An  dem  dem  Anschlufsinhaber  gehOrigen  Geliiude,  soweit 
darauf  das  Anselilufsgleis  i.  e.  S.  liegt. 

Da  das  Ansrhlufswerkgleis  Pertinenz  des  Anschlufswerkes,  das  An- 
schluf^^gleis  i.  e.  8.  Pertinenz  der  Hauptbalinaulage  ist,  also  eine  Ver- 
bindung  des  Gleises  mit  dem  Grand  und  Boden  zu  einer  Subst^z  nicbt 
stattfindet,  so  folgt,  dafs  das  rechtliche  Schicksal  des  Gleises  Terschieden 
sein  kaaa  von  dem  des  GrundstQckes,  auf  dem  es  raht. 

Es  isi  nicbt  erforderllch,  dafs  der  EigentbCimer  des  Anscblafswerk- 
gleises  —  das  ist  der  Anschlalswerkinhaber  —  gleichzeitig  Eigenibumer 
des  daranter  liegenden  Gel&ndes  ist.  (Jmgekehrt  braacbt  der  Eisenbahn- 
iHiteniehmer  nicbt  Eigentbumer  des  Grundstiickes  za  sein,  aaf  dem  das 
Anscblufsgieis  i.  e.  S.  liegt.  Wena  der  Eisenbahnanternebmer  zur  Ans- 
fubrung  des  Anschluff^transportes  wftbrend  der  Dauer  des  AnsohlnfsfclaiS' 
verb&ltnisses  des  Eigentbnms  an  dem  Anseblnfsgleis  i.  e.  S.  aas  Recbts- 
aad  Wirtbscbaftsgrnnden  bedarf,  so  kaan  eine  gieiche  recbtlieba  and 
wirthscbaftlicbe  Notbwendigkeit  znm  eigenthfimlicben  Krwerb  des  Grand 
and  Bodens  darcb  das  Wesen  des  Anaeblalsverbflltnisses  nicbt  begrttndet 
warden.  Wollte  der  Eisenbabnantemebmer  atsbald  bei  Abscblafs  des 
Anscblafsgleisvertrages  anch  die  Aaflassnng  des  das  Anseblnfsgleis  i.  e.  S. 
tragenden  GelSndes  fordem,  so  viirde  dies  etn  Verlangen  sein,  das  ana 
der  Eigenart  des  AnscblafsTerbfiltnisses  nicbt  nnbedingt  gerecbtfertigt 
warden  kann. 

Wie  spater  noch  darzuiegen  ist,  mufs  der  Eisenbabnunternehmer  nus 
allgenieinen  wirthscliaftliebeu  Griinden  fur  den  Fall  der  Aul'losung  des 
Vertragsverhaltni.>5ses  sich  den  Erwerb  des  Grund  uud  Bodens,  soweit  er 
fiir  das  Anscblufsgieis  i.  c.  S.  in  Betracbt  kommt,  vorbchalten.  Hierzu 

^)  Yergl.  §§  996  tind  1120  det  B.  G.-B. 
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genugt  es  aber,  dafo  der  AnschliibliihAber  ibm  bei  Abtchlnfs  des  Tertrages 
(He  Anwartsebait  aof  den  Erwerb  des  Gnmdetfteks  einriUimt,  nod  du 
Gnmdstllek  d^  Sifenbtbnmiteriiehmer  erst  bei  Anfbebuig  des  Vertrages 
gegeo  Srstottiing  des  Werlhes  an!  Verlaogeo  aaflftTst  Mit  anderen  Worteo: 
Wfthrand  das  Eigenthmn  an  dem  Aosehlolsgleis  !.  e.  S.  dem  BissnbabxH 
osteniebmer  miter  einer  aaflOsenden  Bediognng  ubertragen  werden  mnrii, 
dergestalt,  dafs  er  bereits  mit  dem  Beginn  des  Anschlafsverhftltnisses  als 
Bigenthumer  aafzutreten  vermag,  kaun  das  Eigenthum  an  dem  daranter 
liegenden  Grund  uud  BuUli]  auch  unter  einer  aufsehiebenden  Bedingung 
ubertragen  werdeu,  sodafs  der  AnschluLsmliaix  r  Ins  /.ur  Beendigang  des 
Anschlufsgleisverhaltuisses  Eigenthumer  des  dnindstucks  bleibt.  Bekannt- 
lich  gewiihrt  aber  die  Uebertraguug  des  Eigenthunis  unter  einer  auf- 
schiehenden  Bedingung  nur  ein  Recht  „2ur  Sache";  es  gewahit  nur  etiieii 
persOuliciien  Anspruch  gegen  den  bedingt  Ver{)flicLteten,  den  Anschlufs- 
inhaber:  es  wirkt  nicht  gegen  gutgl&ubige  Erv/jiber  der  Sacbe  und  gegen 
KrundbuchrnaTjiig  Berechtigte.  Um  Wirksamkeit  gegen  dritte  zu  erlangen, 
bedarf  es  daber  der  Vormerknng  eines  Ret-bts  zur  Erbaltiini;  der  Auf- 
la^sung  in  dem  Groadbucb  des  dem  ADscblofsinhaber  gekOrigen  Grand- 
stflcks.^) 

Tom  rein  logiscben  Standpunkt  betrachtet,  liefse  sich  zwar  auch 
gegsD  die  eatgegengesetste  Bechtskonstraktion,  wonach  der  fiisenbahn- 
aateroebmer  Elgeothtmer  auch  des  das  Anseblafsgleis  i.  e.  &  tragenden 
Qeteades  wftbread  der  Daaer  des  Aascblofsvertrages  wird,  aiebts  eio- 
wfladea.  Das  beiderseitige  Wirthsebaftsbedfirliiils  iodeasen  fordert  diese 
Alt  der  Reehtegestaltuig  mcbt,  es  stebt  ibr  !d  gewisser  Hiasiebt  viel- 
oiehr  feiDdlieh  gegenflber. 

Die  Ueberfcragang  des  Eigentbams  an  dem  Grnndstftck  anf  den  Eisen- 
babniiBtersehmer  bis  znr  AuflCsung  des  Vertrages  wfirde  den  Anschlnfs- 
inbaber  iosofern  sch&digen,  als  ibm  die  MOglichkeit  der  Belastang  seines 
Gmndstucks  und  dadurch  ein  erbeblicbes  Kreditobjekt  entzogen  wird, 
Dieser  Naehtheil  wurde  von  dem  Anschlufsinhaber  weit  mebr  empfundeu 
werden,  als  ler  EisenbabnunternehMiet  (lurch  die  Eigeutbumsiibertragung 
Vortheile  erlangt.  Denu  der  Eiseubabiiuuternehmer  wurde  docb  nur  ein 
zeitlii'h  begrenztes  Recht  erwerhen.  Inshesondere  dfirfte  der  Staat  aia 
Ei.senbahnunternehmer  zumeist  kein  erbeblicbes  Iriteresse  an  di-m  Erwerbe 
des  bediugteo  Grundeigentbum*?  baben.  Dazu  kommt,  dafis  die  zeitrau- 
benden  und  kostspieligen  Veihaiidlungeu  fiber  die  Befreiune:  des  dem 
Anschluftiinhaber  gehOrigen  Grundstucks  von  den  darauf  ruheudeu  Lasten 

<)  Vergl.  §§  4,  8  and  12  des  Eigenthumerwerbs-Ges.  und  §§  lOl  I,  4  A.  L.-R. 
lafeMfcttd.  des  Oberfefibaaalt  Bd.  M  a  198.  §S  8Sl  if.  886,  888  det  B.  0.>B. 
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•me  aieht  unerfaebliche  £raeliwenuig  des  AnsGhlarswesens  zar  Folge  haboi 
wflrdea.  Da  eiae  bediagte  AaflaBsong  oielit  zalftssig  ist,  irfirde  bd  der 
jedeneit  mOgliehea  Aaiteaag  des  AasehHifimMtBisses  alsbald  wieder 
eiae  Rftckaaflassaag  dea  Qraadstflckea  aothwendig  werden.  Der  Scbwer- 
pankt  das  wittbscbafUichea  lateresses  an  dem  dem  Anschlufsinhaber  ge* 
li5rigen  Graadstftck  liegt  rielmebr  haapts&chlich  in  der  Sichemng  des 
Anschlnrsverb&ltnisses  gegen  Anspruche  dritter.  In  dieser  Hinsicht  ge- 
"wfthrt  aber  die  Oeffentlichkeit  des  Grundbuchs  auch  bei  einer  iiur  suspensiv 
bedingten  Eigenthunisiibei  1 1  a^nrng  die  Sicherheit,  die  hinsichtlich  der  be- 
weglichen  Sache  (des  Anschluisgleises)  nur  der  eigenthiimliche  Besitz 
verschaflft.  Eine  derariige  Sicheriieit  aber  wird  dem  Eisenbabnunternehmer 
aucli  kunftig  nacb  dem  BQrgerllcbeD  Gesetzbuch  za  Tbeil  werdeo.  §  883 
des  bQrgerlicben  Gesetzbacbes  bestimmt: 

JLxLt  Siebemiig  des  Aasprachs  auf  Einrftamoag  oder  Aaf- 
bebaag  eiaes  Bechts  an  eiaem  Graadstflck  oder  aa  eiaem  das 
Graadstflck  belastoaden  Rechte  oder  aaf  Attiderang  des  lahalts 
Oder  des  Ranges  eiaes  solchea  Rechtes  kaaa  eiae  Vormerknag  ia 
das  Graadbacb  eingetragea  werdea.  Die  Eiatragaag  eiaer  Vor* 
merkaag  ist  aaeh  zar  Sicberang  eiaes  kfiaftigen  oder  eiaes  be- 
•        dingten  Anspruchs  zuliissig. 

Eine  Veriugung,  die  nacb  der  Eintragung  der  Vor- 
merkang  fiber  das  Graadst&ek  oder  das  Recbt  getroffen 
wird,  ist  insoweit  aawirksam,  als  sie  den  Ansprnch  ver- 
eitela  oder  beeintrftehtigea  wftrde.  Dies  gilt  aach>  wenn 
die  Verf&gnag  im  Wage  der  ZwaagSTOllsireekaag  odor 
der  ArrestTollziebaag  oder  darcb  dea  Koakarsverwalter 
erfolgt* 

Wenn  hieniach  der  Anschlufsinhaber  dem  Eiscnbahnunternehmer  das 
Gelande  zum  Anscblufstransportbetriebe  und  zwar  fur  sich  wie  fur  andere 
zar  Verfugnng  stellt  und  unter  Eintragong  eiuer  Vormerkung  nich  zur 
Auflassung  des  Gruadstiicks  l)ei  Aufliebung  des  Vertrages  verpflichtet.  so 
erscheint  das  Aaschlufsverhaitnifs  in  Bezug  auf  das  im  Eigenthuni  des 
Anscblolsinbabers  verbleibende  Grundstuck  gegen  Verfugungen  dritter 
ebeaso  gesicbert,  wie  binsiebtlicb  des  in  das  Eigentbum  des  Eisenbaba* 
aateraebmers  flbergeheadea  Gleis-  aad  Weicheamaterials. 

Desseaaageaebtet  kaaa  es  Fftlle  gebea,  ia  deaea  die  Forderaag  dea 
Eiseababaaaternebmers  aaf  eigeathUmliche  Ueberweisaag  des  zom  An- 
scblalstransportbetriebe  erforderliehea  Gelftades  keineswega  als  angerechtr- 
fertigt  bezeicbaet  werdea  kaaa.  £s  gilt  dies  aameatUcb  tob  Aasafalaia* 
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anhgen,  die  wie  z.  B.  kommimak  Emriehtiuigai  (SoUaflhtviehhftlii  odor 
IhikthaUen)^      GewSlir  einas  Jftagerai  Bestehens  in  sicb  tngen. 

b)  Das  Beeht  an  dam  dem  Eisenbahnnnterneliniar  gah((ngen 

OeUnde. 

Vom  juristischen  Standpunkt  betracbtet,  gestaltet  sich  das  Verhaltnifs 
verschieden,  je  nach  dem  ein  AnsobliUswerkgleis  oder  das  Aaschloisgleis 
i  ©,  S.  auf  Bahngelknde  V\pgi. 

Liecrt  fin  AnschJui'swerkgleis  auf  Bahiigelande,  m  dient  letzterpp 
lediuHich  clerii  !j;ewerblichen  Unternehmeu  des  AnsrhlTifsiiihabers.  I'^s  haudelt 
SK  h  mithin  um  die  Benutzung  fremden  Eigenthums,  also  um  ein  Mieth- 
verfaaitnifs,  das  den  AnscbliUainbaber  zur  Zahiang  einer  entsprecbenden  Ver- 
gatong  verpflichtet.') 

Liegt  das  Anschlofsgleis  i.  e.  S.  auf  EisenbahngelftDde,  so  kann  von 
eisam  Mietbvarb&itnifs  um  daswiUan  nicht  die  Rede  sein,  wail  der  Eisen- 
babnnntaniabmar  w&hrend  der  Daaer  des  Anschlufsvertrages  gleichzeitig 
figanthumer  des  ADscblofsgleises  i.  e.  S.  ist.  Oannocb  erscheint  aacb  in 
diaaam  Falla  die  Zablnng  auar  Bntacbftdignng  an  den  Eiaanbabnnntar- 
aebmer  garacbtfartigt,  wann  and  aowait  daa  Eiaenbabanntarnabman  im 
gameinwirtbacbaftiicban  Sinne  batrieban  viid.  ^ 

Daa  oban  aniwi€kalta»  allgamainan  WirthscbaftsgrGndan  entapringanda 
Prinzip,  wonacb  dar  Anscblnlsinbabar  dia  Kostan  dar  Anlaga  daa  Anacblnfs- 
glaiaea  an  aratattan  oder  dia  zn  aainer  Haratalinng  arfordarlieban 
HitMialian  znr  YarfOgnng  pol  atallan  bat,  ftbrt  in  waitarar  Konaeqnanz 
aneb  dabin,  dam  AnaaUniainbabar  dia  Eratatlnng  daa  Warthaa  daa  Ga* 
llndaa  anfengaban,  daa  der  Biaeababnnnternebmer  zn  dem  AnacblniatnnB- 
portbatriabe  bargiebt  Wftre  dar  Eiaenbabnnntemebmar  znftUig  nicbt 
Eigentbfimer  daa  Gal&ndes,  anf  dem  daa  Anacblnlaglaia  i.  e.  8.  mbt,  so 
wllrde  dar  Anaablnliunbaber  ea  von  dritten  erwerben  mttasen,  der  An* 
aeUnlabiiliaber  wfirda  mitbin  aine  Beraiebamng  eifeJiren,  wann  der  Eiaen* 
babnnntemebmer  das  ihm  gehdrige  Gel&nde  zum  Anscbloistransportbetriebe  • 
nnentgeltlich  zar  Verf&gung  stellen  wollte.  Nun  kann  der  Eisenbabnnnter^ 
nebmer  den  Grundkapitalwerth  selbstverst&ndlich  nicbt  fordern,  weil  er 
Eigenthumer  des  Grund  und  Bodens  bleibt,  und  das  Anschlufsverluiltaifs 
jederzeit  lOsbar  ist.   Der  Gruudka^iLalweilii  isl  daiier  in  eiue  jahiiich 


')  VergJ.  hierzn  auch  den  Eriafs  des  Ministers  der  offentlicben  Arbeiten  vom 
26-  September  1897,  betr.  OffenUich«  Uetreidelagerb&user.  Eisenb.-Nachr.-Bl.  ^'o.  666 
Ziffer  1. 

*)  VergL  Entsch.  dea  Finanxminiitert  in  dam  Erlafs  des  Ministers  der  Ofifent- 
lldaa  Aibeitaa  fom  ft.  SepteMber  im  IV  (II)  BasXK 
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za  zaUende  missige  OnmdentsehAidJgiui;  an&iilOseiL  Letztore  kdnmi 
in  Fonn  etner  sogontoDton  AnerkesnfiDgsgebfUir  znr  Erhebnng.  Anf 
den  erston  Bliek  mag  die  Erhebaog  dieser  Geb&hr  befremdlich  or- 
sefaeineo,  weil  ein  eigentliehes,  diese  Qebfihr  begrfindeDdes  Privatreebta* 
Terhftltnifs  nicht  vorliegt  Erwftgt  man  isdeaseOi  dafs  der  Staat  anf  Kesten 
der  AUgemeiDbeit  zn  Gnnaten  eiDzelner  vDeatgeltliche  AafweDdmigeii  nicht 
maehen  darf,  aelbat  wenn  er  mittelbar  Vortiieile  dafans  zieht,  dafa  aber 
die  Hergabe  dee  Grand  nnd  Bodena  zn  Anschlnfszwecken,  mag  sie  aock 
seUiefslich  f&r  den  Staat  gewinnbringead  sein,  in  erster  Linie  dem  Interesse 
einzelner,  nicht  der  Allgemeinheit,  —  wie  dies  z.  6.  bei  den  Offentiiehen 
Ladegleisen  der  Fall  ist,  —  dietit,  dafs  ferner  eine  Ungleichbeit  nnter  den 
Anschlufssucheru  eiitstehen  wQrde,  wenn  der  eine  das  Gluck  hat,  an  der 
Anschlufsstelle  reichliches  Bahutielande  vorznfinden,  der  andere  ubci  das 
erforderlichc  Gelaude  erst  von  dritten  erwerben  mufs,  so  kann  die  Be- 
rechtiguiig  des  Staates  zur  Erhebung  der  Anerkeuuuugsgebuhr  nicht  wohl 
in  Zweifel  gezogen  werden.  Die  vertragsmafaige  Vereinbarung  einer  An- 
erkennungsgebuhr  fur  das  zu  dem  AnscLlufstransport  i.  e.  S.  zur  Ver- 
wendung  kommende  Eisenbahngelande  grfmdet  sich  mithin  zwar  uiclit  aiif 
privatrechtliche  Beziehnngen,  entsprieht  aber  einem  richtigen  staatswirth- 
schaftlichen  Giuudsatze. 

V.  Die  MitbeniitiiiRQ  der  Anschluraanlage  durch  dritta  odor 

don  Eioonbahnviitornohmor, 

Im  allgemeiueu  wirthschaftlichen  Interesse  liegt  es,  dafs,  soweit  die 
Ortliche  Lage  und  die  Biti  iehsverhallnisse  es  gestatten,  alien  Ahseudern 
und  Empf^ngern  erheblii  lier  (jiiteriiiengen,  wenn  sie  einen  daliingehenden 
Antrag  an  den  EisenbalHiunteriiebmer  riehten  nnd  den  von  diesem  ge- 
stellten  Bedingungen  sich  unterwerfen  wollen,  der  Anschlafs  zur  erleich- 
terten  Anbrintrnng  und  Ablinluug  der  Frachtguter  gewiihrt  wird.  Zumeist 
aber  geAlaiien  (iif  ortlicbeu  Verhiiltuisse  eiues  Bahnhofs  nicht  die  Anlegung 
ciuer  beliebigLn  Zahl  von  Anschlufsgleisen  Vielmehr  tritl  die  Noth- 
wendii;keit  hervor,  dafs  ein  Anschlafsgleis  mehreren  Anschlufsinteressenten 
gieichzeitig  dient.  Dafs  der  AnschluCsinhaber  vertragsmafsig  nicht  ver- 
ptlichtet  werdon  kann.  eine  Mitbonutzuug  auch  des  Auschlufswerkgleised 
zu  gestatten,  wurde  bereits  fruher  erw&but.   ' 

Nicht  selten  hOrt  man  die  Meinang  anssprechen,  dafs  der  fiisenbahn- 
unteroehmer,  indem  er  dem  Ansehlnfsinhaber  die  Pflicht  znr  Geetattnng 
der  Hitbenntznog  der  Anlage  dnrch  dritte  anferlege,  das  ihm  verliehene 
MoDopol  mif^brauche  nnd  den  AnschlafHinhaber  vergewaltige,  zomai  dann» 
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WBD  er  ihn  afttialge,  das  ihm  gehOrige  and  von  ihm  bergestellte  AaaeUaTs- 
gleia  eiiiem  Wettbewerber  zax  MitbeaQtznng  za  fiberlasaea. 

Diese  tod  Gnmd  aas  irrige  Aasicht  za  viderlegen,  werdw  die 
ndiwerlieh  im  Stande  sein,  die  dem  Aoschlulsmbaber  eiu  Eigenthnmsreeht 

an  dem  Anscblafisgleis  i.  e.  S.  zugestehen  wollen.  Wftre  es  richtig,  dafs 
der  erste  Anschlafsinbaber  ein  dingiiches  Recht  an  dem  Anschlufsgleis 
i.  e.  S.  geltend  machen  kOnnte,  so  wurde  in  der  That  der  Eisenbahn- 
uuteruebmer  entgegen  dem  Sinne  des  Enteignuiigsgesetzes  dem  zweiten 
Anschlufssucher  zu  dem  Erwerbe  eines  Rechtes  verbelfen,  das  er  gegen 
den  Willen  des  ersten  Anscblafsinhabers  nur  uiiter  den  VoraussetzaDgea 
des  Enteignungsrechtes  zu  eriani;i'n  berechtigt  wSre.  Dadarcb  wurde  der 
Eisenhabnuiiternebmer  allerdiuprs  willkiirlich  in  die  wirthschaftlichen  Inter- 
es^enbeziehuiigen  der  Ansehlulssuclier  eingreifen,  and  dem  einen  Recbte 
nehmen.  den  anderu  aber  uber  die  Gebiibr  begunstigen.  Man  sucbt  sicb 
hierbei  zu  helfen,  indem  man  dem  Eisenbahnunre!  nehuier  die  Rolle  eines 
Schiedsricbters  zaweist,  dtr  dann  entscheiden  soli,  wenn  pich  die  beideii 
Anschlnisiiehmer  fiber  ihre  gegenseitigeu  Leistunjfen  nicht  eiuigun  konnen. 
Wie  aber  kann  der  Eisenbahnnntemehmer  als  St  hiedsriehter  tbatig  seiii, 
wo  er  selbst  Partei  ist?  Denn  es  handelt  sich  doch  urn  deu  Vertrac:  zn 
Gunsten  eines  dritten;  der  Eisenbahnunternehmer  stipulirt  die  Mitbenutzaug 
des  Ansehlursgleises  i.  e.  S.  zu  Gunsten  anderer  Anschlufssucher.^)  Mag 
immerbin  eine  derartige  Abrede  trotz  der  Unbestimmtbeit  ibres  lobaltes 
nocb  fur  gQltig  erachtet  werden,  zweifellos  enth&It  diese  Bestimmung  eine 
Beschr&nkung,  die  dem  Eigenthumsbegriif  direkt  znwiderl&uft.  Unklar 
bleibt  bierbei  ferner,  welche  Rechtsstellung  der  zweite  Anscblufsinbaber 
in  Bezag  aaf  das  Anschlufsgleis  einnimmt.  Wird  er  Miteigenthumer  oder 
Miether  oder  bat  er  uberbaapt  ein  dingiicbes  Recht?  Diese  Unbestimmt- 
beit der  Recbtsverb&ltnisse  macht  sich  insbesondere  geltead  beiAnflosung 
dee  Anschlufsgleisvertrages  mit  einem  der  AnscbiafoioteressfUiteB.  Da  der 
erste  AnseblaTsinbaber  EigeatbQmer  bleibt,  wflrde  aacb  aar  dieser  Anspracb 
aaf  Wertbersatz  haben,  obwobl  die  fibrigeo  mOgUeherweise  za  den  Aalagc- 
koiten  des  StammgJeises  ebenfalJs  beigesteaert  baben. 

Die  ReebtsJage  erfUiit  eine  wesentlicb  andere  Gestalt,  wenn  man  von 
der  bier  Tertreteaea  Aaffiiesang  aaegebt,  dab  der  Aascblnfsinbaber  nieht  ein 
dingiicbes  Recbt,  sondem  nar  ein  peraOnlicbes  Riickfordemngsreebt  an  dem 
Anseblalsgtets  i.  e.  S.  besitzt.  Da  der  Eiseababnaateraehmer  fiir  die  Daaer 
des  Aaschlafsverfailltnisses,  wena  aacb  nar  bedingt,  das£igentham  des  An- 
scblalsgleises  !.  e.  S.  erwirbt»  ist  er  berecbtigt,  fiber  das  Anscblnisgleis 
taeb  za  Ganstea  anderer  za  Terfftgen.  Einer  Vertragsbestimmang,  woaach 


>)  Vergl.  §  74  I  6  A.  L.-1L  and  |  888  S.  G.-B. 
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der  Ansehlnfnohaber  dritten  die  Berechtignog  znr  Uitbeootznog  einzu- 
rftnmen  sieh  verpflichtet^  bedarf  es  daber  nieht  £s  baodelt  sicb  vielmahr 
daram,  dem  Ansoblofsinbaber,  da  er  die  Aslagekosteii  dee  ADScblnle- 
gleisee  i.  e.  S.  aafgewendet  bat,  ein  TertragsiDfttsiges  Reebt  aaf  ent- 
aprechende  Entocbfidigung  fiir  den  FaJl  zu  verscbaffeD,  da(a  der  Eiaen- 
babmuiteniebiDer  auf  dem  ADscblalaglele  ancb  far  andere  eine  ADSchlofs- 
beftrdemng  aosfQbrt  Um  diesem  peraOnlieben  Beebt  dea  Anscblnfs- 
iobabera  Bestimmbarlveit  ond  gegebenen  Falla  aucb  Kiagbarkeit  za  ver- 
leilieB,  genflgt  es,  die  Zneage  dee  EiseDbabnmiteniebmera  so  zu  gestalten, 
dafa  die  Entscb&diguDg  fur  einen  Tbeil  der  aufgewendeten  Aniagekosten 
festgesetzt  wird  und  zwar  nach  eiuem  bestimmten  Verhaltnifs,  etwa  nacb 
Mafsgabe  der  Zahl  von  VVagen,  fur  die  die  erste  uiid  die  zweite  An- 
fichlufsaiilage  be^itimlnt  siiid. 

Der  neue  Ansrhlursnehmer  tritt  zu  dem  Eisoubahnunternehmer  eben- 
falls  Id  ein  Anschlufsveriialtuifs.  Er  verpflichtet  sicb,  als  Aniagekosten  — 
aufser  deu  Aufwendungen  fiir  etwaige  durch  den  neuen  Anscblufs  verao- 
lafste  Aendernngen  des  Auschlufsgleises  i.  e.  S.  —  eiuen  von  dem  Eisen- 
luihnunternebmer  zu  bestimmenden  Theii  der  von  dem  ersten  Ausi  iilufs- 
iiih;il*er  aufgewendeten  Herstellungskosteu  nebst  einer  Entscbadi^ung  fur 
die  Benutzun?  des  Grnnrlstiicks  fur  Rechnung  des  Eisenbahnunter- 
nehmers  an  dt-ii  tM\sien  Anschlufsinbaber  zu  zahlen.  Wie  der  erste  An- 
Iilulj^inbaber,  so  hat  aueb  der  sp-atere  ADschlulsnf-hnj*  r  oinen  persOn- 
licbeu  Anspruch  auf  Riickgabe  des  gemeinschaftlich  benutzten  Gleises  oder 
auf  Wertliersatz  und  zwar  naob  Mafsgabe  ^le-^  Verhaltnisses.  na<"b  dem  er 
zu  den  Anlageko^en  beigetra^eu  bat.  tJm  dieseu  Theil  mindert  sicb  der 
Ruckgabe-  oder  Krsatzansprueh  de.s  ersten  Anschlufsinhabers.  Die  beiden 
Anschlufsinhaber  steben  dagegen  in  der  Kegel  in  kciner  Hecbtsgeraeinscbaft 
zu  einander.  losbesondere  kano  der  erste  An8cbiuf?>inhaber  einen  Anspruch 
auf  Zablung  einer  Entscb^digung  nicht  direkt  gegen  den  zweiten  Anschlofs- 
Bebmer  erbeben;  auch  ist  der  letztere  nicbt  verpflichtet,  die  Genebmignng 
des  ersten  Anscblnfsinhabers  zur  Mitbenutznng  der  Anschlufsanlage  i.  e.  S. 
einzuholen.  Denn  andernfalls  wurde  die  Mitbenntzung  des  Anscblusses 
durch  dritte  vereitelt  werden.  Vielmebr  leitea  beide  Anschlufsinhaber 
ibre  Rechte  und  Pflicbten  nnmittelbar  ans  ibrem  VertragsTerb&itnifis  zn 
dem  Eisenbahnnnternehmer  ab. 

Dafs  das  Anscblufsgleis,  auf  dera  sich  sowohl  der  Anscblufstransport 
ale  aucb  der  Anecblafowerkbetrieb  abspielt,  in  Bezng  auf  die  Frage  der 
Hitbenntznng,  nicbt  ale  Anaeblolswerkgleis,  aondem  als  Anschlnfagleie 
i.  e.  S.  za  bebandeln  let,  bedarf  nacb  den  friiberen  Aosfiibningen  keiner 
weiteren  ErOrtenmg. 

Dem  Gmndsatz  entsprecbend,  dafs  die  Fracbtbriefadreeaen  and  Unter* 
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sphriften  mit  d* m  Namen  und  der  Firma  des  Anschlufsvertragsknntrahenten 
ubereinstiininpii  niiisseo,  ist  in  der  Kegel  rait  jedem  der  neu  hinzutretenden 
AnscblafsTm'ttj'juutzer  ein  besonderer  Vertrag  abzusehliefseii.  Zwar  konnen 
sich  raehrere  Anschlufsinleressenten  dem  Eisenbahnunternebiner  in  eineni 
Vertrage  soiidarisch  verpflichten  oder  fflr  einander  bfirgen,  in  jedera  Faile 
mufs  in  dem  Vertrage  deutlich  zum  Ausdrack  kommen,  dafs  jeder  der 
Eontrahenten  za  dem  EiseDbabnuntemehmer  in  eioem  besonderen  An- 
scblafsbefQrdernngsverb&ltnirs  steht.  Denn  anch  in  dem  Falie,  dafs  ein 
AQSchloTiBiQhaber  fur  s&mmtlicbe  andere  Anscblnfsinteressenten  das  ZU' 
bringen  and  Abholeo  aof  deo  Anschlalawerkgleisen  besorgt,  hat  der  Eiaen- 
baboon ternehmer  Torher  oder  nachher  fur  jeden  der  lateressenten  eiiie 
ADsebioIsbeforderaDg  anf  dem  Anschlufsgleis  i.  e.  S.  anszafubrett.  Anch 
in  solchen  Fallen  empfiehlt  sich  daber  der  Abscblufs  des  Vertrages  mit 
jedem  Anschlofsiohaber.^)  Hierdarch  wird  insbesoodere  anch  das  Recht 
des  Kisenbahnnntemebmers  znr  Einstelliing  des  ADsehldsbetriebes  gegeii- 
fiber  jedem  der  AnschlnfebenQtzer  sieher  gestellt. 

Nur  dann  ist  diese  Kegel  nicbt  anwendbar,  wenn  eine  grofsere  Za[il 
Ton  Eiijpiangern  oder  Versendern  an  dem  Betriebe  eines  g*  werblicheu 
Unternehmens  betbeiligt  ist,  wie  z.  B.  bei  SchlachtviebhRfen,  Marki hallen, 
6ffentlioben  Getreidelagern  und  dergl.  In  diesen  Fallen  ersrh(^int  ilie  Ge- 
sammthtiit  der  Interessent*'?!  als  die  Person  des  Ansehlul'sinbaberM.  De.s- 
wegeu  uberiiimmt  die  (It^t  Ilschaft,  Gemeinde  oder  Geuossenschaft  dem 
Eisenbahnunteruehmer  gegcnubor  die  Haftung  an  Stelle  der  einzelnen 
Inleressenten.  Die  Frachtbriefe  kOnoen  zwar  auf  die  Adresse  des  Einzel- 
empfllngers  oder  VerHenders  lauteo,  sie  mussen  aber  den  Zusatz  der  Firma 
der  gewerblicheo  Anlage  tragen. 

Das  MItbenntzangsrecht  des  Eisenbahnnntemehmers  an  dem  An- 
sehlntsgleis  i.  e.  S.  folgt  ebenfalls  nnmittelbar  ans  der  ihm,  wenn  anch 
bedingt,  znstehenden  VerfQgangsberechtigang.  D!e  Befngnifs  2nr  Mit- 
benntznng  des  Gleises  reicht  aber  selbstverstftndHch  nnr  soweit,  als  sich 

dies  mit  dem  Anschlnfszwecke  vereinigen  l&fst.  Mit  dieser  Beschr&nkung 
fiarf  der  Eisenbahnunternehmer  das  Gleis  wie  die  flbri^en  Babnhofsgleise 

benutzen.  £s  liecrt  jedoch  in  der  Billigkeit,  dafs,  wenn  die  Benutzung 
eine  dauernde  wird,  dem  Ansclilubiiiliaber  in  gieicher  Weise,  wie  im  Faile 
der  Milbenutzung  durch  dritte,  ein  entsprechender  Tbeii  der  Anlaijekosteu 
zuruckerstattet  wird.  Um  diesen  Betrag  wurde  &kh  die  bei  Auliiebuiig 
des  Vertragsverh&ltnisses  dem  Anscblufsiuhaber  zu  zabiende  Wertbeut- 

*)  Dies  irilt  anch  dann,  wenn  der  Anschlargmbaber  einam  driUan  den  Ansohlnfa 
an  dai  ibm  gekorige  Anscblnfsw  ark  gleis  einger&amt  haU 
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scbftdignng  verringern.  TJngereehtfertigt  wiire  dagegen  der  ganze  oder 
tbeiiweise  Erlafa  der  Anachlafsbeforderuiigsgebfihr, 

Aus  diesen  Darlei^urif^on  durfte  sich  ergehcn,  Hafs  von  eioer  mifs- 
brfiuchlichen  AnweiiduDg  des  Eisenbahnmoiiopols  gegeniib  r  Horn  Anschlufis- 
inbaber  durch  Gestattuug  der  Mitbenutzung  der  Anschlufsaniage  za  Gunsteu 
dritter  keine  Rede  sein  kann.  VVie  der  Eisenbahnunternehmer  kraft 
eigenen  Rechtea  ilber  das  Anschlufsgleis  i.  e.  S.  verfugen  darf,  so  i.st  er 
andereneits  aach  daza  verpflichtet.  Die  Analogie  des  Grundsatzes  der 
allgemeinen  Transportpflicbt,  die  die  Uebernaboie  des  Traosportes  fur 
jeden  fordert,  erheischt  aach  die  Gestattang  eines  ADschlasses  jedem 
AnschJadBSucher,  sofern  die  Betriebsverb&ltnisse  es  zulassen.  Er  »t  Ids- 
besoodere  nkhi  berecbtigt,  eioem  Anschlufsracher  den  Anschlufs  za  veiv 
sagen,  well  dieser  in  Wettbewerb  mit  dem  ersten  Anschlursinbaber  zn 
treten  beabsichtigt.  Damit  wurde  er  sich  in  den  Dienst  einseitiger  InteresseH' 
politik  stellen,  die  sich  mit  der  Aufgabe  der  WahmehmiiBg  allgemeiner 
Verkehrsinteressen  nicht  yereinigeo  lAfst. 


V.  Aonderuttgen  der  Antchluraanlagen. 

Aus  der  Natnr  des  Anschlafsvertrages  ergiebt  sich,  dafs  die  AnseUofs^ 

befOrderun^^  nur  so  lange  (lurch  den  £isenbabnanteruehmer  ausgefdhrt 

werden  kaiiii  und  darf,  als  die  thaUuchlii-hen  Verhiiltnisse,  wie  sie  zur 
Zeit  de.s  Vertragsabschlusses  vorla|?en  und  die  fur  die  Art  und  Lage  des 
ADScblusses  inafsgebend  wureii,  in  lauern. 

Zwei  Falle  sind  zu  aoterscheiden: 

1.  £8  treten  Aendenuigeii  ein,  die  ihren  Grand  in  der  Anschlofa- 
aolage  haben. 

Hier  fragt  es  sich,  ob  die  die  Aenderaog  herbeifilhrenden  Umstftnde 
die  weitere  ErfOllaog  dee  ADsehlafsbefdrderongsvertrages  dem  Eisenbahn- 
unternehmer nnmOglicb  machen.  -Dies  ist  der  Fall  bei  einer  Gefahrdong 
des  Betriebes,  die  etwa  dnreh  betrlebsgelfthrlicbe  oder  nichtbetriebssichere 
Einricbtungen  in*  den  Anschlnfsanlagen  verursacbt  wird.  Der  fiieeobahn- 
nnternebmer  ist  znm  Rficktritt  Tom  Vertrage  nnd  demgemftTs  zor  £in- 
etellang  des  Anschlnrsbefftrdemngsbetriebes  berecbtigt.  0 

Tritt  eine  erbeblicbe  Verkehrssteigernng  anf  dem  AnschloTsgleise  ein, 
far  die  der  bisherige  Umfang  der  Anscbiursgleisanlagen  nicht  ausrdcht, 
wird  insbesondere  die  vertragsm&fsig  bestimmte  HOchstgrenze  des  Wagen- 
Tcrkehrs  tlberscbritten,  so  ist  der  Eisenbahnnnternehmer  nicht  ▼erpllichtet. 


*)  Vergl.  §§  360,  878  1  5  ft.  A.  L.-R.  und     643  des  B.  G.-B. 
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<]ie  iWvsc  Zahl  uberschieittMi  len  Wagen  deiu  Aiisohlufijiuhaber  zuzutuhren, 
UDd  beluiit.  ^ie  auf  das  offeiitliche  Ladegleis  vm  >telien.  Dem  Anschltdig- 
iahaber  bieiht  es  iibei  lasseii,  falls  er  die  Bet  ni  do  rung  anch  der  das  ver- 
trag8miU8ii::e  Mafs  ubersteigenden  Wagen  wuusclit,  und  der  Mos-Iichkeit 
«mer  Kundigung  des  Vertrages  nicht  ausgesetzt  sein  will,  pine  Erweiterung 
^er  Anschlufsgleisanlagen  bei  dera  Eisenbahnnnteruehmer  zu  beantragen. 
Alsdann  entspricbt  die  Rechtslage  io  jeder  Beziehung  dein  Recbtsverb&lt- 
Dild,  das  der  HerstellaDg  des  Anschlusses  za  Grande  lag.  Es  kommen 
■uthia  bei  riohtiger  Aoslegaog:  des  Vertrages  auch  die  VertragsgniDds&tze 
nr  Aowendiuig,  die  fir  die  HersteUong  der  Anlage  mabgebeod  sind. 
Dvaus  ergiebt  nch: 

Der  Anschlafsinbaber  tragi  die  Eosten  tod  Ver&oderangen  und  £r* 
veiteroDgeD,  die  an  der  ADSchlafsgleisaolage  und  zwar  sowohl  an  dem 
iMchlnfsgleis  i.  e.  S.  als  an  dem  Anschlofswerkgleie  erforderlich  werden, 
'  Inner  in  der  Regel  auch  die  Kosten  der  Aendemngen,  die  dareh  die  Aende- 
rug  des  Aascliiames  bei  den  Hnnptbaboanlagen  bervorgemfen  werden.'). 

2.  Brfordom  die  Betrlebs-  oder  allgemeinen  VerkebrBTerbJUtniBBe 
eme  Aeodemng  oder  Erwtitenmg  der  Hanptbabnanlageo,  2.  B.  die  HOber- 
oder  Tieferlegnng  der  Banptgleise,  Herstellang  yon  Deber-  oder  Unter- 
ffibrongen,  Anlage  von  Stellwerkea  oder  dergl.,  so  trftgt  deren  Kosten  der 
fiitenbabniinteroebmer.  Wird  darcb  die  Aenderang  der  Hanptbabn  zn- 
gideh  der  AnscblnfB  in  Mitlmdeoscbaft  gezogen,  sodafii  obne  eine  ent- 
apreebende  Aenderang  eine  betriebsaiebere  Bediennng  dea  Anacblnaaea 
fliebt  mebr  Btattfinden  kann,  so  iat  wiedemm  an  prOfen,  bb  die  Unter- 
laaaang  der  Aenderang  einen  betriebsgeftbrlicben  Znataod  auf  dem  An- 
acblnlagleiae  zar  Folge  baben  wfirde.  Aladann  iat  der  Eiaenbabnonter- 
nebraer  znm  Rftektritt  ¥om  Vertrage  berechtigt.*)  Erbeisebt  dagegen  daa 
allgemdne  VerkehraintereaBe  eine  Aenderung  der  Hanptbabn  and  dement- 
spreehend  aneb  der  Ansciilnfsanlagen ,  obne  dala  eine  nnmittelbare  Be* 
triebsgefahr  in  Frage  stebt,  so  kommt  der  Eisenbabnnntemehmer  in  die 
Lage.  den  Anscblufs  aufgeben  und  dementsprechend  das  Vertragsverlialt- 
iiifsj  auflosen  za  mfissen,  weil  er  obne  die  notliwendige  Aenderung  des 
Anscbiufsgleises  den  Vertratr  nicht  mebr  erfiillen  kaiiii. 

Will  der  Ansthlui;5iiilitii)er  gleicbwohl  das  Anschlnfsverhaltnifs  fort- 
setzen,  so  ist  das  Refhtsverliftltnifs  ebeuso  aufzutaaseu,  uli>  ub  es  sicb  om 
eine  Neuanlage  des  Anschlusses  handelt;  das  heifst  also:  der  Anschlufs- 
inbaber  inufs  die  Kosten  aller  Aendernngen  des  Auscblasses  tracren.  die 
zur  Beibebaltung  nnd  betriebssicberen  Bedienuug  des  Auscbiui»6e(>  er- 

')  Vergl.  Abachnitt  II  S.  14  uu<I  ir,. 
^  §  37B  I  5  A.  L.-K.  und      275,  323  des  B.  G.-B. 
'  »)  §  W3  des  B.  O.-B. 
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fbrderlidi  werden.  ^eii  BaditBgnuid,  der  dan  Eiseiibalmiiiiteniflliaiw 

▼erpflichten  kOnnte,  fur  die  Beibehaltung  des  Anschlnsses  anf  seine  Kosten 

Sorge  zQ  tragen,  giebt  es  nicht  Aber  aacb  nicht  einmal  Billigkeitsgrflnde 

kOnnten  dafiir  geltend  ffemacht  werden.  Denn  es  lie^jt  in  dem  Begriff  des 
Anschlusses,  dafs  er  nur  aulrijcht  erhalteii  werden  kann,  eoweit  die  Be- 
triebbveriiiiiLiiiisse  der  Hauptbahn  dies  gestatten.  Der  Anschlufsinhaber 
mufs  bei  Abschlufs  des  Anschlofsvertrages  der  prekaristischen  Natur  des 
Anschluf^rechtes  sicli  bewofst  seiD  and  demgem^s  mit  dem  Risiko  der 
Aenderong  der  Verbaltnisse  rechnen.  Deswegen  kOnnen  bei  richtiger 
Wiirdignng  des  Anschlafsverhalluisses  dem  Anschlufsinhaber  nicht  einmal 
SchadenserBat^^Rnspriiche  wegen  vorzeitiger  Aufldsung  des  Vertragsverhftlt- 
nisses  zugestaiKicn  werden. 

Obwohl  liie  entwickdten  GrnndsJitze  sich  auB  dem  Ansohlulsvi  i halt- 
nisse  nach  Mafsgabe  der  allgemeinen  Rochtsvorscbriften  von  selbat  ergeben, 
empfiehlt  sich  doch  die  Aurnahine  einer  Bestimmuug  hieriiber  i?i  den* 
Anschlafsvertrag,  um  aiie  Zweiiei  aaszusehliefsen  iind  den  Anschlulwiuhaber 
fiber  die  ilim  obliegendeu  Yertragsverpfliclitimgen  nicht  im  Unidaren  zu 
lassen. 

(Sohlolli  folgiO 
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Diirch  das  C.  setz  vom  29.  Jnli  1879  war  der  Piau  fur  den  systema- 
tiniieu  Ausbau  eines  Eisenbahnnetzes  in  Italit  n  sti^elegt  worden.  Die 
fiDtstehungsgeschichte  des  Gesetzes  nnd  die  nuiiir  iiurlei  WandluDgen,  die 
mil  iiim  im  Laufe  der  Zeit  vorgenommen  worden  sind,  sind  im  Archiv  far 
Bisenbahnwegen  1889  in  einem  Aiifsatze  iiber  die  Erweiterung  dea  italie- 
nisrhen  Eisenbahnnetzes  seit  Erlals  des  Gesctzcs  vom  29.  Juli  1879  aus- 
luiirlich  dargelegt  worden.  In  dem  Aufsatze  ist  insbesondere  eingehend 
gei^chiidert,  wie  auf  Androgen  der  Volksvertretang  die  Zahl  der  in  das 
Ba'iprogranim  aofzunehmenden  Linien  immer  vergrOfsert  warde,  w&hread 
inj  (reucnsatz  hierzu  die  Kostenvoranschl&ge  fur  die  einzelnen  Linien  immer 
mebr  herabgesetzt  worden  seien.  Es  ist  gezeigt,  wie  die  finanziellen  Mittel 
des  Staatea  den  aaf  einmal  an  ibn  heraDtretenden  Anfnrdernngen  bei 
weitem  nicht  gewachsen  waren  and  dafs  durch  die  das  Gesetz  vom  29.  Juli 
1879  ab&ndernden  und  erg&nzenden  Gesetze  vom  5.  Juni  1881,  6.  Juli  1882 
vnd  27.  April  1885  die  fiuanzielle  Lage  des  Staates  insbesondere  dadarch 
venchlimmert  ist,  dafa  der  Staat  gezwnngen  wnrde,  mit  dem  Bau  einer 
jed«D  Linie  sofort  ztt  beginnen,  wenn  aneb  nnr  fUr  irgend  eine  Strecke 
▼on  betheiUgten  Ereisen  Vorsehflaae  galeiatet  wnrden.  Ffir  die  Darleben 
mafsten  daan  hohe  ZixMon  gezablt  werden  nnd  der  Ueberblick  fiber  die 
tbalsftehlichen  finanziellen  Yerpfiichtnngen  dee  Staates  ging  gftnzlich  ver- 
loreo,  zumal  fenier  auch  die  Kostenvoranschlftge  sicb  darchweg  ale  zu 
niedrig  erwieaen. 

Ale  dieee  Verbftltnieee  allgemeitt  bekannt  trarden,  erhob  sicb  ein 
Stem  der  Entrdetnng  im  ganzen  Laode. 

Im  Frftbjabr  1894  wnrde  in  der  Abgeordnetenkammer  ein  Antrag 
ebigebracbt,  es  solte  eine  TTntersnisliuig  darftber  eingeleitet  werden»  irie  es 
gekommen  sei,  dafs  nacb  den  Yon  der  VenraltDng  der  5ffentlieben  Arbeiten 
abf^chlossenen  Vertragen  die  Kosten  f8r  die  Banansftihrnng  durchweg 
bdher'gewesen,  als  die  Kreditgesetze  dies  vorgeseben  batten. 
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Die  UiitersiichiiDg  sollte  sioh  anf  den  Ban  folgender  9  Lmieii  be- 
scbrflnken: 

1.  Novara— Pino, 

2.  Panna— Spezia, 

3.  Faenza— Florenz, 

4.  Gozzano— Domodossola, 
6.  Nel)ei)biiliii  dei  Giovi. 

6.  Soiidri(t— Cdlico— Chiaveuua, 

7.  Avezzaiio — Roeeaijecca, 

8.  Beueyuut—Avellino, 

9.  Lecco— Como. 

Der  daniali^e  Minister  der  offeiitliiheii  Arbeiten,  Saracco,  berief 
daraufhin  am  2.  Mai  1894  eiiie  Kommission  von  5  Mitgliedern,  die  uiit 
der  Untersuchuufi:  jouer  Frajje  heanftra^t  wurdc.  Am  5.  Mai  181)4  fand 
die  erste  Sitzung  statt.  am  4.  September  1896  vvurden  die  Verkaudlungeii 
mit  Ueberreicliuiig  ties  Bn  u  lit -s  dnrch  den  Inspektor  in  der  kdnigl.  Berg- 
werksverwaltuiig  Mazzuoii  abgeschlossen.  Der  Bericht/)  der  iiebst  An- 
lagen*)  von  der  Regieruug  verOffeDtlieht  ist.  giebt  einen  hOebst  iuteress&Dteii 
£iiiblick  iD  die  italieniscben  Eisenbahnverhaltnisse. 

A!s  dnreh  das  nbcn  erwabute  Gesetz  vom  29,  Jali  1879  das  neue 
Bauprogranim  genehmigt  war,  setzte  der  Minister  Baccarini  eine  Kom- 
mission zur  Friifung  der  finanzieiien  Erfordernisse  der  Bauten  ein.  Der 
Generalberichterstatter  der  Kommission,  f  errucci,  betonte  in  seinem  Bericht 
Torn  28.  November  1879  mit  Nachdruck  die  Kothwendigkeit  eines  ein- 
gehenden  and  gewissenhaften  Stadiums  des  fur  den  Bahnbau  erforderlichen 
GeJandes,  wolle  man  nicbt  leichtfertig  Zeit  und  Geld  opfern.  Der  Minister 
hatte  aber  scbon  am  5.  November  LS79  ein  Rnodscbreiben  an  die  Vor- 
st&ude  der  ibm  unterstellten  tecbnischen  Aemter  gerichtetf  worin  die  mOg-. 
licbste  Bescbleunignng  der  Vorarbeiteo  angeordnet  war.  Angesicbto  des 
beYorstehenden  Winters  soiite  gieicb  mit  dem  Baa  meiirerer  Linien  vor^ 
gegangen  werden. 

^)  RelazioDe  della  commissione  d'iuchiesta  iustitnta  <lal  Ministro  dei  Lavori 
pabblici  per  ricercare  le  caose  delle  niaggiori  apese,  iu  coutrouto  delle  previsioui, 
▼•rifiesuii  ii6lla  eostamiione  delle  linee  feiromrie  NoTftra— Piao^  Pama^Spesia, 
Faenaa^'Firense,  Goxsaae— DomedoHola,  Suconnale  dei  Oiovi,  Soadrio— Goliee^ 

Chlavenua,  Avezzano— Roccasecca,  Benevento— Avellino,  Lecco  -  Como.  Rom  1896. 

>)  Appeudice  alia  relazione  della  commissioae  d'inchiesta  istitnta  dal  liinistro 
dei  Lavori  pabblici  jier  ricercare  le  can^e  dfllc  mrtL''?;iori  spcse,  in  confronto  delle 
previsioni,  Terificatesi  nella  coatruzione  delle  linee  lerruviarie  Novara — Pino,  Parnm— 
bpezia,  Faenza— Firenze,  Qozzano— Domodossola,  Succursale  dei  Giovi,  Soodrio— 
GoUeo  ~  Chiavettaa,  ATeiiaao— Roeeaeeeoa,  BeaeTeatoi— ATellino,  Leceo— Como. 
Som  1890. 
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Aber  auch  bei  den  nicht  ini  Juhre  1880  begonnenen  Bahnen  warde 
ausdrQcklich  die  grofste  Beschleumgung  des  Baues  angeordnet.  Die  Folge 
davon  war,  dafs  eiue  Alauge  von  5rtlichen  BaubehOrden  errif-htet.  werden 
mufsteo,  ohne  dafs  geeignete  Kriifte  vorlianden  waren,  dais  auch  eine 
genaae  PrQfang  der  einzelnen  Liuien  durch  die  AufsichtsbehOrde  vielfach 
imin6e:lich  warde.  Eine  weitere  nothweudige  Folge  war  aueh  die,  dafs  die 
far  die  e«nzelneu  Liuien  gemachten  Projekte  sich  oft  nidit  verwirkiiLhLn 
liefseD,  dafs  eiugreifende  Abanderungeu  sich  aJs  nothig  erwiesuu,  fiir  iiai» 
HeransebaftVn  des  Materials  fiir  die  Kunstbauten  <M!tfHrntere  und  sciiwerer 
7.U.  erreifiiende  Quellen  benutzt  vverdeu  muUleii  uud  die  Behorden  Hei  denri 
Ahsrhlufs  der  neuen  Lieferungen  i?anz  der  Willkfir  der  Unternehmer  preis- 
gegebtii  waren,  die  sich  ins  Ungemesaeue  bereiciiern  konuteo. 

Die  Aenderung  der  Projekte,  der  Neuabschlufs  von  Vortragen  ranfsten 
freilirh  von  der  Aufsicbtsbehordi-  (Consiglio  superiore  dei  Lavori  Publici) 
crenpiiraigt  werden.  Aber  wie  erwiibut.  feblten  dieser  theils  die  Mittel  zu 
eiD  r  grundlicben  uud  rioktigen  Beurtheiiung,  theils  smd  aach  ihre  Krlasse 
oabeachtet  geblieben. 

Bet  JBegebuog  der  einzeloeo  Arbeiten  an  die  Unternehmer  duroh  die 
BaoiUDter  wrde  mit  einem  sehr  gerkgen  Mafse  von  Voraossicht  vor- 
^gugea.  Die  Sammeu,  zu  denen  die  Arbeiten  zugeschlagen  wurden, 
wuen  dnrchweg  bedentend  niedriger  als  die  so  fluchtig  aufgesteliten  Kosten- 
Yonmsehi^ge,  ja  gingen  bis  auf  48,5  7o  unter  diese  herab.  Dafs  bei  der- 
artigen  Geboten  die  Art  der  Ausfuhrong  der  Arbeit  angenfigendy  Streitig- 
keilea  and  ProzeeM  mit  den  Onteroehmern  nicht  za  vermeideu  sein  wurden, 
mafste  von  vomherein  einleuchten.  In  einem  Falle,  bei  der  Prfifung  einer 
TJieilstrecke  der  Linie  Faeoza-  Florenz,  hat  sogar  die  Anfsichtsbeb^^rde 
ausdrucklich  anf  die  grofeen  Gefahren  dieses  Systems  hingewiesen  und 
eiae  ministerielie  Vorsclizift  liber  das  HOchst-  und  Miodestmafs  der  za 
berftekdchtlgendea  Angebote  Terlangt.  —  Ohne  Erfoig. 

Fast  dnrchweg  warden  aneh  zn  bedeatende  Baoloose  Tergeben  and 
mit  den  grofsen  Untemehmem  schlechte  Erfahmogen  gemacht. 

Werden  hier  noch  als  weitere  Griinde  fiir  die  gewaltigen  EtatQber- 
sehrBitangen  das  Fehlen  jedes  Yorstndiams  des  Gel&ndes  sowie  der  Be- 
sebaffenheit  des  Grand  and  Bodens  and  eine  ftngstliche  Naehgiebigkeit  der 
Behdrdeit  gegenuber  den  Untemehmem  ans  Furcht  Tor  Prozessen  genannt, 
so  sind  die  wiehtigsten  Faktoren  aofgefUirt,  die  in  ihrem  Zasammentreffen 
bewirkten,  dais  die  Gesammtkosten  der  9  Linien,  wie  im  einzefaien  der 
am  Sdiiosae  dieses  Berichtes  stehenden  (Jebersicbt  za  entnehmen  ist^  urn 
nehr  als  74  Vt       Voranschlag  uberstiegen. 

Einige  wenige  Betspiele  ans  der  FQlle  des  von  der  Untersaehangs- 
koBiioissioD  zosammengestellten  Materials  mOgen  hier  noch  Platz  finden. 

8* 
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Die  Kosleu  fur  die  64,251  km  lange  Bahn  von  Gozzaiio  uaeh  Domo- 
(lossola  waren  a«f  11869989  Lire  verauscblagt;  thatsfichlich  Labeu  sie 
23  46U684  Lire  betragen.  Mehr  als  8  Millionen  der  Mehrkoslen  fallen  auf 
die  14,36  km  Theilstrecke  Omavasso—Piedimulera,  die  zu  3  876  462  Lire 
veranschlagt.  nnd  zu  3  0()4  174  Lire  ao  den  Unternehnier  Medici  vergeben 
wonlen  war.  Diese  Mehrkosten  sind  nach  dem  Bericht  der  Kommission 
ausschliefslich  durch  die  ganz  uiigeni!£r<^nfloii  \'orstudie»  hervorgerufeD,  die 
hed»'uteude  Aenderuugeu  an  den  vorgcselienen  Stationsanlagen  u.  8.  w. 
erlorderlich  marhten.  Ffir  ^eleistete  nutzbrin^^f'iide  Vorschusse  wurde 
dem  Unteriiebmer  die  aogeheure  Samme  von  X658i:^,&i  Lire  an  Ziosen 
gezahlt! 

Bei  der  Linie  Roccasecca — Avezzano  wurde  der  Kostenvoranschiag, 
soweit  sich  bei  Absclilufs  der  Enquete  ubersehea  iiefs,  um  177  °/o  uber- 
schritten.  Die  Kommission  beraerkt,  dafs  die  Kosten  nach  Beendigoug  der 
Liquidation  wohl  das  dreifache  des  Voran8ehla?re8  betragen  wfirden.  Die 
Grunde  ftt  diese  aufserordentlichea  Ueberochreitungen  sind  anch  hier  voil- 
stlindig  ungen&gende  Vorarbeiten  und  das  Fehlen  jeglicher  Untersuchung 
des  Bodeus.  Besonders  erschwerend  aber  ist  es,  dafs  die  fiisenbahnbehordd 
diese  Mftngel  nicht  rechtzeitig  erkannt  bat  In  einer  Sitzung  vom  15.  M&rz 
188()  fprach  sie  aus,  das  Projekt  sei  volIstSndig  und  lasse  nichts  za 
wiinschen  fibrig.  Am  24.  Juli  1884  aber  erklftite  der  Staatsratb  (eonsiglio 
di  Stato)  dasselbe  Projekt  f&r  voU  von  Fohlem  itnd  die  Verantwortlichkeit 
der  damit  befaCsten  BehOrden  far  schwer  belaatet  Sollten  ffir  die  Zakunft 
nicht  die  schwersten  Sebftden  enteteben,  ao  mGsse  das  Arbeiteminlsterinm 
auch  wirklich  die  Schnldigen  znr  Verantwortnng.  Ziehen.  Ob  dies  spftter 
geschehen  ist,  darSber  entbftlt  der  Beriebt  niehts. 

Anf  der  Linie  Faenze^Florenz  wnrde  bei  der  Strecke  Vaglia — Florenz 
der  Voransdilag  tor  10  840  000  Lire  ^  derZnseblag  an  den  Unternehmer 
Gattai  erfolgte  zn  8d92603,«)  Lire  —  nm  15877  589  Lire  llberschritten. 
Anf  dieser  Strecke  liegt  der  Pratolinotnnnel,  dnrch  den  die  Vorberge 
zwischen  dem  Amo-  und  Sievethal  dnrcbschnitten  werden.  Man  batte 
obne  weiteres  aogenommen,  dafe  bei  dem  SVs  km  langen  TimneL  sich 
darehweg  Gestein  in  der  besten  Bescbaffenbeit  vorfinden  werde.  Statt 
dessen  stiefs  man  290  m  vom  Tnnneleingang  anf  biftttrigen  Then  anf  eine 
Strecke  von  fast  1600  m.  Anf  dieser  Strecke  bfttte  man  natarlich  eine 
andere  Banweise  annebmen  soilen  n.  s.  auf  viel  billigere  Art  banen 
kOnnen.  Weit  gefeblt!  Anschwemmungen  nnd  Brfiche  machten  zahireiche 
ZerstOmngen  nnd  Wiederanfbanten  nOtliig.  Der  Banuntemebmer  batte  scr 
Vorwande  zu  grofsen  Ersatzanspruchen,  die  mit  der  grOfsten  Leichtigkeit 
bewilligt  wurden.  Auch  der  Geschaftsgaug  und  die  Aufsicht  liefsen  viel 
zu  wiinschen  ubrig.  Ueber  eine  Kommissionsbesichtigung  wurde  uberhaupt 
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kein  Protokoii  aufgenommen,  sodaCs  man  einem  der  Kommissaro  eiiic 
gesrentheilige  Anschauutig  unterschieben  konnte,  als  er  sie  thatsachlich 
ausgesprochen  hatte.  Das  Lokalbauamt  unterliefs  es  auch,  die  Genehmigung 
der  Zentralbehdrde  zu  einer  ErhOhunfi:  der  Einheitssiitze  fur  gewisse  Ar- 
beit* ii  fMM/.uholeu,  die  ZentralbehOrde  /ahlte  die  hOhereu  Satze  uud  wurde 
erst  b  Moiiate  danach  von  den  Aeuderungen  unterrichtet.  Auf  diese  Welm 
ist  es  erklarlich,  dafs  das  Meter  des  Pratoiinotunneis  8  400  Lire  j^okostt-t 
hat,  w&hrend  z.  B.  beini  Gotthardt  unnol  die  Kosten  fur  das  Meter  sich 
bei  sebwierigeren  Yerb&ltiiisseD  auf  nar  etwa  4000  Lire  beliefeo. 

Be!  der  GioYibalm  tod  Rivarolo  fiber  Mignanego  oach  Ronco  endlieb 
fibentiegeD,  soweit  eich  bei  Abechlnre  der  Eoqu^te  flbersefaen  lieb*  die 
Koeten  am  mebr  als  200  Vt  den  VoraDBcblag.  Eine  eiDgebende  Besebrei- 
beDg  der  Babo  and  der  bauptsftcblicben  bei  ibrem  Ban  bervorgetreteneD 
Sdiwierigkeiten  findet  eicb  Im  Arebiv  ftir  EisenbahoweseD  1889  S.  868  ff. 
Sehoo  dort  ist  darauf  btogewfesen,  dab  anfser  den  nieht  TorausgesebeneD 
Oder  natersebfttzten  teebniscben  Sebwierigkeiten  die  Unredlieblceit  oder 
UsiUiigkeit  der  Ortlicben  BebOrden  nnd  dea  Untemebmera  viel  zn  den 
hobeii  Koaten  dea  Banes  beigetragen  baben.  Der  TorliegeDde  Berieht 
•t^Ut  letzteres  In  noch  beUerea  Licbt.  Die  Arbeiten  warden  mit  der 
grOliten  Ueberatllrzang  in  Angriff  geoommen.  Gldeb  zn  Begfnn  dea  Banes 
gab  daa  Fehloi  dea  erforderHcben  Materials  dem  Baanntemelimer  Anlafo 
n  Beschwerden  and  Forderangen,  die  irie  alle  sp&teren,  von  der  OrtHcben 
BanbebArde  ana  Farcbt,  die  Arbeiten  mOchten  unterbrocben  werden,  immer 
bewilligt  warden. 

ln-.})i^son<lere  bei  den  Liquidatinnsverhandlunpfen  hat  die  ortlicho  Ro- 
lj"»rde  ihre  Befugnisse  in  der  unerhOitestin  Weise,  ohne  dafs  dies  ubtigeiis 
dorch  dip  Kontrole  der  AnfsiehtsbeliOrde  wahrgenoramen  worden  ware, 
ubersehrirteii.  Die  Abnahraeb*  horde  bemerkte  in  ihrem  Berielite  vom 
3i'.  Jmii  lbV2  hieruber,  dafs  die  brtliche  Baubeh5rde  bei  der  Liquidation 
io  einer  alles  Mafs  fiberschreitenden  "Weise  den  Bestimmungen  der  Ver- 
trige  weitgebende  und  nicht  gerechtfertigte  Aaalegungen  gegeben  babe. 

Diese  Stelle  warde  aas  dem  Beriobte  fiber  die  Abnabme  der  Streeke 
eatfenit  and  so  kam  as,  dafo  mindestena  1649646  Lire,  zu  deren  Ge* 
nebmlgnng  die  Ortlicbe  BanbebArde  nicbt  bereebtigt  war«  dann  Ton  der 
▼otgeaetztaa  SteUe  anerkannt  and  zar  Zablong  angewiesen  warden. 

Die  letzterwfibnten  Torgftnge  warden  aof  Yeranlassong  der  Bnqaete- 
kommission  vom  Minister  di»  fiirentUcben  Arbeiten  Perazzi  im  Jabre  1896 
einer  beaonderen  Untersncbung  onterzogen.  Der  Ingenienrinspektor 
Cesaieni  warde  beanftragt,  Qber  die  Verantwortlichkeit  der  betheiligten 
BekOrdea  Erbebuugen  zu  ptlegen  und  zu  berichten.   Aucb  dleser  Beriehi 
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liegt  im  Drucke  vor.^)  Er  stellt  das  Yorhandensein  einer  Meoge  von 
Unregelmafsigkeiten  bei  der  Liquidation  fest,  ebenso,  dafs  die  Veraot- 
wortung  hierffir  die  Ortliche  Bauhehnrde  in  Genua  und  die  ihr  vor- 
gest'tzten  Aufsichtshehorden  tieffe.  Zuglcich  aber  vvird  betont,  dafs  sie 
9  Jalue  iiuch  Beeml  ^aiiir  der  >\rl»oiten  und  7  Jahre  nach  Abschlufs  der 
Rechnansreu  nur  uocli  im  Verwaltuugswege  zur  Verautwortuug  gezogeu 
werden  kounten. 

Ob  dies  gescheben,  ob  auck  iu  auileieu  Fiilieu  aus  den  Ergebuisseu 
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4.  Desbr.  1882 

111,2-3 

1.  Anjfust  181)4 

t>4.  Juni      189 i 

54,v.i 

9.  bt'pLhr.  IbbS 

Eiseubabn  tiber  den  Giovipafs 

(^uccarsale  dei  (iiovi) 

6.  Mai  1889 

Sondrio— Colico— CbiaTeana  . 

64,414 

Septbr.  1886 

9.  Septbr.  1886 

29,900 

9.  Xftn  1891 

80,310 

ao.  KoTbr.  188S 

Basammen 

514,031 

1)  Inehiesta  aagli  atti  eontabilii  redatti  4«lla  Diresiime  teenica  ffOTernativa 
tronco  fiiTarolo— lIi||;nane((o  (impresa  F.  CI.  laroni).  fielazione  del  Comm.  F.  Cesareni, 
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der  Snqndte  praktiscibe  Folgeruogen  gezogen  worden  nod,  ist  hier  nicbt 
bekumt  geworden. '  Alle  die  GrOnde,  die  zu  den  anfiBerordentlicbflii  Hehr- 
aosgaben  gefOhrt  baben,  sind  Ton  der  KommissioD  nieht  anfgedeckt  worden. 
Namentlicb  sind  die  aaf  politischem  Gebiete  liegenden  Grfinde,  die  za  der 
Uebersturzong  bei  Aasfuhmng  der  Bauten  Veranlassang  gaben,  nicbt  klar 
gelejort.  Iminerliin  liat  die  Kommissioii  mit  dan  kens  worther  Offenheit  sine 
Kcilie  \oii  .Mifsstauden  gezeigt^  die  Italiens  so  schwieiige  i^'iiianzlage 
wesentlich  mit  beeinflofst  liaben. 
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2I990866,» 

16811660,49 

977d989,a> 

40 

14681688,flO 

66188859,0* 

51 248803,30 

111167  452,52 

44  978  694,« 

68; 

59918649,» 

50  7G7  21f  ,4S 

38  G02  649,u 

65261 302,01 

14494  089,:.6 

S8  1 

27  258  652.W 

il  609  9S8,i»:. 

9  357944,95 

28459684,76 

U589695,«i 

97  \ 

Ml  01  739,^1 

24  98a  000,00 

24  S87  2^Hi,00 

74  830086,0^ 

49  85O086,:.s 

200 

49  942  796,58 

4787067,00 

8300  998,33 

8513931,9a 

78 

4078 192,46 

5660066,40 

4800M5,n 

15407988»» 

88679QS»77 

177 

10607  889»iO 

8841I96,M 

13477  88e«4t 

8686779i4S 

41 

5685808,o> 

5980486,10 

5104791^ 

8814 144,fS 

2898668,T» 

89 

8809488,10 

1500177aO,iS 

1 

1  189884888,»fl 

della  tm9m  twioariale  d«i  Giovi  per  le  liquiduione  d«i  \%yon  di  eottruiono  del 
iipettore  net  B.  eoipo  del  genio  oivlle.  Rom  1896* 
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Die  unter  kdniglich  s&chsiscber  Staatsverwaltung  stabanden 
Staata-  und  Privataiaanbabnan  im  KOnfgraicb  Saehaan 

fUr  daa  Jahr  1896.0 


1.  LilBgei. 

Am  JahresschluTs  1896  beirug  fur  die  kOniglich  s&chsischen  StaaU- 
eisoDbahoen 

die  EigenthamsiliDge')   2834,97  km, 

„  Betriebslftnge»)   2866,98  „  , 

davon  waren  zwei-  und  mehrgleiaig   .     830|i6  «  • 

Ala  NebeDbahDeD  warden  1066^  km  betrieben,  davon  837^  km 
aehmakpurig. 

Die  Gesammtl&Dge  von  2  865,98  km  besteht  aus  28,07  Vo  zweigleisigen 
Strecken,  34,ii  %  eingleisigen  Vollbahnen,  26^ '/^  euigleingeii  Nebeo- 
bahnan  lud  11,48  V«  Sebmalaparbabnen. 

Die  Betriebsl&oge  im  mittleren  Jahresdarcbschniite  berecbuet  sicb 
fur  die  sachsiscben  Staatsbahnen  zu 

2  857,35  km  fur  den  Guterverkebr  and 
2807,13  n    n     9  Personenverkehr. 

1)  Vergl.  Statistik  fllr  1896,  Archiv  1897  S.  62  ff. 

Die  nachstehenden  Mitiheilnngen  sind  dem  von  der  kiiuigl.  saohsiscben  Be- 
gieniag  TerOffeatlichten  Jahresberichte  entnommen:  Statistischer  Bericht  Uber  den 
Betrieb  dw  «at«r  kSnigL  tldisiieher  StntoTerwaltimg  ttdiendn  Sttati-  and  PriTat- 
elt«ttbalm«n>  nit  Kacbriehten  Ikber  dea  Eiaenbahanealiaa  im  Jahra  1806.  (Hinsa 

eine  Uebersichtskarte  vom  B«haaetse,  towie  eine  grapbische  Darstellong  des  GQter- 
rerkebrs  im  Jahre  189&)  HeiaQBg«g«beB  Tom  kOaigL  ■ftchsiacheD  Fiaanministeriaia 

Dresden,  Juli  1897. 

')  Biervoa  liegea  fi86i>5  km  im  Anslaade. 

^)  Nach  AbzDs:  tod  12,63  km  verpachteten  eigenen  and  ZurecliBaag  TOB  i^MlOB 
gepachtetea  and  0,80  km  mitbenaUten  fremdeo  Strecken. 
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Die  BetriebdftDgA  d«r  unter  Staatowwattong  steheaden  Privatalaeik- 
bahnen  betrag  lOO^i  km,  davon  41,06  km  f&r  Personen-  and  Gflteryerkehr 

(danmter  26,6i  km  im  VoUbetrieb)  und  59,85  km  Eohlenzweigbahnen  nnd 
fiahnen  far  nicht  OffeDtlichen  Verkehr. 

Anrserdem  sind  ooch  197,14  km  km  Privatgieise  TOrliaDdea. 

Die  L&n^e  der  unter  kOnigl.  s&chsischer  Staatsverwaltnng  stehenden 
SiflenbahneD  betrag  biemacb  am  Jahresscblafs  1896  zasammen  2  966,89  km, 
davoB  lagan  im  KOnigniek  Saokaea  2636^  km  (einackl.  km  Privat- 
balmen  unter  Staataverwaltung). 

Im  KOnigreick  Saekaen  Hegen  noek  136,97  km  Baknen  unter  fremder 
Tenraltvng. 

Die  Gesiimmtlciage  der  im  Konigreich  Sachsen  betriebenen  Bahnen 
betrag  Ende  1896  =  2  735,10  km,  d.  L  darchschnittlich  aaf  je  100  qkm 
FUche  =  18,24  km. 


2.   Baa-  and  Anlagekapital. 
£a  betmg  am  Jakreaaeklnaae  fllr  die  Staataeisenbahnen: 


1895 

1896 

dia  Baukapital  uberhaupt  

UK 

819  834  764 

838  408742 

f&r  1  km  mittlere  £igentkiUtt8]A&ge 

i» 

294624 

295736 

n 

761881818 

788977254 

278600 

2761^ 

,   mittlere  Anlagekapital  (darck  den 

Betriebsfiberscbafs  za  verzinsen) 

* 

756536880 

782866  194 

Ar  1  km  mittlere  EigeDtkomaJflage 

276494 

276989 

ftberkaapt 


Daa  giftiate  Anlagekapital  fBr  1  km  dnrekschnittlicke  Eigentknma- 
iinge  mit  661898  at  entfiel  aof  die  Linie  Leipzig— Dresden  (mit 
GrD&enkain— Prieatewitz)  und  mit  782  661  f&r  die  Linie  Bodenback— 
Dreaden. 

Das  DarcbschnitUkapital  fur  1  km 
betrag: 

Mr  Vollspurbabnen  at 

a  Sekmalapnrbaknen  » 


1885 

1886 

298  849 

301638 

84  261 

'  86074 

273600 

276538 
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Die  kt>nigl.  sachsiscbeu  Staats-  und  PriTatbahnen  im  Jahre  1896> 


Bei  den  von  der  StaatSTorwaltnng  betriebenen  PrivateisenbahneiiO 
beting  m  1896: 


Anlage- 

Bavkapitftl 

fttr  die  Bahnlisien 

(Aktien-) 
kapital 

im 
ganzen 

durchschn. 
fiir  1  km 
Bahni^Qge 

Zittan— BeicbeDb«rg   .  S6,6t  km  (YoUspnr) 

llSBOOOa 

I08»1683 

400908 

Zittan— Oybm^-JoDBdoff  14»45  „  (Schmalspar) 

1600000 

1600000 

110787 

8.  Betrfebsmittel  vnd  deren  Leistuigeii. 

Am  Jahresschlnsse  wareo  bei  den  Staate-  nnd  Privatbahnen  an  Be- 
triebemitteln  vorhanden  nnd  wurden  Keleistet: 


bei  den 


es  wareu  vorhanden 


S taatabahaea 


Privatbahaen 
(im  Staatsbetrieb) 


1895 


1896 


1895 


1896 


LokomotiTen  ..*...  .Stack  I  1068 

PerBoneawagen  »  3808 

darin  Pl&tse  Ana.  I  109780 


1107 


Utiterwagen: 

(mit  Gep&ckwagou  i  .  .  Stttck  <  25t>Jl 
mitTragtabigkeit^LaUe*  ij 

g«wtcht)  t     <j  251000 


Gelf  istet  wiirtlen : 
a)  vuu  Lukouotiven: 

Nntzkm  km 

Lokoniotiv- u.Rangirkm  „ 


|! 
|l 

2879  I 

118188  !■ 

•i 

1, 
'I 

26824  Ij 

I 

( 

264872  j 


I 


b)  von  dfn  Was^en: 
auf  eigener  Babn 


26  762  872     28  552147 

.  40185  087     42  761  680 

t 


21 

49 

1896 


869 
8780 


455  839 
763  534 


Achskm    899  699  694 


I 


auf  fremden  Bahnen: 
durch    eigene  Per- 

sonenwagen  .  .  . 
dnrcb  eigene  GUter- 

wagen   


!i 


964676002    12269 SOo 


14  926  920 
221 196084 


17  876  248 


I 


'I 


340488 


216268686  1  7009886 


10 

81 

119S 


187 
1285 

266029 
438644 

7200712 

36d244 
20MG00 


I)  Die  25,tB  km  lauge  VoUspturbahn  Aitenburg—Zeits  ist  am  l.  Jannar  1896 
dnreh  Ankanf  in  den  Besita  des  kVnigl.  s&chsiscben  Staatea  ftbergegangan. 
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Anf  1  km  der  imter  Staataverwaltnng  steheaden  Staatseisenbaliiien 
eDtfkUen  dardisehaittlich  an  Betriebsmitteln: 


IBM 

1RQA 
IQBV 

Anz. 

1 

0,38 

0,39 

» 

2,18 

2,38 

„  plfttze 

S9,69 

40,S9 

ZttgfiUirer-  imd  Gepftckwagonaclisea 

0^7 

0,87 

» 

18,37 

18,88 

€l«piek-ii.6flterwagen,  Ladegewicht 

t 

89,S07 

92,419 

Die  AuschafFungskosten  der  Betriebsmittel  dcr  Staatseisenbahnen 
betrngen  in  18UG  durchscbnittlich  uul  1  km  Betriebsl^nge  rand  45  473  Ui, 
davon  entfielen:  , 
aaf  Lokomotiven  und  Tender.   .   17181       (=  37,89 7o)» 
,    Personenwajjen    .....     6  G71  „    (=  14,44  „ ), 
«   Gcpack-  und  Guterwagen .   ,  21 620  „    (-  47,67  „  ). 

Aaf  sammtiichen  von  dcr  Staatsverwaltung  botriebenen  Bahaea 
vnrden  (ohne  die  Bauzuge)  in  1896  zasammea  794209  ZQge  abgelassea 
ffiit  eioer  darchscbnitUielieB  Wegeiftnge  tob  86^68  km. 

Die  Beweglichkeit  der  Persoaeawagea  im  Vergleiche  der  zarnck- 
gttlegtea  Eatferoaagea  war  hei  dea  Staatsbahaea  3,487  mal,  bei  der  Zittau— 
Heiebeaberger  Baha  2,906  mal  aad  bei  der  Zittaa-oOybia— Joasdorfer 
Baka  1,673  mal  ao  grofa  ala  die  der  Guterwagen. 

Von  den  bewegten  Personen-  und  Guterwagen  wurden  durch- 
schnittlich: 


die 

Personenwag-en- 
plaUe  beuutzt 


dfts 

Gnter-watjtnilade- 
gewicbt  belastet 


1896 


1896 


1896 


1896 


in  Frozeuten 


M  dea  Staatslialinett  

«  der  Zittau— Reiclie&berger  BahD  .  . 
•    a  Zittan— Oybin-Jooidorfer  Bahn 


21,M  I  21^ 
88,e«  I  87,»i 
84,90    I  86,!» 


48,w 
19,K 


43,» 
dObtr 
92,u 


Bei  den  Staatabahaen  ist  im  Jahre  1896  gegen  das  Voijabr  die  darch* 
ichDittliche  Ansnutzuag  der  bewegtea  Peraoaeawagenplfttze  am  0,28  Ve 
and  die  darchaebaittliche  Aasaatzaag  der  Gfiterwagen  am  0,08  %  geatiegea. 
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Die  konigl.  aftchsischeu  8taat8-  uud  Privatbaiinen  im  Jabre  18^6. 


Die  Zvnahme  der  AnanQtzang  dM  bewegten  Ladegewichts,  wie  aolehe 
Beil  einer  Reihe  von  Jahran  stattgeftmden  hat^  die  hflheren  DarchBchiiitto* 
ertrftge  aaf  1 1  Gut  viid  Kilometer,  aowie  die  daraus  folgende  stdgeode 
diurdiBcbiiittlielie  Frachteinnalune  fSr  jedes  Gaterwagenadislcilonieter  zeigt 
folgende  ZasammenstelliiDg: 


J  A  li  r 

Dnrehidmittiielie 

Belastnng; 

jeder  bewegten 
GUterwagenachse 

S  r  t  r  a  g 

aaf 
1 1  and  1  km 

4 

anf 

1  Outer  wageaachskm 

4 

X 

1BFMI 
Uflw 

1,M& 

X 

8,M« 

l,m 

X 

6^ 

8,877 

lOOi 

1,745 

X 

6,101 

b,f06 

1,767 

X 

5,146 

9,093 

1  OQD 

1,793 

X 

5,133 

Q^m 

litlO 

X 

4,W» 

low 

liMO 

X 

4.tH 

IMA 

1,»U 

X 

4i» 

8^M1 

ijm 

X 

4,8M 

8,dii 

1688 

8^1 

X 

1888 

9iio« 

X 

1880 

9,^ 

X 

4,M» 

9,iit 

1891 

2,06« 

X 

4,44S 

9,1«8 

1892 

2,065 

X 

4,464 

9,»i» 

1893 

X 

4,416 

9,353 

1894 

X 

9tM 

i8a6 

2,m 

X 

4rM» 

9,«M 

1896 

9»in 

X 

4fS«8 

9|SM 

Der  Riickgang  des  Ertragnisscs  auf  1  Gflterwagenarhskm  im  Jahro 
1884  ist  (lurcli  die  in  jenem  Jahre  aligemein  eingetreteoe  Fracbterm&JjBigung 
euUtaudeo. 

Die  gefdrderte  Itohlaet  fflr  Jede  bewegte  Achee  betrng: 

I         1885         i  1886 


bei  deo  Fersonenwagen  1 1|        5,07       i  5,07 

„    ,1  Gepftck-  and  Gaterwagen  .  .  „         5,oi       !  5,ob 
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4.  FinanmieUe  Brgebnisse. 
A.  Staatseisenbfthnen: 


£s  betmg: 

'  1 

_ 

1896 

1896 

lOQ  (X5f5 

l\JiJ  \J\J\i  CrJyJ 

darchsfihnittlich  anf  1  km  Rahnlftngfl 

inn  %f mniiMii ivirii  i^fii  ■i^ckuummako 

36  930 

88170 

1  Nnt7KTn 
H                     jl     X  1.1  UlNblLLU  •      •  « 

n           n  A  If  m^piiw^/iig  1*111 

fLiii 

Q.11JI 

60378467 

Uv  VI V  Wl 

AtwuJiaAlmittliftli  Kuf  1  km  BAhnlBnim 

» 

93680 

a          „  1  Nntzkm    .  . 

11 

2,488 

2,430 

„           „  1  Wagenaehskm 

Ji 

0,073 

0,€79 

der  Ufcberschufs  

7i 

j    34169  365 

39  692  822 

darchachnittlich  aat  1  km  Bahnl&nge 

-i 

1  12300 

13891 

„              ,1  Nutzkin  .    .  . 

1  1,276 

1,390 

y,             „  I  Wageiiiiciiskm 

0,03S 

0,041 

in  Prozenten  des  mittleren  Anlagekapitals  */•  | 

4^16 

6^0 

Gegen  das  Vorjahr  haben  sich  in  1896: 

die  Einnahmen  .  .  .   um   9,804%  vennebrt, 
y,  Auiigabeii    ...     ,    5,715  „       ,  , 
der  Ueberschuls    .   .     „  16,199  „  „ 

Das  VerhftltDils  der  Ausgabe  zar  Bobeiiinabme  betmg: 

in  1896   ....  66j66Vt, 
dagegen  in  1896  aar.  .  .  63,6*17  n* 

Von  der  Gesammtausgabe  eutfalleu  auf  die  einzeliiea  Verwaltnngs 


zweige: 

1885 

1896 

aaf  allgemeioe  Verwaltmig   .  . 

.    •  /o 

8,685 

9,591 

24,712 

22,094 

n  Transportverwaltuiig : 

gufseren  Bahnbofodieaat  • 

►    •  » 

14,380 

14,481 

11,798 

11,868 

ZagbegleitoDgsdienst    .  . 

8,888 

8^967 

Zugbefi^rderaagsdienst  .  . 

32,138 

88,769 

zosainiDen  % 

100,000 

100,000 
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46  X^ie  kouigl.  sacbsidcheu  btaats-  nnd  Privatbahneu  im  Jahre  1896. 


Yon  der  Gesftmmteinnahme  entfielen: 


auf  Fersonen-  and  Gepftckverkehr-  . 

in  Prozenten  

9  G&temrkehr  

in  Piozenten  

darehsebnittlich  anf  1  km  fiahnlSnge: 
im  Penonen*  und  GepSekverkehr  ur 
J,  Gliterverkehr  , 


1896 
30530666 

30,597 

68858941 


1896 


11190 

22993 


33372372 
80,598 

69888269 
64,074 

11888 

24467 


B.  Ton  der  Staatsverwaltung  betriebene  Privatbabnen: 


Zittau— 

Zittau— Oybin — 

El  betragen  in  1896 

• 

ii€icheuberg 
(26,61  km) 

Jonsdorf 
(14,M  km) 

4 

(7oUspiir) 

(Sehmalapiur) 

EinnahniQ  i 
Ausgahe 
Ueberschafs  I 

aof  1  km  Bahnliiige 
dofehsehiiittlicb 

*   *  • 

314 
29118 
4  226 

6904 
5611 
1898 

.  .  .  «/o 

1,03 

I,* 

Ertrag  fiir  1 

8,16 

8,7* 

6,»:t 

11,»4 

5.  Verkehr. 


Staatabaknen 

Privatbahuea 
(im  Staatsbetrieb) 

1895 

1896 

1895 

1896 

Befllrdert  wnrden: 

Ana. 

42280766 

47860828 

1266009 

927910 

outer  (Sil-  nod  FrachtVfBt) . 

t 

19410627 

21601010 

926197 

890685 

Di«  Bemnden  legleii  snrttck: 

962866908 

1064294980 

16086802 

12866670 

dnrebsehnittl.  jede  Person  . 

• 

22,«7 

12,9 

11,18 

Die  Gliter  haben  znrttckgelegt: 

tkm 

1889192274 

1442101946 

16679180 

3280983 

ditrcbselinittl.jedeTeiineOiit  km 

66,99 

67,«: 

17,9 

15,40 

£t  Bind  dabei  eiogekommeii: 

• 

anf  1  Person  nnd  km  .  .  . 

8,10 

8,0ft 

3,47 

8,45 

4,i« 

8,m 

8,88 
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Durchschnittlich  kyinen  auf  jedes  Kilometer  mittlercr  Bahnl&nge 
16  868  bef&rderte  i'ersouen  nnd  7  525  t  befdrdertes  Gutergewiciit. 


Naeb  den  Wagenklassen  Tertheilen  sich  die  Rdsenden  nnd  die 
Efamahmen  im  Penonenverkdir  in  1896  vie  folgt  den  Staats^ 
eisenbahnen: 


dofdiwhiiittliolie 
Bianabino 

Falirt 

Et  kautn  1896 

laPras<anten 

der  6e- 
sammtzahl 

auf  jede 
Person 

anf  jedes 

Per&oneukm 

einer 
PeftoB 

% 

UK      i  4 

km 

0,18 

6,M 

7,78 

83,% 

1,76 

4,91 

36,37  . 

71,75  ») 

0,6i 

3,00 

21,59 

20,11 

1,W 

17^ 

1,M 

41,» 

flberlimpt.  .  « 

lOOiOO 

8,06 

S8^ 

d«g«geii  ia  1605 

8,w 

VoD  den  anf  den  StaatseUeubaiiueu  belOrderten  Gutermeugeu  kameu: 
anf  den  Binnenverkeiur .  •  .  •  47,44  % 
9     ,  direkten  Verkelir    .  .  44,89  „ 

„     „    Durchgaug8verkehr  .   .     7,G7  „ . 

An  Fraditeinnahmen  ergaben  eich  in  1896  (gegenflber  1886): 

dnrdiBchnittljch  fiir  die  Tonne  Gut  .   .   .   3,06  uy   (3,ii  uK  in  1895) 
9  9  das  Tonnenkilometer  .  4,66      (4,50  ^  „  1895). 

Der  stftrkste  Pentonenverkehr  des  Jahres  1896  M  anf  den  Monat 
Mai  mit  4782377  Personen,  dagegen  die  stArkste  Fahrgeldeinnahme  von 
3  691076  auf  den  Monat  Juli.  Im  Giiterverkehr  kam  die  grol'.ste  be- 
forderte  Last  mit  2  0S6  820L  uud  einer  Fracbteinuubme  von  653i<ii  M 
aaf  den  Monat  Oktober. 

Die  Yerkebraechwanknng  betrug  im  Perfionenverkebr  49,S7Voi  ^ 
GtteiTerkehr  27,96  */•• 


1)  Mit  iliUtar. 
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Die  kdDigl.  sachsischen  Suutts-  uDd  PriTatbaJmen  im  Jahre  1686. 


Die  durchschnittiiche  t&gliehe  Transportleistaog  der  kOnigL  sftchai- 
schen  Staateeiseubahneu  betrug: 


1806 

116^ 

129872 

80961 

88174 

.  .  .  t 

53  180 

58  746 

.  .  .  ^  i 

169  646 

184389 

Die  Gesaromteinnahme  &a  alle  Xransporte  (oaeh  Abzag  der  Rftck- 
erstattQDgeo)  betrag: 

In  1896  =  100 898 962 ur  oder  darchBclimttlicb  fUr  den  Tag  274900 ur, 
1895=  92098188  »     „  ,  n    n     n  mm,, 

Ueber  den  GesammtkoblenTerkehr  aof  den  aftchsiechen  Staats- 
and  mitverwalteten  Privatbahnen  ergeben  sicfa  f&r  1896,  gegenflber  1885 
die  nocbatebenden  Zahlen: 

r 


1896 


I 


1896 


Zahi  tier  heiord^  i  len  Tonnen  (Stein- 

UDd  Brauukohlen)  t  [j 

davou  blieben  im  eigenen  Babn*  j 
bereicbe  %  ^ 

anf  Steinkoblen  kamen    .  .  .  .  „ 

„  Braonkohlen  kamen  .  .  .  .  , 

Anf  den  siicbsischen  Staatsbahnen  allein 
sind  bef&rdert  an  Koblen.  .  .  t 

Zahl  der  znrfickgelegten  Tonnenkm  .  tkm 

Darchschnitllicber  Weg  einer  Tonne 
Koblen  .  km 


9357038 

80,46 
^,01 

56,99 

8964387 
615510221 

67,88 


9598512 

81,98 
42,79 

57,28 

94709^ 
631644169 


i 


66,69 


Die  Bedeutung  des  EoblenTerkehrs  im  GQterverkehre  beting  in  1896 

nach  Gewicht  nnd  Transportl&nge  in  Prozenten: 

bei  den  Steinkoblen  .   .   .   15,29  ''/o  (davon  auf  Sachsen  12,21  "/o) 
„    ,  Brannkoblen    .   .  28,51  «  (  »      ,  BObmen  25^06 

flberbanpt  43,8o 
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6.  UaflUe. 


Eb  warden  boim  Betriebe  msgds&mmt: 
i)  noTenehftldet: 

Msbeanite  nnd  Arb«{ter  

dritte  Personen  

1896 

getiidtet 

besch&digt 

3 

36 
19 

b)  darcb  eigeoe  Scbuld  des  Betroffenen: 
Bahnbeamte  nod  Arbeiter  

3 
40 

14 

2 
161 
10 

7nan.tnTnprt 
^uoauiiiicii  . 

dagegeo  in  1895 

60 

1  ^ 

217 
296 

7.  Beamte. 

! 

1896 

Am  Jahresfldiliuae  wares  beschflftigt: 

Aniabl 

in  »/o 

b«i  der  allgemeinen  Vei  waitung  

676 
2335 
9471 

293 
49 

4,58 

18,3r, 
74,43') 

2,80 

0^ 

zusanimen     .  . 
dagegeD  io  1S95 

12  724 
,     12  214 

100,00 

Ba  kommen  dnrchschnittlicb  id  1896  anf  jeden  Beamten: 
der  Bahnooterhaltung  2,S86  km  Gleisl&nge, 

des  exekutiven  Maschinendienstes  22  172  Lokoraotiv-  and  Rangirkm, 
a  Fahrdienstes  (Zugbegleituni:)  436  406  Waf^*  iKichskm. 


VoQ  deo  Beamten  der  tStationen  und  Ualtestelleu  kommen  dorch- 
schnitUich  in  1896: 

anf  jedes  km  Babn  1,8  Beamte  (1,7  im  Voijabre). 

')  Von  obigen  74,49 <Vo  kommen  anf  Stationsdieust  40t63%. 

„  Telegrapbendienst  ....  0,3e 
»  Fahr-  tmd  Maaehlnettdlaitt .  B8t4<  » • 
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Hauptergebnisse  der  osterreichischen  Eisenbahnstatistik  ftir  die 

Jahre  1894  und  1895.') 


Den  Mittheiliugen  fiber  die  k.  k.  Osterreichisehen  Staatsbahnen 
in  den  Gescbftftipabren  1894*)  nnd  folgen  bier  knrze  Anszfige  tm 

den  Ton  dem  k.  k.  HandelBminieterinm  i(lr  das  Jahr  1894  und  ▼om  k.  k. 
Eieenbahnministerinm  fiir  dae  Jahr  1895  bearbeiteten  Zneammenstelliuigea 
der  flanptergebnisse  der  Osterreiehieehen  EiBenbahnstatiatik, 
denen  die  Ergebniaae  flr  1898  znr  Vergleiehnng  beigefOgt  aind. 


1.  LftBgen. 

r 

Du  dom  ftlfoiitliebeii  Verkelire  Aieaeade 

Nets  B&mmtlicber  anf  Ssterreichischem 
Staatigebiete  befindUeheii  fiisealmhiitn 
b«tnig  im  SI.  Deittmbei  

0ATOII  eatfieUn: 

aaf  die  Theilstreoken  der  mit  Ungwii 

g^emeiusamen  Eiseubaliuen  

anf  die  Oeterreicbiechen  £iseni»abneB  .  . 
f,    „  amlftiidieehea  StaatobahneD .  .  . 

Von  der  LiinKt?  'ler  usterreichisclien  mit  dea 
TbeiUtreckeu  der  mil  Uugaru  gemeia- 
schaftlichen  Eisenbabnen  warent 

k.  k.  Staatsbahnen  


1898 


1894 


189ft 


Kllameter 


lft977,tw 


1 690,is2 
U888,iM 


6  320,i5i 


Privatbahnen  96681^18  ' 


16868»74>  I  ie489,4M 

I 


1  590,i^:i 
U80S,e7S 


6840,3si 
9418)»M 


7S01,;j^ 


1)  Vergl,  ArcbiT  1886  S.ft96ff. 

*)        •  ti      1896  n    66  n 

»)      .        ..     1867     72  ^ 
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Toi  4«r  Liage  der  SUatobahnei  ww«&: 

in  fremdem  Staatsbetriebe  

im  Printbetriebe  

wfbresd  tod  d«B  PrlTttbahnea: 

aaf  Kechnuug  dea  Staates  

,       »      der  Si|(wtiithoi«r  .... 
im  fmiea  elio  tqui  StMte  

,    Ton  Priraten  

Tenraltet  and  betrieben  warden. 

An  SeUveee  dee  Jeliiee  be£Midea  eieh 
dcMOMli  im  g^ansen  fllr  dea  Sfibntlidien  Ver 

kebr  bestimmtc  Ei^enbabnen  im  inlftadiscben 

Siaatabetrielje,  lie  dis  der  k.  k.  General- 
direktion  der  osterre i r  L schen  Staats- 
kmhu  onteratebende  Netz  bilden  

Hit  den  TlieiUtreeken  aulladiicher 
Batmen  anf  teteireiebfeebem  Staatsi^biete 

(&9,«si  km;  und  ohne  die  in  Untjarn  uud  im 
Aaalande  gelegeneD  TheiUtret  kru  der  ije- 
Beiaeamen  and  dsterreicbischen  Eisenbabneu 
<0^— 10,100)  betrft^  die  tiesammUftnge 
der  nit  Dampf  and  eoaetigen  meeba- 
aiaeben  Motorea  betriabenea  Siien* 
balinea  innerbalb  der  Grenien  dee 
Seterreiebiacben  Staategebietee  .  .  . 

daTon  find  doppelgleisig  


rellajparig 


1  

1808 

1894    1  I88S 

Kileneter 

1 

14,0M    i  16,106 

I 

[       80^iM  87,Mo 

1 

1 

1 

214,997 

I4ii6,m 

8 101,SM 


680,4U 


670,>M 
988,iti 


IfiaSiMt  I  1608,141 

7880,410  7688,u» 


7  7a8,M4  i     88aA|'0«  I  876(Ma» 

'!  I 


15967,M»  , 

J    a478,5«d  I 

'  1 
16|M 


16848,885 

2492,m 
16,M 


15718,m  t  160(]8,m 

i:  I 


16482,M» 

2492,117 
16,10 
16198,1m 


Baalftnge  (Eigenthnmslftnge)  nod  Betriebslftage  vertheileo  sich,  wie 


folgt: 
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Hanpteigebniaie  der  teterreiehitohen  iSasenbahiiBtatistik  fOr  1894  n.  188&.  6B 


Infoljre  der  am  1.  Januar  1894  ertulgten  Verstaatlichunci:  vou  422,170  km 
Lokalbahuen  uuil  Xeuerort'nung  der  Staatsbahnlinie  Stauislau  -Woronieuka 
(95.562  km)  uml  il<  r  am  1.  Januar  erfoJgleii  Vei  stHatlichungeiii  (IdB.t'm  km) 
onter  Benlcksichtigung  der  im  Jabre  1896  eingetretenen  Verminderimgeu 
in  den  Langenverbaltnissen  (2,ir>i  km)  erhielten  die  k.  k.  Staatsbahnen 
einen  Langenzuwacbs  in  1894  von  6!^,l>2G  km,  in  18^5  von  461,«33  km. 
Die  Liiriiren  der  k.  k.  Staatsbahnen  im  fremden  Staatshetriebe  erfuhren 
iia  Jahre  id^o  durch  Eroffnung  der  Strecke  Troppaa-^preufsische  Grenze 
eioen  Laugenzuwachs  von  2,oi2  km,  die  Lange  der  k.  k.  Staatsbabnen  im 
Privatbetrieb  darcb  die  Einldsung  der  Wiener  Verbindungsbabn  dnrcb  den 
Suat  einen  Znwacbs  von  7,354  km.  Die  Privatbahnen  vermiDderten  sicb 
darch  Verstaatliehung  bei  Beracksichtigung  des  Zagangs  darcb  nea  erOffnete 
Biihnen  nnd  der  Berichtigung  der  Lftngenverbaltnisse  in  1894  urn  139,S80, 
in  1895  um  327,55'^  km.  Hiernach  ergiebt  sich  nnter  Berucksicbtigung 
der  eingetretenen  L&ngen&nderungen  fur  das  Osterreichiscbe  Bahnnetz  ein 
LSagenzawacbs  in  1891  von  380,946  km,  in  1895  von  183,744  km. 

Von  der  Gesammtlange  aller  Mr  den  Offentlicben  Verkebr  bestimmten 
fiisenbaboen  innerbalb  der  Grenzen  des  Osterreichischen  Staatsgebietes  in 
1891  mit  16348,835  km,  in  1896  mit  16482,0S9  km  kommen  bei  einem 
Flidiettuihalt  yon  300024,38  qkn  nnd  einer  Einwobnerzahl  von  28895413 
Perw>n«B  (naeh  der  Valkszfthlnng  vom  81.  Dezember  1890)  anf  1  qkm 
Fltefae  in  18M  0/)M,  in  1895  0,056  km  Bahn,  anf  100000  Bewoliner  in 
1894  s  88|4i8,  in  1895  =  68,97tf  km  Bahn. 

Die  Anzahl  simmtlieher  Sebleppbahnen  (fftr  Privatzweeke)  betmg  in 
1894  =  1 825,  in  1895  =  1897  Stack  mit  elner  Betriebslange  Ton  1 060,818 
km  in  18B4  nnd  von  1 109,490  km  in  1895. 


8.  Anlagekapital. 
Daa  verwendete  Anlagekapitai  betrng: 


Am 


Verwendetes  Anlagekapitai 


damnter  ftlr  i  km 
Knrsverlaat  Bali&liiige 


Jahrei 


Gulden 


leberhaopt 


9eOI5884fi6 
9898844885 


848686094 
886876017 


180486 
169804 


daranter: 


i  liratbabuen  im  Priva 


!  r  1894 
I' I  1886 


1474989890  I  841084010  188676 
1489541766  ^    884999989  I  187140 


J' 
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a.  BetriebBmittel  and  ihre  Leistangen. 


Betriebsmittel  (eigen): 

Lokomotiven    .   •   StUok 

PenoDoawagen   » 

„         'Aehsen   ....  Ans. 

,        •Sits-n.Stehpmue  , 

Lastwagtn  (mit  Qeplekwagen)  .  Stiiok 

,      .Traeflkigkeit   .  .  .  t 

„       fJAcbse  „ 

Poatwagen   Stfi^ 

Geleistet  warden: 

LokomotiTkm   Abb. 

liatskm   , 

„     fflr  1  km  Betri«b«liiig«  .  « 

Aebakm   « 

w     fllr  1  km  BetriebslllBge  .  •  « 

Es  siiid  belordert: 

Penoneo   « 

fllr  1  km  Betriebalftnge  « 

pMvonmikm  .••..•««,  ii 

f,      fllr  1  km  Betriebilinge  , 

Darchscbnittliche  Besetsnng  einer 

Peraonenwagenaobio  ....  „ 

Au»Quizuug  derPersonenwagenpiftize  % 

outer  (mit  Oapftck)^)   t 

.    Attf  1  km  Batriebtllnge  ...  „ 

Otttertonnenkm   tkm 

M        anf  ikmBetrlabtlinge  „ 

Jede  Utttertouuti   dtircblief  durch- 

schnittlich                           .  km 

itittlere  Keinbelastong  einer  Giiter- 

wagenacbse ........  t 


1893 


189  4 


1895 


4  019 
8526 


94397 


100182617 
6866 
8976977688 
S62666 


,  94908823 
6086 


8886747688 
818954 

4,».% 

89440978 
6688 

788006686$ 
600771 

2,44 


I 

I 

40R9 
8  85H 
18  469 
886686 
96800 
1066494' 
6.4t 

486! 

140062040 
1069868641 


6484 


4  221 

;>i32 

1908J 
847768 
97644 
1066468 

6tM 

888 

147  846555 
108166700 
6686 


4146088064]  4196001768 
^  967170 


106442  545 
6680 

8647190608 
887818 

4^» 

§5,6» 

98878  720 
6751 

8616707648 
681658 

90,71 

2,&x 


108897  628 
6  474 1 

8690864996. 
880918' 

( 
I 

4«68 

88864648> 
67961 

8897  604100* 
688810 

I 

90.43 

2,411 


(ieytick,  Eilgut,  Fracbtgnt,  fiegiegnt,  Vieb. 
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4.  FinanzieUe  Betriebsergebuiftfte. 


flr  1  km  BetrielisliBie* 
dtron: 
im  P«i«QB«ftT«rketir  . 
n  FnehtMiTerltAr.  . 


Mf  eig«Btl.Betri«bM«ig«baii 

Hk  eigentlidmi  BtCriebMHigabaii 
betngeii  

»  ProienteD  d«r  Betriebiein 
nahme  

Der  Betriehsreinertrag  betnig  .  . 
f&r  1  km  Betriebslinge  .  . 
viid  rerzinste  das  renreiidete 
Anlageki^itol  mit  •  .  . 

Dtt  T«vfllgbare  Jakretbetng  (Ba- 
triebfrda«rtng  mid  wiisdge  Z« 
({iage)  ttellte  tick  nf  .  .  .  . 


■ 


fl. 

% 
fl. 


189S 


1894 


1896 


999666780  I  M89069B6  '  M7689861 


14614 


16168 


16166 


61918886  I  66108146  \  69704849 
178808688  ,  188711 416  '  188888786 

180816674  I  186896896  |  146648886 


88r»i 


88^ 


108916087  I  119896840  r  190886480 


I 


47^7 


46,«  48,'o 

1068211929      101700  506 
6668  t  6899 


4,10 


fl. 

5.  Uof&lle. 


186906866  i  184808684 


Belii«bMt6iiiiigeii : 

Entgleisangen  

Zusiiir.ineriiitorse  .    .    .    .    t    .    «  • 

Bonstige  UofiUle  


1898 

1894 

1896 

212 

209 

26ti 

109 

96 

122 

891 

1862 

2190 

706 

1867 

9668 

dabei  warden: 

filMM 

¥iriiiil 

1  qsHMsI 



7 

88  6 

119 

t  18 

177 

69 

6B0 

<  60 

680 

1  80 

110ft 

MBitage  P«rMAeii  

88 

196 

66 

1  j 

j  70 

184 

zniamnien 

j  114 

868 

181 

988  ^ 

163 

1416 

•iiA«rdeiiiimMlb»tin6rderi«eh6rAbudit  ii  78 

Ip 

» 

78 

i  86 

18 
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6.  PenwiaL 


1894 

1 

1  1805 

21058 

21871 

1  ^Oo 

37  166 

42  834 

Arbeiter  im  Tftgelohn  im  JahroBdurchschD. 

82188 

85914 

AnBe8oldaog«n,L0hB6n  ond  sonstlgen 

74666684 

78774170 

ffir  1  km  BetriebsllLuge   .   .   .  „ 

4  649 

4824 

Die  fur  das  Personal  bestehenden  Wohlfahrtseinrichtungen  (mil 
AasscUuIa  derer  far  die  Zwecke  der  UnfaUversicherong)  werden  nach 
8  GruppeD  gegliedert  nnd  zwar  in  Pensioiw^  Erankeii-  nnd  sonstige 
Hiimanit&tskasseii. 

Unter  den  Hnniiuiitfttskassen  sind  haoptalteUich  die  noch  bestehendeD 
alten  Knuikeiikassen,  die  Sterbe-  nnd  Unterstfltziuigskassen  vnd  die  Udi- 
fonnirangskaseen  begriffen. 

Der  Bestaod  dieser  WohlfahrUeiurichtuugeu  am  Eode  des  Jahres  war 
foigender: 


Ansahi 

der 
Kmmb 


Yerml^genB 
•trad 

fl. 


Dorcbflchnitt* 


Ansabl  der 
XitgUeder 


Pentionakaaaen 


Knakaiikaaaeii 


(  1894 
\  1896 


Sonstige  Hmnaaitfttakaaaen 


{ 


1894 
1895 

1894 
1886 


i! 


27. 

46898&55 

70  476 

28 

4«8(»700  i 

72092 

2B 

1  202  701 

132  206 

28 

1311878 

141687 

m 

5030103 

6169903 

7.  Beftrderte  Gttter. 

Nachstehend  sind  eine  Anzahl  der  wicbtigeren  anf  den  Oeterraicbi* 
aeben  Bisenbabnen  im  Staata*  and  Privatbetriebe  befftrderten  Gtttermengen 
znsammeogeetellt: 
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Beseiehnnng 
Yerkdingesttiiitliide 


Im.  guiMi  I 

DftroD  kommen  aaf: 
SoUen  


Steioe.  Erde,  Ccmeiit,  Kalk, 

Gyps  

Bu>,  W«rk-  Bnd  Breanhols  | 

Getreiile  | 

Bankelriibeii,  Kttbenprels- 
Huge  


{ 

Eis«]i-  and  Eisenwaaren  .  | 
Xne,  MineralieD  .  .  .  .  | 

Zncker  | 

M^UanfKbrikate  .  .  .  .  | 

L«b«sd«s  Vittb  | 

Soiutige  Waareu  .   .   .   .  | 


1894 
1885 


10^4 
1886 

1894 
1895 

1894 
1806 

1894 
1895 

1894 
1886 

1894 
1895 

1894 
1895 

1894 
1886 

1894 

1895 

1894 
1806 

1894 
1886 


Bef6rdert6  Vttrkehrtgttgenatiiida 


0  esftmmt 
menge 


•/o 


davon  im 


Staatsbetriebe 


87  619  163  100 
87  518  441  100 


741 826 
86  760 106 1 

6469488 
6500450 

5958288 
6907090 

5  368  462 

4  614  724 

3886797 
2676628 

3S587S9 

8  823  972 

2  841  972 

2411  142 

2  U3ii  542 
2986086 

1823987 

1  RU821 


41,» 
44,1 

7,4 

7,4 

6,* 
7,1 

6,> 

5,3 

4,4 

8,1 

8,8 

8,s 

2,T 
2,T 

2,3 

9^ 

2,1 

2,1 


1224458,  1,4 
1060  ISM)  I 

15  371970  '  17,ti 
1484S000|  16,» 


23492539  100 
260U  355  100 


6817  560  29/) 
8170170  81,« 

22210^4  9,-. 
2  701  f?-l  10,4 

S228(i06i  13,7 
8666016 

2  179  524 
1  905  9G2 

978583 
819691 , 

966087; 
1 161 542 

832902 
1  085  488 

315U9ti 
887919 1 

622  924 
665  474 

828680, 
804617 1 

3  70 1  889 
8  946 000 


18, 

9,:. 

7,5 

4,a 
3,1 

4,1 
4,9 

8,8 

!,» 

2,6 
2,6 

1,4 

!,» 

16,0 
16,1 


Privatbetriebe 


t'U2fin2i  100 
bl477Ub*i^  100 

29  924  266  46,« 
80689986149,7 

4  247  854'  6,rt 
3  7<.16  569  6,-' 

2  730282,  4^ 
2649004  {  4,3 

3  183988  5,iJ 
2  648  762  4,3 

2906264  !  4,5 
1366  987  8,0 

2888  649  3,: 

2 162  480  1  8,^ 

1459  070  i  2.3 

1  325  709  I  2,a 

1  7^1  446  2,? 
18881181  8,1 

1  201  i'G3  l.'i 
1  149  347  1,5» 

895778  1,» 
7646081  Ifi 

11610081  18,1 
10  886 000  i  17,7 


Anf  den  PrivatbabneD  warden  belordert: 


A  u  f  der 


Tansend  Tonnen 


1894 


1885 


dayon  Kohleu 
1804  .  1895 


Kai.«er  Ferdiiiauds  Nordbahu  

AoTsig-TepUtser  Eisenbahn  

OttUrftichiich-UBgariichm  StaatoeiaeBbafaii 

OefterreidiiaelMii  Nordwettbahii  

86dbdu  

BoMfctckndtr  Siatsbthn  

B6h]nii«hw  Nofdbikn  ......... 

Aaf  allfB  ttlirigftB  PriTatbihDeii  


11759 
8760 
9168 
6768 
6969 
6699 


18966 


11828 
8874 
8741 
6686 
6181 
6808 
9900 

11164 


4  940 
7964 
8044 
9868 
1191 
40D7 
1089 


5  262 
8  079 
8160 
9660 
1174 
4874 
1112 
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Die  k.  k.  dsterreichischen  Staatsbahnen  im  GeschMftsjahre  1896. 


Im  Betriebsjahr  1896  wuchs  das  von  tier  k.  k.  Genoraldirektion  der 
Staatsbaliiien  verwaltete  Bahouetz,  —  das  mit  Schlufs  des  Jahres  1896 
eine  Betriebslange  von  8902,886  km  hatte,  —  darch  Neueroftnungen  iiud 
Yerstaatlichungen  auf  9  179,r.3f>  km  und  hat  sich  gegen  das  Vorjabr  am 
227^49  km,  d.  h.  um  3,02°/o  vergrofsert. 

Fur  die  Strecke  Laiback— Divaca,  deren  L&nge  (100,589  km)  in  vor- 
stehender  Gesarnrntlange  nicbt  einbezogeo  ist,  bestebt  ein  P^eTerbftltaifs 
mit  der  Sudbahngesellscbaffc. 

Aafserdem  fdhrt  die  k.  k.  Generaldirektioii  die  OberanfBieht  aber 
den  Betrieb  der  steierm&rkiacben  scbmalspurigen  Lokalbahn  Unzmarkt — 
Maaterndorf  (76,119  km  Betriebslftoge). 

Im  Bau  uud  zu  bauen  verblieben  284,3  km. 

Von  der  Betriebslange  entfielen  auf  Staatsbahnen  7  y86,034  km  und 
auf  tiir  fromde  Reciiuuug  betriebene  Lokalbahncn  1 193,501  km,  Doppel- 
gleisig  wareu  942,245  km  Staatsbahnen  (11, i  %). 

Die  Betriebsl&nge  im  mitUeren  Jabresdnrchschnitte  betrng  ffir  1896 
9008,S9d  km  (davoo  7965,445  km  Staatsbabnen). 

Die  BanlftDge  stellte  eich  in  1896  auf  9084,476  km  (daninter 
7853,700  km  Staatsbabnen). 

Der  G  c  s am  m t  b au  an  f  w  a  11  d  fur  die  Staataeisenbahnen  belief  sich 
Ende  1896  (fur  7  322,222  km  Bauiange)  auf  1073  697  890  fl.  oder  fur  1  km 
Baolange  auf  146636  ti. 

1)  Vergl.  Archiv  1807  S.  79  Ik  ff.  Die  k.  k.  Oat6rreioUioh«B  StaaUbahntii  in 

(Icach&ftKjahre  1895. 

Die  nachstehendeD  Augaben  siud  dem  amtlichen  Verwaitungsbericht  der  k.  k. 
osterreichischen  Staatsbahnen  fttr  das  Geschaftsjabr  1896  (mit  Uebersichtskarte). 
Wien  1B97  entnommeii. 
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Die  k.  k.  Ostenreicbisdieii  StaatsbabBeu  im  Oescbttfujabre  1886.  &d 


Die  Aozahl  des  st&ndigeu  Personals  betrug: 


BMmto 

An  wJlrTer 

Lnter- 

beanrte 

Dlener 

Wlehter 

'  Zitrainmftii 

£nde  18%  ...  . 

6089 

4  098 

17  927 

70t>4 

1     35  728 

Iig«fm  Eidft  1886 

6887 

8888 

16818 

6778 

88860 

■ithin  Zowuhf  .  . 

+  819 

+  166 

+  1115 

+  S86 

1  +1878 

1 

Der  Stand  der  FabrbetriebBmittel  stellte  sicb  f&r  das  6e- 
Bammtaetz  in  18d6  wie  folgt: 


ttberbanpt 

1    avf  1  km 
1  Betiiebillnga 

in  Jakiw- 
dunliseliiiitt 

sooo 

0|»» 

1988 

1 

4681 

0,ait 

1  4588 

,  Post-  and  (iep^kwagen 

1425 

0,1&8 

1      1  m6 

85784 

8^i 

1  86727 

•  Wigm  siiiamm«B  .  .  . 

41880 

4«SM 

41641 

1 

Die  Leistungen  der  Fabrbetriebsmittel  ergaben  fflr  das 
GeMmmtnetz: 


Beim  Zngrerkehr 

1896 

1896 

Znaaiinie  (gegen  1895) 

Duchschnittl.  Beiriebs- 
liiBfe^)  km 

88a6,NS 

9002,663 

+      177,117  =  + 2,01  »o 

Anzabl  der  gefabrenen 

751 216 

792685 

-f      41 860  =  +  5,M  „ 

Zvdekgtltgte  Zvgkm  .  , 

46068681 

48929686 

+  2865966  =  +  6,M  « 

0«leift«te  Bobtosnenkm  « 

10857441700 

11197869000 

+870587800= +  8,i»  „ 

Aif  1  km  dardiMliidttliehe 
BaCifobsllage  «BtfftU«i: 

•  Utoaaeakm  .  .  « 

5918,3 
1168946 

5485,9 
1986077 

+     916,?    =  +  4,i»  » 
+      78881  =  +  6,8»„ 

^)  Obue  Lokalbabnen  Uuzmarkt — Mauterndorf  und  Tlumacz-Palakicze— Tlamacz. 
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Die  k.  k.  usterrdicliiiicheu  bt&atsbahueu  im  Geiiciiaftsjahre  Itidt). 


Die  Gesammtleistiuig  der  Wageo  betrug  fflr  das  GesammtDetz  in  1896 
1 905728066  Achskm,  danuter  1312890648  Aehskm  in  Gfltonflgen. 

Von  eigeneii  Wapen  wurden  auf  eigener  und  fremder  Bahn  uber- 
hanpt  I  897  471 494  Achskm  geleistet,  daruDter  1 367  034  588  Achskm  von 
Guterwagen. 

Die  durchschnittliche  Auzahl  der  Wagenachsen  eines  Zuges  betrug  in 
1896  =  39  Achsen  (bei  Giiterzugen  69  Achseii)  und  die  dnrcbschuittliche 
Rohlast  eines  Znges  stelite  sich  auf  2^,4 1  (far  Gutorz&ge  aof  416,7  t). 

Die  Gesammteiiiriiilunen  (Ordinariam  und  Nebeudieuste)  aus  dem 
SUatseiseubahnbetriebe  eiguben: 

in  1896    1036*29906  fl. 

„  1895    95244583  „ 


mithin  in  1898  mehr 


8286828  fl.  =  nud  9V«. 


VoD  der  Gteeammteimiahme  ent^eii  j| 


(in  Prozenten): 

aof  Personenyerkehr  V« 


1806 


1886 


y,  Gepiickverkebr 
„  Eilgutverkehr 


r 


Frachtgntverkehr 


25,03 

1,41 
2,84 
05,90 


24,09 
1,31 
2,82 

87,89 


znsammen  aof  TraoBporteinnahmen 
lemer  anf  sonstige  Eionahmen  .  .  . 

davon  kommen: 
auf  Verglltang  ans  dem  Lokalbabn- 


betriebe  

Einnahmen  aas  Salzgesch&ften 


94,67 
5,38 

1,80 
1,07 


95,60 

4,40 

1,96 
1,08 


Die  Transporteinnalimen  des  Gesammtnetzes  sind  (bei  einer  Zunahme 
der  dorcbscbnittlichen  Jabresbetriebel&nge  urn  36,636  km  =  0.46  %) 

von  90 168848  fl.  im  Jahre  1895 

auf  98  078r>S9  ,    ..      „  1896 

somit  nm   8814841  fl.,  d.  h.  nm  9,78%  gestiegen. 

Von  dem  Mehrertrag  gegenfiber  1895  entfallen: 

anf  Peraonenverkehr  .  .  + 1 099019  fl.  =  +  4,6i  V$* 
„  Gilterverkelir    .  .  .  +7715822  „  =  +  11,68  „ . 
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Es  sind  im  Jahre  1896: 

im  Personenverkehr  .   .    1  496  449  Personen  weniger 


„  Gep&ckverkehr    .   .  456  t 

„  Eilgutverkehr  ...  26  202  « 

r,  Frachtgutverkehr    .  3  046353  , 
befdrdert  wordeii. 


mehr  als  im 
Voijahre 


Es  zaigen:  eine  Abnahme  der  Peraoofinwkelur  um  8>576*/ti  ^«  Zu- 
oalimo:  der  Gepickverkebr  mn  0,66  Vt>  der  Eflgatverkehr  urn  13|9t  V«  ond 
der  Fracbtgntverkehr  am  12,74  */•« 

PereeDenyerkehr. 

Naeh  der  Anzahl  der  verkanften  Kartell  wnrden  gefahren: 

in  1805.41844835  Personen  (davon  in  SehnellzQgen  1 732  054) 
„  1896  =  40348  386       ,       (    «      «  1655409) 

mithin  1896  weniger  1496449       ^       (    »     «         »       —  96646> 

Be  hAt  die  Anzahi  der  beftrderteD  FersoneD 

bei  den  Sehnellz^en  ...  am  4,485 


ftberhaapt  ....    „  8,676  ^  abgeoommen. 

Die  Anzahl  der  zuruckgelegten  Personenkilometer  ist  von  1 728231 063 

(in  1895;  aut  1709  643448  (in  1896),  d.  h.  um  l,08°/o  gefalleu,  wovon 
3,78Vo  a^if  Schnellziige  uiid  0,68%  '^^^  Persouenzuge  entfallen. 

Die  durchscbniUlicbe  f  ahrt  einer  Person  ist  you  41,so  km  aaf  42,37  km 
(m  1896)  gestiegen. 

Yom  PenoDenTerkelir  dee  GeeammtDetzes  (ohne  Lokalbahnen)  kamen 
ID  1896: 

aitf  Zone  Vs  -  1—    20  km  ftberhaapt  66,96% 
,     ,    %  =  21—   80  ,        ,       81,98  n 

n       n      V«=  81-  200  ,  „  8,66  „ 

VDd   „     „        =201-1 100  „        „         3,96  ,  . 

Dabei  eutfieleu  auf  ScbneUzugvei  keiir   .   3,i^3  % 

und   „  Personenzugverkehr  96,07  „  der  Gesammtzahi. 

Aaf  die  III.  £las8e  kamen  in  SchneUzOgen  .  .  1,85 

nnd  in  Personenzagen  .  91,5i  „  •>  wfthrend 
anf  die  I.  Klasee  nnr  0,36%       0,sbVc  luid 
«    „  n.     ,     «  1,78         4,98  ,  entfielen. 

0ie  Transporteionahmen  ane  dem  PerBOnen?erkehr  betmgen: 

in  1895  =  23840086  fl.  gegen  24939054  fl.  in  1806. 
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Anf  den  im  Staatsbetriebe  stehenden  Lokalbabnen  betrng  die  Per- 
soneutransporteinnahffle  in  1895=766106  1  gegen  982488  fl.  in  1886.  ^ 

Die  Darchschnittseinnahme  fflr  1  Personenkm  ergab: 

in  1^6  .   .   .   1,88  kr. 
dagegeu  in  1896   .   .   .    1,46  „ 

mithin  mehr  0,08  kr.  =  &,8Vf 

Die  dnrehschnittlfehe  Einoalime  fXr  die  Person  ist  Ton  0^570  il.  (in  1895) 
anf  0,618  fl.  !m  Jahre  1896  gestiegen. 

Beim  Heise^epnckverlceiir  betrug  die  Zunahme  (gegen  1885): 
bei  der  Tonnenzahl    ....       466  t  =  + 0,6f)7t 
,    „  Traasporteinnaibme    .   13 147  fl.  =  +  0^8  .  • 

Jede  Tonne  bat  in  1896  znrfickgelegt  122,38  km  (122,is  km  in  1895). 

Die  Einnabme  fUr  1  Touueiikm  betrug: 

im  Jabre  1895  ....   15,6i  kr.  0.  W., 
dagegeu  y,  1896   ....    15,69  ,    ^  n* 

Im  Eiigntverkehr  baben  die  Transporte  nm  26202  t  (=  18,81  */•) 
nnd  88UG05  tkm  (=  14,64  V«)i  die  dnrehechnittliche  Fahrt  einer  Tonne 
von  182,98  km  (in  1895)  anf  188,83  km  in  1896,  nm  1,17  Vo  zngenommen. 

Die  Einnahme  fur  1  tkm  ist  von  10,37  kr.  (in  1896)  auf  9,76  kr.  d.  W. 
(in  1896},  d.  h.  um  0,69  kr.  oder  B.g9%  znruckgegangen. 

Im  Frachtgntverkebr  bat  die  Transportmenge  in  1896  um 
3  046  353 1  =  12,74  Vf  zngenommen,  wfthrend  die  Tonnenkilometerzabl  auf 
3123807981  tkm  gegen  2987181942 tkm  (in  1895),  d.b.nm  136125989 
Tonnenkilometer  gleich  4,56  */«  gestiegen  nnd  die  Wegelftnge  einer  Tonne 
▼on  124,94  km  anf  115,87  km,  d.  h.  um  7,96  Vo  gefallen  ist.  Die  duroh- 
scbnitUtcbe  £innahme  fQr  1  tkm  ergab  in  1895  =  2,06  kr.  <S«  W.  and  ist  im 
Jahre  1896  anf  2,9S  kr.  0.  W.  gestiegen. 

Die  durcbschuittliclie  Einnahme  fiir  die  Tonne  betrug  in  1895  =  2,605  fl. 
gegen  2,6&s  fl.  in  1896. 


Die  Gesammteinnabmen  betmgen  ffir  das  Gesammtnetz: 


1895 

18961) 

Zonabnie  (gegen  1896) 

far  1  Betriebakm .  . 

.  .  fl., 

.t 

95344688 
lSO0O^«i 

106589906 
19418,» 

•  +6965888  = +  9<yo 

1 

1)  Hit  den  ▼entaatUebten  Lokalbabneii  im  Staatsbetriebe. 
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189B 


Eioen  vergleichendeo  Ueberblick  fiber  die  wesentlichsten  Betriebs- 
ergeboisse  des  Staatsbahnnetzes  (ohne  die  fur  fremde  Rechnung  be- 
triebeDeo  Lokalbabueu)  in  1895  uiid  1896  bieteu  die  nachstelieudeu  Zahleu: 

r 

Es  betrngen: 

Dnrelueluiittliehe  Betriebrifloge  .  .  km 

Aazahl  der  beforderteo  Personeu   .  Anz. 

Gater 

mit  GepftckO  t 

danmter  Frachtgflter   .  .  .  .  „ 

Geleistete  PereonenkiD  Anz. 

^       Gutertkm')  tkm 

daruuter  Frachtguttkm .   .   .   .  „ 

GesanuDtbetriebeeinoaluDen   .  .  .  fl. 
davoD  TraDspoitaiiinahiDen*)  •  >  » 

Anz&hl  der  Zugkm  Anz. 


7986,906 

41844835 

24  176  217 
23906947 

1728981068 

3021821651  , 
2987  181  942  ■ 

91 228  ISO  I 
90168848 » 


41  248  512 

,       „    Achskm*)  ^  |  1760437  076 

Anf  1  Betiiebskm  entfiBllen: 

an  Perflonenkm  Anz.  217746 

«  Fraebttkm   876866 

9  PeraonengttldeioDahme  .  .  .   IL  8006,69 

Fmehteinnahme   I  7846,98 


I 


DarchschnitUertrag: 

fiHr  1  Person  fL 

V   1  Fraebttonne  « 

,   1  Persooenkm  kr. 

„   1  Fraehttkm  

Darch^cliDittlicbe  Fahrt: 

einer  Person  km 

.  Frachttomie  


0,670 
2,605 
1,88 
2,06 

41,30 
124,94 


1896 

796&,445 

40348386 

27249228 
26965300 

1709648448 

3  161 833119 
3123307  931 

99877089 
98978689 

46  721  307 
1867  252074 

214414 
891709 
8 127,78 
8749,49 

0l|618 


1,46 
2,99 

42,87 
115,87 


1)  AvAerdem  an  frMhtf^iem  Begiegot  in  1896  =  9299096  t  and  in  1896  = 

123  t. 

3)  Aufserdem  Ton  flwchtfraiem  £«giegnt  in  1896  =  341 499  739  tkm  nnd  in  1896  = 
969614  333  tkm. 

»)  Von  Personen,  Gepack,  Eilgut,  Fracbt-  and  Regiegut. 

*)  Mil  dtn  Wigennekikm  dw  Streeke  Lnflweh— Divaoa  (in  P^age). 
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irsDsporvGiDDaDTne. 

1 

1896 

1896 

—    -  —  

ffir  1  Betriebskm  .   .   .  . 

.   .  fl« 

11 860,07 

12418^89 

f 

2,1)8 

«        A       i  1 

1 
t 
1 

0,0690 

fietriebseinnahme : 

■ 

11494,10 

12620,05 

„    1  Zagkm  .... 

•  « 

■ 

2,138 

• 

0,05Sl 

0,0536 

Aus;;abeu. 
(OrdiaahaiD  nod  Nebendienste.) 

Einschliolalich  der  za  den  eigentlicbeD  Betriebskosteo  nicht  gehSrigoD 
sonstigeii  AuslageD  and  NebendieoBte  betmgoQ  die  Ausgaben  ffir  das 
Gesammtnetz: 

far  18961)  ....  69679393  il.  (ffir  1  km) 
,  1896 ....   .  64138866  „  (  ^  1   » ) 

mitbin  in  1896  mehr  &641(»7  il. 

Das  Verhiltnife  der  (BetriebskoSfB«ent)  atellt 

sich  fur  18%  auf  56,47  Vo  gegen  59,80  Vo  ii^. 

Das  Anlagekapital  der  im  Eigeothame  and  Sdbstbetriebe  des 
Staates  stehenden  Bahnen  ergab  eine  Verzinsang 

Yon  2,95  V*  in  1896 
gegen  2«64  «  ,  1896. 

Fur  1890  betrug  fur  das  Gesammtuetz: 

die  Bauliinjre   7  8U3,i72  km 

-    Anlageko.sten   1  103b9O0l>4  fl. 

der  Betriehsiiberschufs   34371138  , 

die  Verzinsaug   2,06 

Die  Betriebsansgaben  betrngen  im  Jabre  1896  ffir  das  Gesammt- 
netz*) bei  9009,398  km  dnrchsGhnitUicber  Betriebslftnge: 


Mit  den  Kosten  4er  Zeutralleitung  fttr  die  Uouate  Aufcuat  biB  Ende  1896 
mit  4071690  fln  die  alt  AusgabMi  des  BiaenbahBminiateriiims  Terreebaet,  sar  Yer^ 
gleiehuag  mit  dev  Toijahr  hier  aber  so  den  Gesanintaasgaben  gerecbnet  sind. 

*)  Hit  den  ffir  fkende  Seebmnig  betriebenea  Lokslbehaea. 
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uberhaupt  58  227  7y6,oo  fl.  (i.  W. 

fur      1  km   6  463,01  , 

,       1  Zugkm   1,19  f, 

„    100  Wagen achskm    .   .   .  3,06  „ 

,  1 000  Kohtoriueukm  ....  6,28  „ 

Dftvon  entfallen  (in  Prozenten): 

aaf  allgemeine  Verwaltong   l^oeVc 

„  Bahnaafsicht  uid  BabnerhaltiuiK.  .  .  .  26,03  , 

„  Verkehrs-  mid  komraerziellen  Dienst  .   .  39,45  , 

n  Zog!5rderoDg8-  nnd  Werkst&ttendienet    .  33,46  „ . 

Die  Atlslagen  tftr  den  Lokalbahnbetrieb  stelleo  sieh  —  bei 
1067,S  km  darchschiiittlicher  BetriebBlftnge  —  aaf  2817602  fl., 

Oder  ffir      1  km  anf  2^,oo  fl. 

,       1  Zugkm  „       0,99  „ 

100  Acbakm  „       5,69  „ 

„  1000  Rohtkm  „      11,03  „. 

Fur  das  Gesanimtiiet/.  ergaben  sich  iiieinach  an  eigentlichen  Betriebs- 
aoigaben  in  189G  =  56  897  720  fl., 

Oder  fur      1  Betriebskm   7017,53  fl. 

„       1  Zugkm   1,19  „ 

„     100  Achskm   2,99  „ 

„  1 000  Rohtkm   6,ii  „. 

VoD  den  io  1896  gefahreDeB  Gfitem  ss26955300 1  kommen 

aUf  BratinkohleD   5  601 686 1  =  20,410  % 

«  Steinkohlen  80U086t  =  ll,i7i  , 

,  Baa-,  Werk-  and  Natzholz  2  617  478 1=  9,7io  , 
,  Getreide  210B644t=  7,893  „. 

Ueber  die  finan/iellen  Ergebnisse  in  den  Jahren  1895  und  1896 
findeo  sicb  fur  das  Gesammtuetz  nachfolgeude  Augaben: 

P    w  ♦                                             I  1896  I  18W 

£«  betmgen;  L  

r 

Ar  eioe  dardiachiiittl.  Betriebelftoge  von  km  i  8  825,685        9  009,896 

0«Bammteiiiiiahmei)  fl.|  96244668  103529906 

Gfleamnilausgaben  ,   !|  64  138  356        69  679  393 

Ehmahmeubencbalfl  1  31106227  i  33860513 


iitUvftr 
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Die  ktinigl.  ungarischen  Staatsbahnen  im  Jahre  1896.') 

mtgetheiU 
▼on  Oberingenieur  Rudolf  Na^^l* 


Die  im  Betriebe  der  kfinigl.  ungarischen  Staatebahnen  befindlieheu 
Bahnen  hatteo  am  £nde  des  Jabres  1895 

eine  Betriebslftoge  von   ,  11 360,381  km. 

Von  dieser  Gesaiuuitlftncre  eiitfiel: 

auf  die  eigeutiichen  Eiiit'iithinn>liiiien   7563,s3okm 

J,     „  in  Betrieb  geiioinmeuen  A  n-;<  iiluishalineu  .    .    .    .  133,r>lo  ^ 

„     „  auf  liechnnni?  des  Staates  vci  w ulleit'ii  PHvathalnu'ii  148,726  „ 
„     „  gegeu   Voigiitimg   der  JSeibstkosten  betriebeuen 

Lokalbahnen                                                 .  3  614,755  „  ♦ 

Im  Betriebsjalire  1896  wacbs  das  von  der  Direktion  der  kOnigl.  an- 
gariscboD  Staatsbabnan  verwaltete  Babmu  tz  durch  NeaerOffDungen  am 
917,SS9  km.  Ton  deDen  8^8os  km  auf  die  fiigentbumslinien  and  906,591  km 
aiif  die  g^en  Vergfttang  der  Selbstkosteo  verwalteten  Lokalbabnen  ent- 
fallen. 

IMe  angefflbrte  Linienvermebnuig,  sowie  die  Berichtigungen,  die  in 
den  L&ngen  mebrerer  Linteo  vorgenommen  werden  mnfeten,  ergaben,  dafo 
am  JSnde  des  Betriebsjabres  1896  die  Gesammtlfioge  des  von  der  Direktion 
der  kdnigi.  ungarlseben  Staatsbahnen  verwalteten  Eieenbabnnetzes  aicb 

anf  12  2  78,744  km  belief. 

Nut  li  B(M-ucksichtigung  tier  Rroffnungstermiiic  drv  neuerbauten  Bahn- 
linien  wiueii  iin  Jiihresfhirclisclinilt  zusanimpn  IJ  Glo.iot  km  Balinen  iin 
Betriebe  der  kunigl.  imgarischeo  StaaUbahnen  gegenuber  lU761,o&ikiD  im 
Betriebsjahre  1895. 


^)  Die  Atigabeu  aiud  dein  Ausznge  aas  dem  Bericlite  des  kouigi.  uDg:arigchea 
HandelamiiiittAri  fiber  seine  Tb&tigkeit  im  Jehre  1896  entaontten.  (Vergl.  ArebiT  fOr 
Eisenbehaweseii  1897  S.  im  ff.) 


Digrtized  by  Google 


Die  kdiiigl.  ungaridciieu  Stafttsbahiieii  im  Jahre  IbUti- 


G7 


Es  86t  bier  bemerkt,  dafo  die  Torontaler  LokalelBeDbahD  am  1.  Ja* 
rnur  1896  ans  dem  Betriebsbereiche  der  kOnigL  angariachen  Staatsbabnen 
«U8c]ited6tt  nnd  seitdem  von  einer  selbaUndigen  Direktion  ▼ertreten  werden. 

Die  Linien  d'T 

Szatiiiar    ^uKybanyaer  Eiaeubalm  mit  6U,4o.s  luu 

Fuofkirehen — Burcser  „   „    68,073  ^ 

Nagv-Kikinda—N'a^y-Bec.skert'ker  Kisenl»iilin    .  ^    70,370  „ 
sind  bei  der  Erinittlung  der  Ergebni.sse  der  komiil.  un^arischen  Staats- 
babnen aufser  Acht  gelassen  worden,  weii  die  Verwaituug  dieser  JLioieQ 
aof  iiecbnaiig  der  betreifenden  £igeiithamer  erfolgt. 

Die  TOD  den  Linien  der  kOnigl.  ongariaeben  Staatsbabnen  abzweigenden 
and  die  aieb  daran  anecbliefsenden,  tbeils  dem  Staate,  tbeils  Privaten  ge- 
iivreodeD  Flflgellinien  in  der  GesammtlSnge  von  606,681  km  sind,  da  sie 
nicht  dem  Offentlichen  Yerkebre  dienen,  bei  der  Feststellnng  der  dem 
tilefltliehen  Verkebr  dienendoD  LinieD  nicht  in  Ber&cksichtigung  gezogeu. 

Von  olien  genannton  Flugellinien  bildeii  53,5SG  km  Kiirrnthum  des 
Staates,  496,045  km  Eigentbum  von  Privateu  and  57,o&o  km  Eigenthum 
voa  Lokalbabneu. 

Die  Anzabl  der  Personen-,  Post^,  Gep&ck-  nnd  Gepftckbeiwagen  ist 
Mf  6173  Stnck  gewacbsen  (6960),*)  es  ist  somlt  eine  Vermehmng  nm 
343  StQck  eingetreteu.  Die  Bescbaiftuigskosten  der  am  Bnde  des  Berichts- 
jahres  vorbanden  gewesenen  Personen-  nnd  Gepilekwagen  betragen 
36U900&,84  11. 

Die  Auzalil  der  Lastwagen  ist  auf  404y7  8tiick  gesti<^yen  (39  486), 
eifuhr  soiiiif  <'ine  V^erinehrunff  um  1012  Stuck.  Die  BL'srlijtrun'isk'»,steu 
der  am  Eude  ib9t>  Torbaudeoeu  Lastwagen  betrugen  75  78b  572,tH)  d. 

Der  Stand  an  Lokomotiyen  betmg  £nde  1896  im  ganzen  2037  StQck 
(1866),  der  Stand  an  Tendem  1488  (1399).  Die  Lokomotiven  wurden 
Moaeh  nm  162  Stack,  die  Tender  nm  84  Stiick  yermebrt  Die  Be- 
Mihalfiingskosten  beliefen  sieb  anf  61 847  685,91  fl.  Anfser  diesen  Fabr- 
betriebsmitteln  waren  am  £nde  des  Beriebtsjahres  127  Stflck  Scbneepfluge 
(128)  nnd  2  Schneesebanfelmasebinen  (2)  mit  den  Bescbaffnngskosten  von 
^311,97  fl.  vorbanden. 

Itn  JahresdurchBchnitt  waren  von  deii  obengenannten  Fahi/cageii 
198*!'  Lokomotiven  (1  5  694  Personen-,  Post-  uod  Gep&ckwageu  (5  364) 

and  4U  214  Lastwagen  (39  543)  im  Betriebe. 

Die  in  Klanimern  gtebendeii  Zanleii  stelleu  die  firgebnisse  des  Betriei)8- 

6' 
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Die  kunigl.  ungarischeu  Staatsbahnea  itu  Jahre  18'J6. 


Die  eigenen  Lokomotiven  haben  im  Berii^fagahre  folgeade  LeUtang 
Terrichtet: 

bei  Eilzugen  6  6^6  2(  )i  Zugkm  =  10,71  Vo  (  &  ^^"^  '•^^•^■i) 

^  Personenzflgen  141&3648    ,    =  27,07  „  (13163688) 

»  gemischten  Q.  Omnibtiszagen  10866666    ^    =  19,S8  9423901) 

„  I.a8t-  und  Milit&rzugen  ..  21  108  382     „     =  40,38  ^  (19  775  947) 

„  Regieziigen                          1049375     „     ^  2,oi  „  (  807891) 

soiDit  zDsammeii  52  274 172  Zugkm  =  100,oo  „  (48371361). 

Welter  versaben  die  Lokomotiven  der  kftDigl.  angarisishen  Staats- 
babnen  nocb  folgenden  Dienst: 

mit  Vorspannlokomotiven   1 193 564  km  (  1 131  660) 

Leer-  und  Probefahrteii   3117031  «  (  2  877  108) 

Verschubstunden     1  189  651  :i  4,5  Zugkm  \ 

Dampfbaltestuoden    833579  a  M     ,     }  .  (  ^^-4  638) 

mit  ungehelzten  Lokomotiven   1036760  „  (  848683) 

soroit  zoBammen  11 950693  km  (11 226979). 

Mil  Hinzurefhiiuiig  der  oben  ausgewie.seiien  Leistung  von  52  274172 
Zus^kilonieter  ergiebt  sicb  iiouacb  eioe  Gesammtleistuog  von  64224865  km 
(59  698340). 

Eigentlicbe  Natzzugkilometer  nacb  Abrecbnuog  der  Regiezogkilometer 
61236168  (47666828). 


1111 


\\  ;m 'i;  i<'.  itiis  iiaclistebendom  ersicbtlich: 


Beseicbnong  der  Liniea 

tind  der 
Wageneigentbiimer 

Gattung  der  Wagen 

Wagen  n  c  h  s  k  i  1  ometer 
im  Jahre 

1896  1806 

Auf  den  eigenen  Liniea: 

Personen-  und  Postwageu 

499  031  '27G 

t -Jri  3HB  604 

1*  n 

73  142  162 

72  836  881 

eigeoe   

La:>t-  Q.Kondokteur  wagen 

1  V2i  409  25« 

1  347  449  405 

279498986 

Auf  tremden  Linien: 

eiffene  

Personeii-  und  Postwaaren 

12371  228 

11  O'H)  1^ 

Last-  a.Kondaktearwagen 

S62066602 

288586  836 

Digrtized  by  Google 


Die  kOnigi.  uugarischen  titaatsbahneu  im  Jahre  1896. 


69 


Es  habeu  somit  die  eigenuii  Perjsouenwagen  auf  den  eigencu  Linieu 
6B  664  672  Wageuacbskm,  auf  den  fremden  Liuien  421  048  Wageuachskm 
mebr  geleistet  als  im  Jahre  1895;  ferner  haben  fremde  Personenwagen 
aof  deo  Linien  der  konigl.  uugarischen  Staatsbahnen  dem  V  orjahr  {(egen- 
uber  305  301  VVi^^euachskm  mehr  zurfickgelegt.  Die  eigenen  Last-  und 
(i-pai  kwauen  haben  auf  deii  eigenen  Linien  76  959  863  Wa;2;ena(  li.sk.nL  auf 
lien  fremden  Liuieu  62  469  766  Wageuachskm  mehr  geieistet.  schiiefslieh 
Imtien  fremde  LastwageD  auf  den  Linien  der  konigl.  uugarischen  Staats- 
bahoea  29 1X2  210  Wagenachskm  mehr  zurQckgelegt  als  im  Jahre  1895^ 

Nach  dem  Angefiihrteu  tiaben  souacb  die  eigeneu  Perbonen-  uud 
Portwagen 

mi  dea  eigeneo  Lmien  499  OBI  276  Wageuachskm  =  97,68  Ve 
«   .  fremdeo    ,       12d71228         „        s   2,4S  « 

daher  zosammen  511402504  Wagenachakm  =  100,oo  Vo  geleistet. 

Als  durchschnittliche  Leistuiii;  eines  Wagens  ergiebt  sich  souach 
120301  Wagenachskm.  oder  aui  eiuen  Tag  330  VVageuacli;skui. 

Die  eigenen  Last-  und  Gep&ckwagen  habeu  zurQckgeiegt: 

•of  deD  eigenen  Lmien  14244092&8  Wagenachskm  =  80,18*/* 

^    „  firemden    „      868066602         „        :=  19,»  » 

daber  znsammen  1 776  475860  Wagenachslcm  =  100^%. 

Es  stellt  sich  somit       Leistuiig  eines  Wagens  im  Jahresdurchschnitt 
43  456  Wagenaehskm,  sonacb  auf  eineu  Tag  118  Wagenachskm. 

Die  Betriebfiausgaben  betmgcn  im  Jahre  1896  60 226 381 J4  fl.  Hierin 
«nd  die  Ausgabcn  fur  den  Betrieb  der  gegen  Erisatz  der  SeJbstkosten 
verwalteten  i.ukaibahiien  enthalten,  w&hrend  der  als  Ersatz  der  Selbst- 
kosten  dienende  Betrag,  der  von  den  betreffenden  Lokalbaimen  eingegangen 
i»t,  nuter  den  Einnahmen  in  dem  Posteu  nVerschiedene  Eiunahnien*' 
erscheiot. 

Gegenftber  dem  Jahre  1895,  in  dem  die  Ansgaben  66625624,44  fl. 
namaebten,  zeigt  sich  sonach  eine  Hehrausgabe  von  3700  727,80  fl.  = 
die  ibre  Begrfindnng  theHs  in  der  Erweitenmg  des  Babnnetzes, 
thtils  jedoeb  in  der  grOlseren  Leistnug  tindet 

JMe  Znnahme  des  Eisenbahnnetees,  sowie  die  Steigerung  der  Leistungen 
eigiebt  die  folgende  Tabelle: 
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Oesammtnetz 

1 

in  Jalire     im  Jahre 

1896  ises 

+  ZiiwaohB  ProsentsatB 
-Vermin. 

dernng      Jahre  1886 
im  Jahre 

1886  1896 

Durcbschnittlielie  Betriebtl&iige 

Gesammtsabl  der  Zagkilomet«r 
(sahlende  und  Begie)  .... 

Oesammtsabl  der  Bruttotonnen- 
kilometer   in  1000  (xahlende 

and  Keirie!  

(jefniiiiiitzahl  dor  Wa^enachskiln- 
meter  in  JiimderteA  (salUeude 

1161VM    '  10761^ 
88401696  i  488750B1 

18990066     12  964  676 

23051939  21851519 

1 

+  864^  7,M«'o 
+  4  086 666  1     6,u  „ 

! 

+  1666980  1  12«n„ 

f  • 

-f  1  700420  1      7,»6  „ 

Es  hat  sonach  die  BetriebslaDge  einen  Zuwachs  urn  7,!i;  °/o,  die 
Leistung  au  Zugkilonietern  eine  Steigerung  urn  8.32%,  die  der  Bratto- 
tonnenkilomeier  eine  £rh5hnng  nm  12,68  Vo^  schliefslich  die  Leistung  an 
WagonachskilometerD  einen  Znwaebs  am  7,96%  erfabren. 

Die  Ansgaben  fflr  1  km  der  darcbschnittlicben  Babnl&nge  betrngen 
5185,17  fl.  (5262,80),  fdr  1  Zugkm  117,5  kr.  (118,3),  Mr  1000  Brtittotkm 
440,6  kr.  (464,7),  far  100  Wagenachskm  2664  kr.  (270,o).  Bei  Bereeboiing 
dieser  Einheitss&tze  sind  nnr  die  gezahlten  Leiatuugen  —  somit  die  Regie- 
leistungeii  abgerechnet  —  berficksichtigt. 

Im  LautV  des  Jahres  1896  wuiden  in  dem  Umh.jn'stri- 0>1-  uiui  \V{!st- 
halinholf  Akkuiiiuiatorfiillsiat inueii  iiir  Wagenbelonclituiigszwccke  erriehtet.. 
Diest'  hoiden  Fnilstntioiieu  howie  d^'  oloktri.-rln'  BeleuchtuiiiisafdHae  auf 
derri  Ostbaliiihote  ill  Budapest  beauspruchlen  im  bericiitsjahrc  eine  Ausgabe 
von  62  547.^7  11. 

Die  Leistangen  dieser  elektrischen  Aniageii  betrugen: 
im  Jahre  1896   .  .  4128461  Hektowatt 
,     „     1895   .  .  3927442 
somit  im  Jahre  1896  eine  um  201 019  Hektowatt  grOfsere  Leistung  als  im 
Jahre  1896.   Von  der  Leistung  im  Jahre  1896  entfftlit  auf  die  Akku- 
mulatoreofQllstationen  245389  Hektowatt. 

Die  Eizeuguug  eines  Hektowatt  ko.stete 

iin  .luiut;  1890  .    .    .    1."7  kr. 
„      „     IbUo   .    .    .   <}.;t-  „  . 
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uud  stellt  sich  sonach  im  Berichtsiahre  urn  0,3r»  kr.  theurer;  dies  eracheint 
dadur(Mi  hegrundet.  dafs  der  A kkurnulatoronhctrieh  —  auf  die  Leistuiigs- 
dnheit  zuruckgeffihrt  —  verhriltnirsm'irsig  grnCs^Me  Kosten  beansprucht, 
Mb  feraer  der  lu  u  eiugericlitete  Betrieb  der  Akkumuiatorfullstationen  sich 
Datargem&rs  theurer  gestaltete. 

Fur  Lokomotivfeuenuig  wurde  der  Betraic  von  4d27  701,7tf  fl. 
(4507091,58)  aafgewendet 

far  1  Zugkm  9»487  kr.  (  9,'ji8) 

,  1  Lokomotivkm  7,673  ,  (  7,662) 

«  100  Wagenaebskm  ....  81,417  ,  (21,540) 

,  1000  BrnttotoDnenkm  .  .  .  35,46a  „  (86,49s). 


Dip  Knsteu  der  Erhaltung  der  Fahrbetriebsmittel  siud  aus  ioigender 
Ziuaminensteilaug  ersichtiicb: 


Beseichnung 
ier  Falirbetriebtiiiittol 

Kosten  der 
£rhaitang 

Jahftt  1886 

11. 

Kosten  der 
Erbaltung 

im  0/^ 
Jabre  I8e» 

11. 

-f  Vermeh- 

rang 
—  YermiB- 

(iernng 
gegeniibier 

dera 
JakrelSM 
fl. 

LokinuotiTen  uad  Tender  .  . 

Pnwaeiiwageii  

Oeptck'  iBd  PMtwagMi  .  . 

Liitwagiaa  

Nistifj^e  Fahneoge  .... 

3  222  618,3*  47.^i 
974  715,16  14,2H 
I75684,st  2,5: 

S  434  040,  w  86^51 
a6878,s«  0^40 

J  199  073.f;  49,7S 
917  584,02  M,S6 
174?00,TC  2,71 

9114889bS4  S2,t7 
97984,M  0^44 

4-  2a  . 115,18 

-f  57131,14 
+  s33,7^ 
+  S08161,4« 
—  1606,10 

6898167,49  100,00 

6484S81,w  100,w» 

+  888066,46 

Die  darehschnittlicheD  Erhaltongskosten  eines  Fahrzeugcs  jeder  Eato- 
gone,  Bowio  die  Einheitssatze  far  1  B&bn-,  1  Zog-,  1000  Brattotkm  zeigt 
naelutehende  Tabelle: 


Stud  der 
iBfcbduiiti 

BenenuuBg 

der 

Fabrbetriebsmittel 

die  ErlialtunpBkogten 
eioen  Fabrzeages 
betrageD 

1^96  1895 
a.  fl. 

anflBahnlan 
entfalleii 
kr. 

189ti  1896 

anf  1  Zngkm 
entfatlen 
kr. 

1886  1885 

rtuf  lono 
Bruttotkm 
entfallen 
kr. 

189G  1896 

IIM 
4»4 

mm 

L«konotiT«ii  n.  Tender 
Penoneiiwageii   .  .  . 
Gepick*  nnd  Postwageo 
Laat^  Q.  coBStige  Wagen 

1667.A7   .  1787,19 
881,ii>  '  S87,S4 

117,4»  117,40 
60,96  64,19 

277,44  */97,»<« 
83,91  85,96 
16,11  16,93 

21Q,9J  199,19 

6,99  6,T» 
1,90  1,99 
0,94  0,90 
4,7S  4,M 

83,»7  86,9s 

7,13  7,94 
IfS-t  1,41 

17,119  17,01 
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Die  Aogaben  dieser  TabeUen  erweiaen,  dafs  eine  DeDDODswdrthe  £r- 
hohong  der  Brhaltungskoflten  nor  bei  den  Gfiterwagen  eingetreteD  ist;  dies 
echeint  dnrch  die  stArkere  InaDspruehnahme  begrfindet. 

Der  durcbschnittliche  tfigliche  Keparaturstand  der  Fahrbetriebsmittel 
druckt  sich  im  Veilialtnif.s  zum  Gesammtbestande  folgeudermafseu  aus: 

Bs  waren  dnrobscboittiich  tftglich  in  fieparatur: 

1896  1895 

von  den  Lokomotiven  16,8  Vt  17,6  V« 

„    ,  Peraonen-,  Post- n.  GepSckwagen    8,8  ,  10,6  « 

„    „  Laetwagen  5,6  „  6,4 


Die  Einnabmeo  aas  dem  Personenverkehr  haben  sich  folgendennafeen 
gestaltet: 


Znggattnng 

Wagen- 
klusa 

Einnahmen  im 
allgeiueiaen 

1886  1885 

1806  <  1896 

Einnahme 

von  einem 
Reisenden 

kr. 

1896  1886 

BiBnahne 

fftr  eio 

Personenkm 

kr. 

1 

Silittge  .... 

I 

II. 

TIT 
ill. 

8744960,78     8  676900^78 
10  lOeiAS         9  896,88 

91  Ml     If  m 

77,a»  83,08 

0^81  (^88 

968  968 
86  86 

ft  «•        Q  ta 
•*»*■    1  Sir*" 

2/16  '  9,01 

4801168,88  4866881^ 

lOOiPO  100^ 

886  988 

1 

8,8*  9,11 

Pflnoneii-  mid  ge- 
niacbtd  Zlige  . 

I. 
II. 
III. 

760969^81  600774,86 
4766610,u  4604844,81 
11 849 760,47    10 187  841,m 

4,ST  '  4,18 

97,4«  99,86 
68,18  06,8« 

188  174 
87  84 
48  88 

2iios  •  1^ 
1,»  1 

1,18  ;  i,w 

sntam. 

17868  688,n    16883  468,87 

100,00  100,w 

61  1  47 

l.if 

^ammiliciie  Ziige 

I. 
II 

irr 

1606065,23  146a(»56,7v 
8610761,86     8  061  046,^ 

\  \  ^52 'SG9k''''     in  107i»39.-.'^ 

7,:s  7,04 
86,6«'  38,88 

f>l.o.">  49,11 

294  256 
192  121 

42  3R 

2,:.6  :  2,»* 
1,76   1  1,74 

znsaiiimen 

Zivil 

221(19086,49     19  740  341,01 

9&,43  96,U7 

62  67 

1,«  1,31 

Militar 

1  046  213,vu      1 024  061,oi 

4,61  4,»^ 

94  94 

0,7H  o,:o 

ZQsao). 

23  2 16  899,61    20  7U4  4<  >2,ii.' 

100,00  100,00 

i>3  BO 

l,a«  l,u 
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Bi  wurde  sonach  aas  der  Bef&idenuig  ▼on  Zivilreisenden  eine 

Eioualime  in  der  H5he  von  22  IGO  686,41  fl.  erzielt. 

was  gegen  die  entsprechendo  £innahme  in  1895  yoq  19  740  341  ,oi  „  ,  eine 

Mehreinnabme  yon  2  499  845,40  fl.  =  12,3 

bedeotet. 

Die  8teigerang  der  Einnahmen  betrng  bei  den  Eilzllgen  in  der 

L  Wagenklasse    276  610,84  fl.  =  36,72  % 
IL         ,  168049,95  ,  =  4,69  , 

ffl.        ,  711^  ,  =  7^  , , 

Hei  (ieii  Personen-  und  gemischten  Zugen  in  der 

1.  Wagenidasse      GS  487,66  fl.=  9^1% 
n.        ,  261666,99  ,s  5,80  „ 

lU.        ,         1654919^7  ,  =  16,94 

Deber  die  Anzahl  der  befiJrderten  Reiseoden  und  der  von  denselben 
iQitckgelegten  Kilometem  giebt  die  auf  S.  67  aaijgeetellte  Xabelle  Auf- 
8clila(s, 

Uiemach  iiat  die  Anzahl  der  Ziviltei»endeu 

im  Jahre  1896  35441985  Personen 

,     ,    1895  34318089      „  betragen, 

e>  siml  daher  ini  Bericht.sjahre    1  123896  Personen 

mehr  fieiaende  beflirdert  worden  als  im  Jahre  1895,  was  einer  3,sVoigon 
Steigenug  dea  FersoneiiTerkehra  entapricht 

Die  SteigeruDg  der  Anzahl  der  Keisendeu  betrug: 
bei  den  Kilzugen 

in  der  i.  Wagenklasse  24  809  Personen  =  14^16  % 
«    »    n.         .         116941       „      =  8,67  „ 
,   ,  m.         .  1182      „      =  4,46  „ 

znsammen  141 9@2  Personen  =  9,98 

bei  den  Fer^oueo-  uud  gemischten  Zugen 

in  der  I.  Wagenklasse  19  044  Personen  =  4,81  % 
^  „  11.  „  166 192  ,  =  2^  » 
„   ,  in.         ^        806728      „      =  M  , 

znsammen  981 964  Personen  =  8,00  „ . 
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Die  konigl.  uugarischea  Staaubahnen  im  Jahre  1686.  76 

Der  Zuwachs  an  zuriickgelegteii  Personenkiiometeru  belief  sich: 
bei  den  Eilzugeii 

in  der  i.  Wagenkl&sse  aof  3622S2G  Perfiooenkm  =  12,11  Vo 
n  n    II         n  »    6602644        ,        =  3,75  „ 

n    n  „    1"'^^^  -  ^- 

zusaoiraen  10  243  G28  Persoueiikm  —  l.yti 

bei  deo  Peraonen^  and  gemischton  Zfigen 

in  der  I.  Wagenklasse  aaf  1911527  P6r8onenkxD=  5,44% 
.  ,  n.  ,  „  129088^  „  =  4,47  „ 
n   „   111.         „  „   18  276809         ,        =  1.B6  „ 

ZQsammen  83097199  Persooenkm^  2,&s  Ve- 
in der  I.  WagenUaaae  warden  belftrdert  614957  (571 104)  Reisende 
Oder  in  Honderttbeilen  der  Gesammtbefiirderang  1,68  Vo  (1^^^  Vo)-  ^i^  2Q- 
nnnnen  70600397  Personenkm  (66066  044)  znrdeklegten. 

In  der  11.  VVagenklasse  wurden  6  960313  (6  688180)  Personen  be- 
lordert,  19,04%  (18,69%)  der  s&mmtlicheD  Keisenden,  mit  484274  953 
(464763546)  PersoneokiD. 

Die  m.  Wagenklaeee  warde  tod  27866665  (27068756)  Reiseoden 
benntzt,  oder  in  Handerttheilen  der  sftmrntlichen  befdrderten  Personen 
76^  Vo  (76,43  Vc),  die  zoeammen  1006680724  (967386667)  Personenkm 
sorfleklegten. 

Militurper^oueii  wurden  aufeerdem  belordert  1  115942  (1  086  652)  oder 
3,05     (3,07  Vo). 

Eg  wnrde  somit  von  einem  Reisenden  dnrcbscbnittiich  zuruekgelegt: 
in  der  I.  Elasse  ein  Weir  von  116    (114)  km 

.    ,    11.      »      »      .      „     70    (  69)  „ 
»    fl  HI.     „      «     «      „     36    (  36)  „  . 

Die  Rinnabme  Ton  einem  Reisenden  der  drei  Wagenklassen  belief  sich 

im  Eilzng  anf  2,86  (2  fl. 

bei  Personeii-  und  creraischten  Ziigen  auf  .    .   0,5i  (0,4?)  ^ 
„  sammtliebeu  Ziigen  im  Durchschuitt  auf  .   0,G3  (0,r>9)  „. 

Die  Einnahme  for  je  ein  Personenkilometer  betrag: 

bei  EilzGgen  (2,ii)  kr. 

,  Personen-  and  gemischten  Ziigen  .  .  .  1,90  (l,i7)  „ 
„  t^amuitliciien  Ziigen  zusammen  ....    1,30   (l,2r()  „ 
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Die  kflnigl.  nngariacben  StaaCBbahneii  im  Jahre  189fi. 


Aaf  die  6«8taltnng  der  EmDahmen  aas  dem  Persooenverkehr  war 
eine  am  1.  H&rz  1896  ins  Leben  getreteoe  Tarifreform  tod  Binflnfs.  Diese 
Reform  wnrde  bei  dem  Nahverkehr  eingeffihrt  imd  bestand  darin,  dafs  die 

bi.>  /Ai  genanntem  Zeitpiinkte  bestandenen  und  von  der  kilometrischen 
•Entfernuiit(  der  Stationen  unabhiingigen  zwei  Nachbarzonen  in  drei,  mit 
den  Entlernungeu  von  1—10,  11 — 15  und  16—20  Kilometern  in  Zusammtii- 
haog  beBiidlicbe  Zonen  eingetheilt  warden.  Ks  ist  duroh  diese  Reform  in 
dem  Nackbarverkehre  keine  Vertbeaenmg  der  Reieekosten  eingetreten, 
Diir  beziiglicb  der  Stationeo,  die  znfolge  der  Neueistheilang  in  eine  bObere 
Zone  iielen«  bat  der  Fahrpreis  eine  mftfsige  BrbObnng  erfabren.  Gleicb- 
zettig  mit  dieser  Neneran^  wnrden  ancb  die  Fabrpreise  fdr  die  I.  Wagen- 
kla-sse  bei  Eil-  uud  Persoiieiiziigeu,  sowie  jeue  der  II.  Klasse  bei  Fersoiieii- 
zugen  in  der  XIII.  und  XIV.  Zone,  schliefslich  jene  der  il.  and  III.  Kiajsse 
bei  Eilzugen  in  der  XIII.  und  XIV.  Zone  unwesentlich  erhSht.  —  Es  m5ge 
noch  der  Umstand  erwlUint  werden,  dafs  zur  Ansgleicbung  der  im  Nachbar- 
verkehr  eingefObrten  Rrbdbnng  der  Fabrpreise,  in  dem  Verkebre  wicbtigerer 
ProTinzBtftdte  fftr  den  Nahverkebr  einlaebe  nnd  Rfickfabrkarten  zu  er- 
mafsigtea  Preisen  ausgegeben  werden. 

Auch  die  im  Benchisjuhre  —  als  dem  Jubeljahre  des  lOOUjaiirigen 
Hestandes  Ungarns  —  iu  Budapest  veranstaltete  Milieuniumsansstelliuig, 
gab  Veranlassnng  zn  wesentlicben  tarifariscben  Verf&gnngen. 

Im  ganzen  wnrden  265716  Personen  anl&Talieb  der  Ansstellnng  nacb 

den  Millenuiuinspersonentarifeii  befOrdert. 

AUein  ancb  der  anf  Grand  der  gewObnIicben  Tari£e  abgewickelte 
PersonenTerkebr  war  im  Jabre  1896  abennals  grOfser  als  in  den  frflberen 
Jabren  nnd  bat  eine  bisber  nocb  nicbt  erreicbte  HObe  angenommen,  wie 
dies  ans  naebfolgender  Tabelle  zn  entnebmen  ist,  in  welcher  der  anf  den 

eigenen  Linien  der  kOnigl.  ungariscben  Staatsbahnen,  sowie  der  auf  Recb- 
Dunp:  der  konigl.  ungarisehen  Staatsbaiuien  verwalteten  Linien  b«. walticde 
I'tisoiienverkehr  seit  dem  luslebeutreteu  des  Zoueutarifs  zum  Ausdruck 
gelaugt;  es  wird  bierbei  bemerkt,  dafs  der  Zonentarif  aof  s&mmtlichea 
Linien  der  kOnigl.  nngariscben  Staatsbabnen  am  1.  August  1889  ins  Leben 
trat,  bingegen  anf  den  Linien  der  Arad-Temesvarer  Babn  erst  am  1.  Juli 
1890  nnd  anf  den  Terstaaiiicbten  Linien  der  priT.  Osterreicbiscb-nngariscben 
Staatseisenbabngesellsebaft  erst  am  1,  Angnst  1891  eingefubrt  ist. 
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Betrieba- 
jahr 


I 

Anzahl 

beiorderten [ 
Fersonen  , 


Durch- 
.schnittliclie 

Lange 
der  Liniftn 

km 


Steigeruiig 
gegeniiber 
dem  JahTe 
1888 

Personen 


Stei- 
gernng 
in 


anf  dw 
B«linkiloin. 
befVrdwten 
.  PeitOBen 


prepreniiber 
dem  Jahre 
188S 
aof  das 
Bahnkilon. 

Personen 


18BB 

9140100 

7010 

_  1 

1806 

18B» 

18 161 170 

7976 

4011000  i 

44 

180B 

609 

1800 

21788800 

7866 

19646700  1 

189 

9968 

1669 

1801 

96008000 

7446 

16868400  < 

166 

8491 

9186 

1800 

98871900 

7688 

19781100  . 

917 

8  806 

9609 

1800 

81001600 

7689 

99864400  ' 

915 

4148 

9842 

18M 

33  583100 

7  746 

23448000  ^ 

256 

4906 

2900 

34318000 

7  828 

26177  900  1 

276 

4  384 

3  078 

1806 

364*9000 

7860 

96801900 

988 

4616 

3909 

Hiemach  siiui  im  Bericbtsjahre  1896  um  26  301900  Persoueu  oder 
288  V«  mehr  als  im  Jabre  1888  befOrdert  worden.^ 

Die  Euinaiinien  iius  dem  Person  en  verkehr  baben  sich  seit  dem  Be- 
triebsjabre  1888  folgendermaisen  gestaltet: 


Rob- 

aisuahme 

Es  entfallt 

Steifrernng' 

Stel- 

Steigernng 
gegenttber 
dem  Jabre 

1S8B 
fuilBabnkm 

Steigernng 
gegeniiber 

Betriebs- 
jahr 

in  fl.  i»  W. 
(einschliefsl. 
Traniport- 
stener  nnd 

soinit 
auf  das 
BsUiukilou). 

dem  Jahre 
1888 

fftnmg 

in 

dem  Jahre 
1888 
auf  das 
Bafankilom 

SUmpel) 

IL 

*•  i 

% 

1888 

14  wjim 

1 

2035 

1889 

16119900 

2078 

920  300 

7 

'  '48 

2 

1690 

17  052900 

2  310 

2853  300 

20 

976 

la 

1891 

18739600 

9617 

4640000 

82 

i  489 

24 

1809 

19889700 

9619 

6668100 

40 

684 

98 

1806 

91964800 

9814 

7164700 

51 

779 

86 

1894 

98869400  ; 

8017 

9169800 

66 

!  «89 

48 

1896 

98968600  ' 

8060 

9754000 

69 

1096 

60 

1896 

96801900  ' 

8414 

19609800 

89 

1879 

68 

1'  Ein  Vergleich  der  Anzahl  der  befSrderten  Personen  in  den  .Inliren  \SSS  und 
isi  deswf^en  uicht  richtig  und  fiihrt  zn  falschen  Vorstelluugen  liber  das  An- 
w&chs&B  des  Personen verkebrs,  weil  iui  .iaiire  1668  die  Beisenden  anders  gezilblt 
▼orden  sind,  als  seit  EinfUbrang  des  Zonentarifs. 
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Wfihreod  somit  die  Lfinge  des  Netzes  infolge  von  nen  erOffheten 
Linien  won  7  010  km  aaf  7  850  km  gestiegen  ist,  also  eine  Steigorong  von 
nor  12  erfabren  bat,  ist  die  Anzahi  der  bef^rderten  Personen  ffir  daa 
Bahnkilometer  von  1 906  anf  4  515  gestiegen  nnd  bat  somit  nm  246 

zugenommeu.  Die  Einnahmen  ans  dem  Persouenverkebr  baben  sicb  jedocb 
Dur  uui  89  Vo  gebessert. 

Die  Einnabmen  aus  dem  Gep&cktransport  baben  im  Beriebtsjahr  1896 
den  Betrag  von  806972,o8  (740091,96)  1  ergeben.  Es  warden  verfraebtet 
61041  (66  048)  t  Gep&ck.  Der  zaraekgdegte  Weg  ergiebt  8677704 
(8013664)  tkm.  Der  W^,  den  eine  Tonne  Gepftek  znrllcklegte,  war 
daber  143  (142)  km.  Die  Einnabme  ffir  die  Tonne  Gepiek  betmg  13,ss 
(18,20)  fl.  Die  Einnabme  ffir  das  TonnonkiJometer  9,3  (9,2)  kr. 

Die  bef5rderte  Gep&ckmenge  bat  sonacb  einenZawachs  nm  4998t  = 
8,9  Vo  erfabren,  w&hrend  die  Einnabmen  ans  dem  Gepftcktransport  eine 
Steigemng  am  66880,67  fl.  =  9,o%  ergaben. 

Aas  dem  Fracbtgatverkebr  ergab  sicb  im  Bericbtsjabre: 
eine  Gesammteinnahme  von    .  .  .  67989317,r)8  (62645  779,47)  fl. 

vou  der  uut  ilea  Kilgutverkchr    .    .     2  471 8(i6,89    (  2  284  46*2,8")  „ 

auf  den  Lastenverkebr   65517450,69  (60361B16,60)  « 

entfallen. 

£s  warden  vert'racbtet: 

an  SUgfitern   177  833  (    164  460)  t 

„  Fracbtgfitem    .  .  .   18186990  (17317250)  „ 

somit  im  ganzen   18864823   (17481710)  t. 

Der  von  der  gesammten  befOrderten  Last  zuriickgelegte  Weg  betrug: 
bei  den  Eilgatem  .   .      27052876  (    25  345  382)  km 
„     „   Fracbtgtttern  .  3194666275  (2  994  916  960)  „ 

zasammen  daber  3221719151  (3  020  262  342)  km. 

Es  ergiebt  sich  somit  beim  iMltutverkebr  eine  Steigerung  mil 
13  373  t  =  8,18  Vo.  beim  Fracbtgiiterverkehr  eine  snhAu:  um  SG9  740  t  oder 
5,09  Vo  dem  Voijabre  gegenuber.  Es  entfallt  sonacb  auf  da»  Babnkilometer 
eine  Verfracbtung  von  2  339t,  ferner  auf  das  Bahnkilometer  and  den  Tf^ 
6,89 1  im  Jabre  1896,  w&brend  im  Voijahr  die  entsprecbenden  Ergebnisse 
2233 1  nnd  6,i9 1  aasmacbten. 
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Es  betrug  die  Eiaoabme  fur  ti'nit  Toune  iiu  Jahre  1896  beiiirderteu 

Eilcrutes  13,90   (i;^,s9)  fl. 

Frachtgutes  3,(;u    (  3,19)  „ 

von  Eil-  und  Frachtgut  durchschnittlich     3,70   (  3,58)  „ 
die  £iDsahine  f&r  ein  Tonnenkilometer    2,1 1   (  2,07)  kr. 

Der  Wesr.  der  von  einer  Tonne  zuruckgelegt  wurde,  war  im  Jahre  1896: 

bei  Eilgut   152   (154)  km 

,  Frachtgut  ,   .   .   176   (173)  „ 

TOD  £il-  and  Frachtgut  zasammdn .  .  .  175  (172)  « . 

Die  Hebrdonahme  ans  dem  Eilgntverkehr  betrag  187404  fl.  oder 
8,2  ^/^  der  £iDnahme  im  Vorjahro.  Die  Steigerung  der  fiinnahmen  aus 
dem  Fraehtgfiteryerkebr  bezlffert  sich  anf  5 156 134  fl.  oder  8,54  Vo 

entsprechenden  Einnahmen  des  Jahres  1895. 

Ueber  rlie  allmiihliche  Steie:eraiig  des  Guterverkehrs  (Eil-  und  Fraclit- 
gnt)  und  der  aus  ihm  sich  ergebeuden  Einnahmen  seit  dem  Jahre 
1891,  in  welcheni  Jahre  durch  die  VerstaatJichung  der  priv.  dsterreichinch- 
angariscben  Staatseisenbahngesellschaft  das  Netz  der  kOnigl.  angarisdieQ 
Staatsbahnen  auf  die  jetzige  Aosdehniuig  gebracht  wnrde,  ergiebt  aich  aus 
DebeDatebender  Zasammenstelioiig. 


Betriebqithr 

Verfiracbtete 
Oatemeikga 

t 

JBinnahmen 
fl. 

1801 

15070078 

62814900 

1802 

15647400 

54400SnO 

1608 

16864  800 

696S4400 

1S94 

17  147  100 

61982  50(t 

1895 

17  481  700 

62  645S(Hi 

1896 

ismm 

Ml  mm 

Ss  mafs  bierbei  bemerkt  werden,  dafs  die  ErgeboiBse  der  Arad- 
TemesYirer  Bahn,  der  Terstaatliehteo  Linien  der  priv.  Osterreiohisch*Tiiiga* 
rieeha  Staataeisenbalingeaellschaft,  der  Brod— Bosnisch-Broder  Bahn  nnd 
der  anf  eigene  Bechnang  der  kOnigL  ongarischen  Staatsbahnen  Terwalteten 
BahnKBien  a.  zw.  der  Banr^ve^Ozder,  der  BekefOMsvir^B^keser  nnd  der 
Zagorianer  Bahn,  die  In  den  in  vorstehender  Tabelle  erwftbnten  Jabren 
thetlweiae  abgesondert  ansgewiesen  waren,  in  den  Hengen  der  befdrderten 
Frachten  nnd  in  der  Snmme  der  Binnahmen  inbegriffen  sind. 
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Die  Gesammteinuahmen  habeu  sich  uach  dem  bisher  Angefuhrten 


-f  Mehr-. 

Im 

Im 

—  Mindfr- 

(ler  Gesaniiiit- 

^  1  tl  tl  tl  I'l  1 11  tl 

JLl  UUuUIUcu 

Betriebsjabre  Betriebsjahre 

einuuiiitie 

eiuuahine 

1896 

18!)6 

gegentlber  ibdo 

- 

II. 

1696 

1896 

aus  dem: 

L'j  109  rnfi.u 

19  740  ;541,oi 

~i~^J  iMQ  ^Af%  in 

22,i7 

22,n<, 

Militartransport.  . 

1  040  m  3,^0 

1  021  (1(11,01 

-f-    22  ir>2.t;» 

1,07 

1,1* 

Gep&ckviirkehr  .  . 

tm  972,03 

740  oyi^.. 

-f-     tiij  .SbO,«j; 

0,S2 

Eilgiiterverkehr .  . 

2471  8ti6.S3 

2  284  4G2,)<7 

4-   1H7  4O4.0S 

2,'.5f 

2.W 

Fraclitgliterverkelir 

tir>517  450,6!> 

+5166  i:  t.j:,' 

07,4S 

Yerschiedeneti  .  .  . 

6  222001,675 

5384458,m 

-f  837  548^ 

6t0t 

Enaammeii  .  . 

9B  884 190,89a 

89684796^ 

+88994a4,ti:. 

mm 

100,00 

Die  Gesammteiimalimeii  haben  sonaeb  dem  Voijahre  gegeoftber  eine 
Steigenmg  am  8699464,63  fl.  oder  9,7S%  erfahren. 

In  den  einzelnen  Verkehrsgattnngen  ergaben  sich  folgende  Steigernngen : 
beim  Peraonenverkehr  (einBchliefslich  MUitllitranspoite)  am  11,81  Vo 

«    Gepftektransport  „    9,01  „ 

,    Eilguterverkehr  „    8,90  , 

y,     Fracbtgfitertransport  „    8,54  „ 

bei  den  Terscbiedenen  Einnabmen  „  15,66  , 


Bitmahmea 

tieaammteinnakme 

Einnabmen  anf 
1  fiahnkm  in  fl.  bei 
einer  dnrehsohaitt* 
liebon  Betriebaliage 
im  Jabre 

1896 

1896 

1896  TOU    1895  vou 
784iMfti]mi;7887,ttakm 

aaa  dem  PerMiaamk^r  .  . 
,     .    Gepickverkebr  .  .  . 
n    EiU  a*  FraabtTerkebr 

S8915899,«i 
80697^ 
67989817,59 

9076440fi/» 
740091,16 
62646779,«t 

2957,49 

102,w  , 
8661,n 

2668,81 
94,ss 
8008.15 

goaanmen 

92012189,tt 

84160272,9* 

1172M1 

10760,»4 

Verachiedenes 

2481 171^ 

S426988,tw 

809,71 

1 

d09,M 

94  448  861,tSi 

86676261,«:. 

12081,M 

11060,M 
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folgeodermal^eD  ge^taltet: 


Einaahmeu 
a.nf  1   Kail  n  km 

11. 

EinnahmeD 
auf  I  Zui^kui 
kr. 

Binnaliintii 

fUr  je  1000 
I^ettotonnenkm 
kr. 

Binnahineii 

fflr  je  1000 
Brattotkm 
kr. 

1 

i 

1896  1896 

1896 

1896 

1896 

1896 

ans  dem: 

1  906,69  1  834.(3 

43,3 

41,s 

162,8 

162,;i 

98,1 

99,7 

Pcrsonenverkehr 

9(),07  05,16 

2,0 

2,1 

7,7 

8,4 

4,7 

5,1 

Milit&rtranflport 

6&,4f  68,7<« 

1,6 

1,6 

5,» 

8,6 

3.. 

Gepftckverkehr 

4,« 

18,1 

11.. 

5(>IOt7t  5  609,94 

127 

126,» 

479,a 

289,B 

304,9 

Frachtgliterverkehr 

IM 

45,» 

44^ 

27,» 

27,v 

Versohiedenes 

> 

191,? 

188»i 

■  "  ■  — 1 
718,7 

786,1 

434,« 

463,9 

Wie  bereita  oben  erwAbnt,  enthftlt  die  Reibe  ^Veraebiedenes*'  denBetrag, 
der  Yon  den  gegen  Ersatz  der  Selbstkosten  venvalteten  Lokalbahnen  ids 

Vergutang  geleiBtet  ist.  Wenn  dieser  Betrag  in  Abschla^  tiebracht  wird, 
so  erifiebt  sich  die  Eiuualime,  die  die  uigcnen  Liiiieii  der  konigl.  unga- 
rischeu  Staalbbahueo  nod  die  fur  ibre  Rechuuiig  verwalteten  Baiiueu 
er/ieit^D. 


Diese  Einnahmen  gestaltetea  sich  wie  folgt: 


Kattahoten  anf  1  Nntz- 
mgkm  in  kr.  bei  einer 
Auahl  von  NaUngkn 
im  Jahre 

Einnahmen  anf  1000  Bratto- 
tonnenka  in  kr.  bei  einer 
Ansahl  von  lOOO  Brntto- 
(onnenkm  im  Jahre 

Binnahmen  anf  1000  Wagan- 
achskm  in  kr.  bei  einer 
Ansahl  Ton  1000  Wagan* 
Mhikm  im  Jabre 

1896  von 
449W441 

1896  Yon 
49814189 

1696  vuu    \    1895  von 
19890986   1  11680985 

1»96  vun 
81166167 

1806  TOB 

10 768 890 

82.* 

t 

1,» 
148,4 

180>i  179.S 

6,8        !  6,4 

687,4       I  540,9 

109,7 
8i« 
391,4 

106,1 
817,9 

mi*  1 

199^ 

1 

718,0  796,C 

484»» 

486,0 

18,»       i  91,0 

11,5 

19^ 

sis^ 

906,t 

789,«       1  747,ff 

1 
« 

446,4 

488,3 
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Die  kaoigl.  uguitelMii  StMttbaluieii  iw  Jabre  1886. 


Die  Einnahme  im  Jahre  1696  betrug; 


fQr  1  Personenkm   •  . 

1,37 

Q         l,2n;  Kr. 

» 

IX}|IKl 

n 

1  Tonne  Gepick 

Q  Xo3flJ,46;  « 

M 

1  Frachttoimeiikm  . 

2,10 

(       2,07)  „ 

fl 

.  12081,29 

(11060,86)  fl. 

N 

1  Natzzagkm   .   .  . 

212,9 

(    205,1  )  kr. 

» 

1000  Bnittotkm .  . 

782,6 

(    747,6)  . 

1000  Wageoachskm 

446,4 

C    488,3  )  „. 

Das  gesammte  Aniagekapital  belief  sicb  im  Berichtsjabre  obne  Hinzu- 
rechniing  der  Karsverlnste,  ferner  oboe  Berucksichtignng  der  in  Verwaltaiig 
der  priv.  Kascbau — Oderberger  Bahn  be6iidlichen  Linie  Csasza— Zwardon 
mit  ihrem  Aniagekapital  von  2  205804,17  fl.  uiid  der  im  Bau  befindlichen 
Linien  mit  dem  Aniagekapital  von  9448876,65  6.  anf  790117009,10 
(778719799,78)  fl. 

Hiervon  entfallen  auf; 

Bauherstellungen   698  324  799,865  (694  364  342,67r.)  fl. 

Fahrbetriebamittel   140483221,24  (133  580  767,52)  „ 

Scbiffsbetriebemittel   1216072,83  (    1  266439,97  )  „ 

Einrichtnngsgegenstande   .   .   .  16  706669,74  (  15(322  386,70  )  „ 

Zinsen  w&brend  der  Banzeit .  .  84  263  009,665  (  84266842,676)  « 

Beservefionds   125^77  (     22:*  nm-^  )  , 

znsammen  790117  009,10    (778719799,72  )  fl. 

IfitHinzurechnuugderKursverluste  140466216.S1     (140  466216,81)  „ 

ergiebt  sleh  ein  Aniagekapital  von  980682224,91    (919185015,58)  fl. 

Wenn  von  den  Gesammteinnalinien  mit   .  .  .  96234190,896  fl. 
die  Gesammtansgaben  im  Betrage  von   60  226881,74  „ 

in  Abzug  gebracht  werden,  ergiebt  sich    ....    "teUOT  809,165  „ 

als  Betri^'bsnhor^  hufs,  was  einer  Verzinsung  von  4,81  (4,2i)*"  dcs  Anlage- 
kapitals  obne  Hiozarechnung  des  Karsverlustes  cnt^pricht.  Mit  Beruck- 
sichtigung  der  Karsverlnste  ergiebt  sicb  eine  Verzinsnng  voo  4,03  (8,59)  %. 
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1.  BahiilftD|{«. 

Die  Betriebsl&age  (268  km)  ist  anverttidert  geblieben.  Im  Baa  be- 
findea  sieh  nocb  die  Zweigtiniea  Luzera— Immenseo  nod  Zag^Goldaa. 

2.  AnUgekapitel. 

Am  31.  Dezember  1886  betrag  das  Aniagekapital  der  Gtotthardbahn: 

an  Beibilfen   119000000  Free. 

„  einbezablten  Aktien*)  ....  60000000  « 
,  Obligationen   .   .  105870000  ^ 

zusammeii   274870000  Frcs. 
dazu  uu  Baufonds  (au8  Fondszinsen)      1  114  902  „ 

iiberhaupt   275  9R4902  Frcs. 
davon  verwendet  264686251  , 

bleiben  verfdgbar*)     11398651  Pres. 


3.  Finanzlelle  Erj^ehnisse. 


1895 
(966  km) 

1896 
(266  km) 

iiberhaupt 
Frc8.  1 

ttberhaupt     .^^  o/« 
Fre».  " 

«  Oaplek'  and  Ofltemrkehr  .  .  . 

6889916 
10887000 

82,M 

68.95 

6806018  '  84»u 
10480896  '  61,iS 

Verkehneinnfthmmi 

15727616 
606802 

96»n 
4,M 

16286906  1  96k9t 
700660  \  4,1$ 

OeMiDsiteiiuiAhm0B 

16428818 

lOObOO 

16896668  |  lOOyM 

1 

»)  Vergl.  Die  Qotthardbahn  im  Jabre  1895,  Archiv  1897  S.  90  u.  ff.  Die  nach- 
ttehenden  Anyab*^:.  ^inl  <\f.m  filnfundzwanzigsten  Geschftftabericht  der  Direktion  and 
de«  Verwaltangiiratbed  tier  QottharUbabu,  utufassead  das  Jahr  1896,  —  Luxern  1697 
—  entnommen. 

*)  Oeummtaktienkftpital  SOOOOOOO  Pros. 

>)  Eiascbl.  16  539519  Prca.  fttr  nock  viiTollendete  Baaobjekte  ergiebt  sieh  ein 
PutiTMldo  voa  6240866  Frcs. 

O* 
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Die  (iotthardbaiiu  im  Jalire  lim. 


Von  der  Verkehrseinnahme  kommen  durcb^chnitUicli  im  Jahre 
1896  (gegenuber  1895): 

«Df  1  Bahnkm  (rand)  ...  61  225  (59 126)  Ifrcs. 

«  1  Zugkra  5,ft5   (  5,74  )  „ 

,  1  Tag  (rand)    ....  44497  (43069)  « 

Gegenuber  dem  V(.ijutire  sind  die  Transporti'mnalimen  um  ^.isVo 
gestiegeu,  dtii  Thiertrausport  ergab  eiue  Miudereiuiiabme  von  254515  Frcs. 

Das  MoDaUertr&gnif^  stellte  aieh  im  Jahre  1896: 

am  hOchsten  im  Oktober  aaf   .  .  1639006  Fres. 
niedrigsteo  y,  Jannar    „     .  .  1 074  987    „  . 

Die  inoiiatliL-lie  Durcb.schnittseinnabnie  iTniih  im  Jabre  1896; 
1416297  i  res,  (gegeu  1310  626  Frcs.  im  Jalire  1895). 

Die  Einaabme  im  PersoDenverlcebr  betmg  im  Jabre  1896  (gegenfiber 
1896:) 

tin  1  Bahnkm  (rund)    ...    21 823  (20263)  Frcs. 

„   1  Person  Sjo    (  3,3j  )  „ 

„  1  Persoueukm    ....     6,74   (  7,oo  )  Cta. 

Jeder  Reisende  darchfabr  darchscbnitUicb: 

im  Jahre  1895    47,3ft  km 

„     1896    50.47  ^  . 

Im  Fracbtgut  verkehr  (Gflter  aller  Art)  betmg  die  Einoahme  im  Jahre 
1896  (gegenftber  1895): 

f&r  1  Bahnkm  (nmd)  ...  85^7  (34416)  Frcs. 
„  1  GfitertonDe  10,»2    (Il.io)  „ 

„  1  Giitertkm   7,4.s    (  7,3? )  Cts. 

Jede  Giiterlouue  durchtubr: 

im  Jabre  1895    150,3o  km 

„     1896   146,93  „  . 

Die  Gesaiiiriiteiiiii;iiinip *)  ergab  tiir  LSVMj  (ce^en  1895): 
fur  i  t3alinkra  (rund)  ...   63893  (61740)  Free. 

,  1  Zugkm   6,u    (  6,9U  )  ^ 

,  1  Lokomotivkm  ....     4,37   (  4,85  )    „  . 

Die  Aiis^abeu  betrugen  iui  .lahre  1896  (ffesrf^nuber  1895): 
uberbaupt   9977  703  (9U02  6U4)  Frcs. 

^)  Einschl.  der  Einaahmeu  ans  rerschiedeuen  C^uelleu. 
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0aYoo  eotfielen  (in  Prozenten): 

1886  1896 

aof  aligemeine  Verwaltung  5,04%  5.22  V* 

Babnunterbaltung  u.  8.  w  19,93  „  23^  » 

St  at  inns-.  Expeditions^  a.  Zngdienst .  22,i9  |»  22,86  « 


9 

1) 


Fabrdienst  .... 
verschiedene  Ansgabea 


Die  Ausgabe  betrag: 

fikr  1  Bahnkm  Frcs. 

-  1  Zugkm     .  ,  

y,  1  Nutzkm  

n  1  Lokomotivkm  

A  1  Wagenaebakm  Cts. 

,  1  Bohtkm  

in  Prozenten  der  Betriebscinnabme  .  */» 
9      1,        „  TraDsporteinnahme  , 


88,15  Vo  86.46  Vo 

16,S5  r,     14,56  „. 


1896 


I 


1886 


9> 


J 


33844,37 
3,2840 
2.(if>7L> 
2,3842 
11,11 
1»79 
54,88 
57,84 


37510,16 

3,5847 
2,9257 
2,S680 

11,85 
1,91 

68,71 

61,^ 


Der  Uebenchufs  ergab: 

im  Jabre  1895    7420214  Frcs. 

dagegen  ,     „    1896    7017865   „  . 

Ad  Dividende  sind  veitbeilt: 

im  Jabre  1896    7,4  Vo 

dagegen  ,      „    1896    6,8  „ . 

4.  Rollmaterial  nnd  deasen  Leietiingen. 

Am  31.  Dezcmher  1896  waren  im  Bestande: 
114  Lokomotiven     (mit    358  Triebachseii). 
211)  Persoiieiiwagen  (  „    482  Achsen  und  8  ()0t>  Platzen), 
B»J  Gepackwagen    (  „  72 
1323  Giitorwagen      (  „  2646 
70  Dieostwagen    (  „  140 


I) 

n 


,  366  t  Lad^ewicht), 
„  16  27U,5 ,  ^  ), 
«     715  , 


Die  AasnntzDng  der  Sitzplfttze  der  Peraonenwagen  (in  Prozenten  der 
toammtzahi)  ergab:  i896  iS96 

far  die    I.  Klasse  22,4i  Vo  21,:ib 

II.       „    26,95  „     28,66  „ 

III.      -   26,57  „    28,70  „ 


1) 


darcbscbnittlicb  .  26,05%  27,56  Vo> 
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Die  Qotihardbabn  im  Jahre  168i». 


Die  Ausiiutzung  der  Tragkraft  der  Guterwagcn  betrug: 

im  Jahre  l&Jo  34,03  Vo 

dagegen  »      „    1896    34,dd 

Das  EigeDgevicht  der  Wagen  ergab  im  Jahre  1896: 

f&r  1  Personenvagen  12,i3  t 

9  1  Gepftckwagen  9^ « 

«  1  Gttterwagen  7,o8  „ 

y,  1  Dieoatwagen  4,8ft  ^. 

Die  Leistuugen  der  Betriebsmittei  auf  deu  eigeoen  Lioien  in  fahr- 
planrnftfaigen  nod  Sooderzflgen  betmgen:*) 


l'  1»95  :  1886 

.1  I 

an  Zugkm  '  2  731479  2  773  464 

„  Achskm  5  R)  957  054  '  83  429  528 

„  Roiitkm  !i  503  ao  794  521668  495 

,  fieintkm  j  128034967  ,  1310ii9996 

1  ^ 


Die  Gesammtausgabe  fiir  den  Fahrdieust  (oboe  Abzug  der 
KuckTergiitoiig)  betrug  im  Jahre  1696  (gegen  1895): 

fflr  1  Lokomotivkm    ....  92,296   (87,507  )  Cu. 
„  1  Wagenachskm    ....    4,865  (  4,052i)  „ 
«  1  Rohtkm  0,C82S  (  0,65S3) 

6.  VerkehraverliiUtoiaae. 
a)  Personenverkehr: 


1895 

1896 

Zahi  der  befoiderteii  Personeu  . 

.  Anz. 

1624  413 

1708754 

davoD  ID   1.  Klasse    .  .  . 

0/ 
/o 

5,31 

5,05 

»          ,1  ... 

•  i» 

28,16 

21,66 

w  IH«     ft  ... 

•  n 

7I,fi» 

7B,os 

Zahl  (lor  geleisteteii  Per.s(*uenkm 

.  Anz. 

76  9G3  691 

86232687 

davoQ  in   I.  Rlast^e    .   .  . 

•  V. 

13,17 

12,03 

»   J^*      »i  ... 

32,0;? 

80,86 

»  Wl.     „  ... 

•  » 

54,80 

57,61 

I)  Nnch  Abzug  der  LeistuDgen  tur  die  ilauriaUUge  and  auf  der  Strecke 
Schweizer  (irenze  bis  Laino. 
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1805 


GesaaimteiDnahme  Frcs. 

davoB  in  I.  Klwe    .  .  .  .  Vo  1 

»     I^'         n  •     •     •     •  n 

9  ^  .      •      .      .  , 

DurchschnittJiche  Einnahme  fur  1  Person: 

in  i.  Klaase  Free. 

n.    n   « 

m.    .   , 

Asf  1  PeraooeDkm  enifUlen  .  .  .  GtB. 

I 


5389916 
28,48 


6806018 
S2,t8 


37,64 

30,4y 

42,89 

14,98 

6^ 

6,58 

1^ 

1,97 

7,00 

6,7a 

Di«  dnreliscbniUliche  Falirt  einea  Reisenden  betrng  im  Jahre 
1896  (g«gen  1886): 

in  I.  KiMse  120,S5  (117,47)  km 

li  70,08    (  65,54)  „ 


m. 


n 


39,77  (  36,30) 


Der  £rtrag  aus  PersoneDverkehr  ist  gegen  das  Vorjahr  am  7,70*/o 
gestiegen. 

b)  Gutervttrkehr. 

Die  Zahl  der  beflSrderten  GQtertoDnen  ist  tod  886002  anf  873100 
gMtiegen.  Unter  den  HanpttraDsportartikelB  kommen  bittsiefatlieh  des 
Gewiehtes  aaf  Lebens-  and  Genofsmittel  43,ogVo,  Banmaterialiea 
16,69  ^0        fktt^  MetaUwaaren  10,90  %  der  TransportmeDge. 

Von  den  bef^rderten  Glltero  entfalleD  (in  Promtea  der  Geeammt* 
tonnenzahl)  nacb  den  4  Haopttarifklaesen  im  Jahre  1896: 

aaf  Eilgot  4,36%  gegen  4,79  Vo  im  Vorjahre 

,  SWckgflter  6,i6  ,     .      6,i6  ^  , 

„   gewOhnl.  Wagenladungsgflter  29,75  .      >  27,g7  „  „ 

^   Aasnabmetarifguter  .   .    .    60,74  „      „  62,38 


»  n 


n 


Der  Hanptverkehr  erstreckte  eieh  im  Jahre  1896  (1896): 

anf  Italian— Schweiz  mit   393 121  (362  336)  t 

n  DeuUcbland,  Belgian  and  Holland— Italien  mit  .   125  776  (153  109)  „ 
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Die  GottbardbuiiU  im  Jabre  ISQd* 


Die  Bfamahmen  ans  dem  G-Qteitransport  sind  am  4,i3<*/o  gestiegen, 
der  Darchschnittsertrag  fur  1  tkm  stellte  sicb: 

im  Jahre  1896   auf  7,43  Gts. 

n       1896  „    7,3-^  „ 

n      1894  ,  7,10 

6.  Uufalle. 

Im  Lanfe  des  Berichtojahres  faoden  statt: 

6  Entgleisniigen  (3  in  Answeichungen), 
2  ZnsammenBtOfse  (aof  StationeD), 
71  soDstige  UnflUle. 

Dabei  warden: 

1  Babnbediensteter  sowie 
3  fremde  Pereonen  getOdtet  nnd 
67  Bahnbedienatete  verletzt. 

7.  Personalbestand. 

Im  Jubresdurciisclinitt  1896  waren  an  Betriel)8beamten  unU  Arbeiterii 
bescbfiftigt: 


beidcr  allgemeinen  Verwaltung    .  . 

166 

gegen 

164  im  Vorjabre 

,   „  BahDaufsichtuudUnterbaltang 

963 

ti 

1002  ,  , 

beim  Stations-,  Bxpeditiona-  a.  Zug- 

941 

n 

881  „ 

896 

It 

386  K  ^ 

b42 

n 

681  ,  « 

6 

r> 

5  «  n 

zusammen  3002  gegen  3008  im  Voijahre. 

Davon  waren: 

Betriebsbeanito   1 546  gegen  1 604  im  Vorjabre 

Arbeiter  im  Tagelohn    ....    1 466         1 604  „ 


£s  kamen  auf  1  Bahukiiouieter: 

an  Betriebsbeamten  6,si  gegen  6,65  im  Voijabre 

„  Arbeitem  5,47     «     5,65  ^  „ 

zusammen  11,S8  gegen  11,30  im  Vorjabre. 

Einen  Ueberblick  uber  die  Betriebsergebnisse  der  Gottbardbabn  in 
den  Jabren  1884 — 1896  bietet  nacbstebende  Znsammenstellnng: 

(Darebschnittlicbe  Babnl&nge  266  km) 
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Geleiatete 

Oesammt- 

Jahr 

Pertoneii- 

UlomeUr 

oatertoBiiMi- 

kilometer 

Sinnabmeu 

Aasgabeu 

in  TMueaden  (ranil} 

ffir  1  Bikhokm  (Frcs.) 

1884 

44075 

79888 

89689        1  18868 

1886 

45096 

87  836 

39594 

19028 

1886 

43437 

82  742 

38230 

19  89*2 

1887 

46  708 

107  605 

44  560 

20  782 

51 8m 

102276 

45819 

22662 

i88e 

6d664 

118  868 

49608 

98640 

1880 

68888 

104798 

49578 

86996 

1891 

64380 

105078 

60876 

88884 

1688 

66887 

117609 

54966 

89057 

1888 

88964 

125901 

56206 

31 105 

im 

75  61*5 

IdO  523 

60827 

32768 

1895 

76  964 

127  398 

61740 

38  844 

1696 

86238 

180808 

68888 

87610 
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Die  EisenliahiiBn  hi  Frankreleh  1895.') 


Die  ii;u  listehende  Uebersicht  uber  die  Hauptbetriebsergebnisse  der 

truii/<i>i:-ehen  Eiseiihahiien  im  Jahre  1895  ist  den  amtlichen  VerOffent- 
liehuugen  fur  1S95«)  mi(i  (len  Hetriebsbti ichteii  de.s  Staatsbahuiietze.s  und 
der  Bahnnetze  der  6  groibeu  Eueubahngesellschafteo  fiir  daB  Jahr  Ib95 

entnoiiiiin'n. 


1894 
6  e  •  am 


I  1895 

_j  

m  tn 0 ts*) 


BetriebsllkDge  km 

(IftTon  entffillen: 

aof  tiauptbaiinen  

n  Lokalbahnen  

Anlaicekapital  Fres. 

da  von  kommen  (eiobeiahlt): 

anf  Aktienkapital  « 

«  Obligationenkapital  ^ 

Bfttri«btergebiiiM6: 

Hittl«re  B«triabiliiiga  km 

a)  PenoneiiTerkahr  (g.  f,): 

Beftrderte  Pmaaen  Ads. 

Qeleistete  Pwaoneiikm  ....  , 

BobeiDoabme  (ohne  Stenar): 

TOO  Parsooen  Fret. 

an  Nebeneinaabmea  (aeeeBBoirei)  « 


3780 
1679S80OO0O 

1689797597 
11787081888 

89eSM 

866 968  W7 
1049«8848M 

109491799 
114178840 

633  668189 


40186 

36  296 
8889 

16948600009 

1849948817 
11901676681 

40090 

889917146 
10880887692 

490019808 
191018849 

841081644 


»)  Verjfl.  Archiv  IS'Mi  S  914  u.  ff.  Die  Eisenbahnen  in  Frankreich  1H94. 
2\  Statistiqae  des  cliemins  de  fer  franvain  au  31.  decembre  li*96.  Docaineota 
principaux,  Paris  1896,  and  Documents  divers,  Paris  1696  und  1897. 

<)  Hanplbabnen  and  LokalbahMa  aaaammaa  (obaa  ladaitiifllabiien). 
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GegeDStand 

1894  1 

1886 

Gesamiutnetz 

b)  Gfltarrwrkehr  (p. 

1 

1 

f 

Bef  Srderte  Gfltertomieii .... 

t  li 

10BSS6680  1 

106116680 

Gel«Ut«te  GBtertoBnenkiii  .  .  . 

tkm  1 

19669688666  | 

19868  686 0»> 

Rohelmitlniieii; 

1 
1 

1 

Fn».  1 

067 010880 

874077087 

1 

i 

"  i 

8686B886  , 

84406196 

xntaanneii 

-  h 

689874876  I 

706486168 

c^i  Soiisti^'e  Einnahmen  (diversen)  . 

18  658  089 

16821  260 

n  j' 

1  230  2' a  096 

1265868067 

1 

Ol  TCI  QlA 

21  lot 

Gesammteiimabmen 

> 

n 

1251  088040 

1282631818 

685  450  829 

683105  242 

NcbcQauitfi&beii  

1 

il 
t' 

17  272  496 

16264171 

Gesatiini t nusgaben  • 

• 

702723  324 

699  859  413 

Uelierachufs  .   .  . 

649259  716 

583271906 

VerUtttoifo  von  ^"■'P^'"  

KiDnatime 

% 

66,7 

54,T 

Mittlere  Fahrt: 

1 

km 

29,4 

29,3 

121,7 

1  123,5 

Dorchschnittsertrag; 

1 

Ittr  1  Per«oTjenk?n  ,  , 

Ctf. 

3,93 

1  3,88 

^  1  UutertonDeQkm  ....... 

6|S3 

1  5,19 

Betnebamittel 

t 

IjOkoinotiven  

Stttck 

10366 

1  10507 

P€r?onenw,iepn  

26484 

\  26727 

Sonstige  Wagen  (fur  iiliiTerkehl')    .  , 

W 

13  344 

1               13  471 

m 
W 

260 159 

1  263438 

Geleistet  wnrden: 

1 

Lokomotivkm  

Ahe. 

350298  851 

3B4  897  570 

1  180  591  814 

1  208520  911 

9oD8tij?e  Wagenkm  (EUmkehr)  .  .  , 

m 

628  542  928 

660210000 

Gtitenragenkm  

8  468  403  293 

1 

3  492  125  063 

ttberhaapt  Wagenkm 

V 

6286528086 

5650855974 

Is  betrngen  (in  Proi.  der  BetriebMinnahmen): 

£iDiitbiD«  ina  Person  en  verkebr   .  .  . 

% 

42,( 

It 

66,» 

1  56,0 

1,1 

1,2 

I 
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Die  Eisenbalweii  in  Fraakreicli  189&. 


Gegenstand 


I8d4  1895 


Oeaammtnets 


Anf  1  BetriebskmO  entfallen:  |, 

M  Einaahme   Froa.  j  38704  34S96 

^  Antgabe   '|  18666  18481 

^  UeberschuTs  „  \  16049  15'Jt>4 

Sinnaliue  I 


65,4  63/. 


Naehstebeod  folgeii  eine  LftogeDflbersicbt  des  fraozdsiseben  fiiseo- 
babBoetzes  und  die  BetriebsergebDisse  der  eiozelnen  BabDnetze  fOr  die 
Jahre  1893  nod  1894. 

♦ 

I.  Lingan.') 

Der  Gesaramlumfung  des  fianzosisclieii  Ei^eubaliuiietze:s  bett ug  am 

31.  Dezember  1895  (gegenuber  1894).        ,  ■  -  -----  — 

!       1894  1896 

Kilometer 


1 


4O20G  1 

40  453 

2  933  , 

2  933 

333 

406 

603  1 

603 

102 

102 

44 177  j 

44  497 

a)  fiir  das  lmh  opiiiscbe  1<  raukreicb')  . 

b)  .  Algioi*)  

c)  ^  Tuuis*)  

d)  9  die  Eolonien  I 

e)  »  Tonkin  j 

zQsammen  ' 

1 

Die  Laiige  des  Bahnnet/es  des  europftiscben  Fraokreicb  vertbeilt 
sicb  in  1895  (gegen  1894)  wie  loJgt: 

<    Die  An^^iiben  bezieheu  sich  auf  die  Hanptbahiien.  Der  Eecbnang  liegen 
su  Grande  n.K  li  den  DocaniPtits  divers  !8&6  nnd  1897: 
fttr  1895  =  36 240  km  u.  I24'i476  968  Frc8.  Einnahnie  u.  64i7  '.'4o'Kn  Frca.  Ausgabe, 
„   1894  — 3B  971    „    „  1212  3(51  129    ^  n         v  671031774  » 

^)  Vergl.  Archiv  1896  S.  916  n.  It.   Die  nacbfolgendeu  Augaben  siud  der  Sta- 
tistiqne  des  chemins  de  fer  fran^aie  an  81.  d6cembre  1894  and  1886.  Docnmenta 
prineipanz.  Paria  1866  entBomineii.  Etwaige  Abweiehungea  gegeafiber  den  frUhefen 
Angaben  beroben  auf  den  neaeren  atatiatiscben  MiUheilnngen. 
Hit  Indnetriebahnen  (897  km). 

•  «  (88  »). 

86  km  Bafanbabn. 
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18  94^) 

1895«) 

£  8  w  a  r  e  Q 

im  Betrieb 

1  im  Ban 

im  Betrieb 

im  Ban 

Kilometer 

Kilometer 

L  buuitsbahnen  

2630 

140 

IL  Priratbaiinen: 

1.  Nordbabn  

3649 

8677 

17 

2.  Oiibahn  

4610 

165 

4518 

147 

o  wo 

VPs 

6448  ' 

447 

4.  Parb-Orl^aasbRhii  

G7a4 

519 

ti  73t3 

517 

&  Paris-Lyon-Jlitteliueerbahn')  . 

8729 

674 

t>44 

6.  Sti'ib.iliL  

3142 

606 

8  1 

600 

7.  i'ariaer  Giirtelbabu  (r.  D.)    ,  . 

17 

17  t 

8.  Grofse  Fariiier  O&rtelbahn  .  . 

110 

— 

110 

9<  Linieo  TflnehiedAn^r  klAinArAv 

OeselUehftfteB  nttammenS)  .  . 

967 

— 

1 

957 

_ 

10.  Ifidnstrie*  uBd  sonatige  Bahaen 

997 

17 

1 

997 

17 

MmmwiAn  TT 

*UWIII  MCll  AX 

8S  608 

3478 

88  6M 

A  AAA 

9880 

ill.  Alcbt  kometsioBirte  Babnen: 

842 

6 

849 

6 

Idbj^' samriit   Eisenbahnpn,  welclie 

deni  St.iate  jfehiiren  oder  au  ihu 

znrticktalleti  milaapn 

36476 

2619 

86564 

2635 

it.  IMUIllCll  fnwKuVt  DtfftfilltillDg: 

snsaininen 

3780 

456 

8  888 

486 

Gesariiiijf  !iiiit,'e  der  Bahnen  tur  Ort- 

licben  Verkebr*)  

40  206 

8077 

40  453 

2  973 

dasii  iioch: 

1866 

1078 

2167 

1155 

')  VtrijI   Docnments  priucipaiix. 

'  Mit  111  km  (Rhone-Mont  Cenisbahn)  und  ohne  19  km  aut  schweizer  Oebiet. 
•J  Ohne  2  km  auf  belgischeni  Gebiet. 

*)  Ohne  19  km  auf  schweizerischeui  uud  2  kiu  auf  belgischem  Gebiet,  Dazu 
MchfBr  1895  in  fiaavorbereitang  1413  km,  sowie  3Ub5km  nicht  Sffentliche  Bahnen. 
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94  Die  Eisenbahnen  in  Frankreieh  1895. 

AU  bchmalspurbahiieQ  warden  betrieben:  1894  1896 

b«i  den  Hiiuptbabnen  (mit  Iiidiutriebfthnflii)  ....  km  |      1 131     '     1 181 


X    _l_     It  1  ^ .  

2114 

2264 

tuammen  „ 

3  245  ' 

8895 

i 

nil  1 

1401 

£ineD   Ueberblick  liber 

die  Vertbeilnng 

des  franzOsischen 

lli  1  ;>e nlj ah II 11  etzes   in  18iJo 

uacli   der  Spurweite  bidet 

die  uuch- 

steheode  Zusammensteliung: 

— — — —   - — ■  — —  

iiu 

•  ,  1 

im  Ben  ' 

in  Biuivor- 

 ■  - 

bereitiing 

nnaammen 

Es  wareu  ^in  lbd5) 

Kilometer 

1.  llauijtbahiitMi. 

a)  Eigeutiiche  HaQptbahnen: 

mit  voller  Spur  .... 

36280 

2168 

3  260 

40  706 

1067 
 — 

860 

1  — 

027 

2334 

36  337 

2518 

4187 

43012 

V\  IndnatriAbahiiftn; 

mit  Toiler  Spur 

166 

1 

27 

194 

^  besonderer  Betriebaart 

1)  2 

2 

169 

1 

'  ^ 

196 

c)  Scbmalaparbahuen: 

68 

16 

6!i 

6 

6 

69 

1  — 

76 

•UHtlll  UlOU  •     >  » 

88694 

2635 

4214 

48813 

IJ.  liOKeiDftluieii* 

1 

1588 

41 

1664 

2S06 

'  372 

170 

2806 

IS 

8 

70 

90 

2 

2 

.  ebweiebender  Spvr  .  .  . 

29 

18 

8 

47 

imammen  .  .  . 

8889 

438 

284 

46U 

1  km  Seilbabn  uod  l  km  Plerdebabii. 
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im 

im  Bftimnd 

,  — . 

St  wucn  (in  1885) 

Batritb 

Vorbereitoag 

1  aasammea 

Eilomate 

AAV  IM   V    W  w 

111.  Tramwayii. 

• 

1.  mit  voiler  Suur* 

a)  mit  meeliaiiitcher  Zngkraft: 

fllr  Paraonen  nnd  GOter  

41 

41 

„   Gepftck  n.  dargL  . 

S97 

S6  i 

m 

bl  mit  thiariaehcr  Znffkraft: 

1 
1 

fllr  Panonan  nnd  Gilter 

1 

...   Ganlck  n.  daivl.  . 

498 

16  j 

r 

ftl4 

WAY 

L  Bit  SaiuBUSpiir: 

f 

1 
r 

a;  mtt  nacbaiiiaciiaF  zngitrsre: 

1 

lar  It  vraonan  luiii  uiiwr« 

f 

1 

nut  f     ni  apnrwoHa  *  •  .  •  • 

1  lOlk 

1 IW 

104S  1 

3fi41 

Am 

»     U|W  ti             «  ..... 

10 

fttr  PenonMi: 

1 

1 

IP 
1 

8 

8 

88  1 

105 

B 

0 

8 

11  i 

*  \ 

16 

b.»  mit  thieriaeher  Zngkntfl: 

fllr  PaTsonan: 

96 

8  : 

84 

_  1 

»  i 

6 

xasammen  .  . 

3167  1 

1156 

'1 

II.  Staatobahnaeta.^ 


Mitdere  Betriebsl&nge^)  km 

BetriebseiDDabme')  Frca. 


1894 


1805 


2741 

40X60640 
(40158866) 


2761 
41733392 


>)  Vergil.  Archiv  1896  S.  93(3  n.  if.  Die  nachtoltremien  Mittlieilnngen  sind  den 
bez^lichen  Betriebsberichtea  entnommen.  Etwaige  Abweicbuugeu  gegen  die  friiheren 
Zahlen  barnben  aof  den  ntatran  Angaben. 

^  Betrieballoge  am  Jabretachliift  1885  wie  am  Jabreaaablnfa  1894  =  2761  km 
(cbsehL  180  l:m  gemeineame  Strecken). 

')  Oh  lie  VerkehrsBtener  (Steaer  aaf  Personan-,  Gepiek-  nnd  Eilgntverkehr)  in 
Ifmzzi  82()  im  Frcs.,  in  1895  =  1 865665  Frcs. 
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Die  is^isenbahiieii  in  Fraukreicb. 


1804 


Betriebsansgabe  

Deberschufs  

Dnrcbscbnittliehe  Emnabme^): 
fiir  1  Betriebskm  .... 
„  1  Zngktn  

DurchschDittliehe  Ausgabe: 
fur  1  Betriebskm  .... 
,  1  Zugkm  


Free.  :  a0815«iil 


n 


Verhaltoifs  von  . 

Mittlerer  Reioertrag: 

fflr  1  Betriebskm  .... 
„  1  Zngkm  

Anzahl  der  Betriebsmittel: 
Lokomotivea    .   .  . 

Tender   

PerBonenwageo .  .  . 
Gflterwagen  .... 
Dienstwageii    .   .  . 

Befdrderte  Personen  .  . 
„       GutertonneD . 

Geleistete  Personenkm  . 

Gruertonnenkm 

DnrcbscbnitUertraiBC : 

fQr  1  Persona)  ,  ,  . 

„  1  Personenkm*)  . 

„  1  Gutertonne  .  . 

1  GulertftiiiRmkm 

Darcbsebnittlicbe  Fabrt: 
▼on  1  Person  .  .  . 
1  Gfitertonne.  . 


/c 


Frcs. 


«   .  . 


Stfick 


Anz. 
t 

Anz. 


Frcs. 

Gts. 

Pres. 

Cts. 

km 


|[  9  3<i5il9 
|>  (9343435) 

14648,14 


I' 


11 942,40 
9,sooo  I 

76,75  f 


3405,74 

0,6665 


40,4 

UO,ft 


f 


647  I 
489  : 
1769  I 
13649 
893 

10817  564 
3610704 

436  616  301 

400  048330 

1,60 
3,73 
6,60 


D,04 


1886 

31662436 

10070966 

16 116,SS 
2,9001 

11 467,74 
2,8071 

76,87 

3  647,6!^ 
0,7080 

649 
494 
1769 
13635 

<StK> 

10  978  822 
3  732  64B 

448  696  968 
416769040 

1,68 
3,71 
6,68 

6,10 

40,9 

111,4 


M  Ohne  Vcrkf hrsftener. 
S)  Mit  Verkebrssteuer. 
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1894 

1880 

?<»  der  EinDahme  kommai: 

iof  Personenverkehr  

% 

36,36 

85,88 

„  Gep&ck-  und  £ilgatverkehr  . 

10,78 

11,50 

99 

1,  sooBtige  JBumabmen  .... 

99 

0,86 

Yon  der  Ausgabe  eutlailen: 

•/• 

1,65 

I964 

99 

S7,98 

3H,68 

„  Betriebsmittel  und  Zagkraft  . 

ty 

81,89 

31,56 

ti 

20,96 

1 

20,86 

„  Gemeinschaftsdienst  .    .    .  . 

8,31 

9,84 

„  sonstige  Ausgaben  (Prftmieo, 

91 

9,96 

9.42 

Gdebtet  wvrden: 

16033  796 

16316628 

»9 

m  848  490 

215781566 

99 

U078786 

14442071 

Im  PerBonoDTerkehr  kommen: 


1884 

1895 

DorebtchBittlidi* 

anf 

anf  1  Per- 

anf 

anf  1  Per- 

Soheinnahme*) 

1  Person 

•onenkm 

1  Person 

sonenkin 

Fros. 

CtB. 

CU. 

6,ts 

5,ft» 

M 

,  .  II  

4,91 

8^ 

4^4 

•  .  IIL  

8,» 

1.M 

8,18 

tlberhrapt  •  . 

l,w 

8,7s 

1,M 

8,T1 

okna  Stener  . 

1,« 

8^ 

1|M 

1)  VoQ  Personf  n-,  Gepftek-  und  Qttterwagen  anf  eigenen  and  firemden  Strecken. 

Mit  Yerkehrasteuer. 
ArcUrv  ror  EiMobahnwesen.  UBS.  *f 
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Die  Eitenbahnen  in  Ii'raukreich  I8d&. 


Yon  der  QeMunmtsabl  entiiaUeii: 

1894 

1896 

Penomn 

in  Prosenten 

in  Proseataa 

S,15 

7,45 

•  .  n.  »   

18,a 

7,99 

18,99 

.  •  m.  .   

78,91 

90,09 

7S,M 

ftberhMpt  .  . 

100^00 

]00,W 

lODiM 

Die  darchsciiiiittlicbe  i^ahrt  einer  Person  betrug; 


1894 

1886 

in 

 km 

84,4 

90,4 

n.    „  . 

71,8 

75,1 

» 

in.    „  . 

36,8 

dnrehBcliiiittlich  km 

40,4 

40,9 

Im  Gesaiimitverkeiir  des  Jahres  1896  gegenuber  1894  ergab  sich  in 
den  EiDnahmen: 

beim  Persooenverkehr  .   .   .   eioe  Zouahme  von   2,41  Ve 


1,  Gepack-  und  Eiiveriiebr 

9t 

n 

n 

10,^7  „ 

„   Guterverkebr  .... 

tt  . 

It 

n 

4,08  „ 

bei  den  sonstigen  Eiunahmen 

n 

Abnabme 

n 

17,50  „ 

f&r  die  GesammteinDabme  . 

>» 

Znnahme 

»» 

8,94  ,» . 

Im  Pei\soiienverkehr  betnig  die  Mehreinnabme; 

far  die  II.  Klasse   0,25  "/o  uiui 

„    „  III.    „    1,76  „,  w&hrenddie 

I.    „     eine  Mindereinnahmd  von  4,fi6  ,»  aofweiBt. 


Fur  1  Zugkm  betrugen  die  Kosten: 

1884 

1896 

PrcB. 

0,6008 

0,6887 

„  BetriebBmittel  and  ZugdieoBt 

n 

0,7001 

0,6066 

Die  Babnunterhultungskosten  stellten 

sicb  fur  1  Bahnkm  auf  .   .  . 

w 

2  469,75 

1 

2610,13 
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In  1895  betrag  dnrchschnittlich: 
die  Besetzong  eines  Personeozoges  . 

n         n  n  n  W8g6Il8 

„  Belastang  „  GftterzngM  . 
n  n  >.  »  wagens 
„  Fabrt  einer  Lokomotive  .  . 
eines  PeraonenwagenB  . 
„   Gtterwagena  .  . 


» 


♦I 


.  31,3  Personen 

7.6  „ 
.  29,8  t 

2.7  (beladen  jl  leer) 
81 OIB  km 

89485  ,^ 
9640 


Kin  Zag  batte  darchscimittUcb: 

4,2  Penooenwagen, 
 10, f)  GQterwagep, 

znsammen  Wagien* 


IIL  Die  6  grorsen  Eisenbahngeselischaflen. 

1.  Nordbabn  (fraii£i)8i8che8  Netz.)^} 


1894 

1896 

IGtttov  fietriebaUnge*) .... 

km 

3688 

8712 

da?on  im  Hanptnets  (ia  Betriebs- 

» 

3621 

3521 

Verweodetes  Anlagekapital : 

fir  die  franzOaiacbeD  Linien*)  . 

Frea. 

1514007944 

1684815780 

danmter  anf  Baalinian .  .  . 

» 

64540220 

688720B7 

(lezahite  Dividende*)  

62 

62 

» 

•)  196  515  900 

•)  199  201 000 

davota  im  PeraoneDverkebr  (g.  v.) 

74278000 

76766000 

Mittlere  Eiunahme:*) 

|«)  55812 

«)  66676 

:  1 

8^890 

3^886 

I)  OhM  die  nordbelgitehea  Idniea  (170  km). 

*)  Betriebfll&nge  am  JehresieklnA  18M  =  80991cm;  1896  =  8728  km. 

')  F&r  die  BetriebtitMeken  stelltsich  dcr  Bauaufnrand  (mit  Betriebsmittel)  fllr 

1»4  anf  1  373  142  911  Frc«.  nnd  flir  1895  auf  1  391  317  611  Frcs. 
*j  Mit  13  Frcs.  (1%)  Zinsen  fiir  die  Aktie  von  400  Frcs. 

Ohne  VerkehTBSteaer.  Die^e  beumg  fiir  1894  =  21 0868l>8  Frca.,  fOr  1895  febit 
Angabe. 

*)  Die  AagaVea  beiiekea  lioh  anf  daa  Benptoeto  (in  BetriebBreduanic). 

7* 


J' 
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Die  Kisanbahnen  in  Frankreich  1885. 


MitUere  Afugabe: 

ffir  1  Betriebskm  Frcs. 

„  1  Zugkm  „ 

Verhaltaifs  von -j^W^.  ...•/, 

Aozahl  der  Betriebsmittel: 

Lokomotiven   Stek. 

Wagen  fur  Personenzuge    .   .   .  „ 

darunter  Personenwagen  .   .   .  „ 

„       Gepftck wagen    .   .   .  „ 

Wagen  fur  Guterzuge   „ 

Geleistete  Zogkm   Ant. 

Befdrderte  Personen   „ 

„       Frachtgiiter')   .   .   .   .  t 
Mittlere  Fahrt: 

einer  Person   km 

„    FrachttoBBe   „ 

MitUerer  Ertrag:') 

f&r  1  Person   Frea. 

„  1  Personenkm  

„  1  Frachttonne  

„  I  Frachttkm  


n 


r  1804 

taw 

0  28805 

»)  28978 

1,972 

1,990 

51,2 

1695 

1705 

bS40 

5  791 

3  786 

3  74(.) 

1636 

1  628 

52282769 

52147299 

65835767 

59427074 

OA  Qf>Q  QTiA 
IBnt  9UO  OUv 

30 

29 

101 

104 

\^ 

1,08 

0,0355 

0,0S58 

4,56 

0,0452 


0,0443 


Im  PersoBBBverkehr  ergebea  sich  nacbstehende  Zahlen: 


Von 

1000 

Mittlerer  Ertrag 

fiir 
1  Person 

Eb  kanev 

Personen          Frcs.  Einuahuie 
•i 

1894 

1895 

'  1891 

1896 

1894  1896 

Anaabl 

Frca. 

Frca. 

aof  I. 

•  III. 

Klaue  .... 
%  .... 
i>  .... 

48 
100 

791 

46 

167 

787 

192  1  194 
S87  i  986 

621   1  620 

4,i»    j  4,10 

IfM      1  1,75 

0,70    1  0^ 

ttberhavpt  . 

1000 

1000  ' 

1 

1000 

1000 

1 

,  1,W 

>)  Die  Angaben  bezieben  aich  anf  daa  Haaptnets  (in  Betriebtrecbnnng). 

')  Mit  Kohlen  nnd  Kokfl. 
3)  Ohne  Verkehrssteuer. 
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1 

VoD  1000  frcs.  Einnahme  entfalien; 

1806 

anf  Personenyerkehr  (mit  Gepftek  und 

885 

891 

615 

609 

1894 

1806 

18M 

1806 

Von  der  Binnshmei)  (olme  YeikahrMtaaer) 
kommeii: 

1  fietriebskin 

anf 
1  Zugkm 

io  PcTBonen-  und  Eilverkehr  .  .  . 

Free. 

j  21096 

21802 

1 

l.m 

1,499 

w 

1  84716 

84778 

9,MS 

ttberhanpt 

n 

1  &5612 

1 

1 

56  575  ! 

i 

Im  OlIterTeTlcehr  stellte  sich  der  mitt- 
lere  Ertraa:  wie  fol&rt: 

fttr  1 
1  Tonne  ^ 

fttr 
1  Tonnenkm 

Frai. 

• 

8,M 

8|M 

1 

OfOMl 

ttberhanpt 

ti 

4,» 

1  Bfltriebikm 

1  Zqgkm 

Frcs. 

2  301 

2508 

'  0,l«S 

0,171 

V  Betriebsdienst  

8  768 

8822 

0,600 

0,606 

«  Zugdienst  and  Betriebsmittel  . 

1 

« 

11686 

11534 

0,st'0 

0,792 

6868 

6478 

0,8fi7 

0^76 

•  foutige  Auflgabea  

»  i 

n,v.:; 

xtuammea 

n 

1  28805 

28d78 

I 

1,W> 

1 

1,990 

Die  Angaben  besiehen  sieh  mf  dw  HanptneU  (in  Betri^bsrechnuogj. 


Digrtized  by  Google 


102  Die  Hiieubabnen  in  Frankreich  1895. 


TJeber  den  Kohlenverkehr  der  Nordbahn  wird  folgendes  be- 
merkt: 


Et  wQKltii  belttrdart 

1894 

1895 

Tonnen 

in  % 

Tonnen 

in  % 

aa 

franzOsischen  Kohlen  (Nordbassio 

7  976a)o 

77,15 

8  651  180 

7H,6'i 

2017  786 

1  942 145 

17,87 

» 

194816 

148520 

M9 

11 

dMltehtn      «  .... 

150  n5r. 

zasamtnen  .  t 

10889460 

10865200 

1 

Die  Ei  on  ah  me  betnig: 

im  Kohlenverkehr  

1894 

1895 

« 

.   .  Frc8. 

40  213  380 

42  619  022 

,,   ubrigeii  Guteiverkehr   .  . 

•   •  )» 

73  713  246 

72  103  258 

fur  eine  Gutermeuge  von  .  . 

.  ,    t  I 

14619394 

14 117 124 

Einen  Ueberblick  fiber  die  seit  1890  erxielten  Fraciiteinnahmen  (fiQr 
1  tkm)  fQr  Kohlen  nnd  sonstige  Gftter  bietet  naehstehende  Ueberstcht: 


G  egemtand 

189D 

1801 

1888 

1808 

1804 

1886 

Kohlen: 

Tounensahl  .   .  t 

1()ry«  976 

1()L'61  H25 

10073  586 

10085  325 

10  339  4HO 

10  865 1-00 

Einuahme    .    .  Frcs. 

42  ti9&  7t>4 

40  720  224 

a9  566  415 

S9 124760 

40  213  880 

426190^ 

iUr  1  tkm  .  Cta. 

8,M 

8tM 

8,»& 

8,« 

bonatige  GUter: 

ToDuenaahl .  .  t 

18101283 

18689884 

18686886 

1418660^ 

U  619  394 

14117  m 

Eionahoie.  .  .Free. 

78674614 

78  441180 

78  446 088 

78188868 

78718846 

78108966 

ffir  1  tkm  .  Cts. 

6,14 

6,oe 

0^ 

6tM 

6,71 

Znsammen: 
Tonneufthl .  .  t 

i:.iuiiahme    .   .  Frcs. 
fttf  1  ikm  .  Cu. 

88784868 

110  270  278  , 
4,M 

88861160 

lUluUOl 
4,M 

88766071 

iiaon  443 

4,«6 

1 

84890087 

112257028 
4,:« 

84068864 

113  926626 
4,&l 

840688M 

114  7222^ 
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ISM 

1885 

?1lrdEB  nordbelgisebe  Bahnnatz  be- 

tnig: 

.  .  km 

170 

170 

.  .  Fnss. 

15107606 

16887004 

6729161 

6660430 

^^^^^^  dCTrf^^ 

9378345 

9736  574 

dftTon  ab  fllr  ZIdmii 

lud 

6428664 

5510485 

mithiu  Eeiuertrag*)  .  . 

»» 

3  949  781 

4226188 

Von  der  Einuahme  in  1895  (15887004  frcs.)  kommen: 

nf  Penonenverkfthr  (mit  Gep&ek  nnd 

EUgnt)   8976869  Fres. 

Guterverkehr   10221636  „ 

»  ▼erkehCTeinnahmen  znaammen  .  .  14198495  Free,  (etwa  92  */•)» 

dagegen  in  1894  13894894    „    (  „  92  „). 

Yon  den  BetriebBkosten*)  in  1885  entfaUen: 

Mf  Betriebsdienst   1964  943  Frcs.  (etwa  36«/«), 

»  Zagdienst  und  Betriebsmittel ...  2  327  63S  „  (  41  ), 
n  fiahnnntorbaltnng   9228CB         (  „  16  „). 


8.  OatbaliB. 


1884 

1886 

4770 

4806 

davon  im  Hauptnelz  (m  Betriebs- 

rechnung)  

4  716 

4802 

VerweodeUs  AnlAgekapitai   .  .  .  Fres. 

1962885054 

1 981 211 698 

')  Dertelbe  kommt  dem  fVanzSsischen  Netze  der  Nordbahn  zn  Gnte. 
>)  Die  GesftmmUasgabea  (mit  56104^1^  Frcs.  fUr  Zinsen  nnd  Amortisation) 
Mm  aidi  la  1885  anf  11 190866  Frm. 

*)  B«tri«Miag»  Ml  JalrateUaiSi  1886=4810  km  gtgtm  4808  km  fUr  1884. 
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Die  Eiscnbaluiiii  in  FmakMidi  18W. 


1804  ' 

1896 

GeseUsehaftskapitalamJi^ressdilafo  Free. 

2052634611 

w 

35,50 

35,50 

Eiforderlicher  Staatszascbnfs  (fur 

fibernommene  Zinsbfirgschaft) 

9t 

17&72995 

14448888 

n 

IBl  727  496 

166  414 170 

ft 

96849656 

98135724 

Hittlere  EuiDahiiie:') 

fur  1  Betriebskm  

11 

31808,70 

32545,60 

11 

8,745 

3^780 

Mittlere  Aa^p^abe: 

tt 

2030a,9i 

20419,41 

<  ^ — * — 

»f 

2,990 

2,840 

VerhiUtoS6  von  .... 

V. 

63,83 

62,74 

Anzahl  der  Betriebsmitte]:*} 

LokomoUven  

Stuck 

1346 

136i 

w 

1137 

1140 

11 

8444 

8618 

Gutervvageu  (mil  Gepackwageu 

u.  dergl.)  

» 

31246 

31 199 

Anz. 

40517051 

41924744 

'      53  032  877 

54B22917 

t 

14538384 

14672  175 

DarcbschnitUiche  Fabrt: 

km 

.25,00 

25,28 

11 

111,64 

118,78 

1}  Mit  20  Frcs.  Ziusen  (4%  fur  die  Aktie  von  500  Frc«.). 
^)  Ohne  Yerkebrstiteuer. 

^  Wirkliflher  BMtand  tin  jAhieMeklub.  (EiaBcU.  der  Zagiinge  mid  dee  Jfir^ 
eetiee  in  1886  ergiebt  liob  fibr  81.  Deiember  18B6  eln  Beetead  Ten  1 875  LekometiTea, 
1 140  Tenden,  86B1  Penosenwegen  imd  81 178  Qfltecwegeii.) 
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f 


MitUerer  i:;rtrag; 

ftr  1  Person  0  

»  1  PersoneDkmO  •  •  . 
„  1  Fnehttoime.  .  .  . 

„  1  Frachttkm  .... 

Iffl  Penoae&verkehr  entfaUen: 
ft)  fon  1 000  Personen: 

anf  I.  KlftMo  Ans. 

♦»    U»   j> 

b)  TOO  1000  Ifnsa.  fiiniuJuiie:*) 
anf  L  Klasse  Frea. 

n. 

IIL 

Mittlerer  Ertrag  ffir  1  Peraonenkm : ') 
in  I. 

n  n. 


IBM 


1,046   (0,984  }  I 

0,0*17  (0,0373)  . 

6,64  I 

0,0506 


11 


9> 


flberhanpt 


einer  Person; 
in    i.  Kiasse  .  .  . 


11 
1* 


flberhaapt 

Ton  dar  Eiimahme  kommen: 
anf  Personenverkehr  (mit  Gepftck- 


1^  (0»d8B) 

0,0413  (0,0869) 
6,74 
0,0505 


57 

168 
280 
667 


54 

34B 
698 

169 
280 

561 


Cto. 

7,08 
4,5$ 
8,59 

7,u 

4,56 
8,49 

1 
1 
1 

4^13 

4,09 
(4,13) 

km 
t» 
11 

48,-}  5 
18,00 
27,50 

42,44 
18,34 
27,78 

25,06 

25,99 

•/. 

» 

41,68 

1  66,04 

1  1,98 
1 

41,79 
56,73 
1,56 

„  Gfttemrkehr  .  .  . 
n  aonatige  Entoahmen 


1)  Mit  Verkehrsfteaer.  Die  Kiamiuerzakien  gebea  deu  Ertrag  oline  Verkelin- 
itner  an. 

Mit  Vwkeliiutaafr. 
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Die  £iiieDbahnea  ia  f  raukreich  1885. 


Die  Ausgabe  vertueiit  sico  wie  foigt: 

1 

18M 

O  aA-J  _W_.  J2  _A 

OA  M* 

7iiAMliAna^  mill  I^AtpiAKamft^Al 

AUguioDob  uhu  ovinouDiiumi  • 

•it 

AQ  AM 

on  1RO 

IQ  AOS 

4^146 

4,167 

Eosten  der  Zagkraft  (mit  Unterhal- 

tang  der  BetriebBinittel)  fftr 

Free. 

Dorchschnittlich  kameo  io  1895  aaf  1  Zug: 

in  Penonenzfigen    .  9,i7  Fahrzeuge 
„  gemischten  Zftgen  7,S7  „ 
„  Gfttorzflgen .  .  .  8S|76  » 

Anf  1  Fenonenzng  .  .  .  entfiaUen  84  Personen 
1  Personenzngkm  .  .       „        49  „ 
1  gemisehteo  Zug  .  .       „         7  Toimen 

„   1  Gflterzug   ....        „  116  „ 

„    1  Personenwagen   .    .  kommen  7,(39  Personen 

„    1  Personenwagenkm   .        „  5,44  „ 

Ausnutzuug  der  Personen wagen pi atze  mit  .  .  20  7« 
Daicbsehnittliche  TonDenzahl  Mr  G&terwagen   9^93 1 


8.  WeatlMdm. 


1  18M 

1896 

Mittlere  Betriel)Silanp:e^)  

km 

6300 

6  358 

davon  im  BanptDetz  (Vollbetrieb) 

'» 

6164 

6  312 

Verwendetes  Anlagekapitai*)  .  .  . 

Fr<». 

1769936809 

1788099471 

n 

88|60 

88,60 

Eiforderlicher  Staatazaschnfa  (fOr 

ftberaommene  Zinablirgachaft)  . 

>» 

19272910 

19784878 

^)  Betriebslftnge  am  Jahresschlufs  1895  =  6  305  km  gegen  5  350  km  flir  1894. 
Das  einbezablte  Qesellschaftskapital  betrug  in  18^  =  1766889486  Frca.,  in 
1896  =  1800492  861  Frcs. 

<)  Hit  I7,s  Frcs.  Ziiuen  (3Vs%)  fHr  die  Aktie  Ton  600  Free. 
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1894 

1895 

BftftnAhaAifitiMlimA  1^ 

*)  158 179  067 

lOf  Oi4  fOZ 

u^intu&aosgaoe  ...... 

86138096 

88464158 

IGtHere  BiiiJiahme:^ 

V 

Oft  t*OC% 

29  dd2,87 

«)  29614,97 

D,4G0 

3,554 

*) 

16680,49 

16663,94 

1  ft4A 

mha  tn  fs  von  ^'^^'^'^1. 

■  v. 

56/i3 

^  der  Betriebsmittel:*) 

1482 

f MBAIMii  mi  o  tfAfi 

4964 

4000 

G«plck-  and  Guterwagen^)  . 

w 

25  357 

26098 

^elei^tete  Zairlcm 

J 

44537812 

""wnerte  Personen  .  . 

88  661 960 

84666648 

9501797 

9906719 

X^Qrebschnittlicbe  Fahrt: 

90,9 

21,1 

119^ 

114,9 

Miulerer  Krtrag:^) 

0,$28 

0^885 

0,0897 

0,0804 

6,eo 

6,46 

0,0ft60 

0,0698 

*)  Ohue  Verkehrssteuer  uud  Abgaben. 

')  Aofserdem  Bind  filr  die  Scbmaispurbahueu  bescbafft:  16  Lokomotiveu, 
U  PtnofteBWigeii  nnd  170  OftUffin«eii.  Die  dorduchnittliehe  F«krt  ttollte  liab: 

1894  1896 
lllr  1  LokonoUfe  ....  anf  95679  Itm     ftiif84898  km 
«  1  PersoaeDwageii.  .  .    ,  477S9  «        „  4778S  , 
,  1  naterwagen  .....  18174  ,        »  17114  ,  . 
'j  Ohne  Erdwftjrpn  '  i^e  Stiickl. 

*)  Die  Ancabeu  be^iehen  sich  auf  das  Haupinetz  (in  Vollbetrieb). 
*}  Nach  underer  Aogabe  (mit  Schmaispurbabnen)  44  801  4b7  km. 
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Die  Eisenbabnen  in  f  rankreich  1885. 


1894 


1  896 


Im  PenoneDTerkeltr  «rgebeii  ticli: 


Dnrcbscbnittlicbe  Bobeinuabme;  ^) 

in    I.  Klasse  

.11.  

«  HI.  .   


Fret. 


II 


VoB  1 000  Penoaan  konmaii: 

taf   1.  SlMte  Abs. 

«  It   

.  in  

Yon  1000  Fraa  Etnnalma  antfallan: 

anf    1.  Xlaaaa  Fret. 

n  IL   

•  m  .  .  . 

VoB  dar  BatriabtafaBahaia  kaauBw: 
aof  ParaoBan*  and  XOvarkalir  .  . 
n  Otttarrarkakr  

Yon  dar  Batrlabtanigmba  antfallan: 
anf  allgamaina  Yarwaltong  .  .  . 

«  Batriabadianat  

„  Zogdiaaat  and  Batriabamittal. 
,  Bahadiaaat  aad  Uatarbaltaas. 


n 


fllr 

1 

Person 

1  Per- 
sonenkm 

All* 
1 

,  Person 

Ills 

1  Per- 

sonenkm 

1,415 

0,05 

0,647 

0,U«t6 

0,913 

j  0,MJ 

0,03  U 

1  1 

512,8 
888^ 

177,< 
400,1 
4a^i 

68,0 

8,17 

88,it 


ioa,s 

009,9 
887,* 

178,< 
400^4 
481,0 

64,s 

9,at 
88»w 

16k«» 


Die  Ar belter fahrkarten  im  Pariser  Yorortverkehr  zeigen  anch  fUr 
189&  eioe  betrftchtliche  Znnahme,  wie  ans  Dachstefaender  Ueberaicht  erhellt: 


Jnhr 

Annabl  dar 

Geoamnitsahi 
dar 
Fabrtan 

Arbeiterdoppel- 
karten  (A.  E.) 

Arbeiterwocben- 
karten 

440661 

4828 

940494 

9060fiS 

189766 

8766780 

1066227 

164172 

4870862 

1267761 

179068 

6042814 

1818644 

208410 

6484828 

1807784 

280297 

6889726 

1606601 

238647 

6860866 

*)  Obna  YarkebfsaUaar. 
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Fur  daa  Gesammtaetz  (obne  SobmaUparbalmeu)  eteilt  aieh  iu  1895 
die  darcbschnitUiche  Wagenzahi 

far  eiDen  Personenziig  .  .  .  .  anf  10,i9  WageD, 
gemiacbten  Zug  ...    »    8,08  , 
Guterzag    ....        ^  24,43  „ 
Zug  jiberiianpt  .  .  .  auf  14,DS  Wagen 


n 
If 


9 

n 
n 


(davon  4,61  Paraosenwagen). 

Aaf  1  PersoDenwagen  kommen  8,8  Personen, 

»  1  Gliterwagen         ,   d»7i  t. 

Die  darcbsebaittliche  Belastnng  eines  Gfiterzages  beting  80,08  t 

4.  Paris-Url^ansbabn. 


HitOere  BetriebslftngeO  ....  km 

davon  im  Haaptnetz  ....  „ 

VerweDdetdB  Aulagekapital  .   .   .  Frc8. 

GcMlkebftfUkapital  am  Jabresscblofe  „ 

GettUte  Dividende*)   „ 

Erforderlicher  Staatsznsfhufs  (fur 

uberuommene  Ziusbiirgschalt) .  „ 

Zahl  der  Betriebsmiitel:*) 

Lokomotiven   Stflck 

Tender   „ 

Personenwagen   „ 

Gepack-  und  Giiterwageii  .   .  „ 

Anf  da;^  Gesammtnetz^)  kommen: 

an  RoheiDQabmen   free. 

a  Attflgaben   , 

»  Ueberacbufe   « 

ZaU  der  befOrderten  Personen  .   .  Anz. 

y,    „       „Guter(iDarcliandii$eti)  t 


1894 


6730 
5111 


1896 


6774 
5111 


2«5b7b0  049  i  2111016  637 


2148578245 
68,«> 

11881436 

1864 
1268 
8712 

27  360 

183069946 
98486669 
89682277 

82870568 

11 547  929 


( 


2178786489 
68^ 

6971364 

1872 
P  126B 
8787 
27829 

189  008  035 
92649839 

Oft  SAfiACIA 

84647019 

12  322  349 


Betriebil&oge  am  JahreBScblurs  1894  =  6  774  km  gegen  6  775  km  in  1895. 
Din  fan  Bna  951  km  aad  ia  Vorbereitang  1 018  km  (davon  465  km  scbmalsporig). 
Hit  16  Frei.  Zbuen  fttr  dio  Aktto  Toa  600  Fret. 

')  Aarserdeni  werdea  in  1886  noch  in  Dionst  gestellt  5  LokomotiTon,  «owio 

25  Gep&ck>  und  Outerwagfen.    Im  Bau  sind  vorh  4o()  bedeckte  GUterwagen.  In 
fibiges  Zahlen  sind  35  Bahndienstwagen  und  kh  Kiuswagen  nicht  mit  einhe^ifTen. 
*}  HanptneU  und  neae  Linien.  Die  Yerkebrssteuer  ergab  fUr  1895  =  7  481 952Frc9. 


r 
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Die  Eisenbali&en  in  Fraukreich  1886. 


Fur  das  Haaptnetz  der  Paris-Orleans- 

1894 

1885 

b  ahn  ergeben  sich  Dachstehende  Zahlen: 

km 

5111 

5111 

BetriebseiDDahme: 

Frcs. 

1694^289 

173552787 

n 

83166,56 

88956,81 

n 

4,76 

4,81 

Betriebsausgabe: 

ti 

QPk  fvill  RAQ 
oO  O^i  OOt7 

OO  U.>a  al^ 

lo  OU,10 

1A  OAT  lA 

Id  4S«<  ,10 

VeriUtolfi  «n  .... 

47,66 

Anz.  ' 

28  416  380 

29  950  278 

„       6iitertonaen(marchaudises)  t 

i      9  826  776 

10  257  J  61 

Adz. 

35  621  039 

36  054  039 

davoD  in  Personenz&gen   .  .  . 

w 

16  563336 

16861009 

«•        GflterzQeen    .  .  •  . 

n 

i  10449076 

10  058  415 

„  gemischten  Zftgen  .  . 

n 

8606627 

6544615 

Uittlere  Fahrt: 

km 

48^ 

47,6 

„   Frachtgttttonne  .... 

» 

164 

169 

Hittl6rer  Brtrag: 

Free. 

1,87 

1,83 

i» 

0,0984 

0,0384 

„  1  Frachtguttonne  .... 

»)  9,20 

8,92 

„  1  Frachtguttkm  

» 

1)  OjOSGl 

0,0561 

Es  entfallen  (in  Prozeuten): 

a)  von  der  Verkehrseinnahme: 

anf  Persoiien-  u.  Gep&ckverkehr 

Vo 

41,91 

42,19 

„  Giiterverkehr  

n 

56,09 

57,81 

b)  TOO  der  Betriebsaosgabe: 

aaf  Allgemeinkosten  .   .  .  . 

11 

10,97 

10,80 

>» 

30,81 

81,99 

„  Zugdienrt  v.  Betriebsmittel 

n 

33^88 

34,49 

^  Bahnonterhaltang    .  .  . 

11 

14,88 

15,95 

„  Ernenening  der  Bahii  and 

»> 

9,77 

7,54 

1)  Beriehtigte  AngabaL 
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Von  der  Elnnahme  fftr  1  Zagkm  kommen: 

1894 

1895 

Free. 

1,90 

»> 

2,77 

2.78 

znsammen 

»» 

4^1 

Im  Personenverkekr  des  Hauptnetzes  betmg 

die  durchschnitUiche  Kinnahme: 

«.)  f&r  1  Person: 

Frc8. 

9,11 

9,04 

8,44 

8,86 

» HL  „   

1,86 

1,88 

Aberhaapt 

1,87 

l,8t 

b)  fur  1  Personenkm: 

Frcs. 

0,0787 

0,0741 

n 

0,0473 

0,0471 

»1IL  

If 

0,0310 

0,0319 

fiberhaupt 

t> 

0,0884 

0,0384 

Dutliadiiiittlielie  Fahxt  einer  Person: 

km 

194 

122 

78 

71 

«  

» 

42 

41 

flberhanpt 

»» 

48,8 

47,8 

£§  kommen : 

i)  TOD  1 000  PerMmen: 

Ani. 

89,6 

d8»8 

«  n.  n   

w 

99,8 

98^ 

»» 

880^6 

862,9 

b)  von  1000  Frcs.  Eiunahme: 

11 

192,9 

192,9 

«  n.  „   

♦> 

188^7 

181,8 

11 

628^4 

626,5 

Kosten  der  Zugkraft  (einscbl.  Unter- 

haltung  der  Betriebsmittel) 

11 

1  0,S03 

0,794 
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Di«  Eise&bAhnen  in  Fnnkieieh  1886. 


5.  Faris-Lyon  Mittelmeerbahn. 
CFnmsttsuobM  Kets.)^) 


£8  betrog: 

1884 

8  494 

8590 

Verwendetes  AniagekapitaP)  .  . 

.  Frc8. 

4147  929  0G9 

4  ia>  asi  258 

Gesellschaftskapital  amJahreaschliirs')  „ 

4223  717876 

4230877446 

65,0 

66^0 

Erforderlicher  Staatszaschnfs ,  . 

♦  » 

16883899 

347885 

GesannnteiDnahmeO  

370616699 

379688000 

177895770 

171788000 

3Iittlere  Eimiahme:'^) 

lur  1  Betriebskm  

43632,75 

44 189.61 

5,436 

5,594 

Hittlere  Ausgabe: 

20943,70 

19996,64 

2,600 

2,699 

Verhftltnifs  von  -r^SlV-   •  - 

.  V. 

48,00 

45,S6 

Zahl  tier  Betriebsmiltel: 

2  673 

2  630 

Personenwagen  

•  w 

6816 

B816 

6epftck«  nnd  Gfiterwagen  ,  , 

•  1» 

87267 

88286 

^)  Ohne  Kbdne-Mont  Cenisbabn  (144  km),  algeriiehe  Linien  (51S  km)  and  15  km 
sehweiEerieche  Stmko. 

Betriebsl&nge  am  Jahresschlafs  18i)5  =  8613  km  gegen  S  584  km  in  1894. 
Dam  469  km  im  Bra  and  661  km  in  Vorbtrdtaiig, 


1)  Fflr  das  Getammtnets  betragen: 


1894         I  1896 


Babnl^nge  (einsohl.  Banstrecken).  km    :    i)       losol  10305 

Anlagekapital  Frcs.  !     4  449448081         4  483139401 

Gesellschaftskapital  \\    46868S6460        4  533186466 


Mit  den  Lngerbeitliiden  itelit  aieli  der  Braanfwand  fflr  1896  anf 
466S8a8989Frc8. 

>)  DaTon  9 166  km  in  Betrieb. 

*)  Hit  90  Fret.  Zinsen  (4  %)  far  die  Aktie  Ton  600  Free. 

^)  Ohne  Verkehrtisteuer.   Ditueih^  ergab  fUr        ^  14  151 236  Frcs. 
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IIS 


- 

vm 

1  

Anx. 

66978862 

66915687 

»      GfitertODnen  (Gflter  nnd 

Eohlen)  

t 

22896248 

28024687 

Anz. 

2  689  863 196 

2  621  404  648 

4110022191 

4  304  U61  7^ 

» 

68 183  811 

67855716 

Duchidkiiittliehe  Fihrt: 

km 

46 

46 

>» 

188,5 

186,9 

Mittlerer  Ertrac^:') 

frca. 

1,*»9 

») 

0,0430 

0,04S» 

» 

9^ 

9,800 

1,  1  Gfitertonneiikm  .... 

0,0607 

0,0496 

Koatoi  der  Zagkraft  (einschliefslicb 

i 
1 

Unterbaltniigf  der  Betriebsmittel) 

i 

0,9053 

0,8794 

„  1  Rohtonnenkm  ....  miiiiiues 

8,63 

3,42 

Voo  der  Verkebrseinoahme  entlUlMi: 

uf  Personen-  and  Eilverkfllir  • 

•/• 

40,89 

11 

57,S9 

67,86 

„  8oo8tige  EinBahmen    .  .  . 

» 

1,89 

1,88 

Von  der  Ausgabe  kommen: 

aof  VerwaltuDgskosten  .... 

8,90 

8,9G 

„  Betriebsdienst  

88,08 

38,76 

M  Zagdienat  and  Betriebsmittel 

» 

84,70 

84,74 

n  BabnnnterbaltaDg  .... 

18,88 

17,64 

8»  betnig  durchschnittlicb: 

Zahl  der  Personen  in  einem  Zage  Anz. 

60,72 

61,70 

Ladang  eiues  Giiterzuges  .   .  , 

t 

IBS 

166 

„      „    G&terwagens  .  . 

»> 

3,822 

4,041 

28hl  der  Wagen  eines  Personenngea  Anz. 

11,868 

n    n       11         n  GflteRQgeS 

>» 

^,163 

42,408 

Obne  Yerkehrssteiier. 
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Die  Euenbahnen  in  Fraakreich  1895. 


Im  Personenverkehr  kommen  an  darch- 
schnittlicher  EimialuDe  fur  die  Person: 

anf  L  Elasse  Fres. 

„  n. 
„  in. 


n 
n 


n 


n 


fiberbaapt  „ 

Von  1000  Personen  kommen; 

anf  I.  Klasse  Auz. 

„  la  ,  

Yon  1 000  Frcs.  Binoahme  entfEdlen: 

auf   I.  Klas8e  Frcs. 

,»  ni.  „   

Die  Eumahme  f&r  1  Zuf^km  betnig: 

in  Personenziigen  Free. 

„  Gflterzugen  


n 
n 


flberhanpt 


St 


X894 

1895 

9,ia 

9,16 

A  OS 

1,81 

1,87 

1,99 

1,96 

60 

52 

112 

1  in 
iiU 

n  ooo 

OfkO 
OOO 

j     229  , 

242 

91Q 

552 

539 

3,846 

8,966 

7,827 

8,059 

1  5,436 

5,664 

Anf  der  2282  km  langen  Linie  Paris— Niua  iiegen  gegenwftrlig 
446  km  Oberban  mit  12  m  langen  Schienen  von  38  and  47  kg  Gewielit 
(f.  d.  Ud.  m)  mit  verstftrkten  Qaereehwellen  nnd  Winkellaeeben  za  6  Soizen. 

Ueber  die  Rrtriebserc^f^hTiisse  der  Khone  —  Mont  Cenisbahn  and 
der  aigeriscbeu  Liuieu  ergeben  sich  fur  1895  nacbsteliende  Zablen: 


lietiiebslilnge  

Yerweudetes  Auiagekapitai 

Einnahme*)  

Anegabe  

Verhiiituifs  von  -^.^^rne  ' 
Staateznscknfe')   .  .  .  . 


km 
Frcs. 


Rhone— Mont 
Cenisbahn 


>i 


0/ 


Free.  f| 

li 


144 

115  769  132 
5043  200 
2897436 

B7,r. 

2426843 


Algerische 
LiniM 

513 

167  631  725 
8  894  479 
4972165 

55 

277336 


^}  Ohne  Verkehrsstener. 

*)  Fttr  Qbenioaimene  Ziiitliflrgftolielt  (gegaa  Verpfftiidiag  dar  Bettlebsmittol). 
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Mittlere  Betnebaltoge^  

dtTon  \m  Hauptoetz  

Verwendetes  ADlagekapital*)  .   •  . 

eezahite  Dmdende*)  

E!ford«rlieher  Staatsznseliiirs  (fftr 
fibernommene  Zinsbfirgschaft)  . 

Oesammteioaahme*)  

^cfluimtaiiflgabe  

Mittlere  Einuahme:*) 

fur  1  Betriebskm  

n  1  Zagkm  

IGtUere  Ansgabe: 

filr  1  Betriebskm  

„  1  Zagkm   . 

T^hUtnib  TO.  -^^^  .  .  . 

2ahl  der  Betriebsmittei:^) 

LokomotiveD  

Personenwagen  

GepAck-y  Oftter    sonstige  Wagen 

<ieleistete  Zugkoi  

B«lftrderte  Personea  

^  Fraehtg&ter  

Darohschnittliche  Fahrt: 

emer  Person  

M    Tonne  Gat  


km 

n 

Fros. 


V. 


18M 


Stack 

«  I 

Anz, 
t 

km 


3168 
8168 

996  219 188 

60,0 

12896620 

%342  357 
60626481 

30411,10 
4,6^19 

169^,00 

2,49B 
62,44 

809 
2324 
22096 

20811021 

17  626  739 

6486004 

45,5 
146,6 


1896 


I 


3172 
3168 

1 001 977  667 

60^ 

9916408 

99088  390 
60664024 

31 242,80 
4,664 

16946,88 

2,380 

61,00 

817 
2324 
22061 

21 248  885 
18145566 
6848916 

48,5 
143,8 


1)  Btttittbtlinge  am  JfthreiMlilBlli  1885=8174  km.  Anfierdfliii  aooh  in  Ban 
in  Torbereitaag  965  km. 
*)  Absflglieli  der  dem  StaM*  gelebtetea  Yorsebttsn  (in  Bmut  and  Leistongea). 
*)  Hit  96  Frei.  (5%)  ZiaMa  filr  dia  Aktle  Ton  600  Fres. 
^  (NiBfl  Tarkcbruteaer. 
Kaeh  den  Docomenti  priaetpaax  itr  1894  and  1896. 

8» 
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Die  EUenbalmen  in  Frankieich  1895. 


Mittlerer  £rtrag:0 

ffir  1  Person  

„  1  Peraonenkm  

^  1  Frachtgnttomie  .... 
y,  1  PtaebtgQttomitnkiB   .  . 

Kostea  der  Zagkraft  fur  1  Zogkm . 

„      ^  0Bliiiiiiiterhaltiiiigf.lkm 

VoD  der  Rohemnahme  kommen: 
aaf  Personen-  und  Eilverkehr. 
a  Gaterverkebr  (mit  Verscb.) 

Von  der  Ansfijabe  entfallen: 

aui  Verwaltiine^skosteu  .   .  . 

„  Betriebsdienst  

^  Zugdienst  u.  Botriebsmittel 
9  Babiroiiterbaltttiig .  .  .  . 

Mittlerer  Ertrag  fQr  1  Person: 

in    I.  Klasse  

.  n.  

.  lu  

fiberhanpt 

Vou  1  000  Persouen  kommen: 
aof   1.  Klasse  

„   n.  ,   

»   

Von  1 000  Pres.  Einnahme  entfiJlen: 

auf    I.  Klasse  

»  »   ■  • 

,  UI.  „   

Die  dnrchscbnittl.  Wagenzahl  eines 
Znges  stellt  sieb  wie  folgt: 
ffir  PersonenzGge  

„  gemischte  Zilge  .  .  .  . 
„  Guterzuge  

1}  Mit  yerkebrntever. 


im 

189S 

Free. 

1,98 

1,96 

w 

Oiufti. 

n 

8,38 

•  » 

0,0572 

0,0675 

w 

0,8S8 

0,801 

n 

dSS9 

8846 

40,08 

41,35 

I* 

09,97 

00,66 

n 

14,99 

14,83 

30,67 

31,09 

fl 

d4,09 

oo,66 

» 

ort  fit 
iA^95 

OA  OA 

Pres. 

7,98 

8,17 

3,81 

3,84 

1,46 

1,46 

» 

Ajiz. 

Pres. 

n 

n 

Anz. 

»> 

n 

1,98  (M5) 

41 
96 
863 

1 

1  166 
1  188 
i  647 

1 

1 

;  9,38 

!  10,07 
31,«9 

1,96  (1,96) 

41 

96 
863 

170 

187 
643 

9,99 

10,17 
31.66 
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Der  Betrieb  des  Eanalnetzes 

der 

1804 

1805 

Sfidbahn  ersiebt  nachstehoide  Zfthien: 

Botriebfll&nge 

km 

495 

495 

t 

IhiicluchmtUiclie  Fahrt  elner  Ollter- 

km  . 

71,8 

Anf  1  km  kommeD: 

1 

Frcs. 

1 

1       8  101,35 

3  131,59 

»> 

2065,96 

2052,71 

Darchscbnittsertrag : 

lur  1  Gutrrtouae  

Frcs. 

2,342 

2,410 

Gt8. 

8,250 

8^366 

Fnfolge  ubernommener  Zinsb&igachaft  hat  der  franzOaiscke  Staat  in 
18d3^  18d4  QDd  1895  ala  Ziossasehflsfle  zahlen  mHasen: 


Far  die  Bahnea 

1898 

1894 

1896 

Franet 

Parif-LyoB-Mitteimettrbahn')  .  . 

17006048 
20800000 

12667860 

\    29  809  210 
j  17737174 

17679996 
10978910 

11 881 436 

IG  383  399 
12396690 

U418888 
10784878 
6971864 

847  886 
9916408 

ratammoi  . 

dud  EhOne-Hont  Cenisbabn  

1  97409886 

2718463 

77607960 

2862782 

51460418 

2423843 

flbarliaopt  . 

100198840 

80800048 

68696961 

Bieoe  ZnaehflOM  zeigen  also  in  1895  gegenflber  1898  und  1894  eine 
weitere  betr&chtliche  Abnahme  infolge  steigendeu  Verkehrs  und  Eiu- 
Mhribkaog  der  Aasgaben. 


^)  FraaaOtiscbM  Nets. 
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Ueberelebt  der  HaniitbeiriebsoriiebiilsM 


S  tAfttibAlmiiets 

Gegenstand 

1886 

1884 

1885 

Mittlere  fietriebsl&oge   .  .  . 

•  4  km 

S091 

S741 

S781 

Aaf  1  Betriebskm  kommen: 

U686 

14648 

15115 

118S7 

U94S 

1146B 

8808 

8406 

8648 

VerbftltnilSi  Ton  —  ,  *■   . 

Einnahmft 

76,7» 

76)S7 

BefSrdert  sind: 

in  H17  564 

10978822 

8418488 

8610704 

8732648 

DnrchtelwittHehe  Falirt: 

OA  n 

114,3 

110.18 

111,4 

DiwflliiMshiiittiMrtTftff: 

Qffm 

8.n 

6>ii 

Zalil  der  Betriebsmittel: 

m 

M7 

549 

1768 

1768 

Ckpldt-  vBd  Ofttenragett  . 

144SB 

14418 

14498 

Geleistet  sind: 

13  714739 

14078  78G 

14448071 

Anf  1  ZQgkm  entfallen: 

8|«w 

*)  Franzilsisclies  Netz. 
2)  Ohue  VerkehrsHteuer. 
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fiirdie  Jahre  1893  bis  1895. 


Bahnnetza  der  6  grof«ftn  QaBftllaehaftpn 


NordbahniJ 

0  g  t  b  a  h  n 

1894 

■ 

1895 

1^ 

1B94 

1SQ5 

Mil 

3  712 

4791 

■ 

4  770 

4806 

')  64607 

>)  55612 

*)  66676 

81 921 

31809 

32546 

28131 

28805 

28978 

20605 

20304 

20419 

26  376 

27007 

27697 

11 816 

11  505 

12127 

51,« 

61,s 

64,u 

63,M 

62,74 

51 581 529 

66  885767 

69437074 

60911 166 

58082877 

64622917 

14  363  656 

14  538  834 

14  672 175 

81^ 

30,0 

29,0 

25,14 

^,06 

25,33 

101,0 

101,0 

104,0 

114,40 

111,64 

113,73 

1  4,»o 

ill! 

4,13 

4.SS 

4,iS 

5,07 

6x6 

6.05 

1695 

1705 

LS45 

8785 

3740 

8^ 

aM8 

54  882 

56298 

66801 

80852 

81245 

31 199 

51111423 

52282759 

52147299 

89789  868 

40  617  051 

41924744 

»)  S,796 

')  S,8>0 

8,7M 

8,745 

3,730 

*)  1^7S 

1,990 

1 

2,UB 

2,390  ' 

2,340 

^)  Hanptpetz. 

*)  Berichtigte  Angaben. 
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Die  Eisenbahnen  in  Frankreioh  1896. 


R  fth  n- 

Gegfenstand 

Wastbahn 

1  Pftrtii. 

1B&6 

\  .... 

1898 

Mittlere  Betriebal&nge   .  .  . 

.  .  km 

&iiQ2J 

5^ 

6_1Q9 

Anf  1  Betriebakm  kommimr 

( 

1 

^)  29033 

»)  29663 

»)  29616' 

33  515 

^  Ausgabe  

17991 

16681 

16  828 

12982 

12M1 

16  687 

Verhftltnifs  von  . 

.  .  % 

62,00 

66,33 

56,99 

50,91 

iLinnanrne 

neiuraert  Bind: 

.  Anzani 

79006  617 

82561960 

84666648 

27231  062 

Frachtjriiter  

9140064 

9501797 

9906719 

9474481 

1 

1 

21,7 

20,9 

21,1 

1  49,9 

,    butertonne  .... 

120,9 

119,« 

114^ 

1 

1  170,0 

i/urCQsconitt86rtra^: 

1 

1 

8,91 

8.97 

8,94 

!  8.S3 

„   1  Gtltertonnenkm .  .  . 

5,69 

5,50 

5,63 

Zahl  der  fietriebamittel: 

1 

1 

1 

JJUKOUlULlYcn 

.   .  otnek 

1444 

1480 

1482 

1     cv       •  A*  a 

1  *)    1 851 

PersouenwageQ  

a  nfn 

A.  QUA. 

a  stoo 

3  705 

Gep&ck-  and  Gtiterwa^en  . 

25857 

26098' 

27-284 

Gsleistet  sind* 

i 

Zugkm  

.   .  km 

43  888344 

44  537  812 

44168  727 

,85513  097 

Anf  1  Zugkm  entfallen: 

1 
1 
1 

ao  £innahme  

2.13 

2.00 

2,49 

I 

*)  Hauptnetz. 

Franzdsiscbes  Netz,  ohne  Bhdne-Mout  Cenisbahn,  algeriache  Linien  and 

Bchweizerische  Strecke. 
3)  Nenere  Angaben. 
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netae  der  6  grofaen  G  e  8  e  1 1  b  c  h  a  f  t  e  n 


Orlianabah  n») 

Pari8*LjoQ-MittelmeerbaliQ>) 

i              S  11  d  b  a  h  n 

1 

1 

1896 

im 

1P93  S) 

1894 

1895 

5111 

6111 

* 

1 

B403 

8494 

8600 

1 

1  8100 

i 

8168 

8172 

83166 

33  967 

43025 

48  633 

44190 

1  «)  29  484 

«)  80411 

81248 

16  541 

16  247 

21954 

20944 

19999 

1  16462 

16949 

16946 

16615 

17  710         91  071 

r 

84191 

1  18082 

14462 

1 

1 

47,«5  1 

'  51,03 

I 

48,00 

46,36 

1 

j  55,80 

62,44 

61,03 

! 

^416383 

1 

on  Qfu\  070 

RQ  fSAQ  1  7A 

nn  nvA  1  /II 

iai4IL66fi 

9896  n5 

10267161 

1 

22609893 

1 

22396248 

28  024  687 

6081636 

6486004 

6848916 

47,6  1 

46,0 

46^ 

: 

1  46d 

46,i 

48,5 

169,0 

180,6 

188,6 

186,» 

1  189,9 

[ 

146,6 

148,3 

1 

'  4.n 

4,» 

1 

4,» 

4.39 

4i05 

5i61 

6,gi 

1 

6jM 

5,07 

4,99     1  6i09 

11 
1' 

6.78 

6.7  S 

')  1364 

»)  1879^ 

&li21 

26ZB 

2^  i  818 

an 

3712 

87871 

1  6660 

6816 

6816 

2287 

2824 

2324 

27  360 

27829 

1 

-  86540 

] 

87267 

88236 

1 

'  22226 

1 

22096 

22061 

35621039 

86  064039 

< 

69378706 

68  188  811 

67  865  716 

19441867 

20811021 

21348886 

1 

4^1 

1  6i>ii 

6,tS6 

'I 

5,S94    1'  4.667 

4,629 

4.66* 

i 

1 

2,«09 

2,^39 
— ' — 

1 

!  2,604 

1  • 

2,430 

Qbne  VerkebrBatener. 
^)  Die  Betriebsmittel  beziehen  Bich  auf  das  Gesamintnetz. 


Kleinere  Mittheilungeii, 


Ansftihriing8b('stimmiin^en  zn  dem  d&iischen  Eiseiibalingosetz 
vom  24.  April  fiir  den  Personenverkelir.  Durch  die  §§  6& 
nnd  69  des  vorgenannteo  Gesetzes  (vergl.  Archiv  1897  S.  490  a.  ff.)  war 
vorgesehen,  dafs  die  zar  DnrchfQhning  nnd  YervoIIst^dignng  dieses  Ge- 
setzes eiforderlicheii  nihereii  Bestimimingen  dnreh  den  Minister  der  Cffent* 
lichen  Arbeiton  getroifen  werden  sollton.  Insbesondere  sollten  dnrch  den 
Minister  aoch  die  Tarifs&tze,  f Or  die  in  dem  Gesetee  nor  HOehstbetrftge 
mit  der  Mafogabe  vorgesehrieben  sind,  dais  sie  fOr  weitere  Entfernnngeo 
wesentlicb  erm&lsigt  werden  soHen,  !m  einzelnen  festgesetzt  werden. 

Naeh  den  ffir  den  Personenverkehr  getroflenen  fiestimmnngen  soUen 
Fabrkarten  von  jeder  Steatebahnstetion  nach  jeder  andern  Staatebaho- 
stetion  yerkanft  werden,  die  in  der  Kegel  nnr  Gfiltigkeit  bsben  fllr  die 
Benntzang  des  kfirzesten  Weges  zwischen  den  beiden  Stationen.  Die 
Benutzuiig  eines  Umwegs  ist  nur  uuter  besonderen  Verhaltuissen  zii- 
]&ssig,  insbesondere,  wenn  die  v;eitere  Strecke  bessere  Zugverbindungen 
hat.  Fur  Ilulteplatze,  anf  denen  sich  Beamte  nieht  befinden,  erfolgt  der 
Verkauf  der  Fahrkarten  naeh  der  uachbteu  grdfsereu  Station  im  Znge 
durch  die  Zufffnhrer.  Diese  tuhren  anch  Znschlagkarten  fur  Reisende  mit 
sich,  die  aut  eiiier  Zwischenstatiou  aus  einer  niederen  in  eine  hohere 
Wagenklasse  iiber^^ehen  wollen,  oder  aas  andereu  Grunden  nicht  mit  ge- 
nugender  Fahrkarte  versehen  sind. 

Aofser  den  gewdhnlicben  (alminde)ige)  Fahrkarten,  die  zur  einmaligen 
Fahrt  zwischen  zwei  Stationen  berechtigen,  werden  noch  Monats-  und 
Jahreskarton  fur  einzeine  Personen  nnd  Fahrkarten  f&r  Gesellschaftereisen 
aasgegeben. 

Bei  der  Festoetznng  der  Tarifsfttze  im  Personenverkehr  sind  bis  za 
100  km  die  im  Gesetze  fiir  die  ▼erschiedenen  Wagenklassen  festgesteUten 
Hochsts&tee  beibehalten.  Ffir  die  Entfernnngen  fiber  100  km  siod  <Ue 
£3nheites&tze  mit  der  wachsenden  Entfenrang  sehr  betrftehtlich  ermft&igt 
worden,  wie  ans  der  naehstehenden  Uebersieht  sich  ergiebt,  in  der  die 
dftnischen  S&tze  znr  Vergleiehung  mit  denen  der  preofsischen  Staatebahnen 
in  deutsche  Wfthmng  (1  Krone  =  1»1S5  usr)  nmgerechnet  sind. 
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Dftikische  Staatabahneii 


Eniferniiiig 


I.  Kl. 


U.  Kl. 


III.  Kl. 


Mark 

100  bis  no  ...  . 

/,u 

it  in 
4,50 

2,64 

Ill  «   121  ...  . 

7,''9 

4,78 

O  at 

129  n   144.  .  .  . 

5,0« 

145   ,    169  ...  . 

9,00 

5,63 

8*38 

170   ,   196  ...  . 

9|M 

6,i» 

8,6« 

19?  ^  985.  .  .  . 

10^1 

6^' 

226   ,   2B6     .   .  . 

11.35 

7,0S 

4,29 

267    ,   289  ...  . 

I2,oi» 
12^ 

7,59 

4»50 

liiO   „    324  ...  . 

7,89 

4,» 

325    .    361  ...  . 

18,50 

8,H 

6,06 

362   ^    400  ...  . 

U,U 

9,00 

6,34 

401   ^   441  ...  . 

15,11* 

9,46 

6,6S 

442   „    484  ...  . 

15,75 

9,34 

5,91 

485   „    529  ...  . 

16,59 

10,41 
10,97 

9,19 

630   ^    676  ...  . 

n,n 

6,47 
6,7S 

577   -   625  ...  . 

18,00 

18,M 

11,25 

ll,n 
19,J» 

626   ,.   676.  .   .  . 
tber  876  ...  . 

7^ 

IfM* 

7,tt 

Prenrsisehe  8taattbahn«B 


KBtCnniiiig 

Scbnellz 

Personenxag 

Ruckfahrkarten 

I.K1. 

U.X1. 

nLKi. 

u.Ki.|m.si. 

I.KL 

aKi. 

nLKl. 

l-TT] 

Mark 

110 

9.90 

7,40 

5,20 

8,M 

6,<o 

4,40 

18,90 

9,»o 

6,6C 

121 

1  Ov**o 

8,10 

9,70 

7,30 

4,90 

14,60 

10,90 

7,30 

144 

13,  w 

9,70 

11,60 

8,70 

5,*o 

17,30 

18,00 

8,70 

169 

16.30 

11,30 

7,90 

13,60 

10,so 

6,80 

20,so 

15,30 

10,80 

196 

17,70 

18,10 

9,s» 

15,70 

11,90 

7,90 

28,^ 

17,70 

11,90 

225 

20,90 

16,10 

10,60 

18,00 

18, 'n 

9,00 

27,00 

2<'),3fl 

13,50 

256 

23,10 

17,10 

12,00 

20,.'o 

15,<o 

10,90 

30.«o 

23,10 

15.40 

289 

26,10 

19,30 

13,50 

23.io 

17,40 

11,60 

34,70 

26,10 

17,40 

324 

29,20 

21,7ft 

16,w 

26,00 

19,50 

13,00 

38,w 

29,30 

iy,5u 

861 

32.50 

24,10 

16,90 

28,90 

21,70 

14,50 

48,40 

23,50 

21,70 

400 

86,00 

26,70 

1?,T0 

82,00 

24,00 

16,00 

48,00 

36/10 

24,00 

441 

89,70 

99,w 

20,co 

36,so 

26,50 

17,70 

63/)o 

E9,70 

26,50 

4B4 

48,^ 

82,80 

89,61 

38,so 

99,10 

19,40 

68,10 

48,60 

29,10 

689 

47,7« 

85,10 

94,80 

49^40 

81,f0 

91,so 

68,50 

47,10 

81,80 

676 

51,n 

38,>o 

96,90 

46,10 

84^ 

98,10 

69,80 

51,w 

84,10 

695 

66,M 

41,70 

99,10 

50/10 

87,ao 

95^ 

75,00 

56,» 

87,90 

676 

60^ 

45,10 

81,00 

54,to 

40,00 

97,10 

81,80 

60.80 

40^ 

m 

61,00 

45,30 

81,70 

54,80 

40^70 

97,10 

81,80 

61/w 

40,10 
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Eleinere  Mitiheilangen. 


Ruckfahrkarten  werden  in  Danemark  nicht  atisgegeben,  ebenso  wird 
auch  eiu  Uiilerschied  zwischen  S(  lim  ll-  iiud  Personenzugen  nicht  gemacht 
Fahrtunterbrechung  ist  auf  gtiwohnliche  Fahrkarten  nicht  gestattet. 

An  Freigepiick  werden  auf  jede  gewohnliche  Fahrkarte  20  kg  ge- 
w^hrt,  jedoch  ist  dafur  eine  Kiuschreibegebuhr  von  10  Oer  zu  zahlen. 
Attf  Monats-  und  Rnndreisefahrkarten  wird  Freigep^ck  nicht  gewahrt. 

Ber  in  d6ii  Aasf&hrangBbestiiDmiuigeii  festgesteUte  fiegriff  des  Heise- 
gcpieks  deekt  Bich  im  wesentlichen  mit  dem  bd  den  dentschen  Eisen- 
bahnen  gflltigen,  als  Abweichnng  ist  nnr  besonders  bemerken8wertli»  dafo 
bei  den  dSnischen  Staatsbahnen  Fahrrftder  anch  anf  gewOhnlicbe  Fahr- 
karten nicht  frei  beiftrdert  werden.  Sie  werden  zwar  als  ReisegepSck 
angenommen  nnd  eingeBchrieben,  es  mnfs  dal&r  jedoch  anfser  der  £in- 
schreibegebUhr  noch  eine  besondere  verhftltnilsmftfeig  hohe  Befitrdemngs- 
gebfibr  entrichtet  werden.  Ss  betr&gt  diese  Gebfihr: 


flfar  die  Bntfeniiiiig 

far  1  einsitziges 

far  1  zweieitsigee 

ffir  1  drei-  oder 
mehrsiuigee 

F  e  k  r  r  s  d 

1)i8  za  80  km 

▼on  61  bis  196  n     •  • 

„  197  M  400  n     •  • 
liber  400  „ 

80  Oer  (88  7^  ^) 

BO    „   (66,s.s  „) 
76    „   (84,37  „  ) 
iOO  „  ihm  at) 

60  Oer  (IK^ 
100  „  (i,m./z) 

160           (1,687  „) 

aoo  „  (8,M  „) 

100  Oer  (l,iM  at) 

200   „    (2,S4  „) 

300    „     (8,875  „) 
400   „    (4,M»  n) 

Bci  den  Schwierigkeiten,  die  mit  Befordetung  der  Fahnader  al? 
Reisegepiick  im  Packwagen  verbunden  sind,  erscheint  die  iirhebung  dieser 
besODderen  Gebiihreu  durchaas  gereehtfertigt. 

£aafinftnnisch  verpackte  Handeisgflter,  Ziehwagen  u.  dergl.  kdonen 
ebenlaUs  als  Reisegepftck  angenommen  werden,  doch  ist  £&r  deren  ge- 
sammtes  Gewicht  die  Gebfibr  zn  zablen,  die  bei  eigentliohem  Reisegepftck 
far  das  20  kg  Hberschreitende  Qewicht  zn  zahlen  ist  Bei  Berechnnng 
dieser  Gebllhr  wird  das  Gewicht  des  Gntes  anf  5  kg  nach  oben  abgemndel 

Die  fur  Uebergewicht  des  Reisepftcks  zn  zahlende  Gebahr  betrftgt: 


D&niBcbe  Staatebahne 
nr  je  aagefangene  8  kg 


Prenfsitcbe  S taa t s b ah d e n 
fUr  je  angefangeae  10  kg 


fttr  EntferuuDgea : 

bia  sa  S6  km  6  Oer  =:  6,ts 

?oii  S6  bi»  60  „  10  n  =lli>A  It 

51    „    99  „  15  „  -IGj^,, 

100    „   V.H'i  „  20  „  =22,10  „ 

197    „  400  „  25  „  rr  28,12.'- „ 

Qber  400  „  30  „  =  33,T5  „ 


M 
It 

n 


fiir  EnlferiiangeD : 

Ton  25  km  =  18  4  (fUr  6  kg 

It   80   n  =  S6ff(»6n' 

„  99  n  =  60  „  (  „  5  „  -  25.0  „ ) 

„  I9fi   „  =  98  „  (  „  5  „ 

„  400   „  =  200  „  (  „  5  „ 

„  50U   „  =350  „  (  »  6  „ 


6.S  4) 


49,0  „  ) 
100,0  „ ) 
126,0  „) 
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Fur  grofsere  Entferiiungen  ist  hieruach,  wie  die  Vergleichunj^  er^iebt, 
die  beim  Reisegp^ick  fur  Uebergewicht  zu  zahlende  Gebuhr  bei  deu  tlani- 
schen  StaaUbahoeu  ganz  wesdoUich  niedriger  als  bei  den  preufsischeu 
EisenbalmeQ.  H,  C, 


Kouzessionen  zur  Aniage  von  Ei.scubalnien  in  deu  Vereiuigten 
Staatcn  von  Kolnmbien  an  Anslunder  miissen  nach  dem  Gesetz  145 
vom  26.  Oktober  1838,  betrelTend  die  rechtliche  Stellung  von  Ausliiudern, 
die  Bestimmun?  enthaJten,  dafs  die  daraus  entspringenden  Kechte  und 
Piiichten  lediglich  von  den  kolombischen  Gerichten  featzofitelleu  seien. 

Artikel  IB  des  genannten  Gesetzes  lautet: 

£b  sind  die  Verfcrftge,  die  in  Kolnmbien  zwischen  der  Begienuig  imd 
AaaliDdem  (Penonen  and  EOrperscliaften)  abgoflohlosseo  werdm,  nach 
kolambiflchem  Rechte  zn  beartheilaD,  sowie  Pflicbten  and  fiefogniBse  ana 
solehen  Yeitrftgen  anaschlieTalich  dutch  die  Ortariehter  and  Tribanale  za 
entsehdden.  £a  sat  aasdrftcklich  in  jedem  Vertraga  dieser  Art  aaazabe- 
diBgBD,  dafa  der  Aoslftnder  in  Bezog  aof  seine  Rechte  and  Pflichten  ana 
dem  Yertiage  aof  diplomatische  Unterstfttzong  yerziehtet,  ausgenommen 
im  Falle  der  Rechtsverweigemng. 

Als  Fall  der  Rechtsverweigerung  wird  in  den  einzelnen  Konzessionen 
die  Thatsache  bezeichnct,  dafs  dem  Vertragsciilielseuden  oder  seinen  Rechts- 
nachfolgern  ein  oder  mehrere  gericlitliche  Reclitsmittel  nicht  zugestanden 
werden.  die  die  Gesetze  der  Repablik  zum  Scbatze  der  Rechte  der  Per- 
soneo  festsetzen. 


Ueber  die  bnlgarischeu  EisenbahncnO  entnehmen  wir  einem 
An$zn8:e  ans  der  Statistik  des  balgarischen  Ministeriams  der  Offentlichen 
Arbeiteu  foigende  Angaben  fur  das  Jabr  1896: 

Das  Staatsbahnnetz  umfafste  am  Ende  des  Jahres  651,621  km:  das 
Anlagekapital  ein^chlielsiirh  des  fQr  Betriebsiuittel  anfcrewendeten  Bctrages 
belief  sich  auf  93 176  640  Leos  (1  Leo  =  0,80  m)  gegeuUber  92  368 622  Leos 
iffl  Jahre  1835. 

£8  betmgen: 

die  Betriebseinnahmen ....  4  608  014,51  ]. 

9  Gesammtelnnahmen.  .  .  .  4  587890,97  , 

9  Gesammtaasgaben  ....  4051798,12 

der  Ceberschnfa   536032,85  1. 


1)  Vergl.  Arcbiv  fur  EiseDbahnwesea  18^7  S.  829. 
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Die  Bohemnahmen  baben  sich  gegeniiber  1895  am  11%  (467876,ss 
LeoB),  die  Avsgaben  dagegen  urn  24  Vo  (784600,6«  Leos)  geboboB.  Der 
tJebersehnlB  stellt  daber  niir  eine  VenuisiiDg  von  0,&8Vo  dei  AjUage- 
kapitals  dar  gegenOber  0,oo  7o      Jabre  1896. 

GeleiBtet  worden  sisd: 

im  Gflterverkebr  ....  68010886,96  tkm, 
«  £ilgaterverkebr  .  .  .  264888,56  „  i 
n  Gepftekverkebr  ....      279600^oo    ^  , 

«  Persooenverkebr  .  '  .  .  28948606,00  Peraonenkm. 

YoD  der  Gesammteiimahme  entfallen: 

aaf  den  Gutorverkeiir   2  983 109,16  Leoa  =  65,18  % 

„     «  PersoneoTerkehr   1466726,92  ,   =81,98  ,, 

,  „  Gepftek- nod  flnndeTerkebr  .  .  .  70740,64  „  =  1>56 
„    «  Eilguterverkebr   67266,86  »  s  1>» 

Daraus  ergiebt  sich  eine  Emnabme  fiir  das  Touueukilometer: 
im  Guterverkehr  ....   Yon  5,63  Ots.  4,50 
y,  Gep&ckverkehr ....     «  24,96  ,  s  19,96  „ 
,  EilgQterverkehr    ...     „   26,44  n  =  20,96  «, 
mid  eine  BiDnabme  f&r  das  Persooeokm   „    6,06  ,  =  4,06  „• 


Die  Gttterbewegnns  anf  nngariBclie&  Efsenbahnen  im  Jahre  1895.*} 

Hitgetheilt  Ton  OberiDgenienr  Rndolf  NageL 

Die  Guterbeweg^ng  uuf  den  ungarischen  Eisenbabnen  hat  in  dein 
Berichtsjahre  gegeniiher  dem  Jahre  1S94:  im  allgemeinen  eine  Steigerung 
erfabren.  In  den  VerOfTentlichuugen  dieser  Zeitschrift  (Jahrganc^  1897 
S.  958  ft'.)  wurde  dargelegt,  dafs  die  Menge  der  beforderten  Guter  auf  deu 
uDgarischeo  Eisenbahnen  im  Jabre  1894  •=  27  514  743  t,  im  Bericbtsjahre 
jedoch  28  799  871  t  betrug. 

Hier  mOgea  nun  die  VerkebragesialtangeQ  einiger  wicbtigea  Statiosen 
des  nogariacben  EiaenbabDnetzes  angeffibrt  seio. 

Die  StatioD  Badapest  stebt  an  enter  Stelle;  ibr  Waareoverkebr  be- 
trug auf  sftmmtHcbeD  BabnbOfeo  —  im  Jabre  1895  =  2288966  t,  un 
Jabre  1894=^2137062  t. 

Die  Station  Arad  batte  eioen  Waaren^erkebr  \on  298897  t  im 
Jabre  1895  und  296213  t  im  Jabre  1894. 

1)  Die  Angaben  sind  dem  Berichte  dei  kOnigL  angwriielieB  Haadelaniaiiten 
9ber  aeine  Thttigkeit  im  Jabre  iS&S  entnemmen. 
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Die  Station  Debreczin  zeigt  einen  Guterverkehr  von  208306  t  im 
Jahre  1895  and  208378  t  im  Jabre  18^. 

Die  Station  Finme  weist  im  Jabre  1885  s  220075 1,  im  Jahre  1894 
S220825  t  aaf. 

Der  Fnushtenverkehr  hat  sich  folgendermafseo  gestaltet: 

Es  wurdeu  verfrachtet: 


—  — —  — 

Aaf  dea 

StUekgater 

Wftgenladungs- 
gtiur 

t 

T 

0'. 

•  M 

t 

% 

K|LugwlMben  Staatsbalmeii 

1  18d4 

I  \m 

2B01  224 
2004160 

10,  H 

16,4 

13  737  4'i^ 
14847  633 

1 11538  652 
,16861783 

lOO 
100 

OmUtchalU.  BMptbahnen^). 

f  1894 
\  1806 

487  643 
481060 

7.r 

6,7 

6868669 
6076701 

92,s 
08,1 

'  6841908 
j  6607660 

100 
100 

[  1894 

S71908 

6,1 

4148718 

08,* 

1  4416  706 

100 

118B6 

8ie964 

6,1 

4881 907 

98,9 

i  6M6911 

100 

Zuiuiaii 

i  1894 

3  660  760 

13,0 

23  731  8()0 

87^ 

27296660 

100 

I  1886 

8868008 

ll,s 

25214661 

^1 

98667664 

100 

Von  den  Toigaiiiiinten  WaareniDcngen  eDtfallea: 


Wagen- 

Amf  46a 

Stilekgttter 

ladiings- 
gttter 

Znsammea 

t 

t 

t 

% 

Bianenverkehr: 


KSiigL  ragariMhin  StaaUbtlmea  . 

(  1894 

\  1896 

2150  735 

1  984  080 

10  209  810 
11015  784 

12  300  515 
18  030  470 

74,7 
77,« 

QtttllHhilllichcB  Haapllnluitti .  . 

i  1894 
I  1896 

irM)391 
14^621 

2  196  844 
2189  796  1 

2  857  288 

2  338  616 

87,8 
86,9 

/  1894 
I  1896 

218797 
960  891 

3  476117 
4288699 

3  693  914 
4498843 

83,7 
86,t 

Znaammen 

I  1894 
I  1896 

2699996 
9898898 

16881  771 
17469101 

I 

18411667 
19669099 

66,9 
60,1 

DazQ  gehoroii:  lie  Siidbahn,  die  Kaab-Oedenburi:-Kbenfurther  Bahn,  die 
Katchau.Oderberger  Bairn,  die  Mobacs-Fanfldrcbner  Babn,  die  Fliufkirciien-fiarcser 
Bika. 
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Aaf  leu 

StUekgftter 

Wagen- 
gttter 

Znsimmea 

t 

t 

t 

Aaalahrverkehr: 

KOiiigi.  nngariichm  StMtibibsen  .  | 

809  875 

281  773 

2153457  1 

1  837068  ' 

2  463  832 

2118839 

14,» 
12r^ 

Oetellicliaftliehea  HaiiptbidiiiMi .  .  { 

224  182 
168513 

1748223 
1786009 

1072  866 
1904  622 

31,1 
29,3 

LokMlh9km  



29266 
31279 

486900 
607231  { 

616 166 
I  538510 

n.e 

10,3 

Zasammen  i 

y  1896 

M8968 
481666 

4888680 
4080806  j 

;  4961848 

1  4661871 

1 

18,1 
15,» 

1 

Einfuhrverkehr: 

ESnigl.  nsgtriseliflB  StaatobabMii  .  ! 

244  666 
245028 

1 097  483 
1 102  264 

1824069 
1  347  292 

8,t 

7,9 

GetellBehftftliclieD  Baiiplbabiieii .  •  ! 

J44  857 
95114 

1716  349 

1  91G63G 

1  d(X)706 
2012000 

28,* 
30,> 

\  1896 

28  940 
25  384 

181696  , 
160474  { 

206  636 
176868 

4,? 
8,« 

668966 
866686 

9996478 
6109614 

66484811  19,s 

86861401  19i» 

1 

DnrchgaagsTerkehr: 

ESnifL  QBgtriiohtn  SCutsbahneB  .  j 

95  958 
92668 

276728 
869S99 

372086 
>  865199 

8,* 

OeBelltehftftlitihen  BanptUhnen  .  .  | 

18660 
19611 

192  24a 
986011  . 

210  903 
988882 

9^ 

I  1695 

114618 
119174 

468971 
4966M 

888069 
607714 

%i 
3,1 

Diese  Angaben  keson  erkennen,  dafs  im  Jahre  1895  der  Stfickgflter- 
▼erkehr  im  aUgemeinen  abgenommen  bat,  nur  beim  Emfahrverkehr  zeigt 

sich  eine  Steigerung;  hingegen  hat  der  Verkehr  an  Wagenladnngsguteni 

eiiie  Erhdhong  erfahreu,  uar  beim  Ausfuhrverkehr  zeigt  akh  hier  eine 
AbDabme. 


Die  Zu-  Oder  Abnahme  hat  betragen: 
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1.  Bei  den  Stuckgutern:  t  ^ 

Anf  deD  kOnigl.  nngarischen  Staatabahnen  —  197074  —  94,9 

n    ^   gesellschaftlichen  Hanptbahnen  .  —  65684  —  26^7 

,    „   Lokalbahaeu   +  44  991  +  21,6 

zusammen  —  207  667  -100,0 

1  Bei  deo  WagenladntigsgaterB:  t  % 

Anf  den  kdnigl.  ungarischen  Staatsbahneu  -f  610206  +  34,5 

a    n   geselischaftlicUeu  HaaptbahBOo  .  +  222  042  +  16,o 

»    ,  Lokalbahnen   +  747514  +  60^5 

zQsammen  + 1 479  761  +  100»o 


Bezuglich  der  fiichtaug  der  Waareabewegoug  betragt  die  Za-  and 


Aboabme: 

1.  fi«i  den  Stflekgfitern:  t  % 

Im  InlandsTerkebre   —  108066  —  65,5 

„  Ausfuhrverkehre    ....  —  81 698  —  39,4 

„  Einfuhrverkehre   4-  12573  4-  b,o 

n  Darchgaagavdrkehre  ...  —  2444  —  l,i 

znsammen  —  207667  +100,o 

2.  Bei  den  Wagenladungsgiitern:  t  % 

Im  Inlandsverkehre   +  1 587  330  -f  107,3 

„  Aiufabrverkekre   ....  -  308274  -  20,8 

„  Sinfahrverkehre    ....  +  174816  +  11,8 

n  DurchgangBwkehre  ...  4-  26669  +  M 

zusammeu  +  1  479  761  -f  100,0 


Diesen  Aagaben  gemfiis  bat  aonaeb  der  GeBammtverkehr  eine  Za- 
nahme  nm  1272094  t  eTfahrea.  Die  Abnabme  beim  Stfiokgftterverkehr 
benflferte  aicb  wohl  mit  207  667 1  oder  5,8  Vti  dieser  gegesftber  steht  jedoeb 
oae  Stfligernog  dee  WageDladangeYerkebra  nm  1 479761 1  oder  6,9  Vo-  i^or 
WaareaTeikehr  hat  im  Bmnen-,  Eiiifiihr-  mid  DarohgangsTerkehr  zage- 
mmeD,  mir  Im  Aiisfofar?erkehr  let  eine  Abnabme  wabmebmbar  gewesen. 

Anf  den  Binnenverkehr  entfallen  69,i  "/o  der  gesammten  verfrachteten 
Gutermensre,  was  gegeniiber  dera  Jahre  1894  eine  Steigerunir  von  1,7  Vo 
bedeukl;  beim  Au.sfuhrverkehr  ergiebt  sich  dem  Vorjahre  gegenuber  erne 
Ahnahme  um  2.2  "/o,  hingegen  zeigt  sirb  hei  dem  Einfuhrverkehr  eine  Zu- 
uaiime  um  O.G  Vo-  Prozent?erh^ituirs  des  Durcbgangsverkehrs  bat 
keine  Aendernng  erfahren. 

AicUt  tta  Ei««nbali]i«  eBeD.  1898.  a 
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Von  der  Gestaltung  des  Verkelirs  in  tk'ii  wichtigsteii  Waaroii- 
gattuQgeu  sowie  uber  die  Zunahme  uud  Abnulime  dieses  Verkebrst  gegen- 
fiber  den  Ergebnissen  des  Vorjahres  giebt  folgende  Zusammenstellung 
Aufschlufs: 


Verfraohtete  Meage  in  Tonneii 

+  ZiuMhm< 

Beseichnuug 

anf  den 

;inf  '!en 

r 

—  Abnahui 

• 

des 

der 

kunigl. 

geseli- 

auf  den 

Zn- 

sammen 

WMurengattiuig; 

uuga- 
riecbeii 

scbait- 
lichen 

Lokal- 

in 

StaaU- 
bahnen 

1 

flanpt- 
bahaea 

bahnen  \ 

ToDuen 

1 

99010S6  ' 

9018676 

ii 

888074  , 

6804778 

+  666980 

1992804 

601 161 

865268 

2  769  228 

+  154746 

Mahlprodttkte  (Mehl) .... 

1 106361 

340414 

132  957  . 

1578732 

+  116094 

Miff  H  M  W 

867166 

480061 

186117  !' 

918898 

+  97468 

779810 

110148 

478679 

1 861 080 

+  91410 

Steine,  Kalk,  Ziegel  .... 

951  280 

99  i  338 

592238 

1  767  856 

-f-  72  495 

389644 

64884 

78746 

478324 

+  66126 

987608 

166180  j  86919 

480606 

+  91649 

KDooben,  Hadenit  Federa  .  . 

151  648 

18  029 

18019  >' 

182  696 

+  13FI08 

82060 

75944 

20857  1 

178861 

+  18196 

111097 

91990 

996611' 

166746 

+  6886 

Bier  

191998 

99  998 

90740  ' 

171966 

+  6968 

Salt  

253  333 

2SG16 

151514 

435  821 

+    4  377 

16»6a7 

80614 

18661 

961789 

+  4884 

Tabdt  uud  Tabakprodnkte 

108606 

10994 

14999 

198199 

+  9869 

68025 

90  588 

10  620 

109233 

—  16  981 

m.m 

86535 

68052 

380514 

—  36  786 

Oetreide  nnd  HtUieiiMdite  . 

4986078 

818904 

866687 

6909614 

-  67760 

410687 

166918 

789B4 

661064 

—984  086 

2  t)lU  4^<3 

1 

1063266 

1 

707  873 

i 
1 

1 
1 

1 

4  331  622 

+  339  593 
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Es  liaben  sonach  an  der  Steicreruna;  des  Waarcnverkchrs  hauptsflch- 
lieh  mitgewirkt:  die  Steinkohlen  mit  rand  56600  Wap^enladungen,  die 
WArkhSlzer  mit  16  400,  die  M:ihlprodakte  mit  10600,  die  Erze  mit  9  700 
Qod  (ias  Breimbok  mit  9100  Wagenladangen.  Aufser  den  bereits  ge- 
nannten  WaareDH^ttnngen  tragen  noch  znr  Hebung  des  Verkehrs  bei:  die 
BetVtrderuDg  von  St^ineii,  Kalk  und  Ziegein  mit  7  200  Wagenladangen, 
Boheisen  mit  6600,  Wein  mit  2100,  Knochen,  IladerD  and  Fedeni  mit 
1300,  Holzrinde  mit  1900,  Spiritns  mit  €00  Wagealadangon. 

Bid  Riiekgang  in  der  verfrachteten  Henge  tet  bei  Pflanmen,  Fafs-* 
daoben,  Getreide  nnd  lebenden  Thieren  wahrznnehmen  gewesen;  es  ge- 
Ungten  an  Getreide  um  6  700  und  an  lebeuden  Thieren  um  23400  Wagen- 
ladongeu  weniger  zur  VerfrachtODg  als  im  Jabre  1894. 


Die  portn^?i<"sischeii  Eisenbalineii  ini  Jahre  1896.0  Einer  amt- 
licheo  Mittheilang  uber  die  Statistik  des  Verkehrs  der  portugiesischoa 
Ei^enbahnen  vom  1.  Januar  1877  bis  zum  31.  Dezember  1896*)  sind  die 
nacbstehenden  Zahlen  f&r  die  Jahre  1895  nod  189B  entnommen.  Danaeh 
iinfaiste  daa  portngiesische  Eiflenbabnnetz  im  Jahresdurehschnitt  1896  fiber- 
iii&pt  2358  km  (gegen  das  Voijabr  4  km  mehr). 

£a  entfallen  aaf 

'       1896       '  i89e 


1  Kilometer 

Breitspnrbahnen  im  Staatsbetrieb  .  .  . 

828 

830 

«          „  Privatbetrieb  .  .  . 

1  1324 

1326 

Scbnafsparbahoen  im  Privatbetrieb    .  . 

202 

202 

znsammen 

2854 

2368 

Die  Hanptbetriebsergebnisse  in  den  Jahren  1895  nnd  1896 
«iD(i  ID  der  nacbstehenden  Uebersicht  zuaammeugestelit: 


')  Vergl.  Archiv  1B97  S.  281  u.  ff.:  Die  portugiesischen  Eisenbahnen  im  Jahre  1896. 

*|  Minirttt-rio  das  obras  publicfi^.  fnmmercio.  e  induatria,  direc(jao  dos  servi^os 
i«  obra*  pubijcas,  reparti^3o  de  camuihos  de  ferro;  Elementos  cstatisiticos  dos  ca- 
■ilhtt  de  ferro  do  continente  de  Portugal  de  1877—1896.   Lisboa  l{>97. 
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Gesammtnetz 


1  a9& 

1886 

f 

2  364 

2858 

7  219183  , 

8318284 

91767 

84047 

1688688 

1816969 

SHOP  Wl 

31  <3IV  409 

460 OU 

468068 

8568688 

8691076 

5688098 

5873000 

6880888 

6666899 

m  tm  Dsf 

■  f  Dai  000 

8886001 

8180988 

1  204 

1  324 

1 170 

1  167 

O^M 

0,47 

616549 

(■.32  140 

1980190 

2  337  069 

4622514 

5348  776 

Mittlere  Betriebslftnge   Jun 

BeiOrdeite  Fersoneu   .  « 

,       OOUr:  £ilgal  t 

„  y     FiMbt|(pit  ft 

Ei&Bfthmeii  (oluk4  Stevw): 

Ton  P«r8OttaiiT«rk0lir  Milr. 

„  EiWerkehr  

Oflterrericdur  

Yerkehr  snsM&men  

Ikb«rbftiipt  (mit  Kebeneitrlgaii)^)  .... 

BetrielwkotteB  

Betriebsfibersobnfs  

Anf  1  kill  kuuijiien  >  ruud)  an: 

BetriebsUberschufB  

Betriebskosten  

Ausgabe 
Einuahme 


n 
m 


m 
n 
m 


VerbUtaift  von 


% 


Von  deii  beforderten  Personea  enifalleii: 

aai'    I.  Klasse  Anx. 

n.    n   • 

III.  .   


n 


TJeber  die  Betriebsverhftltnisse  dei  doppelgleisigeu  Stadtbahn  von 
Lissaboo  im  Jabre  1896  (gegeniiber  1695)  finden  sich  oacbstebeiide 
Augabeo: 


Stadtbahn  von 

L  i  s  8  u  b  0  n 

1  B  9  5  ' 

1  b  9  0 

Mittlere  Betriebslange  . 

.   .   .   *    km  , 

4    j  4 

BefOrderte  Personen: 

9y  654 

78  052 

It*          ji             •      •      «  * 

'i 

•    •    •    •  n 

294  866 

305  (C)9 

HI*     9       *   «   «  • 

ft  '' 

m  8-18 

6i>4  372 

zasammeii     •  i 

1062  368 

1077  483 

....  t 

8791 

9003 

■)  Mil  dec  gtaatlichen  ZiUH2u»chuti6eu. 
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Breitspurbabnen 
in  Staattbetrt«b 


I  695 


1896 


Breitspurbabnen 
im  Privatbetrieb 


1895 


1896 


SchmaUpnrbahnen 
in  PrivMbetrieb 


1895 


1896 


B28 
1»76I6 
18869 
159946 

798828 
143368 
606  988 
1678118 
1714974 

668  lis 

785000 

948 
1078 

(Ms 


104  743 
225100 
927  803 


830 
1846491 
80608 
466819 

766870 
166666 
866346 
1778818 
1198689 
896866 
882945 

1064 
1079 

0,M» 


110  270 
244  467 
9^1854 


1  324 
6898866 
68190 
1094766 

1716986 
990477 
1678946 
S  687  708 
4885365 
1788817 
1  963  891 

1488 
1310 

0|47 


442617 
1  215  089 
8640660 


1  386 
6885496 
68986 
1^686 

1888165 
889106 
1748678 
3866949 
4481909 

1795661 

21S8288 

1613 
1801 

0^1 


443  672 
1478877 
4608946 


202 
668171 
4978 
78976 

198986 
16169 
79665 
917807 
640468 

161898 

86110 

426 
652 

OifW 


68  189 
589  931 
54051 


202 
746898 
6109 
86071 

167484 
17858 
76068 
830889 
863708 

131 189 

99  700 

494 
649 

Of»T 


78498 
613  725 
54075 


Stadtbabu  vou  Lisdabou 

Biooabnien  (oboe  Steuern): 

im  PersooenTwkelir   Hilr. 

,  Eiherkehr   « 

»  Verkehr  znsammen  ....  ^ 

fiberfaaupt  (mit  Nebenertr&geD) .  , 

Bfltriebskosten   „ 

Betriebsflber«?f*hufs   „ 

Auf  1  km  k  I  Ml  HUM  I  (mud)  au: 

Betriebsuberschufs   a 

Betriebskosteu   „ 

VerUUtDils  ton              .  .  .  .  •/. 


I  895 


1896 


61 917 
88M 
70721 
71148 

48998 

21  723 

6431 
12  249 

0,69 


^167 
8816 
70961 
71762 

50611 

20470 

6118 
12628 

0,71 
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Statistisclies  vou  den  deutschen  Eisenbahnen.  Aus  den  amt- 
lichen  VerOffentlichungen  des  Reichs-Eiseiibahii-Anites  fur  die  Monate 
Joli,  August  und  September  1897  entnebmen  wir  folgendes  iiber  die  Be- 
UiebsergebniBse,  Zngverspfttnngen  nnd  Betriebsonf&lle  auf  den  dentscben 
(ohne  die  bayerischen)  EisenbahneD. 


a)  Betriebsergebnisse. 


■  —  

K  1  n      St  K  vn  A 

1  11  li  c»  U  lU  c 

ftlinnnli  tin  A  vniti  T^ptyimi 
Ci  1  uuiauiuc    win  I'v^iuu 

Lange 

im  Monat 

des  Etatsjalires 

fUr  da» 

im  gaiueu  , 

1 

von  I.April  Ton  1. Janiuir 
1897  ab        1897  ab 

km 

1861610U6j  8344 

4S7  866840  117624617 

gegea  1896 

+  811^ 

+  7 169869  [+  118 

+  91688865  +  5869011 

187060686    3  369 

1 

547  945771      137  619125 

gegen  1886 

+  846,86 

—  6864401'—  61 

+  97684986,+  6  695097 

40  893,46 

13499493»     8  302 

665186  593  157U351U 

gegm  1896 

+  B99,5J 

+  6606611  i+  88 

1 

1 

+  38819576'  +  7685986 

b)  Zugversp&taugen. 

Be- 

trieb8> 
Iftage 

kn 

In  fahiplanmlfiigen 

Schnell-    Persoueu-  gemischteo 

Z  ft  g  e  a 

wurden  sorllckgelegt  Zugktu 

Versp&tung 
der  lahrplanmHrsigeD 
Penonensttge  a.  a.  w. 

daroB  alao 
IdiurebAb-  dareb 

im   '  ei- 
ver-  genes 
ganzen|  gpateter  Ver- 
1    An-  acbal- 
[  scUftaae  dca 

Idi  Yierteljahr: 
Jali/Septbr.  1897 

39567 

1 

10100373  35095550  '  9007496 

'  1 

1 

>  1 
r 

20632     13332  .  7  800 

1 
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Zabl  tier  Uulalie 


Fahmder  Zttge     Beim  Buginn  | 


Zabl  d0r  gtUMtMan  vnd  Terletsten  PenoneD 


a)  Jili  mi. 
Ent^leisnngeii  10 

iitdiiie  ....  1 


i  getSdtet  verleut 
25   Reisende   9  33 


17 


Bahnbeamte  v.  Arbeiter  ,  99 
Post-,Steiier-iL8.ir.Beamte  — 


Se.  11 

ik)]istige  ...  178 

b)  Aagiut  1897. 

EntigieisQngeii  14 

stofse  ....  3 


86.  42 


Fremde 


12 


95 
6 

20 


Se.  60  164 
214 


21 

20 


Reisende   11  64 

Bahnbeamte  u.  Arbeiter  .  35  79 

Post-,Steuer-iL8.w.Beamte  —  2 

fremde   16  17 


86.  17 

SoQstige  ...  158 

e)  St-ptember  1897. 

£Dtgiei3iiBgeii  7 

Ztuammeii- 
stOfad  ....  3 


Se.  41 


Se.  62  162 

224 


24 
21 


Reisende   ^  8 

Bahnbeamte  a.  Arbeiter  .  31  104 

Post-,Stener-iL8.w.Beainte  1  4 

Fremde   18  19 


Se.  10 
Sonstige  ...  163 


Se.  45  ij 


ij 


Se.   50  135 
186 
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Ueber  die  Betriebseinnahmeii  der  franzttsischeii  Uanptbahnen 

de  la  B^pvbliqiie  fran^M  No.  294  vom 


B  e  t  r  i  e 

h 

s  1  a  u  g 

e 

Bezeichnnag 
der 
Bahnen 

am  80.  Jnni  des 
Jabres 

1' 
'1 

im  Dnrclieeli&itt 

wihrend 
des  I.Halbjahres 

1896  ' 

 f 

1897 

ii 

1896 

1897 

Kilometer 

2  791 

1 
1 

2766 

2  791 

Orofte  Getelliehaftan. 

1 

1 

1 

3  719  ; 

1 

3  786 

3  719 

3  786 

46S2  ; 

4646 

J 

4682 

4646 

6571 

i 

5896 

6571 

6  743 

*  6  743 

6  748 

6  748 

Paris— Lyon— MiUell&ndiBches  Meer 

8641  . 

8788 

8641 

8  717 

182 

182 

/ 

132 

ISS 

8148  ; 

8909 

8148 

saoe 

32 

82 

32 

82 

QvotU  PuriMr  Gttrtelbahn   .  .  . 

141 

141 

141'  1 

141 

Summe 

32  690  1 

82992 

1 

32576 

• 

32926 

Verscbiedene  Gefellschaften  .   .  . 

818  1 

989 

I 
! 

818 

989 

Nicbt  konsesaionirte  Bahnen.  .  . 

84S  : 

848 

1 
1 

842 

842 

Qesammtsnmme 

30  535 

1 

37114 

36  497  1 

37  04>* 

Vergl.  zuletzt  Archi?  1397  S.  83oy31- 


Ueber  die  russischen  Eiseiibahiien  entuehmcn  wir  dem  Bulletin 
ruBse  de  etatistiqae  financi^re  et  de  l^slation  18d7,  Heft  7—9  folgende 
Angabea: 
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in  den  ersten  Halbjahren  1896  und  1897  entnehmen  wir  dem  Jonnial  offidel 

29.0ktober  1897  die  nachst.  hmdc  Uebersicht  '  i 


£  i  0  n  a  li  m  e 
inLHtllijabre 


i  Unterschied 

1     von  1^97 


Fdr  das  Kilometer 


Unterschied  von  1897 


m 


1807 


1       gegen  |) 
1896       I       Einnahme  ' 

(+  mehr  ~|'  _  .|  im  ganien  linProxeDteB 

—  weniger)     1806       1807  i|  (+  mdiv  —  weniger) 


gegen  1886 


F  r  a  u  c  8 


96994429  ;*  + 
76S80S17  :|  + 

76080  776  '  + 

89898547  + 

'I 

186782605  ^  + 
S  680 000' 

46920625  + 
8910844  .  + 
2892061  1!  + 


844076  7190 


9617482  i 
2001878  < 

891784 
1642996  t 
8749616 

1  330039 
74889  j 
72418  i 


86877  [ 


16040 


18929 

13  089 
21176 
10924  I 

14  482  ' 
119874  I 

16961  I 


7868 

25068 
16411 

18  667 

13  389 
21429 
19094 

14  622  ! 
199814 

16475  , 


+     60  I    +  0,M 


+  585 
H-  871 


+ 


979 
248 
246 


+  140 
+  8840 
+  614 


+  9,11 

+  9,« 

—  1,94 

+  1»» 

+  !»»• 

+  1,» 

+  8,M 


9^250087  I  581791088    +  19471046      17  475      17  668 


+  1|W 


4152S82 
«48S» 


4556867  + 
664877  !!  + 


408985 
10588  . 


5107 
1018  I 


^3d70882     607  200027    +  13  229645  16274 

I 


16  390     H-    116       +  0,J0 

'i  i 


Der  Personenverkehr  betrug  wahrciid  der  Periode,  die  der  Eiiitiihruug 
flej  Zoneotarifs  (i.  Dezember  1894)  unmittelbar  voranging:*) 

'}  Vergl.  den  AnfMto  im  Archiv  fflr  EisenlnliBWMeii  1884  S.  1078. 
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Aiif 

1898 

1894 

EntferiiiiDgeii 

Zahl 

- 

% 

▼on 

del  Reiteiideii . 

»/» 

der  Reisenden 

In  der  I.  Klasse. 

1  —  60 

Werat  .... 

140  ooO 

Ih'J  b:>8 

37,i<. 

61—  100 

«.      •  ♦  •  ■ 

Ai  1  on 
01  loo 

14,'>2 

lOL-  900 

If      »  ,  ,  , 

d<T  OAK 
Of  3)00 

iOfT4 

7aso40 

16,51 

SOI-  aoo 

n          .     ♦     .  . 

oo</7o 

fk  Mm 

40881 

9,» 

aoi-  400 

w%                       «           fl           ■  • 

IV  Ola 

4fSi 

20  ow 

4,}» 

401—  600 

«  .... 

16157 

3,' « 

16211 

8,71 

601—600 

n            •     •      .  . 

9  129 

2,ST 

8  689 

1.W 

601—  700 

W  .... 

25  252 

6,« 

27  940 

6  a* 

701  —  800 

rt  ... 

4  I60 

1,03 

4  256 

0.!>; 

801—  9<X) 

n  .... 

8104 

2t02 

7  147 

l,ta 

9D1-IO0O 

n         .    ♦    .  . 

9286 

0,M 

2985 

Q^-> 

i  001  —  1 100 

w        ,    »    .  . 

9916 

0,T> 

8440 

1 101  —  1  soo 

N  «... 

1111 

a« 

1116 

0,w 

»          *           •  • 

1843 

1460 

1  301  —  1  400 

ffe                       »          •            •  « 

1  (-.31 

0,41 

1760 

1401     1  600 

ffV            •      •      ■  • 

1  385 

0,3 » 

1  536 

0,3i 

Uber  1 600 

2921) 

0^73 

3999 

0,M 

susammen  .  . 

401726 

100,00 

437  677 

100."0 

In  (1  e 

I    11.  K  !  :i  H  K  e. 

1  -  50 

Wer»t  .... 

1  152  6i2 

48,9a 

1  209  931 

48,1- 

51  —  100 

^      .  ,  .  • 

4  J7  bl4 

19,i(i 

460  551 

18  34 

101—  200 

n           .     ■      .  . 

000  I/O 

16,4  J 

383909 

16.3!' 

201—  800 

.... 

loo  141 

6,71 

17C430 

6,:9 

801—  400 

ft  .... 

64986 

%n 

74784 

9,w 

401—  600 

n         .    .    .  , 

61861 

9,so 

64479 

9,ir 

SOI—  600 

«  .... 

97141 

1|15 

28369 

1,1s 

6  H  —  7C0 

ft  .... 

46  315 

l,i»7 

51  068 

9,M 

701  «0) 

a            .     »     •  • 

12884 

0,.^.^ 

14  248 

0,.M 

{5OI  -  iKK) 

.... 

14  327 

0,61 

16290 

9;>1  —  1  000 

.*  .... 

7  582 

0,32 

10  360 

0.41 

1 001  - 1 100 

(.  .... 

8  289 

0,3:. 

10180 

0,40 

1 101  - 1  auo 

It  .... 

4967 

0,1* 

4570 

O^H 

1901  —  1800 

n  .... 

4Ufl 

6868 

Ojn. 

1 801  —  1 400 

11  .... 

8898 

0,i« 

4568 

1 401  —  1 600 

n  .... 

9694 

0i>ii 

8164 

0,u 

ttber  1600 

n  .... 

594 

1)  ■_  > 

0  •  - 

zusammeu  .  .  . 

2  855  U5H 

100,(iO 

1 

2511426 

100,w 
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13^ 


Auf 

1898 

1894 

-  - 

Entfernnngeu 

Zahl 

% 

Zahl  i 

•/o 

von 

der  Beiseaden 

der  BeiflettdenJ 

In  der  III.  K  1  a  s  s  e. 

1—  fin 

TT  Qnir      •      •      •  • 

19906840  1 

98015866  1 

60,90 

&i  —  inn 

»        •    .    .  . 

7169348 

7B00869  , 

9M 

—  » — 

101—  9tn 

Jf         .    *    •  . 

4917188 

19,» 

4880578 

ll,«o 

901—  ion 

n          •    *    .  . 

1848818 

8«M 

14898M 

8«st 

Stn  —  im 

n  .... 

S60818 

1,60 

678888 

Ifll  _           w  , 

r»  .... 

443  416 

1,39 

45S  r>74  ' 

1,M 

vn   tuti 

»  «... 

265  431 

0,74 

259  iKJ2 

0,70 

fini  —  UMi 

Wl  ~~  fW 

»  .... 

198011 

0,4? 

214  351 

0»»» 

901  —  AMI 

11  .... 

76601 

O^B 

79086 

<kn 

SOI  —  9m 

mf  .... 

A.U 
VljW 

0!il« 

901  —  1000 

tl               •       ■       •  • 

84609 

0,10 

45691 

0.M 

ion-iioo 

n  .... 

89  849 

0«0» 

87168  , 

Olio 

1101-1200 

n  .... 

22026 

0,06 

23261 

0^ 

1 201  -  1  300 

„  .... 

12  550 

0,01 

15  628 

0,01 

1 301  -  1  400 

I*  .... 

7  701 

0,02 

.  99S6 

1401-160D 

tl  .... 

6273 

6B56 

1 

0^ 

fiber  IfiOO 

«  ... 

]  !>  r>8i 

27(;44 

0,0R 

2U8&mmen  .  .  . 

34  431  807 

,  lOO^oo 

j    37 127  912  J 

100,ou 

Die  Einiiahmen  stellteii 

sicli  w^brend 

dieser 

beideii  Jabre 

auf  foi- 

geade  Betriit:e  (in  Kroditrubelu^): 


In  der 

in  der 

In  der 

Im  Jabre 

e  r  .s  t  e  u 

z  w  e  i  t  e  n  , 

d  r  i  1 1  e  n 

Kiasse 

Klaaae 

I 

Elasse 

1893  .    I   •   .  • 

2  921  821 

7  083  910 

85  431  136 

1894   

3078776 

7  647123  , 

! 

36804999 

Im  ersten  Halbjahr  1897  wareu  die  Einnabmen  der  russiscben 
Baboen  im  Vergleicb  zam  ersten  Ualbjahre  1896  folgende*): 

»)  1  Kreditrabel  =  2-"s  Frcs. 

>}  VergL  Archiv  fttr  fiisenbahnwesen  im  Jahie  1897  S.  luou. 
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Em 

inahffle 

in  Krc 

iditrnb 

eln 

Be- 

-  -  — 



triebs- 

Mehr-  od. 

L  StaatBb&hiien 

lange 

• 

1 1 

na 

D 

a  n  f 

Hinder* 
einaafaaia 

am 

gan 

sen 

1  W 

e  r  a  t 

von  1897 

1.  Juli 

gegen 

1896 

1897 

1896 

1897 

% 

BftltUehe  Bahn  niid  Ptkof— 

1 

BiK»  

938 

8461t»: 

4287,« 

464S 

+  29,« 

BukiiDtflbakbahn  .... 

7« 

10G,"» 

117,:. 

I  409 

I  DO  I 

+  10,0 

Warscbau-  Tereapol  u.s.w. 

5(  12 

I  e38,» 

1896,s 

O  '  *'  >o 

•  )  1  M 

4-  3,1 

Kathftrinahahn  

1  0«)9 

7  64B,s 

9074.2 

■i  AUfi 

+  1B.3 

Traoskaukasiscbe  Bahn 

1046 

6508,3 

10930,7 

I'  01 1 

+  68,3 

*  *"^r 

Knrak— ~  ChftrkoW'— Sah&s- 

1363 

85ii8.i 

9960,6 

6510 

73UO 

4"  12i» 

Libav^Romny^Kalknnj  . 

1230 

6188,« 

690l,s 

4904  • 

5807 

+ 

( 1  301 ) 

^'izkowka— Koriukowka  . 

16 

168 

B7(i 

-  23.V 

loss 

7890,.^ 

69ld,» 

7161 

6701 

-  6,1 

Motkan— Knnk  .... 

512 

68U7|5 

7071|» 

18996 

13811 

+  8,» 

Moskan  —  Nithni  -  ItowfO- 

889 

6610^s 

60&9,4 

loalB 

11891 

+  10,0 

911 

14767,s 

]6306,» 

16300 

18065 

+  10i» 

1  414 

'1  \  i2) 

4  &79.& 

ft  851.9 

Biga— Orel  u.  a.  w.   .  .  . 

1 1S4 

7  068,^ 

8000,1 

5966 

6757 

+  13,* 

Samara  —  Zlatonst  -  Oren- 

bnrg  

14U 

4 179,S 

5243,s 

2902 

8716 

+  25,1 

St.  Peterabnrg— Warachan 

7148,5 

72S8,« 

5751 

5833 

+  U 

Tranaaibiriacbe  Bakn  .  . 

1980 

1080,Y 

775 

oyafana — wieama.  .  .  . 

1805 

6 142)9 

7094}) 

4707 

5486 

+  15,* 

Ural  

1248 

9926,0 

8647,1 

2880 

2858 

~  0,0 

Cliarkow — Nicolajef  .   .  . 

1  Ibl 

6  325,1 

5  335,9 

4  755 

4  59(j 

—  3,3 

3  051 

17  198,9 

Iti  453,» 

4  715 

4  616 

-  2,1 

zasammen 

23  Ibl 

123  014,1 

139  349,8 

6  769 

6017 

4-  4,* 

AnmerkuQg:  1\\ 

*ersL  n  1 

,ot>;  km ;  1 

Kreditrubel  =  2*/3  Frcs, 
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fie- 

£  i  n  u  ah  m  e 

iu  Kreditrub 

e  1  n 

triebs- 

Mehr-  od. 

U.  PriTfttbaliBtii 

l&nge 
am 

i 

m 

a 

Bf 

Mir.r^er- 
eiDuabme 

gan 

sen 

1  W 

artt 

▼OB  1897 

1  Jnli 

1897 

1896 

1896 

1  1697 

1696 

1897 

'V 

Wwschan— Wien      .  , 

4ti3 

G  .'i'JO.s 

6  514.< 

13  816 

4-  1,« 

WlidUtaukasusbahn  .   .  . 

1216 

7  R7^  1 

7  000 

—  21,2 

Ivaagorod— DombroTa  .  . 

452 

t>  vfOm 

R  799 

Lodi  

26 

617,9 

24  Ulfi 

— •  *  WAV 

23  766 

'~~  4.t» 

iMkn  Wisdra-  Bjbiiisk 

437 

2  107,0 

1  066,6 

4  821 

4  477 

—  7,1 

K«kaQ-Biuan  .... 

289 

4  917,0 

5  405,4 

17  014 

18704 

+  9,9 

Biasu-KMtii  

921 

1  3j4,3 

1 760,3 

1 429 

1 911 

a  vA  a 

H-  88,8 

X«ikM— Kiew-  VoroBMcb 

1  197 

4  464,4 

4270.3 

8916 

—  8,9 

Xotkn  ^  JarotUvl— Kos- 

tnm  ud  Cbiil»— 

BtVO  

633 

8847,c 

3891,* 

6703 

6957 

-  6,» 

JmtlftTl— WologdA  .  .  . 

901 

689,7 

467,0 

8097 

9888 

-94^ 

607 

2489»t 

9184,0 

4797 

6161 

+  98,4 

8G64 

841fi 

11719 

H-  8,B 

Zankoja— Sdo  

86SJ 

8BB.» 

14684 

+  7,0 

Sidfidwhn  

3941 

11668,5 

18488^5 

6968 

4587 

+  16,8 

11  OAK 

66945,0 

1 

81687,7 

5107  ' 

1 

5188 

J.  1  > 
"r  If* 

Qemmtaets,  Mwcblierg- 

Itcb  der  Bahcen  Ton  Iri* 

fiowo  and  Obojaask.  . 

86042 

182569,1 

200966^ 

6581 

5786 

+  8,7 
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Reiohsreoht. 
Unfailversichemniir. 

Unheil  des  ReichsRtrichts  (II.  ZfrflaeMt)  r«m  11.  Desember  1696  U  866/96,  in  SMbcn 
des  Bremsers  8.  in  C.  wider  dun  kOnigl.  prenr*.  EisenbAhnflskns. 

lldelitgtMti  von  6.  Jtitl  1884  H  1»  9»  95,  AiMdehnnnmeteU  vom  28. Mai  1885  Hi  ^•.2. 

Bin  Bremser  der  belgiseben  Staatseisenbahnverwaltang,  der  bei  Be- 
diennng  eines  von  dieser  gestellten  Zoges  wfthreod  der  Fabrt  tod  Verviers 

naeh  Aachen  auf  preufsisehem  Gebiete  verungliickte,  batte  gegen  den 
preufsisclieii  l^iNeiibahntiskus,  fur  dessen  Rcchiiuug  der  Betrieb  der  Eisen- 
bahn  auf  der  Streeke  von  Aachen  liis  /ur  Landesgreoze  i  rfolgt,  Anspnich 
auf  Entsch&digun?  nach  dem  HattpHiehtgesetze  erhoben.  Mit  diesi'Ui 
Anspruch  ist  cv  ab^ewiesen  wordcn.  weil  er  sresjen  den  orllttenen  Unfull 
als  ein  im  Betriclto  der  prculsischen  Staatsei^enbahnvcrwaltun^  bescfaal- 
tigter  Arbeiter  nach  §  1  des  UiifailversicheruDgsgesetzes  und  §  1  des  Aus- 
dehnungsgesetzes  versichert  ist. 

G  r  u  n  d  e. 

Der  Revisionsklager  rugt  mit  Kecbt,  dafs  das  Berufungsurtheii  den 
^  95  des  UnfallversicheruDgsgesetzes  vom  6.  Juli  1884  verletze,  woDacb 
die  naeh  Mafsgabe  dieses  Gesutzes  versicherten  PersoDon  einen  Anspnicb 
auf  Ersatz  des  darch  einen  Unfa  1 1  erlittenen  Schadens  nnr  gegen  die 
Betriebsanternebmer  u.  s.  w.  geltend  macben  k(yoneD,  gegen  die  dnrcb 
atrafgerichtlichea  Urtheil  festgestelJt  worden  ist,  dafe  sie  den  Unfall  top 
sfttzlich  herbeigefohrt  haben.  Das  BernfoBgagericht  bat  diese  Voracbrift 
anf  den  vorliegenden  Fail  deshalb  nicht  angewendet,  weil  der  preafaisebe 
Staat,  wenn  er  anch  anf  der  fraglicben  Babnstrecke  als  Betriebannter- 
nebmer  im  Sinne  des  Haftpflicbtgesetzes  yom  7.  Jnni  1871  anznaebea 
aei,  doch  dem  Klftger  nicht  als  Betriebsnntemebmer  im  Sinne  des  Unfall* 
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\ersicherun ojsgcsetzes.  d.  h.  nicht  als  Arbeitgeber  eutgegen  stehe, 
<ler  Klager  also  nicbt  m  den  versicberten  PersoDen  gehdre. 

Diefior  Aosicbt  des  fierufangsgerichts  liegt  ein  zwiefacher  Rechts- 
irrlhiUD  za  Grunde.  Denn  einmal  ist  der  Begriif  des  Betriebsanter- 
nebmers  im  Uaftpflichtgesetze  kein  anderer  als  im  Unfallversicberaogt- 
gesetze,  and  ferner  erfordert  das  ietotere  Geaets,  damit  einer  Person  die 
F<irsorge  des  Gesetzes  za  gate  komme,  keineswegs,  dafs  dieselbe  zu  dem 
noteraeliiner  m  einem  direkten  Vertragsverh&ltnifs  stehe. 

Was  zaoftchst  den  ersten  Paakt  betriift,  so  nimmt  das  Oberlandes- 
gerieht  zntreffend  and  id  Uebereiustimmang  mit  der  Rechtsprechang  des 
Boicbsgerichts  an,  dafs  fietriebsanternebmer  im  Sinne  des  Haftpflicht- 
gwetzes  derjenige  sei,  fSr  dessen  Rechnnng  der  Betrieb  erfolgt,  d.  h.  der, 
dem  das  Okonomisebe  Ergebnifs  des  Untemehmens  Vortheil  oder  Nachtfaeil 
bringt;  es  ist  demnlehst  aueh  nar  folgerecbt,  dafs  das  Oberlandesgericht 
den  prenfsisehen  Staat  fSr  die  im  Inlande  gelegene  Strecke  der  Eisenbahn 
Welkenraedt — Aachen  als  Betriebsuiiternehmer  uiiiiieht,  w(.'niigl(.'ich  bier 
die  EinrichtuiJg  getroffen  ist.  dafs  auf  dieser  Strecke  Zuge  verkehren,  die 
au>  Material  der  belgiscbeu  StaatsbahnverwaltUDg  zusammeugesetzt  und 
mit  Bearaten  dicser  Verwaltuug  besetzt  sind:  deim  durcb  Artikel  I  deu 
Wrtraces  vom  21.  Jani  1872  ist  ausdriicklich  bestininit.  dafs  der  Betrieb 
'i*^r  Eiiseiibabn  auf  der  Strecke  von  Aachen  bis  zur  Laudesgrenze  auf 
Vortheil  und  (rcfahr  der  Bergiscb-Markischen  Eisenbahngesellsebaft, 
aiso  ietzt  des  preul'siscben  ijtaats,  gescheben  soile,  sodafs  also  die  Voraus- 
setzQDgen  nicbt  vorliegeD,  uoter  deuen  mau  den  belgiscben  Staat  als 
^eih^t&ndigen  Unternehmer  eines  Eisenhahnbetriebes  auf  einer  deatscben 
Strecke  anzosehen  hfttte  (vergl.  fintscheidongeD  des  Heicbsgericbts,  Bd.  12 
fi.  146). 

Mit  dies  em  BegrifF  des  Unteraebmers  steht  aber  der  des  Unter- 
sehiners  im  UnfaUfersicberangsgesetz  ToUstftndig  im  £inklange,  da  hier, 
nacbdem  im  §  9  Aba.  1  die  Versicherong  den  Untemebmem  der  in  §  1 
gttaonten  Betriebe  anferlegt  ist,  in  §  9  Aba.  2  gesagt  wird:  „  Als  Unter- 
nehmer gilt  derjentge,  ffir  dessen  Reehnnng  der  Betrieb  erfolgt." 
Aach  hier  ist  also  entsoheidend  die  Frage,  wen  die  Okononuschen  Vortbeile 
ud  Nachtheile  treifen.  Ut  also  der  prenisiscbe  Staat  Unternehmer  des 
lifenbahnbetriehes  aaf  der  erwfihnten  Strecke  im  Sinne  des  Haftpfiicht- 
fssstzes,  so  ist  er  es  aach  im  Sinne  des  UnfallversicheningsgesetzeK  nnd 
kit  die  in  §  2  des  sog.  Ausdebnungsgesetzes  vom  28.  Mai  1886  den 
Sttatseiseubahnverwaitungen  auferlegten  Verpilu  htungen. 

Aiiiaugend  den  zweiten  Punkt,  so  berubt  die  Auschauung  des  Be- 
rafangsgerichts  auf  Vurkennung  der  Bestimmung  des  §  I  Unfallversicberungs- 
gesetzes,  wonach  gegen  Betriebsuofalie  versicbert  siod  „alle  i  n  Bergwerkeu 
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o.  s.  w.  beschaftigten  Arbeiter  und  Betriebsbeaniten."    Das  Gesetz 
ertotil*Tt  also,  una  den  Arbeiter  init  den  aus  der  Unfallversieliernne:  sich 
ergebenden  Eechten  auszastatteu.  weder  ein  dauprndes  Arbeitsveriiaitnifs 
Hoch,  wie  §  1  des  Krankenversicheruiigsgesetzes,  eine  Beschaftigung  gegen 
Gebalt  oder  Lohn,  sondern  eben  nur  die  ThMigkeit  im  Betriebe.  Dais 
dabei  eine  Thatigkeit  vorausgesetzt  wird,  die  der  Arb^^itfr  nicht  gegen 
den  Willen  des  Unt  eruehmers  leistet,  ist  im  Gesetz  nicht  ausdrucklich 
ausgesprochen,  folgt  aber  ans  der  Natnr  der  Sache,  da  es  nicht  in  der 
Abeieht  dee  Gesetzgebers  liegen  kann,  Personen,  die  sich  in  einen  Betrieh 
elndrftngen  oder  einmiscbeii,  der  Fflrsorge  daroh  die  UnfoUvereichemng 
ztt  unterstelleD.  JedenfaUe  aber  verlaogt  das  Gesetat  weder  eine  bestimmte 
Form  dee  Arbeitevertrage  noch  den  Abschlnfa  eines  ArbeiUvertrags 
zwischen  dem  Untemehmer  and  dem  Arbeiter  in  der  Weise,  dafa  zwiseheo 
beiden  obligatoriache  Beziehnngen  entstehen,  vielmehr  sind,  wenn  der 
Untemehmer  eeinen  Betrieb  im  ganzen  oder  in  einzelnen  Zweigen  dareb 
Beanftragte  beth&tigen  Iftfet,  anch  alle  mit  dem  Willen  dieeer  BMnftragten 
im  Betriebe  besehaftigten  Arbeiter  nnd  Betriebsbeamten  gegen  Unglficks* 
f&Ile  vereichert,  sei  es  aneh,  dafe  ihnen  ans  dieser  Beschaftigung  Ansprucbe 
auf  Lohn  nur  gegen  den  Beauftragten  selbst  erwaclisen,  weil  dieser  sie 
im  eigenen  Xanieii  aiigennninieii  iiat.    Geht  man  vod  diesen  Gruiidsfttzen 
aus,  so  kauu  uicbt  zweifeihaft  sein,  dafs  die  Beamten  der  belgisclien  Staat«- 
bahn,  die  die  Eie:enschaft  von  Arbeitern  oder  Betriebsl)eamten  im  Sinne 
des  §  1  iuibei),  wiiliri  iid  dbT  Zeit,  in  der  sie  auf  der  proursischen  Strecke 
der  Eiseubalm  Wdkenraedt — Aachen  Ziige  bedienen,  wenngleicb  sie  per- 
sOnlirh  nur  zuni  .Staate  Belgien  in  einem  Dienst-  oder  Vertragsverhaltnisse 
stehen  uud  nur  von  diesem  Besoldang  zu  beausprucheu  haben,  docb  als 
Arbeiter  oder  Betriebsbeamte  im  preufsischen  Ei sen h alin betriebe 
bescb&ftigt  sind;  denn  ihr  uomittelbarer  Arbeit«,'eber  betreibt  auf  dieser 
Strerke  nicht  ein  eelbstftndiges  £isenbabnmitemehinen,  sondern  wirkt 
kraft  des  mit  dem  preofsischen  Staat  getroffenen  Uebereinkommene  in 
dessen  Betriebe  mit,  sodafs  also  die  ^on  ihm  angeatellten  Personen  mit 
dem  Willen  der  preofsischen  Staatsbabnverwaltnng  in  deren  Untemehmen 
beschftftigt  sind;  anf  die  Sinzelheiten  des  Abkommens  zwischen  beiden 
Staaten,  insbesondere,  wie  die  Abrechnnng  zwischen  ihnen  erfolgt,  kommt 
es  i&r  die  Kechte  der  beschftftigten  Personen  nicht  an.  Seitens  des 
Revisionsbeklagten  wird  hiergegen  anf  die  in  den  Entseheidnngen  des 
Reichsgerichts  Bd.  21  S.  51  and  Bd.  28  S.  61  abgedmckten  Urtheile  ver- 
wiesen,  deren  Aasffihrnngen  indessen  in  keiner  Weise  mit  den  vorstehend 
entwiekelten  Gmndsfttzen  in  Widerspmch  stehen.  Wenn  dort  anf  Grand 
der  Motive  des  Unfallversicherungsgesetzes  ausgefuhrt  wird,  dafs  das  Gesetz 
als  deu  Betriebsualerneliuier  deu  ausehe,  der  zu  dem  Bescb&digteu  iu  dem 
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Verhftltnifg  des  Arbeitgebers  stehe,  so  ist  daniit  zunachst  der  Begriff 
de>  Arbeits^ebers  noch  nicht  eri&utert  und  insbesondere  nicht  etwa  auf 
den  Fall  eingeschraiikt,  dais  zwischen  dem  UDterDehmer  eines  Betriebs 
and  einem  Arbeiter  ein  Arbeit.svertrag  zu  Stande  gekommen  ist;  vielmehr 
kam  es  iu  dem  ersteren  jener  Urtheile  nur  darauf  an.  darzuthan,  dafs  ein 
bayrischer  Postbeamter,  der,  als  solcher  auf  eioem  bayrischen  Staatsbaha- 
hofe  beschaftigt,  beim  Rangiren  vemngluckte,  wenn  er  auch  im  Eisen- 
bahnbetriebe  vertiDgiuckte,  doch  als  Aogestellter  der  Postverwaltung 
fersichert  sei,  weil  er  eben  zur  Zeit  des  Unfalls  im  Postbetriebe  be- 
•ehftftist  war,  tind  wenii  in  dem  zweiten  der  gedachten  Urtheile  der  Satz 
uugMprocfaen  wird,  es  sei  aiUser  Zweifel,  dafe  das  UnfaliTereioheraDgs* 
lodiglich  die  Verbflltnisse  der  Versicherten  zu  ihren  Arbeitgebem 
regeln  woUte,  so  bedarf  dieser  Satz,  um  ricbtig  Teratanden  zn  werden, 
eui6  BrlftateniBg  ana  dem  ZoaammenbaDge  nod  zwar  scboa  deebalb,  weil 
das  UnfoUTersicheniogsgesetz  selbet  dem  veraoglftekten  Arbeiter  einen 
Anspnicb  gegen  aeinen  Arbeitgeber  fLberhaupt  nicht  giebt^  sondeni  nur 
gegen  fierolsgenosaenscbaften.  Der  damals  streitige  Fall  ergiebt,  dale  mit 
jeDem  Satz  nnr  gesagt  sein  soil,  das  Gesetz  habe  nur  die  Versfchenug 
im  Auge,  zu  welcher  das  ArbeiterverhaltDifs  Veranlassung  ^nebt,  nicht 
auch  die  Regeluug  von  Schadenersatzanspruchen  veruugluckter  Arbeiter 
gegeo  andere  Personeu  als  die  BetriebsuuUi  nehmer,  BevoUmachtigten  u.s.w. 

Das  angefochtene  Urtheil  war  biernacb  aufzuheben,  zugleich  aber  auch 
geiukfsi  §96  des  IJnfallvprsi('lieruiiu>u<'>et/es  die  Abweisuug  der  gegen  den 
prenfsischen  Eisenbahnfi.skus  erliobeueu  Kiage  auszuspreehen,  d;i  dor  Klager 
ees^en  den  Unfall,  den  er  am  22.  November  1891  als  ein  im  iktiiebe  dnr 
preui'jsischen  Staatseisenbahu  beschaftigter  Arbeiter  in  diesem  Betriebe 
erlitten  hat,  nach  §  1  des  UnfaUversichemngsgesetzes  ond  §  1  des  Aus- 
dehnaogsgesetzes  verelchert  ist. 


Fraehtrecht 

Urtheil  des  Reichsgerichts,  IV.  Zivilsenat,  vom  26.  Oktober  18%. 

Fur  den  nacb  Abiieferung  des  Guts  vom  Frachtfiihrer  erhobenen  Nachioli  haftet  der 
Eapfaager,  wean  seine  Verpflichtung  zur  Zollzahiung  aus  dem  Frachtbrief  Oder  reglenien- 
hriwfcti  BnttWRungen  sleb  crgieU;  der  Frankb-ungsvemflrli  befreK  Ihi  nieht  iiliiie 
veHirM.  Die  VerJUreeB  rlehtet  iieli  eaeh  tfem  Reebt  dee  Ortee,  aa  dein*dBe  FracMgat 

an  dea  EmpfSaper  abgeHefert  werdea  let. 

Yon  der  Badlachen  Staatseieenbabn  sind  bei  dem  Eintritt  in  das 

deotsche  Reichsgebiet  zu  Gew&hrschaften  bestimmte  HOlzer,  welche  nach 

Spandau  und  Berlin  adresairt  und  von  ausiiindiscben  Eisenbabnverwaltungen 

abeniommen  waren.  weiter  befordert,  den  preoTsischeD  SUiat8bahiien  uber* 
ANUv  ftr  BtoMibabBVMn.  UBft  m 
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geben  tud  Yon  di«en  an  die  AdressateD  abgeliefert  worden.  Bei  der 
Einiiilir  warden  aie  mit  1  fllr  100  kg  Dacb  Poution  13c  8  des  Zoll- 
tarifs  YOm  24.  Hai  1886  venoUt  Der  badiache  EiseDbahnilskiis  hat  die 
von  der  badiselien  Zolldirektion  in  Karlemhe  anf  Gmnd  13  d  des  ZoUtarife 
epftter  nacbgeforderten  weiteren  2  ufr  filr  je  100  kg  bezahlt  nnd  ▼erlangt« 
deren  Eretattmig  von  den  Adreasaten.  Die  Binrede  der  Vegfthmng,  welehe 
die  letzteren  erhoben,  wnrde  znrfickgewiesen.  Sie  ist  zn  beartheilen  aaeh 
dem  Ortlichen  Recht  der  Obligation,  also  des  Ortes,  an  welchem  das 
Frachtgut  dem  Adressaten  abgeliefert  ist.  Nach  deni  i)reufsi8chen  Gesetz 
vom  31.  Mar/  Ihsib  wui  die  Veriiihruug  noch  nicht  eingetreten,  denn  der 
Anspruch  des  Frachtfubrers  auf  Ersatz  dieser  Auslage  (§  1  No.  6  des 
(iesetzes  and  tl.-G.-B.  Art.  406)  war  uieht  sclujii  darch  die  seitens  der 
SteuerbehOrflp  s^^etroffeiie  Festsetzung  des  Nach/.olles,  soiidern  erst  dun.h 
dessen  Zahiung  oder  die  Abrechnung  zwisch*  n  der  badischeu  Kiseiibahii- 
verwaltung  uiid  der  Zollhehortle  eiitstanden.  Das  ist  erst  ini  Jahre  1S^>" 
geschehen,  die  Kiage  war  aber  am  31.  Dezember  1892  erhoben.  Aacb 
schloCs  der  Fraokirungsvermerk  anf  den  von  den  Adressaten  angenommenen 
Fracbtbriefen  nicht  ohne  weiteres  deren  Befreinngvon  der  Erstattuiig  des 
Zolles  in  sicb.  Nur  wenn  eine  ausdrfickliche  Frankirung  bezuglich  des 
Zolles  stattgefnnden  hat,  gehort  der  ZoU  and  mithin  aacb  der  NachzoU 
niclit  zn  den  Aaslagen  des  Fraehtfuhrers,  za  deren  firstattong  der  Em- 
pfftnger  nach  H.-6.-B.  Art  406  verpflichtet  ist.  Andererseits  ist  der 
Empfftoger,  wenn  keine  Frankirang  binsichtlich  des  Zolles  erfolgt  lat^  za 
dessen  Erstattnng  nar  dann  verpflicbtet,  wenn  der  Fracbtbrief  diese  Ver- 
pfllchtnng  ergiebt.  Soil  dieselbe  aas  der  Bezngnahme  des  Frachtbriefs 
anf  reglementarische  Bestimmangen  nod  derglelcben  entnommen  werdea, 
so  mn(s  sle  aas  den  betrelTenden  Bestimmangen  bervorgehen. 


Baureckt. 

Erkenntnifs  des  ktoigl.  ObtrrerwaltiuigtgerlehtSf  IV.  Senats.  Tom  18.  Oktober  1897, 
in  Sachen  dM  Bisenbahnllskiu,  Tertraten  durdi  dU  MniicL  Blsenbaludirektioa  sa  D., 
Kligert,  wider  den  kSnigl.  Begierangtprkeidenten  m  M.,  Beklagten. 

Bedeutung  des  §  66  Allg.  LandrecMs  I.  8  (Verunstaltuiig  der  Stiidtc  und  ofTentlichen  Platze 
durch  einen  Bau).  —  Wenn  die  Ortspoiizeibehdrde  aus  andcren  als  baupolizeilichen  Griinden 
den  Baukonsens  versagen  will,  so  tnufs  sie  fur  das  Gebiet,  dem  die  Versagungsgriinde 

anciehdren,  zusfSndfg  seln. 

Der  Bescheid  des  beiclagten  kOnigl.  Regierungsprasidenten  torn 
28.  Juni  1897  nnd  die  dnrch  denselben  aufrecht  erbaltene  Verfugnng  der 
Polizeiverwaltnng  za  II.  vom  BO,  April  1897  werden  aoTser  Kraft  geaetzt^ 
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6  r  ii  11  (1  e. 

Namens  des  KlUgers  iiat  der  Vorstand  der  konigi.  EisenbabQinspektion 
2Q  G.  die  baupolizeilicbe  Genehmiguog  zu  der  —  tbeilweise  bereits  aus- 
geflkrteo  —  £rricbtiiDg  eiDes  Anbaaes  an  das  BahDhofsempfaDgsgeb&ude 
ZQ  M.  ntehgesQchl,  dessen  Bedchaffenheit  und  Lage  dem  Gerichtshofe  durch 
Vorleg:ang  mehrerer  Lagepl&ne,  einer  Baazeichnnng  and  einer  Photographie 
fiahnhofsgebftades  D^ai  Umgebnng  aoschanlieh  gemacht  wordeo  ist. 

Die  PolizeiTerwaltnng  lehnte  den  Antrag  nnter  dam  80.  April  1897 
lb,  mi  die  dagegen  geriebteten  Beachwerden  sind  von  dem  kOnigl.  Land- 
ntfa  za  M.  nnd  dem  beklagtea  kOnigl.  BegieniDgsprflaideateii,  von  dieeem 
rater  dem  28.  Joni  1897,  zarfickgewieeen  wordeo. 

In  der  gegen  letzteren  Bescheid  geriebteten  Elagc  hat  der  Eisenbabn- 
iiskus  beaiitragi.  die  versagte  Bauerlaiibnifs  zu  ertbeilen  und  dem  Be- 
klagten  die  Knsten  des  Streitverfahrens  autzuiegeu. 

Es  war.  wie  gescbeheu,  zu  erkeuiieu. 

Die  Genehmigung  des  begonnenen  Anbaues  wird  zunSchst  auf  Grand 
}  13  Abs.  2  der  Baapolizeiordnung  Sdr  die  St&dte  der  Provinz  West- 
preafieD  u.  a.  w.  vom  IS.  Jaai  1891  verweigert^  woselbst  bestimmt  ist: 
„Die  OrtspolizeibehOrde  kann  ▼erbieten,  dafa  StftUe  uid  andere 
Banlichkeiten,  welehe  die  Strafse  Tenrazieren,  an  der  letzteren 
angelegt  warden. 

Es  katin  dahingestellt  bleiben,  ob  der  Klager  mlt  Recbt  bestreitet, 

dife  der  Aobau  ira  Sinne  dieser  Vorsehrift  „an  der  Strafse''  angelegt 
werdeu  solie,  da  er  vou  der  hier  in  Betrarht  kommenden  „Verbin(iungs- 
strafse"  nach  der  unbestrittenen,  durch  die  Lagepliiiie  und  die  Photographie 
besUtigten  Angabe  der  Klage  durch  einen  22  m  breiten.  tbeilweise  mit 
Baumen  iieptlanzteii  Vorplatz  ^ftrennt  wird.  Denn  auch  weuu  augenommen 
wird.  (laf.v  der  Anbau  an  der  Strafse  angelegt  weiden  soli,  so  erscheint 
doch  die  Versaguiig  der  GenehmigaDg  auf  Gruod  jener  baapolizeiliehen 
Vorschritt  nicht  gerecbtfertigt. 

Die  B<-stimmuDg  dee  §§  66  Titel  8,  Tb.  I  des  Allgemeinen  Land- 

rechts,  ,.doch  soli  zur  Verunstaltnng  der  Stftdte  and  dfeatlicben 

Ciatze  kein  Ban  oder  keine  Ver&Ddemng  vorgenommen  werden/'  ist  naeh 
tier  Rechtsprecbuog  des  Oberverwaltnngagerlcbts  (Bd.  IX  8. 380—382  d^r 
gednickten  EDtscbeidaDgen)  nar  von  einer  groben  Venmstaltmig,  der 
HerbdfiibniDg  eines  positW  hftfalicben,  jedes.  offene  Aage  verletzenden 
Znttaodea,  zu  versteben. 

Insoweit  die  aagefQhrte  Bestimmung  der  Baapolizeirererdniuig  die 
Absicht  baben  aollte,  eine  weitergehende  Bescbrftnkiing  anfzulegen,  warde 
tie  der  Recbtsgultigkeit  entbehren. 
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148  &ecbt«prechung  und  (xesetzgebuug. 

Dafa  nun  eine  Veranstaltnns:  in  dem  vorher  bezeichneten  Simie  darch 
den  geplanten  kleinen  Aiibau,  der  in  derselben  Weise  wie  das  Haopt- 
gebfiude  hergestelit  werden  sol],  lierbeigcfuhrt  werden  wiirde,  hat  der 
Gerichtshof  nioht  anireuommcn.    Der  Geaammteiudruck   wird  dadarch 
nieht  wesentlich  veriindcrt,    Und  wenn  das  Balinhofsgebaude  selbst  gewifs 
nicht  stattlich  oder  8ch5n  ist,  so  kann  docii  jedenfalls  darch  das  jetzige 
Bauvorhabeu  eine  Veranstaitung  der  Stadt  oder  eiues  Offeutlicheu  Platzes 
nicht  neu  entstehen.   Unter  diesem  Gesichtspunkte  ist  es  aiich  von  Erheb- 
lichkeitj  dafs  wie  erwahnt,  zwischen  dem  geplanten  Anhau  uud  der  Strafse 
eio  22  m  breiter,  theilweise  mit  B&umen  bepflanzter  Vorplatz  liegt.  Da- 
dareh  wird  die  Verletzang  dee  ScbOnbeitsgefahls,  welche  etwa  von  dem 
Ban  za  beffirehten  sdn  mOehte,  bedeutend  vermindert.  Der  aue  $  13 
Abs.  2  der  Banpolizeiverordming  entnomnieDe  VereagniigsgruDd  konnte 
also  nicbt  fflr  darcbgreifend  erachtet  werden. 

Der  Beklagte  macbt  nocb  zwet  andere,  dem  Gebiete  der  Baapolizei 
im  engeren  Sinne  nicbt  angebOrige  Versagungsgrflnde  geltend,  nftmlieh 
erstens,  dafs  dareh  den  beabsicbtlgteu  Ban  der  Zagang  zum  Bahnsteige 
in  einer  den  Verkebr  stOrenden  Weise  beengt  werden  w&rde  nnd  zweitens^ 
dafs  die  Beuutzung  des  dem  geplanten  Anban  gegenfiberliegenden  Aborts 
im  Falle  der  Erri(  lituii!;  des  Aubaues  weibiichen  Personen  der  besseren 
Klassen  kaani  noch  augaiigii?  erscheinen  wurde.  da  dieselbcu  sicli  danu 
nocb  mehr,  als  dies  zum  allj^etneinen  Aergeruifs  sebon  jetzt  der  Fall  sei, 
den  Blickt'ii  derer.  die  den  srlmialen  DiiiThsjansc  zum  Bahnsteige  passiren, 
ausgesetzt  sehen  wiirdcii.  lu  der  an  den  Beklagten  gerichteten  weiteren 
Beschwerde  war  ausfjefuhrt  worden,  dafs  iunerhalb  der  BahnRien/.en  fur 
die  den  Verkehr  betreffendcn  polizeilichen  Mafsuahnien  die  Kiseiibahu- 
verwaltuug  allein  zustandig  sei,  und  dafs  der  Ortlichen  Polizeiverwaltung 
nur  die  Prufung  der  Art  and  Weise  der  Bauausfuhruug  inj  Hinblick  auf 
die  Erfuliung  besondercr  Vorscbriften  zustehe,  and  in  der  Klage  ist  dieser 
£inwand  aufrecht  erbalten  worden.  £r  ist  auch  im  wesentlichen 
fur  begrflndet  zu  eraebten.  Zwar  sind  nacb  der  Recbteprechung  des 
Oberverwaltongsgericbts  bei  der  Pr&fnng  von  Bangesucben  von  der  Ban- 
polizeibebOrde  aneb  andere  als  banpolizeiliche  Gesicbtspnnkte  im  engsten 
Sinne  zu  beriicksicbtigen.  Der  Bankonsens  ist  daber  definirt  ats  die  £r- 
klftmng  der  zostftndigen  BebOrde,  dais  dem  beabsicbtlgten  Baa  Hindemisse 
in  dem  Offentlicben  Rechte  nicbt  entgegensteben  (Entscheidnngen  des  Ober- 
verwaltangsgerichts  Bd.  Xli  8.  869,  Bd.  13  S.  394). 

Wenn  die  OrtspolizeibehOrde  aber  aas  anderen  als  banpolizeUtcben 
Gesicbtspnnkten  den  Bankonsens  versagen  will,  so  mnfs  sie  fSr  das  GeMet, 
dem  die  Versagungsgriinde  angehOren,  zustlindig  sein. 

Hier  handclt  es  sich  (iarutn,  ob  der  nach  Ausfuhrung  des  Anbaues 
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veibltibeude  DurchgaDg,  der  eiuen  Theil  der  Balmhofsaiilage  bildet,  deu 
Bedurfuisseii  des  Eiseobabnverkehrs  noch  geiuigen  wird,  keineawegs  aber 
om  die  Ordnung,  Sit'horheit  und  Leichtigkeit  des  Verkehrs  auf  Offentlichen 
Strafsen,  Wegen  oder  I'liitzeu,  woliir  uach  §  6b  des  Gesetzes  uber  die 
Foiizeiverwaltang  vom  11.  M&rz  1850  die  Ortspolizei  zn  sorgen  bat,  und 
damm,  ob  der  gleichfalls  zur  BabDhofsaolage  gebOrige  Franenabort  kOnflig 
Docb  dem  aaf  dem  fiahohofe  Terkehrenden  Pobliknm  zn  dienen  geoignet 
Mb  wird. 

Diese  Aogeldgenheiteii  fallen  outer  §  24  des  fiisenbabngesetzes  vom 
3.  lioTember  1888^  wooacb  die  fiiaenbabtigeseUsehaft,  bier  also  der  Eiaen- 
bihofiKiu,  verpfliebtet  ist,  die  Babn  uebst  den  Transportaostalten  fort- 
wlhrend  in  soldiem  Stande  zu  erbalteo,  dafa  die  Befftrdemng  mit  Sicker- 
init  and  anf  die  der  Bestlmmang  des  UntemebineDa  entoprecbende  Weiae 
erfdgflD  kOnne,  and  hierzn  im  VerwalUingswege  angehalten  werden  kaan. 
Die  Ansftbnsg  der  bier  der  Yerwaltnng  zugewieaenen  Befogniaae  ateht 
iber  keineawegs  den  OrtspolizeibebOrden,  sondem  den  BaknaafBichta* 
bebOrden  za.  Dementsprechend  ist  auoh  in  dem  §  1  des  anf  Gmnd  des 
§  46  des  Eisenbahngesetzes  von  deii  Aiiuistern  des  Innern  uud  fur  Haudel, 
Gewerbe  und  offeniliche  Arbeiten  unter  dem  24.  November  1848  erlassenen 
Re?ujativ8  (Ministei  ialLlatt  der  inneren  Verwaltung  S.  390)  ausgesprochen, 
iQ  dem  Ressort  der  (jetzt  aufgehobenen)  kdnigl.  Eisenbahnkommissariate 
ffehore  die  Wahrung  der  Rt  i  lito  des  Staates  den  Eisenbahngeseilschaiteu 
ye^eijuber,  sowie  der  Interes.sen  der  Eisenbahnunternebmungen  ais  gemeiii- 
nutzi^^er  Anstalten  und  der  Interessen  des  die  Eisenbahn  benutzeu- 
den  Pablikuros. 

Der  DorcfagaDg  uod  die  Abortsanlage  sind  spezifische,  dem  Interesse 
derfiiseDbahnunternebmnng  und  des  die  Eisenbabn  benutzenden  Publiknma 
iUeaende  fialinbofsanlagen.  Sollten  aie  iufolge  des  beabsichtigten  Anbaaes 
diesen  Zwecken  nicht  mebr  gcnugen,  so  wird  es  Sache  der  Bahnaufsicbts- 
bebOrde  sein,  Abbilfe  zu  scbaifen.  Insoweit  die  Uebelatflnde  die  Interessen 
berfibren,  welche  aolaerbalb  der  Bahnanlagen  die  OrtspolizeibebOrde  wabr- 
tanebmen  bat,  wird  diese  sich  an  die  BahnaofeichtsbebOrde  mit  dem  Er- 
toeben  am  das  erforderliche  Sinscbreiten  zn  wenden  baben.  Ansnabms- 
veise  msg  die  OrtapolizeibehOrde  ancb  in  F&UeSi  welche  nach  vorstebenden 
DtrlegungeD  znr  Znatftndigkeit  der  BabnaaisicbtsbehOrden  gehOren,  an- 
Bittelbar  einzngreita  befngt  sein,  wenn  eine  so  dringende  Gefabr  vorliegt, 
U  die  sonst  gebotene  loanspnicbnahme  der  Vermittlong  dieser  BehSrde 
namAglich  ist,  ebenso  wie  nnter  der  gleichen  Voraussetzung  die  Ortspolizei- 
bebOrde  zu  Mafsregeln  befugt  erscheint,  welche  an  sich  zur  Zustiiudigkeit 
der  LandespolizeibehOrde  gehOren.  Hier  aber  liegeu  diese  Voraussetzangen 
liicbt  vor. 
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Weun,  wie  es  naeh  der  aiifrecriffenen  Verfiigunfij  vom  30.  April  1897 
und  aueh  naeh  lubalt  der  Kiagebeantwortuiig  des  konigl.  Re^ei uiii;>j*r;isi- 
denten  deu  Ansohein  hat.  fur  die  Versagung  der  Baugenehniiguug  die 
Befurchtung  raitbestimniend  gewesen  sein  sollte,  dafs  durch  deren  Erthei- 
lang  der  erstrebte  Baa  eines  neuen  BabohofsempfaDgsgebaudes  bioausge- 
schoben  werden  m5chte,  so  bedarf  es  keiner  nftberen  Darlegung,  dafs  die 
Gt'ltendmachuDg  dieses  Gesichtspuiiktes  gfinzlich  aafserhalb  der  Befagaisse 
der  OrtspolizeibebOrde  liegen  wurde. 

Da  sonach  polizeilicb  haltbare  Momente  fur  die  Versagung  der  Bati- 
erlaabnife  Dicht  erkennbar  8ind«  so  erscheiot  die  Klage  der  Sache  naeh 
begrflndet. 

Wenn  der  Kiageantrag  anf  Ertheilnng  der  versagten  Banerlanbnits 
gerichtet  ist,  so  kann  ihm  allerdings  dem  Wortlaate  nacb  nieht  entaprocheo 
werden,  well  im  VerwaltangastreitTerfiahren  lediglich  darftber  entschieden 
wird,  ob  eine  den  Baakonsens  versagende  Verfugang  aurser  Kraft  in 
seteen  oder  anfrecbt  zn  erbalten  and  desbalb  die  Klage  abzaweisen  hi. 
Indem  im  gegenwartigen  Falle  in  ersterem  Sinne  erkannt  worden  ist,  wird 
damit  das.  was  die  Klage  der  Sache  naeh  erstrebt,  erreicht.  Einer  att»- 
drucklicheu  Abweisung  des  inkorrekten  Klageanlrages  bedurfte  es  unter 
diesen  Umstanden  uicht. 

Der  Werth  des  Streitgegeristandes  vvird  vou  dem  Kliiger  auf  hochsten^ 
450./'/.  voii  dem  Beklagten  auf  200  gescbfttzt.  Es  erschien  angemesseit, 
ihu  aut  3uu  festzu.setzeii. 

Die  Entseheidiing  iiber  deu  Kostenpunkt  ergiebt  sich  aus  den  §§  1C8 
and  107  des  Laudesverwaltangsgesetzes  vom  dO,  Jul!  1S8B. 


GeBeLzgebung. 

Deatselies  Reich.  Bekanntmachnngen  des  Reicbskanzlers: 

Vom  15.  November  1897,  betr.  Aendemngen  der  S§  42  and  44  der 
Verkehrsordnuug  ffir  die  Eisenbahnen  Dentsehlands  sowie  der 
hierzn  gehOrigen  Anlage  B. 

Vom  22.  November  1897.  betr.  Erganzung  der  Anlage  B  zar  Ver- 
kebrsordttong  iftr  die  Eisenbahnen  Dentsehlands. 

Vom  22.  November  1897,  betr.  die  denfj  interuationalen  Uebereiii- 
komnien  fiber  den  Eisenbahufrachtverkehr  beigeffigte  Liste. 
(Eisenbabn-Verorduuugsblatt  S.  dSbff.   R.-G.-BI.  S.  77d,  782.) 
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Preni'sen.   AllerhOchste  Verordnung  vom  12.  Oktoher  1897,  betr.  die 
Xagegelder  ond  Reisekosten  der  StaatseiaeiibiUmbeamteii. 
(Umbtha-VeronlDiiiigtbUtt  8. 861.         8.  416. 

Staatsvertrag  vom  9.  Juli  1897,  zwischen  Preufseu  und  Braun- 
schweig, wegen  Herstellung  einei  Ei^eubahu  vuq  Vorwobie  uber 
Bodenwerder  nach  Emmerthal. 

(Eisenbaim-VerordoangsblaU  S.  886.  G.-S.  S.  421.) 

Briasfle  des  Ministers  der  OffentHchen  Arbeiten:  ^'J''^^ 

Vom  21.  Oktober  1897,  betr.  AusluhrunKsbe.stimmungfcn  zam 
Gesetz  vom  51.  Juiii  1897,  betr.  die  Tagegelder  and  Keise- 
kosten  dei  St;iatsbeamten  und  zur  Allerhochsten  Verord- 
Dang  vom  12.  Oktober  18^)7.  betr.  die  Tagegelder  and 
Reisekosten  der  Staatseiseobabnbeamten  965 

Vom  21.  Oktober  18OT,  betr.  Tagegelder  and  Reisekosten 
der  Staatseisenbahnbeamten  968 

Vom  23.  Okt r)ber  1H07^  betr.  Prfifung  der  BetriebsmasciiiDen 
fur  KJeiobahDeo  370 

Vom  28.  Oktober  1897,  betr.  Bedingangen  fUr  Fraeht- 
standangen  371 

Vom  29.  Oktober  1897,  betr.  Terniine  zur  Feststellung  dea 
•         Bauplaus  und  Abuaiime  von  RleiDbaiiuen   uud  Privat- 

anscblafsbahneu  371 

Vom  1.  November  1897,  betr.  Statiatik  der  Guterbewegung  372 

Vom  8L  November  1897,  betr.  Ansgleich  von  Heinnngsyer- 
scMedenhelten  zwischen  OrtspoHzei-  nnd  EisenbahnbehOr* 

den  bei  Wahmng  ftffentlicher  Interessen  372 

Vom  9.  November  1897,  betr.  AenderuDgeQ  der  Staatfibabo- 
wagenvoracbriften  375 

Vom  16.  November  1897,  betr.  Nenwahlen  fKr  die  Bezirks- 
eisenbabnrftthe  and  den  Landeeeisenbabnrath  376 

Vom  26.  November  1897,  betr.  Gew&hrang  voo  Umzugs- 

kosten  und  Mielhsvergutungen  391 

Vom  26.  November  1897,  betr,  Beeidignng  von  Bahnpolizei- 
beamten  391 
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Oesterreich-Uiiffarn.  Das  Verorduuiigsblatt  fur  Eisenbahneu  imd  Scbiff- 
fahrt  entlialt  in  den  folgenden  Nummern  die  nachstehenden,  das 
£ispnh:ihnwe»en  betreffenden.  im  Archive  nicht  besonders  abge- 
druckten  Gesetze,  Erlasse  u.  s.  w. 

(No.  124:)  Erlaffl  dee  k.  k.  Eiflenbahnministerinms  yom  17.  Oktober  i^[t7.  betr. 
den  Verkehr  schwerer  Wne:en.  —  (No.  143:)  Verordnunsr  des  k.  k.  Eisenbahnruinistere 
vom  5.  Dezember  1897,  wontit  einige  Bestiinumngen  der  Verordnnnjr  vom  1.  AagQSt 
1888t  betr.  die  Kegelaag  des  Xrausportes  explosiver  Gegeiistaude  aui  EiseubabueD, 
abgaiadw t  nd  erg&nst  werden. 

jPrankreieh.  Gesetz  vom  12.  November  1897,  betr.  Genebmigong  eines 
Yertrages  zwischen  dem  Staat  and  der  Orldansbahn  fiber  Abtretnng 
von  GmndetllekeB. 

(VerOffeatUcht  im  Journal  officiel  de  la  R^publiqae  FmiQaise  1897  No.  306 
TOO  18.  November  1897.) 

£iu  Vertrag  wird  bestatigt,  durcb  den  der  Staat  an  die  Eisenbabngesellschaft 
Parifl-Orlteni  mr  Srrielitiiiig  eines  nenen  B*hnhofi  den  ehemaligen  Recliaiuigtliof 
nnd  tlaeii  Theil  der  Kueroe  am  Qaai  d'Oriij  in  Parii  mm  Preise  vos  lOVt  Millionea 
Fraiiee  verkanll 


Rofsland.   Kaiseriicher  Erlafs  vom  --"jt  1897,  betr.  Erweiterang 

9«  Jam 

des  Untemehmens  der  Gesellachait  der  SQdostbahnen. 

VerOffentl.  im  VerordniingBbl.  d.  Hin.  d.  Verk.  vom  6.^7.  September  1897, 

Der  genaonten  UeselUcbaft  wird  Ban  und  Betrieb  einer  Riieabahn  von  der 
Station  Mttllerowo  der  Bisenbahn  Koelow-Woroneicb-Bottow  naoh  der  Station  Lngaatk 
der  Oonetabahnen  fibertragen.  Femer  wird  die  GeiellBcbaffe  erm&chtigt,  a«r  Sr> 
htthnng  der  Leistnngefthigkeit  der  von  Ihr  betriebenen  Bahnen  auf  einzelne  Theil- 
•trecken  das  aweitc  Oleis  anszubanen*  BalmhSt'e  zu  erweitern,  Betriebamittel  za  be- 
scbaften  n.  s.  w.  Die  fWr  den  erst  bpzeichii'^tfr  Nenban  auf  4  734(^X)  Rlil.  berechneten 
Baukosteii,  eben«i  vvie  die  auf  9  3r>(i624  Rbl.  verauschlagten  Koaten  der  Erweiterongs- 
bauten  und  Beschiiiiunitjen  sollen  (lurch  Aus^^abe  von  Oblifjationen  beschafft  werden, 
fUr  derea  VerziusuDg  uud  Tilgung  die  Regieruu^  Biirgdcltatl  leistet. 


Kaiseriicher  Erlafs  voin  1897,  betr.  den  Bau  uiid  Betrieb 

2  Juni 

einer  Eiaenbabn  von  der  Station  Pawelz  der  Eiaenbabn  fijftean- 
Uralsle  nach  Moskan. 

,  _   ,  27  -Vugnst 

YerOffentl.  im  VerordttnnKabl.  d.  Min.  d.  verk.  vom  1397. 

8.  >eptPJnner 

Ban  und  Retriett  einer  breit^purigen  Hiiuptl  ahu  von  der  Stati  ii  i*awelz  der 
Eisenbahn  KjasaQ-UralBk  iiber  Kascbira  und  Michailuw  nach  Mutikau  uiit  einer  Ab* 
iweiguug  uach  Wenew  wird  der  Bjfttan-Uraleker  Sfemibahageielltebaft  (vergl.  Arcbiv 
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1888  S.  6:9)  iibertragen.  Der  Baa  soil  biooeu  3  Jahren  fertjg  gestellt  sein.  Dm  wnt 
80800000  Bbl.  YenttMkltgte  Baukapital  soil  diirdi  Avsgmbt  tou  Obligalionen  b«- 
■diift  ireideBt  Ar  deren  VeniBranf  nsd  Tilpuig  di«  B«gieiiiiig  die  Bflligsciialt 
8kaiin«t 


Kaiseriiciier  E rials  ▼om  !?\*^-  1897,  betr.  Baa  und  Betrieb 

einer  BiMDbahn  iron  Dankow  nach  Sraoieiuk. 

YerOtotl.  in  Veroidninifftbl.  d.  Xin.  d.  Verk.  wm.  ft./l7.  Septamber  1807. 

Bn  nnd  Betrieb  einer  breitspurigen  Hanptbuhn  Ton  Dankow  nadi  Smolenek 
ireritn  der  BJlseii-Unilaker  BiienbfthngeeellBcliBlt  Hbertregen.  Dae  enf  88SOOO0O 
Bibd  Yeniiiehlagce  Brakapitel  soil  dnreh  Aiegabe  toa  ObUgfttionen  betebftift  werden, 
Ar  deret  YeniBeiuig  nod  Tilgnog  die  Begi^nng  die  Bftrgaehaft  ftbemimmt.  Anfaer- 
dca  soil  die  Leiatangsftbigkeit  der  Biaenbabn  Smolenak— Bftnabarg  dnrcb  HerstelluDg 
dw  tweiten  Gleisea,  Erweitemug  von  Bfthnhofen  ti.  s.  w.  erh5ht  wcrden.  Das  fttr 
ditit  Zwecke  erforderliche  Ks^pital,  desiteu  Betrag  noch  featzastellen  iat,  soil  in 
gieicher  Weise  wie  daa  vorerw&bnte  besobafft  warden. 


Kaiserlicber  Erlafs  vom  1^97^  betn  ScbieueuverbiudttDg 

zwisehen  StaiioDen  im  DoDetzgebiete. 

87.  Ancrotit 

Veroffentl.  im  VeroTdnungabl.  d.  Min.  d.  Verk.  vom  -  ^      ^  1887. 

"  8.  September 

Ban  und  Betrieb  einer  zweigleisigen,  etwa  43  Werst  langen  Yerbindangsbahn 

sviieben  den  Stationen  Popasnaja  der  Donetzstrecke  der  Sttdostbabn  and  der  Station 

Nikitowka  <ier  Eiseubahn  Ktirsk-Cbarkow-Sewastopol  wird  der  Gepellschaft  der  SiWl- 

osThahnen  (Terir'  Arrhiv  1893  S.  1193)  ttberiragen.  Das  anf  1  477  GOO  Rbl.  veranBchlagie 

B^akapttal  -^oil  <iurc}i  Auagabe  von  Obligationeu  beschaSt  werdeu,  fiir  deren  Ver- 

ziasnng  nnU  Tilguug  die  Hegierung  die  BQrgschaft  iibernimmt. 
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von  Wittek,  Or.  Heinr.  Ritter,  Geh.  EUth,  Sektiooschef  im  k.  k.  Oster- 
reiehisohen  fitsenbahsministeriaiD,  Oesterreicha  Bisenbahneii 
und  die  Staatswirthscbaft  10.  and  11.  Liefemng  (Bd.  II 8. 1  ff.) 
der  Geschiebto  der  Bisenbahtieii  der  Ostenreiebiscb-iiDgariseheo 
Monarcbie.  Wien.  Tescben.  Leipzig.  Earl  Proebaska.  1897. 
Voo  der,  im  yorigen  Jabrgang  S.  1243  ff.  dieser  Zeitsebrift  ange- 
zeigten  Geschicbte  der  Eisenbahnen  Oeeterreieb-UDgams  sind  ▼or  knrseiD 
zwei  weitere  Lieferuoie;en  beransgegebeD,  die  eine  selbst&ndige,  in  sich  ab- 
geschlossene  Abhaudlung  bilden.  Der  seitdem  zuin  Ei.senbahnminister 
ernannte,  damalige  Sektionschef  Geheimrath  Dr.  von  Wittek,  giebt  darin 
eine  vou  reichem  Beweisnialeiial  unterstQtzte  kuize,  kritische  Entwicklungs- 
gescbichte  des  Einflusses  der  Osterreicbischen  Eisenbabneii  anf  die  Jje- 
sammte  Staats wirthscbaft.  Meiues  Wisseus  baben  wir  hier  den  ersieu 
Ver8ucb,  diese  Seitc  des  Eisenhahnwesens  selbstSndig  fur  sich  wissen- 
s-rbaftlich  zu  bebandein.  Die  Emwirkuiifi:  der  Eisenbahnen  auf  die  Staata- 
wirthschaft  ist,  wie  der  Verfasser  ausfuhrt,  theils  eine  direkte,  theils 
eine  indirekte.  Eine  unmittelbare  Einwirkuog  ftben  die  Eisenbahnen  aaf 
das  Eisenbahnbudget,  auf  die  Etats  anderer  Dienstzweige,  aufserbalb  des 
Budgets  als  Bestandtheile  des  StaatsvermOgens.  Die  mittelbaren  sind 
mannigfacber  and  verwickelter  Art.  Sie  ^ufsern  sich  z.  B.  in  dem  EinfloTs 
aaf  die  gesammte  EieeDbaboindaetrie,  auf  die  £ntwicklang  des  Wirtbscbafts- 
lebens  und  der  Steuerkraft  der  voa  den  Bisenbabnen  dnrcbzogenen  Gebiete, 
aaf  die  Hebang  des  gesammten  Personen-  and  Giitermkebrs.  Bs  sind 
nnn  Torzagsweise  die  an  mittelbaren  Bmwirkongen  der  Bisenbabnen  aaf 
die  Staatswirtbscbaft  in  Oesterreieb,  die  den  Gegenstand  der  ▼orliegendes 
Abbandlang  bilden.  Nacbdem  der  Vertksser  znnftcbst  die  versebiedeneD, 
in  der  Wissensebaft  yertretenen  Tbeorien  fiber  die  Aafigfaben  der  Biseo- 
babnen  im  Staatsbansbalt  dargelegt  hat,  schildert  er  in  den  Kapiteln  3^: 
Die  Eisenbahnen  im  Staatsbudget  nnter  dem  Garantiesystem  and  anter 
dera  Staatsbahnsysteni :  den  Staatsaufwaud  fiir  Eisenbabnneubauten,  die 
Steuerleistung  nnd  die  sonstigen  Offentlichen  Eeistnngen  der  Eisenbahneu. 
die  Gesammtbilanz  der  staatiichen  Eisenbahugebarung  und  den  Eisenbahu- 
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etat  der  Gre?:enwart.  Die  Darstellnnpr  ist  eine  historische,  wie  sie  das  lu 
dem  Yorliegeixh  u  Werke  new  rnul&te.  lu  17  Tabellen  ist  ein  Zahlen- 
iDfitMri  il  lilier  (lie  liiianzielle  Entwicklung  der  Osterreichischen  EisenbaUnen 
eiflgeliigl,  wie  es  in  dieser  Vollstiiudigkeit,  Klarheil  and  Durchsichtigkeit 
raeines  Wissens  bisher  nirgends  veroffeDtiicht  ist.  Sie  gewabreu  eineu 
QDgemein  iehrreichen  Eiublick  in  die  gesammte  Eisenbabnwirtbschaft  der 
dsterreichischen  Monarchie.  Ist  aocb  die  Gesaratntbilanz  der  Osterrcicbi- 
sciien  Eisenbahnen  eine  passive,  d.  h.  liaben  anch  die  Kionahmen  der 
Eisenbahnen  nod  die  vom  Staate  aus  deo  Eisenbahnen  gezogeoeii  Ertr&ge 
(Stempet,  Steoem  a.  8.  w.)  bisher  nicbt  ausgereicht,  neben  den  fietriebs- 
kosteo  aueb  die  Ziasen  des  EisenbahnaQlagekapitaU  zu  deeken«  so  zeigt 
sich  docb  eine  entschiedene  fiesserang  der  fiDanziellen  Lage  seit  dem  er- 
neuten  Oebergaug  zam  StaatsbahDsystem  zu  Begion  der  aehtziger  Jahre. 
Uebrigsos  aber  w&rde  sich  der  Fehlbetrag  aas  der  EiseDbahnTerwaltoDg 
weseotlicb  vermiodem,  wenn  man  die  Leistnngen  der  Eisenbahnen  f&r 
Post-,  TelegraphcD-,  Militflr-  nnd  sonstige  ttifenUiche  Zwecke  anf  die 
Aktivseite  stellen  wollte.  Diese  Leistuugen  werden  zwar  gescbfttzt,  aber 
in  den  Tabelleo,  m.  E.  mit  Recht  nidit  berficksicbtigt. 

Die  kritiscbe  Wurdiguug  der  Thutsacheii  ist  eine  klare.  i^riindlicb*-. 
objektive,  wenn  aneh  selbstverstandlich  zurfickhalteude.  Minister  von  Wittek 
geht  mit  vornelmiem  Stillschweigen  illier  die  dunklen  Funkte  der  Kisen- 
baliutinaiizpolit ik  ^seiner  fruhcrtii  Aoitsvorp;;ini?er  biuweg.  Die  von  ihm  iiber 
die  Wirkantj^'n  des  Garantiezeitalters  uiid  der  diesem  vorausuecanuenen 
Zeit  gebracLteu  Zablen  reden  allcrdings  fur  siidi  Bilciier.  Andrerseirs  aber 
i^«t  diese  aussjezeiehnete  Abbandlung  ein  nuuer,  durch  die  Marbt  der  bier 
mitgetheiiten  TbatHacben  wirkender,  sehr  wiiikoininener  Beitrag  zur  Wur- 
diguDg  der  entschiedenen  Vorzfjge  des  Staatsbabn systems  selbst  da,  wo, 
wie  in  Oesterreich,  die  Eisenbahnen  einstweileu  den  Staat  und  die  Ge- 
^aiDtntbeit  der  Stenerzahler  finanziell  belasten.  Wir  haben  alle  Ursacbe, 
dem  Veriasser  dankbar  za  aein  dafilr,  dafs  er  den  reicben  Scbatz  seiner 
Erfabmngen  fiber  diese  nngemein  wichtigen  Fragen  der  AUgemeinbeit 
zngftaglich  gemacfat  hat 

Ich  benotze  die  Gelegenbeit,  den  Lesem  des  Archivs  mitzntheileo, 
daft  nacb  einer,  der  nenesten  Lieferang  beifiegenden  Anzeige  des  Redak- 
tionsaasschnsses  das  Gesammtwerk  der  dsterreichisehen  Eisenbahngeschichte 
einsn  llmfaiig  Ton  etwa  100  Dntckbogen  haben  wird,  die  in  ongeDUir 
&0  Liefernngen  and  in  drei  BSnden  heransgegeben  werden  sollen.  Der 
Zeitimnkt:,  bis  zn  dem  das  Werk  zn  einem  erm&fsigten  Sabskriptionspreis 
bezogen  warden  kano,  ist  anf  Ende  Jaaoar  1896  binansgeschoben. 

•  V,  d»  Lt, 
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Listi  Fr.,  KohbuI  der  Vereioigten  Staaten  far  das  Grofsherzogthiim  Badea. 

Ueber  eln  s&cbsisches  EisenbahDsystem  als  Grandlafe 

eines  allgenieinen  deutschen  Eisenbahiisystems  und  ias- 
besondere  iiber  die  Anleguug  eiuer  Kiseiibahn  von 
Leipzig  uacb  Dresden.  Leipzig.  A.  G.  Lieheskind  1838.  Neu 
herausgegeben  und  eingeleitet  vou  L.  0.  Brandt.  Leipzig  1897. 
Philipp  Rekiam.  Universalbibliothek  ^o.  3  669.  Preis  20  4, 

Die  berQhmte  Sehrift  des  Vaters  des  deatscheo  EisenbahQweaeDs,  die 
sich  wohl  nnr  noch  in  wenig  Exemplaren  in  dea  Bibliotheken  vorfindet, 

erscheint  hier  in  dem  nenen  Gewaude  der  Reklam-Bibliothek  zmn  Preise 
von  20  Pfennigeii.  Alien  Lebeni  des  Archivs,  die  dieses  bahnbrechende 
Buchlein  noch  nicht  kennen,  dem  nicht  nur  die  Eutstehuug:  der  eisten 
grRfseren  deutschen  Eisenbuhn,  der  Buhn  von  Leipzig  nach  Dresden, 
zu  tianken  ist,  sniulern  das  auf  die  Herstellung  des  ganzen  deutschen 
Eiseubahnuetzes  von  entscheideinl  rn  EiuHuls  gewesen  ist.  kann  ich 
nur  auf  das  drin^endste  cmpfehlen,  sifh  diesen  Genufs  numnehr  zu  ver- 
schaffen.  In  ihrer  kurzen  Schlinhtheit,  ihrt'r  BelR^rrfchiiiig  des  reichen 
Materials,  ihrer  warmen  Begeisterung  fiir  den  grofsen  Gedankfn. 
durch  die  Eisenbahnen  Deutschlands  Wohlfahrt  auf  eine  hohere  Stufe  zu 
heben,  ist  Friedrich  List's  Sehrift  eio  noch  heute  unerreichtes  Muster. 
Der  Herausgeber  hat  sich  mit  einer  kurzen  Skizze  des  Lebenslaufs  uod 
der  gesammten  Th&tigkeit  des  berahmten,  von  den  meisten  seinpr  Zeit- 
genossen  schwer  verkannten  Mannes  eingeleitet.  Mit  vollem  Recbt  weist 
er  die  Ansprficbe  anderer  M&nner  and  ibrer  Nachfahren  zuruck,  die  da 
bebanpten,  nicht  List,  sondern  ibnen  gebflhre  das  Verdienst,  den  Eisen- 
babnban  in  Dentschland  augeregt  zu  haben.  List  steht,  so  bemerkt  Brandt, 
„bergehoch  fiber  alien,  die  damals  Eisenbabnpiftne  vertraten.^' — 
£s  w&re  sehr  dankenswertb,  wenn  sich  einer  unserer  Jfinger  der  Volks- 
wirthschafb  entschliefsen  wollte,  alle  Schriften  Friedrich  List's  fiber  das 
Verkebrswesen,  die  in  einzelnen  Bfichlein,  in  Zeitschriften,  zum  Tbeil  wohl 
anch  noch  in  den  Archiven  der  BehOrden  verborgen  sind,  zu  sammeln  und 
herauszugebtiu.  EiiKii  hubschen  Anfaiuf  machte  im  vergangenen  Jahr  die 
Zeitiiiig  des  Vereiiis  deutscher  Kisfiiliahnvfiwaituiigen  mit  deiu  Wieder- 
abdiuck  zablreiibcr  seiner  AufSfit/.e  aus  di  in  Eiscnbubujournal.  Erst  io 
einer  solrhen  Sammlmig  wuidc  die  gan/f  Bcdeiitung  des  gror.xMi  schwalti- 
scheu  Volkswiith^  lur  die  Gestaltung  des  deuiscben  Eisenbahn\vt!>cns  uns 
wieder  vor  Augen  treten.  »  d  L 
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iialucr.  konigl.  Eisenbahnbau-  und  Betriebsinspektor.  Die  eleklnnche 
Stadtbahn  in  Berlin  vod  Siemeus  &>  Haiske.  Berlin,  Jalias 
Spnnger,  1897. 

Das  forliegoDde  Werkchen  ist  ein  Sonderabdrack  aas  der  Zeitsehrift 
fftr  Eleiobahnen  and  giebt  io  sebr  leseaswerther  OarstellaQg  ein  Bild 
der  gescbichilicheD  Eiitwicklang  der  Linienf&hrang  nnd  der  wichtigstea 
iMBlicheii  Anlagen  nnd  Betriebseinrichtaiigen  dieses  bedentsameo,  In  der 
Ansfahrong  begriffenen  Untemebmens.  Ancb  sehliefst  sich  an  die  Be- 
§prechaDg  der  Hocbbahn,  welehe  die  gaoze  sadticbe  Hftlfte  Berlins  von 
Oaten  nacb  Westen  durcbschneidet  und  an  ihren  beiden  Enden  einen 
Uebergans:  auf  die  Stadtbahiislutiouen  Warschaiier  Stralse  und  Zoologischer 
Garten  zuia>M  ii  wird,  eine  Beschreilmiig  dcv  geplauten  Uiiteipflaster- 
bahn,  die  in  umnittelbarer  Fortsetzung  das  scbon  gesicherten,  von  der 
darebgeheudeu  llochhahn  nach  dem  Potsdaraer  Bahnhof  fiilireiiduu  Zwpicf- 
strecke  des  UnteriiebmeDs  uacli  dem  Reirb5?tag8haufie  und  weiter  iang8 
der  Spree  am  Bahubof  Friedricbstrafse  vorbei  nacb  der  Scblol'sbrucke 
fuhren  soli. 

Wenn  auch,  wie  der  Verfasser  hervorhebt,  cinzelue  Mittbeiiungeu  der 
^orliegenden  Schrift  sowohl  fiber  bauliche  Anlagen,  als  Clber  die  Betriebs- 
einrichtQDgen,  mit  dersp&teren  Wirklit  bkeit  vielleicbt  nicbtin  alien  Stilcken 
ubereinstimmen  warden,  well  der  Verdffentlicbnng  naturgemafs  nnr  die 
£otwQrfe  zn  Grunde  gelegt  werden  konnten,  diese  aber  bei  der  Aasfubruug 
vofal  znm  Tbeil  Aendernngen  nnd  Brgftoznngen  noterliegen  werden, 
oameotijcfa  soweit  die  in  raseher  Weiterentwicklnng  begriffenen  elektro- 
teelmiscben  Anlagen  and  Binriebtnngen  in  Betracht  kommen,  so  ist  man 
dem  Verfasser  docb  zu  anfricbtigem  Dank  Terpflicbtet,  dafs  er  wenigstens 
dtese  EntwHrfe  mitgetbeilt  bat,  nnd  der  Werth  nnd  die  Bedentnng  des 
^rliegenden  Werkes  wlrd  dnrch  die  berrorgebobene  MOglicbkeit  in  keiner 
Wsiae  beeintrftebtigt,  HOge  das  vorliegende  Werkeben,  nocb  mebr  aber 
dss  grolse  Werk,  dessen  Bescbreibnng  es  gewidmet  ist,  Ctberali  recbt  viel 
Kstzen  stiften.  B — m. 


Kocb«  Dr.  W.  und  Opitz.  C,  Bisenbahn-  und  Verkehrsatlas  voo 
Bnropa,  Abtbeilnng  I:  Dentsehes  Reicb.  2.  verbesserte 
Anflage.  Leipzig  1897.  Verlag  von  J.  J.  Amd. 

Die  zweite  Anilage  dieses  Werkes  nnterseheidet  sicb  In  vielfacber 
Beziehung  vortheilhafl  von  der  ersten  Auflage. 

Bei  der  Neubearbeitung  bat  vor  allem  das  Bestreben  vorgeberrscbt, 
die  Uebersicbtlichkeit  und  Klarkeit  der  Karlen  zu  erboheii.  Die  Grenzen 
der  einzelnen  Lander  und  Landestheile  sind  desbalb  durcb  eine  einheitlicbe 
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graoe  Farbe  dargestellt  Die  ftbrigen  Farben  sind  den  BabnlinieB  vo^ 
bebalten,  die  dadurcb  plaetischer  hervortreteD.  Von  einer  Ferbenerl^lftrnog 
zu  den  Babnen  am  nnteren  fiande  jeder  Karte  let  Abstand  genommen. 
Ibre  Kennzeichnung  darch  ibre  Nnmrner  genugt.   Fflr  dfese  selbst  ist  znr 

gr^)fseren  Deutlichkeit  sowohl  in  den  Karten.  als  auch  zu  deren  Bezeich- 
nuug  ein  besonderes,  krSftiges  ZinDoberrotli  gewahlt  worden. 

Die  Zahl  der  Karten  ist  aufser  der  nen  htrizugefiigten  Nehenkarte 
Coin  und  Umgebung  noch  um  eine  Uebert5K■iil^karte  vermehrt  worden, 
die  sftmmtliehe  Eisenbahnen  des  Deiitschen  Reichs  euthiilt.  Diirch  ver- 
schiedene  Farben  sind  Vollbahnen  von  den  Neben-  nnd  Kleinbahnen  und 
Schnellzngslinicn  von  Linien  ohne  iSehnellzugsverkehr  unterschieden.  Die 
Binnenschiflfahrt  ist  insofern  berueksichtigt,  als  die  Anlegeplatze  wichtiger 
Ladestellen  und  der  Flufsdampfer  durch  Anker  raarkirt  sind. 

Das  Register  des  Werkes  ist  vollst&ndig  neu  bearbeitet.  Dm  Stations^ 
▼erzeichnifs  ist  von  dem  Ortsrep^ister  getreant  and  zwar  so,  dafs  er^teres 
nnr  die  fiisenbahostationen  mit  Bezeicbnnng  derer,  die  nur  Personen-  oder 
nnr  Gftterverkebr  baben  and  der,  anf  die  das  Berner  Uebereinkommen 
fiber  den  intemationalen  Eisenbabnverkebr  Anwendang  findet,  enthftlt, 
letzteres  dagegen  sftmmtliche  in  den  Karten  vorkonunende  Namen  mit 
Kennzeiehnnng  der  Dampfschifisstationen  and  Postorte  and  solcber,  die 
Postverbindang  baben,  anfweist 

Die  vorliegende  Abtbeilang  (I)  nmfafat  26  Sektionen  (einschliefslicJi 
16  Nebenkarten)  in  neonfacbem  Farbendrack,  eine  Eisenbafanllbersichts- 
karte,  einen  Uebersicbtsplan  der  Sektionen  sowie  alphabettscbe  Ueber- 
sichten,  Stations-  und  Ortsverzeicbnisse.  Sie  ist  in  einem  Mafsstabe 
1:600000  geiialten. 

Die  Nebeij kill  ion  von  Berlin,  Hamburg,  Dr  esden.  I.ei|>//ig.  Mundi'  ii. 
Stnttgart.  Broslau,  Frankfurt  a.  M..  COln  und  Strafsburg  sind  im  Mafsstabe 
1  ;  iCUUUO  dargestpllt;  die  des  rheiuiscb-westfali.st:lieu  Kohlen-  und  ludustrie- 
gebipts  und  de.s  oberschleAischcn  Kohbai-  und  Industriegebiets  sind  in 
1:2ijOu(j(D  und  die  des  suchsischen  (Zwiekauer)  Kohlen-  und  hidu^rie- 
gebiets,  des  Saargebiets.  des  Gebiets  von  Mannheim  und  weiterer  Umgebuog 
und  der  Babnen  des  Siebengebirges  in  1:300000  gegeben. 

Die  Eisenbahnen  sind  theils  als  Hauptbahnen  mit  Durchgangs-  und 
Scbneilzu^^verkehr  und  mit  periodisehem  Schnellzugsverkehr  (im  Soumer), 
oder  als  Babnen  ohne  Sehnellzugsverkebr,  als  doppelgleisige  Babnen,  toII« 
stpnrige  and  scbmaisparige  Nebenbabnen  and  Kleinbabnen,  oder  als  Dampf- 
straJsen babnen,  Zabnradbabnen  and  Indastriebahnen  kennllicb  gemacbt. 
Die  einzelnen  BahnbOfe  erscheinen  naeh  ibrer  Verkebrsbestimmang  als 
Stationen  mit  vollem  Verkebr,  mit  bescbrilnktem  Verkehr,  mit  Personen- 
abfertigang  oboe  Gaterverkebr  and  mit  G&terverkehr. 
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Grofoe  Sorg&lt  iat  namentlich  daranf  f  erwendet,  das  Netz  dor  preufsi- 

Mkeo  Staatsbahuen  and  das  grofse  nnd  wichtige  Gebiet  der  Kleinbabnen 

io  mOglichster  V^oll^tandiixkeit  uiid  Ausiuhilichkeit  liacb  dem  Staudpuukte 
Tom  1.  Oktober  1897  zur  Darstellung  zu  bringen. 

AJie  im  Betriebe  beiiudiicben  Eisenbahnen  haben  das  Eolorit  des 
betreffenden  Bahngebietes,  dem  sie  angehOreii.  Im  Ban  heinahe  vollcndete, 
"<ier  soDstige  im  Bau  tietindlirhr  Btihnen  sind  uhnc  Kolorit,  theils  durch 
"•'hwarze,  theils  uur  durch  rothe  Kouturen  bezeichnet.  Die  den  Babnen 
bei8:elugten  Nnramern  und  Buchstaben  bezeichnen  das  Uahiigebiet  und  .sind 
uDter  jeder  Sektion  erklart  (siehe  auch  alphabetiscbes  Verzeichnil's  der 
Babngebiete).  Die  Abgrenzungen  letzterer,  sowie  der  Direktionsbezirke 
(preofsisehe  Staatsbahn),  Oberbahnamtsbezirke  (bayerische  Staatsbahn), 
BetriebsoberinspektioDsbezirke  (sftthsisrhe  Staatsbahn)  and  Betriebs- 
direktioosbezirke  (elsals-lotbriDgisciie  Eiseobaba)  sind  tbeils  darck  die 

Farbe  Mlbst,  theils  mir  darch  verscbiedene  Zefcben  (2  ^    )  markirt 

Die  Nameu  der  Eiseobahnstationen  und  Haltestellen  sind  durcb  voUe 

(          ).  die  derOrte  mit  Guternebenstellen  rait  durchbrochenen  (  ) 

Lioien  iiutt-rslrichen;  auch  Mnd  die.se  tiurch  stftrkere  Schrift  hervorgehoben. 

Durcb  Farben  sind  femer  das  Chaussee-  and  Stralsennetz,  die 
DaiDpferlinien,  die  wicbtigsten  Fiusse  and  £an&le,  und  darcb  besondere 
Zeichen  die  Telegraphenkabel,  die  See-  and  Flafsb&fen,  Oampfscbiffs- 
atatioDen.  LeQcbttbunne  and  die  Bergapitzen  mit  Hdhenangaben  in  Metern 
bervorgehoben. 

Dieaea  mfthsame  and  in  jeder  Beziebang  mit  beaonderem  Fleifs  bear* 
lieitete  Werk  kann  jedermann  warm  empfoblen  werden.  MOge  ea  allerseite 
ehe  woblwollende  Aafoahme  finden!  ScHg, 

2opfl,  Dr.  OottfH«d«    Die  Eisenbahntariffrage  anseres  HoU- 

verkehrs.    Berlin  1896.    Sienienrotli  it  Troschei. 

Der  Verfasser  ist  der  Meiuung,  dais  die  bayrische  Ilolzindustrie  durch 
den  Weitbewerb  de.s  Aoslandes  geschadigt  werde,  weil  das  auslandiscbe 
Holz  erbebiich  billigere  Fracbten  geniefse,  al.s  das  bayrische.  Er  verlangt 
daher  eine  Aenderung  der  Fracbts&tze  f&r  Uoiz  auf  den  Bayrischen  Babnen 
ttod  eignet  sicb  (vergl.  S.  46)  im  wesentlichen  die  Aenderungsvor.schlfige 
die  im  Jabre  1880  Uerr  von  Getto  im  bayriscben  Eisenbabnratb  and 
im  Jabre  1894  der  bayrische  flolzhftadlerverein  in  einer  Petition  an  die 
Kanmer  gemacht  baben.  Die  wirthscliafUicbe  and  finanzielle  Bedeatong 
^iMer  VorsclU&ge  ftr  die  vencbiedenen  intereeeentenkreiae  and  die  Eiaen- 
iteka  wird  eingehend  erOrtert.  Besonders  anafUbrlicb  beschftftigt  aich  der 
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VerfiiMer  mit  der  Untersachnni^f  wieweit  die  bayiischs  S&gd'mdastrie  aDtor 
den  tarilarischen  Begiinstigungeii  der  Zellaloseftkbrik  Waldhof  bei  Haanheim 
leidet  Die  Daretellaog  ist  im  allgemeineii  eine  saehliche  and  grdndlidie. 
Etnige  geachmackTolle  Redewendnngen  Qber  die  Saehlcenntailfl  der  Bisen- 
babQfachmftQDer  wftren  besser  unterblieben.  v.  d.  L» 


Trommer,  Lndw.  Ed.    Das  Eisenbahnverkehrswesen.  Gmnd- 

legende  Vorarbeiten  fiir  eine  Neuordnung  und  koaftige  Verkehrs- 
wissenschaft.   Zurich  1896.   Orell  Fus8li. 

Unter  eioem  ausprachsvollen  und  doch  wohl  uicht  volIstHndigen  Titel 
(hinter  Neuordnung  feblen  die  Worte:  dos  Verkehwwesens)  hat  der  Yer- 
fasser  theils  in  Form  von  45  Thesen.  tlu  ila  in  kurzen  Ahhandlnngen  eeine 
Anaiehten  uber  eini^e  der  bekannten  Eisenbahn-  und  Verkehrsfragen  zn- 
aammengestellt  £r  ftofsert  aieh  a.  a.  fiber  die  Anabildiing  der  Verkehrs- 
beamten,  fiber  Personen-  nnd  Gfitertari&yBtem,  Zonentarif,  Staffeltarif, 
Verhfiltnifs  von  Post-  and  Sisenbahnen,  Kanftie  and  Eiseobahnen  a.  8.  w. 
Trommer  hat  fiber  diese  Fragen  aagenaebeinlieh  selbat  nachgedaeht,  er 
ist  dabei  zn  der  Ueberzengung  gekommen,  dafs  nnaer  Eisenbahnweaen  In 
mancben  Beziehnngen  der  Verbeaserang  bedarf  and  macht  allerhand  Vor- 
achlfige  znr  Beseitigung  von  vermeintlichen  Kftngehi.  Aber  er  fibersieht, 
dafs  doeh  anch  viele  andere  aich  mit  diesen  Angelegenbeiten  besch&ttigt 
haben,  und  soweit  seine  Vorschi&ge  neaes  enthalten,  sind  sie  m.  E.  prak- 
tisch  sicherlich  nicht  durchfuhrbar.  Bei  aller  Anerkennung  des  guten 
Wiilcus  dcs  Verfassers  mochte  ich  doch  nicht  glaubeu,  dafs  das  Verkehrs- 
wpsen  und  die  Verkehrswissenschaft  darch  diese  grundlegendeu  Vorarbeiten 
gelordert  sei.    v,  d,  L. 

Meyer,  A.  W.,  KOnigt.  Eiseubahnban-  and  BetrieiisiQspektor.  R  a  lender 
ffir  Eisenbahntechniker,  begr&ndet  von  Edm.  Henainger 
von  Waldegg.  2x  Jahrgang.  189B.  Mit  einer  Beilage,  einer 
nenen  Eisenbabnkarte  in  Parbendrnck  nnd  zablreicben  Abbiidnngen 

im  Text.  Wiesbaden,  Verlag  von  J.  F.  Bergmanu.  Preis  geb. 
4  M. 

Der  in  dem  Leserkreise  des  Archivs  bereits  seit  l&ngerer  Zeit  be^ 
kannte  und  geschatzte  Eisenbahnkalender  feiert  mit  dem  vorliegenden 
neuen  Jahrgange  das  Jubiiftam  aeines  2&jfthrigen  Besteheus  and  man  daif 
dem  Herau8geber,  der  das  von  dem  verstorbenen  Uensinger  v.  Waldegg 
begonnene  Werk  fortgeffihrt  hat,  zn  seinem  gewils  nicht  mfiheloe  erniDge- 
nen  Erfolge  Glfick  wunschen.    Den  nnnnterbrocben  aieh  vollziehenden 
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Wandlangen  mnd  Fortschritten  auf  alien  Gebieten  des  Eiseuliahuwetieus 
lit  der  Kalender  getreulicb  gefolgt  und  giebt  dem  Leser  gtiwissenhaft  in 
^edran^ester  form  Aufsciilufs  uber  alle  Fragen  technischer  Art  oder  in 
Betretf  bestehender  gesetzlicher  Bestimmangen,  soweit  sie  sich  auf  Eiseu- 
it&hnbaa  and  Betrieb  beziehen.  .  , 

£Ke  BintbeiloDg  des  Ealenders  ist  im  wesentlichen  nnver&ndert  toa 
4eD  Mheren  Jahrg&Dgen  beibebalten;  einige  Eapitel  der  Beilage  sind  ganz 
1MB  bearbeitet,  z.  B.  ^aschinenbau**  yon  Prof.  P.  von  Lossow  in  Miinehen 
vad  ^LokomotiT*  nnd  Wageobau**  too  Prof.  Georg  Meyer  m  Berlin;  der 
AbtduiStt  „Blektroteclin1k**  von  Prof.  Dr.  Wedding  in  Berlin  ist  erweitert 
ud  auf  ^elektrisehe  Bahnen**  anegedebnt,  and  an  den  ScUnfii  dea  teeh- 
aicehen  TJieila  der  Beigabe  gestellt  worden;  in  dieaem  hat  femer  ein  neaer 
Abidinitt  fiber  nSckneewehen  and  Scbneescbntzaiilagen**  von  Sebabert  in 
Bom  Aofiiahine  geftinden.  Aoeb  die  Abscbnitte  Uber  „Neben-  and  Klein- 
bahoea**  and  ^StraTaenbabnen**  aind  erweitert  and  im  Eapitel  „Brfickeii» 
baa^  Bind  die  fftr  die  preafaiaebe  StaataeiaenbahnverwaltQng  malagebenden 
Torscbriften  fur  die  Berechnong  der  eisemen  Brueken  Tom  September  1895 
in  zweckentsprecheuder  Weise  verwerlhet  worden. 

Bel  der  Abtheilung  „Gesetze  und  Normen''  hubcn  in  den  Auszflgen 
aas  der  Betriebsordnuug  und  aus  deo  Norm  en  fur  den  Bau  und  die 
AosruBtung  der  Haupteisenbahnen  Deotschlanda,  die  wichtigen  Naebtr&ge 
Torn  1.  Juli  1897  leider  keine  Ber&cksichtigang  mebr  gefunden;  nor  anf 
Seite  237  der  Beilage  ist  im  §  13  der  Betriebaordnong  die  Zahl  der  za 
bremaanden  Wagenaehaen  bereits  den  Beatimmangen  des  erw&hnten  Nacb- 
traga  entaprecheod  augegeben;  der  Herausgeber  wird  sich  die  Beaeitigung 
diesaa  Mangela,  der  die  Gebranebalfthigkeit  dea  Kalendera  beaehrSnkt, 
bei  der  nSebaten  neaen  Aaflage  gewiia  aogelegen  aein  laaaen. 

Im  Eapitel  Braekenbaa  Seite  40  der  Beilage  Zeile  2  yon  oben  mnfa 

«•  statt  Parailelstucke  „Parabel8tficke"  heifsen.  wie  der  Knndige  leicht 
erkennt.  Im  Abscbuitt  „Eisenbahnoberbau  tur  ilauptbcilnien"  wurdeii 
liBter  den  Mitteln  zur  Verhinderung  des  Loseus  der  Schraubeiiuiutteru, 
5. 87,  die  bei  den  Oberbauanordnungen  der  preufsischen  Staatsbahnen  mit 
Erfolg  eingefuhrten  Bundmuttern  zu  erwahnen  sein.  die  ihren  Zweck  m 
^ier  eiufaehsten  ^\  rise  erfullen.  und  wablweise  uebeu  den  gewOhnlichen 
Mattem  mit  f  ederringen  in  weitem  Umfaoge  zar  Anweodong  kommen. 

In  der  Zaaammenatellang  der  Weiehen  and  Kreaznngen  8. 128  a.  129 
aMte  ee  aicb  empfeblen,  bei  den  Abbildangen  81  bia  97  ftberall  den 
Weiehen-  and  Sreazangswinkel  darch  Angabe  dea  Wertha  der  Tangente 

V9  a.  a.  w.)  hinzazaaetzen.  Die  Bezeichnong  nFolgeweiehe*^  Ar 
Dappelwelche,  ebenao  irie  die  alten  Besdcbnangen  balbe  and  ganze  eug- 
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lisebe  W«icfae  dflrften  hente,  zmnsl  in  einem  EaleDder,  wobl  gaoz  «iit* 
behrlkh  sein. 

Seblidfslieh  raOehten  w!r  noeh  empfehlen,  in  Uebereinstimmung  mit 

den  bestehenden  Vorschriflen  (Ministerialerlafs  vom  13.  Dezember  1371, 
E.-V.-Bl.  1878  S.  20)  die  abgekuizte  Bezeichnung  des  Langenmal^es  (m, 
cm,  mm  u.  s.  w.),  ebeuso  wie  es  fiir  die  Gewichtsbezeichungen  bereits  ge- 
schehen  ist,  hinter  der  Zahl  nicht  melir  als  Exponenten,  sondem  auf  die 
Linie  zu  schreiben:  in  einigeii  Kapiteln  des  Kaleiiders  ist  diese  ubrigen« 
aach  fur  den  Druck  bequeme  Schreibweise  bereits  durchgeffihrt. 

Im  ubrigen  k(}nnen  wir  eiitsprechend  unseren  frfiheren  Empfehlungeu 
des  Eisenbahnkalenders  auch  seine  26.  Ausgabe  nur  als  ein  aufserst  be- 
qnemes  and  braachbares  Hilfsmittel  zum  Gebraach  auf  dem  Arbeitstiscb 
.bsjszeicbnen,  das  jedem  Facbmanne  wiUkommen 


Scheck,  R.,  k5nigl.  Wasseibaninspektor.   Kalender  fiir  Strafsen-  und 
Wasserbau-   und    Knlturin genieure,  begrundet   von  A. 
Rheinhard.    Nebst  3  Beilagen,  einer  neuen  Eisenbahnkarte  in 
Farbendruck  und  zahlreichen  Text;il)bilduugeu.   25.  Jahrgang  1898. 
Wiesbaden.    Verlag  von  J.  F.  Bergmann. 
Auch  dieser  Kalender  erscheint  wie  der  vorstehend  besprochene  in 
der  25.  Ausgabe,  die  in  mehreren  Kapiteln  erweitert  und  neu  bear- 
beitet  ist.   Das  Kapitel  ^Wasserbau'*  bat  eine  Ergfinzung  fur  die  Stau- 
formeln  und  die  stadtischen  El^ranlagen  erhalten,  in  dera  Abschnitt  »Feld- 
eisenbahnen**  f&r  land-  und  forstwirthechaftlichen  Betrieb  aind  die  elektrisch 
betriebenen  transportablen  Babnen  der  Firma  Artbnr  Koppel  in  Berlin 
aen  erwftbnt.  Die  Kapitel  Brfickenbaa,  Hascbinenban,  Elektrotecboik  nod 
Neben-  und  Kleinbabnen  sind  in  gleicber  Faasung  wie  in  dem  Heyerscheo 
Eiaenbabnkalender  anfgenommen  and  wie  dort  nacb  Inbalt  and  Um&ng 
erweitert  worden.  Der  Kalender,  der  seinem  ganzen  Stofib  nacb  vor* 
wiegend  Mr  den  Wasserbaateebniker  bestimmt  iat,  wird  aacb  fdr  den 
Eieenbahnfacbmann  beeonders  bei  Fragen  wasaerbanteebniacber  Art  mit 
Yortbeil  zu  benutzen  sein. 


Euj^elntaiiu  s  Kalcndt  r  fur  Eiseiibahubeamte  des  Deutscben 
Reichs  fiir  das  Jalir  lb'J3.    16.  Jahrgang.   2  Theile. 

Elngelmann's  Kalender  fur  Bahnmeister,  techn.  Bahn kontrolenre 
und  BahninLrciiicTire  des  Deutschen  Reicbs.  1898.  4.  Jahr- 
gang. 2  Theile.  Verlag  and  Eigenthom  TOn  Joliua  Kngelmaim. 
Die  neuen  Jabrg&nge  dieser  beiden,  den  Lesem  des  Arcbivs  be- 

kannten  Kalender  (vergl.  zuletzt  die  Anzeige  S.  166  des  TOrigen  Jabrgangs) 
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luterscheiden  sich  in  Anordnung,  Ausstattuus;  mid  Inhalt  nicht  wesentiich 
voD  den  frfiheren.  6ie  enthalten  aufser  Kalendarium  und  Notizkalender 
in  beiden  Theilen  eine  Sammlung  von  Gesetzen,  Verordnungen,  Eriassen 
und  sonstigen  Bestimmungen  theils  allgemeiner  Natur,  theils  fiber  Eiseii- 
bahnwesen  uiid  die  damit  in  Zusammenhang  stehenden  Gebiete.  Die 
Kaiender  sind  daber  gleichzeitig  bequeme  Handbucher,  in  denen  alles  filr 
den  Ugiichen  Dienst  Wissenswerthe  zusammengestellt  ist.  Dafs  bei  der 
FoUe  des  Materials  hie  nnd  da  Versehen  unteriaafen,  ist  erki&rlich.  So 
fSJiii  z.  B.  anf,  dafs  bei  der  Uebersicht  der  NormaltransportgebQhren  fQr 
Persoaen  nnd  Guter  anf  den  preafsiscben  Staatsbahnen  (S.  45  ff.  Th,  II 
dai  Calenders  fur  £isenbabiibeamte)  der  Absatz  fiber  die  Abfertlgungs* 
filitiimi  in  den  Ostlicheo  Bezirken  staben  geblieben  ist,  der  nach  Gleich- 
fltdlnng  der  AbfertigangBgebahreii  im  ganzea  Stoatobahngebiet  Mit  dem 
L  April  1897  keiiieii  Siim  mehr  hat 


UBBERSICH  r 

aeacsteD  Hanptwerke  Uber  Siaeabaluiweflea  nnd  ana  Terwaadtoa 

Gebieteo. 

Bin,  T.  finrries  and  Birkhmnsen.  Die  fiiinilMlittteelinik  der  Qegeawart  Sreter 
Bttid;  Dee  Bieenbehnmeaehinenweeen.  Enter  Absehnitt:  Die  Blsenbalui^etrlelw* 
mittel.   Zweiter  Theil:  Die  Wigeii,  Bremtea  and  sonetigen  Betriebsoiititl. 
WiMbedea  188& 

firncin<?,  J.  and  Koch,  K.  Die  Schule  des  Lokomotivfahrers.  Erste  Abtheilang: 
Der  Lokomotivkessel  und  seine  Anaetnr.  Dritte  Abtheilnngi  Der  FebrdieaiL 
8.  Anflftge.   Wiesbadeii  lBd7. 

Tan  Citters  en  vati  Roonendnhi.  v^rzameiin^  van  wetteSi  beslniten  ens»  betreffoade 

dc  gpoorwegen  in  Nederland    Jahrgang  1896. 

Durri*   T>r    E.  F.    Yorlesungea  liber  allgemeine  Hatte&kuude.    Erate  U&lfte. 

Halle  a.  S.  \Sd^. 

Fassoici,  H,    Die  Heizerprtlfang.    Wiesbaden  1.S97. 

Fb*heT.  J.  A.  Railway  accounts  and  finance:  an  exposition  of  the  principles  and 
practice  of  Railway  accountincr  in  all  its  branches.    London  1697. 

€imdt.  M.    Kaumlehre  fflr  Baugewerkschnlen  nnd  verwandte  gewerbliche  Lehr- 

angtalten.   Erster  Theii:  Lelire  von  den  ebenen  Fii^ureu.    Leipzig  1897. 
Grnnwald.  P.  Herstellnng  und  Verwendunj,'  der  Akkutnulatoren.  Halle  a.  S.  1897. 
Wenr.  A.   Handbnoh  fiir  .^t:monsbeamte.   Berlin  1897. 

Lanoir,  P.  La  que^tiou  des  cbemins  de  fer.  Les  chemins  de  fer  et  la  mobilisation. 

Paris  1897. 

Li»te  des  »tatiousi  des  chemins  de  fer,  auxquels  s'applique  la  convention  inter> 
■eUonale  sor  le  transport  de  marcbandides  da  li.  octubre  IBUO.  Publi^e  par 
rettee  ceatial  ^  Berne.  1897. 

11* 
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Lvewt,  F.  mid  ZfnmeraiMiiit  H.  BMdbnch  der  logeBienrwItioiiMfaitflkeB.  PUftct 
BMd:  Der  SisaalMiluibav.  Zweito  Abthcttug:  Berecbanag,  l^oastnktioa,  lut 
ftbraag  nad  UaterlMltaiig  des  Oberbtaes;  beubeltet  Toa  H.  Zinaiflnituit 
A.  Blam  aad  H.  Roscbe.  Lelpsig  1B97. 

M«y«r,  6.  aad  voa  Wilimano,  L.  Haadbaeh  der  laganiearwiMMiiflhaftaa.  Bntcr 

Band:  Vorarbeiten,  Erd*,  Qraad-,  Straiten-  nnd  Toonelban.  Zweito  Abtheilong: 
£rd-  nnd  Felsnrbeitcn.  Erdnttschtingei),  StUta-  aad  Fattenaaaeia.  Bearbeitet 

von  Q.  Meyer  and  E.  Haeseler.   Leipzig  1897. 

MejB,  R.  Die  abeolutea  Mafaeinheitea.  Braaaacbweig  1897. 

Pateataait  B^rteriaia  der  teehaiiehea  Jonraallitteratar.  Jahfgaag  1898.  Beriia 
1897. 

l*enioa,  B.  TabeUen  zur  Beatiararaag  der  Trlgbeitemomente  Bymmetriscber  nid 
nnsymmetrischer  beliebig  snsammengesetzter  Qnersehaitle  fOr  Baaiageaieafr 
Maaobineaiageaieare  aad  Arehitektea.  ZOricb  1897. 


ZeitBOhrilten. 

Annakn  des  DeiitMcUeii  lit^ichn  lur  GeaeUgebuug,  Vernaltang  anU  Statistib. 
Httnchen-Leipzig. 
1896.  Hefts. 

Die  fiieenbabnpelitik  Fraakreieht. 

Annales  des  punta  et  cbauaa^ea.  Paria. 
Heft  3.  1B07. 

Baremes  destiQ^s  k  faciiiter  le  calcnl  des  pouts  uietalliquea  &  one  oa  plo* 
sienrs  trav^es.  —  Thdorie  de  la  stability  des  locomotives. 

Annals  of  the  Aroeru  an  Academy  of  Political  and  Social  Science.  Pbiladelpbia 
Band  10.   Heft  3.   November  1897. 

Admiaietratioa  of  Prasaiaa  Bailroada. 

Bnlletin  4e  la  Conaiisaion  internattoaale  da  Coagrto  dee  cheaiins  de  far. 
Brazellei. 
Heft  11.  Tern  Nofenber  1807. 

Note  Bur  la  sitnation  actnelle  des  chemins  de  fer  d'ordre  lafdrfear  ea 

Hongrie  et  snr  le  Ti?3ultat  de  leur  exploitation  en  1895.  —  Note  but  1a 
Fitaation  actuelle  des  chemins  de  fer  d'ordre  inf^rienr  fchemins  de  fer 
locanx,  a  crdmaillere,  electririties,  funiculaires,  industriels  et  tramways  b 
traction  nnimale  et  a  vapeur  en  Autriche  et  aur  le  r^snltat  de  lenr  exploi- 
tation en  18^.  —  La  profession  d'agent  de  chemin  de  fer  et  on  prograaaae 
d'enseigaemeat  poar  la  preparation  b  oette  proffeilon.  —  OhMlet  tiaoi- 
bordear  fleotriqae  de  la  gate  do  Kadrld-Atoeba. 

(.'entralblntt  der  Bauverwaltiing.  Berlin. 

No.  4»--4f».   Vom  -j;?.  Oktober  bis  ll.  Dezember  1897. 

(No.  43:)  Die  elektriscbe  btadtbabu  in  Berlin  von  Siemens  &  Halske, 
(No.  44  aad  45:}  Die  Pariaer  Stadtbalm.  ~  (No.  44:)  Vea  der  Jungfraabaha. 
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—  (No.  4»)  nnd  46A:)  Die  Baawiirdigkeit  von  Nebenbahnen.  —  (No.  47:) 
£i8en)»abnforU6hriUe  in  Siam.  —  (No.  47  uad  48:)  Das  UmBtellen  der 
W«iakn  vHtn  im  Zt^lt.  (N«w40t)  Btttachtuig  dw  nmbibiipeiMBeii- 
wfttm  »U  HilcbffM  (iMlf mi  .Ftttgw). 

Danabius.  Wien. 

Heft  42.   Vora  21.  Okiober  1897. 

Eine  OsterreichiBche  Tn^usportsteuer. 
Beft  43  and  44.    Vom       Oktober  and  4.  November  1897. 

£riaQt«rad«  Bemerknngea  xu  dem  QeseUeatwarfe,  betr.  die  Traasporuteaer. 

DralMi*  IUiunlt««ir.  Berlii. 

Vom  SI  Oktobjur  1807. 
NoohaMlt  dif  Tnge  ntmk  d«r  UriiMli*  4«r  blitflgmi  SUtnbahiuuiflUlt. 

Ho.  S7.  Vom  90.  Oktobor  1887. 

Znr  IngeBimrtlCalfrage;  —  (No.  87-^:)  Ueber  grSlioro  ob  dOB  wftrttom* 
bea^ehoB  StaBHeiseBbBbBOB  nwgofllhito  BrdnboitOB  OBd  MtMOBtMBipoite. 

Bvft  91.  Vom  18.  MoTOBbor  1887. 
WBttor-  BBd  BiMBbBhBbaBifUiror. 

Holt  88.  Vom  11.  Doiembov  1887. 

Elektrisebo  StodibabaeB  tob  SloBioBt  ft  Haliko. 

I^atsohe  Strarsen-  nnd  Kleinbahnzeitnng  (biaber:  Pie  StrafifenliBbn).  Berlin. 
J^o.  48—49.    Vom  21.  Oktober  bis  9.  Dezember  1897. 

» 

(No.  42,  44,  45  and  49:)  Zrxr  Fachaasitellnng  an  Falkenan  bei  Hamburg.  — 
Zar  FnBkfturtor  Twttbobafrage.  ~  (No.  48:)  Zmr  OmwBBdlangsklage  im 
kentigoB  doBtoehon  Haftpflichttrechto.  ^  (No.  44:)  Blektriteho  StnlbeBbakB- 
BBtorBobmnngen  mit  oberirdifeber  StmumlUinuiflr  Bfuik  d«m  Sjotem  dor 

AUgeneinen  Elektriztt&tBgesallschaft  in  Berlin  nach  dem  Stande  Tom  Sep- 
tember IS^f;  Xn.  45:)  Elektrischer  Versnchsbetrieb  auf  der  Wannseebahn 
(Berlin— Zeblendori).  —  (No.  16:)  Die  dicsjithri^t;  militarische  Feldeisen- 
bahnubung. —  Ueber  die  Versaiumlung  der  Betriebsieiter  von  Strafsenbahnen 
in  Eheinlaad-Westfalen.  —  Der  Spreetannel.  —  (No.  47:)  Elektrische  Kangir- 
lokomotivo  dor  AUgomeiBOa  Sloktrisititsgeieilsohaft  Berlin.  —  (No.  48:) 
KVaigsberger  PfBrdebaba.  —  Die  oloktrbebo  Strarsoabahn  ia  Dafmstadt. 

iffetaclie  \  ei  k(  brsbliiticr  uud  alij(enieine  dttulnvlie  EitieiibalmxeituuK.  Beriia. 

Muuchea.  Leipzig. 

No.  42-50.   Vom  21.  Oktober  bis  m.  Uezeiuber  1897. 

(No.  42:)  Die  Eiaenbahnbjgiene  and  der  balmaratliche  Dienst.  —  Der  i>obla{s 
doa  Zvgaa.  —  Uobof  SiaaababagemainMbaftOB.  —  Uobor  die  fldrfthigkoit 
dor  SiaoBbabaor.  —  VotkabrawoaoB  aad  Soaialpolitik.  —  (No.  48:)  Slad  vior 
Wageaklaotea  ha  PonoaoBTorkohr  oia  BodHrfbilSi?  ^  Vom  iBtematioaalOB 
Eongrefi  fllr  Arbeiterschntz  nnd  seiaar  BodaBtqag  fttr  die  Siao&babB- 
anjreherigen  —  Zeitgemafse  Betrachtnngen.  —  (No.  44  nnd  45:)  Weiterea 
fiber  Amtakaationcn.  —  (No  il:^  Betrachtnngen  tlber  Verbessemngen  im 
Eiaenb&hnbetriebe.  —  Eistinbaiinunfiille  und  die  Pres.se.  —  i'ortbildungs- 
scbnlen  lur  Lisen bah n beam te.  —  Vora  Dienstplau.  —  (No.  46;)  Zur  bteliung 
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der  Techniker  Id  der  Eisenbnhnverwakung.  —  Ueber  dm  Koaiitionsrecht 
der  Eiaenbahnarbeiter.  —  Der  ^chlufs  des  Zoges.  —  (No.  46:)  UnUraachungs* 
komiiiitiioiitii.^8«kiiltB  m  priktMen  AviUMniig  Ton  EittabilliibMnitii 
in  Bnfslaad.  —  (No.16  iiBd47:)  Zar  Fnge  4er  SiortolitiUK  tob  BlaeBlialiv* 
gendntclialtaB  steb  i^vfUnh-heatiielim  Hvitw.  —  Pnktiktr  in.  den  tlifm 
Stellen  der  Betriebsleitnng.  —  Desinfektion  der  Personenwagen.  —  Noch- 
mals  die  Fnige  nach  der  TJrsacbe  der  haufigeren  EiseDbabnanfKUe.  —  Zam 
Wafjenraangel.  —  (No.  47  nnd  49:)  Ati3  dem  sachsigchen  Staatabahnhau^halt- 
plan.  ~  (No.  47:)  Eisenbahner.  —  Mouatliche  Oder  Tierteljfthrliche  Gefaalts- 
zahiuug.  —  (No.  48  and  50;)  Ueber  Zugschlarssignale.  —  (No.  480  Wagea- 
mangel  nnd  Aasbaa  Ton  Wasieratraasen.  —  Verantwortlicbkeit  der  bOheren 
Betriebibeemten.  —  Die  cweltebelge  etektriicbe  yenbebBlokomotiTe.  — 
(No.  49:)  BdtlnpflEmg  der  Tmakioebt  dnreh  die  StMnbabnTerwdltiiiig.  — 
Das  Recht  anf  Erholnsg.  —  <Ne.  49  mid  09:)  UnimfUedenheit.  —  Die  Be- 
beiznng  der  EisenbehiiBllge.  —  (No.  50:)  AasrfistiHig  nnd  Betriebiei^berheit 
der  Eisenbahnen.  —  TTeber  das  Verhalten  der  Eisenbahnreisenden  wibrettd 
der  Fahrt,  beim  Aniialten  des  Znges,  bei  vorkommenden  Uefahren. 

Otagler's  polyteebnliehes  JonmnL  Stnttfcert. 
Hefl  S.  Vom  99.  Oktober  1897. 

Blektiisebe  Bremse  Yen  Siemene  &  Btleke. 

Heft  19.  Vom  8.  Dettmber  1897. 

Dae  OleiekrenznngBweieheniignil  der  kOnJgUdi  bejerieeben  Stantebebnen. 

Ii'^ononiiate  frM^aiM.  Paris. 

Heft  42.  Vom  16.  Oktober  1897. 
Le  cbemin  de  ler  m4trepollteiB. 

Heft  49  nnd  47.  Tom  18.  nnd  99.  NoTcmber  1807. 

Le  ebenin  de  for  tnneaibdrien:  ea  eoutmetieB,  eoB  cidention,  eee  eow^ 
qnenees  deoBomiqnei. 

Heft  48.  yom  97.  November  1897. 

Lee  ebemiBs  de  for  en  Frasee:  la  jcarantie  d'inMrdte  et  lee  flBoaeee  }Bb* 
liqnes;  le  paesd  et  le  pr^seat.  —  Lea  antomobUes  enr  let  rentes  et  enr  let 
Toiet  ferr4ea. 

Heft  49.  Tom  4.  Deiember  1897. 

Let  cbemins  de  fer  en  France:  la  garantie  d'int4r4tt  et  lee  flnaneet  pab- 
liqnet;  Tavenir. 

HlerbsHOiopoasiioe  ifco  (Eisenbahnweseti).   St.  Petersburg.  1897. 

(No.  a4— d6:)  Die  EideubahnkraDkeuwageo  ant  der  Aasstellang  in  Nischn;- 
Nowgorod  in  1896.  ^  (No.  88:)  Ueber  StadttingbahBen.  —  (No.  41  nnd  48:) 
Ueber  Doppelbeaetsnng  der  Lokomotiven. 

£lektrotechnificho  RDiidBchnn.  FrankAirt  a.  M* 

Heft  1.    Vom  l.  Oktober  1807. 

Zweiaclniiir*^  elektrische  Vollbalinlokomotive  liir  gemischtPTi  Dienst. —  Ueber 
den  Wecbselstromgleichstrombetrieb  filr  elektriscbe  Batmen  i^yetem  D^ri. 
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Heft  t.  Yom  1.  November  1897. 

Xoauktnlle  fttr  dektriidia  Bahim  alt  obarifdiioher  ZvOtoQaff.  —  Melliode 
wm  Untaimekeii  der.bolation  uad  dM  WidantandiM  tob  StnfMBbalu* 
leitongmi.  —  Sia  whom  gntnt  StmfMBbBhaMte  in  Mapwt. 

£lektrotechiiische  Zeitschrift.  Berlin. 
Heft  46.   Vom  11.  November  1897 

Die  elektriflchen  Bahneu  in  Briiasel. 

lifiieerin^.  London. 

Xo.  1659—1665.  Vom  16.  Oktob«r  bis  96.  NoTember  1897. 

(No.  1(559:)  Microscopic  observations  on  deterioration  in  Bteel  rails.  —  Ex- 
press locomotive  for  the  Midland  Railway.  —  'So.  1660:)  Machine-moulded 
wheels.  —  Scotch  Railway  property.  —  Rhodesia  and  its  Raiiwaya.  —  The 
past  sammer  train  service.  —  (No.  1661:)  Japanese  Eailwajs.  —  The  £ehr 
monorail  Bailway.  —  (No.  1662:)  Boad  motors  in  France.  —  The  Paeilte 
Hailroadi.  —  On  a  batanoad  loeemotiTa.  —  (No.  166B:)  Hallway  aeeld«ita. 
XxpfOis  looomotiTO,  typ^  1%  Belgian  State  BaUwaj.  (No*  1664:)  BaUwaj 
exhibits  at  the  Bmsiels  exhibition.  —  Electric  tiraetion  by  accnmnlators.  — 
(No.  1666:)  Boad  motors  in  France.  —  Bailwaj  exhibits  at  the  Bmssels 
exhibition.  —  Railway  schemes  in  Parliament.  ^  Electro^pneunatie  si|^ 
nailing  j  Bavarian  State  Bailwajrs. 

IkM{iae«riaic  News.  NewToik. 

Ko.  I»— dSw  Vom  80.  September  bit  11.  NoTsmber  1887. 

(No.  89:)  Baising  the  KetropoUtan  West  Side  Blevated  Bail  way  of  Chieago. 

—  TeU'Wheel  express  locomotive,  Baltimore  and  Ohio  Railroal  —  (No.  40:) 
A  composite  brake  shoe  of  steel  and  cast-iron.  -  Reports  of  experirnce 
with  compressed  air  motors  on  Elevated  and  Street  Railways.  —  The  com- 
parative economy  of  compressed  air  ami  electric  traction.  —  ('No,  41:) 
Girder  rails  lur  English  Street  Railway  track.  —  The  construction  of  Street 
Bailway  tracks,  Minneapolis  and  St.  Pan!.  —  A  dynagraph  ear  for  Street 
Bailwajs.  —  Shonld  the  gage  of  Bailway  track  be  widened  on  enms?  — 
Tlie  adjutages  of  malleable  iron  for  ear  eonstmetion  and  repairs.  —  Beeent 
tests  of  acceleration  and  braking.  —  (No.  42:)  Beplacing  bridge  69,  Penn* 
sylvania  Bailroad,  near  Oirard  Avenne  Philadelphia.  —  Steel  Bail  Highway 
proposed  by  the  United  States  Department  of  Agricnltnre.  -~  The  Central 
Dominican  Railway.  ~  New  lOO-lb  rail  and  splice  bar,  Illinois  Central 
Bailroad.  -  Abstract  of  committee  reports  at  the  Denver  convention  of  the 
Association  oi  Bailway  Superintendents  of  bridges  and  buildings.  —  A  new 
system  of  isolated  eentaet-enrrent  distribution  for  eleetrie  Bailways.  — 
Statistics  of  the  Bailways  of  the  United  States  for  the  year  ending  jnne  60i 
1698.  —  A  recent  lesson  of  the  neeessily  of  systematie  work  in  snbsufaee 
street  eonstmetion.  —  (No.  43 :)  The  mieroseopie  Inspection  of  steeL  — 
Power  distribution  and  maltiphase  current  transmission  for  street  Bailways. 

—  An  American  locomotive  for  South  Africa.  -—  Progress  of  track  elevation 
by  the  Chicago  &  Northwestern  Railway  in  Cliicajjo.  —  The  New  York 
Central  isi.  Hudson  Biver  Bailroad  wreck  near  Garrisons,  New  York.  —  The 
sizteeBth  annual  convention  of  the  American  Street  Railway  Association.  — 
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(No.  44;)  DitCoitloD  of  fiiUmiy  tmk  hj  tlio  ladiui  oartbqiiako  of  Jaao  18S7. 
—  Expnieneo  with  tlootrio  tnetion  on  tho  Now  York,  Now  Eama  k 

Hartford  Railroad.  —  Railway  bridge  floors.  —  (No.4S:)  Stetittics  of  Streot 
Railways  in  the  United  States.  —  The  Manohnrian  extension  of  the  Trans- 
aibinan  Railway  The  Irwin  track  gogo.  —  Waterways  from  tke  Great 
L$kes  to  the  Atlantic. 

Le  G^nio  ClvHL  Forii. 

No^       5.  Tom  16.  Oktober  bis  4  Deiombor  1807. 

(No.  4:)  Conconrs  des  poids  loards  organist  par  rAntomobile-Club  de  France, 
rapport  de  ia  commission.  ~  (No.  4  ond  6:)  Los  Toioo  det  cbomins  de  fer 
anglais. 

tilMor'o  Annolon  fHr  6ow«rbo  und  Bftnwooon.  Borlin. 
Mo.  a  Vom  IS.  Oktobor  1807. 

Mitthoiiiuigvn  aber  Prersluftbotriob.  —  Dio  sehnellston  ZOgo  Siropas.  — 
Bogrfladnng  des  mittolonroplisehen  MotorwtgtnYor^s. 

Moi.  9.  Yom  1.  November  1897. 

Die  Gewicbtsvertboilnag  boi  LokomotiTon.  —  MascUnonTorsaoho  mit  flbcf- 

bitstem  Datnpf. 

No.  10.  Vom  16.  November  1897. 

Ueber  Verkebrflwindke?isel.  —  Laufach.senpinrichtnng  fttr  Schienenfahrzeuge, 
Bauart  Basse.  —  Zweiacbaige  elektrische  Lakomotire  flir  Vollbahnen.  — 
Erfabmngen  ttber  die  praktiscbe  Anwendang  der  Schmiermittel  in  dei 
Tecbnik. 

No.  11.   Vom  1.  Dexember  1897. 

BoCriebssicherheit  und  Oekonomie  im  Eisenbahnwesen.  —  Die  Wiener  Stadt> 
bafan. 

Jonmat  of  the  AsflOGiation  of  Engineering  Societies.  Pbiiadeiphia. 

September  1897. 

Condutts  and  cables.  —  Average  life  of  cross-ties  in  steam  Kail  roads  la 
Colorado. 

HnxeHep'h  (Der  Ingenietir).  Klew. 
No.  10.   Oktober  1897. 

Ueber  die  Reihenfo!:re  <\er  Ab<»pTidnT5fr  fler  znr  Reforderung  autVei^ebenen 
'  Giitor.  —  Die  Spuif  i 'i^  -  it  -  ruii^'  lu  !( raminiiugeij.  —  Die  UrganisatioB 
des  Abholeos  der  tuu  der  Liseobahu  zu  beiurdernden  Giiter  aus  dem  Banse 
dea  Absoadon  nnd  dor  Abliofomng  dor  oagokomnmon  Giitor  im  EUue  dm 
Enpflngers. 

2Uiitheilun^en  dea  V«reiug  flir  die  J<^tirderuDg  dm  Loknl*  nnd  Strarseiibalin- 
wt•sen^^.  Wien. 
Heft  10.    Oktober  vm. 

Ueber  deu  mecliaui»cheu  Betrieb  bai  deu  amerikanischen  StralsenbabAeo 
nnd  diesbesttgliehe  allgemeino  Botroobtnagon.  —  Uober  das  oloktritcke 
Zngkraftsystem  oaf  don  Linton  Ton  la  Modoloino  naeb  Coarbovoio,  Yonhllly 
and  Lovallois. 
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Beft  11.  November  1897. 

Die  strarseobahntecbnische  Ann^tellung  aut  dem  Bahohofe  Falkeuried  der 
StrafgeneisenbaJdiigesellscbafL  in  Hamburg. 

Iiiiteor  des  int^r^to  niAt^iieU.  BrtiseL 
H«il  Mb  Vom  94.  Oktober  1887. 

Le  raehat  4m  di«niiat  do  fer  raiiMt. 

MmHmw  Ml9  ntn4»  fenrato.  Torii. 

to-li.  Yoa  25.  Stptemter  bit  6.  NotmbIv  li07. 

(No.  89:)  EenoTie  Solnoiw— !■•»)•  •  Rediotta  Htlfl— Potwia.  —  (No.41:) 

La  qaestione  feiroviaria  ittliauft  (fortgesetit  in  den  Ko. dS-^).  —  (No.  42:) 
I  freni  ferroviari.  —  (No.  48:)  La  grande  ferroTia  transandina.  —  (No.  44:) 
fiiglietti  di  viaggio  at  itinerario  combinabile.  —  (No  45:)  La  strada  dall' 
In^ilterra  alle  Indie.  —  (No.  47:)  Ferrovia  maremmana,  larori  di  riattiva 
nento  sni  fiume  Flora.  —  Una  dtU  ferroTiaria.  —  (No.  49:)  LaBechiuna- 
land  Railway. 

Konk  T«  knisk  Tidaakrift  Kriatksia. 
iU«ft  1897. 

De  store  mord-areBske  jwamalmfeltar  og  Ofotbaaen  (wird  fortgeaetit). 

'   Ho.  tt— S&*  Von  1.  Noraibtr  lili  10.  Oeieniber  1897. 

(No.  91:)  IHa  FrMhtitUmatloneii.  —  Das  Acetylengasllelit.  —  Pas  B«- 
sAwotdelNidi.  —  ^0.  52 :)  Ueber  die  EinfUbmng  der  Beheixnng  bei  den 
.   Peraonenwagen  der  Kaiser  Ferdinands-Nordbabn.  —  Die  schmalapnrigen 

Eipenbahnen  SachsenB.  —  (No.  38:)  Die  Transportstener.  —  Elektrisehe 
Drabtaeilbahn  OoflsenaaTa— Amthorspitze  m  Tirol.  —  (No.  34:)  Ueber  neaere 
Verwendnng  der  Elektrisit&t  im  Statioiisdieuste  —  Der  neue  Personen- 
nnd  Gep^ktarif  der  SUdbabu.  —  Das  Pensiongstatut  der  im  Verbande  der 
SstsmiehisdiaB  Lokalbfluisii  bttbeiligtcn  LokalbabpniitaraehniiigieiL  — 
(No.  86:)  Oestamiehs  Bisonbaluieii  mad  die  Staatswiitbseliaft 

Orjcan  fur  die  F(h  tiidintte  des  fiisenbahnwesent*.  Wiesbaden. 

fleft  10.  ]Fy7. 

Entwurf  fttr  den  Bau  der  Tumielatrecke  der  Jungfraubahn.  — -  Starker  Ober- 
baa  des  Querschnittes  No.  11  der  aftchsischen  Staataeisenbahnen.  —  Bemer- 
kugvB  SQ  der  sdbstthltlgen  aid  SMCiBdoppdkoppeliuiff,  Banart  Bobiasohn. 
— >  AtMngtag  vea  Zwaagsscbienen  aa  OleisbrtlokeBwaagea.  Yerbeiiennig 
aa  Zog*  aad  StebvorriditBagea  der  Eiseabahawagea.  —  Die  neaea  Leko- 
BiotiTea  der  k.  k.  Osterfeiebisebea  Staatabahaea.  —  ScUalistalii  flr  Per- 
eeaeawagea. 

Heft  11.  1897. 

Snttrarf  fttr  dea  Baa  der  Tnnnelstrecke  dw  Jaagfraabska.  —  Fahrkarten* 
stempelvorrichtnng  mit  farbiger  Tiefpr&gung.  —  Hnndstellwerke  fUr  mittlere 

Stationen  asur  Siehertin^  der  EIn-  und  Ausfahrten  ohne  elpktri««chp  Rlock- 
auia^en.  —  Breitfafsscbiene  oder  Stahlschietie  ?  -  Bogengelenkig©  ttinf* 
achsigef  fiia£CiM:h  geknppelte  Tenderlokomotive,  iiuuart  Hagans. 
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The  Railroad  Gazette.   New  York. 
No.  42.    Vom  15.  Oktober  1897. 

The  Cascade  switch  back  and  tUDuel  of  the  Great  Northern.  —  Becent  im- 
proTemeiits  oa  the  Balttmortt  tad  Ohio.  Tho  Hftitingtoii  Bail  bonda.  — 
Pllasterer'a  conbined  twitch  ud  distant  signal  moTemoiL  —  pMkhta*! 
iwivel  traeks  for  high-speed  sleetrie  serriee.  —  The  BeUttt  gas  engine 
plant.  —  The  Jackson  &  Sliatp  dnplex  ear.  —  Wagon  roads  with  steel  wheel 
tracks.  —  An  improved  concrete  mixer.  —  The  Railroflds  of  New  South 
Wales.  —  English  Railroad  accidents  in  iSOG.  —  The  cntorceinent  of  the 
federal  coupler  law.  —  Economy  in  electric  car  control.  Tlie  Americaa 
iiaiiway  Asaociaiion.  —  Wood  screws  and  spikes  for  Railroad  track  use.  — 
Progress  in  seme  details  of  electric  Bailroads..—  Pnenmatic  mail  tabes  in 
New  York.  —  Begnlations  for  the  nse  of  interloddng  switehes  and  signsis. 

—  Roles  for  the  operation  of  interloeking  plants.  —  Kelleable  iron  fn  ear 
eonstmction  and  repairs.  —  Long  looometive  runs  on  the  Miaaonri  PneifiB. 

No^  dt.  Vom  82.  Ohtoher  1807. 

Ten-wheel  passenger  loeomotive.  —  Tmek  renewal  on  the  Olive  Street 
Ckble  Bead.  —  The  Field  Oolnmbian  Hnsamn  and  Bailrosd  histeiy.  —  Train 
acoderation  and  braking.  —  New  general  Blectrie  motor  for  henvj  scffviee. 

—  The  general  Electric  snrface  contact  system.  —  A  steam  motor  car  for 

the  New  ?]ngland.  Some  of  tlie  relations  of  jfrose  and  net.  —  The  9t*am 
motor  and  the  steam  trani\\  ay.  Handling  freight  train;?  partially  equipped 
with  air. —  A  long  locomoti?e  run.  ~  American  btreet  liaii way  Association. 

No.  44.  Vom  29.  Oktober  1897. 

Special  mountain  engine  for  the  Mexican  Central.  —  New  box  cars  for  the 
Big  Four.  —  New  compressed  air  mining  locomotive.  —  Teu  wheel  freight 
engine.  Chicago  &  Northwestern.  —  Application  of  electricity  to  steam 
Eailroads.  —  The  oval  brakebeam.  —  The  accident  on  the  Hudson  Elver 
Bulroad.  <—  Sone  notes  on  a  Batting  eollision.  ~  Septemfaw  sMidentik  — 
Norwegian  Bnilroads.  —  The  Garrison's  train  aeeidents.  —  Train  leeidents 
in  the  United  States  in  September.  —  Mnnidpal  ownership  and  opention 
of  Street  Bailroads.  —  Exhibits  at  the  Niagara  Falla  meeting,  A.  S.  B.  A. 

No.  46.  Tom    NoTomber  1697. 

Specinl  tools  in  the  Xissouri  Paeiie  shops.  —  Ten*wheel  passenger  loeo- 
motire,  Pittsburgh  ft  Westsm.  ~  Poling  jard  of  the  Xiehigan  Centml  at 
East  Detroit.  ImproTements  on  the  Baltimore  and  Ohio.  —  AppUention 
of  the  storage  battery  to  electric  traction.  —  British  Bailroads  employees.— 
A  ship  canal  from  the  Lakes  to  the  sea.  —  Increased  traffic  on  the  South 
Side  Elevated,  Chicago.  —  Mr.  Knapp  on  the  powers  of  the  Interstate 
Commerce  Commission.  —  Sclienectady  twtl wf -wheelers  for  the  Butte, 
Auaconda  <t  Tacihc.  —  Combined  rack  rail  and  adhesion  locomotives.  — 
Street  Bailroad  improrements  in  Bnltimore.  —  Continentnl  express  speodi 
and  aeeomodation. 

"So.  IG.    Vom  IJ.  November  1897. 

Improvements  on  the  Baltimore  and  Ohio.  —  Automatic  block  siguais. 
Cincinnati,  New  Orleans  and  Texas.  ~*  Goltunbos  Union  paasenger  ■tntien. 
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—  Doable  cylinder  planing  and  matching  machine.  —  The  coming  of  the 
•tael  OMT.  —  T«tt  of  a  componnd  locomotiTe.  <^  Eastern  BaUroad  of  Fraaoe. 
XnltiphMe  onmnt  tiauniwioB  for  ttool  Ballioadi.  AutoAobll*  T«hidai. 
~  Pioneer  Syiroad  of  Oliio.  —  Sotob  jeara  an  aBtiatant  brakenan.  —  The 
fiibarian  BaUroad. 

Ho.  47.  Vom  19.  November  1897. 

A  Browa  freight  handling  machine.  —  Snow  flanger  operated  by  compressed 
air.  —  SpoU  oar  for  tba  Saetem  Cbiaeto  Bailf oad.  The  effeat  of  brake* 
bean  haoglag  upon  brake  etteieacj.  —  HaadUog  fireight  tralat  partiaUy 
eqttipped  with  air.  — >  The  emergenej  brake  and  the  Oarriaon  aeeldenL  — 
Coupler  and  brake  statistics.  —  The  embankment  on  the  Hndson  rirer  shore 
lines.  —  Washing  out  locomotive  boilers.  —  Electricity  for  trunk  line 
working.  —  Street  Saiiroada  and  monicipal  corporationa. 

lew  48.  ToBi  96b  HoTember  1807. 

The  Ameriean  Soelety  of  CM  Engineers.  —  The  apaee  interval  en  aaingto 
traek  Ballroad.  —  The  Sargent  bnkeahoe  teat.  —  Leeomotlrei  at  the  Ba- 
variaa  exposition.  —  The  anbwagr  coverings  on  Boston  Common.  —  A  fifty- 
ton  geared  locomotive.  —  Colors  for  night  fixed  signals.  —  Works  of  the 
Sichoen  Pressed  Stet  l  Co,  —  Desinfecting  passenger  cars.  —  Traius  in  and 
out  ot  >iew  York  terniinai  stations.  —  Street  Railroads  and  municipal  cor- 
porations. —  The  Hiiies  &l  Jones  heavy  bar  shear. 

The  Bailvrnjr  EBglnaer.  London. 

fleft  214.  NoTember  1807. 

Sipreas  paaaenger  engllie  «Dnnalaatair\  Caledonian  Bailwaj.—  New  Senth 
Walea  government  Bailwaya  and  Tramways  1897.  —  Novel  details  of  Ame- 
rican engines.  —  Deflection  of  frames.  —  Metal  aleepen  in  India^  •  Mew 
veatibnle  train,  Sonth  Eaatern  Bailway. 

Bell  215.  Deiember  1887. 

Xodem  permanent  way.  —  Brick  and  atone  bridgea,  viadncta,  enlveiti  and 
retaining  walla.  Victorian  government  Bailwaya.  —  Standard  details  of 
loeomotivea,  North  Eaatern  Bailwaj.  <—  Metal  aleepen  in  India. 

The  Railway  News.  London. 

No.  1765—1770.    Vom  10.  Oktober  bis  4.  Dezeniber  1B97. 

(No.  1763:)  The  contiueuiai  passenger  traffic  in  the  -pn^t  quarter.  —  Some 
Railway  serTants  and  their  grievances.  —  Electric  workinfr  of  the  Metro- 
politan Railway,  —  Germany's  East  African  Railway.  —  Jiaiiwa^a  in  Vic- 
toria. —  Newfonndland  Bailwaya.  —  (No.  1764  :>  Light  BaOweya.  ^  The 
Bailwaya  (Inland)  aet  of  1896.  —  Bailwaya  and  the  Poat  Ottce.— The  Bail* 
way  to  Bnlawayo.  —  Ameriean  Bailroada.  —  Bailwaya  in  the  Malay  atatea. 
(No.  1765:)  The  Amalgamated  Society  of  Railway  Servants  and  their  claims.^ 
Union  Pacific  Railroad:  the  pending  sale.  —  Electricity  and  the  ventilation 
of  the  inner  cirri e.  —  Light  Railways.  —  Railway  companies  and  profit- 
sharing.  —  Some  Kailway  servantn  li^inands.  —  (No.  1766:)  The  London  & 
Northwestern  Railway  and  its  management.  —  Railway  companies  and  their 
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employees.  —  RailwR}«>  in  South  Africa.  —  The  Railway  to  Balawajo.  — 
UuioB  Pacific  Bailroad,  sale  of  the  property.  —  The  Buenos  Ayres  and 
PMifle  Ballwty.  (No.  1787:)  CtBida  and  th«  UniMd  SUtM:  neiprocitj 
iMgveUtioM.  —  Bailrwid  pooling  in  tho  Unltod  Sutoi.  —  Sloetrid^  for 
the  New  Tork  MetropoUtM  Street  Baflwoy.  —  Speed  of  etpioot  tnina  oi 
English  and  continental  Bailways.  —  The  Bnlawayo  Ballwij.  —  The  natio- 
Tialisation  of  Railways.  --  (No.  17680  Railway  servant  wag^es.  -  ^Vorkraen'i 
trains  ou  tli*^  Metropolitan  lines.  —  Electric  traction.  —  Rr\i!\v;iy  nation&li* 
Hatiuii.  —  !;ailvvay«  in  QneeDgland.  —  Union  Pacific  iiii-ilroai  —  .Stute 
ownership  ol  Railways  in  Switzerland.  —  (No.  1768:)  Railway  compaoiet 
and  the  Amalgamated  Society  of  Railway  Serrantt.  —  Railway  billt  for  189a 
—  Ligfat  Kailwiyt.  —  Str  Henry  Oakley  on  the  Railway  Clearing  Honae.^ 
American  IntersUte  Commisiion.  —  Tramway  aeiivi^  in  West-London.  — 
Railways  in  the  Malay  Stateo:  P«ndc  —  TIm  nationalisation  of  Railwsyi. 
(No.  1770:)  London's  Undergronnd  Railways:  the  proposed  new  ^doeploTel'' 
schemes.  —  Light  Railways.  —  Light  Railways  and  motor  vehicles.  — 
Electricity  on  Railways;  the  Heilinann  locomotive.  —  Tlie  Amalefamated 
Society  of  Railway  Servants.  —  The  Railway  agitation:  an  appeal  to  the  board 
of  trade.  —  The  Great  Western  Company  and  it8  employees. 

Rivno  i^ndralo  dea  chomina  do  for.  Paris. 

Heft  4.  Oktoher  1897. 

Note  sar  une  applicatiuu  des  paraneiges  faite  paii  la  compagnie  Paris— Lyon^ 
MMltemn^e.  —  Note  snr  rimportanee  de  certains  ddtails  do  fumes 
intdrieares  o«  de  dimensions  relatives  des  boftee  h  tampongraasoar  pov 
matdriol  ronlant.  —  De  la  eonstnietion  de  la  loceaollTO  nodeme.  —  Bdsil* 
.   tats  des  chemins  do  for  snisses  poor  I'anndo  180(. 

Heft  6.   November  1^97. 

Note  sur  la  suppression  dn  raleuti>sement  fi  certaine-^  bitnrcatioua  da  r^seao 
d  Orl^ans  —  Note  sur  reraploi  d  une  boite  mediane  pour  les  essienx  cond^s 
k  fns^er  ezterieureH  aux  roues.  —  Note  »ur  un  dispo.sitif  de  store  k  baguette 
d'arrdt.  —  B^cenu  perfectionnements  des  loeomotlTos  amdricaias.  ^-^  lUsal* 
tats  ohtenn  en  1896  snr  le  rdseM  des  Chemins  do  ter  de  rstat  tnai^th* 

ReTiato  toc»ologico  indnatrial.  Baieelona. 

Hoft  •  nnd  10.  Vom  September  und  Oktober  1807. 
Loo  ferrocarrilos  seeit&darios 

l>iO  Schmtilspurbahn.  Berlin. 

No.  21—2.1.  Vom  1.  November  bis  1.  Dezeraher  1897. 

(No.  21:)  Die  elektrische  Strafsenbahn  der  Stadt  Bergen.  —  Die  Waltlicke- 
bahn.  —  Die  sf  1  arsenbahntechnische  Ans^tellung.  —  ''No  22:)  Schneewehen 
und  Sclinceschutzanlagen.  —  I'No.  22  und  23:)  Die  elektrischen  Bahnen, 
iStrafseneist  nbahnen  nnd  die  Frauz-Jobeph  elektrische  Untergrundbahu  zu 
Budapest.  —  Straiiseueigeubahnverein  des  Staates  New-Tork.  —  (No.  28:) 
AnAerordeBtliche  Leistnag  elektrischer  Strafsnbabnmotoren. 
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DiiSebwtteer  Bahaen. 
No.  48-«0.  Yob  S8.  Oktober  bis  11.  Desenbmr  1807. 

(No.  4S  niid  46:)  Di«  aSrdUdioi  ZvlbbrtoUnicii  der  OotthwdbahiL  —  Dio 

RQckkaafsdebatten  des  Natioualrathes.  ~  (No.  44:)  Znr  Finansirnng  de> 
Siaoplondarchstichg.  —  (No.  46:)  Gflterbahnhof  Zttricb.  —  (No.  46:)  Elek- 
trische  Kisenbabn  yon  Spiez  Ober  die  Oemmi  nach  Leak.  —  Englands 
Ei^^eiibahnneta.  —  (No.  47:)  Oewebr  bei  Fufs.  —  Jaristen  im  ieitenrten 
Eisenbabndienst.  —  JuiigtrHubaLn.  —  (No.  48-  60:)  Unteriachnngen  ttber  die 
Zusammenlegang  der  KonzessioQen  der  Nordostbahn.  —  (^o.  48:)  Zur  Ver- 
■udenug  der  Aehionwihl  bei  Peiioneasllgen  und  B«diiktieii  Wagen- 
kliiteii.  —  FnmlfeiMhe  fiiteBbebapoliiik.  —  (No.  49:)  Die  SnbTeationimag 
der  blliuiierisekeii  Sebmelipiirbeluieii.  — 

SeliweizeriHche  BauKeitun;!C.  enrich. 
Heft  13.   Vom  25.  Septenilier  18U7. 
^ionrel  appareil  d'aTertiaaement. 

left  17.  Yom  S8.  Oktober  1897. 

Elektriscbe  Strafsenbahn  mit  seitlichem  Stromibiiebiner.  —  (Heft  17  vnd  18:) 
Bflokkanf  der  lobweiierisebeB  JSbwbeh&eB. 

Hefl  18-Sl.  Yom  aa  Oktober  bis  w.  NoTember  1897. 

Die  Brweiteroiig  dee  Netses  der  Btiler  StrafeenbalkBeii. 

left  23.  Vora  4.  Deiember  ib'JT. 
JKlektrische  KaagirlokomoUTe. 

Ml  Bud  Bieca.  Dfleseldort 
Hefl  20.  Yon  Ifi.  Oktober  1887. 

Die  aBeriknieehea  Eleeababaeo  eli  Xaeter  bUUprer  GaterbefHrdemag. 

Tcrordauigsblatt  f!ir  Eisenbahnen-  nnd  SchifTahrt.  Wiea. 
No.  I28^14K.   Vom  88.  Oktober  bis  16  Dezember  1897. 

fNo.  124:)  Per?onentarifreforuj  in  nsnemark.  —  (No.  12.5:)  Eriauternde  Be» 
merkungen  zu  dptri  Gp'^^^etzentwurfp,  hptreff^nd  die  Trnn-port-tener.  — 
^No.  127:)  EisenbaliDverkehr  ira  Monat  beptember  1807  und  \>r(i:leich  der 
Einnahmen  der  ersten  Deun  Mouate  )t5d7  mit  jeneo  der  gleichen  Periode 
1886.  —  (No.  128:)  Betriebsergebniaao  der  nogariscken  EiseBbahnen  im  Moaat 
September  1807.  —  (No.  180:)  Die  aea  erOffiiete  Biteabakaetrecke  TOa  Ale^ 
iebeir  aack  Oaschak.  ^  (No.  188:)  BefOrderaag  laadwirtkscbaftlieber  Sr- 
sengnisse  sn  besonders  billigen  Tarifs&tzen  in  Frankreich.  —  (No.  186:) 
Die  L&ngen  der  fttr  den  Offentlichen  Verkehr  be-^timtnten  Eisenbahnen  mit 
Darapf,  anch  elektTi-<ohem  Betriebe  in  den  im  Keichsrathe  v^rrretPTien  KOnig- 
reichen  uud  Laudern  am  31-  Dezember  1896.  —  (No.  189:)  Eisenbalin?erkehr 
im  Munat  Oktober  1897  and  Vergleicb  der  Einnahmen  der  ersten  zehn 
Monate  ldi^7  mit  jeoen  der  gleichen  Periode  lBd6.  —  (No.  140:)  Betriebs* 
ergebaiase  der  aagariacbea  Siseabakaea  im  Moaat  Oktober  1897.  ^  (No.  148:) 
Aeekaaagaabeeklalk  aad  Yerrndgeaiaadiweie  der  BetriebakraakeakaaBea  der 
foterraickisebea  Privateiseabebaea  fttr  daa  Jakr  1896. 
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VoUwwlrthMlMfllidie  WodMiitclirift.  Wlen. 

H«fl  Ttl— 719.  V«m  91.  Oktobtr  bit  16.  DesMober  1807. 

(No.  7Sl— 723:)  Schiflbhrt  und  Handel  Ton  Triett  in  .Tahre  1898.  ^  (No.  191:) 
Die  Wiener  Handels-  and  Gewerbekamner  ttber  die  TrunpoTteUntr.  ~ 
(Mo«  734:)  Unsare  Giit«rklM8iflkAtioii. 

XvypBan  HHBHeiepeiM  nyrcfl  cootfmeirix.  (ZeltMbvift  det  Minitteriimt  d«r  Varkdin- 
tuteltaB.)  St.  Pelenbnry. 
1897.  H«ft  7  nnd  6. 

IM»  Vtrmltimg  der  frawViiseben  Bitenbftbneit  (Fortwtniiiff  H«ft  4—6). 
—  Die  AbblBgiglceit  der  kftiftlg^ii  Xrieitfflhniiig  tou  dem  Znateade  der 
Sieenbahiteii  (Fortoetsaiiff  em  Heft  3,  5  nnd  6).  —  Der  Elevmtor  der  Belli- 
eebeii  «iid  Pikow-Bigaer  Sieenbehn  ia  Bevel. 

Zeitschrift  den  osterreichiHcben  Ingeuitur-  nnd  ArchitekteU'Vereins.  Wien. 
No.  48—50.    Vom  22.  Oktober  bis  10.  Dezembcr  i897. 

(No.  45:)  Weiche  mil  ununterbrocbenem  Hauptgieise  fiir  Abzweignng  toq 
ladvitriebebiieii.  —  (No.  46—49:)  Die  Stienleiiffonielii  vnd  ibre  Aawendniig 
■or  Scheltmig  Siemeiu^Bcber  Blockwwke  (Verenek  einer  Scbaltiiiigetbeoii* 
Siemeu'eeber  BIoeke]»perete).  —  (No.  47:)  Die  Bostoaer  Untergnrndbeki.  — 
(No.  48:)  Die  BergtckneUsngtlekemetiven. 

Zeitechrift  des  Vereins  deutecber  InK«^-'iieQr«.  Berlin. 
No.  48—50.   Vom  23.  Oktober  bis  ll.  Pezember  1897. 

(No.  46:)  Selbstth&tige  Sicherheitsknpplung  voq  Viviez.  —  (No.  47,49  n.  50:) 
Die  Tbidbrfleke  bei  Milngsten.  —  (No.  48  nnd  49:)  Berechnnng  der  Verbnnd* 
lokomotiTeii  nnd  ibree  Dempfrerbreucbs  in  Yergleicb  mit  den  gewOknlicben 
LekomottTea  auf  Gmnd  Ton  IndikatorreniidieB. 

Zeitscbrift  fiir  Architektnr  und  IngeBienrweeen*  Hennover* 

No.  48.  Vom  26.  November  1897. 

Gegenwiirtige  Anstellune^i-  nnd  Befiirderaiigaverbiltnitse  der  bOheree 
preolftischen  Eisenbahnbeamten. 

Zetteekrift  lllr  Blnaeiieekillkkrt  Berlin. 
Heffc  1.  Tom  1ft.  Oktober  1897. 

Konknrrens  dentteber  Steateeiienbeknen  gegen  die  WeesentreAea.  —  Dw 
LendeieiMBbebnreth  nnd  die  StnffelUriffirege. 

Heft  4.   Vom  30.  November  1897. 

Mittellandkanal  und  Wagenmangel  der  Kiseobabnen.  —  Wagenmangel  nnd 
Weeaentrafaen. 

Zeitscbrift  fUr  Eisenbabnen  nnd  Dnmpfbchiffkkrt  der  Seterrelckiseh-Qnipariecbee 
Monarchie.  Wien. 
No.  48-60,  Vom  24.  Oktober  bis  18.  Desember  1897. 

(No.  43:)  Die  Wiener  Stadtbahn.  —  EiaenbehnTerstaatliebnng  in  der  Scbwds. 
(No.  44:)  Umfang  dea  Entscb&dignngseDspmcbes  dee  BeriprerksbesitBen  fOr 
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die  im  ItttorttM  dcr  Sielitrlieit  det  BitMiteluibetri ebet  stdiaii  btoibeadtu 

Sehntxpfeiler.  —  Der  Eisenbahnverkebr  im  Ifonat  August  1897.  —  (No.  45 
Qiid  460  Die  Fahrbetriebsmittel  der  Wiener  Stadtbabn.  —  (No.  45:)  Betriebs- 
ergcbnisrse  dpr  nng^Arisch«n  Eisenbabnen  im  Monat  Augntt  1897.  —  (No. 46:) 
Die  TarifkoTTe  eine  Hyperbel.  —  (No.  47:)  Bayriscbe  Staatsbabnen.  —  Der 
Eisenbabnverkehr  im  Monat  September  1887.  —  (No.  48  and  49:)  Die  Eisen- 
baboTerstaatlichnng  in  der  Schweiz.  —  (No.  48:)  Betriebsergebnisse  der 
ugMftohtt  Einibthaen  im  Moatt  SqiteBber  1887.  —  (No.  SO:)  Oeatamldis 
Bis«ib«hiiaii  viid  die  Staatawixthsdiaft 

2eft8«hrirt  fUr  Lokal-  ond  Straliieab&hiiweBeii.  Wiaabaden. 

Jieit  i>-97. 

Zahnradbahrien,  —  An^wpchselbare  PiaBsavftliesen  ''Weiohenbf<3pn)  fiir  Eisen- 
und  Stralsenbahnen.  ~  Stralsenbahnwissenschaftliche  Zeit-  aud  Streilf ra^'^en. 
—  Lokal-  und  StTafsenbahTiea  in  Nordamerilia.  —  Spurweite  uad  Betriebs- 
kraft  bei  Strarsenbabaeu  in  SUdteu. 

UlMbifll  fflr  StMta- nad  VolkBwirthNhaft.  Wi«a. 
HafI  4S.  Tom  17.  Oktober  1807. 
Dia  Traaaportataaar. 

Keittebrirt  flir  Transportwesen  uml  SirafsenbKii.  Herliii. 
No.  81—85.    Vom  1.  November  bis  10.  Dezember  1897. 

(No.  81:)  Ueber  den  Wecbseistrom-Gleichstrombetrieb  fiir  elektrische  Bahnen, 
System  Ddri.  —  Befng'nifs  der  PolizeibehSrden,  daa  La^ern  des  aas  den 
Strafsenbabngleisen  aasgebobenen  Eilleuscbmatzes  aaf  Sit'entlichen  Strafsen 
an  verbieten  (§  6  Ut.  b  daa  Oaaatsaa  Tom  II.  Mln  i860).  —  Daa  alACiiaaba 
fiabaayatam  Toa  Sptagaa.  —  Dia  alaktrlacba  Hoebbalm  ta  Barlia.  ~  (No» 
89  aad  88:)  Uatataachangr  ttbav  dia  Bwackmibigata  Fona  yaa  elairtriicliaa 
Strafgenbabnwagen.  —  (No.  84:)  Die  Einfiibrnng  des  elektrischea  Batriebaa 
anf  den  Frankfnrter  Trambabnen.  —  Elektriscbe  Strafsenbabn  mit  seitlicbem 
Stromabnehmer.  —  (No.  86:)  BelpiscHes  Strafflenliahnwesen.  —  Die  projektirte 
Zentralstation  der  Metropolitan  JSircet  Railway  Company  in  New-York.  — 
Weicbe  mit  ananterbrocbenem  Haaptgleise  fiir  AbzweigUQg  von  Industrie- 
bahnen.  —  Der  Dampfwagen  System  Serpollet  anf  den  kCniglich  warttem* 
bar^aehea  Staatababaea. 

Zeitong  des  Vereina  dentticher  Eisenbabnverwattun^en.  Berlia. 
83—07.  Vom  88«  Oktober  bis  15  Dezember  1897. 

(No.  88.)  VorzOge  nnd  Fortschritle  des  Seeweges.  —  Der  intemationale 
Kon^efs  fur  Eisenhahn-  anf?  Schiffahrf <liy£,qene  in  BrTi>-5el  vom  6.  bis  8. 
September  —  Sieben  Jahre  liilJsoreuiser.  —  Zur  Frai^c  der  l^ntgleisnngs- 
nrsachen.  —  Moderne  Eisenbahnreformatoreu.  —  Ersatzpiiicht  bei  den 
danischen  Staatseii^enbabDeD.  —  (No.  64:)  Die  Beftirderung  vou  Fundisacben 
aaf  Gapiekiebeia.  —  Eiae  Entgegnnng  der  KSlnischaa  Zaitaag.  —  Ge* 
aebiahta  der  Eiaeababaaa  ia  Elaafs-Lotbringaa  voa  Otto  7r8hliager.  — 
(Ro.  85:)  Jaakertbam  ia  der  Eiseabahnyerwaltang.  —  Die  Umgestaltaag  der 
Draadeaer  Bahabafaaalagea.  —  Die  mitit&rlacbe  Organisatioa  des  fraaaSai* 
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•Chen  SittBlMliBdUBitei.  —  Wtldbftliiitt.  -  Dm  Side.  —  (No*  66:)  Oift 
AmtskaatioDeQ  der  Beamten.  —  Elektrischer  Yersnchsbttriab  tnf  dor  Wtu- 
seebabD.  —  Vereinfaebnng  der  Statistik  der  Eisenbahnen  Dtntochlands.  - 

Zum  EisenbabnTing'lnck  anf  der  d&nischen  Station  Gjentofte.  —  fNo  57:) 
Zum  ,,.Tena  der  Piureankratie".  —  Zu^'ftmmeMstofs  xweier  hintcr  (nnander 
fahreuder  Ziige.  —  dam^ciie  Kiistenbahn.  —  (No.  87  and  88:)  Eiektriscbe 
Stadtbahn  in  Berlin.  —  (No,  88:)  Zur  Unfallsfrage.  —  (No.  89 :>  Stations- 
difttare  der  prenrsiscben  Staatababnen.  —  Deatscber  Levantetarif.  —  Zor 
yermindMrniig  der  Aehaeaeehl  bei  den  PeieeattBUgeB.  —  NevgeitiltaDg  der 
■lehafseben  StaattbehiiTerweltmig^.  —  Betriebaergebniue  der  bagrrisdm 
Staatabahiien  im  Jalire  1886.  ~  (Ne.  90:)  fixprelbgitt-  eder  Biienbehnpedbt- 
Terkebr«  —  Elektrische  Heizang  der  Eisenbabe-  imd  StralbttRbahnwegee* ~ 
Saisontarife.  —  Aufhebung  des  Mablverkehrs.  --  Zar  Piage  der  Amts- 
kantionen.  —  (No.  91:)  Staffeltarif  ffir  StQckgiiter.  —  Ein  BeitrHL"  znr  Fras^e 
der  Zugsicheruug.  —  Angeblicbe  MiiHstande  im  preoX^iscben  l^i^eubabn- 
telegraphendienste.  —  Nord-Stld  (Brenner-)  Exprefa.  —  fXo.  92:)  Damplwagen 
System  SerpoUet  auf  den  wiirttembergischeu  DtaaUbabuen.  —  Geiieiite 
Gflterwagen  mf  den  bejerisehen  Stietobibneii.  Zim  dentsehen  Lemte* 
taiif.  —  Naeb  Bnlawayo  anf  der  nenen  Xitenbaln.  —  (No.  66:)  Z•g1rid•^ 
stinde  schnellfahrender  Zflge  enf  grader  Babn.  —  Der  Peraoaal-  vnd  6«- 
soldnngsetat  der  dentscben  Eisenbabnen.  —  GelliTara-Ofoteabahn.  —  Zna 
Wegenmangel.  —  Pnllmann'scbe  Eisenbehnwagen-IndaBtrie.  —  (No.  9A:) 
EiMenbahnminister  Dr.  Heiurich  Bitter  ron  Witteck.  —  Ausrii.stung  and 
Betriebssicberbeit  der  Eisenbabnen.  —  Abfertig^ung  der  Fahrriider  r1<  Ge- 
p&ck.  —  (No.  95:)  Zur  Statistik  der  Eisenbabnunfalle,  insbesondere  lu 
Preufsen  uud  Frankreich.  —  Weltwirthschattlicbe  Perspektiven,  —  (No.  96.) 
Personal-  and  Besoidnugnetat  der  deut^cben  Eis^eubabuen.  —  Die  Eiaenbaha* 
marke.  —  (No.  96  vad  97;}  Oeaterrelcbs  Elieabebnen  and  die  SUatoiritth* 
sdiaft  —  Die  dentsehen  Biienbahaen  in  eagliaober  oad  amerikaaiiehtf 
Beleaehtnng.  —  (No.  97:)  Sine  aene  Uateraachaag  tber  die  pronlidMbe 
SttatsMhnld  and  SlaalseiBenbabBsohnld.  — •  Die  Hocbwaaaersobidea  dee 
Sommera  1697. 


VwlAif  van  Jn|l«B  8pHm4t«r,  IMrll«  N.  —  tiriiak  viw  H.      Harmm,  Rarllii  V.Wr. 
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Erorterungen  iiber  die  Oekonomik  der  Verkehrsmittel. 

Von 
GitstoT  ColiiL 


I. 

Die  Zwecke  der  Verkehrt^uiittel. 

Das  Wescn  der  Verkehrsmittel  ist  HerstelluDg  der  objektiveD  Ver- 
>)indaog6glieder  behulA  Ueberwindang  der  EntferDUngeD,  welche  zwischen 
(iea  mit  einander  in  Verkehr  tretenden  Wirthschafteo  Begeii. 

AuB  dem  Gesichtskraise  der  geographiscken  Wissenschaften  ist  oener- 
dinp  TOO  einer  ^EDtfemiiDgswiaeeDBchalt^  gesprocben  worden,  als  einer 
leiirefon  der  Ueberwinduig  der  geographischen  Entfemungent)  nod  zwar 
«iiier  Lehre,  welebe  sich  der  bistoriscben  tfethode  bedient,  nm  die  fort- 
tcbieitende  Entwicklnng  dieser  Ueberwindans  der  Entfemunp^en  zu  zeigeo. 

Unser  erstes  Kapitel  ist  ein  besdieiileiier  Vcrsueli,  ileii  Abiils  einer 
^oicheu  historischen  Entwiekluiig  darzustellen,  wie  es  im  grftfseren  Mafs- 
j'tabe  der  Autor  jenes  Gedankens  selbcr  gethau  hut.  Iiidt'ssrn,  wenn  den 
Geographen  die  Gesichtspunkte  dieses  Faehes  zu  ei?ipr  ausgebreitetin 
Cebtrschau  der  technischen  Fortjichritte  aller  Arteii,  in  alien  Zeitultern 
end  Volkem,  veranlassen^  so  sieht  sich  der  NationaJokonorn  vielmehr  ao- 
getrieben,  nacb  der  Zweckm^Lfsigkeit  und  den  Zwecken  dieser  Technik  za 
frageo,  am  sie  alsdann  in  eine  Oekonomik  der  Verkehrsmittel  einznordneD. 

Es  drebt  sich  anf  diese  Weise  das  fachm&fsige  Interesse  der  beiden 
WiiseDsebaften  eioigermaiseii  nacb  den,  einander  entgegengesetzten  Seiten 
UB.  Die  .Entfemnngswissenscbaft*'  des  Geograpben  setzt  gewisse  Zwecke 
Toiaos  ala  TriebkrSite  deijeuigen  fortscbreitenden  Tecbnik,  die  sie  beob- 
ichtet  Die  KationalOkonomie  dagegen  setzt  die  Fortscliritte  der  Tecbnik 
Tsims,  nm  die  Zwecke  derselben  zn  nntersncben  nnd  ibre  Zweckm&Isigkett 
fisnftls  den  Okonomiseben  Gesicbtspnnkten  zn  benrtbeilen,  oder  sie  bringt 
Ml  jede  neue  Tecbnik,  die  am  Gkonomiscben  Malsstabe  nocb  nicht  ge- 

OVtrgL  Wilh.  09 ts:  Die  Yerkehfiwege  im  Dienste  des  Weltbaiidcls 
(Stttt^  188B)  S.  10  ft 
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measen  worden  ist,  Yor  den  Richterstohl  ihres  Gesiebtakreises,  am  ihr  den 
Platz  in  der  WirklicUkeit  aozuweiaen. 

Han  kauu  nU  psychologische  Aiilasse  zur  Ueberwindung  der 
Entfernungen  uuterscheideni)  deu  Trieb  der  Selbsterhaltung,  den  Trieb 
zur  Beherrsehiinij  der  umgebendeu  Xatur,  uud  eudlieh  den  Forschung-strieb. 

Der  Trieb  der  Selbsterhaltung  sammt  der  Entwicklung  aller  der 
quellen,  welche  der  Erhaltuug  des  Mcuscben  und  der  Verbesserung  seiuer 
stofflichen  Lebeusbedingnngeu  dienen,  entspricht  den  Aufgaben  der  Wirth- 
schaft.  Mit  wacbsendeu  BedQrfnissen,  niit  steigender  Bevdlkerong  sucht 
der  wirthschaftende  Mensch  die  Schranken  der  nftchsten  Umgebung  seines 
Hanshaltes  zn  erweitem,  indem  er  die  JSntfemnngen  fortschreitend  uber* 
windet  and  ans  entfemten  Landstrichen  von  entfemten  Kenschen  GCiter 
eintaascht  oder  sein  ganzes  Dasein  in  solche  entfemten  Gegenden  verlegU 

Sowohl  der  hietoriseben  Stafenfolge  nach,  wie  der  fortdaaernden  Be- 
deatang  nacb  iet  dieeer  Trieb  der  stftrkete,  verbreitetete,  fdr  die  groise 
Masse  der  Menscben  and  Volker  entscbeideDde. 

Ibm  ordn<Hi  sieh  die  beiden  andem  Triebe  nnter,  welcbe  an  sicb  die 
h5herstrebenden  sind,  oder  ebeu  desbalb,  weil  sie  die  bOherstrebenden  sind. 
Sie  verkmipten  Wirv  Ziele  mit  deu  Zicleu  des  wirtlischaftlicheu  Triebes,  der  iii 
jedem  Falie  —  uueii  da,  wo  s\e  selber  sieh  emauzipiren  und  zeitweilig  ibre 
eigenen  Wege  sehcn  —  aucb  bei  ihueu  zu  .seiner  Rechnuug  kommt. 

Was  insi>  uiHlere  den  Trieb  zur  Beberrschuug  der  Natur  betritit,  so 
sehen  wir  %volil  Voikerbeweguiigen,  VOlkerwanderungen,  Ausdebnungeu 
der  Herrschaftsspbare  siegreicber  Gewalthaber.  im  Einzelueu  den  Drang 
zur  BegrunduDg  von  „Weltberrsehaften'*  and  „Weltreichen'*.  In  diesen 
wird  sicb  der  selbstSndige  Trieb,  der  sicb  von  dem  Okonomischen  Zweck 
loiigeIo8t  hat,  nicbt  leugnen  lassen.  Jedocb  ist  eine  solche  Selbstftndigkeit 
im  VOlkerleben  and  im  Leben  einzelner  berrscbaftsdarstig  gestimmter 
Geister  die  Aasnabme.  Die  grofse  Masse  der  Erscbeinnngen^  in  alten 
Zeiten  wie  in  dem  gegenwftrtigen  Zeitalter,  weist  vielmebr  die  uberragende 
Kraft  desjenigen  Triebes  aaf,  welcber  auf  die  Erweiterung  des  ^Nabrongs^ 
spielraums*  gerichtet  ist. 

Weit  deuUicber  als  der  zweite  mOcbte  sicb  der  dritte  Trieb  —  der 
Forschangstrieb  —  in  seiner  selbstandigen  Bedentnng  far  die  Ueber- 
windung der  riumlicbeu  Entfernungen  abhebeu.  Es  ist  nanientlieh  in  der 
iieuesten  Zcil  der  ans  rein  wissensehaftliehem  Interes.se  bervorgeheude 
Drang,  *lie  lvennUiil;i  der  Ei  ib  /ur  hflehst  moglichen  Volieuduug  zu  bringen 
—  Durch(iuerungen  des  ^duukleu  Welttheils",  ^Kordpolkbrt"  u.  s.  w.  — 

^)  Wilb.  (idtx:  Verkekiftwege,  is.  12. 
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Weil  abei  dieses  reiu  wibsenschaftliche  interesse  ailtveit  die  spate  Frucht 
boher  Kultur  ist,  so  vermiHobt  sich,  je  weitor  wir  in  der  ^Geschichte  der 
iiatdeckangen''  ruckwarts  gehen,  mit  diesem  Erkenntnifstriebe  eioe  Mannig- 
faltigkeit  minder  hoher  Interessen  —  Abenteuerlust,  Beutolost,  Eroberungs- 
lut,  dana  das  zam  mindesten  mebr  praktische  Interease  der  religiOsen 
Propaganda,  wie  wir  aUes  das  an  den  ConqaUtadores  des  15.  and  16. 
Jihrfaimdflrta  kennen  gelemt  habeu. 

Ana  diesen  Trieben  ODUpriiigt  bei  den  KnltarvOlkem  anf  der  hentigea 
Stnfe  der  Geeittoiig  eine  Beihe  von  Z  week  en,  am  derentwillen  die  rftnm- 
lidMB  EntfemnDgen  flberwnnden  imd  die  Verkehrsmittel  Boleher  Ueber- 
vinduig  dienstbar  gemaeht  werden. 

Aw  dem  Triebe  der  Selbsterhaltung  entwickelt  sich  tnit  dem  Heicb- 
thorn  der  Bedinriiiose,  welcher  stets  die  Folge  fortgeschrittener  Gesittuug 
ist,  eiue  Vielheit  von  Zielen,  die  nar  sehr  uuzureichend  bezeichnet  werden 
wurden.  wenn  man  sie  mit  dem  priroitiven  Zwecke  des  erweitert^u 
,Nabruiij;sspipIraums'*  zusammenfallen  iiefse.  Sell)st  wenn  mao  diesen 
H^^iiritT  im  S>iiiiie  eiiier  entwiekeltereu  Volkswirthschaft  erweitert  zu  der 
M&noigfaltigkeit  stoft'licher  Guter,  welche  die  Gegenst&ude  des  fortgescbrit- 
teoea  Volkerverkebrs  bilden  und  ebensowolil  den  Bedurfnissen  an  Eleidong, 
Wobouog,  Scbraock  wie  den  Bedurfnissen  an  Nahrung,  den  Bedurfhissen  an 
d€ni  Ueberflussigen  ebeusowohl  wie  den  Bedurfnissen  an  dem  Notbwendigen 
dtenea  —  selbet  dann  bleibt  eine  Anzahi  tod  Verkehrszwecken  fibrig,  die 
der  Geaondheit,  der  Brlioliing,  der  Erheitening,  der  geiatigen  Anffnaebong, 
der  Geaelligkeit,  der  Frenndacbaft,  der  Erziehnng,  der  Bildnng  dienen. 

Aber  ee  iat  nicht  zutreffend,  wenn  man  dieae  letztere  Hannigfaltigkeit 
der  Zwecke  den  andem,  die  anf  atoffliclie  Zafnhr  gericbtet  aind,  ala  nick  I 
wirthaebaftilobe  entgegenaetzt  In  der  Tbat  iat  die  Verachiedenhelt  nnr 
enie  FormTersohledenbeit  —  eine  Formverachiedesheit  der  Gflter,  welche 
Gesreustand  des  Verkehrs  sind.  In  dem  einen  Falle  sind  es  transportable 
Giiter,  welche  als  solcbe  Gegenstand  des  Giiterverkehrs  durch  das  Werk- 
zeug  der  Verk'  hrsmittel  werden  kOnnen.  In  dem  auderu  Falle  sind  es 
nicht-trausportable  Guter,  welche  an  Ort  und  Stelle  aufgegui  Ut  werden 
mussfn.  Erheblicbe  Gegenstfinde,  die  der  Gesundlieit,  der  BiMung,  dem 
Koostgenasse  dienen,  lassen  sich  tran^(porli^un  und  werden  damit  Dinge, 
"»elcbe  den  VerkehrsmitteJn  anvertraut  werden.  Andere  GegenstUnde 
daraelben  Zweckbestimmnngcn  mussen  an  Ort  und  Stelle  aufgesucbt 
verden  (Klima,  Landschaft,  Volker,  Stadte,  Monomente  n.  a.  w.)  weil  sie 
ttidi  nicht  fortbewegen  lasaen.  Die  Reiae  an  daa  Krankenbett  dea 
Fraandea,  die  geaellige  Vereinignng  der  aonat  getrennten  Famiiienglieder 
tm  Weihnaclitafeate,  die  gelelirten  Kongreaae  nnd  wie  viele  Aniftaae  der 
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Art  noch  sonst  —  sie  fordern  die  persuuliche  Fortbeweguug  der  Meuscheu 
statt  der  Giiter. 

Wollte  mail  hiernaeh  einen  Verkebr  der  Giiter  nnd  der  Menscheii 
UDterst  heid'^n.  so  wiirde  man  gleichwohi  deu  <'iits(  heidenden  Pnnkt  fa^t 
ebeDso  weiiiji;  tretieii,  wic  iiiit  der  Unterscheidiing  wirthsr-hatllielier  und 
nicht-wirthschaftlicher  Zwecke  Denn  die  Menschen  uberwinden  die  Enl- 
feruoDgen  auch,  um  die  Fortbewegung  der  Gfiter  zu  bestimmen,  zu  leitcn, 
zu  veranlassen.  lo  der  heutigen  Volkswirthschaft  nimmt  der  Verkehr  der 
^Gresebaftsreisendeu'^  —  volIeDds  in  dem  weiteren  Sinne,  der  nber  deo 
gew(^hiilieheii  Sprachgebraacb  weit  hinaus  gebt  —  einen  grofses  Ranm 
ein.  Ferner  ist  die  Wanderbewegnng  derjenigen  Menschen,  welehe  sicK 
selber  als  Snbjekte  der  Arbeitsleistnng,  der  beasem  Erwerbsgelegeaheit 
drtlieh  verftndern,  eine  sehr  umfongreiche. 

Zutreffender  mOchte  daher  eine  andere  Scheidung  der  Verkehrazwecke 
sein,  welcbe  in  einem  Terschiedenen  8inne  an  die  Bezeichnnng  „wirth- 

schaftliche^  und  „nicht-wirthschaftliehe"  Zwecke*  anknupft.  In  der  That 
ist  die  Schciduiig  zwischeii  werhszwecken  \md  aiideren  Zwecivcn  gemeint. 
Oder,  wie  man  es  zutreffender  ausdriickeu  mufste,  die  Scheidung  zwischeu 
produktiveu  Z  wee  ken  und  koiisumti  ven  Zweckeii  des  Verkehrs. 

„Wirthschaflli(  her''  Art  siud  beide  Zwecke.  Produktion  und  Kon- 
sumtion  sind  Vor^'aii^re  der  Wirthschaft.  Der  Unterscliied  alter  ist.  dafs 
der  produktive  Zweck  die  Verkehrsmittel  in  Auspruch  nimmt  um  die 
Guterweit  zu  vermebren.  der  konsumtive  Zweck  dagecfen.  um  die  vor- 
handenen  Guter  zu  verbrauchen.  Ber  produktive  Zweck  findet  also  in 
seinen  eigenen  Erfolgen  die  Outer,  am  den  Qkonomiscben  Aafwand,  den 
der  Gebraucb  der  Verkehrsmittel  berrormft,  zn  ersetzen,  Der  konaamtive 
Zweck  dagegen  aetzt  das  Vorhandensein  solcber  Gftter  voraas,  TennOge 
deren  anf  einen  Ersatz  ans  dem  Brfolge  der  Verkehrsmittel  verzichtet 
werden  kann.  Der  produktive  Zweck  der  Verkehrsmittel  begnfigt  sieb 
damit,  in  dem  Gebrauch  derselben  eine  Auslage  behnfs  grOfseren  Gewinnes 
zu  seben;  der  konsumtive  Zweck  ist,  als  solcher,  Selbstzweck  —  Selbst- 
zweck  im  wirthschaftlicben  Sinne:  mit  ihm  ist  der  Zweck  aller  Wirth- 
schaft, Giitererzeugung  und  Giitervei  hrauch,  erschOpft. 

Die  Norm  lur  die  produkliveu  Zwecke  der  Verkehrsmittel  liegt  daher 
in  der  Produktivitat  der  jeweiligen  Anwendung  derselben.  Die  Norm  fiir 
die  konsumtiven  Zwecke  liec^t  eiiimal  in  der  Wohlhabenheit,  der  Ein- 
koramenskraft,  der  Zahluiigstaliigkeit  derieni<?en  Bevrdkerung.  deren  Bedait 
<iie  Verkehrsniitte!  uumittelbar  dienen  sollen;  dann  aber  in  der  Bedeutung 
dieser  Zwecke  iur  ibre  gesammte  Existenz,  Ifir  die  iEUcbtnng  ibrer  Bedaris- 
gewobnbeiten. 
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Unter  den  konsumtiven  Zweckeii  ist  nun  aber  keiner,  der  so  sehr 
bervorragt,  ja  aueh  die  produktiven  Zwecke  uberragt,  wie  der  Beda^ 
•ier  Staatsverwaitang.  Bereits  in  dem  Romerreich  hal)en  wir  die  H5he 
tier  Verkehrsentwickluug  urid  die  Manuigtaltigkeit  der  Zwecke  zu  bewun- 
dero  gehabt,  fur  welcbe  dieselbe  besiimmt  war.  Der  Hauptzweck,  ia  der- 
jenige,  welcber  die  ganze  Entwicklung  bestimmt  batte,  gewisse  Gattnngen 
TOO  Verkebrsmitteln  fur  sich  allein  gescbaffen  hatte.  war  die  Staitsverwal- 
tang  io  Krieg  and  Frieden.  £in  solches  Reicb  l&bi  sich  nicht  lasammen* 
itthen  aniser  dareh  die  stole  VerbindiiDg  des  Mittotpunktos  mit  alien  seinen 
Thdlen,  durch  die  AUgegenwart  der  Beiehsgewalt  in  den  ProTinzen,  durch 
<li«  Bereitscbaft  der  Waffen,  den  Geborsam  an  alien  Baden  zu  siebem, 
dueb  die  F&bigkeit,  jeden  Pnnkt  in  nocb  so  weiter  Feme  an  erreicben, 
an  wdcbem  der  Geborsam  ins  Wanken  gerfttb.  Die  Zentralisation  aneh 
der  ztvtlen  Verwaltnng,  die  Hierarehfe  des  berafsmftrsigen  Beamtenthnms, 
die  Dnrchfuhriing  der  einheitlicben  Gesetze,  die  Erbebung  der  Steueru, 
die  Kf(  iit>prechaug  in  ihren  hOcbsten  liustanzen  —  alles  du.s  fahrt  von  den 
Provinzen  nach  der  H  ufptstadt  und  vou  der  IJaupistadt  in  die  Provinzen. 
Kin  bestaiiiliL{t's  Korunn  ii  und  Geben,  far  welcbes  die  Strafsen.  die  Fabr- 
z^uut,  (lie  iSiutiouen,  die  Fostt  ji,  der  Boten-  und  Depescheudieust  ebeuso 
ver\olikooiranet  sind  wie  dieses  Staatswesen  selber. 

Die  voranstebende  Bedeatuog  der  Staatszwecke  bei  den  Verkebrs- 
witteln  erkennen  wir  aueh  in  der  bistoriscben  Stnfenfolge  ihrer  Herricbtung, 
Die  Post  im  ROmerreicb,  der  Telegrapb  in  den  Staaten  des  19.  Jabrhanderts, 
sie  warden  znn&cbt  bergestellt  filr  den  Bedarf  der  Staatsverwaitang.  Die 
prodakliTen  Zwecke,  wie  die  sonstigen  Zwecke  des  prtvaten  Verkebrs 
iolgsB  erst  sp&ter.  Nnr  ansnahmsweise  gebt  einzelnes  davon  vorans  oder 
dsm  Staatadienste  parallel  (so  der  Telegrapb  bei  dem  Sisenbahndienst). 

In  balbknltivirten  Reicben  der  Gegenwart  wiedemm,  deren  Volks- 
wirihsehalt,  deren  Prodnktlon  der  nenen  Strafoen  nocb  wenig  bedarf  wie 
fiberhanpt  der  nenen  Yerkebrsmittel,  ist  es  der  Staatszweck,  welcber  sicb 
zoDichst  die  Eisenbahnen  zwiscben  den  Hanptpnnkten  des  Reicbes  bant, 
damit  danu  die  minder  dringlichen  Zwecke  des  produktiveu  Verkebrs 
darauf  folgen.   So  iu  Huisiaud  um  die  Mitte  des  19.  Jabrbuuderta. 

Die*e  Bedeutung  des  Staatszweckes  ffir  die  Verkehrsmittel 
druckt  sich  in  len  o konomischeu  Opfern  aos,  welcbe  fur  deren  Her- 
steUong  gebraucbt  werden. 

Fur  prodnktive  Zwecke  werden  Yerkebrsmittel  aus  der  Sphere  der 
reinen  Technik  in  die  Praxis  nnr  in  dem  Mafse  ubersetzt  werden  dfirfen, 
ab  der  produktive  Erfolg  den  Okonomiscben  Anfwendnngen  entspricbt. 
Die  Frage,  ob  eine  nene  Xecbnlk  der  Verkebrsmtttol  angewendet,  in  wel- 
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chem  Umfange,  auf  welcher  Stufe  der  Vollkommenheit  sie  ausgefuhrt 
^erden  soli,  wie  reichlich  die  Gelegenheit  zu  ihrer  Benutzuu^?  gemacht 
werdeD  soil  —  sie  hilngt  v(in  der  Berechuung  des  dkonomischen  Erfolges  ab. 

Die  Eiseiibahn  zwisehen  Manchester  nnd  Liverpool  wurde  in  den 
damals  schon  grolsen  Giiterverkehr  hiiieingrebant,  der  anf  den  Knnalen  sich 
bewegte  und  von  diesen  hinubergeleitet  wurde  auf  die  neuen  Verkehrs- 
mittel.  Wo  solch  ein  augenf&Uigar  Yerkehr  fehlt,  entsteht  die  Aafgabe 
einer  muhsamen  Untcrsuchung  fiber  die  Wahrscbeinlichkeit  des  zn  ent- 
wtekeloden  Verkebrs  nnd  die  erwiesene  Unwabrseheinliehkeit  bricht  fiber 
den  Ban  einer  nenen  Eisenbabn  den  Stab. 

Der  Staatezweck  fiberhebt  das  nene  Strafoenprojekt  der  Kothwendig- 
keit  einer  solcben  Recbnnng.  Die  Bedentong  eioer  Eiaenbabb,  eines  Dnrcb- 
sticheB  fSr  die  LandesTertheidignng  Terlangt  nichto  ale  die  fiereiteebaft 
der  finanzieUen  Er&fte  ffir  ibre  HerateUnng.  Dae  Vorbandensein  der 
Stenerkralt  (dee  Staatskredits)  genfigt,  nnd  eine  Reelmiingf  welcbe  Kostea 
nnd  Nachtbeile  abwftgt,  ist  flberflussig.  Der  Kaiser  Wflbelm  Ranal,  welcber 
die  Nordsee  und  die  Ostsee  verbindet,  ist  aus  Gesichtspunkten  der  Wehr- 
haftigkeit  des  Deutschen  Reiches  gebaut  worden.  Er  bfitte  vemunfliper- 
weise  nicht  gebant  werden  kOnDen,  wenn  seine  Zweckroftf^igkf  it  ;ui  d  m 
Verhiiltiiils  von  produktiven  £rfolgen  einerseits,  von  Hersteliungs-  und 
Betriebskosten  andererseits  batte  gemessen  werden  sollen.  Der  Durcli- 
stich  des  Isthmus  von  Suez  dagegen  ist  aus  dem  Standpunkte  des  Guter- 
verkehrs  geplaut  and  vollendet  worden.  Seine  Kosten  baben  sieh,  als  eine 
Erepamifs  gegenfiber  den  Eoeten  des  bisberigen  Seeweges  am  das  Vor- 
gebirge  der  Gaten  Hoffnnng,  rentabel  erwiesen,  nnd  die  adSqaate  Form 
einer  speknJativen  Untemebmnng  fllr  diesen  prodnktiven  Zweck  bat  ibr 
Ziel  in  dem  Grade  erreieht,  wie  wir  es  kennen  gelemt  baben.  Der  See- 
kaaal  endlieb,  welcber  Hancbester  mit  Liverpool  seit  elnigen  Jabren  Ter** 
bindet,  ist  wobl  aus  dem  Standpnnkte  der  prodnktiven  Zwecke  geplant 
nnd  in  der  Form  eines  sp^knlativen  Unteniebmens  balbwegs  dnrebgeAbft 
worden;  sein  Erfolg  gleiobt  aber  —  obne  ein  Werkzeng  der  Landesvei^ 
tbeidigung  zu  sein  ~  dem  Okonomiscben  Erfolg  des  Kaiser  Wilbelm  Kanals, 
nicht  demjenigen  des  Saezkanals. 


n. 

Die  Arten  der  VerkehrsniitteK 

Deu  hier  ororterten  Zweeken,  die  alle  auf  Ueberwindang  der  raum- 
liohen  Entfernung  gerichtet  sind,  dienen  verschiedene  Arten  von  Verk eh rs- 
mitteln.  Hier  ist  nicht  sowohl  von  jener  Verscbiedenheit  der  Arten  die 
Rede,  welcbe  wir  in  der  bistoriscben  Uebersicbt  der  tecbniscben  Entwick*- 
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loBg  keoDen  gelernt  haben.  sondern  von  solcher  Verschiedenheit,  welche 
gleichsam  die  eiozeloen  StQcke  in  dem  technischen  Apparate  darstellt,  der^n 
lidi  io  dnem  gegeb^nen  Zeitpnnkte  das  BedQrfnirs  nach  Ueberwindnog  der 
Sntfsniiuigen  bedient  AUerdiDgs  nimiDt  in  dem  Forteehritt  der  tech- 
Bodien  SDtwieklnng  jedes  folgende  Zeitalter  gleichsam  die  Ergebnictse 
sdner  Yorgtager  in  eieh  anf  nnd  weist  ibnen  ibren  Platz  im  System  der 
Gtttmmtbeit  der  Yertcebrsmittel  an. 

Die  Verschiedenheit  der  Arten  entspringt  zunJichst  der  Verschiedenheit 
der  zn  beftirdernden  Gegenstiinde.  llierliei  kommt  die  Frage,  ob  os 
Menschen  oder  Guter  sind,  welche  bef?>rdert  werden,  weniger  in  Betracht. 
Denn  in  beiden  Fallen  handelt  es  sich  um  Lasten,  die  fortzuschleppen  sind, 
and  der  (Jnterschied  der  BefRrderunj?  zwischen  Menschen  und  Gutern  bat 
.^ich  nur  in  der  Qaalitftt  der  Beforderung,  nicht  eigeutlich  in  der  Technik 
der  verschiedenen  Verkehrsmittel  beknndet.  Das  schnellere  Pferd,  das 
scbnellere  Scbiff,  der  schnellere  Eisenbabnzug  befr)rdert  die  Hensehen;  aber 
Pferde,  Schiffe,  fiisenbabnen  befl^rdem  anch  die  GAter. 

Dagegen  bat  die  Entwieldnng  der  Technik  dee  19.  Jahrhnnderts  den 
Xtehriehtenverlcebr  als  eigenartigen  Gegenstand  von  der  Beftrdemng 
d«r  Ueten  abgehoben.  Denn  jede  Art  der  Telegraphie,  anch  die  anftng* 
iiche  Tecbnilc  derselben  (optische  Signale  n.  dergl.)  emanzipirt  die  Kom- 
nuiikatioD  entfemter  Orte  von  der  BefOrdernng  einer  Last  (eines  Boten) 
Qod  erzeugt  eigenthumliche  Wtrkzeuge  des  Verkehrs,  indem  die  Ueber- 
raitUuDg  der  Nachrichten,  der  Gedankenaastauscb  inntihalb  r&umlicb  ge- 
trennter  Orte,  dnrch  den  technischen  Apparat,  insbesondere  darch  die 
elektnsche  Kraft,  besorgt  wird. 

0ie  Yetechiedenheit  der  Arten  entepringt  femer  den  Beatandtheilen, 
tut  weleben  aieh  die  Verkehrsmittel  znsammensetzen  oder  in  welche  tie 
titb  zerlegen. 

Die  regelmafsigen  BestuadtheiJe  sind:  Strafse,  Fortbewegungskraft, 
Fahrzenjj.  Die  Verbesserung  dieser  einzelnen  Theile,  der  Zusammenhaiig 
derselben  als  ein  Ganzes  bedingen  liir  die  grofse  Masse  des  Verkehrs  die 
technigchpTi  Fortschritte  desselben.  Je  priniitiver  dagegen,  je  mehr  auf 
niedere  Funktionen  beschr&nkt,  desto  weniger  zasammengesetzt,  desto  ein- 
facber,  nngetbeilter  sind  die  Verkehrsmittel. 

Oas  ein f achate  von  alien  ist  —  wie  wir  es  an  den  Znstftnden  noch 
<ltt  henttgen  Afrika  keonen  gelemt  haben  —  die  eigene  Fortbewegnng 
<)si  Hensehen.  Sie  ist  das  allein  H5gliche  nnter  Umstftnden,  da  etn 
iMuiter  Weg  fehlt,  den  selbst  ein  Lastthier  ffir  sich  verlangt  Oder  sie  ist 
tetliatslchlich  Gegebene  anf  einer  Knltnrstnfe,  da  die  Einsetznng  mensch- 
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Jicher  Krafte  als  Lastthiere  vortheilhafter,  sparsamer,  den  feindlichen  Be- 
djoiiuugen  gegeii iiber  zweckmal^iijer  erscheint. 

Dieses  primitive  VerkehrbiiiiUcl  weicht  den  Fortschritten  der  Verkehrs- 
mittei  durch  Einstellung  thierischer  Krafte.  darcb  Herstellang  uud  Ver-  | 
hes8erung  von  birafsen,  vou  Fahrzeugen,  von  mechaiiisohen  Zuckraften.  ; 
Aber  zuletzt  bleibt  es  aucii  auf  hdclister  Kultur.stufe  in  eincm  beschraiikteij  | 
Raome  ubrig.   Diese  hOcbste  Stafe  ist  uoch  nicht  erreicht  in  demjenigeo, 
was  die  gegenw&rtige  Gestaltung  der  Yerkehrsmittei  qds  zeigt.  Aber  die 
ueueste  Entwicklang  derseiben  deiit6t  bereits  darauf  bin.  Indem  nUmlich 
die  Ueberwindang  you  Kotfenmngen  diircb  den  FafegftDger  nicht  auf  dae- 
jenige  Mafe  bescbrftakt  ist,  wdehea  enlweder  die  Auforderongen  der  meiisch- 
iichen  Gesmidbeit  za  befriedigen  bat  oder  aus  tecbniachen  QrOnden  der 
besondern  Berafaleistiuig  gefordert  wird,  bleibt  ein  Spielraiim  tbrig,  der 
darch  YerbeaseruDgen  der  Yerkehrsmittei  ansgefflllt  and  dem  Fnfsg&nger 
abgenommen  wird. 

Unter  nnseren  Angen  sind,  dieser  Richtang  folgend,  die  st&dtiseheii 
Fufsboten  (Pedelleu.  dergl.)  mit  dem  Wachsthum  der  Entfemungen  sei  e« 
durch  die  grolieu  Verkehrsanstallen  (Post)  ganz  abgelCst,  sei  es  durch 
verbesserte  BefOrderungsmittel  (Eisenbahii ,  Pferdebahn ,  Fahrrad)  des 
Fufsweges  iiberhoben  worden.  Zunial  <las  Falirrud  ist  es,  welches  weiterhiu 
daza  hestiramt  ist,  wie  es  bislier  schoii  begoimen  hat,  den  Fufs  mechanisch  ' 
zu  beflugelu,  deu  ein  bekanntes  Bild  des  klassischen  Alterthums  der  Gott- 
beit  des  Verkebrs  mitgegeben  bat.  Das  FuDsbotenwesen  der  Heeresver- 
waltnng,  der  zivilen  BehOrden,  zumal  der  Postyerwaltang  (liandbrieftr&ger!) 
wird  mehr  und  mehr  diese  Fhlgei  erhalten. 

Anf  dieser  Bahn  fortsehreitender  Entwicklnng  wird  die  Verkebrs- 
technik  nnd  ihre  Darcfasetzang  im  Leben  so  lange  za  than  haben,  bis 
jener  ideale  Pankt  erreicht  ist,  wo  allein  der  FnCtgAnger  Qbrig  bleibt, « 
dessen  Leistang  eioe  eigenthflmliche  Ueberlegenheit  ffir  den  bestimmteo 
Bienst  beh&lt  im  Angesicht  aller  Yerkebrsfortschritte,  oder  der  die  An* 
sprliehe  seiner  Gesnndheit  an  Bewegung  erfOUt,  sei  es  in  dea  gewftbo- 
Hcben  Bahnen  des  tftglichen  Berafslebens,  sei  es  in  den  aalserordentlichen 
Uebungen  des  Fufsreisens,  Bergesteigens  u.  s.  w. 

An  die  Stelle  der  Fortbewegungskraft,  welche  der  menschliche  Fufs 
sich  selber  leistet,  tritt  auf  niederer  Stufe  der  Strafsentechnik  sebr  friih 
die  Hilfskraft  der  Thiere  als  Mittel  der  Foribewegung. 

Die  Vorzuge  der  versrhicdenen,  seit  Jahrtauisenden  gebrauchten  Thier-  • 
gattungen  benihen  zum  erbeblieben  Theile  in  der  Fiihigkeit,  auf  unge- 
bahnten,  unsicheren,  getahrlichen  Pfaden  vorwftrts  zu  kommeu,  uicht  nur 
£icb  selber,  sondem  anch  Menscben  and  Lasten  za  tragen.  Pferde,  Ocbsen, 
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Muoilhiere,  Esd,  Kameele  liabeii  ihie  kuilurliiilori&che  Stelluug  in  der 
Geschichte  der  Haastbiere  dadarcb  erruDgen. 

Sobald  es  gebiihiite  8trafsen  giebt.  auf  welfhen  Fahrzeuge  sich 
'kwegen  kdunen,  verwandelt  ^ich  die  thieridche  Tragkraft  zum  groiaeii 
Tbeile  in  thicrische  Zagkraft,  die  wiedernm  gewissen  Thierarten  ans- 
scdliefslich  zaf&Ut.  Fur  die  Lender  der  gemSf^sigten  Zoue  ist  es  seit  Jahr- 
liaoderieD  Id  enter  Reihe  das  Pferd,  welches  diese  Zngkraft  leistet  und 
je  Difib  seinen  vencbiedenen  Rassen  dieaelbe  differenzirt  f&r  die  Befdrde- 
roog  Ten  Lastfohrwerken  nnd  Penonenfahrwerkeo.  Ea  ist  ebesfalls  daa 
Pford,  welebea  den  alien  Dlenat  des  Lasttbieres  zusammeoaebnunpfen  lS6t 
ZQ  dem  Dieoftte  a)8  Reitpferd. 

Anch  hier  aber  zeigt  das  ueue  Zeitalter  der  Verkehrsinittel  Ijcmerkeus- 
werthe  Wandlungen.  An  die  Fortschritte  des  Stiafsenwesens  schliefsen 
si<  ii  sehr  bald  die  niechai)ischen  Zugkrafte,  welche  das  Pferd  wie  jede 
aiiilw  thieri.sche  Zugkraft  ci.sctzeii  —  die  Kriifte  des  Danipfes  und  der 
Elektrizitat.  Da.s  Reitpferd  seinerseits  wird  niehr  und  inebr  ein  Verkehrs- 
inittel fur  gewahite  Zwecke.  Daronter  als  Hauptzweck  der  Dienst  fur 
beKMidere  TroppeDgattaogen;  dann  der  Zweek  bcvorzugter  Kreise  nm  des 
Verpfigens  oder  der  Gesuodheit  wiUen.  In  beiden  Richtungeu  bat  sicb 
neverdings  die  Konkurrenz  der  neneii  meehanischen  Technik  des  Fahrrades 
(StiUrosaee)  bemerklicb  gemaebt,  nnd  es  lafst  sich  nocb  nicht  abseben, 
zn  welebee  Konseqiieiizeii  dieae  nene  Konknrrenz  ffthren  kaon. 

Das  Stadiiiiii  der  eiufacbeu  Verkeiirsmittel  kauu  erst  verlassen  und 
zu  den  zusanim engesetzten  V^erkehrsmittelu  ubergegangeu  werdeu, 
sobald  das  Stralsenwesen  eine  bOhere  Techaik  erreicht  bat. 

Dieses  tritt  aaf  einer  verbftltnifsm&fsig  spftten  Stafe  der  Gesittung 
eb:  vie  wir  das  in  der  astiken  Welt  bei  den  ROmern,  wie  wir  das  in  der 
Keozdt  seit  dem  18.  oder  19.  Jabrbnndert  bemerkt  baben. 

Hit  der  vervollkonimDeten  Knnststrafse  ist  die  MOglicbkelt  der 
Anwendayg  eines  Fabrzeuges  gegeben,  welches  selber  erst  dann  elne 

gewisse  Hohe  der  Vervollkommnung  erreicheu  kauii,  wenu  die  Strafse 
mm  euispi  icbt.  An  der  Sicherheit,  Schnelligkeit,  an  der  von  dem  Wechsel 
der  Jahn-szcireu  nicht  beruhrten  RegelmaXsigkeit  der  BefOrdei uiig,  an  der 
UcberwiaduuL;  der  Srliwierigkeiteu  eiuer  FortsehatTuiig  groiser  Lasteii  siud 
Fabrzeag  uud  Strasse  mit  einaiider  betbeiligt.  Und  es  ist  kein  ZufalK 
dais  io  dem  neueu  Zeitalter  auf  die  Epocbe  brauchbarer  Kunststrafsen 
8€hr  bald  die  andere  Epocbe  der  engsteo  Verbiudung  der  Kuuststrafse  mit 
dem  Fahrzeng  nnd  dieser  wiedernm  mit  der  gesteigerten  Zugkraft  des 
Biapfes  (der  Elektrizittt)  tritt 
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Ln  Hittdpiuikte  des  nen«i  Zeltalters  steht  das  hOchst  zasamnien- 
gesetzte  Verkehrsmittel  der  EiseDbabo,  gleichsam  der  ftafserste  Endpnnkt 
der  EDtwicUuig  !m  GegeDsatz  zn  den  Aniftogen  dee  FdawegeR.  Ana  dea 

natQrliehen  Elementen  hat  sich  alles  in  kfinstliehe  filemente  nmgesefczt,' 

die  kiiiistlichen  Elemeiite  aber  sind  in  immer  engeren  Znsainnienhang  ge- 
treten,  Spurweg,  Lokomotive,  Spurwagen  h&ngen  fest  au  eiuauder.  Die 
HObe  ihrer  Leistungsfahicrkeit  beroht  auf  der  Verbindung  ihrer  Dreiheit; 
als  einzelne,  als  einfachc  Verkehrsmittel  sind  sie,  ein  jedes,  unbranchbar; 
za  zweien  verbunden,  die  Dampfkraft  ohne  Spntwe^%  oder  der  Spurwc^ 
ohne  Dampfkraft,  sind  sie  eioe  tiefe  Herabsetzung  der  Leistuogsflitugkeit 
der  ganzen  Dreiheit 

Die  bedeutsamen  Folgemngen,  welcbe  sich  aus  diesem  znsammen- 
gesetzten  technischen  Charakter  des  hanptsdchlicheD  Verkehrsmittels  der 
Nenzeit  fOr  die  OekoDomik  der  VerkehrBmittel  ergebeu,  werden  wir  ale- 
bald  kenaen  lerneo. 

In  den  letztea  Betrachtnngen  haben  wir  nnr  von  Landatraben  ge- 
sprochen. 

Die  Waeeeratrafsen,  sofem  sie,  was  fttr  die  Mehrzabl  zuiriSt,  tod 
der  Natnr  gegeben  sind  (Flnfelftnfe,  Btnnenseen,  tfeere)  sind  eine  natflr* 

liche  Mitgift  der  Volker  fQr  ihren  Verkehr,  aber  eine  Mitgift  von  der  Art, 
wie  die  Kohlensch&tze  oder  die  mineralischen  Lager  Qberhaupt,  welcbe  der 
kundigeu  Hand  barren,  die  sie  heben  soil. 

Sie  werdeu  daher  erst  eine  Strafse  duich  die  Technik,  welche  sie 
zu  brauchen  versteht,  welche  Fahrzeuge  baut,  die  solcher  Strafse  trewanhsen 
sind,  Fahrzeuge,  die  dann  ihrerseits  die  andere  Naturkraft  des  Winder 
einzufangen  wissen,  welcbe  als  Triebkraft  dient  fur  die  Fortbewegnog  der 
Wasserfahrzenge. 

Sind  sie  das  geworden,  so  bleibt  der  femeren  Entwicklung  immer 
noch  viel  vorbebalten  fftr  die  Verbeseemng  der  nat&rlicben  Wasserstrafsen, 
fiir  Vertiefnng,  Regnlirnng  der  StrOme,  fflr  genanere  Feststellnng  der  zn 
befSfthrenden  Stellen  der  Meere,  fllr  Ansrfistnng  mit  Lencbtfenem  nnd  Wan- 
signalen,  ftr  Seekarten  n.  s.  w. 

Bis  dann  znletzt  die  Vereinigang  dieser  Fortschritte  mit  der  Technik 
der  Dampfkraft  far  den  grofsen  WasserstrafsenTerkehr  ein  fthnliches,  ja 
noeh  grOfseres  Ergebnirs  faerbeifahrt,  wie  die  Technik  der  Eisenbabnen  in 
dem  Gebiete  der  Landstrafsen.  Schnelligkeit,  Massenhaftigkeit,  Sicfaerbeit, 
Wohlfeilheit,  die  bekanntea  Mouieute  des  Eisenbahnverkehrs,  ubertragen  auf 
die  Weltstrafse  der  Meere. 

In  der  That  Kehnipt  diese  l*arallcle  zu  dem  Punkte,  wo  aus  der 
Analogie  ein  Wetteifer  sich  entzundet,  bei  welchem  die  Frage  entstebt, 
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«b  die  grolsen  Uebpi hiiKUtahnen  oder  (lie  traiisozeaniscbezi  Scbiife  die 
sUrkeren  sind  in  (]eni  Kampfe  der  neiien  VerkehrRmittpl. 

Ueber  das  zur  Zeit  Erreichte  hinaus,  als  eiu  Problem  der  Zukanft, 
;;ebt  die  Laftsohiffahrt,  die  —  obwobl  schon  seit  Jabrhanderieii  — 
(loch  immor  noch  im  experimentellen  Stadinm  sich  befindet,  dem  gegenflber 
die  Nationaldkonomie  den  Angenblick  gedaldig  abznwarten  hat,  da  die 
Teelmik  das  nene  Land  erobert  bat  Nnr  in  einigen  besebeideoen  Anftngen 
(tdt  dem  denteeb-franzOsiteben  Kriege)  let  dieses  Verkehrsmittel  iftr  Be- 
fiiidirnDg  von  Henscben  nnd  Naebricbten  bisher  gebrancbt  worden. 

Wir  nnterscbeiden  innerbalb  der  Gesanuntbeit  der  YerkebrsmStte)  aJs 
die  im  ftkonomischen  Sinne  TorzngsweiBe  bedentsame  Gmppe  diejenige  der 
Verkehrsanstalten. 

Ihr  Wesen  ist  es,  eine  einheitliche  gemeinsame  Veranstaltung  zu  sein 
fur  einen  grofsen  Kreis  des  Verkehrs.  Sie  sind  die  kollektiven  Verkehrs- 
mittel im  Gegensatz  zu  den  iiidividuellen  Vei kehrsmitteln.  Sie  sind 
rait  den  Fortschritten  der  Tecbnik.  zumal  in  tlem  Deoen  Zeitaiter,  erst 
recht  in  den  Mittelpunkt  der  Verkehr??mittel  getreten. 

Jede  Strafse  ist  an  sich  eine  eiaheitliche  Anlage  fur  eine  grOfsere 
Zatil  derer,  die  anf  ibr  verkebren.  Die  Knnststrafse ,  ToUends  die  Kanst- 
•tnise  der  nenesten  Tecbnik,  bedentet  eine  einbeitliehe  Anlage,  anf  welcbe 
etoe  grofse  Kapitalkraft  verwendet  ist.  Die  engere  Verbindung  dieser 
Strafsenanlage  mit  dem  Fabrzeng  dnrcb  den  Spnrweg,  die  Dampfinascbine 
als  Fortbewegangamittel  —  sie  steigem  die  Intensit&t  der  Kapitalaalage» 
sie  erboben  die  Konsentration  des  kapftaiisttscben  Betnebes. 

Aber  daran  nicbt  genng.  Die  Scbnelligkeit^  Sicberbeit^  Hassen- 
bifUgkeit,  Wobltbilbeit  der  BeCSrdenug  verlangen  ein  Ineinaodergreifeii 
4tr  Strafsen  eines  Landes,  die  Einbeitliebkeit  des  Strafsennetzes  ganzer 
Hdebe,  dafs  darans  ein  hOebster  Typus  der  Kapitalkoozentration  in  der 
modemen  Volkswirthschaft  hervorgeht. 

Und  nicht  fur  das  Eisenbabnwesen  allein.  Einheitliche  Anstalt 
fur  das  Ganze  eines  Reiches  und  womOglioh  fiber  dessen  Grenzen  liinaus 
^ill  ebenso  die  Postanstalt  sein,  welche  auf  die  Eisenbabnen  gentiitzt, 
durch  die  ineinandergreifende  Svstematik  ihrer  Aniage  und  ihres  Be- 
triebes  desto  prompter,  zuverlassiger,  wohlfeiler  wird,  je  raehr  sie  durch  ein 
einziges  Ganzes  den  gesammten  Bedarf  befriedigt,  der  sich  Hberbaupt  auf 
das  Postwesen  ricbtet. 

Ein  gleicbes  gilt  von  der  Telegraphenanstalt,  ron  dem  Femsprech- 
wesen.  Je  bOber  ibre  tecbniscbe  Leistnng  fftr  den  Nachricbtenverkebr  in 
die  Ferae,  nm  so  kostbarere  Kapitalanlagen  sind  sie,  nm  so  mebr  der 
Assontzang  dnrch  eInen  llassenbedarf  bediirltig,  nnd  wiedemm  desto 
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Tollkommener  genfigen  sie  den  AnsprQchen  dieses  Massenbedarfes,  je  mehr 

sie  selber  anf  nmfassende  Leistuogen  eiBgericbtet,  je  weoiger  sie  indivi- 
dualistisch  zersplittert  siud. 

Aus  den  eigeuthumlichen  technisch-Okonomischen  Umstauden  dcr 
Verkehrsanstalten  heraus  sind  diese  in  dem  neuen  Zeitalter  die  vol- 
k'lidetsten  Typeii  der  KapitalkouzciitratioD,  dereii  es  in  deii  ubrigen  Theilen 
der  neuen  Voikgwirtbschaft  go  viele  andere,  aber  keiue  ebenso  grofsen  gielit. 

Selbst  das  olfene  Weitmeer,  weicbes  keine  Aneinanderkettung  vou 
StraCse  und  Fabrzeug  kcunt  wie  die  Eisenbabn,  moXs  aoalogc  Entwick- 
langen  dulden  zufolge  der  kapitalistischen  Anforderuugen,  welche  die  fort- 
schreitende  Tecbnik  der  grofsen  Scbiffahrt  von  Jabr  zu  Jabr  in  bOberem 
MaTse  stellt.  Uogeheure  Kapitalanlages  in  einem  eiozigen  Seedampfer  and 
abermals  eiiie  Flotte  solcfaer  Dampfer  in  einer  einzigea  Anstalt  Tereinigt 

Die  Haaoborg-AmerikanisGhe  Packetfabrt*A1&tien*6e8ell8ehaft  liat  ihr 
Kapital  in  der  neneaten  Zeit  fortschreitend  TergrOisert.  Im  Jabre  1847 
gegr&ndet,  liat  sie  1890  ihr  eiogezahltes  Aktien kapital  anf  SO  MilUonea, 
1897  anf  46  HiJlionen  Mark  erhObt,  dazu  (1893)  Obligationen  in  HOhe  von 
15  Hillionen  ansgegeben.  Sie  konnte  bei  ihrem  oOjfthrigen  Jnbilftnm  daianf 
binweisen,  dafs  sie  mit  64  Dampfern  von  '241  507  Registertonnen  Kanm- 
gebalt  an  der  Spitze  aller  Rhedereien  der  Erde  stebe,  wenn  die  ini  Bau 
begritfenen  5  Bampfer  von  etwa  oOuOO  Tonuea  binzugerecbuet  werdeu.^) 


HI. 

Verh&ltnifa  der  Uekonoiuik  zui*  Techuik  der  Verkehrsmittel. 

Die  fortscbreitende  Tecbnik  im  Dienste  der  Verkehrsmittel  wie  im 
Dienste  irgend  weldier  anderer  Zwecke  des  Bedarfs  dnrcbi&nft  mebrere 
Stadien. 

ZnnAcbst  ist  sie  im  Stadinm  der  natarwissenscbaftlicben  Veranefae 
nnd  berfihrt  die  Praxis  der  Volkswirtbschaft,  der  Staatsverwaltnng  n.  dergl. 
nicht  anders,  als  dafs  sie  von  ilinen  die  Impnlse  fibr  ihre  Bestrebnngen 
empfangt.  Sie  ist  Tbeorie  f&r  praktisebe  Ziele,  aber  eine  Tbeorie  in  den 
Anflngen  oder  vielmebr  eine  Hypothese,  weleber  noch  die  Beweise  fehies. 

Haben  die  Versuche  zu  einem  Ergebnifs  gefuhrt,  so  pflegt  dieses  nur 
eiu  relatives  zu  seiu.  Die  neue  Tecbnik  ist  heigestelk,  al)er  sie  bat 
Luckeu.  Nicht  blofs  jene  Liicken,  die  auch  nacb  grossen  Krfoliien  noch 
ubrig  bleiben,  wenn  der  llauptidinkt  der  neuen  Techuik  crreicbt  ist  (wie 
etwa  die  Liickeu  der  heutigen  Eiseubahutecbuik),  sonderu  Lucken,  welcbe 

JahrMberiebt  der  Handelikamner  sn  Hftmbarg  iiber  du  Jahr  ldd7  S.  9. 
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(lie  Technik  noch  als  eine  nnfertige  ins  Lebeo  treten  lassen.  Die  Anf&nge 
der  Laftscbiffabrt  gehoren  hierher.  £inigerma&ea  aach  die  neueste  An- 
wendoDg  der  £lektrizit&t,  sei  es  ziir  Fortbewegnng  (wo  sic  mh  yorerst 
Bocb  anf  kleine  Entfemnngeii  besehrftnkt),  sai  €s  zur  Beleachtuog. 

SchoD  in  dieses  Stadium  ragen  die  Anfgaben  eines  ferneren  Stadiams 
hinem  —  die  Anpassnng  der  Technik  an  die  Kosten. 

Die  „reine**  Technik,  die  Technik  des  Laboratorinms,  die  Technik, 
iter  eg  allein  anf  den  Triumph  ankommt,  einen  gewissen  Erfolg  in  der 
Erkeontttils  nnd  Leitong  der  Natnrkr&fte  zn  erringen,  fragt  znn&ehst  nicbt 
saeh  den  Kosten,  d.  b.  naeh  der  Okonomischen  Anpassang  der  neaen 
Brfindung  an  den  praktischeii  iSutzen.  Die  kunstliche  Darstellung  der 
Diamauten  ist  an  sicli  ein  grofser  iiaturwissenschaftlicher  Fortschritt. 
Bereelbe  verharrt  so  lange  in  dam  Stadium  der  „reinen"  Technik,  als  die 
Kosteu  solcher  kunstlicher  Darstellung;  fiber  die  Kosten  der  (^ewinnung 
iiaturJicher  Diamanten  Tuber  die  auderweitigen  AuschafFungiikosten  im 
ISiDiie  von  F.  B.  \V.  Herman)  liinausgehen  oder  nur  ihnen  gleichkommen: 
deno  aus  dem  Standpunkte  der  praktischeu  Anwendung  ist  kein  Vorttieii 
erjieonbar,  der  darin  liegen  sollte,  bei  gleicben  oder  hOberen  Kosten  die 
Qeoe  £rfindung  an  die  Stelle  der  alten,  die  kunstliche  Darsteilang  an  die 
Stelle  der  naturlichen  6abe  zu  setzen. 

£s  wird  ein  grosser  Erfolg  der  Natnrwissensehaft  and  ihrer  Tecbnik 
sets,  wenn  es  gelingt,  das  stenerbare  Luitscliiflf  herznstellen.  Eine  FflUe 
voQ  Scharfsinn  nnd  Erfindnng  wird  bereits  an  dem  Tage  ihre  Emte  feiem, 
wo  dieses  Ziei  erreieht  ist.  Denn  nicht  nur  die  Genngthnnng,  welche  ein 
soleher  Erfolg  dem  endlichen  Finder  nnd  seinem  Zeitalter  gewUhrt^  es 
si&d  aaeh  nnberechenbare  Folgeerscheinangen  fflr  Natnrwissenschaft  nnd 
Teehnik  mit  soleben  £rgebnissen  verknQpft. 

Die  techniscben  Erfolge  der  Elektrizitat  fur  Nachrichtenverkebr, 
Beleuchtunti:,  Fortbewegnng  sind  heute  langst  uber  dieses  Stadium  liinaus- 
gelaagt;  aber  anch  sie  habeu  innerhalb  dessclben  ihre  ersten  Triumpiie 
gefeiert  and  zwar  im  Sioue  der  reinen  Wi^sensciiaft  die  grOssten. 

Ein  80  realistisches  Zeitalter  wie  das  gegenwartige,   der  populaie 
Hafsstab   des  weltomgestaltenden  Nut/ens,  den  die  Naturwisseusehaft 
i^pt  ZQ  ihrem  eigenen  gemacht  hat,  der  Heiz  des  Gewinnes,  der  Ofters 
w\A  die  eigentliehen  Entdecker  (wie  wir  es  be!  dem  elektrischen  Tele- 
giaphen  ?on  Gaass  and  Weber  kennen  geiemt  haben),  desto  mehr  ihr 
•vfiDerksames  GefoJge  zn  stacheln  pflegt  —  alies  daa  sorgt  daffir,  dafs 
^ine*'  Technik  in  das  praktische  Leben  hinahsteigt. 
Die  Okonomische  Fragesteliong  an  die  none  Erfindnng  ist  gemftfs 
Weeen  aller  Okonomischen  Bereclmnng  die  naeh  dem  VerhAltnifs  von 
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Kosten  uud  Nutzen.  Die  Antwort  pflegt,  sobaiJ  es  gelungeii  ist,  das 
Stadium  der  reinen  Technik  uberhaupt  zu  verlassen  und  in  das  Stadium 
der  praktischea  (Okonomischen)  Technik  uberzutreteii.  zunachst  im  Sinne 
eiuer  kostbaren  Ii!xklusivitat  zu  lauteii.  Die  Rucksicht.sl(»i5igkeit  gegenuber 
den  Kosten,  welche  zum  VVesen  der  reinen  Technik  gehSrt,  nabert  sitli 
der  Wirklichkeit  des  Lebens  anf  der  ihr  benachbarten  Stufe  —  dafs  bohe 
Kosten  veriangt  werden  fiir  die  Ver^irklicbung  der  Erfindaog  — and  das 
bedeutet  hohe  Zwecke,  welche  so  hohe  Kosten  rechtfertigen* 

Dieaen  logischen  Znsammenhang  bestfttigt  die  ErfaJirnng,  daSs  die 
Eriindnngen  der  Telegraphie,  der  elektriscben  Beienchtong,  der  Loft- 
flchiffidirt  ^  80  kostbar  und  so  unvoUkommen  obenein  eie  aein  mocliten  — 
fUr  die  Zweeke  dee  Erieges  angewendet  worden  sind,  aUo  fOr  diejenigen, 
bei  denen  elne  an  die  R&ckaiditelosigkeit  der  reinen  Technik  grenzende 
Aofopfemngskraft  der  Finanxen  fllr  die  hOehetm  Zwecke  des  Gemein- 
weseus  vorhanden  int. 

Vou  dieser  Kostenhohej  die  den  hocbbten  praktischeu  Zwecken  ent- 
spricht,  sucht  die  Aiiweiulung  der  Technik  stufenweise  abw^rts  zu  sleigeu. 
Die  Erfindungskraft,  welche  sich  mit  dem  (Tocreustande  beschaftigt,  be- 
rx  liriiukt  sich  iramer  mehr  auf  das  Problem  d  r  nkononiischen  Herstelluii^ 
iliier  Leistungen,  auf  die  Kostenverminderung,  oder  ea  tritt  dieser  Gesicht*- 
puukt  nebeu  den  Bemuhuogeu  um  die  technische  Verbesserung  imraer 
iiiehr  in  deu  Vordergrund.  Das  elektrische  Licht  ist  aus  der  sprOdeo 
Hube  eines  Beieuchtun^snjittels  fur  aufserordentliche  Zwecke  erst  durch 
lornere  Fortschritte  der  Technik  in  die  Sphere  eines  verbreiteten  Konsnins 
fur  Strafoen,  Fabrikr&ume,  Magazine,  Wohnnngen,  herabgestiegen.  Dis 
hierffir  gebotene  Voraossetzung  der  Verwohlfeilening  dareh  technische 
Fortschritte  ist  bisher  indessen  so  weit  von  ihrem  Ziele  entfemt  gebliebeo, 
dafs  et»  vielmehr  der  filteren  Technik  (der  Gasbeleuchtung)  gelangen  ist, 
darch  ihre  eigenen  Fortschritte  (GasglQhlicht)  die  none  Teclinilc  za 
schlagen,  nnd  es  jetzt  erst  wieder  darauf  ankommt,  ob  in  diesem  Wett- 
kampf  es  der  Technik  der  Elektrizitftt  geliugen  soil  (wie  manche  ueneste 
Andeutungen  hoffen  lassen)  v,-duz  uihI  'j^hv  nn  die  Spitze  zu  koiumen 
diircb  die  Woiilleilbeit,  vveldie  uicht  uur  das  (jasgliihlicht.  sondern  jede 
aiidere  Beleuchtuugstechnik  (iusbesondere  die  Petroleuuilaiupe)  hinter 
sich  l^r»t. 

Nicht  inuii.-r  ^eht  die.ser  Fortschritt  so  schnell  vorwarts,  wie  wir  es 
in  deu  letzteu  10—20  Jabren  an  der  neuen  Beleuchtuugstechnik  kennea 
geiernt  haben.  Ein  wesentliches  Stuck  fur  die  Verbesserung  der  Eisen- 
bahnbetriebsteehiiik,  das  Problem  der  Ranch verbrennung  der  Lokomotiven, 
luirrt  heute  nocb  der  LOsung,  wie  es  die  ersten  Eisenbahnkonzessionen 
aU  Problem  gestellt  nnd  als  LOsnnir  bereits  auferlegt  haben.   Die  reiae 
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Tecboik  hat  dus  Problem  gelost  (Robert  Mayer,  MechaDik  der  Warme, 
1874,  S.  77  f.,  neunt  die  Eiiiiuluiig  des  Heilbroimer  Ingeuieurs  Schauffeleu, 
wt.'kbe  erzielt,  dais  das  Breuumaterial,  ohue  Kufs  UDd  scbwarzeu  Kauch 
iii  gebeu,  in  der  Form  binarer  Sauerstoffverbiiidungeu  austritt).  Aber 
did  Kostbarkeit  dieser  Techuik  macbt  sie  fQr  die  Praxis  uubraachbar,  uud 
(las  Problem  wird  fOr  diese  erst  geldst  aeio,  wenn  eine  wohlfeile  TechBik 
gefaaden  ist. 

Bei  der  Durchffihrang  der  Technik  in  der  Wirklichkeit  entwickelt 

»ich  nun  eine  Abstufung  uuter  zwcifauLeni  Gesichtspunkte. 

Er^teiis  entscheidet  der  historische  Gang  der  Dinge,  vermoge  dessen 
jedes  Neue  und  so  jede  Beue  Technik  uur  alimahlig  ibre  Zweckm^sigkeit 
darcbsetzt.  E»  ist  also  die  Stufenreihe  zwischen  denjeuigen  Uaushaltungen 
(ofTeDtlicben  und  privateo),  welche  die  zweckm&fsige  Einricbtung  aaf- 
oebmen,  sei  es  nnmitteibar,  nachdem  ibre  objektive  Gultigkeit  erkannt 
isi  Oder  in  lftiiger«m,  zeitlichem  Abstande  nnter  dem  fiinflnsse  der 
fiblkhen  hemmenden  Ursachen  —  Manuel  an  Einsicht,  Mangel  an  Okono- 
miMboi  Hitteln,  Haften  am  Alten. 

Ffir  diese  htstoiisehe  Stnfenfolge  ist  wesentlich  entscbeidend  der 

allgemeine  Unterschied  wirtbscbaftlicber  Rnlturgrade  iu  deu  verscbiedenen 
Schirhten  der  Bevolkeruug,  iu  Stadt  uud  Laud,  in  Grols-stadt  uud  Kleiu- 
stadL,  iu  dem  Gesammtcharakter  der  ganzen  Volkswirlhschaft.  Je  weiter 
abgeruckt  von  den  Spit/^^n  der  EntwicKlung,  uni  so  raebr  ist  jede  dieser 
S-hirhtHi)  deii  lieujiueiiden  Ursachen  uutertbaii,  wek-be  das  Neue  uud 
ZweckmalVige  ablehnen,  blols  weii  e.s  neu  i.st  —  ofters  unter  dem  iMutiufs 
verkebrter  Vorurtbeiie  (etwa  von  der  Gefabrlichkeit  der  Gasbeleuchtung 
im  Vergleiebe  zom  Petroleum  u.  dergl.  m.)* 

Zweitens  entseheidet  die  rationelle  Anpassang  der  versehiedenen 
filr  eine  gegebene  Bedarfegrappe  raOglichen  Arten  der  Technik  Uber  ibre 
Abstofong  ffir  den  Bedarl  dieser  Gruppe  im  Einzelnen.  Diese  Anpassnng 
stellt  ans  dem  alleinigen  Standpunkte  der  Zweckm&lsigkeit  jede  mOgliche 
Technik  der  Belenchtnng,  der  Kraftent£ftltnng,  der  BefiJrdenmg,  der  Ver- 
kebrsmittel  uberhaapt,  an  ihre  riefatige  Stelle.  Die  Norm  di^  ist  die 
VerhaltnifsmSfsigkeit  von  Oekonomik  und  Technik,  d.  h.  die  Anwendung 
derjenigen  der  verfiigbareu  Stufeu  der  Techuik,  welchc  dem  okouomischeu 
Attiwainle  fur  den  gegebenen  Fall  entspreeben. 

Da,  wo  ein  sehr  geiinger  Lichteftekt  erforderiich  ist,  wird  beispiels- 
faalber  die  Oekonomie  die  Technik  des  eiektrischeu  Bogeulichts  verwerfen 
und  sicb  mit  irgend  einer  Techuik  von  geringerer  Leistungsfahigkeit,  aber 
sncb  geringerer  Kostbarkeit  begnugen,  mag  immerliin  die  Beleuchtangs- 
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technik  des  Bogenlichts  das  ab.«olut  wirksamste  qdU  fur  eioen  grornerea 
Lichteffekt  wohlteil^te  sein. 

In  5hiili(her  Weise  vvird  eine  Stutenordniing  der  verschiedeuen  Ver- 
kebrsmittel  aus  Okonomischem  Standpuakte  sich  ergeben. 

Wabrend  in  anderen  Gebieten  der  fortgescbritteuen  Tecbnik  des  neaen 
Zeitalters  eine  richtige  Stufenordnung  slch  von  selber  herstellt  darch  die 
Norm  der  verfiigbareii  wirihschafUicben  Kr&fte  jeder  HaashaltaDg,  wfthreod 
auf  solchen  Gebieteo  eber  fiber  die  Langaamkeit  zn  klagen  iBt,  mit  der 
die  rationelleD  Fortechritte  im  Leben  sich  dnrehaetzen  gegenfiber  deo 
historischeii  Hemmoiasen  der  Sitte,  des  Yorurtheils  a.  s.  w.,  ist  es  im 
Gebtete  der  Verkebrsmittel  ein  eigcntbtimlicher  Grund,  welcher  dazu 
beitragt,  solche  Stnfenordoang  zn  verwirren. 

Weil  nilmlicb,  wie  wir  weiter  nnten  des  Nsheren  sehen  werden,  cs  in 
deni  Wesen  der  Verkehrsanstalten  (des  wichtigsteu  Tlieiles  der  Verkehrs- 
mittel)  liegt,  dafs  sie  von  grofsen  einheitlichen  Unternehraungcu,  zuiiial 
von  otTentliclK'ii  Ki>rpersehaften  hergestellt  und  verwaltet  werden,  so  tritt 
in  eiut'iii  dLMiinkratisclien  Zeitalter  wie  dom  nnsnVon  Icicht  an  solche 
OffentHchen  Aiistulteu  die  Zumutliuii};  Ih'riiu,  ihre  l.t'istunj^eii  der  Ge^ammtheit 
darzubieten  mit  Hiiitansetzung  derjeuigcn  rechnerischen  Schranken, 
welche  geeiirnet  sind,  deu  Kreis  der  sich  ihrer  Bedienendeii  m  vereogern. 
Vom  Staats-  oder  Reichsganzen  dargeboten,  Uabeu  die  Dienste  der  neuerea 
EiseDbaboeo,  Telegraphen,  Posten,  Telephone  ihre  Popularitftt  desto 
scbneller  erworben,  je  mebr  ale  mit  dem  AnsinneD  bebaftet  warden,  nnter- 
schiedslos  der  Gesammtbeit,  mit  UintansetzODg  Okonomischer  ErwftgangeD, 
ztt  dieneo. 

Die  Yorurtheile  gegen  die  Gefabren  der  Eisenbahnfabrt,  gegen  die 
Niltzlielikeit  der  Telegraphen  oder  Telephone  sind  mit  auMlender 
Scbnelligkeit  fiberwnnden  worden,  in  dem  Mafse,  als  diese  Dienste  nener 
Verkebrsmittel  zn  niedrigen  Preisen  dem  Pnblikum  dargeboten  wnrden. 
Weit  liber  die  ZerstOrang  solcher  Yorurtheile  hinaua,  hat  sich  eine  uber- 
triebene  Ansicht  von  der  Bedeutuug  dieter  Verkebrsmittel  entwickelt, 
welche  das  Gegentheil  einer  verlangsamten  Anerkeniimm  iiirer  neuen  Tecbnik 
ist,  und  welche  die  Okonoraische  Stufenordnung  alter  und  neuer  Techuik 
verwischt. 

Ein  Beispiel  hervorrageiider  Art  bietet  der  Telegraph.  Als  neus 
Technik  ein  bewundernswerther  Fortschritt,  bestimmt,  eine  eilige  >iachricbt 
in  kurzester  Frist  zu  ubermitteln,  ein  Fortschritt,  der  vollends  Grofses 
leistet,  seitdem  es  der  Tecbnik  des  Telegrapben  gelungen  ist,  dnrch  die 
submarinen  Eabel  den  gnnzon  Erdkreis  zu  nmspannen  nud  in  wenigen 
Minnten  oder  Stnnden  die  Yerbindong  der  Nachrichten  fiber  solche  £nt* 
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fernuDgen  herzustellen  —  ist  thattiScblicb  die  Anwendung  dieses  Verkehra- 
mittels  Dicht  anf  die  F&lle  bescbr&nkt  worden,  in  denen  ernsthaiterweise 
m  BriDglichkeit  der  eiligen  UebenDittelang  die  Rede  sein  konnte. 

Eine  nan  aUmftUig  festgewordene  Gewohnheit  bat  den  Telegraphen 
zom  Luxnsspieheiig  far  brelte  Massen  dee  Naehriehtenyerkebn  gemacht, 
die  aiehl  im  mindesten  Ansprach  daranf  erheben  kOnoen,  tKberbanpi  ernet- 
hAft  genommeD  zn  werdeo,  gescbweige  dean  dringlieh  and  eilig  zn  eein. 
Neben  maaefaem,  was  in  dieeer  Hinsielit  minder  aiebtbar  nnd  dennoch 
aa^breitet  mch  entwickelt  hat  (im  geselligen  Verk^br  u.  dergl),  ist  es 
besonders  das  Zeitungswesen,  uikI  dieses  wiederum  nach  tonaiig:ebendeiu 
amerikanischem  Vorbilde,  welches  das  Mittel  zuni  Zweck  erhoben  bat. 
Nicht  dafs  ir^^end  welche  wiehtifl^en  Nachrichteu,  deren  sclileuiiiges  Be- 
kauDtwerdeii  der  Welt  in  politiseher,  okonomischer,  kultureller  Hiiisicht 
von  Bedeutung  ist,  dureri  die  Technik  des  iieuen  Zeitalfers  mui?iiclist 
schDell  uud  aligemeiii  uher  den  Erdkreis  verbreitet  werden  —  nicht  dieses 
loteresse  stebt  im  Mittelpunkte  des  heotigen  NachrichtenweseDS  der  grofsen 
f  iii^shlatter,  sondern  die  AnfQlIurii?  ihres  Raumes  mit  einer  Masse  in- 
^ifferenter,  ja  uberhanpt  nicbt  mittheileosw&rdiger  Notizen,  in  deren  Aas- 
t&brliehkeit  nnd  Scbnelligkeit  das  grOlste  nnd^  finaozkr&ftigste  Zeitnngs- 
oatentebmen  seine  Virtnosit&t  vor  den  fibrigen  seinesgleicbea  bekandet, 
i<ioge  Reden,  die  fiberhaapt  nicbt  gelesen  zn  werden  verdienen;  konven- 
tioneDe  Vorg&nge,  die  lediglicb  ihren  Typns  in  Odem  Einerlei  wiederholen ; 
UngllicksMe,  deren  Beoehreibnng  die  Pbantasie  anf  eine  sehftdliche  Weise 
beseh&ftigt,  daher  immer  noeli  frflh  genng  kommt;  nnd  fthnlicbes  mehr. 

Bs  wftre  eine  Anfgabe  nfktzlieher  Kritik,  wenn  einmal  pianmftTsig 
fcrtgestellt  werden  kOnnte,  wie  viei  den  unserem  heutigen  Telegraphen- 
Wid  Telepbonweseu  augemesseneu  Zweckeu  dient,  wieviel  nicbt. 

Trotz  dieser  Storungen  bleibt  im  groUeu  uud  gauzeu  die  IStufeu- 
ordnung  deuuoch  bestehen. 

Ein  Stuck  dcsjenigen  Narhrichtenverkehrs,  welclies  der  Post  gebiihrt, 
»drd  ihr  durch  den  eben  gekennzeichneten  Verkehrsluxus  entzogen.  Die 
erofse  Masse  des  Nachricbtenverkehrs  lafst  es  zuletzt  docb  dabei  be- 
stehen, dass  sich  Telegraph  und  vollends  Telephon  in  den  oberen  Schichten  der 
Pyramide  des  Nacbrichtenverkebre  bebaapteu,  die  Post  die  grofse  breite 
Gatersefaieiit  fOr  sich  beb&it. 

Ana  einfaeben  Grfinden.  Es  ist  docli  nnr  ein  bescbeidener  Tbeil 
fom  Ganzen,  der  die  Bedingongen  fllr  jene  Verschiebnng  der  Stufenordnang 
a  seber  Yerfftgnng  hat,  die  theils  in  den  Umstftaden  des  Nachrichten- 
verkebrs,  theiU  in  der  besonderen  Organisation  desselben,  theils  in  den 
ftoBOBiischen  Erftften  der  euizelnen  Haushaltnngen  liegen.    Es  ist  docb 
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nur  bis  za  einem  j?ewiisseu  Grade,  dafs  die  Unveruuuft,  die  Frivuiiut, 
die  verkehrte  VorsU'lhms^  einen  Mifsbraueh  der  Verkehrsmittel  hervorruft, 
^^hrend  im  iibrigeji  ei[M  vci  fnuiliigf.  Ordnung  sich  dnrcbsetzt. 

Am  (leatiichsieD  beobachteu  wir  dsm  iu  dem  Gebiete  der  grol'seu 
Traasportinittel. 

Die  groCse  fiisenbahn  scbafft  darcb  ihre  Natur  bis  za  einem  ge- 
wissen  Grade  eine  StufenordnuDg,  iDdem  sie  durch  die  eigene  GrOfse  ihrer 
Verb&Itnisse  abstOfst,  was  fur  8)e  211  ivlein  ist.  Uandgreiflich  zeigt 
fiieh  dieses  im  Lokalverkehr  einer  grofsen  Stadt  Wohl  bedarf  derselbe, 
sobald  die  Stadt  die  GrOfse  des  beatigen  Londoo,  Paris,  Berlin,  Newyork 
erreicbt  hat,  des  Verkehrsmittels  gro&er  £iseiibahnen,  welche  <Ue  sich 
immer  weiter  flber  die  Peripherie  hinaus  zerstreaende  BevGlkeniog  reg»l- 

« 

mftfsig  nach  dem  Mittelponkte,  nach  den  Gesch&ftsviertek,  ans  den  Wob- 
nangen  in  die  Stfttten  ihres  t&giicben  Bemfes  schaffen  and  von  diesen 
Zielen  wieder  zurfickbefordern. 

Indessen  in  dem  Weseii  der  irrolseu  Ei??eubaiiii  liegt  die  Noth- 
wendigkeit  cincd  aiusprucbsvolieu  xVpparates  von  Stationen,  einor  Ab- 
trennung  vom  stadt ischen  Strafsenverkebr.  einer  daraus  folgendeii  Selten- 
heit  der  Zugangssttllen,  dass  fiir  die  groise  Masse  des  iin  eiifferf'Ti  Siniie 
lokaliii  Verkehrs  dor  Grofsstadt  der  Aufwand  au  Zeit  uud  Minn;  zu  lirui? 
wurde,  weun  mm  aucb  tur  diese  Zwecke  die  grolse  Eiseubabu  be- 
natzen  woUte. 

Fiir  diese  Zwecke  bedarf  en  daber,  seib.st  die  gleiche  Oder  die 
grOfeere  Wohlfeilheit  des  BefOrderungspreises  der  Kisenbabuen  voraos- 
geaetzt,  kleinerer,  minder  anspmchsvolleri  far  grofse  Zweeke  minder 
leistnngsf&higer,  also  eben  darnm  fur  den  kleineren  Zweck  des  stftdtiscbea 
StraDsenverkehrs  in  hoberem  Grade  leistnngsf&higer  Transportmittel, 
welche  keine  grofsen  Stationen,  keine  entfemten  Zngangsstellen  erfordeni, 
Tielmebr  sich  leieht  and  beqnem  dem  Strafsenverkebr  der  Fnlsg&nger  an- 
schmiegen.  Die  ^S^i'a^senbahn^  (Pferdebahn,  elektrische  Bahn,  Dampf- 
babn}  ist  die  doreh  die  Beddrfhisse  des  Verkebrs  selbst  erzeagte  Neben- 
bahn  der  grof^eu  Eibenbaboen,  der  Eiseubabnen  im  spezifibcben  Sinne. 

Es  ist  volleads  das  GJeicbe  der  Fail  111  it,  jenen  alUreu  Transport-, 
niitteln,  weK-be  gleicbsam  n\s  die  Iruhereii  Scliicbten  in  dor  Entwu  klung 
der  VerkelnMiiittoltecbnik  .>i(  li  iiacb  und  na<'h  aiiL;«'>etzL  i]al)LMi,  um  vor 
den  Fortsehritlen  des  neueii  Zeitalterh  au  einen  bescbeidenereu,  aber 
immer  uoeb  wicbtigen  Platz  zu  nieken. 

Der  I^ersonenverkebr  der  Post,  einstnials  der  Hauptzweig  des  Post- 
Terkehrs  oder  mindestens  einer  der  Hauptzweige  (in  Deutschland  und  be- 
naohbarten  L&udern)  ist  darcb  die  Eisenbabnen,  gieieh  allem  Persoaen* 
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wkelir  auf  den  Chausseeu  uud  in  den  von  Pferden  fortbeweRteu  Fnhr- 
^erkeu,  durchweg  an  eine  untergeorduele  Stellc  geruckt  v-onirn.  Alle 
iiauptstrafrsen,  aller  Hauptvorkcdir  ist  den  Eisenbahnen  zugelulien.  Suv 
aasnahmsweise,  unter  cigenthumlichen  Umst&Dden,  hk\t  die  grofse  Land- 
straTse  and  das  Fahrwerk  deu  Personeaverkebr  ooch  fest  —  wie  auf  ein* 
zeljiett  AJpenstrafseii  der  Sohweiz. 

AOS  der  herrsebenden  Stellong  sind  diese  ftlteren  Verkehrsmittel  zii* 
aamiDeDgescbniiDpft  zn  der  dienenden  SteUang  blofser  NebenstralseD, 
Zttfahrwege,  Holfswerkzeage,  welcbe  dem  Hanptstrome  des  Yerkebrs  als 
besehetdeoe  DebenflQsse  aeine  grofeeD  Massen  Ton  alien  Seiten  znfftbren, 
lb  kleine  Kanaie,  darcb  welcbe  sich  diese  Massen  zu  ihren  Zielen  wieder 
ferlaufen.  Wie  im  Personenverkelir,  so  im  Gulerveikelir.  Historisch  hat 
sich  diese  Entwickelang  im  8inne  der  Herabdriickang  vou  der  llernschatt 
zur  Dienstbarkeit  gelegentlirii  so  liaudirreiflich  vollzogen,  dafs  dieselben 
Frachltuhriinternebmuugen.  welche  auf  den  Landstrafsen ,  anf  den 
KaDaleii  ein.^t  don  ijrnfson  Guterverkehr  in  1 1. In  den  batten,  berabgesunken 
sind  zu  KolHuhrunternebmungen  fur  die  Bedienung  der  EiseubaliQeo.  In 
Kokand  giebt  les  merkwurdige  Beispiele  dieser  Art 

Anf  diese  Weiee  eotfaftlt  die  rationelte  Stafenordnang  der  ver- 
iebiedeoen  Verkebrsmitte],  welcbe  der  Tecbnik  eines  weit  fortgescbiittenen 
Zeitalters  zar  Verf&gDag  steben,  das  Abbild  der  bietoriscben  Stnfenfolge 
der  Erfiadaogen.  Fafsgftnger,  Reiter,  Fahrwerk,  Pferdebabneo,  Eiseobabo. 
Nar  im  Eiazelnen  erlaabt  eich  die  neae  Tecbnik  ibre  Einscbaltungen  in 
diese  Stnfenfolge,  sozninal  d!e  AnsrQBtnogdesFnfsgangersCReitersn.  s.  w.) 
nut  dem  Fabrrad,  die  Fortbewegung  der  Strafsenbabn  durcb  die  elek> 
trisehe  Kraft. 

Oaneben  scbafft  sicb  jede  Art  der  Verkebrsmittel  ibre  eigene 
Oifferenzirnng. 

Die  alte  Befftrderong  dnrcb  Fabrwerk,  Pferde  u.  b.  w.  bat,  sobald 
€s  anr  uberbaupt  gate  Landstraben  gegeben,  eine  Stufenordnnng  der 
Qnalititen  der  Bef5rdeniDg  erzengt,  welche  der  Verscbiedenheit  der 
Zwecke  nnd  der  Zahluugsfahigkeit  entsprach.  Die  Qualitiit  der  Zugtbiere, 
<Jer  lu'itiiiiere,  der  Fubrwerke,  die  dadureb  bervorgrbracbte  Scbnelligkeit, 
Jfiihcriieit,  Piinktli<-hkeit,  FkM|aeniJieiikeit  bat  bereits  vor  dem  neuesten 
Zeitalter.  in  deu  Fubruuternebmungen  and  Postanstalteii  eio  System  vou 
iiia>seij  mil  entsprecbender  Verscbiedenbeit  der  Preise  erzcugt. 

Reicber,  mannigfaltiger  hat  sich  das  Gleiche  au  den  neuen  Verkebr.s- 
oitteln  entwickeitf  an  den  Eisenbabnen  nod  DampfschiiTen.  Und  zwar  in 
spelter  Ricbtnng. 
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Einmal  bietet  die  Grofsartigkeit  der  nenen  Verkehrsmittel  (Verkehrj?- 
anstalteii)  Gelef^enheit  zu  einer  Theilung,  weil  in  ihrein  weiteu  Bereiclie 
so  viel  melir  Spielruum  ist  zu  mannigfaltigeu  Leistungen.  Dic'^elbe  Eisen- 
bahn  giebt  Gelegenheit  zu  schneilen  und  langsanien,  zu  leichten  und 
schwereu  Zugeii,  zor  Anweiuhing  verschiedener  Lokomotiven  und  v^r- 
schiedener  VVagen,  zur  Beforderung  von  Personen  und  zar  BefOrderung 
von  Gutern,  tut  Befftrderung  jeder  dieser  beiden  Hauptgattungen  des  Ver- 
kehrs  in  einer  Reihe  Tersehiedener  Elassen,  Eine  Mannigfaltigkeit  der  Ab- 
stofuttgen,  welche  entfernt  nicht  bei  den  Verkehrsmitteln  der  alteren  Zeit 
erreicbt  werden  konnte.  Es  mag  hente  blofa  fflr  den  Penonenverkehr  sn 
Sehnelligkeit,  Beqaemlicbkeit,  Sicherheit  der  BefOrderang,  bei  Berfick- 
eiehtigung  der  Terschiedenen  Wagenklassen,  sich  mehr  ale  ein  Datzeod 
yon  Qnalitftten  berausreehnen  lassen.  Nocb  wdter  gebt  die  ElaseifikatioD 
im  Dienste  des  Gflterverkehrs. 

Diirch  »iK'>f  iSpaltung  der  LeibUiiigen  fur  die  verschiedensteii  Be- 
dfirfnisse  geiiiigt  es,  u'wht  iiur  die  Anforderuugeii  des  Verkelirs  an  eine 
grolse  Offentliche  Anstalt  zu  belriedigen,  sonderu  das  ist  auch  der  noth- 
wendige  Weg,  um  ein  ungeheures  Kapitul.  weJcbes  in  soicber  Anstalt 
konzentrirt  ist,  zar  ndtbigen  Ausuntzang  geiauigen  zn  lassen. 

Zweitens  aber  ist  es  eben  diese  grofse  Eapitalkonzentration,  welebe 
mittelbar  nebenberlanfende  Gebilde  veranJasst,  die  far  Bedfirfoisse  ge- 
schaffen  werden,  welebe  an  die  grosse  Verkebrsanstalt  nicbt  heran- 
reicben. 

Die  grosse  Eisenbahn  kann  sirh  zu  vielerlei  Arten  des  Menscben- 
und  Guterverkelus  lierheilass;eii,  Aber  die  Grenze  dafilr  bleibt  immer  die 
r:iiiinliehe  ScLrankc,  dafs  sie  solcbem  Verk»'hr  utu'rhaupt  zimanglieh  sciu 
iiiu>?.  Sie  kann  uur  den  Veikdir  aufneluneii^  der  sidi  bei  ilircn  StationtD 
ineldet.  Sie  mol's  den  Yerkehr  bei  ISeite  liegen  lassen,  den  ihr  Wegnicht 
beruhrt. 

Von  bier  ans  erOffnet  sicb  nnn  der  Blick  in  das  Gebiet  der  Eisen* 
bahnen  niederer  Ordnung  —  (Seknndftrbahneu,  Tertiurbahnen,  Klein- 
bahnen,  Nebenbahnen  u.  s.  w.). 

Das  Wesen  ist  klciiiere  Kapitalaulage,  kleinerc  Betriebskosten,  al;* 
I  olge  von  leichterer  Herstelluug  des  BahnkOrpers,  der  Gleise,  der  Spur- 
weite,  der  Lokomotiven,  der  ^Vagen,  der  Sicheiheitsvorrichtungen,  der  ge- 
riugeren  Geschwindigkeit,  der  Seltenbeit  der  Zuge.  Alles  in  allem  eine 
Herabsetzung  de-  Cluuakters  der  n(»rmalen  Eisenbahn  aaf  eine  niedrigere 
Stufe,  entsprecheud  der  niedrigeren  Stnfe  des  fiedarfs,  fflr  den  die  Nebeii* 
babn  gemacbt  wird. 
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Was  ioDerkalb  des  Betriebes  derselben  Bahnanlage  hinsichtHch  ver- 

schiedener  QualitSt  der  Leistutiiren  an  Fahrklassen,  Gescbwindigkeit  u.  s.  w. 
2e>chieht.  ist  bei  dcu  Liiseubaliiieu  niedercr  Oidnuug  ausgedehnt  auf  die 
Hahaanlage  selber.  Die  qualitative  Ab^tufung  fur  die  verschiedenen  Qaali- 
•iiTcn  des  Bedarfs  hat  sich  ihre  gesonderten  Arten  von  EisenbahDeu  geschaffen. 
Aastatt  aber,  daii  diese  gesonderten  Arten  die  aiteren  Formen  der  Ver- 
kehrsmittel  sind,  —  Landstrafsen,  Fuhrwerke,  Zugthiere,  Keiter,  Fufs- 
g^Dger  —  sind  es  die  neacn  Formen  der  Xechnik  in  angemessener  Ver- 
kleineniDg  —  Sparweg,  Lokomotive  n.  8.  w. 

Da$  Verlangen  nach  den  Verkehrsmitfeln  des  nenen  Zeitaltera  wird  be- 
friedigt  auch  unter  solchen  Verhftltnissen,  in  denen  Technik  nnd  Oekonomik 
mit  einander  zn  hadern  acheinen.  Man  wfinacbt  die  nene  Technik,  aber 
ibr«  Rosten  Qberragen  die  Vortheile,  welcbe  nnter  gegebenen  tJmstftnden 

ZD  erreiclien  ^ind.  Sie  iiberragen  sie  so  laii^e.  als  man  nur  die  Alter- 
native kenut,  welcbe  Fairlic  vor  einem  Mensohenalter  zum  Titelwort 
•*<«iner  Schrift  uber  schnial.spurifre  iJulmcn  niachte:  Kisenbahnen  oder  keine 
l:^iseiibaiiQen.  Diese  AlLerualive  loxt  sicii  auf  in  die  Stufenorduung, 
seiche  Ja  and  Neio  verbiudet  darcb  die  Abstutungen  der  Qualit&t  der 
Kisenbahnen. 

Diese  SUafenordnnng  wird  praktisch  deato  vichtiger,  je  mehr  aich  eine 
^olkawirtbacbaft  mit  den  nenen  Verkehrsanatalten  erater  Ordnnng  ge- 
^ttigt  hat  and  die  Gelegenbeiten  aich  vermindem,  Aniagen  deraelben 
Ordnnag  zn  macben,  Ea  bleiben  gleiehaam  nnr  noch  die  Nebenatrafaen, 
die  Zoiiahrwege,  die  abgelegenen  Winkel  dea  Landea  lib  rig,  ffir  welche 
die  Verkehraanlagen  zweiter,  dritter  Ordnnng  genugen. 

Ein  Aualogon  zu  dieser  Stufenordnnnff  der  crofsen  Verkehrsanstalten 
beobachtet  man  in  der  8tufenorduuug  des  btralseuwesens  einer  ©inzigen  , 
is  tad  t,  zomal  einer  Grofsstadt. 

In  den  Uanptatrafsen  die  Pflasterung  und  Beleachtang  erster  Ordnnng 
(Asphalt,  Uolzparqnet,  elektriaehea  Bogenlicht),  in  den  Strafaen  zweiter, 
dritter  Ordnnng,  in  den  Seitengaaaen,  in  den  abgelegenen  Viertoln  die 
Pflaatemogaart,  die  Belenchtongatechnik  der  kleinen  ProvinzialatadU  Der 
lotenaitAt  dea  Verkehra,  der  dadnrch  reprftaentirten  hohen  Zahlnngakraft 
in  den  HanptatraTaen  entapricht  die  hOcbste  Technik  der  Pflaaternng 
and  BelenehtnDg;  je  schwftcher  der  Verkebr,  je  geringer  alao  die 
Aasnntznng  der  Anlage,  deato  beacheidener  die  Technik,  die  fQr  aie  her- 
gerichtet  wird. 

Niemand  bestreitet  den  hoheren  Ranu:  di'v  Tecliuik  einer  Eisenbahn 
gegenober  der  Laiid^itrafse  und  dem  Pferdefubrwerk,  nocb  weniger  dea  in 


Digitized  by  Google 


198 


Eriirteruugen  iiber  die  Oekoaomik  der  Yerkehrsmittel. 


iiem  Woiie  selber  ausgedruckten  Raog  innerbalb  der  Eiseubahnen  erster, 
zviQiUr^  dritter  OrdnuDg. 

Es  giebt  aber  auch  eioeo  nngeschlichteten  Kampf  der  Rang- 
stelluDg  zwischen  verschiedenen  Arten  der  Technik. 

Dieser  dreht  sfch  in  der  Gegenwart  haaptsftchlicb  nm  die  Bedentaqg 
der  Wasseratrafsen.  Theila  ist  es  der  Gegenaatz  zwischen  kfinst-* 
lichen  Wasseratrafsen  nnd  nalflrlichen  Wasserstrafsen,  theils  der  Gegen- 
aatz zwischen  Wasserstrafsen,  naturlichen  and  znmal.  kilnstlicbeD,  and 

deu  Kisenhahnen. 

Die  Haupteiijcheinung  des  erstereu  Gegensatzes  liegt  io  dem  Kanal 
von  Suez  vor.  K.s  haudelt  sicb  dabei  am  den  abgekiirzten  Wasserweg 
von  Eiiropa  nach  iudien  and  Ostasien  an  Steile  des  alien  Daturlicben  See- 
wegs,  der  am  das  Eap  der  guteu  Uoifnung  herumf&hrt.  Hier  scbeiut  der 
Kampf  bis  zu  einem  gewissen  Grade  entschieden  za  sein  la  dem  Sinne, 
dafs  die  neae  Kanststrafse  den  Seeweg  erster  Ordnang  darstellt,  die 
alte  naturliehe  Strafse  den  Seeweg  zweiter  Ordnang.  Die  Segelsehiffe, 
als  die  Seefahrzeage  zweiter  Ordnang,  sind  dem  alten  Wege  trea  geblieben, 
weil  die  Kosten  der  Kanalfahrt  f&r  sie  zu  sehwer  .waren.  Die  Dampfer 
dagegen  sind  erst  dnrch  den  Kanal,  als  SchiiTe  erster  Ordnung  auf  der 
Strafse  erster  Ordnung,  fur  die  Fabrt  nach  Indien  und  Ostasien  moglich 
geworden.  Denii  auf  (U^m  alten  Wege  ist  die  Gelep:enheit  zur  Versorguug 
mil  Kohlen  soltuu  und  thaucr,  die  Mitfuhi  uug  der  Kohleii  aber  ein  Verlust 
an  Fraehtraiim.  Erst  auf  dem  neuen  abgekiirzten  Wege  ist  eine  reich- 
iicbe  (ieleguulieit  zur  Kohleneinuahme  gegeben. 

Dieser  Vortheil,  verbunden  mit  der  auf  einen  Tag  zu  bt  recbnendeo 
Promptheit  der  Fahrt,  bat  die  Dampfer  mebr  and  mehr  an  die  Steile  dor 
.  SegelscfatfFe  gesetzt^  Die  einfachste  and  deatlichste  Probe  aof  die  Ueber- 
legenheit  der  Eanststrafse  ist  in  diesem  Falle  dnrch  die  fortschreitende 
Rentabilit&t  der  grofsen  Anfwendangen  far  den  Ban  derselben  (485  HilL 
Mark)  gelnngen. 

In  andeiD  Fallen  ist  der  gleiche  Weft  kampf  der  kunstlichen  See- 
Rtrafse  mit  der  naturlichen  Seestrafse  iiocii  nicht  zu  filiiilichen  Erfo!?eu 
gedielien.  Ja,  ist  nicht  t  inmal  eiu  Ziel  der  Art  ins  Au;^e  gefafst  wordeu 
und  der  Kaiialbau  ist  nur  dadurch  zu  Stantle  gekommcn,  dafs  man  von 
vornherein  andere  Absichten  (Landesveriheidiguugszwecke)  verfolgt  hat. 
So  bei  dem  Darcbstiche,  welcben  das  Deutsdic  Ueich  zur  Verbindung  der 
Nordsee  mit  der  Ostsee  aosgefuhrt  hat  mit  einem  Eostenaafwaode 

1)  J.  A.  Fairlie,  the  economic  effects  of  Ship  Canele,  Anntils  of  the  Anericu 
Academy  of  Political  and  Social  Science.  January  1898.  vol.  XI  No.  1,  p.  61  ff. 
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TOD  der  H5he  beinalie  des  Drittels  de«  Siiez-Kanals.  \m  iibrigen  sind 
hier  die  Erfahrungen  noch  zu  ^eringe,  iiin  e'm  .sicheres  Urtheil  zu  gestatten, 
da  der  Xanal  erst  am  X.  Juli  lb95  dem  Verkehr  ubergeben  worden  i»t. 

Es  giQbt  ferner  einen  Kampf  der  oatfir lichen  wie  der  klLnat- 
lieheQ  Wasserstrafsen  gegen  die  LaodstraTseii  in  deren  neaeeter  6e- 
italt  ab  Eisenbahnen. 

Was  die  natorliche  Wasserstrafse  des  Meeres  aolangt,  so  wird  ein 

Wettbewcrb  der  Eisenbahiieii  niit  diesen  inimer  iiur  uiiter  den  besoudereii 
Cmstinden  der  geographischen  Lage  zu  beurtbeilcu  sein.  ht  die  Konkurrenz 
der  Eisenbahn  gegen  die  Kfistenschiffahrt  oder  gegen  die  grofse  Schiffahrt, 
iDDerhalb  eines  einzelnen  Landes  oder  in  dem  Weltvcrkehr,  in  Frage?  Und 
welche  einzelnen  Liirider  oder  weiciier  Zusammenhang  mehrerer  Leader 
kommt  in  B^racbt?  Fur  welcbe  Gattuugen  des  Verkehrs,  fur  Guter- 
i^erkebr  oder  Fersooeii?erkehr  oder  beides? 

Aof  die  besoodereu  Tbateaehen  Grofsbritaaniens  reduzirt,  scbeint 
das  Urtbeil  erlaabt  zn  aein,  dafa  die  Kustenscblfifahrt  seit  dem  Zeitalter 
der  Eisenbaboeii  verkrflppelt  worden  ut,  dafa  der  Haaptartikel  der  eng- 
liseheo  KGatenechiffabrt,  die  KoUenznfobr,  znmal  die  Eoblenznfdir  vom 
Nordosteu  nacb  London,  von  dem  Seetranaport  zom  Biaenbahntranaport 
QbergegaDgeo  ist.  Freilieh  ▼eraebJiogen  atcb  bierbei  verschtedenariige 
KntwickelungsreiheD,  bo  die  Aufschlielsung  neuer  Produktionsst&tten,  die 
ihrerseits  neue  Wege  im  iiiiinenlande  gesucht  babeu,  wofur  die  Kiseii- 
bahnen  Ursacbe  und  Wirkung  gewesen  sind. 

Im  grofsen  Stile  wird  der  Wettkampf  zwiscbeu  Meerfahrt  uud  Eisen- 
babn  einstmals,  vielleicbt  in  nicht  femer  Zeit,  aasgefocbten  werden 
zwischen  den  Ueberlandbahoen  Rnfelands,  Aaiena,  Amerikas  einerseite, 
den  Dampferlinieo  der  Weltmeere  andereraeite. 

Im  gegenw&riigen  Angenblick  apitzt  aich  der  Wettkampf  zn  anf  den 
Gegeneatz  zwiacben  Eisenbabnen  und  kflnatlicben  Binnenwaaaer- 
slrafsen. 

Der  Unterschied  zwischen  natfirliihen  und  kfmstlichen  hinnenwasser- 
strafsen  ist  ein  fliefisender.  Theils  in  dem  was  neuerdinu^s  die  Technik 
S^leisiet  hat,Uheil8  und  vollends  in  den  Zukunltsprojekttn  kiniptt  sich  ein 
kuhuer  Aufwand  an  Okonomischen  Uptern  an  die  naturiichen  8tr5nie, 
welche  fur  die  grdfseren  Fahrzeuge  schiffbar  zu  inachen  ssind,  welche  in 
ihrem  nnteren  Laufe  den  Seeschiffen  zag&uglich  werden  sol  I  en.  Der  ent- 
^''heidende  Punkt  ist  die  Aufwendung  von  grofsen  Kapitalanlagen,  welche, 
tei  eg  fur  vorbandene  natfirliche  Flusse,  sei  es  fur  scldechtbin  kunstli<'li)' 
KiBile,  yerlangt  werden.  Und  der  Brennpnnkt  der  Konkarrenzfftbigkeit 
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liegt  in  der  Frage,  ob  die  gleiche  Eapitalanlage  dareb  die  Wassertechaik 
Oder  dvrcb  die  Eiseobabntecbnik  zu  besserer  Verwerthong  gelangt 

Der  zntreffendste  volkswirthsdiaftlicbe  Ausdmck  fBr  solche  Ver- 
werthung  liegt  in  den  Ergebnissen,  welcbe  wir  bei  dem  Svez-Kanal  kenoen 

gelernt  haben.  Jede  neue  Bewfthrung  der  Wassertechnik,  gleichviel  gegen 
welche  aadere  Strafse  geweudet,  wird  sich  auf  gleiche  Weise  legitimiren 
inussen. 

Es  fehit  bisher  an  irgeud  welciien  Erfahrungen,  welehe  einen  ahu- 
lichen  Rrfol}:::  dcr  Wassertechnik  gegenuber  der  Eisenhahntochnik  zii  ver- 
zeichnen  batten.  Das  Gunstigste  was  sich  uber  diese  Erfahrungen  sagen 
J&fst,  ist,  dafs  sie  noeh  nicht  voUst&odig  genug  sind,  nm  zu  Uogunsten  der 
"\Va8sertechnik  zu  entscheiden  —  so  bei  dem  grSfsten  Bauwerk  der  Art, 
dem  ScbiffabrtskaDal,  der  Manchester  mil  der  See  verbindet  und  zwei  Dnttel 
dessen  kostet,  was  der  Saez-Kanal  gekostet  bat  (305  Mill.  Mark). 

FQr  das  Projekt  des  Kanals,  welcber  Dentsebland  von  'Westen  na^h 
Osten  dnrchscbneiden  soil,  der  Rbein-Weser-Elbe-Eanal,  ist  es  lehrreich, 
dais  die  daran  interessirten  Provinzen  die  prenrsiscfae  Staatsregierung  er- 
soeht  haben  (M&rz  1897),  die  ihoen  anferlegte  Garantie  f9r  eine  3pro- 
zentige  Verzinsuns:  des  dritten  Theiles  des  Baukapitals  auf  den  funften 
Tlieil  zu  besehrunkcn  uinl  von  der  Fordeiung  eiuer  Aniortisatiousrate  von 
',.jVo  Abstand  zu  uehmen.') 

Die  Klaihcit  fiber  die  Frage  der  kiiiist lichen  Wasserstrafsen  wird 
erschwert  durch  die  Vermischung  privatwirthsehatUicher  Interessen  mit 
volkswirtbschafUichen  and  tecbnischen  Wabrheiten. 


IV. 

Die  Organisation  der  Yerkehrsanstalten. 

Die  Verkehrsanstalten  bilden  dne  besondere  und  zwar  die 
banptsftebltch  zn  erOrtemde  Gmppe  nnter  den  Verkebrsmitteln. 

Ifare  Eigenthfimlicbkeit  im  Umkreiae  der  Verkebrsmittel  Qberhanpt 
bernht  anf  ibrem  Okonomischen  Gbarakter,  and  pragt  sich  ans  in  der  Or- 
ganisation, die  ihnen  zu  Tbeil  werden  mnfs  im  Gegensatze  zu  den  ubrigen 
Verkelirsmitteln. 

Nit'inaud  redet  von  der  Organisation  der  Fiilirwerke  auf  der  offeiieu 
Laadstral'se.  etwa  derjenis^eu.  wclche  den  Vci  kelir  zwisrben  den  Gutsiiofen 
der  einzeinen  iandwii tli.srliallliehen  IVoduzcnten  und  den  Miirkten  ver- 
mittain,  denen  die  baueriicheu  Prodakte  zugeiuhrt  werden.  ^iemand 

')  Jahresbericht  der  HandeUkammer  xu  Hamburg  ttber  das  Jabr  18i)7,  S.  89. 
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redet  von  der  Organisation  der  Fahrrftder,  dereo  sich  die  Tfioseade  and 
iber  Tausende  von  Boten,  Vergnuglern  u.  8.  w.  bedienen. 

Ill  jedem  geordneten  Genieinwesen  ist  daj^egen  vnn  eiuer  planm&fsigen 
Anlage  der  Landstrafsen.  der  Kaniile,  der  Brficken,  der  Eisenbahnen,  der 
Strafsenl)ahnen,  der  Telegrapheu,  der  Telephone,  der  Dainpferlinieu  d'e 
Rt'de,  and  die  Fortschiitte  der  Ordnung  in  der  VolksNv irthschaft  wie  ini 
S*aatswesen  veranlassen  die  fortschreitende  Orduuug  dieser  Verkehrs- 
anstaiten ,  die  zu  deutlicherem  Bewufstsein  gelangende  Kothwendigkeit 
eioheitlicher  Organisation  fur  dieselben. 

Woher  kommt  das? 

Der  Gegensatz  entspringt  dem  tieferen  Qegeneatze  der  an  der  Pro* 
dntLtioo  der  wirtbscfaaftltehen  Giiter  haftet 

Die  Bedingongen  ffir  die  Prodnktion  der  einen  Kategorie  von  Gutern 
stud  derartige,  dafe  Bie*in  individaalistischer  Weise  hergestellt  werden. 
Die  BediDgnngen  f&r  die  Produktion  der  anderen  Kategorie  von  Gfitern, 
nod  derartige,  dafs  eie  in  zentralistiscber  Weise  hergestellt  werden. 

Die  grofse  Masse  der  firwerbsthfttlgkeit  in  Stadt  und  Land,  in  Acker- 
bao,  Haodwerk,  Handel,  gehort  der  ersteren  Kategorie  an.  Der  Betrieb 
geht  so  vor  sich,  dafs  viele  lau.sende  vou  Maleu  in  dem  XJmkreise  jeder 
Stadt,  jeder  Landschaft  u.  s  w.  sich  dasselbe  Stiick  der  Produktion 
wiederholt,  indem  imnier  wieder  einzelne  selbstandige  Haushaltungeu  daj*- 
uelhe  Werk  vnlii  [ulen.  da?»selbe  Gut  hervorbriiigen,  Ackerfriichte  und 
Hundwerkserzeugiiisse,  Rohstofte  produziren.  die  Rohstoffe  umformen,  die 
teciiaisch-fertigen  Guter  in  grofsem  and  kleinem  Handel  za  den  Stelien 
deal  Bedarfa  hinuberfuhren. 

Ailerdings  ist  es  gerade  das  neae  Zeitalter  der  Volkswirthscbaft, 
wetcbes  dtese  reiehe  Zahi  der  Gleichartiges  produzirenden  Hausbaltnngen, 
(^eren  Wettbewerb  den  mannigfachen  BedQrfnissen  der  Gesellschaft  zn 
dieoen  bestrebt  ist,  In  der  Riebtong  der  Zen  trail  sation  beelnfldst 

Denn  indem  das  neae  Zeitalter  gewisse  Ufllfsmittel  der  Prodnktion 
eiofSbrt,  welche  darin  sicb  wirksam  erweisen,  dafs  eine  konzentrirte 
Kapttalanlage  darcb  gesteigerte  Prodnktion  ansgenntzt  wird,  nnd  welche 
unmer  vortheilhafter  werden,  je  mehr  die  Kapitalkonzentration  vergrofsert 
*Trd  —  ver.scliiebt  sich  die  individualistische  Zerstreuung  der  l^roduktion 
2u  Gunsteii  eiiier  zentralistijicheii  Saniniluiig  derseiben  iu  einzelne  grofse 
An>talten.  Die  Tcndenz  der  Entwirkiung  geht  imnier  mehr  vom  Zer- 
ftreateu  und  \' ielfiiltigen  zura  (ri'-;iiiiinelteu  und  Konzentrirten. 

Die  Haudwerkzeuge  der  kleiueu  Werkstatt  sind  individualistische 
<T»rrathe,  die  sich  als  adaquate  Erganzungen  an  die  individualistische  Zer- 
streoaag  der  Produktion  anschliefsen.  Sie  werden  durch  die  Arbeit  von 
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einzelnen  Wenigen  ausgefullt  oder  vielmehr  ausgeschOpft:  sie  wiederholen 
sich  daher  iuiierhalb  einer  Volkswirthschaft,  inncrhalb  jeder  ihrer  Bezirke 
iu  anendlich  vielen  Fillleu. 

Im  Gegensatze  zu  deni  HaIKl^v  rk/eiijre  ist  die  Maschine  eine 
Kapitalgroise,  welehe  sich  urn  so  seltener  wiederhoit,  je  grofser  sie  ist, 
je  mehr  sie  daher  fur  sich  allein  einen  £(rofsen  Thei!  dor  Prodaktion  an 
sich  zieht,  je  mehr  Produkte  sie  hervorbringen  nnifs,  urn  sich  vortheilhaft 
erweisen  zu  kOnnen.  Sie  ist  ais  Kapitalkonzentration  der  StOrenfried  des 
friedlichen  Wettbewerbes  zablreicher  kleiner  ProduktioDsst&tteD.  Sie  hat 
das  BestrebeD,  so  viel  wie  mOglich  an  sich  zn  reifsen^  nm  sich  b«zablt 
zu-machen,  urn  fortw&brend  ihre  Wohlfeilfaeit  za  steigern.  Die  KoDsequenz 
der  grofsen  lodastrie  ist  daher  ZeDtrallsation  darcb  das  HerauswaeliseQ 
der  grofsen  Zentren  uber  die  kleineren  Zentren.  Znnftebst  mindesteDs 
eine  relative  Zentralisation  —  mit  dem  abstrakten  Ziele  des  Honopols 
einer  einzigen  RiesenanteniebiiiTiDg. 

Die  Beobachtungeo,  welche  wir  in  den  letzten  Jahrzehoten  an  den 
Kartellen  ond  EoalitioneD  der  grofsen  Indnstrie  gemaeht  haben,  die  Dok* 
trinen.  welche  wir  seit  mehr  als  einem  halben  Jahrhundert  in  den  Schriftea 
von  Louis  Blanc  und  Karl  Marx  vertreten  lindeu  —  sie  sind  der 
empirische  und  theoretische  Aufjdruck  fur  die  Eutwickluugstendenz  der 
modernen  (kapitalistischen)  Produktionsweise. 

Die  okonomische  Xatur  der  Verkehrsanstalten  verlialt  sich  zu 
diesen  Ers(  heiuungen  der  ubrigen  Volkswirthschaft  wie  eine  ^ufserste 
Eotwickelungsstufe  in  der  Hichtung  der  kapitalistischen  Produktionsweise. 

Sie  bat  nicbt  erst  auf  die  Erfindnng  der  Mascbinen  zu  wartes 
brancben,  am  jene  zentralistische  Tendenz  zu  zelgen.  Sie  ist  zentn- 
listiscb  Ton  Anfang  an,  obscbon  die  Einflfisse  der  neneren  Technik  mftebtig 
dazn  beigetragen  baben,  den  zentralistiscben  Cbarakter  za  steigern. 

Zen t rail stiscb  ist  die  Natnr  jeder  Strafse.  Denn  es  liegt  in  dem 
Wesen  jeder  Strafse,  dafs  sie  eine  einbeitliebe  Anlage  ffir  den  Verkehr 
eines  rftnmlichen  Bezirkes  ist.  Die  Strafsenanlage  innerbalb  einer  Stadt, 
eines  Dorfes,  ebenso  wie  die  Landstrafsen,  welehe  die  verscbiedenen  Tbeile, 
Ortsehaften,  Gegendeij  eines  Landes  verbiDden,  sie  sind  jenen  anderen  ge- 
mein-^ameu  Einrichtungen  an  die  iSeite  zu  stellen,  welche  in  dem  Kath- 
hause.  in  dem  Rrauhause,  in  der  Markihalle  der  Gemeinde  als  typische 
Beispiele  erschi  iii'  ii 

f)ie  Striil'vf  hat  mit  diescn  aiidcrcii  Aiistidten  gempin,  dafs  sie  ebenso 
eine  eiii/.i^t;  Verbindungslinie  zwisciien  /wei  t^enebeiien  Punkten  im  Kuunie 
der  Stadt  oder  des  Landes  ist,  wie  das  Huthhaus,  die  Markthalle  n.  s.  w. 
die  einzige  Veranstaltang  fur  ihren  Zweck  im  Baame  der  einen  Stadt 
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Oder  des  eiueu  Stadtviertels.  Man  wird ,  wenn  die  Strafse  oder  das 
Ratbhaas  za  eoge  gewordeo  ist  fur  den  Bedarf.  zu  dem  sie  bestimmt  sind, 
eine  ErweiteruDj^  vornehmen.  Aber  man  l>aut  nicht  zwei,  drei,  vier 
oebeoeinaoder  iaufende  Strafsen,  um  dieselben  Puokte  zu  verbinden,  ebenso 
weaig  wie  man  zwei,  drei,  ▼ierRathb&aserfflrdieselbeStadtgemeuide  bant. 

Dor  UDterschied  der  alten  StraTsen  gegen  die  nenen  ist  nicht  der, 
dalk  dieser  Charakter  sich  irgendwie  getodert  hfttte,  soDdem  yielmehr  der, 
dafa  die  Fortsehritte  der  Techoilc  die  Kapitalkonzeiitraiion  mftchtig  ge- 
steigert  haben,  welche  mit  dem  Baa  einer  Strafse  verbnndeo  ist,  dafo  also 
am  Okonomisebem  Standpanlcte  das  Gabot  der  ZweckmflfBigkeit  ein  eo  viel 
streDgeres  geworden  ist,  die  erhohten  Opfsr  gemlis  der  Natnr  jeder  Strafse 
in  zentralistiscbem  Sinne  aufzuwenden. 

Der  Fortschritt  der  Technik  und  der  dadurch  i^eforderten  Kapital- 
k'mzentration  hat  akh  m>ht  nur  an  den  Strafsen  ini  engeren  Sinne  voil- 
z'ltren.  Er  ist  am  intensivsten  zu  Ta<;e  getreten  bei  den  Eisenbahoea 
nod  den  nothwendigen  technischen  Umstanden  ilires  Betriebes. 

Eiomal  bedeatet  die  Herstelluog  der  Eisenbaho  im  Vergleich  zur 
alteD  und  zur  neueu  Landstrafse  eiDe  Eostensteigerang  urn  das  10-  bis 
20fitthe.  Jede  Vergeudung  in  der  Planmafsigkeit  der  Aniage  derartiger 
Sfnf^en  bedeutet  das  10->20fache  einer  Vergeadang  an  gewOhnlicben 
Landstrafsen,  Chansseen  n.  dergl. 

Hierza  kommt  nnn»  dais  die  Natar  der  Eisenstrafse  mit  sich  bringt, 
so  den  Spnrweg  nicht  nnr  die  Lokomotive  nnd  die  von  ihr  gezogenen 
Wagea,  sondera  anch  den  ganzen  Fahrbetrieb  als  ein  einheitliches  Ganzes 
ZQ  fesseln. 

Wohl  haben  In  dieser  Hinsfcht  bei  den  Anftngen  der  Eisenbahnen 
TiaschuDgen  bestanden,  die  —  wenigstens  dem  Buchstaben  der  Gesetze 
uacb  —  noeh  Ja!i!/ehnte  lang  ihr  Leben  gefristet  habon  (so  die  hierher 
srehorigen  Bestimniuncen  des  preufbiseheu  Eiseubahngesetzes  vom  3.  No- 
vember 183<S,  ISO  (lie  Klauscin  der  englisciieu  Eisenbahnknnzessionfn) ; 
wobl  hat  die  Fabel  vou  der  „Freiheit  der  Schieiie''  bis  in  das  letzte 
Viertel  des  neunzehnten  Jabrhundcrts  binoiii  glaubigc  Zuliorer  getunden. 
in  Wahrheit  hat  die  Eisenbabn  gieich  in  den  erstan  Jahren  ihrer  Existenz 
bewiesen,  dafs  sie  die  Kinbeit  des  Betriebes  gebieteriscb  fordert  und  jede 
Zersplittemng  desselben  darch  da3  elementare  Interease  der  Sicherheit 
der  Fabrten  ausschliefst. 

Wie  nnn  aber  die  Eisenbahn  als  Kapitalkonzentration  die  sonstigen 
Lsodstrafsenanlagen  nm  vieles  nbertrifft,  so  ist  es  anch  mit  den  Betriebs* 
ttdagen  znr  Ansnntznng  der  Eisenbahngleise.  Sie  stelien,  mit  anderen 
Betriebseinrichtnngen  verglicben,  Betriebseinrichtungen  des  Gflter-,  des 
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PersoDenverk^hrs  oder  des  Naohriehten^erkebrs,  eine  vlelfach  gesteigerte 

Kupitalmasse  dar,  an  wekher  jede  Unzweckmafsigkeit  der  Oekonomie  doe 
so  ¥iel  grofsere  Schadigung  bcdeutet. 

Woher  war  deiiu  nun  aber  die  Vorstellung  vou  der  „Freiheit  d^  r 
JSchiene"  entlehnt  worden?  Sie  ist,  deni  konservativen  Zu^e  cngli!>€ber 
GesetzgebuDg  folgend,  dem  Zuge,  der  sich  auch  in  der  Tccliiiik  der  Ge- 
setzgebuog  und  in  ihrem  Schematismus  kund  that,  Jediglich  vou  den  Koo- 
zessioDen  des  Parlaments  fur  die  Kanalgesellschaiteo  abgescbrieben 
w'ordcn  und  durch  dieselben  Afivokaten  abgeschrieben  worden,  welche 
die  fiisenbabokonzessionen  vor  dem  ParlameDte  betrieben,  oachdem  sie  bi$- 
ber  nur  EanalkoDzessioDen  betrieben  batten. 

War  aaf  den  Kanftten  die  Freiheit  der  Fahrt  fQr  jedes  entsprechende 
Wasserfabrzeng  mOglieb? 

Im  technischen  Sinne  und  im  Gegensatze  zu  der  „Freiheit  der 
Scbiene^*  oboe  Zweifel.  Aber  niebt  im  wirthsehaftlichen  Sinne.  Und  bier 
tritt  nns  eine  andere  Eategorie  der  Zentralisation  im  Gebiete  der  Verkebn- 
aiistaJteu  entgegen.  Wohl  ist  es  eine  handgreitiiche  Verletzung  Akonomiscber 
Zweckmafsigkeit,  wenn  man  zwei  Stralsen  baut  statt  einer,  uni  dieselben 
zvvei  Punkte  zu  verbinden.  Ks  ist  aber  audi  eine  —  obschon  nicht 
ebenso  handgreitliehe  —  Verlet/ung  der  Zweckniafsifrkeit.  zwei  Fracht- 
fuhrbetriebe,  zwei  Personenbetorderaiij^s})etriet)e,  /wei  liricfposthotriebe, 
zwei  Telegraphenbetriebe  u.  dergl.  zu  unteiiialten,  um  denseibeu  Bedarf 
einer  gegebenen  ranmlicben  Gemeinschatt  zu  befriedigen. 

Diese  Natur  der  Dinge  wird  durch  die  iiistorische  Entwicklung  be- 
statigt.  In  dem  Grade,  ab  ein  Betrieb  der  Art  aus  der  Geringfugigkeit 
der  lokalen  Zersplittemng,  der  individuellen  Selbstgenfigaamkeit,  beraos- 
tritt,  in  dem  Grade,  ale  er  an  die  Verbftltniase  des  nenen  Zeitalters 
beraareicbt,  treibt  er  znr  Zentralisation  und  Eapitalkonzentration. 

Der  Botendienst  in  seinen  Anf&ngen  ist  individnalistiseb,  er  dieot 
einzelnen  wenigen  Hansbaltnogen,  er  bedarf  keiner  einbeitlicben  Veran- 
staltnng.  In  seinem  Reste  besteht  er  fdr  entsprecbende  kleine  Zwecke 
aacb  in  der  nenen  Volkswirtbaebaft  fort,  neben  den  grofsen  Verkebrs* 
anstalten  der  Post,  des  Teiegraphen,  des  Telephone,  —  vr'm  der  Fufsganger, 
der  Kt'iter  ueben  der  Eisenbahn.  J5<»bald  sioh  Verkehrsnia.>>sen  entwickelo 
fiir  den  Gutertransport,  fiir  den  Persont  at  runsport.  fur  das  Nachrichten- 
wesen.  entwii-keln  sich  einhuitli<li''  Vi'ranstalluni;en,  welche  diese  Masseu 
bcwalligeu  kuniien,  welehf  im  grobeii  Stil.  kapitahstisrh,  luit  hohein 
Aufwaude  angelegt  sind,  daher  auf  grofse  Verkebi.smafesen  rechnen.  um 
von  ihnen  ausgenutzt  zu  werdeu.  Hiezu  tritt  abermals  die  kostbai*? 
Tochnik  des  nenen  Zeitalters,  die  Uberhaupt  erst  verwirklicht  werdeo 
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kMMy  wenn  erne  solche  Verkehrsmasse  ihrcr  harrt.  Kin  hervorragendes 
Belspiel  siod  etwa  die  sabmarinen  Kabel  fftr  die  Telegraphie  oder  die  an- 
Mbiiehen  Baaten  einer  heatfgen  Postverwaltiiiig.  Zwei  Boten,  die  von 
Hans  za  Haas  je  eiaea  Brief  innerhalb  derselben  stftdtischen  Strasse  be- 
fiirdern,  sind  ein  m&feiger  Lasos,  der  obenein  seine  eigenartlge  Recht- 
feitigoiig  haben  mag.  Aber  zwe!  snbmarine  Eabel  zwischen  denselben 
IHmkten  Earopae  and  Amerikas  gelcgt,  am  sich  in  den  Verkebr  zu 
tiieileD}  den  jedes  allda  bedieoen  kaan  —  bedeutet  eine  zweckwidrige 
Yergeudnng. 

Was  wir  hier  von  den  Verkehrsauatalten  gesagt  habeu,  um  dcren 
••konomisches  Wesen  klar  z«  legen,  gilt  nieht  von  den  Verkehrsanstalttii 
allein.  Es  giebt  Anstalten  aueh  fiir  aiidere  Bediirfnisse,  wek-he  die  gleiclie 
Okonomische  Natur  besitzen.  Diejenic:<'n  koiumunalen  Wohltahrtseinrirli- 
tiiDfreo,  welche  nanieiitlich  in  der  Gegeuwart  eiue  so  segensreiche  und  so 
^emeice  Bedeutaag  erhalteo  haben,  die  Wasserwerke,  die  Gaswerke,  die 
elektrischen  Werke,  sie  nebmen  an  dem  ans  verdeutlichten  Wesen  tlieil. 

Aach  bei  ihuen  ist  es  die  Einheitliehkeit  der  Anlage  fur  einen  ge- 
gebenen  raumlichen  Bezirk,  welfber  ibre  Zweckmftfeigkeit,  Leistangs- 
ilhigkeit,  Wohlfeilheii  bedingt,  wfibrend  die  Zersplittening  aach  bei  ihneu 
Vergeadong  bedeatet 

Die  karzen  Erl&atenmgen  fiber  das  Okonomieefae  Weeen  der  Yerkehrs- 
aastalten  waren  erforderlich,  am  jetzt  die  Frage  der  ihnen  angemessenen 
Organisation  za  erOrtem.  Denn  aas  ihrem  Okonomischen  Wesen  folgt 
ihre  Skonomische  Organisation. 

Xieht  mit  physikalischer  Nothwendigkeit,  nicht  mit  der  Unwider- 
Uehliclikeit,  mit  welcber  die  ,,Freiheit  der  Sehiene"  darch  die  Technik 
tl'^r  Eisenbabnfahrt  aiiiigestol^eii  wird  aus  der  Wirkliobkeit  der  Verkeiu>- 
eiurichtuugen.  Vielmehr  ist  es  gerade  die  Fiille  von  indirekten  Er- 
fahrungen,  welchc  lehrreicli  geworden  ist  durch  die  Unzweckm^fsigkeit 
dar  Organisation  fur  diejenige  Art  der  Organisation,  welche  die  richtige  ist. 

Eaam  ^ield  es  iflr  diese  indirekte  Belehrnng  einen  so  ergiebigen 
Bodes  wie  England. 

Die  Traditionen  des  eoglisehen  Staatslebens  haben  Einrichtougen 
\erlundert,  welche  der  ans  im  obigen  klar  gewordenen  Zentralisation  ge* 
visser  Anstalten  der  Yolkswirihschaft  die  angemessene  Gestalt  geben. 
Oder  wenn  sie  solche  Binrichtongen  nicht  verhindert  haben,  so  haben  sie 
dock  wenigstens  dieselben  gebemmt  oder  aaf  XJmwege  geleitet. 

Ffir  die  zentralistische  Katar  dieser  Anstalten  hat  in  dem  englischen 
SteiUleben  die  Neignng  zar  zentralistischen  Organisation  gefehlt. 
Wohl  haben  uus  beredte  uud  gelebrte  Keuuer  des  englischeu  Staatsrechts, 
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wie  vor  alien  auderen  Rudolf  Gueist,  klar  zu  machen  gesucht,  dafs  die 
„8ell)stvei\valtung**  (selfgovernraent)  ilirer  Idee  nach  nicht  in  Wider- 
spruch  trete  zu  den  zentralen  Aufiraben  des  Staatswesens.  Die  Thal- 
sacheu  der  engli^ciieu  Selbsivei  wiiltuno:  zeic^en  indessen  ihren  zentriftigalen 
Charakter  und  die  Anspriiclie  der  Zentralisation,  welche  in  dein  eiis;liseheii 
Staate  wabrend  des  19.  Jahrhuuderts  nich  idlniahlich  durchzusetzen  gewufst 
habeD,  sind  in  Gegeosatz  getreten  za  den  alteu  englischen  UeberiieferoDgea 
der  SelbstverwaltuDg. 

Hit  der  Selbstverwaltung  isi  iu  England  namentlich  ein  Zug  historisch 
verbiuiden,  gegen  dessen  Vermischung  mit  der  Selbstverwaltang  Gneist 
befltftndig  protestirt  hat,  der  Individoalismus  prWater  Unternehmungsliut, 
der  an  die  Stelle  Offentlicher  Fanktionen  tritt  nnter  Uinst&Dden,  wo  das 
Gemetnwesen  znr  Besorgung  gewisser  zenti'aler  Aufgaben  nicht  diaponirt  ist. 

So  ist  es  in  England  gckommen,  dafs  nicht  nur  im  grofsen  Staats- 
verbande  die  Offentliche  fiesorgung  des  Wegewesens  Terfiel,  je  mehr  das 
Wegewesen  sich  auf  grufsere  Raame  erstreckte,  nnd  in  die  Hftnde  von 
privaten  Unternehmungen  gerieth  (Landslrafsen,  Diligcncen,  Kan&le.  Eiseii- 
Idilmeu),  sondern  dafs  audi  in  deu  Gemeiiiden  ein  Stiick  uach  dem 
anderen  aiis  dem  Bereiche  offentlieher  Organisation  herausfiel,  je  mehr  die 
Technik  /Ai  /en! lalisiicndeii  Anti^aben  drancrte. 

Nichts  Iscaii/eifbnet  diese  Zustiinde  im  heuligen  England  treffender, 
ais  dafs  die  Anwiilte  derjenigen  zi  iitralistischen  Organisation  in  Geiueiude 
und  Staat,  welche  das  Festland,  zumal  der  deutsche  Staat,  die  deutsche 
Gemeioden  laiigst  besitzeu,  in  England  auf  dem  extrem  linken  Flugel  de« 
gegenwartigen  Parteiwesens  zn  finden  sind.^)  So  welt  in  der  Opposition, 
weii  sie  sich  immer  uoch  weit  von  der  VVirklichkeitEnglands,  auch  noch  des 
bentigen  Engiands,  entfernen. 

* 

Die  Stadt  London  wird  gegenw&rtig  mit  Wasser  versorgt  dnrch 
acht  Aktiengesellscfaaften,  die  ein  nominelles  Kapital  von  14  Millionen 
Pfand  rentabel  machen,  indem  sie  sich  1%  Millionen  Pfand  jahrlich  tod 
den  Wasserkonsomeoten  Londone  zablen  lassen  f&r  das,  waa  kaom 

•V4  Millionen  Pfund  julirlich  kostet. 

Die  Gasversorgung  Londons  belaud  sich  ira  Jalire  1855  in  den 
Handeii  von  20  Aktiengesellschaften,  aus  denen  dur<  h  .illmahlicbe  Ver- 
srlinii  1/ungen  initerdi_a.>eii  drei  geworden  sind  mit  eineni  (lesaninitkapitiJ 
von  j  P  J  Millionen  Pfniid.  Die  Ga^ge."^ells^haften  wie  -  die  Wabaergesell- 
schalteu  wei ten  jahrlich  deu  Aktiouareu  reichiich  7  ab. 

^  1)  Uieriitr  namentlich  sn  vergleichen  Sidsey  Webb,  The  London  Progmnne- 
London^  Swan  Sonnenscheia  and  Company.  1892;  and  die  dort  anj^elttbrte  Literatnr. 
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Die  MSrlvte  Londons  li etren  /um  Theil  in  deu  Hftnden  von  grofscn 
GniDdiierreD.  80  ist  der  wicbtige  Frucht-  and  Gemusemarkt  von  Co  vent 
Garden  das  Privateigentbum  des  Haases  der  Bedford's,  seit  Karl  II.  dem 
vierten  £arl  von  Bedford  das  Mnrktrecht  verliehen  hat,  aus  wekhem  deua 
Grimdherrn  gegenw&riig  uber  15  QUO  Pfund  jabrlicb  reiuen  Ertrags  fliefsen. 
Sft  m  anderer  grofser  Markt  (von  Spitalfields),  dorch  denselbea  lionarchen 
an  men  aodereo  glacUlchen  HOfling  verliehen. 

Die  Docks  an  den  Ufern  derXhemse  sind  herkOmmlich  den  Hftnden 
von  Privateigentbflmem  anheimgefallen,  nnd  die  grofse  Masse  dee  Sebiff- 
fiJnteverkehrs  von  London  ist  der  Aklienverwaltung  von  vier  p^igantischeu 
Dockknmpaiinien  nebst  einer  Reibe  privuter  Grundhe.'sit/cr  uiiter\vorf«n. 

Wa-s  sifh  in  der  Gemeiudeverwaltung,  naiiR'ntlii  li  in  der  historisch 
nod  praktiscb  wichtigsten  von  Loudon,  zeigt,  das  bat  sich  voileuds  in 
den  Gebieten  der  Staatsverwaltung  gezeigt,  wo  zentralistiscbe  Wirtbschafts^ 
gebilde  die  zentralistiacben  Organe  des  Staates  nicht  zar  Verf&gnng 
batten. 

Indeesen  wie  ein  Stromlaaf  immer  wieder,  mag  man  ibn  aneh  abzn- 
leiten  snchen,  sein  nattlrlicbes  Beit  findet,  so  baben  alle  jene  anf  Zentrali- 
latien  dorcbi  ihre  Okonomiscbe  Natnr  angelegten  Gebilde  ancb  den  Weg, 
ob«du>n  Umweg,  znr  Zentralisation  gefnnden. 

Bercits  von  der  Pariser  Metzs^er/.iinft  im  Mittelalter  wird  uns 
^rzaii.i,  bit-  babe,  als  neue  Scbrageii  hebufj*  Eutwickluiic:  d»*r  Koiikuireuz 
koiizeiisionirt  waren,  dieselben  aufL;ekauft.'}  Die  beutigeii  drei  Gas- 
kompagnieu  von  London  sind  das  Resultat  einer  Reibe  vou  Versebuieizuugen, 
welcbe  die  zwanzig  einst  konkurrirendeu  Gasgesellscbafteti  aus  der  Zeit 
vrin  1856  endlich  b e fab igt  baben,  die  ganze  3Ietropoli.s  in  drei  B'  /irko  plau- 
mafaig  einzatbeilen,  in  deren  jedem  das  voUendete  Monopol,  d.  b.  vollendete 
Zeotralisation  herrscbt.  Bei  den  Wasserwerken,  bei  den  Docks  bat  sich 
Analoges  vollzogen.  Die  Konknrrenz  bat  sich  in  Eoalition  anfgelOst,  die 
Kotlition  in  Monopol  nnd  £inheit  des  Betriebes  wie  des  Besitzes.  . 

Oiese  Erfabrungen  baben  sicb  in  viei  jKrolserem  Stile  einstmals  bei 
ien  i\aual<resell8cbaften,  seit  zwei  Mensrhenaiitrn  bei  dcu  Eisenbabn- 
ges€il<t  haH».Mi  Eiiglands  bestatigt.  Joilocli  ohne  zu  verbindern,  dafs  bei 
der  lieuesteu  Gattung  der  Verkebrsaiistaltcn.  bt  i  den  Telej>li(Fiirii,  die 
ftiiffbsche  Staatsverwaltung  immer  wieder  iu  die  altfii  Vorurtlu^ilc  /urtick- 
g^faUen  ist.  Wie  .denn  iiber  das  Telepbonwoseii  der  Generalpostmeister 
in  seinem  Verwaltungsbericbt  fur  1881/82  erkiarte*,  die  Zulassung  privater 
lutemehmnngen  vrerde  dem  Pablikum  die  Yoitbeiie  der  Konknrrenz 


^)  Depping,  latrodactioii  sa  (Etienne  Boileaa)  Lim  dee  metiers  p.  LV. 
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sicheru'),  was  den  Eiiolg  pehabt  hat,  dafs  bis  jetzt  noch  nicht  einraai  die 
Vortheile  der  Verschmelzung  eingetreten  sind,  umi  das  Telepbouwesen  in 
England  bisher  verk&mmert  Ut. 

Als  in  Deutscbland  die  £rwerbung  der  Eisenbahnen  fi&r  den  Staat 
(das  Reich)  urn  die  Mitte  der  siebziger  Jahre  erOrtert  wnrde,  baben  jese 
Bewunderer  der  englischen  Wlrthschaftsorganisation,  welche  England  nnr 
wenig  kennen,  dagegen  Widerstand  geleistet,  nnd  einer  derselben  hat  n.  a. 
Folgendes  ansgef&hrt:  ^Die  Verneinnng  des  Grandsatzee  der  freien  Eon- 
karrenz  fQr  den  Verkehr  anf  den  wichtigsten  Strafsen,  d.  h.  den  Eisen- 
bahnen, wird  mit  unerbiitlicher  Konseqnenz  Folgen  naeh  sich  Ziehen, 
welche  nnser  ganzes  wirthschaftliehes  Getriebe  mehr  oder  weniger  in 
Frage  stelleu,  ohne  dafs  jemand  aufsei  deii  Sozialiaieu  sich  eiu  BiUl  davon 
macheu  kann,  was  an  ihie  Stelle  treten  soil.** 

Es  ist  heute,  nach  Verlauf  etwa  ein«.'s  \  ierteljalirliuiitleit.s  uud  naeh- 
(lem  das  damaU  Aii£:e.stn'i>tt'  iui  wesentlii-lien  liuii;st  vcrwirklicbt  ist, 
nicht  .scliwer,  auf  diese  Piophezeiung  mit  freundiichem  Ladieln  zariickzn- 
schauen.  Indessen  dieser  Erfahruug,  die  soust  so  erheblich  fur  die  Be- 
nt thei!uug  volkswirtlischaftlieher  Mafsregeln  ist,  bedarfte  es  nicht  mebr. 
Der  Mafisstab  ffkr  die  B^  urtheilung  war  bereits  gegeben  in  der  Erkenntoifs 
des  Wesens  jener  ^freien  Konkurrenz**,  weh:he  von  den  Gegnern  als  ein- 
ziger  Grondsatz  vertheidigt  wurde  gegen  die  Verneinnng  die  damals  be- 
absichtigt  war. 

Wie  sieht  dieser  Gnindsatz  der  „freien  Eonknrrenz"  ans?  In  welcher 
Weise  ist  er  in  England  dnrchgeftihrt  worden?  Ist  es  Hberbanpt  jemsb 
nnd  irgendwo  mOglicb  gewesen,  den  reinen  Gmndsatz  der  freien  Ken- 
knrrenz  in  dem  Gebiete  der  Verkehrsanstalten  darchznfnhren? 

Hier  eben  stofsen  wir  anf  den  tecbnisehen  Gegensatz,  in  dem  sicb 
die  Nalur  der  Verkehrsanstalten  zu  der  Katur  der  soustigen  Verkehrs- 
iiiittel  befindet. 

Zwischen  Radtaliiem.  Fufsgiuigfrn,  Keitern,  Fuhrwcrken  alten 
Schlages  ist  eine  freie  Kuiikurrenz  nionlich.  Ein*'  Strafse,  ein  Kanal.  eine 
Eiseubahn  s(hlit'r>rii  von  voniln'iein  di*^  treif  Konkurrejiz  aus.  Die  eiic- 
lische  Gesetzgebung  iiisl)t*s()ndere,  da  die  t>truktur  des  eimlisclion  Staats- 
wesens  die  politische  Zentralisation  nicht  besafs,  welche  zu  zentraien  In- 
stituten  der  Volkswirtbschaft  gehorte ,  delegirte  die  Vollmacbten  zaiu 
Wegebaa,  Kanalban,  F^senbabnbau  an  Unteruehniergcsellscbaften,  indem 
sie  diese  alien  jenen  Verpflicbtnngen  unterwarf,  welche  Bfirgschaft  leisten 


1)  SchSttle,  Der  Telegraph  in  edmiaietnttiTer  and  Bnensieller  Bineicht  (1881) 
S.  141. 
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mliteu  lur  die  Befriedigung  der  Sffentiichen  Auspruchc  uud  fiir  die  an- 
lemessene  Ausfullung  der  Lucke,  die  in  der  funktion  des  OffeaUickea 
Verbaudswesens  offen  blieb. 

Kiemals  let  einti  Strafee  in  alter  oder  Deuer  Zeit,  eine  Wa^serstrafse 
oder  eine  Landstraiise,  eine  Eiseobabu  oder  Gbaassee^  oach  dem  System 
der  freien  Eonkarrenz  id  England  gebaat  worden.  Die  wirkliche  Orga- 
nisation dieeer  Aostalteo  war  vielmahr  diejenige,  welche,  da  sie  nicbt 
zentnlistlach  m  Sinne  der  ataaUichen  Organiaation  aein  konnte,  zentra- 
listiacli  im  Sinne  staatlicber  Delegation  sein  mnfi»te.  Ohne  etaatliehe  Ver- 
leiknng  liein  Reeht  zom  Ban  einer  Offentlichen  Strafse  nnd  niemala  eine 
Verleihiaig  znm  Ban  einer  schleclitfain  konknrrireaden  Strafse  znr  Yer- 
bindnag  denelben  rftnmlichen  Pnnkte. 

Ja  noch  mehr.  Die  Lucke  in  der  Zentralisatiou  des  engliscben 
Staatswesens  war  eine  nur  leiative.  Mit  liecht  haben  Lehrer  des  eng- 
liscben Staatsrechta,  wie  Gueist,  betont,  dafs  fur  die  elemeutaren  Fordo- 
rQnf»*n  der  Einheit  der  englische  Staat  gesorgt  hatte  seit  der  Emliening 
ilun.h  (lie  Xormaniiiscben  Herzoge.  Einheit  der  Laruie.s^reuze,  der  iieichs- 
gewaitv,  des  1^1  ee res,  der  Gesetzgebnng,  der  Jadikatar,  der  Munze,  der 
Maise  and  Gewicbte. 

Selbst  in  die  Lftcke  staatlicber  Verkehrsanstalten  dringt  ailm&blich, 
mit  dem  Anbrucb  der  neuen  Zeit  eiu  verbeifsungsvoller  Anfang  vor.  Die 
Post  wird  seit  Mitte  des  17.  Jabrbonderts  ein  scblecbtbin  staatliehes  In- 
stitnt  Der  Telegraph  bleibt  ein  Ifenschenalter  lang  einem  ezperimentellen 
Stiditun  nberlassen,  in  welchem  das  herlcOmmliche  Konzessionsrecbt  des 
Psrlameats,  gleiebwie  bei  den  Eanftlen  nnd  Eisenbahnen  gehandhabt  wird. 
Seit  1868  aber  tritt  an  diese  Stelle  die  voile  VerstaatJichung  nnd  die  An- 
schlielning  dieser  nenen  Teehnik  des  Naehriehtenverkehrs  an  die  alte 
Teebnik  der  staatlichen  Postanstalt 

Bb  ist  nicbt  gewagt  noch  schwierig,  wenn  ein  fthnlicber  Ansgang  fur 
den  gegeuwartigen  unfertigen  Zustand  der  neuesten  Anstalteu  des  Nai-h- 
richtenverkehrs.  der  Telephone,  vorausgesagt  wird. 

Warum  ist  Gleiclies  bisher  fur  Kaniile  und  znmnl  Eisenbahnen  nicht 
e**chehen?  Nicbt  dem  Grundsatze  der  freien  Konkurrenz  zu  Liebe,  wie 
*ir  gesehen  haben.  Vielmehr  ist  es  eiin'  loliireiche  Erscheinnng,  dnfs 
seit  den  Ani^gen  der  Eisenbahnen  die  pianmafsige  Reguiirang  des  Ei^en- 
babnnetzes  yerlangt  wird,  nnd  zwar  von  ii&nnem,  die  im  ubrigen 
dorcbans  dem  Grandsatze  der  freien  Konkurrenz  buldigen.  So  ist  es 
6.  fi.  Porter,  weleher  (1888)  sohreibt^):   «Das  liaissez-faire-System, 


*)  Tbe  Prognsi  of  the  Milion,  Sect.  Ill,  Chi^.     p.  n. 
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welches  in  diesem  I.autie  in  solchem  Umiaiige  verfolgt  wird.  dafs  es  ein 
Axiom  der  Regieruug  geworden  ist,  nichts  y.n  unteriieiimen,  was  durefa 
private  UntemehTnung  oder  durch  dif  \  ert3migten  Mitte)  privater  Personen 
geleistet  werden  kann,  ist  eine  Quelle  grofser  Verluste  und  grofiser 
Schattenseiteti  bei  der  Entwickiung  des  EisenbahBsystoms  geworden.'' 

Wenn  sieh  Porter  nut  anBSpricht  fUr  einen  planniftfsigeii  Entwnrf 
dea  fiisenbahnnetzea,  der  a  priori  alien  Konzessionen  hfttte  za  Grande 
gelegt  werden  Bollen,  so  fehlt  es  achon  damals  an  Sttmmen  nicht,  welche 
geradezn  die  Verstaatlichung  der  ^senbalmeo  Terlangen.  Ja  bereits  das 
grofee  fiisenbabngesetz  yom  Jahre  1814  fafst  dieae  MaTsregel  ffkf  eiaen 
spateren  Termin  ina  Auge  and  normirt  ibre  Bedingungen. 

Und  wenn  uun  thats&chlich  weder  das  eine  noch  das  andere  bisher 
in  Engiuiul  geschehen  ist.  die  Pliininiifsigkeit  des  Eisenhahnhaues  ein  fur 
allemal  versaumt  wnrdeii  ist,  die  Verstaatlichung  auch  In  tit >  iioi  h  nicht 
erreicht  ist^  so  siud  die  Charakterzuge  des  bestehenden  Zustaudes  die 
folgenden: 

Der  Strom  bat  aein  fiett  gefonden  aeit  einem  balben  Jahrbandeit 
Kein  Grandaatz  der  freien  Konknrrenz  bat  die  EiaenbahngeaeUaebalten 
Englands  geacbaffen,  aber  ein  Eonzeasionswesen ,  welcbea  der  saeb- 
gemftlaen  Zentralisation  dieaer  Verkebraanstalt  entbebrte.  Daber  eine  relt' 
tive,  bescbrftnkte  Konknrrenz  oder  ein  Dnrcbeinander  in  den  Greazen 
eiaes  Systems  staatHcber  Bewilligungen.  Aber  aneb  diese  beacbrfinkte 
Konknrrenz  ist  anfgesogen  worden  —  bia  anf  einen  bescbeidenen  Rest 
An  die  Stelle  der  Planlosigkeit  der  SchCpfangen  ist  die  Planmafsigkeit 
der  Entwicklung  getreten.  Was  der  Kuiheitlichkeit  von  vornherein  feblto. 
ist  naehtrJlglich  ersetzt  worden  durch  Verschmelzungeu  arspruuglicli 
selbstaudiger  Unteruehmuiigeu  zu  grofsen  Eiuheiten. 

Wann  aber  wird  die  Konsequenz  gezogen  werden  von  diesem  Za- 
atande  der  Zentraliaation  zn  der  ataatlicben  Zentraliaation,  welebe  Post 
and  Telegraph,  ancb  in  Kngland,  Iftagst  erfabren  baben?  Oder  wenn  ea 
niebt  gescbeben  soli,  wanun  dann  nicbt? 

Blicken  wir  znr&ck  auf  jene  analogen  Vorgftnge  im  englischen  .Ge- 
mcindeleben.  so  ist  die  Autwort  bereits  zur  Stelle. 

Wr^hreud  die  Verwaltungen  des  Stadtkoiosses.  den  man  amtlifb 
^Metropolis"  und  cremeinhin  ^London"  nennt.  niit  den  Schwierigkeit^'n 
ringen,  die  wir  kennen  gelernt  baben,  ist  die  ilehrzahl  der  moderuen 
Industriestadte  Englands  langst  aut  dem  Wege  zur  <lffentlichen  Orga- 
nisation ihrer  zentralen  Anstalten.  Schon  im  Jahre  1892  besafsen  mebr 
ala  80  Stftdte  die  Pferdebahnen  ibrea  Gebietea.    Die  Zabl  der  Stftdte, 
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welche  die  Ga^verssorgunji:  iu  <lie  eigeue  liaiid  gtnnmuieii  haben,  \»t 
onerdiogs  rapide  gewachsen  uod  iiihert  sich  jetzt  dem  zweiten  Uundcrt. 

Der  UDterschied  der  VerfassnDg  von  LDodon  gegen  die  ilbrigen  Stadt- 
verfossoDgeD  wiederholt  sich  in  dem  Gegeosatze  Eoglands  za  den  anderen 
Stetten,  wiederholt  sich  uberhaupt  in  dem  Oegensatze  der  ^taatiichen  Vei> 
teniDgs-  nod  VerwaltnngBziutftnde  der  vereehiedenen  L&oder,  wenii  wir 
uch  deo  Grfinden  nnd  AuBBicbten  fragen,  welche  die  OifontUche  OrgaDi- 
nikw  der  EiseDbahneii  betreiFeD. 

IHe  Uebemabme  eioes  so  groJsen  Verkebreinstitiite  anf  die  Staats- 
verwattong  ist  eine  Maferegel,  welche  so  tief  Id  das  gesammte  Staatsleben 
oigreift,  dafs  Ihre  LOsnng  abb&ngt  von  den  UmstSoden  dieses  Staatslcbeos. 
Sidit  aaf  dem  Boden  der  sieh  befeindeaden  wirthscbaftspolitisehen  Gnmd- 
rtlie  der  ^freien  Konknrrenz"  und  der  ^Staatseinmischung"  ist  die  LSsang 
ZQ  6nden.  sonderu  das  uu/weiielhuft  dargelegte  zeDtralistische  Wirthschafts- 
gebilde  fragt  imr  danach,  welche  politische  Organisation  ihm  gerecht 
warden  will:  der  Staat  (Reich,  Gemeinde)  selber  oder  Delegationen  des- 
selbeu,  die  vom  iStaate  Vollmacht  und  Bedingun^en  erhalten. 

Eine  niihere  Erorteruni?  dicser  Frage  gehort  daher  nicht  in  den  all- 
gemeioen  Xheil  unserer  Oekonomik,  fiondern  in  den  apezielleu  Tbeil. 


V. 

Das  FinanxpriDsip  der  VerkehrsanatalteD. 

Yon  einem  FlnaazpriDzip  der  Yerkehrsanstalteii  hfttten  wir  Dicht  za 
teden,  wean  sie  Dicht  eben  Verkehrsanstalten  wftren.  Und  das  nicht 
aOeiii »  wenn  sie  Dieh^  aach  Affeatliche  VerkehrsaastaltCD  wftren. 

Die  UntenrichtsaDstalten  folgen,  so  lange  sie  private  Untemehmiingen 
and,  einfiich  dem  Gmndsatze  priTatwirthschaftlicher  Prelsbildnng  nnd  es 
Wdarf  flir  sie  keiner  Untersnchong  fiber  das  ihnen  angemessene  Finanz- 
prinzip.  Uurch  die  Sffentlichen  Unterrichtsanstalten  entsteheu  erst 
Fragen  iiach  dem  besonderen  Verhaltnifs  dieser  Einrichtungen  zu  den 
'iffeDtiicheri  l  inaii/ni  riiierseits,  zu  den  Gegenleistungen  der  einzelnen  sich 
liifer  hf 'lieueiiiien  Personen  andererseitfl. 

Eine  Frage  nach  dem  Finanzpriuzip  der  Verkehrsanstaiten  schliefst 
^<:hon  in  sich.  dafs  Staat  (Keicii,  Gemeinde)  die  Verkehrsanstaiten  oder 
veaigsteos  einen  Theii  derselben  iu  iiandeu  halten.  Denn  uni  die  gewuhu- 
^ieben  GrondsHtze  des  entgeltlichen  Verkehrs  (der  privatwirthschaftlichen 
Preisgestaltimg}  in  Frage  zn  stellen  oder  von  Tornherein  einen  verschie- 
^SBCD  Ansgangspnnkt  zn  nehmen,  dazn  miissen  Finanzkr^fte  vorhanden 

welche  ihrem  Wesen  nach  in  der  Lag9  sind  auf  solche  fintgeltlichkeit 
ZB  Terzichten.  Dieses  kann,  yon  den  Ofientlichen  EOrperscbaften  abgesehen, 
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nur  eiiie  Stiftung,  welche  auf  freigebigen  Opfern  beruht  und  ihi  e  Leistungen 
freigebig  darzubieten  bestiinrat  ist.  Die  dffentlirhen  Korperschaften  sind 
mit  solchen  Stiftuugeu  deshalb  iiicht  zu  verwechseiri,  weil  sie  au  sioh 
weder  ilen  Zweck  der  Freigebigkeit  noch  des  (Tpc:entheils  in  sich  tra2:en. 

Sie  sind  die  ZasammeofassaDg  einer  Gesamratheit  vou  Meoscben  im 
grofsen  Oder  kleioen  Verbatide  des  Staatslebens.  Sie  stellen  im  finanziellea 
Sinne  eine  gemeiosame  Kraft  dar,  deren  Quclien  aas  verschiedeneo  Ge- 
bieten  der  GeselJschaft  entspringen.  aas  welchen  sie  sich  zusammensetzen. 
Sie  sind  eine  Okonomiscbe  Gemeioachaft,  die  einer  Aniahi  von  Menschen 
Leistnngen  anbieten,  welche  theite  zn  ihrem  eigenen  Kreise  gehfiren,  theila 
aufaerhalb  desselben  fallen.  Ibr  iinanzieUes  Verh&ltnifs  za  diesen  MenscfaeD 
kann  ein  gerade  so  Terschiedenartiges  sein,  wie  die  Verschiedenheit  d«r 
Schiditen,  ans  denen  sie  selber  bestaben,  and  die  Veradiiedenbeit  der 
Schiehtonf  denen  ibre  Leistnngen  zu  gute  kommen. 

Bei  der  Diflferenzlrang  der  heatigen  GeselUchaft  sowohl  nnter  den 
Gesichtspuukte  der  finaii/iellen  Kraft  als  uriter  dem  Gesichtspuiikte  der 
Bedurfnisse  und  berufsm^fsigen  Interessen,  bei  dem  AuseinaiidertalJeii  der 
Zugehorigkeit  der  Interessenten  zu  grOfseren  und  kleineren  Verhandeo, 
ist  es  in  hohem  Mafs(^  UTiwahr>cheinlich,  dafs  sioh  jemalt;  Opfer  und  Vor- 
tlieile  decken,  dafs  der  Kreis  der  tinanziellen  Gemeiiischaft  und  der  KreU 
der  ukoooDiiscbeu  Interessen  zusanamentailen,  und  zwur  zusamm  en  fallen 
nicht  nur  im  Sinne  der  aufseren  Mitgiiedschaft,  sondern  aacb  darch  daa 
Verh&itnifs  an  dt;r  Theilnahme. 

Wenu  gieichwohl  an  die  Vorstellnng  OffentHcber  Verkebrsanstaltei, 
Offentlicher  Landstrafsen,  Flnfsl&nfe,  Eanftle  sich,  gern  die  VorsteUong 
einer  Offentlichen  Unentgeltlicbkeit  bftogt,  weno  wenigstens  etwas 
Aebnlicbes  oder  Annfthemdes  sicb  mit  dem  Offentlicben  Gbarakter  der 
dem  Staate  gebOrenden  Posten,  Telegraphen,  Bisenbabnen  Termuiebt,  so 
bat  dieses  mancberle!  Grflnde. 

Znnficbst  wirkt  eine  Unklarheit  dabei  mtt  von  gleleher  Art  wie  bei 
den  populfiren  Ideen  von  der  naturgemfifsen  Unentgeltlicbkeit  des  Grundes 
und  Bodens.  Es  werden  abstrakte  Vorstellungeu  voa  einem  natiirlichen 
Zustande  ubertragen  in  eine  Welt  der  Wirklichkeit,  in  welclier  solche 
naturlichon  ZustHnde  nicht  mehr  zu  finden  sind.  Es  wird  die  Vor- 
stelluiiu;  der  offenen  Strafse,  des  offeiien  Fluislaufes,  den  die  Natur  frei 
fur  jederniann  hergegeben  babe,  untergeschoben  denjenigen  Land-  nnd 
Wasserstrafsen,  die,  wenn  uberbaupt  jemals,  niemals  in  ihrem  heutigeo 
kiingtlichen  Zustandc  ein  Werk  der  Natur  gewesen  sind,  vieimehr  erst 
dnrcb  eine  mubseiige  and  kostbare  Technik  za  dem  gemaeht  worden  stad, 
was  sie  sind. 
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Es  ist  leruer  die  Naebwirknng  des  laDdesvaterlirhen  Staates,  zu  dessen 
Ffirsorge  die  Laodeskiodscbaft  bioaufschaut  und  mit  gesteigerter  Begierde 
hinaufschaat  io  einem  Zeitalter,  in  welcbem  der  Staat  l&ngst  aufgeburt 
Int,  den  patriarcbaliscben  Cbarakter  zu  tragen.  In  diesem  Zeitaiter  der 
staatobfirgerlichen  Theiluabme,  der  aUgemeioen  Bereehtigmig  am  Staate, 
IB  dessen  sittlicben  FordemogeD  die  neve  Staatsbftrgerscbaft  noch  nicbt 
tetngereift  ist,  entatebt  ein  Widaraprneh  zwisehen  den  beideo  Hftlften 
ihr  BereebtigoDg  nnd  der  Verpfliebtnog,  deren  Verelmgnng  erat  ein  Ireiea 
StaikBwesen  m5§^icb  maebt 

Die  nenen  Reehte  im  Staate  haben  die  Gewofanheit  verbreitet  and 
virittamer  gemaebt,  an  den  Staat  Fordemngen  zn  stellen.  Daa  Geftthl  der 
Ytttntwortliebkeit  fBr  die  Pflichten,  welebe  ana  diesen  Rechten  entspriDgen, 
ist  dahinter  zuruckceblieben.  Ebeu  dies  zeigt  sieh  nm  deiitlichsten  iu 
denjenigen  Beziehuiigeu  des  Staatsburgerthums  zuiii  Staate,  welche  fman- 
zielle  Traerweite  haben.  Jeder  verlangt  finanzielle  Opfer  vom  Staate,  ohne 
sichdarub'  !■  klar  zu  sein.  dais  wohl  das  Domaoium  eines  laudesvaterlichen 
Ffirsten  veigau^fiier  Jahrbunderte.  aber  nicht  das  Finanzwesen  des  heutiB:en 
Staate^  solcbe  Opfer  briogen  kann,  ohne  nach  dem  ZusammeDhange  der- 
sdben  mit  den  Zweeken  dieser  Opfer  und  mit  den  Mitteln  ibrer  Aaf- 
bnngimg  zn  jran^en. 

Drittens  wird  diese  Tendenz  befOrdert  darcb  die  Erkeontnifs,  dafs  es 
ia  der  Ibat  eine  grofee  Aafgabe  des  bentigen  Staates  ist,  einseitige  Opfer 
iir  gewisse  Theile  der  GeseUsebaft  darzobringen  —  allerdings  nnter  der 
Bedingong,  dafs  SrwSgnngen  der  Bedflrftigkeit  zn  deren  Gnnsten  ent- 
sduedsn  haben.  Der  nnentgeltlicbe  Unterricht  der  yolksachnJe  verlegt 
die  Kostea  dea  Unterricbta  von  den  Schnltem  der  Sebdler  oder  ibrer 
Bftem  anf  die  Sefanltem  der  Stenerzahler  in  Staat  nnd  Gemeinde.  Die 
Meatong  der  Tolksscbnlef  der  darans  abgeleitete  Oifentliobe  Zwang  zu 
ihrer  Benatzung,  der  hieraus  wiederuin  entspringende  Druek  auf  zahlreiebe 
Familien,  bei  oboebiu  vorhaiiiiLiier  Diiiitigk  it  di  i  Lage  —  alles  das  recht- 
ferdgt  diese  Umdrebiiiig  der  finanziellen  Btliamilung. 

Aehiili'-he.  ob  auch  nicht  so  schlageiide  Bcispiele  zeigt  das  Erweibs- 
ieben  iu  seineu  einzelneii  Gruppen,  seiuen  Nothstiinden  und  Krisf  n.  Aehn- 
lifhes  zeigen  die  Verkehrsaustalten  seiber,  aus  deren  Oftentlicher  Ver- 
vattuDg  mit  Reeht  eioe  gewisse  Grofsartigkeit  im  eiazelnen,  eine  Rucksicbt- 
oahme  auf  durftige  Theile  der  GeseUsebaft  oder  Tcrnachl^Rsigte  Landes- 
tbsile,  ein  weiterer  Blick  in  die  Znknnft  fiber  die  £nge  des  Angenblicks 
Umds  gefolgert  wird. 

Wenn  die  angefilbrten  Grfinde  eine  firklAmng  fQr  die  Irrthtimer  geben, 
vmSge  deren  man  mit  dem  Wesen  5ffentlicber  Verkehrsanstalten  die 
Teadeaz  znr  UnentgeHlicbkeit  ibrer  Leistnngen  verbindet,  so  iat  ea  dock 
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Diir  eine  relative,  eine  theilweise  Uiient|?eltlichkeit,  welche  aiigestrebt  wird, 
ein  Stuck  Unentgeltlichkeit  verbuiideii  mit  Stucken  der  Entfreltlichkeit. 
Eben  dieser  geniisehte  Cliaiakter  der  finanziellen  Zumuthunffp?!  weist  aaf 
e'ww  niibere  Darleguug  der  wirklich  entscheidendeu  Gruode  tur  die  tinaa- 
zieiie  Behandlung  der  YerkehrsanstalteD. 

Unter  alien  VeranstaltTingen  dffentlicher  Kf^rperacbaften  aind  es  <,'erade 
die  fQr  den  Staatsverband  wichtigsten,  elementarsten,  welehe  regelm&fsif 
die  finanziolle  AbrechnUDg  zwiscben  Kosten  and  Vortheilen,  durch  ihr  tech- 
niscbes  Wesen  ablehneD.  Der  grOfete  Aufwand,  den  eioe  VeranstalttiBg  dee 
bentlgen  Staates  verlangt,  gehOrt  der  Land^svertheidigung.  Abermaa 
▼erzlcbtet  anf  jeden  Veraucb,  die  emzelnen  Personeit  oder  Groppeo  der 
Staategesellscbaft  je  naeh  den  far  aie*  gebracbtea  Opfem  oder  dea  fSr  tie 
erwarteteo  Vortheilea  dieser  VeraDataltaagen  bezahleo  za  laasen.  Du 
deataebe  Kriegsschiff,  welcbea  nacb  einem  entfemten  fiilaad  abgesaadt 
wird,  am  dem  dareh  eia  balbwildos  Volk  verletzten  denisehen  EaofinaiiB 
Genugthuang  zu  verschafFen,  verflicht  unmittelbar  in  sein  Einschreiten  das 
Ansehen  und  die  Ehre  des  Vaterlandes.  Eiue  Kosteureeliiiuiig  der  Reichs- 
nmriiieverwaltung  fur  den  einzelnen,  der  die  Kosten  provozirt  hat,  fiJIt 
dahin,  theils  dem  S'luw  der  Mal'sregel  nach,  theils  aueh  dem  Urafange  der 
Kosten  naeh,  die  der  eiiizelne  Interessent  zu  zahleu  uicht  fahig  ist.  In- 
dessen  selhst  wenn  derartijj^e  Kostenreciiuungen  im  einzelnen  angemessen 
befuudeu  wiirdeu,  gegenuber  der  grolaeo  Masse  der  Aoagaben  fur  das 
Reicbsheer  und  die  Marine  wurde  das  wenig  bedeuten. 

Das  Fiuanzprinzip  derartiger  elementarer  Staatsanstaltea  ist  also  ein 
sehr  einfiacbea.  Was  aie  letatea,  fiiefat  ansichtbar  aad  aaaaterscbiedlicli 
in  die  Atmoaphftre  dea  Geaammtlebeaa  der  Nation;  eine  Abrechnang  ftr 
ibren  Zweck  im  einzelnen  giebt  es  nicbt  Die  ganze  fiaanzielle  Scbwierig- 
keit  liegt  anf  der  anderen  Seite  ^  anf  der  Seite  dea  Stenerwesena,  welebas 
daza  beatimmt  iat  die  Kosten  aolcher  im  einzelnen  nicbt  za  entgeltender 
Veraaataltaagen  dea  Staatea  za  decken. 

Einen  etwaa  yerachiedenen  Gbarakter  bat  die  finanzieUe  Bebaadlaag 
der  Rechtspflege. 

Hier  tritt  der  Fall  mit  der  Bezahlung  des  KriegsschifFes,  das  fur  die 
Schadifi:uns;  de->  einzrlnen  StaatsaiiLjehongen  eiutritt,  mutatis  mutandis 
wirklicii  eiii.  NelitMi  dem  wa.>  die  l^t'('ht>!|illi'Lre  vor  alien  Dinsren  leistet 
namlieb  dem  prin/ipiell  (jrieicharligen  von  dem.  was  die  Malsregelu  der 
Landpsvertheidiuiui'^  ieinten,  —  die  der  Gesammtbeit  der  Staatsgemeio- 
sibalt  zu  Tbeil  werdende  Atraosphare  der  Recbtsordnuog,  die  denea  am 
mei^ten  zu  Tbeil  wird,  weiebe  aicb  ibrer  am  wenigsten  bewuiat  werden  — 
aebea  dieaer  anaicbtbaren  and  ongreifbaren  Wobltbat  einea  geaitfcetea 
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StaatsverbaDdes  ist  es  wirklich  die  Bemuhimg  der  Rechtsbeh  onlf  ii  fur  die 
einzelnen  Personen,  der  Vortheil,  welcher  ihnen  aiis  Hiaser  Reniiihunp  er- 
wachat  (oder  beides  zagieich),  urn  desiientwilleo  es  gereclii  ist,  sie  rine 
Hpsondere  ^(rehuhr"  bezahlen  zu  lajiisen,  deren  jShrliche  ISumme  einen 
Ifaeil  der  Gesammtkosteii  der  Justizpflege  deckt,  wabreod  der  andere 
Theil  ans  dea  Steaern  gedeckt  wird,  die  von  der  Gesammtheit  fur  die 
kollektiv  genossene  Wohltbat  der  Rechtsordnnng  entrichtet  werden. 

Kar  au8  Rucksicht  auf  die  besondere  Durftigkeit  (Annenreeht)  der 
betheiligten 'Partheien  vird  aaf  die  Gebtthren  der  Beebtspflege  verziehtet 
und  dem  alten  Terlaageii  dee  Radikalimnis  (welchee  bereite  in  die  Mitte 
des  18L  Jahrbnnderte  zarilekreicht)  dieeee  gnmdefttsHcb  nnd  immer  za 
tku,  sTeben  nidit  blofs  die  *£rw&gnagra  der  Gereebtigkeit»  aondem  aneb 
die  Grflnde  der  ZweeknUUsigkeit  entgegen,  ane  denen  man  beeorgt  iBt> 
die  obnebin  sebon  Vorbandm  KeiguDg  zn  frivoler  Belfistigung  der  Gericbte- 
hftfe  zn  vergrdfsern. 

Wie  verhalteo  sich  zu  diei>eu  Haupttypen  der  Staatsaufgaben  die 
Verkehrsans taken  unter  fioanziellem  Gesichtspunkte? 

Die  wesentliche  Feststellung,  die  wir  hier  von  v(»iiitierein  zu  machen 
haben,  ist  die.  dafs  e.s  bei  ihren  Leistungeu  etwas  derartiges,  wie  die  Er- 
z^ii?UDg  einer  unsiciitbareu  Atmosph&re,  die  alien  als  einer  Gemeiuschaft 
ZQ  Tbeil  wird,  nicht  giebt.  A  lies,  was  die  Verkebreanstalten  Jeiaten, 
ii£it  sicb  in  einzelne  Stftcke,  Theiie,  Zentner,  Meilen  n.  8.  w.  zerlegOD  and 
demgemafs  bezahlen. 

Gewifs  baben  die  VerkebreauBtalten  anch  die  Anfgabe,  Leistnngen 
flr  die  Staateverwaltnng  in  Krieg  nnd  Frieden  zu  prodnziren.  Diese 
As^abe  iat  sogar  eine  banptaficUicbe  und,  wie  wir  geeeben  babeii,  eine 
si>  dringlicbe,  dafs  die  StaatsTerwaltnng  je  nacb  UmetSaden  ftlr  ihre 
ogenea  Zwecke  Poeten,  Telegraphen,  Eieenbabnen  bergeeteOt  bat,  onab- 
ja  mit  Ansscbliefsiuig  der  BedQrfniese  eines  Verkebrs  von  Pdvaten. 

fndessen,  es  steht  nicht  das  Mindeste  im  Wege,  dafs  jeder  Dienst 
der  Posten,  Telegraphen,  Eisenbahneu  u.  dergl.  fur  die  Kriegsverwaltung 
Oder  Zivilverwaltung  ebenso  berechnet  und  entgolten  werde,  wie  die  ent- 
>prechenden  Dieuste  ffir  die  Interessen  des  privaten  Verkehrs.  That- 
^:iiiich  gjesrhieht  es  auch  in  ffrni^t  ni  Umfauge,  und  je  mehr  es  geschieht, 
tittsto  mehr  tT)[dert  es  die  Deutiichkeit  der  Aiiseinandersetzung  zwischen 
(leu  Leistungeu  der  verschiedenen  Zweige  der  Staatsverwaltung. 

Was  fur  die  Kreise  des  privaten  Verkehrs  an  Personen,  Gfltem, 
Kachrichten  befordert  wird,  ist  —  wie  irgend  etwas,  was  in  der  Volks- 
virtbschaft  f&r  prodnktive  oder  konsnmtive  Zweeke  'geleistet  nnd  ent- 
fottea  wird  —  Ton  dem  Kftnfer  der  Leietnng  zu  bezablen.  Dafe  irgend 
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eine  VenroUfeilong  derPreise,  die  dr  tJt  zahlen  gebnnden  ist,  mittelbar 
anch  anderen  Personen  zu  gute  kommen  kann,  braucht  nicht  bestritteu 
zu  weideu.  Indessen,  weder  den  Preis  der  Eohien,  noch  den  Preis  dea 
Korns  oder  irgeud  welcher  anderen  GegenRtfinde  elementarer  Nothdorft 
der  Produktion  oder  der  Knnsuiiition  setzt  man  darum  auf  offentlirhe 
Ko.sten  herab,  weil  die  Mogliclikeit,  ja  seibst  die  Hoffnun?  vorliogt,  dufs 
ihre  Verwohlfeilun^  sicli  ans  den  Handen,  denen  sie  zunachst  zu  Theil 
geworden  ist,  io  die  foigeudeo  Hande  ubertrage,  in  welciie  sie  aus  den 
ersten  H&nden  fibergehen  soUen.  Der  Bifer,  mit  dem  die  zan&chst 
intereeeirten  Grnppen  aich  fur  eine  solche  Verwohlfeilung  zu  bemuhen 
pflegeD,  iftfet  naeh  menscfalicber  Weise  nicht  darauf  schliefBeo,  dafs  die 
▼eriangten  Zugestftndnisse  nar  zn  dem  Zweck  gewfinaeht  werden,  dafe  aie 
aDderoD  iDteressengnippeii  weiter  gegeben  werden  kOnnen. 

Es  iBt  daher  eine  zweifelhafte  Gerechtigkeit,  aus  den  Mitteln  der 

Gesammtheil  Opfer  zu  brintjen  zu  Guiisteu  eiuer  Gruppe  der  Bevolkerunu. 
auf  die  unsichere  Vorsteilutig  bin,  cs  werde  der  Gesammtheit  wieder  zu 
gate  kommeu.  Sicberer  ist  es,  fur  die  Gesammtbeit  festzubalten,  waa 
ihr  gebdrt. 

Ea  giebt  freilich  Umstftnde,  anter  denen  Gerechtigkeit  und  Zweck- 
mftfeigkeit  dafar  sprechen,  dafs  man  anf  die  Entgeltlichkeit  der  einzelnen 
Leistnngen  einer  Offentlichen  Yerkehraanstalt  verzictitet 

Solche  Umstande  sind  die  verhaltnirsniiU'sige  Allgemeinheit  und 
Gleichbeit  der  Benulzung  durch  die  Gesammtheit  der  Bevfilkerung,  die 
verldiltuifsmafsige  Ivleinheit  der  zu  erlai)Ki'uden  Entgelte,  die  damit  in 
VViderspruch  trelende  Groi'se  der  Beiastung  und  I\(»stbarkeit  der  Erhebung 
solcber  Entgelte  fur  die  Behorden  wie  fiir  die  Verkehrsinteresseuten. 
Derartige  Umstiinde  liegen  vor  hei  den  Offentlichen  Ghaaaeeen  uod 
Brucken.  Der  allgemeioe  Zug  der  letzten  Jahrzehnte,  die  so  lange  fib- 
lichen  Ghaoaseegelder  nnd  Bruckengelder  aafzaheben,  jat  Erwj&gnogen  wie 
den  genannien  entspmngen* 

Es  ist  ein  fthnlieher  Fall  wie  bei  den  Insiitaten  des  geselligen  Lebeos. 
Leaevereine,  Klobs  a.  dergl.  begniigen  sich  mit  einem  einheitlichen  Jahres* 

beitrag;  sie  setzeu  eine  ungef&hre  Gleichheit  der  Benutzung  voraus,  sie 
gehen  iiber  die  wirkliche  Verschiedenbeit  hinweg,  sie  frageu  uiebt  danacli, 
ob  cin  Mitglied  taglich  komrat  oder  nioht.  ob  es  viele  Zeitun^eu  liest 
oder  \vi  iiia:e  u.  dergl.  mehr.  Aber  dan  hat  eine  Grenzo.  Was  jeder 
ein/:elne  zu  essen  und  zu  trinken  verlangt,  die  etwaige  VVoimung,  die  er 
(nacii  euglischer  Weise)  im  Klub  findet  —  das  mala  er  bezahlen  nebes 
dem  allgemeinen  Jabreabeitrage. 
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So  giebt  es  aucii  in  dem  Gebiete  der  Verkehrsangtalten  lur  deren 
finaozielle  Behandluiig  sehr  bald  eineu  Puiikt,  wo  jeiier  hequome  Commu- 
DismiLj  sein  Ende  erreicht.  Es  ist  thatsaohlich  die  grofse  Masse  der 
Verkehrsanstaiteo  und  ihrer  Lelstungeu,  weJche  im  eiozelueu  entgolteu 
werden  miissen. 

Die  £i8enbahn  ist  ein  unvergleichlich  grOfseres  Kapital  als  die 
Chiiusee;  sie  verbindet  mit  der  Strafoe  vollends  den  ganzen  Fuhrbetrieb 
im  Dotersebiede  zn  jeder  anderoi  Strobe  sie  differenzirt  ihre 
Levtmigeii  in  so  hohem  Grade  wie.  keine  aadere  VerlcebrsaDstalt;  nnd  mit 
•teer  IHfieTeiizining  der  LeietoageD  hSngt  die  Differeaziraiig  dee  Bedarft 
nMUDmeB,  den  die  Tereehledesen  Schiehten  der  JSevOlkening  f&r  ihre 
Lmtiiogen  haben,  Hierzu  kommt,  daTe  der  weit  flberwiegende  Grand 
dieserDiilerenzining  anf  der  Woblbabenbeit  der  gesellaebaftliehen  Scblcbten 
beroht.  and  ea  die  positive  Wohlhabenheit  ist,  welcbe  im  bervorragenden 
Grade  die  Dieiiste  der  Eisenbahnen  in  Aiispi  uch  niramt. 

Was  in  ietzterer  Uinsicht  von  den  Eisenbahneu  als  der  grofsten  und 
finanzieil  wichti^tten  Verkehrsanstalt  gilt,  triflft  in  kleinerem  Mafsstab  fur 
die  Posten.  voli<Mids  fur  die  Telegraphen  und  Telephone  zu.  Ein  Opler 
der  Staatsgesamnitheit  fiir  diese  Institute  hat  im  allgemeinen  die  Ver- 
mntiioug  eines  Opfers  zu  Gunsteu  der  besouders  zahlungsfahigen  Klaflfien 
fur  sich  —  abgesehen  von  dea  beeonderen  VerkebrsdieDsten,  die  sicb  Ton 
selber  als  solcbe  kennzeicbaen,  dafe  sie  den  ftrmeren  Klaesen  ge- 
widmet  smd. 

Das  bier  Gesagte  wfirde  allerdings  nnr  zur  Rechtfertignng  eines 
fiaanzieUeB  Prinzips  dienen,  welcbes  die  voUe  Kostendeeknng  bei  den 
iMfontUeben  Verkebrsanstalten  heransznwirtbscbaften  Yorscbriebe  nnd  dazn 
oocb  emen  Abzng  gestattete  fOir  die  Offentlicben  Dienstleistungen,  fttr  die 
Staatsferwaltnngen  selber  (sofern  diese  nieht  angebaJten  werden  die  ifanen 
gewShrten  Leistangen  zu  bezablen  gleich  den  Privaten). 

Von  einem  reiuen  Ueberscbusse  fiir  die  i  luanzen,  der  gleich  den 
Steuem  den  ailgemeinen  Staatsbedurfnisjieu  zu  Hulfe  k'^me.  ist  hier  noch 
Dicht^  aresagt.  Er  kann  aber  uiclit  aufser  Betrarht  gelassen  werden  an- 
geisichUj  der  Thatsaehen,  die  uns  nahe  liegen.  Sic  sind  ni(rht  einmal  n»m, 
nnr  dafs  sie  una  n&her  getreten  und  zu  breiterer  Erscheiuung  ge^ 
langt  sind. 

Die  englische  Fostverwaltung  hat  nicht  nnr  nnter  der  Berrscbaft  der 
fekaiischen  Gmnds&tze  alter  Zeit,  sondern  aneh  seit  der  Rowland 
Hiirschen  Reform  niemals  aofgebOrt,  einen  reinen  Ueberscbnfs  abzawerfen, 
4tt  in  den  letzten  Jabrzefanten  zn  ansebnlicber  HObe  gestiegen  ist  Die 
preafsiscbe  Eisenbahnverwaltnng  bat  Uebersehusse  geliefert,  welcbe  absolnt 
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weit  grOiser.  obwohl  augesichts  des  so  viel  kleineren  Anlag^  UQd  Betriebs- 
kapitals  dur  Post  relativ  viel  g«riuger  sind,  uls  der  Ueberscbur^  der  eng- 
lischen  Post  (1896—971):  uber  80  Millionen  Mark). 

Bezeichnend  ffir  diese  Uebersrhusse,  Tnindestens  for  die  TTeberschftsse 
der  preafsischen  Eisenbahnverwaltuug,  ist  es,  dais  sie  uicht  die  Yo\%t 
eincs  planm^fsigeD  fintschlasses  sind,  soDdern  dafs  sie  gleichsam  aU  ein 
Glucksfal)  in  der  Koth  sich  ereignet  habeo.  Es  waren  ganz  aadeie 
Gr&nde  filr  die  Verstaatlichung  der  Eiaenbahnen  eutscheidcDd  ale  finaosielle; 
ja  die  Abeicht  aaf  UeberscMsae  nnd  noch  mehr  ale  dae  worde  an  amt* 
lieher  Stelle  geiegentJjeh  abgelehnt  Bel  der  Einftthmng  dee  PennypoitM 
in  der  englischen^  Brief  post  (1840)  gelang  es  wirklicli,  die  bisher  arlieb- 
iidien  Reinertrftge  nafaezn  auf  Null  herabznbringeti,  uiid  erst  ailmfihiicli 
sind  diese  ans  der  Eralt  des  sonstlgen  Anfschwnnges  der  Volkswirtbsefaaft 
zn  der  HOhe  gewachsen,  die  wir  kennen. 

Wie  reclitferligt  man  imu  uachtraglich  solche  Ueberschiibse,  da  mm 
sie  festbalt? 

Aus  einer  Reihe  von  Griiudt'ii.  * 

Erstens  dem  besUUidigeii  Aiiwacbseu  des  Staatsbedarfs,  dem 
heutzatage  selbst  die  sparsamsten  Finanzminister  nicht  Widerstand  zn 
leisten  ini  Stande  sind.  Dadarch  allein  lOst  sich  der  scheinbare  Wider- 
spruch,  dafs  man  demseiben  Maune  die  Kargheit  gegenftber  den  6ffentr 
liehen  Ansgabefordemngen  and  die  Fiskalit&t  seiner  Verwaltnng  n 
gleicher  Zeit  znm  Vorwarf  machen  kann. 

Zweitens  der  UnTollkommenbeit  der  Stenerformeni  deren  jede  so 
grofsen  Bedenken  ausgesetzt  ist,  dats  man  vorzielit,  „die  Uebel  zq  trageD, 
die  man  kennt,  als  zu  anderen  zn  fliehen,  die  unbekannt/^ 

.  Drittens  und  iiamuiitlich  dem  Mangel  an  staatsburgerlieliem  Pflichtr 
gefilbl  znmal  in  Angelegenheiten  der  Steuerzahluiig,  welcher  zur  Folge 
hat,  dafs  diejenigen  Stenertormeii  die  leiciit*  i  cretrageuen,  also  zweck- 
m&r.siusten  sind,  weicbe  am  weuigsten  eniptuudeu  werden,  am  meistea 
sich  mil  anderen  Preisgestaltungen  vermischen. 

Vicrten8  der  Schwierigkeiti  der  Gerechtigkeit  in  der  Vertheilimg 
der  Steuerlasten  zum  Darchbrnch  za  verbelfen,  d.  b.  die  Wohlhabenlieit 
ihren  Erftften  entsprechend  zu  der  Bestenemng  beranznziehen.  Daher  der 
VorzQg  eines  staatlicben  Reinertrages,  weicher  seinem  stenerlichen  Gharaktor 
nach  eine  indirekte  Steuer  ist,  die  anf  die  wohlhabenden  Klassen  in  enter 
Reibe  ftllt. 

1)  4009003  jf.  Dieter  Relnertrag  ergiebt  tich,  naehdem  aiieb  fUr  den  »FMtat 
Service"  riSOOO  abgexogen  find.  Die  TeleffraphenTenraltQng  ist  rait  eingenebiiti 
itt  aber  finftniielt  indifforeat. 
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Es  lasseii  sich  aus  dieseii  GrCinden  z.  B.  in  tier  heutigeu  preufsisrhnn 
FioaDzverwaltuDg  aiidere  Steaerformen  denken,  welche  die  Dienstbarkeit 
lockern,  in  die  das  Staatsbabn system  den  Finanzen  gegesiiber  gerathen 
isL  Indessen  mofs  deren  Durchfuhrbarkeit  naebgewiesen  sein,  am  eineii 
Ersatz  za  bilden  fur  die  preisgegebenen  Ueberscbusse.  Und  gar  nichts 
betf^  diejenH^en  Meinnngen,  w^cbe  ohne  das  Gefftbl  der  Venmtwortliehkeit 
fir  den  Staatohanshalt  weder  die  Ueberschllsfle  nocb  die  an  deren  Stelle 
tretenden  aenen  Stenern  wollen. 

£ine  andere  Frage  ist  es  alierdinga,  ob  im  einzelnen  bier  nicbt 
maoebeB  EntgegeDkommen  geObt  warden  kann,  welcbee  bisber  Tefsagt 
vordes  Ut 

Die  voraufgeheuden  ErOrternngen,  die  im  wesentlichen  mit  den 
iiiiaiizpolitischen  ADSchaaungen  uberciustimmen,  welche  wir  in  dem  „Systera 
der  Fiiiaij/wissenschaft"  r§§  439 — 442)  aus  dem  Standpuukte  der  Steuer- 
lehre  dargelegt  baben,  bediirff^n  noch  einer  Erganzung  hinsichtlich  der 
Frage,  wie  sich*in  einer  kfinftigen  Periode  das  Finanzprinzip  der  ofTent- 
lichen  Verkehrsanstaiten  (iosbesoudere  der  Eisenbahnen)  zu  gestalteu  haben 
wird,  nachdem  etwa  das  in  den  Verkebrsanstalten  aiigelegte  £apital  darcb 
enteprecheDde  Abscbreibungen  oder  durch  HeimfaUsrecbte  ans  dem  Beeita 
TOO  Untemehmergeseliscbaften  getilgt  sein  wird. 

Ee  ist  Ablksb,  f&r  einen  soieben  kiinftigen  Zeitpnnkt,  sei  es  mit  einer 
tbeoretisehen  Formnlimngt  sei  es  obne  dieselbe,  einen  Znstand  iinanzieUer 
Vervaltong  der  Verkebrsanstalten  ▼orwegznnebmen,  welcber  gleicbsam 
befrelt  ist  Ton  der  Last  anfiEubringender  Kosten  and  ein  weites  Entgegen- 
konmen  mit  sieb  bringt  fttr  die  Interessen  des  Verkebrs,  d.  b.  eine,  wo 
nicbt  fOUige,  docb  partieile  Unentgeltlicbkeit  der  Befftrdemng. 

Woblan  diese  vermeintliche  Fioanzlage  der  Zaknnft  —  sie  ist  bente 
idion  vorhanden  bei  niehreren  Kapitalieu  des  Staatsliausbaltes.  Ich  will 
hier  nieht  van  den  Domaneo  reden,  bei  denen  kein  Menscb  danach  fragL, 
ob  dun  darin  steckende  Kapital  eretilgt  ist,  urn  aim  dieser  Thatsache 
Fuliferunj^en  ftir  dereu  V'erwerthuug  herzuleiten.  Icb  weine  auf  das  niiher- 
li"genrle  und  beweiskrSftigere  Beispiel  der  Post,  zunial  der  erwalmten 
*5riglischen  Post  und  ihrer  grofsen  Heinuberschusse  bin.  in  keiner  Weise 
i^t  bei  dieser  (oder  bei  der  dentschen  Reichspostverwaltnog  mit  ibren 
nominell  und  vollends  reell  kleineren  Ueberschussen)  von  einer  Tilgung 
dea  darin  steckenden  Eapitals  die  Rede;  es  ist  keiu  derartiges  Kapital 
n  tilgen.  Der  befreite  Znstand,  der  bei  den  Eisenbabnen  f&r  die  Zakonft 
ins  Aoge  gefafst  wird,  ist  bei  der  Post  bente  sebon  vorbanden. 

Wenn  bei  dieser  nnn  dennocb  die  grofsen  Ueberscb&sse  gerecbtfertigt 
verden,  so  gescbiebt  das  obne  Rfleksicbt  anf  eine  Eapitaltilgang,  ledi^^cb 
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auN  deu  Ge.sichtspuiikteii  der  Bcsteueruns:.  Weil  hier  eine  Eiuiiahme  vor- 
lieet,  welche,  wie  nicht  leioht  t-in^  inifleic  Gruppe  unter  d»»n  benti'j>>n 
Emnahnien,  dnrch  vorneiiuilichu  Beiasluiig  der  zahliin^sfuhim  ii  Kiasseii 
und  durch  Leichtigkeit  der  Erhebaiig  den  Forderuugen  der  Geiechtigkeit 
tud  Zweckmai^igkeit  entspricht,  so  bftlt  man  daran  fest  und  wilrde,  wenn 
68  aieh  uberhaupt  durum  bandeite,  eine  der  bestehenden  EinnahmegruppeD 
zn  yermindeni  oder  zu  entbehreD,  bei  keiner  derselben  so  wenig  Aiilais 
dazn  haben  wie  bei  dieser. 

Dfts,  was  heate  sebon  bei  der  Postverwaltnng  Torliegt,  iat  der  etwaige 
kfinftige  Zastand  der  BisenbahnverwaltiiDg.  Ob  das  darin  steekende  Kapital 
getilgt  ist  Oder  nicht^  ob  die  Bahnen  kraft  Heimfallsrecht  einstiDals  dem  Staate 
vnentgeltlich  zn  Tbeil  geworden  sind  —  eioe  wesentliehe  Verwohlfeilung 
ihrer  BefSrderangskosten  bleibt,  solange  die  Sohichten  der  Gesellsebaft 
uud  die  Benutzang  der  Eisenbabnen  dieselbe  ist  wie  in  der  Gegenwart, 
eine  Entlastung  in  erster  Reibe  fiir  die  besitzeiideii  Klasseu. 

Eine  snlclie  Entlastung  ist  wohl  deiikbar,  aber  aus  anderem  Grunde. 
Wenii  die  Schichtuiig  der  Klassen  sicb  verschoben  hat.  weiin  die  relative 
Steuerbelastung  der  versrhietleneu  KlassfMi  oin^  nudfro  i^eworden  ist,  weiiQ 
die  woblbabeiuleii  Klassen  in  ganz  anderem  Lnitange  ihren  gebuiireuden 
Antheil  an  der  gesammten  Steuerlast  tragen  —  dann  mOgen  Aenderungen 
der  Belastung,  in  dieser  wie  in  auderer  Form,  eintreteu  kOnnen. 

Ea  kommt  hier  darauf  an,  den  Irrthum  zu  bek&mpfen,  als  ob  ein 
gesondertes  Konto  im  Staatshaushalte  zu  fuhren  wftre  fur  die  Verkehrs- 
anstaiten  oder  eine  Gattnng  der  Verkebrsaastalten,  ans  welehem  sicb  eine 
so  oder  so  bemessene  Bebandlnng  der  Beftrdemogssitze  ergftbe.  Die 
Wahrheit  ist,  daTs  es  solche  Separatkontos  innerhalb  des  Staatsbauahaltei 
nicht  giebt  und  nicht  geben  darl 

Wenn  es  richtig  w&re,  dafs  eine  Verminderuug  der  Staatsschnld  einer 
eiozelnen  Elasse  zn  gate  kommt,  dann  milfste  es  auc&  richtig  sein,  daft 
eine  Vermehrung  der  Staataschuld  zu  Lasten  einer  einzelnen  Klasse  mh 
vollzielien  miifste.  Hier  bail  man  als  selbstverstlindlich  die  Gesainmtbeit 
verpflichtet.   Dort  mnfs  das  Gieicbe  gescheheu.') 


Der  Toranfgehande  Anftats  bildet  einan  Abaehnltt  in  dem  3'  Baade  dea 
nSyatena  der  NationalOkoAomie''  wetehar  die  ^Nationalflkoaeinia  dee  Haadela  and 
dee  Varketirawaaans*^  aathalten  und  naeh  einigen  Monatea  araebeineB  wird. 
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Von 

PImM  VuMMiibMbf  Direktor  der  tdniDistrativen  Abtheilang  dea  iohweueiitehea 

SiMnbfthBdeputements  in  Bern. 

  ♦ 

I 

Die  schweizerischeu  Ei:$ciibaliueu  vou  1848  bis  18i2. 

Eisenbfthngesetz  von  1862. 

Die  Bnndesverfassung  von  1848  hat  uicht  nur  die  politisehe  Ent- 
wicklung der  scliweizerischen  Ei(liieiios>(  nsrliait  im  Innern  and  ihre  Stellune 
nach  anfsen  wesentlirh  gehoben,  imieni  sie  den  lockern  Staateiilmnd  tier 
z«eiundzwanzig  Kantone  in  einen  lestgefiigten  Bundesstaat  umwandelte; 
aaeh  fur  die  volkswirtbschaftliche  Erstarkung  des  Laudes  war  eine  sichere 
Grudlage  gewonnen,  da  die  Einfahrosg  der  Niederlassungsfreiheit  im 
ganzen  Gebiete  der  Schweiz,  die  Verle^ng  der  Zdlle  an  die  Landesgrenze, 
die  Vereinheitlichang  von  Mafs  and  Gewicht,  die  Darehfahrang  der  Mflnz- 
oolieit  nad  die  Uebertragnng  der  PostTorwaltiuig  an  den  Bond  die  Schran- 
kea  oiederlegteDf  die  bieher  die  freie  Sotfaltimg  ?on  Handel  nnd  Ver- 
k«kr  gefaemmt  hatien.  Oalier  war  jetst  anch  der  Zeitpnakt  eingetreten, 
der  EiaftbTiEBg  des  nenen  VerkebrsiDitteU,  der  Eieenbahnen,  einetlicb 
oiher  za  treten,  na4shdem  frtlber  anfeer  der  am  9.  Angnet  1847  erOffbeten 
Malinie  Zttricb— Baden  (23,iiV7  km)  anf  Sehweizergebiet  nur  die  Seblnfe- 
•treeke  einer  anslftndischen  Bahn  erbaat  worden  war,  die  am  15.  Jani  1844 
ittn  Betriebe  ubergebeue  Linie  St.  Ludwig — Btisel  (l.«6okm)  der  Basel— 
Stralsbnrger  Bahn.  Allerdings  hatte  es  an  vielfachen  auderen  Eisenbahn- 
bestrebungen  nicht  gefehlt:  angeregt  waren  Verbindangen  von  Basi  i  uach 
Zuricii,  von  Basel  nach  Luzern  und  Aarau,  von  Zurich  nach  Aarau  einer- 
«eit«  and  fiber  Winterthnr  nach  Rornanshorn  anderseits,  von  Wyl  fiber 
^t.  Gallen  nach  Rorschach,  von  Rorschach  und  Rappenswil  nach  Chur  und 
tti)dr  den  Lakmanier  nach  Locarno  nnd  Lugano,  von  Lausanne  titer  Frei- 
burg oacb  Bern,  ven  Moi^e  and  Laasaane  nach  Yyerdon,  von  Biel  uber 
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Solothnrn  nach  Olten.  Alle  diese  Versache  waren  aber  nicht  nnr  an  den 
Schwierigkeiten,  die  erforderlichen  Geldraittel  aufzubringen,  gescheitert, 
sondern  auch  a.ii  der  Haltung  der  Kantousregierungen,  zwischen  denen 
eine  Verst&ndigung  herbeizufuhren  unmos:lich  war.  Der  £isenbabiibau 
war  ebeu  damals  noch  keiueswegs  pnpular;  er  hatte  vielmehr  mit  grofsen 
Vornrtheilen  zu  k&mpfen,  nicht  nur  beim  Volke,  sonderu  auch  bei  manchem 
Mitgiiede  der  BehOrden;  dazu  kam  eine  noch  niedrigere  Stufe  der  tech- 
niscben  AnsbildoBg,  die  den  schwierigen  Aofgaben  der  Ueberwiodung 
starker  Steigaogen  und  scbarfer  Krtimmnngen,  wie  sie  die  schweizerische 
Xerrainformation  stellte,  nicht  in  so  hobem  Mafse  wie  beate  gewachaen  war. 

Von  dem  einaichtigeren  Theile  des  Schweizerrolkea  and  seiner  poU- 
tischen  Pfihrer  war  allerdings  die  Nothwendigkelt,  dnreh  Eratellnng  Ton 
Eisenbahnen  die  wirthschafUiehe  Znknaft  des  Landes  zu  sieheni,  Ifingst 
anerkannt  worden.  Daher  wnrde  anch  bei  den  Verhandlnngen  der  &om- 
mission  der  Tagsatznng,  die  die  nene  Bnndesverfessung  vorznbemtlieD 
hatte,  sowie  in  der  Tagsatznng  selbst  die  Aufgabe  des  Staates,  das  Zn- 
standekommen  von  Eisenbahnen  zn  f^rdem,  ausdrQcklich  erw&bnt.  Als 
die  Eid^enosseuscbaft  ermachtigt  werden  sollte,  aiif  ihre  Kosten  Offentliche 
Werke  Jzu  errichten  oder  ihre  Errichtinig  zu  unterstutzeu  und  zu 
diesem  Zwecke  das  Recht  der  Expropriation  gelteud  zu  machen,  wurde 
besonders  auf  die  Erstelluiig  von  Eisenbahnen  hiTifirewieseii.  ,Die 
Schweiz  werde  sieh  anch  in  Beziehung  auf  die  Eiisenbahneii  kitnftig  nicht 
mehr  passiv  verbalten  koniien.  wie  bisher;  sie  werde  durch  die  Verh&It- 
nisse  getrieben,  diesem  wicbtigen  Verkehrsmittel  grOlsere  Aufmerksamkeit . 
zu  leihen,  weon  sie  nicht  Gefahr  laufen  woUe,  ihren  Transithandel,  sowie 
tlieilweise  anch  den  Absatz  ihrer  Waaren  zn  verlieren.** 

Schon  nait  Beschlufs  der  Bundesversaramlung  vom  18.  Dezember  1849 
wnrde  der  Bundesrath  beanfiragt,  folgende  Vorlagen  zn  machen: 

1.  den  Plan  zn  einem  allgemeinen  schweizerischen  Sisenbahnnetse 
unter  Znziehnng  nnbetheiligter  Experten  znr  Vomahme  der  tech- 
nischen  Vorarbeiten; 

2.  den  Entwnrf  zn  einem  Bnndesgesetze  betreffend  Expropriation  fttr 
Eisenbahnbanten; 

3.  Gutacbten  und  Antr&ge,  die  Betheiligung  des  Bundes  bei  der  Aus- 

fiihrun^;  des  schweizerischen   Eisenbahnnetzes,  die  Konzessions- 
bediuguugeu  fur  den  Fail  der  Ersteilung  der  Eisenbahnen  durch 
Privatfiresellsebaften  u.  .s.  w.  betreffend. 
Der  zwtiit''  Aullrag  ist  durch  Erlafs  des  mit  Bot^chaft  des  Bundes- 
rathes  vom  26.  Februar  1850  vorcreschlasrenen  Bnndesgesetzes,  betreffend 
die  Verbindlichkeit  zur  Abtretung  vou  Frivatrechten,  vom  1.  Mai  1850| 
das  hente  noch  gilt,  erledigt  wordeo. 
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Zur  Vf!!  Iiereituiii;  der  andern  geforderten  Vorlagen  wurde  durch  das 
Pwtr  uod  Baudepartement  im  Jabre  1850  ein  besonderes  EisenbahnbOreati 
ater  Leitnog  des  Ingenieurs  6.  Koller,  dessji&teni  Gottbardbahoiuspektors, 
rarSammliingder  erforderlichen  Materialien  eingerichtet  uod  ein  technisches 
Gitachten  yon  dem  bekannten  engliacheD  iDgenieur  Robert  StepbensoD, 
sowie  oin  finuirieUer  Bericht  von  Ratbsberr  Geigy  in  Basel,  Ingenieur 
Zkgler  in  Winteithur  and  Dr.  W.  Schmidlm  in  fiasel  dngeholt  Das 
tMbritehe  Gntachten  kam  znm  ScUiiMe,  daft  es  aieh  empfeUe,  iblgende 
Bihnliakn  ansznflUiren: 

1.  Basel— Olten  zur  Verbinduug  der  deatscbeu  und  frauzoaisciien 
Babuen  mit  dem  Inuero  der  Scbweiz; 

2.  Morges — Yverdon — Mtirten  -  Lyss  —  Solothurn  —  Olten  —  Aarau  — 
Baden—Zuricb— Wintertbur— Romansbom — Rorscbacb  als  TraD8it-> 
lioien  dnrch  die  ganze  Schweiz  von  Sfldwesten  naeb  Kordosten; 

S.  Often— Lnzeni  zur  Verbindung  dieser  Stammlinie  mit  Lnzem,  den 
iDDem  Kantonen,  dem  Gottbardpafs  and  Italien; 

4.  Rorschach —  und  Wallenstadt-  Chur  znr  Verbindung  der  am  Boden- 
see  ansmundenden  deutscbeu  Babneu  mit  den  bilndneriscben 
AlpeDp&ssen  and  Italien; 

'6.  Lyaa— Bem^Thnn  znr  YerMndong  von  Bern  and  Tom  'Bemer 
Oberland  mit  der  Stammlinie; 

G.  Wiuterlliur— Schaffhausen    znr  Verbindunir  der  Staiiiiuliiiie  mit 
*        Schaffhausen  und  den  dort   alifaliig   eiumiiudenden  deutschen 
Bahueo; 

7.  Biaeca— Locarno  ffir  grOfsem  Lokalverkebr. 

Dieees  Bahnaetz  sollte  eine  Lftoge  von  660  km  nmfassen  nnd  war 
thae  Banzinsen  mit  einspuriger  Anlage  anf  102 19B  000  Fres.  a.  W.,  mit 
zveiapuriger  Anlage  anf  114848000  Frcs.  a.  W.  veranecblagt. 

Der  finanzielle  Bericht  vom  31.  Oktobei  1850  war  der  Ansicbt,  dafs 
dieses  Bahurietz  ohne  Betheiligung  des  Staiites  nicht  ausgeffibrtwerden  kOnne, 
'iafg  der  Staat  aber  fflr  Herstellung  der  Eisenbahneii  so  viel  leisten  solle, 
^1"=  ihm  uberhaupt  mOg^lich  sei;  die  hierfilr  verfiigbaren  Krafte  ISgen  beim 
Bond  and  bei  den  Kantonen  und  beide  m&ssten  herbeigezogeu  werden, 
Venn  nicht  grofse  finanzielle  Gefabren  eintreten  eoUten.  Die  staatliche 
Betheiligung  b&tte  stattzufinden  in  Form  einer  Zinsengarantie,  sei  es,  dab 
<lie  Ansfiibrung  der  fiabneo  durob  Gesellecbaften  unter  Kontrole  dee  Staatee 
adar  dnreli  dnen  vom  Bnndearathe  and  von  den  Eantonaregierangen  er* 
SMm  Vervraltnttgaratli  all  gemeinscbaftliehee  Untemebmen  dee  Bondea 
*id  der  Kaotone  libemommen  wfirde.  Ffir  die  Aasftthrang  dareh  GeseU- 
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flchaften  mit  Zinseiigaraatie  seitens  des  Staates  trat  Herr  Ziegter  ein; 
HeiT  Geigy  dagegen  empfahl  die  Staatsgarantie  in  der  Heiniiiig,  dafe  der 

Bund  das  Eisenbahnnetz  in  Unterabtheilungen  zerlege,  die  selbst&ndig 
(lurch  vnn  Huad  uud  Kantoiieii  gewfihlte  VerNs  :iiiungen  adniinistrirt  werden 
^jdliten;  diese  batten  da.s  erforderlicho  Kapital  uamens  des  Bundes  gegen 
Eisenbahnpartialeu  aufzubriugen,  welche  Partiaiei!  aufser  einem  garantirt^n 
Zins  von  BV-,®/©  auch  einen  Anthpil  am  Q«winii  erhalten  nnd  tiie  der 
Staat  nach  60  Jahren  zum  Neniiwerliie  einzuiosen  bercrhtigt  ware. 
£8  spr&che  nichts  dafur,  dafs  eine  vom  Staate  abh^ngige  Verwaltangs- 
bebOrde  weniger  sorgf&ltig  za  Werke  gebe,  als  die  Leiter  einer  Privat- 
ge»ellschaft;  die  bessern  Reanltate  der  Privateiaenbahaen  bewieaen  nicbto, 
wenn  diese  aich  die  ertragsreicheren  Linien  zam  voraas  aossoaacben  ver- 
fitaaden  hfttten.  Die  GrQode  fftr  Leitnog  dnrcb  den  Staat  Iftgen  im  Weseo 
der  Eisenbahnen,  da  sie  StraTaen  b5herer  Ordnnng  wftren,  die  so  gat 
ala  ml^glich  dem  Pabliknm  zngftnglicb  gemacbt  warden  mfifaten.  Die 
Eiaeobabnen  wfirden  als  Mitteiglieder  eines  grofsen  intemationalen  Yerkehrs 
hiiiaichtlich  der  Konkurrenz  der  verscfaiodenen  Lftnder  nm  den  Transit  nar 
In  der  Hand  dea  Staates  Ibre  voile  Bedentmig  fuid  Nfltzlicbkeit  entfalten 
kdnnen.  ^Wir  siud  nun  bald  von  alien  Seiten  too  Staatsbabnen  umgeben; 
wiirden  wir  wohl  in  aiU'ii  Verhaltnisseii  dureh  das  Mittel  der  Privat- 
gpsellsrliafteii  das  Gleirlijiewicht  halteii  konnen?'*  Das  lU'durfnifs  der 
w.Mterii  \\  ii  kiuiif?  und  Vervollkommnuog  des  Eisenbiihii  weseus  wurde 
alsl)ald  bereut-'ii  lassen,  woiiii  der  Staat  das  neue  Verkehrsmitlei  fiir  laugere 
Zeit  au8  der  Hand  gegeben  batte.  Herr  Geigy  erinnerte  fenier  an  das. 
Monopol,  das  dem  Inhaber  einer  Konzession  tbatsachlicb  gewtbrt  w&re, 
an  die  Gefahren  einer  engherzigea  Tarifpolitik,  an  die  Eollisionen,  die 
zwischen  den  Gesellscbaften  nnd  den  Organen  des  Staates  nothwendig 
entstehen  mflssten,  wenn  die  eine  Partei  ibre  Interessen  nnd  die  andere 
ihre  Pflicbt  vertr&te.  Die  Fordemng  der  Mitbetbeilignng  der  Kantoae 
wnrde  apeziell  mit  dem  Hinweise  begrfindet,  dafs  dem  Bnnde  die  Mittel 
fsbiten,  am  ein  Betriebsdefizit  zn  ftbemehmen,  das  eiotretan  wfirds, 
falls  die  Rendite  der  sehweizeriscben  Bahnen  im  Darchscbnitt  nor 
2*/c  betragen  sollte.  fiventnell  maehte  Herr  Geigy  die  Anregang,  die 
Mittel  zam  Bahnban  dnreb  ein  Staatsanleiben  za  bescbaffni,  das  seuie 
Scbreeken  ?erlOre,  wenn  es  blofs  zu  prodaktiven  Zwecken  aufgeoommen 
wiirde. 

Der  Buiideisratli  schlofs  sich  in  seiner  Botscbaft  voni  7.  April  1861 
den  Ansubauungen  des  Herm  Geigy  an:  die  alleinige  Uehprnahme  des 
BaUubanes  dnreb  den  Bund  sei  ni(dit  ludglich,  da  <li<"-f»Tn  ffn  auistrordeut- 
licbe  Zworke  jahrlich  nur  3B000U  Frcs.  zur  Verfugung  stauden,  wahrt^ud 
bei  nur  2  Vo  Keioertrag  auf  dem  verwendeten  Kapital  ein  jfthrlichea  Defizit 
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VAD  1526  152  Frcs.  bei  eiuer  Zinsengarantie  vou  3V'..  */o  ^n<l  ein  solches 
von  2034  736  Frcs.  oder  von  2543  420  Frcs.  bti  einer  Verzinsung  des 
ao&aDehmenden  Eapitals  za  4%  o^^r  4ViVe  ^i^^^  ergebeo  wurde.  Den 
Baadorch  Privatgeseiischafteo  beaotragte  der  Bundesrath  abzolehaen:  eine 
ZBfeichende  Kontrole  sei  kaom  mSglich;  eia  reiocr  Privatban  kOone  an  der 
Sdiwierigkdt  der  Geldbeschaffang  scheitern  und  der  Staat  mftsse  schlieie- 
tick  doch  mit  seiner  Hilfe  eingreifeD;  die  GeseUschaften  mlt  ihren  Sonder- 
inteiwseD  seien  geeignet,  einen  Staat  im  Staate  za  scliaien  and  damit  eine 
6«fidur  selbet  in  poiitteeher  Hinaicht  za  bilden;  Herr  Stephenson,  der  die 
Kaditlnile  des  Privatbaaes  in  der  Nfthe  gesehen  habe,  rathe  entsehieden 
davon  ab;  die  Behaaptong,  dafs  die  Privaten  wohlfeiler  and  solider 
ab  der  Staat  banten  nnd  besser  administrirten,  sei  nor  in  sehr  beschrftnktem 
Um&Bge  richtig,  namlicli  fur  Unternehmangen  einzelner,  wo  das  eigene 
interesse  der  machtigste  Hebcl  sei,  das  Geschaft  fleifsig,  gewissenhaft  uud 
iuleliicreiit  zu  betreiben;  dnrch  Gewfthrang  freierer  Gebahrunj?  kuiiiie  eine 
FVivafuesellsrliaft  eher  hervorragende  Leiter  gewiuuen,  damit  werde  aber 
kutlj  die  Kontrole  ]axer.  woraus  schoii  bittere  Erfahrungeii  fiir  die  Aktionftre 
entstanden  seien;  dem  schweizerischen  Verkehr  sei  mit  Privatgesellscbaften 
oicbt  gedient,  wei]  diese  voranssichtlich  sich  aaf  die  Liaien  beschranken 
wurdcD.  die  eine  grdfsere  Rentabiiitat  versprftchen,  and  die  ver- 
nachlSssigen,  die  f&r  die  Post-  and  ZoUverwaltung,  sowie  fTir  die 
Uodesvertheidigang  sehr  wiehtig  w&ren;  wenn  der  Staat  sich  oachtrftglich 
dock  za  Beitrftgen  verstehen  mfifete,  wftre  er  nicht  mehr  in  der  gleich 
gsnstigen  Lage,  wie  wenn  er  die  Angelegenheit  von  Anfang  an  in  der 
Hsad  gehabt  hfttte.  Das  einfachste  and  anderw&rts  bereits  bewihrte 
STBtem  sei  der  Ban  darch  dea  Staat;  dieser  solle  das  £isenbahnnetz  ven 
M  aos  bestimmen,  das  erferderliehe  Geld  dnrch  Anleihen  beschaffen  and 
<isBfi  mit  dem  Ban  der  Abtheilongen  begtnnen,  die  die  meiste  Ren- 
tabilitM  versprSchen;  den  Bedenken  gegen  die  Leitang  der  Eisenbahnen 
dttrch  cine  politische  BehOrde  k5nne  durch  eine  zweekmSLfsige  Orgauisation 
begegnet  werden;  die  Mitbetheiligung  der  Kantone  an  der  Verwaltung  und 
am  finauzielien  Erfolg  entspreehe  dem  Cbarakter  des  Bundesstaates  und 
Verde  die  Begehrlichkeit  nach  Er^teliung  iieuer  Linien  zaruckhaiten,  da 
die  Rantone  mit  zu  prfifen  batten,  ob  die  Intoressen  ^rok  g:enag  seien, 
am  die  auch  sie  treffenden  Opfer  zu  bringen;  wo  Kantone  und  Kapitalisteu 
Mch  8cbeaten,  Gelder  in  Bahnen  anzulegen,  werde  anch  ffir  den  Band  keine 
Veraolassung  zu  grofsen  Leistungen  vorhanden  sein. 

Auch  die  Kommission  des  Nationalrathes,  fur  die  Peyer-Imhof 
TOO  SchaShattsen  referirte»  sprach  sieh  in  aosfilhrliehem  Berichte  Yom 
^  1862  mlt  Hehrheit  (6  gegen  5  SUmmen)  fiir  den  Vorschlag  des 
Biideanthes  aos,  indem  sie  nut  den  patriotischen  Worten  sehlols:  J>im 
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Ei^enbahnwcsen  der  Schweiz  soli  einc  nutioDale  SchOpfuug  sein,  ein  kriif- 
tisre??  Bindemktei  fur  alle  uusere  Stiimme,  eine  neue  That  der  leben>- 
kraltigtMi  Uemokratip,  oin  |2^rofses  Dcnkniul  uiiseres  neuen  Bundes."*  Die 
Mioderheit  der  natioualiaLhliebeu  Kommission,  an  deren  Spitze  Dr.  Alfred 
Escher  von  Zurich,  spater  Direktionsprftsident  der  schweizerischen  Nord- 
nstbahn  und  der  Gotthardbahn,  stand,  war  dagegen  der  Aosicht,  die  mit 
dem  Pri?atbahusystcm  verbnndeiien  Gefahren  kOoaten  an  Hand  der  ander- 
wftrtB  gemaebten  firfahrangen  vermicden  werden;  wo  derStaatsbau  bisher 
darchgefOhit  wftre,  seien  gaoz  besondere  Verhfiltoisse  malagebeDd  ge- 
weBen;  PrivatgesellscbafteD  wnrden  rascber  uad  woblfeiler  baaen  und 
dkonomiscber  aud  besser  betreiben,  gegen  willktlrliche  Tnuiaportpreifie 
kOiine  darcb  KonzessionsbestimmiiDgeD  Vorsorge  getroffen  werden,  aaeh 
Bcblitze  das  eigene  loteresae  der  Geseliacbaften  gegen  Hifsbraneb;  Papier- 
spekalationen  kOnntenaacb  mit  Staatspapieren  getrieben  werden;  gegen  Ter* 
gewaltijrung  des  Verkehrs  gewahre  die  Oberaufsicht  des  Bundes  besseren 
Schutz  als  direktetj  Eiugreit'eu  des  Staates;  man  wurde  vom  Bund  eiu  Eisen- 
bahnnetz  crhalten,  das  vielleieht  alku  Ah-  und  Aussichten,  nur  iiiclit  den 
wahreu  wohl  verstandenen  Ruckisichten  des  Buiides  und  der  Kanlone  uiid 
dem  Zweck  des  neuen  Trans  ports  ystenis  i^ntsprechen  wurde;  der  Bund  sei 
nicht  befug^t,  zu  andern  Zwccken  SchuideD  zu  kontrahiren,  als  zur  Ver- 
tbeidigung  der  Freiheit  und  Integritat  des  Landes,  er  wiirde  auch  our  7.u 
schweren  Bedinp:angen  Geld  finden;  in  der  Zinsengarantie  liege  indirekt 
auch  eine  Staatsschuld,  diese  sei  aber  noch  bedenklicher.  da  unter  ihrem 
Schatten  die  recbte  Tbatkraft  sich  nicbt  entwickele;  die  Beihilfc  des  Bunder 
^larcb  Uebernahme  von  Aktieo  rafe  eineo  Markt  der  verscbiedeneD  lutein 
esseDgrnppen;  BundessubTeDtlooeD  seieo  scbUdlicb,  wenn  sie  UntemebmoD- 
gen  geleiatet  wdrden,  die  niebt  genflgeuden  Ertrag  abwurfen  nod  daher 
nicbt  existenzberecbtigt  seien. 

Dieeen  Anscbannngen  stimmte  die  BondeaTersammiang  im  Jali 
mit  Hehrbeit  bei  and  lebnte  Baa  and  Betrieb  der  Eisenbabnen  darcb  dea 
Bund  Oder  unter  seiner  Hitwirkung  ab.  Nicht  einmal  das  Recbt  der 
Kouzessionsertheilung  wurde  dem  Bunde  vorbelialten,  sondern  don  Kan- 
tonen  uberlasseii,  ohne  dafs  nur  eine  allgemeine  Kegel  fur  deu  luhalt  der 
Konze.ssioneu  aufgestellt  wnnlt'ii  ware.  Das  Mu n d esgesetz  fiher  den 
liau  und  Betrieb  von  Eisenhahnen  im  (iebiete  der  Ridgeuossensehult 
vom  28.  Juli  1832  bet(nu?t«^  sieh  viflnit  iir  mit  Aufijtellung  folgendcr  Gruini- 
siitzc:  Der  Bau  und  Betrieb  vri:i  Kisenbahnen  wird  den  Kantouen  sowie 
der  Privatthatigkeit  uberla.ssen.  Die  Konze.ssionen  geben  zan&cbst  von 
den  Kantonen  aus,  unterliegen  jedoeh  der  Genehmigung  des  Bundes. 
Dies  null's  aber  ertheilt  werden,  falls  nicht  dorcb  die  ErsteUong  der  be- 
treffenden  Eisenbabn  die  milit&riscbeo  Interessen  der  Eidgenossensehaft 
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verkut  werden.    Vorbehalten  bleiben  die  heute  nocli  ii)  Kraft  stehendeu 
Verpflicbtungeti  der  Bahuen  gegenuber  Post-,  Telejj^raphen-  uud  Milit&r- 
vfrwaltunsr    Sie  sind  zur  unentg:eltHchen  BefOrderuiifj  der  postrptjalpflirh- 
tizea  Gegenstande  uud  des  den  rosttraii.^jxir  t    [legleitendeu  Koudukt<  urs, 
snwie  von  Bahnpostwagen    mit    den   zug^hOrigen   Postangestellten  ge- 
baiten.  Sie  haben  anentgeltlich  die  Ersteliuog  von  TelegraphenliDien  iangs 
der  Eiseobahn  zn  gestatten,  die  Arbeiteo  bei  deren  ErsteUang  und  bel 
grOlsem  Reparaturen  zu  leiten,  sowie  kleiuere  Reparataren  and  die  Ueber* 
vacboDg  der  Telegrapheolioien  daroh  das  Bahn  personal  besorgen  zu  lassen, 
wobei  die  TelegraphenYerwaltiiog  daa  erforderliehe  Material  zn  liefern  hat. 
Im  Dienst  stebende  Hilitftrperaonen  und  Kriegsmaterial  aind  zur  balben 
Taze,  wenn  nOthig  mit  ExtrazQgen»  zn  beittrdern;  die  Eidgenossenschaft 
hat  digegen  die  Kosten  fiir  anfeerordentliciie  Sicherheitamafsregeln  fSr 
den  Trmport  ¥on  Pnlver  nnd  Eriegsfenerwertc  zn  tragen  nnd  fKr  Sehadeii 
zn  faaften,  der  dnrch  Beftrdening  solcher  Gegenstftnde  eline  Verechnlden 
der  Eisenbahnverwaitang  oder  ihrer  Angestellten  venirsacht  werden  sollte. 
Den  Bahiifu  vvird  fiir  zehn  Julire  Zoilbefreiung  fiir  ihre  Beziige  von  Ober- 
bau-  mid  RoUmaterial  gewahrt;    sie  haben  dagegeu  Eiuriehtangeii  fur 
nuiit-hiii'lerte  Erhebunp^  der  Z5l!e  auf  den  Stationen  zn  treffen.  Den 
BaliDeji  wird  das  Expropriationsrei-ht  geniafs  Biindesgesetz  vorn  I.Mai  1850 
verliehen.   Fur  den  liegmn  der  Erdarbeiten  und  die  Leistuiig  des  Finanz-' 
ausweises  sind  in  den  Konzessioneu  Fristen  anzusetzeu,  bei  deren  Nicht- 
eiobaltaog  die  Eouzession  erlOscbt.   Der  Bund  wird  Bestimmungen  anf- 
ateUeo  zur  Sichcrung  der  technischen  Einheit    Die  Eisenbahnen  sind 
verpflichtet,  den  Anschlufs  anderer  Bahnnnternehnrangen  in  8chicl(licber 
Weise  zn  geatatteo,  ohne  dsSa  die  Tarifsatzc  zu  Ungunsten  der  einmanden* 
den  Bahnliniea  ungleich  gehalten  werden  durfen.  Jede  Eonzessibn  hat 
die  Zeitfrielen  zn  bestimmen,  nach  deren  Ablanf  dem  Bnnde  daa  Recht 
zaiteben  mU,  die  Eisenbahn  aammt  Material,  Geb&nlicbkeiten  nnd  Vor* 
lidien  gegen  Entachftdigung  an  sich  zn  Ziehen,  and  die  Bedingangen  dea 
Ricl[kaafea  featzaaetzen;  fiber  deren  Inhatt  feblt  aber  im  Gesetz  jede 
Vorscbrift.  Bei  den  Verfaandlnngen  der  Kantone  mit  den  Interessenten 
Iber  die  Konzessionsertheilung  icann  sich  der  Bondesrath  vertreten  lassen. 
WeoD  ein  Kanton  die  Bevvilligung  /u  Ersteliung  einer  im  Interesse  der 
Eidgenossenschaft  oder  eines  grofsen  Theiles  derselben  liegendeu  Kiseu- 
baijQ  aaf  seinem  Gebiete  verweigert,  ohoe  selbst  ihre   Rrstellung  zu 
ttDteraehmen,    oder    wenn   er   sonst  den  Baa  nder  den   Betrieb  einer 
soiebeo  Bahn  irgendwie  in  erheblicheni  Mafse  or>ch\vt'ren  soilte,  steht  der 
Basdesversammlung  das  Recht  zu,  nach  Prufuug  alK'i-  hierbei  in  Betracht 
ti^ommenden  Verb&ltnisse  mafagebend  eiuzuschreiten  uud  von  sich  aua  daa 
^rdtfiiche  zn  verfAgen. 
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Darch  dieses  Gesetz  war  nicht  nar  das  Privatbahnsystem  ange- 
nommen,  sondein  anch  der  Hattpteinflafs  im  BiaetibahiiweseD  deo  Kan- 
ton  en  gewahrt.  Damit  war  von  vornherein  das  Ueberwiegen  lokaler  Em- 
flusse  in  den  Vordergmnd  gestellt.    Yon  Bildung  einer  einbeitlieheD 
Gesellscbaft  f&r  die  ganze  Scbweft  konnte  nicbt  die  Rede  sein;  die  Aolage 
des  fiisenbahonetzes  dnrch  verschtedene  kleinere  Gesellschaften  lehnte 
sich  an  die  Interessen  der  vieleu  kleinereri  Mittclpaukte  fiir  Handel  uD«i 
Verkehr  an  und  jede  Laudesgegeud  war  fur  ihre  engeren  Beduiinir^se 
besorgt.   Immerhin  hatte  das  Programm  Stephensons  einige  Wegleituug 
gegeben  und  es  wurdeii  in  der  ersten  Zeit  des  Kisenl)ahnbaues  niehrere 
der  von  ilim  anj^eregten  I.inien  ius  Lebeu  gerufen.    Bi.s  Eude  des  Jahres 
1862  waren  deni  Betriebe  iibergeben  die  Linieu  Genf — Lansaune — Sitten, 
Lausanne — Freiburg — Bern,  Lausanne— Yverdon  —  Neuenburg—Biel,  Neu- 
enburg— Verrieres,  Neuenburg— Chaux-de-Fonds— Locle,  Basel— Olten— 
Luzern,  Olteu— Bern— Thun — Scherzligen,  Herzogenbuchsee— Solothuni— 
Biel,  Olten  —  Aarau  —  Zurich,  Tnrgi  -  Waldsbnt,  Ziiricb  —  Wintertbnr - 
Romansborn,  Winterthnr— Schaffbansen,  Wintertbnr— StGallen— Rorsehaeh, 
Rorsebach— Rheineek'Cbnr ,    Wallisellen-^Uster— Rapperswyl-- Wesea— 
Glarns,  Wesen— Sargans^  ilaza  die  Grenzstrecken  La  Plaine--Genf  der 
Paris — ^Lyon— Hitteimeerbabn,  Basel— LeopoldsbOhe  nnd  Basel— Grenxadi 
der  Badiseben  Staatsbabn,  Basel — Rieben  der  Wiesentbalbabn  nnd  Basel— 
Ostbahnhof— Zentralbahnbof  der  franzOsfscben  Ostbahn,  im  ganzen  etne 
BanlSnge  von  1  165,322  km  umfassend.    In  diese  Liuieu  theilten  sich  fol- 
j^cnde  Balingesellschaften:  Weatbuhn  (Ouest-Suisse),  VValliserbahu  (Ligue 
il  Italie),  Freiburger  Bahn,  franzOsische  Schweizerbahn  (Franco-Suisse), 
Jurahahn  (Jura  industriel).  Berner  Staatsbahu,  Zeutralbalm,  Nordostbahii. 
St.  Galleu    Appenzellerbahn  und  Giattthalbahn,  die  iiwei  ietztgenanntea 
bald  zusanimencrelpcct  als  Vereiniijte  Schweizerbahnen. 

Die  Erbauuug  dieser  Babnen  hatte  vielfache  Konkurrenzkampfe  ver- 
anlafst;  hervorzuheben  ist  namentlich  der  Konflikt  zwischen  den  Kantonea 
Waadt  und  Freiburg  uber  die  Konzessionsertheilung  fiir  die  sog.  Oronbahn^ 
der  fiabnliaie  von  der  Berner  Grenze  Uber  Freiburg  und  Oron  nacb  Lau- 
sanne; entgegen  der  Weigerung  Waadts,  die  Konzession  auf  seinem  Gebiet 
2u  ertheilen,  wurde  durcb  Bescblufs  der  Bnndesversammlnng  vom  23.  Sep- 
tember 1866  nacb  beftigen  Debatten  eine  Zwangskonzession  fllr  die  streitige 
Linie  bewtUigt.  Nicbt  weniger  grofs  waren  die  Scbwierigkeiten,  welchen 
die  Bescbaffuttg  der  erforderiichen  Geldmittel  bei  den  moisten  Gesell- 
scbaften  begegaete;  nur  mit  Beihilfe  yon  Eantonen  und  Gemeinden  und 
uater  grofsen  finanzieUen  Rinbnfsen  der  Betheiligten  war  die  Fertigstellung 
der  erwfthnten  Bahnlinieo  erreicht  worden.  Ks  ist  allerdings  auzuuehraen» 
daifi  aucii  boi  UeberiiaLuie  des  Eiseubahnbaues  durch  den  Bund  unter 
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Mitwirkung  der  Kantone  es  an  grofsen  Kooflikteo  nod  fiaaazielleD  Ver- 
leeeobeiteo  nicbt  gefebit  h&tte;  denn  der  nene  Bund  war  damals  sowohl 
politiseb  wie  finanziell  im  Anfang  seiner  Entwicklong  begriffen  nnd  es 
4iarf  bezweifelt  werden,  ob  er  schoo  dftq^aln  der  schwierigen  Aufgabe  ge- 
vacbson  geweseD  wftre,  eine  eiDheitllehe  Eleenbahnpolitik  Ira  Intereeae 
del  gaazen  Landes  zn  ffifaren.  AQch  die  eotscbiedenen  Aoli&Dger  des 
Staatsbaaes  daohten  sicb  ihn  nnr  in  gemeinsamer  Bethfttigiiog  und 
BctheOiguog  von  Bund  and  Kaotonen  and  es  wftre  nach  dem  damaligen 
8taiide  der  politlscheD  Angelegenheiten  nnzwelfelhaft  den  Kantonen  der 
grtfsere  Einflufs  zagefallen,  soroit  ein  Element  der  Zersplittemng  ancb  bei 
Annahme  des  Staatsbahnf?ystems  zum  vorauH  vorhanden  j^^ewesen. 

Trotz  der  Schwierigkeiten,  die  sioh  der  Ausfuhiuu^  der  ersten 
H'ihnlinipn  i  iita'-ir^n  gestcllt  batten,  Tiiachten  sich  bald  die  Begehren  nach 
neuen  Verbinduns^eu  geltend;  mil  den  Wuusoiien  (itT  nirht  geniigt^od  be- 
rucksichtigten  Laodesgegenden  vereinigten  sich  eiseiibahnpoliti.sche  Bestre- 
bangen,  die  sich  die  Bek^nipfung  der  eintiufsreichen  grofsern  Babn- 
ge8«Uschaften  durcb  Konkarrenzlinien  zum  Ziel  setzten,  vorerst  allerdings 
ohne  Erfolg:  das  sog.  Zweiliniensystem,  die  Erstellung  einer  innern  KoQ" 
karrenzlinie  von  Bern  uber  Lnzern  nnd  Zug  nacb  ZQricb,  dessen  Haupt- 
tOrderer  Bondesrath  Stftmpfli  Ton  Bern  war,  scheiterte  mit  dem  Znsammen- 
bmeb  der  Ostwestbahn  1860  vollstflndlg.  Nnr  die  kleinen  Strecken  der 
bernseben  Staatsbahn  Zolilkofen — ^Biel  (26,45S  km)  and  Gllmlingen— 
iaogoaa  (29|$49  km)  warden  1864  noch  der  1860  erftfneten  Strecke  Biel-- 
Neoenatndt  (1&^  km)  beigefiigt;  die  Linie  Zaricfa— Zug— Luzem  (60,r>3i  km) 
v^arde  1864  Ton  der  bekftmpften  Nordostbahn  selbst  ansgefQbrt,  wobei 
«eb  die  Kantone  Zi^ricb,  Zag  and  Lazern  mit  einer  Beibilfe  von  6  Mil- 
lioneD  betheiligten. 

Die  nach  und  uach  eintretende  Erstarkung  der  schweizerischen  Bahneu 
*ie8  deren  Leiter  auf  die  Erreichung  hoherer  Ziele  bin.  Es  stan<l  aufser 
^weift^I.  Jals  sie  erst  dann  sifh  ricbtig  entwickein  koniiten,  wenn 
ihnen  ein  erbeblicher  Antheil  am  internalionalen  Transitverkehr  von  Xord 
nai;h  SQd  gesichert  werde;  das  war  aber  nur  mSgiich  dareh  deu  Buu 
einer  scbweizeriscben  Alpenbahn.  Die  verschiedenen  Landestheile  sucbten 
sieh  diesen  Aasgang  in  Verbindung  mit  den  betreffenden  Bahnverwaltungen 
2a  sichem.  Lnkmanier,  Gotthard  and  Simplon  standen  im  Vordergrond 
der  DiskossioD.  Die  GrfinduDg  der  Gotthardvereinigong,  der  1863 
silir  der  FHfaning  Dr.  Alfred  Eschere  Zurich  beitrat,  das  sich  frQher 
nckr  dem  Lokmaoler  zageneigt  batte,  yerband  die  Interessen  der  Zentral- 
babs  and  Nordestbahn  mit  denen  der  Eantone  Basel,  Solotham,  Bern, 
Aarita,  Lazem,  Zag,  Schwyz,  Uri,  Unterwaldea,  Tessin,  ZQricb,  Glarns, 
SehslFbsasen  and  Thorgau,  and  es  gelang  deren  Anstrengungen,  die  yom 
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schwei/erischen  Bimdesiathe,  iicimentlich  voin  Bunde-sprasidenten  Dr.  Erail  ' 
Welti  thatkriiftig  unter^tutzt  wurdeo,  die  Koakurreozprojekte  des  Lukmaoier 
ttiid  SimploD  zuriickzudr^Dgeu. 

Darch  Uebereinkunft  ?om       Juni  1870  erklarte  der  Norddeutsche  , 
Band  den  Beitritt  zo  dem  tan  15.  Oktober  1869  zwiscben  Italieii  nnd  der  j 
Schweiz  f&r  Erbaanng  eiiier  Eisenbahn  durch  den  St.  Gottbardt  abge-  ■ 
scUossenen  Vertrage,  nacb  dem  die  deutschen  Eiaenbahnen  mit  dea  ; 
ilalienischea  verbnnden  warden  sollteo,  und  dnreh  Uebereinkiuift  vm 
28,  Oktober  1871  trat  das  Deutsche  Reich  an  die  SteDe  des  KorddentscbeD 
Bnndes.    Die  im  Staatsvertrage  vorgesehenen  Sabventionen,  die  fir 
Dentscblaod  anf  20  Mlllionen,  f&r  Italien  anf  45  nnd  IQr  die  Schweiz  mi 
20  HilHonen  Franken  bemessen  waren,  wnrden  zugesichert  nnd  1872  lait 
dem  Bau  des  grofsen  Gotthardtnnnels  begonnen. 

Die  Verhandiuugeu  iiber  den  Staatsvertrag  betreffend  die  Gottbard- 
bahn  batten  dargethan,  wie  unrichtij^  es  gewesen  wiire,  die  Eisenbahn hoheit 
zum  wesentlicbeu  Theil  den  Kantonen  m  belajjsen,  wabrend  gerade  das 
volkswirthschaftlich  so  wirlitige  Verkehrswesen  eiue  Regelung  uach  einheil- 
licboTi  Grundsiitzen  verlangte.  Schon  iS6i)  war  daber  der  Bnndesrath  von 
der  Bundesversammlung  eingeladen  worden  zu  berichten,  in  weieher  Weise 
dem  Bande  in  Bezug  aaf  den  Ban  nnd  Betricb  dor  schweizeriscben  JSiseo* 
bahnen  weitere  Befugnisse  eingerftnmt  werden  kOnnen. 

Das  Bediirfnifs  einer  gmndsfttzlichen  Aendemng  war  nnn  nocb  drio* 
gender  naobgewiesen.  Der  Staatsvertrag  iegte  eine  grOfsere  Zabl  vos  i 
Kompetenzen,  die  iaut  der  bestehenden  Gesetzgebnng  den  Kantonen  za-  ! 
standen,  in  die  Hand  des  Bnndes.  6ei  dessen  Behandlnng  in  der  Sondes- 
Tersammkng  drang  daber  die  Ansicht  dnrch,  daTs  es  nicht  angebe,  ein 
doppeltes  Eisenbahnrecht  festznhalten^  dafs  bei  der  Revision  der  Eisen- 
bahngesetzgebong  vielmehr  daranf  Bedacht  genommen  werden  mQsse,  die 
Kompetenzen  des  Bnndes  gleichmftfsig  gegenfiber  sftmmtltcben  EisenbahneD 
zu  erweitern.  Beim  Erlafs  des  Bundesgesetzes  von  1852  war  vor  der 
wichtigen  Fras^e,  ob  der  Bund  oder  die  Privatindustrie  die  Babnen  zo 
bauen  babe,  daa  nicht  weniger  betk-utsaine  Verh^ltnifs  zwischen  Buixl  uini 
Kantonen  fast  ganz  unbeaehlet  gebiieben.  Man  glaubte  sich  vor  der  ?e- 
lurchteten  Tendeuz  des  Bundes.  das  Eisenbabnwesen  zu  seiner  iJoiuiine 
zu  niachen,  nicht  besscr  scbiitzcn  zu  kOnnen,  als  durch  Reduktion  ^i** 
Eintlusses  des  Bundes  im  Eisenbabnwesen  auf  das  denkbar  geringste  Mai?. 
Dafs  daa  Gesetz  von  1852  in  der  Regnliruug  dieses  VerbiUtnisses  von  Bond 
nnd  KaotoneD  fehlgegriiTen  butte,  war  nacb  den  gemacbten  Erfahmnges 
eine  allgemein  anerkaunte  Sache. 

Die  bestehenden  Babngesellscbaften  hatten  nfimlieh  dnrch  das 
llittel  Ton  Ansscbinfs-,  Priorit&ts-  nnd  Vorzngsrechten,  die  die  Kaotone  io 
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dererateu  Freude  ubtr  das  neue  Verkehrsmittel  ohne  Bedenken  einraumten, 
die  mOglichen  Koukurrenzen  ausgescblossen  und  sich  ein  d  iuerndes  Mono- 
do!  cesichert.  Nachdem  sie  sich  eiomal  feet  eingerichtet  hat  ten,  kanien 
sie  in  Koiifiikte  aller  Art,  sowohl  onter  sich  selbst,  ais  mit  den  Kantons- 
behorden  uuii  mit  den  Sffentlichen  Verkchrsbedurfnissen.  Die.seiben  be- 
trafen  die  Ersteiiang  neaer  Liaieo  oder  ihre  Vergebaug  an  andere 
GesellscbafteD,  die  ReguIiruDg  der  AD8chlii£BverliftItDis8e,  das.  Ineinander- 
greifea  der  Fahrpl&ne,  die  Einrichtang  von  Schnellzugen,  die  Tariffragen 
tt.  t.  w.  Da  die  Netze  der  grftllBeni  Gesellschaiten  eine  Mehrzahl  von 
KtotODen  mnfafeten,  so  war  der  einzelne  Eanton  nioht  im  Staiide«  seine 
AatoritU  geltend  zn  macbea,  tind  einer  YeretiUidigiing  onter  den  einzelnen 
KiBtonen  lu  geneiBeamer  Aktion  boten  in  der  Regel  ihre  versebiedenen 
lateroaaen  nnd  DlaponUonen  grofoe  Schwierigkeiten.  Da  bei  dieaer  Sach- 
lige  ifie  Kantonalgewalt  obnmficbtig  war,  die  Bnndesgewalt  aber  ein<- 
grofender  Kompetenzen  entbebrte,  so  bildete  sicb  allmAUicb  eine  gewisse 
SoQverftnitftt  der  Eisenbabngesellschaften  ans,  die  nnter  der  Angabe, 
dafs  die  Verkelirs-  und  EiseiibahninteresseD  zusammeuiieien,  den  Verkehr 
so  ziemlich  nach  ihrem  Gatdunken  beberrschten. 

Oieser  Zustand  erregte  in  der  OfFentlichen  Meinnng  inimer  stArkern 
Anstofe  nnd  der  Rtif  nach  Abhilfe  wurde  iramer  dringender.  AIr  Mittel 
wQrde  von  der  einen  Seite  wieder  die  Idee  der  Uebernahirie  der  Hahnen 
ilurch  den  Bund  verfocbten,  von  der  andern  mit  den  bekannten  Griinden 
abgeiehnt.  Dagegen  draog  in  immer  grOfsern  Kreisen  die  Ansicht  durch, 
difs  die  Eisenbabngesellschaften  in  alien  Beziehnngen  dem  Offentlicben 
nod  bfirgeriiehen  JBeoht  dee  Landes  gleich  alien  andern  indostriellen  Ge- 
MUschaften  zn  nnterwerfen  nnd  die  Staateanfsicht  flber  aie  in  viei 
kflftigerer  Weise  zn  organisiren  set.  Da,  gestfltzt  anf  dieee  Ofientliebe 
Meurang,  aneb  einige.  EaatonaregiemDgen  aniiDgen,  ihre  HebeiUredite 
wtnigsteDs  anf  ihrem  beeehrftnkten  Gebiete  echftrfer  anazn&ben  nnd  nament- 
lich  bei  Konzeeaioneertheilnngen  die  Gelegenheit  benntzten,  nm  mdgliehst 
fida  Vortbeile  fflr  die  kantonalen  Interessen  zn  erretehen,  euchten  nnn 
tacb  die  Eisenbabngesellschaften  selbst  den  Schntz  des  Bnndes  nach 
ttid  TerJangteu,  dafs  der  Eiutlufji  der  KaiUone  im  Eisenbahnwesen  ver- 
tichwiuden  solle. 

Der  Gesetzentwurf  des  Bundesrathes  von  1871  hielt  an  dem  Grund- 
fcttUe  fest,  dalk  in  einem  Zusammenwu  ken  von  Bund  und  Kantonen  die 
iiationalen  und  die  lokalen  Intere:^seu  ihre  riclitii;.ste  liefriedigung  fUnden, 
<im  dagegen  in  vielen  Fallen  das  Verhaltuifs.  in  die  diese  beiden 
^'ewalten  zn  einander  stEnden,  ge&ndert  werden  miifste,  indem  da.s  Eut- 
frheidoDgsrecbt  uber  alle  grOfsern  Ban-  und  Betriebafragen  in  <lie  Hand 
dei  Bimdes  geiegi  wurde.   Bei  der  Nenbeordnnng  dieser  VerbAltnihse 


Digitized  by  Google 


232 


Die  Eutwickluug  der  Eiaenbabufrage  iu  der  Schweiz. 


gingen  dfe  BtiiidesbehOrdett,  entgegen  den  Fordemngeii  der  Balmg«9el1> 

pchaften,  von  der  Ansicht  pus,  dafs  der  Bund  berechtigt  sei,  das  besteheode 
Ei-'>eiii»alinre('ht  frei  uiii/iugestalteu.  und  dafs  er  durch  die  ertheilteu  Kon- 
zessionen,  die  nieht  etwa  zweiseitige  VertrSge,  sondern  einseitige  Akte 
der  Staatshoheit  seien,  in  (ier  freieii  Ausubuiig  seines  Gesetzgebungsrechtes 
in  keii)*']  \V.  iso  hosfhrankt  werde.  Die  Bahnen  batten  njlrnlich  den  Stand- 
piinkt  eingenomnien,  dafs  nielit  nur  die  Konzession  ein  unai)iinderlicher 
Privatvertrag  sei,  sondern  dais  aucb  das  Eisenbahngesetz  von  185*2  einen 
Bestaudtheil  dieses  Vertrages  bilde  und  daher  vom  Staate  nur  mit  Zu- 
stimmung  des  Kouzesaionsinhabers  abcreandert  werden  durfe.  Auch  eine 
Entachftdigungspflicht  wegen  etwaiger  Eingritfe  in  die  gewfthrte  KoozeaaioD 
warde  Yom  Bnnde  nur  in  der  dreifachen  fieachrftnkting  anerkannt,  dafs 
ein  wirkltehea  Privatreeht  verletzt  werde,  dafa  eia  Schaden  nachgewieaen 
aei  nnd  daTa  die  Staatabehftrden  nicbt  innerhaib  der  anerkannten  Grenzea 
ibrer  Eompetenzen  gehandelt  bfttten;  Fordening  anf  Scbadeoeraatz  wegen 
Beeintrftcbtigung  konzeaaionagemftTaer  Recbte  aeien  aodaon  vor  dem  ordeiit- 
licben  Riebter  des  Landes  anznbringen  und  zn  entacbeiden,  vnd  ea  mfiaie 
nothwendig  mit  der  Uebung  gebrocben  werden,  Streitpunkte  zwisehen 
8taai  unti  Gesellschaft  schiedsgerichtlich  auszutragen. 

Die  Bundpsverfammlung  sclilofs  sieh  in  starker  Mehrheit  der  Auf- 
fassung  des  Huiulesrathes  an  und  es  wurde  am  23.  Dezember  1872  das 
heute  noch  lieltende  Bunde.sc:eset/  ulior  den  Ban  und  Betrieb  der 
Kisenbaliuen  auf  dem  Gebiete  der  bchweizeriacben  Eidgenosseo- 
scbatt  eriassen. 

W&hrend  biaber  der  Bund  blofa  daa  Recht  der  Genebmiguog  der  vou 
den  £antonen  ausgehenden  Konzessiouen  hatte  und  das  Hecbt  der  Nicbt- 
genebmigong  auf  den  Bntscbeid  der  Frage  beschrankt  war,  oh  dureb  die 
Bratelioog  der  betreflfenden  Bisenbabn  die  miiitlriacben  Intereaaeo  der 
Eidgenoaaenacbaft  verletzt  wfirden,  wnrde  nnn  die  Konzeaaionaertheiliiog 
einbeitliob  dem  Bande  fibertragen  und  den  betbeiligten  Kantonen  nur  dad 
Reebt  gewabri,  bei  den  vorbereitenden  Verbandlangen  mitsnwirken  nnd 
etwa  nicbt  berfickaicbtigte  Einwendungen  und  Begebren  in  letztor  Inataiiz 
bei  der  BundesTersammlung  geltend  zu  madien.  Dieae  lat  aber  bereebtigti 
eine  Konzession  aucb  dann  zu  ertbeilen,  wenn  gegen  aie  von  einem  Kanton 
Einsprache  erhoben  wird:  nur  bleibt  in  diesem  FaJle  dem  betreflfenden 
Kantone  das  Recht  gewahrt.  den  Bau  und  Betrieb  der  Linie  auf  dem 
eiuenen  Kantonsgebiete  sellist  zu  ubcrnebmen.  Dem  Bunde  wird  im  allge- 
nieinen  zur  Pflioht  cremai  ht,  die  Eisenbahnverhindungen  zu  entwit  keiii  und 
zu  vermehren  uud  inshesondcre  die  Besti  t'l)ungen  im  Osten.  ini  Zentrum 
und  ira  Wcsten  der  schweizerischen  Alpen,  die  Verkehrsverbindongen  der 
tScbweiz  mit  Italien  und  dem  mitteU^ndischen  Meere  zu  verbeasern^ 
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nKi£rlicbst  zu  fordern  nnd  dabei  nameDtlich  keine  AusschlufsbestiramuDgen 
gegenuiier  der  eirten  oder  andeni  dieser  Bestrehuns:eu  eiutreten  zu  lassen. 

Das  Gesetz  enthalt  sodann  ausfuhrliche  BestimniTingen  uhe.r  den  Inhalt 
der  KoDzessioiieii  und  die  Kechtsstelluiig  der  Konzessionare.  Von  irruiid- 
sitzlicher  Bedeutuog  ist  das  Verbot  der  Au-sschlafs-  und  Vorzugsrechte ; 
beziiglich  solcher  vod  den  KantoDen  in  den  hisherigen  Eonzessionen  bereits 
zugestandener  Rechte  bleibt  der  Band  in  der  fteclitsiage,  die  er  sich  bei 
Qeoehmigiisg  der  betreffendeii  Konzessioneu  gewahrt  hat.  Soweit  die 
stutshoheitlieheii  Bechte  von  den  Kantonen  an  den  Bund  fibergehen,  sind 
die  fiestimniinigen  des  nenen  Gesetzee  anch  f&r  die  bisher  von  den  Kan- 
tonen ertheilten  Konzeestonen  maiagebend.  Das  Recht  der  Genehmignng 
der  Statnten  der  Bahngeeellechaften  ateht  dem  Bnnde  zn  nnd  es  iat  nnr 
die  Ansieht  der  Eantoneregiemngen  bierflber  einzaholeo.  Obne  ansdritek- 
licke  Genefamigung  des  Bnndes  darf  weder  eine  Konzessfon  in  ihrer  Ge- 
sanuntheit  noch  dfirl'en  einzelne  in  ibr  euthaltene  Recbte  und  Pflicbten  in 
irgend  weicher  Form  an  einen  dritten  uberlrageu  werdeu;  auch  bezuglieh 
solcher  Uebertragungen  sind  die  betheiligten  Kantonsregiernn^en  anzuhoren. 

Es  folgen  Vorscluiften  fiber  den  Banbeginn.  die  Leistung  eines  ge- 
ufisenden  finanzielleu  Ausweises  iiber  geborige  FortJiihrung  der  Bauarbeilen, 
die  Nollendungsfristen,  die  Pianvorlagen  und  deren  Genebmigung  oacii 
Anbdmog  der  Kautonsregierungen,  den  Ausbau  der  er.<ten  Anlagen  im 
biteresse  der  Sicherbeit  des  Babnbetriebes,  der  Verkehrsbedurfnisse  oder 
der  LandesTertheidignng,  die  Kreuzung  der  Babn  darcb  Strafsen,  Wege, 
Wasser*  nnd  Gasleitnngen,  Transmissionen  a.  s.  w.,  die  Vorkehren  znr 
Siehsnmg  des  Strafsenrerkehres  wfthrend  des  Bahnbanes  n.  dergl.  Sodann 
veidao  die  Beziehnngen  der  Bahnen  znr  Post-  nnd  Telegrapbenyerwaltnng, 
Kwie  znr  MilitiUrverwaltimg  geordnet  nnd  die  Konzessionsgebflbr  fSr  den 
regefanifirigea  peilodischen  Personentransport  im  Sinne  einer  ErhOhnng  der 
Merigen  Gebfihren  nen  festgesetzt  Die  Babngesellscbaften  werden  end- 
fidi  Terpliefatet,  Ibre  Jabresberiehte  nnd  Jahresrechnnngen,  sowie  das  fQr 
Bntellang  einer  einheitiichen  Eisenbahnstatistik  erforderlicbe  Material  dem 
Bonde^rathf*  eiuzureichen. 

Wtuu  eine  Bahugesellscbaft  wabrend  des  Bahnbaues  die  ibr  vom 
Bunde  eestellten  Baufri>UMi  nichl  einhait  und  die  Buudesversauiniiung 
^mn  Ei  .streckung  verwt  i^ert,  so  wird  die  vorhandene  Anlage  fnr  Recli- 
I'Ung  der  Gesellschaft  offentlich  versteigert.  Falls  nach  der  BetriebserOft- 
nun?  eine  Gesellschaft  die  Verpfiichlungen,  die  ibr  laut  Konzession  und 
tiesetz  obliegen,  nicht  erfSllt  und  einer  Aufforderung  des  Bnndesratbes 
nieht  Qaehkommt,  so  hat  der  Bundesrath  bei  der  BundesverRammlung  die 
Aitetzong  «ner  letzten  Frist  zu  beantragen  nnd  kann  inzwischen  znr  • 
Feiterhaltang  des  Babnbetriebes  and  znr  Sichening  anderer  betfaeiJigter 
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Interessen  die  ndthigen  Mafsnahmen  treffen.  Bleibt  atieh  die  Fristansetzang 

der  Bundesversammluug  ohne  Erfolg,  so  erklart  diese  die  Eonzession  als 
verwirkt  und  ea  wird  alsdann  die  Bahii  fiir  Rerhnung  der  Gesellschaft 
versteigert.  Die  Eriahruug  hat  ^ezeigt,  dafs  dw-v  Art,  die  Bahnen  zar 
Beaehtuug  besteheoder  Gesetze  und  KoDzessiouen  an/uiiulien,  wen ig  Erfolg 
haben  konnte;  das*  Verfahren  ist  einerseits  zu  schleppt  nd,  um  die  in  Eisen- 
bahnsachen  erforderliche  rasche  Wirkung  zu  vsichern,  und  andererseits  sind 
die  angedrohten  Strafolgen  zu  gro£s,  am  in  deu  gewOimiichen  F&Uen  des 
UogehoraaiDs  angewendet  zu  werden. 

Das  Gesetz  enth^t  in  einem  weitem  Abschnitt  eingehende  Bestim- 
mongen  tber  fiinheit  des  Baues  and  Betriebes  des  scbweizerischeD  Babfi- 
netzes,  insbasondere  fiber  die  £iiibeit  in  tecbniecber  Beiiebnng,  fiinricfataDg 
des  Wagenmaterials  n.  a.  w.,  BetriebafllfaniDg  nach  einbeiUiebeD  Gnuid- 
efttzen,  Erbaltnng  der  Babnanlagea  lud  dea  Babnmaterials  in  betriebs- 
sicherm  Znatand,  AnsrOatang  der  Bahnen  mit  anareicbendem  Betriabi" 
material,  Haadbabung  der  Bahnpolizei,  Ctonebmigang  der  Fahrplftna.  0ie 
VerpflicbtuDg  der  Bahn?erwaItnDgeu,  andem  sebwelzeriaeben  Bahnnnter- 
iiebmnngen  den  tecbnischen  und  Betriebsanschlufs  in  schtcklicher  Weise 
ohne  Zusehlagstaxe  oder  Reexpeditiousgebiihr  und  olmc  Krsehwerung  dcs 
durchgehenden  Vcrkehrs  zu  gestatten,  wurde  ausdrucklich  auf  die  Eiu- 
r^umung  der  Mttbenutzuug  bestehender  Bahnhofanlagen  und  Babnstrecken 
bis  znr  Kinniundun<;sstation  ausgedehnt.  Dem  Buude  wurde  eine  ein- 
gehende Koutrole  ul»er  das  Tarifwesen  eingeraumt  nnd  es  wurden  einige 
leitende  Grundsiitze  fiir  gleichmaUige  Behandiuug  aller  Trausportaoteo 
innerbalb  der  Schranken  der  koozesaionsgemaTsen  Taxen  anfgostellt.  Alia 
privftfrecbtlicben  Streitigkeiten  zwischen  dem  Buode  und  den  Bahngesell- 
schaften  werden  der  EDtscheidung  des  Bandesgerichts  nnterstellt  nod  damii 
die  in  den  Konzessionen  vorbebaitenen  Scbiedsgerichte  aufgehobea. 

Die  Tendenz  def  Geaetzea  warde  vom  Bondearatb  mit  folgendea 
S3.tzen  bezeicbnet:  „In  hOherm  Mafse  (a]s  gegeqilber  deo  Kantonen)  y&* 
mebren  sich  die  Eompetenzen  dea  Bnndea  gegenliber  den  Eiaenbahogeaeil- 
scbaften.  Die  Kantone  verlieren  aber  dabei  nichta,  sondem  ea  wird  ledig- 
licb  die  gelegentlicb  beruhrte  Sonver&nitftt  der  EiaenbabngeseUaehaftea 
beseitigt  and  das  allgemeine  Landesrecbt  anch  ibnen  gegenliber  zur  Geltang 
^cbraeht.  Dagegen  wurde  aor^rlaltii;  venuiedeu,  deu  okououiischeu  Inter- 
essen dieser  Unternelnnuii^eu  zu  nabe  zu  treten.  Die  Schweiz  bedarf  fiir 
den  Ausbau  ihres  Eisenbabnnetzes  noch  in  hohem  Mafse  des  Kredites  uiil 
dieser  beaii>prnpht  vor  allem  Achtuug  der  erworbeueu  Kccbte.  Ein  will- 
kurliches  IjuLneiten  in  diese  Verhaltnisse  wurde  nicht  sowobl  die  be- 
•  stehenden  tnternehniungeu  beriihren,  sondern  in  viel  hOherem  Mafse  die 
zak&Dftigen.   Gerechtigkeit  ist  aach  in  dieser  Beziebong  die  beate  Politik. 
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Wir  mafhen  uns  keine  Illusionen  daruher,  dafs  mit  diesem  Gesetze  sich 
weder  aiie  vorhandeoeu  Beschwerden  erledigen,  noch  aiJe  gehegteu  Wfinsche 
lerwirklichen  werden.  Voo  unsern  Eisefibahoen  krankt  ein  Tbeil  an  Oko- 
Dombchen  Leiden,  die  sich  mit  den  besten  Gesetzen  nicht  beileo  lassen. 
bAxk  bat  sich  audi  darin  in  den  letzten  Jabren  viel  gebessert  nnd  der 
waehsende  Verkebr  liiift  eineii  Tbeil  der  Wnnden  heileo,  w&hrend  ein  aii- 
derer  veniarbt  ist  Sind  eimna]  d\e  intematioBalen  AnficblOsse,  welebe 
ins  leider  iiaeh  mebreren  Seiten  immer  noch  febleD«  eratellt,  so  darf  nnaeres 
Encbtens  das  schweizeriscbe  Eisenbalinwesen  einer  boffnungavollen  Zn- 
kuft  entgegea  aehen.  lazwiseben  wird  maD  mit  deu  Okonomisch  schwaehern 
6«eD<ebaften  etwas  Gedald  haben  mfissen  nnd  dies  wobl  mit  allgemeiDer 
Zufimmao^  gerne  thun,  sobald  man  nur  den  guten  Wlllen  siebt  Die 
bisberigen  Zustiinde  im  Eisenbahnweseii  haben  bewieseii,  dafs  die  Kantonal- 
gewalt  fiir  sich  allein  uicht  die  iiothige  Kraft  besit/t.  um  diesen  machtigen 
Geatllschafteu  gegenuber  die  Rechte  des  Staates  uud  die  luteressen  des 
Poblikuras  vollkraftig  zu  wahren.  Ob  die  Bnmb^sgewalt  in  Verbindung 
mit  der  Kautonsgewalt  die.se  AufL^abe  besser  erlullt  n  kann  und  wird,  mufs 
erst  die  Zakanft  lehren.  Geliugt  der  Versuch,  so  wird  die  iSehweiz  das 
i^ren  Institutionen  sonst  konforrae  System  der  Ueberlassang  auch  dieser 
wkhtigen  Industrie  an  die  Privatthiltigkeit.  aller  Wahrschefnlichkeit  nach 
festhalten.  Mifslingt  da^egen  der  Versach,  so  vird  ein  nficbstes  Gesetz 
iodem  einzigen  Artikel  besteben:  Der  Buad  fibernimmt  den  Baa  nnd 
Betrieb  der  schweizerischen  Eisenbabnen.** 


II. 

Die  schweizerisdieii  £i8enbahnen  von  187S  bis  1884. 
Eisenbahngesetz  von  1872. 

Unter  der  Herrschaft  des  neuen  Gesetzes.  das  das  Prinzip  der 
freien  Konkurrenz  im  Eiseubahiiwesen  unter  der  Hoheit  des  Bundes  auf- 
gestellt  hatte,  wurden  die  bereits  vorhandeueii  Btstrebungen  nach  Er- 
steUonsr  neuer  I'alni  vi  i  imulun'^^en,  die  durch  die  Grundung  des  Gotthard- 
OTiteriiehraeDs  iieu  l)elei)t  wordeii  waren,  krftftig  gefOrdert.  Eirif^  mofsfj 
Zah]  neuer  Konzessionen  wurde  verlangt  und  die  besteiienden  Balingeseli- 
s-baften  bemuhten  sich,  zum  Theil  mit  Erfolg,  die  sie  bedrobeuden  Kou*^ 
Urreozlinien  selbst  auszafQhren. 

Die  Gesellschaft   der   westsi  liweizerischen    Bahnen,  in  die 
darch  Fusion  auf  den  1.  Jaooar  1872  die  Westbabn,  die  Freiburger  Babn 
ttod  der  Franco-Snisse  anfgegasgen  waren,  f&brte  bis  1877  die  Linien 
(UiistDne--}PaIezienx— Harten^Lyss  and  Freibnrg— Payeme— Tverdon* 
vu;  Qbeniabm  die  Strecke  Cossonay^Vallorbes  von  der  Linie  Jongne— 
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Ecl^pens.  vereinigrte  sich  am  1.  Jnii  1881  mit  der  Simplonbahn,  verband 
sie  durrh  die  Strecke  Bouveret— St.  Gingolph  18H6  mit  der  franzOsischen 
Liuie  sudlich  des  Genfer  Sees  uml  ubemabm  den  Betrieb  der  N«ben- 
bahnen  Bulle — Romont  und  Pont  Vallorbes,  sodafs  nun  siinuiitliche  Linien 
der  Westschweiz  unter  der  Firma  Westschweizerische  und  Simploobahn 
(.Suisse  Occidentale  et  Simplon)  in  einer  Hand  vereinigt  waren. 

UoabhftDgig  von  deo  alten  grOfsern  Gesellschafteo  hat  der  Eantou 
Bern  eine  selbstftodige  Eisenbahopolitik  verfolgt  und  ein  eigenes  Bahnnetz 
aa8gebaiit  Bie  von  ihm  ins  Leben  gemfenen  Bernisehen  Jarabahnen 
fibernahmen  nnter  der  Leitnng  des  Direktionsprftsidentea  llarti  am  1.  Mai 
1874  den  Betrieb  der  Staatsbabnstreeken  Neoenstadt^Biel-^ZoHikofen 
(—Bern),  (Bern— )GQroligen— Laugnau  und  bauten  bis  1877  Biel— Dels- 
beig — Basel  und  Delaberg— Piuutrut— Delle.  Die  1875  von  Lan^nau  bis 
Luzeni  t*»rtgeset/.te  Bern  — Luzeru-Bahn  kounle  sich  uicht  aufrecht  er- 
Ualten:  der  Kantou  Bern  erwarh  sio  am  1.  Februar  1877  bei  der  Liqui- 
dutions.steiserunii  gegeuuber  eineni  Finanzkonsortium ,  da.s  >ie  der 
Zentralbahn  sicheru  wollte.  Deren  Betrieb  wurde  deu  Berniscbeu  Jura- 
babnen  ubertragen,  die  schon  auf  1.  Mai  1875  sich  in  den  Be.sitz  des 
Jura  Industriel  gesetzt  batten  und  unter  der  Firma  Jura-  Bern— Luzeru- 
Bahn  die  Bahuen  im  Nordwesten  der  Scbweiz  unter  einer  Betriebs- 
leitnng  vereiaigten. 

Die  Schweizerische  Zentralbabn  hatte  am  1.  Mai  187'2  die 
Strecke  Basel  deutsche  Grenze  von  der  franzosischen  Oijtbabn  erworben, 
erOffnete  am  28.  Oktober  1872  die  Zweigbahn  Pratteln— Scbwei/erballe, 
am  3.  November  1873  die  Wrbindungsbahn  mit  uem  badischen  Bahuhole 
in  Ba^el  md  am  4.  Dezember  1876  die  Gaubahn  (Olten— Xeu-Soiothurn— 
Lyss).  Die  iiauten  fur  die  Wasserfallenbahn,  die  Linie  Soiothurn— SchSn- 
biihl  und  Langeuthal — Wauwyl,  derm  Konzessiooen  sie  ebenfalls  Uber- 
uummen  hatte,  um  die  droheode  Koukurrenz  auszuschliefsen,  hatte  sie 
dagegen  einstellen  mussen,  weil  die  Mittei  fdr  deren  Voliendang  niebl 
aufsnbringen  wares. 

Fenier  warden  aU  Gemeinscbaftsbahnen  der  Zentral-  nnd  Nordost* 
bahn  von  ersterer  vollendet  nnd  in  Betrieb  gesetzt  auf  den  23.  Juni  1874 
die  Strecke  Aarau— Woblen  der  a.t  i  -  auischen  Siidbahn,  auf  1.  Juni 
l^lb  uud  1.  Dezember  1881  deren  Tbeilstrecken  Wolilen  — Muri  und  Muri— 
Kotbkreuz  und  auf  1.  Juni  1882  Woblen— Brugg  uud  Rothkri^uz— -Immen- 
8ee;  von  der  Nordnstbalin  auf  den  2.  August  1875  die  Bot/bersbahn 
(Basel  -  Br urruO  und  auf  den  1.  August  1H1>2  die  Linie  Kidilen/. — Stein. 
Fiir  beide  Baboen  und  die  Einwohnergemeinde  Brempirten  betreibt  die 
Zentralbabn  seit  1.  September  1876  die  Zweigbahn  Wobien-^Bremgarten 
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Das  Netz  der  Sch weizerischen  Noi  iiKtbahn  vergrOfsertc  akh 
m  20.  September  1875  durcli  Zflrich— Ziegelbrucke — NiitVls— Glarus,  am 
1.  Aogust  1876  durch  Winterthur — Koblenz,  ara  1.  Januar  1877  durcli 
Bulach— Eegeusberg  uod  am  1.  Jani  1879  durch  Glarus— LintUiaL  Am 
0.  Jali  1876  ubemahm  sie  den  Betrieb  von  Sulgen— Gofsau  und  am 
17.  Aagast  1876  von  £ffretikou— Hinweii,  deren  Eigenthum  1885  m  sie 
uberging.  —  Eiue  Reihe  aoderer  abernommener  fiauverpfliehtUDgen  konnte 
die  KordofltbahD  dagegen  mit  Bficksicht  anf  ihre  finaazielle  Lage  vorerst 
Bieht  erf&llen,  dit»  sogenannten  Moratoriamsltnien,  worflber  sp&ter  za 
ipnchea  isL 

Als  KookarreDzlioie  nicht  Bar  gegenfiber  der  Nordoatbahn,  aoodeni 
anch  gegenfiber  der  Zentralbalm  mid  den  WeatMsbweizerischeD  Bahnen 
m  dat  Unteroehmen  der  scbweizeriscben  Nation albahn  geplant  Es 
wflte  eiue  zweite  durcbij^ehende  Transitlinie  vom  Genfersee  zum  Boden- 
9«6  bilden  uiid  uugyfiilir  die  Liiiic  Lau.^aniie— Miirteu  — Lyss— Solo- 
liiUiu— Olten— Auiaa — Mellineen — Baden — Winterthur-  Singen  und  Etz- 
weilen— Konstaiiz  verfolKen.  Durch  I'ebernahme  einzelner  Sektiontii  dicser 
Lm\^  •lurch  die  WestM-ii weizerischen  Bahnen  uod  die  Zentralbalm  ^elun;: 
•?s  d'.'ii  ieuterii,  die  Nationalbahu  vou  ihrer  urspriingiichen  Rirhuin^^  abzu- 
draageu  und  sie  auf  den  ira  Verkehrsgebiete  der  Nordostbahn  liegenden 
5$tJicbeD  Tbeil  za  beschr&oken.  So  gelangten  in  ver&nderter  Projektiruug 
OBf  die  Strecken  Zofingen—Sohr—(Aarau)—Mellingen— Baden— Winter- 
thur—Siagea  and  Etzweilen— Konstanz  als  besondere  Unternebmung  zur 
Ansfohnutg,  nacbdem  die  betheiligten  Gemeinden  grofse  Snmmen  in  Aktieu 
jibemommen  batten  and  dazn  scbwerlastende  BargBcbaftenfllr  Veraiaaang 
itnd  Rftckzahlong  von  Darleben  eingegaagen  waren.  Die  Gesellaebaft  brack 
fiaaoziell  zusammen  and  die  1875  and  1877  dem  Betriebe  Qbergebenen 
Littien  warden  acbon  1880  ans  der  Liqaidation  der  Nationalbabn  von  der 
Nordostbahn  erateigert. 

Neben  diesen  gr^^ren  Linien  waren  zar  VervoUst&ndigung  des  Babn- 
oetzes  nach  und  nach  verscbiedene  kleinere  Unternehmungen  ausgefiibrt 
worden.  die  Seitentbaler  an  die  Hauptbahnen  auschlu^iieu:  die  Kninien- 
'iialbaliu  (Solothurn — Burgdorf— Languau),  die  schweizerische  Seethalbabn 
^Unzhursr — Emmenbrficke),  die  Bahn  VVadensweil — EiM>iedehi,  spiiter  als 
H-bweizeriscbe  budostbahn  verlangert  bis  Pfaffikon  einerseils  und  Arth — 
^ioldau  anderseits,  die  TOfsthalbahn  Winterthur— Wald,  die  von  den  Ver- 
iiiigttsu  Schweizerbahnen  zum  Betriebe  ubernomroene  logmen burgerbahu 
tiad  Wald—Rfiti  aowie  die  Bahn  Val  de  Travers  (Travers-St.  Sulpice). 

£ioe  neue  Epoehe  begann  sodann  fur  dsis  schweizerische  Eisenbabn- 
*Mea,  als  am  1.  Juni  1888  daaHauptnetz  der  Gotthardbahn,  (Lozem— ) 
InuMBaee^BeUinzona— Lagano— Gbia8ao(--Maibind)  and  Bellinzona— Pioo 
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(— Luino)  mit  Belliiizoua — Locaruo  vollstandig  dem  Betriebe  ubergebeii 
war.  Diet^e  hahu  rechtfertigte  alle  auf  sic  gesetzten  HofTiiuugeu  uiid  eine 
pratiz  wesentlicbe  Steigerung  des  Verkehrs  aller  schweizerisehen  Bahnea 
war  die  Folge  der  Eruffnuiig  der  wichtigen  iuternationalen  Linie.  Anch 
der  <  lotthardbahn  war  eine  schwere  finanzieile  Krisis  nirht  urspurt  ge- 
bliebeii,  als  sich  1875  zuigte,  dais  die  ur^prunglicheii  Koslenvoranschlige 
za  niedrig  berecbnet  wordeu  waren;  nach  langen  Verhandluogen  entschlosnea 
sioh  die  SubveDtioDsstaaten  zu  neuen  Sul)sidien,  die  im  Staatsvertrag 
Tom  12.  M&rz  1878  fur  Deutsehland  auf  10  MillioneD,  fur  Itaiien  auf  lOMil- 
Iiondn  nnd  f{tr  die  Schwei^  auf  8  Miliionen  bemesseo  warden,  sodaCi  das 
gesammte  SabventionskapUal  nanmebr  sich  auf  118  Miliionen  Fraoken 
belief.  Dazu  kamen  noch  6  Miliionen  fQr  die  Cenerelioie  BeUiozooa— 
Lugano,  die  laat  Staatsvertrag  zwisehen  der  Sehweiz  and  Itaiien  Tom 
16.  Jnni  1879  je  znr  H^fte  vou  jedem  Lande  zn  flbernehmen  waren,  nm 
die  gleicbzeitige  VoHenduDg  dieser  Bahnlinie  mit  der  Hanptltnie  Imnsih 
see^Pino  zn  siehem. 

Auch  die  ErOfFnung  der  Arlbergbahn  am  20.  September  1^84  ubte 
eineii  Ijelebenden  Eiiitlufs  auf  den  Verkelir  der  schweizeriscbf ii  Bahnen 
au8,  iudem  .^ie  iiiehr  ais  bisher  am  internationaiea  Trausitverkehr  voo 
Ost  nach  West  betheiiigt  warden. 

Bnde  des  Jabres  1884  batten  die  schweizerischen  Normalbabnen  else 
Banlftnge  von  2  667,859  km  erretcht,  somit  gegenQber  1862  eine  Vermehrong 
nm  1512,037  km  oder  um  mehr  als  das  Doppelte. 

Laut  der  mit  dem  Jabre  1868  bej^iiiiKMxltMi  amtlichen  Eiscnlnahii- 
statistik  betriic;  da^  Aniagekapital  (die  (^'siiujuilsumuie  der  Baukorsteu) 
der  schweizerischen  Normalbabnen  Knde  1868  439  710  717  Frcs.  oder  fiir 
das  Kilometer  839  494  Frcs.  und  Ende  1884  880504  887  Frcs.  oder  fur  das 
Kilometer  320020  Frcs.;  deren  Betriebsergebnisse  erzeigen  in  Franken: 

BetriebBefnnahmeii       Betriebsansgaben  UeberschnCs 

IHiiS:  31^58078  16121  146          16236  932 

fur  das  Kiiomtiler:       23  916  11634  12  382 

1884:  70  558  669         37  773  390         32  786  279 
fur  das  KUometer:      25240  13512  1172a 

Dazu  komiiien  die  Speziaibabnen  (Appeuzeilerbahn.  Arth— Rigibahii, 
Lausanne- K''hallens,  Hin;ibahn,  Ricfi  -  ScheideGfjj}>ahn,  iioi .scliach— Heideu, 
Trameltin  Tavaiuies,  Uellibergbahn  und  \\  aldenburgerbabn)  mit  90/>w  km 
Baulaiig  *  und  95  km  Betriel).slange  und  mit  einem  Aniagekapital  voo 
17  425  789  km  oder  191  342  Fr<><.  fiir  das  Kilometer,  deren  Betriebsuber* 
schuffi  1884  325036  Frcs.  oder  3  636  Frcs.  fur  das  Kilometer  betmg. 
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Fur  s&mmtliche  scbweizerische  BahneQ  ergaben  sich  somit  im  Jabre 


mi 

BauliDge   2  758  km 

Betriebslange   2  890  „ 

Aulagekapital   897930676  FrC8. 

fQr  das  Kilometer   323  536  . 

Eetrieb  s  f  i  n  n  ah  men   71 64B  230  , 

fikr  das  Kiionieter   24884  ,» 

Betriebeanegabeii   38584  915  „ 

fikr  das  Kilometer   '    18357  « 

fietriebaflbereehnfs   83110815  , 

far  das  EUometor   11 447    „  . 


Wie  8ehon  oben  angedeutet.  worde,  war  die  Erbauunp  dieses  Bahn- 
netzes  mit  sehweren  eisenbabnpolitischen  Kampfen  und  ^^rolseu  finanziellen 
Opfero  fur  die  Aktienbesitzer  und  die  interessirten  T/andesgegenden,  Kau- 
t'^'OP  Qod  Genieiiiden  verbuiiden.  Gem^s  einer  otfiziellen  Zusammen- 
sttlluDg  habeo  die  bei  der  Liquidatioo  scbweizerischer  Baboen  eiogetretenen 
Kapitalverioste  betnigeD  bei: 

QstwestbabB   5004963  Frcs. 

Lignedltalie   25450790  „ 

Jara  Indnstriel   13  424  495  „ 

Joagoe— Bcl^pens   6818014  « 

Bern— Luzera-Babn   9555260  ^ 

Natiooalbabn                           .  28ftB8212  ^ 

zusammen   89086  724  Frcs. 

Dabei  aind  nicbt  gerechnet  die  grofseo  Kursverluste,  die  die  be- 
{•t^bendeo  GeseilschalteD,  die  eine  Uquidation  Termeiden  konnten,  bei 
Kdussioii  ibrer  Aktien  nnd  Obligationen  erlitteo  baben;  diese  Kursverluste 
betrogai  nar  bei  den  seebs  Hanptbabnen  (Westbahnen,  Bemiscbe  Jnra- 
bslueb,  Zentralbabn,  Kordostbabn,  Vereinigte  Scbweizerbahnen  and  Gott- 
liadbahQ)  anf  Ende  1886  mehr  als  110  Millionen,  bildeten  somit  eine 
Kbwere  Belastnng  dieser  Gesellseballen. 

Gleu  liwohl  arbeiteten  diese  energisch  an  fortwahrender  Konsolidiruug 
und  snchteD  durch  Verbesseruug  ibrer  Bt'triebseinricbtungun  den  Anforde- 
roDgea  des  Verkehrs  niicli  Mogliehkeit  gerci  bt  zu  werden.  An/.uerkenuen 
sind  namentlicb  die  Bejitrebangen  des  schweizeriscben  Eisenbahn- 
'erbaodes,  tbiuilicbate  Einheit  in  den  techniscbeu  Eisenbabnbetrieb  wie 
A  das  Tarifwesen  za  bringen.  Dafs  nicht  alles  Wiinschbare  erreicbt 
^rde,  kann  bei  einem  freiwilligen  Verbande  nicht  verwuudern,  dessen 
^eidilisse  nor  bei  fiinstimmigkeit  aller  Betheiiigten  in  Kraft  treten. 
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Nebeii  dieser  aiierkennen.swertlit*n  Thiiti^keit  dt'r  Bahiiverwaltuiifcen  war 
(iie  giinstige  Eiiiwirkuiig  der  vermehrleu  iiundesauKsicbt  iiicht  zu  ver- 
kenneii,  l»ei  der  die  Bestrebuugen  uach  Eiufiilirung  von  Verbesserungen 
eine  krMtige  Unlerstutzung  landen.  Nicht  zu  vermeiden  war  allerdings, 
dais  aus  der  entscbiedeneren  Eiumischang  der  AufsichtsbehOrde  auch  viele 
Konflikte  enUtanden,  die  von  den  Babnen  als  Hemmimsea  and  von  der 
BehOrde  als  augerecbtfertigter  Widerstaod  empfunden  warden. 

Seit  dem  lakrafttreten  des  neaen  fiuenb&lmgesetzes  war  aach  die 
Gesetzgebang  in  Eisenbahnsachen  nach  yerschiedenen  Richtongeo 
auBgebaat  worden.  Das  Buodesgesetz  vom  34.  Jani  1874  stellte  einheit- 
liche  Normen  aaf  fur  VerpfftndaDg  and  Zwangaliqaidation  der  Eiaenbahneo, 
wfthrend  vorher  fiLr  jedes  Kantonsgebiet  die  besoodem  Regeln  der  jeweiligeo 
Konkarsgeaetzgebang  mafsgebend  waren.  £in  Gesetz  vom  19.  Dexember 
1874  ordnete  die  Rechtsverhftltnisse  der  Anschlufsgleise  indostrieller  WerlLe. 
Am  20.  Miirz  1875  wurde  ein  eiuheitliches  Traiisportgesetz  fur  die  ganze 
Schweiz  erla:5Suu,  der  ursle  Schritt  zur  Zoutralisation  der  Zivilgesetzgebuug 
iu  der  Eidgenossenschaft:  durch  daii  neue  Transportgesetz  vom  29.  JAkii 
1893  wurde  thuniicliste  Uebereiustimmung  mit  den  Grund^atzen  des  inter- 
nationalen  Uebcreinkommens  fiber  den  Eisenbabiifrachtverkebr  vom  14.0k- 
tober  18U0  erzielt  uud  die  Befugnifs  der  Aufsicbtsbehorde  im  Tarifwesen 
darch  Einfubrung  der  vorausgehenden  Tarifgenehmifruiig  verstarkt.  Da^j 
Bandesgesetz  vom  1.  Juli  1875  norniirte  die  Uaftpflicbt  der  Eisenbaho- 
and  Dampfschiffunternehmungrn  bei  Todtuugen  uud  Verletzungen.  das 
Tom  18.  Februar  1878  die  Handbabong  der  Bahnpolizei.  Fur  die  Inter- 
edsen  des  Bahnpersonals  sorgten  die  Gesetze  betreffend:  die  Ereigeboag 
des  dritten  Sonntags  (vom  14.  Febniar  1878),  die  Slcberstellaog  der 
Eraniten-,  Unterstutzongs-,  Pensions*,  Depositen-  and  Erspamifskasseo  der 
Eiaenbahnangestellten  and  der  von  ihnen  geleisteten  Eaationen  (von 
20.  Dezember  1878^,  die  Hilfskassen  der  Eisenbahn-  and  Dampfsebiff- 
geseilschaften  (vom  28.  Jani  1889),  welches  Gesetz  die  Babngesellschaiteii 
zar  Deckung  der  versicherungstecbnischen  Defizite  dieser  Kassen  ver- 
pfliehtete,  die  Arbeit-^zeit  beiiii  Hetriebe  der  Eiseubahiieii  uiid  andern 
Traiispurtaiistalton  (vom  27.  Juui  1890).  Gegenseitige  Anspniobe  der 
Eisenbabiiges' llscbaften  unter  sich  schiitzte  als  ('orrelat  zur  VerpUicbtuiig 
der  Einriebf  iinu  des  direklen  Verkehrs  d-.is  Gesetz  iiber  Siciiersteliung  der  • 
VergutuDgeu  aus  diesem  Verkebr  vom  2.  Juii  1880. 

Als  zum  ersten  Mai  seit  dem  Erlafs  des  neuen  Eisenbabiigeseties 
die  Eidgenossenschaft  sich  bis  zam  1.  Mai  1883  schlussig  zu  macben  batte, 
ob  sie  vom  Rechte  des  konzessionsgem&fsen  Kuckkaufes  einer  groCBem 
Anzabi  scbweizerischer  Eiseubahnen  auf  den  1.  Mai  1888  Gebrauch  macbeo 
wollte  Oder  nicbt,  sab  sich  der  Bandesratb  veranlafst,  die  f  rage  des  Hftck- 
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kanfes  zu  prflfen  und  gab  der  Bundesversaramiuag  vom  Resultate  der 
UKenaebiiflg  mit  Botschaft  vom  6.  Miirz  188B  Keoutniis.  Diese  fubrte 
198,  dafs  das  Aniagekapitai  der  s&mmtUchen  Bahnen  zu  hoch  be- 
reehnet  sei,  nod  dafo  der  Band  genotbigt  werde,  im  Falle  des  Mekkanfes 
OM  Httabaetinng  Ton  annfthernd  8B  Millioiien  FraDken  zn  verlangen;  dalii 
die  TOD  den  Balmen  Im  Bnrehscbiiitt  der  letxton  10  Jahre  bezahlteo  Divl- 
dmka  gegwillber  dem  wirkliehen  Bitrage  eben&lU  ab  zn  hoeh  eraeheiDen 
end  daher  fUr  die  Znknnfl  ein  wesentUeh  geringerer  Ertrag  in  Anaaieht 
ginoiameD  werden  mfisae;  dais  larner  bei  dem  dareh  die  KonzenioneD 
TorgMehriebenen  Rflekkanlrreriahm  nnd  dem  Mangel  geeetelSeher  Vor- 
sehriften  uber  die  Be^timmnng  der  RQckkaufssnmme  jede  Gew&br  dafflr 
mangle,  dafs  dur  Kaufprcis  dem  wirkliehen  Werthe  und  Ertrage  aogemessen 
sein  werde.  Der  Hnndesrath  gelangte  daher  zuin  Scblasse,  dafs  zar  Zeit 
nnf  den  konzessir)iisc;om^fsen  Ruckkauf  der  Bahnen  nicht  eingetreten  werden 
KODue,  obne  den  Bund  grofsen  finanziellt'ii  Getahren  preiiszugelien,  dafs  es 
^m\t  als  nberflftssig  erscheine,  die  weiteren  Grunde  zu  erortern,  die 
tar  oDd  gegen  die  Ueberoabme  der  Bahnen  durcb  den  Bund  geltend  za 
aneheD  seien,  dafs  dagegen  znr  Sicberung  der  volkawirthecbaftUcheo  Inter- 
ewen,  flenen  die  Babnen  zu  dienen  bestimmt  seien,  sowie  znm  Scbntze 
dei  iaadeakredits,  die  finanzielie  Verwaltang  der  Bahnen  einer  gesetzlieh 
gMfdneten  etaatliehen  Anfiucbt  nnterskellt  werden  mfiaae. 

Der  BoDdeerath  hatte  ermlttoli,  dafii  anf  Gmndlage  der  Konzemlons* 
^wiebriften  die  Anlagekoaten  der  einzeben  Bahnen  aich  anf  676  497  aOB  Frcs. 
and  denn  fUniandzwaiizigfiuher  Relnertrag  anf  492180  82&  Pres.  beliefen, 
aeeh  den  Angaben  der  Siaenbahnatatietik  anf  £nde  18B1,  dab  mit  Ans- 
aabne  der  Zentralbahn,  bei  der  die  Anlagekoaten  zn  114812768  Free, 
vid  der  kapitaHairte  Reinertrag  zn  126578125  Pres.  berecbnet  waren,  die 
AaUgekosten  sicb  hOher  stellten,  als  der  fiinfundzwanzigfache  Reinertrag, 
dafs  das  Verhaltniis  aber  aueh  iin  guii/Lii  das  gleiche  bleibe  bei  Hinzu- 
fechnung  der  Zentralbahn  und  somit,  da  die  Ertragnisse  nur  im  Durcb- 
schnitt  bereehnet  seien,  als  Ausi?angspunkt  fur  die  gutliche  oder  rechtliche 
Bestimmmiir  des  vom  Bunde  zu  bezalilenden  Kaufpreises  die  Bausumme 
676  Miilionen  anzunehmen  sei.  Ira  ersteu  Abschnitt  der  Botschaft 
war  aber  oacbgewiesen,  dafs  bei  der  Suisse-Occidentale,  der  Jura—Bernhahn, 

'  ler  Zentralbahn,  der  Nordostbabn  and  den  Vereinigten  Schweizerbahnen 
das  Bankonto  mit  mindestens  70  Miilionen  zn  hoch  belastet  worden  sei; 

,  die  anf  finde  1884  erfolgte  Bilanzbereinigang  ergab  bei  dieeen  f&nf  Babnen 
einen  Abeehreibnngabetrag  von  106  963 1^  Pres.,  der  eieh  bis  Ende 
i886  anf  112115861  Pres.  erhdhte.  Ueber  diese  bedentenden  Differenzen 
koaste  aber  eine  geriehtliohe  Entscbeidnng  erst  herbeigeflihrt  werden, 
ndidem  der  Rflekkanf  bereits  endgflltig  angekundigt  war,  nnd  fftr  diese 
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Entscbeidung  fehlte  jede  gesetzlielH'  (ii  uiKihige;  die  j^Ieiche  Unsicherb^it 
bestand  bezuglich  dor  durcb  dx/  Milsrechiiuiigeu  betrefieud  das  Baukoulo 
ebeofalls  beeinflulsten  Bercchnung  des  Keiuertrages. 

Die  BuiDdesversamDiluiig  pflichtete  den  Aaschauaugen  des  Baudes- 
rathes  bei  and  eriiefs  am  21.  Dezember  1^  das  BandesgeaeU  fiber  das 
BechnuDpisweseQ  der  EisenbahnenOi  das  die  Beniaigiiiig  der 
bisherigen  Bilaozeii  der  BahngeseUschaften  ond  die  Verhinderung  kiiiiftiger 
iiBii<ditiger  Belastiuigen  des  Bankonto  bezweckte.  Der  Beachlnfe,  vom 
Reekie  des  Rflekkaiifs  znrZeit  k  e  in  en  Ge  branch  zn  machen,  war 
Tom  Stftnderath  am  4.  April  ohne  Qegenaatrag  nnd  vom  Nationalrathe 
am  21.  April  J88S  mit  67  gegen  60  Stimmen  ge&fst  worden,  in  AUehnoai 
eines  Antrages  der  Mehffaeit  der  Kommission  dea  Nationalrathea,  die 
die  Ankflndignng  des  konzessionsgemifeen  Rilekkanfs  gegenflber  d«r 
Zentralbahn,  mit  Inbegrifr  ibrer  GemeiDschaftsbabnen.  als  der  Gesellscbaft. 
bei  der  der  kapitalisirte  Reinertrag  das  Anlagekfi]utal  uberstieg  und 
fiir  deren  Kiickkauf  daher  die  Bereinigung  des  Baukoiito  unerheblich  war, 
vorgeschlageii  hatte.  Die  Mebrbeit  der  Bundesversanimluni:  hielt  daffir, 
die  wichtige  Ktickkauffrage  aei  zu  wenig  abgekl&rt,  um  eiiieu  positiTeQ 
Entscheid  zu  fasspn. 

Der  Krlafs  des  RecbuuDgsgesetzes  begegnete  eioer  lebhaften  Kritik 
der  Bahngesellecbaften,  die  es  als  Eingriff  in  ihre  wohl  erworbenen 
Recbie  bekftmpften.  Dock  hatte  das  Gesetz  keinen  andem  Zweck,  als 
die  den  Regein  einer  geordneten  Bnchftthmng  widerspreehende  Ge- 
sehftftsgebahmng  der  Bahnverwaltnngen  im  eigenen  Interesae  der  GeseU- 
aekailen  zn  sanirea.  In  die  Aktiven  der  Bilaaz  dfirfen  nnr  die  flir  dso 
Ban  Oder  Brwerb  der  Bahn  wirklich  verwendeten  Kosten  Terrecknet 
werden.  Wenn  eine  Bahn  yon  einer  andem  Gesellschaft  gekaoft  wird^ 
darf  der  none  Bilanzwerth  nicht  mehr  aU  den  Kaufpreia  betrageu,  aneh 
wenn  die  Bankosten  hdber  waren,  jedenfitdls  darf  aber  der  alte  Bilanzwerth 
nicht  Qberfitiegeu  werden.  Nach  Eruffhung  des  Betriebes  durfen  die  Kosten 
fur  Ki  l:  iii/.uiigs-  und  Neuaiihigfii  oder  fur  AnschalTuii^  voa  Betriebs- 
iiiaterial  den  Aktiven  der  Bilariz  nur  beigefiigt  werden.  wenn  dadurch  eine 
Vermehniiii;  oder  \vesei)tliche  Verbesaeruiig  der  bestehenden  Anlageii  iiii 
Interesse  des  Betriebes  erziolt  wird.  Die  Unterhaltung  der  bestebeiiden 
und  der  Ersatz  abgegaugeuer  Aulagen  und  Einricbtungen  sind  aus  deu 
jiUirlicben  Einnabmen  oder  aus  etwa  fur  diesen  Zweck  beatebenden  be- 
sondem  Fends  zu  bestreiten.  Immerbin  dfirfen  solche  Kosten,  die 
einen  ansnalunsweiaen  Cb^rakter  haben,  mit  Bewilligung  des  Bnndesrathes 

auf  mehrere  Jahre  Tertheiit  werden.  Die  nnrichtigerweiae  der  fianreehnnng 

  _^  _  •  . 

Abgwiraokt  im  ArcbiT  ftr  EisenbabnweieB  1864  S.  106  IF. 


Digitized  by  Google 


Dit  Entwioklmig  der  £iaeiib«liDfr«ge  in  der  Sohweis. 


beJasteteD  uod  aas  der  Bilanz  zu  entferueuden  Posten  sind  aus  den  j9.br- 
lichen  Einnahmeuberscbnssen  zu  ersetzen  aaf  Grund  eines  vom  Bundesratti 
feetznsetzenden  Tilgungsplaoes.   Wenn  die  GeneralversammluDg  der  Ge- 
B^schaft  die  vom  Bondesrath  verlangten  Abftndenuigeu  an  den  RecbDQDgen 
Bod  der  Biiuiz  nicbt  anerkeiiDt,  kann  der  Bondeitnith  innerhalb  90  Tagen 
die  Enteeheidnng  dnrcb  das  Bnadeegerioht  anrafen.  Bis  zur  Brlediguog 
soldier  Ansttnde  anterbleibt  jede  Dividendeiisaliliuig,  eine  BestimiDiuig, 
die  in  der  Praxis  dahia  gemildert  worden  ist,  dafs  nur  ein  die  Differenx 
deekeoder  SaldoTortrag  zarGekbehalten  warden  mafs.  Dareb  eiae  Ueber^ 
gaugsbestmnDasg  wardta  die  Bestimmaagea  der  Koazessioaen  fiber  scbieds- 
geriefailicbe  Feststellaag  der  Aalagekostea  Im  Falle  des  RQckkaafes 
wiederoin  gewalirt,  naclidem  im  Eisenbahngesetz  vou  1872  die  Eiitschei- 
duDg  uber  alle  privatrechtlicben  Streitigkeiten  zwischen  deni  I^undo  and 
einer  EiseDbabngesellschaft  im  Einverstaiuinifs  mit  dea  JBuiinverwaituugen 
dem  Buudesgerichte  iibertrageu  worden  war. 

Trotz  der  grofsen  Aufregung,  die  dieses  Gesetz  bei  seinem  Erscbeiueu 
iu  den  Kreisen  der  AktionSre  hervorgerufeD  hatte,  wnrde  seine  heilsame 
Wirkaog  docb  bald  auch  voo  diesen  anerkaaat,  nacbdem  alle  Bilanz- 
bereinigangen  auf  dem  Wege  der  Verstftodigang  zwiscbeu  Baud  aad 
Bahoen  bis  1886  darchgefubrt  worden  waren  and  sirh  ergab,  dafs  die  von 
der  Bilanz  abzascbreibeaden  Betrftge  sogar  rand  40  MiliioDen  bOber  waren, 
als  sie  der  Bnndesrath  gescbfttzt  batte.  Die  TOrgesebriebenen  Amorti- 
sationen  krfiftigten  die  finanzielle  Lage  der  BabngeseUscbaflen  and  erbObten 
iliren  Kredit 
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PrivatanschlursgMsM. 

Von 

Iioewe,  B^ierangaiaseMor  in  Kattowiu. 

(Schlii88.)i) 


VI.  Die  Haftpfllcht 

Nach  den  bisherigeii  Darlegungeu  uber  die  rechtliche  Natur  des 
AiJM'hlufsverhaltnisses  bereitet  die  Frage  der  Haftpflicht  fur  Schiiden  and 
Uufiilie,  die  sicii  aul  deo  AnschluLsaulagen  ereigoeiij  keine  8chwierigkeit 
mehr. 

1.  Fttr  anfienrertnigliclies  VeraehiildMi. 

Entscheidend  ist  der  Zeitpankt  der  Ueberuahme  oder  der  Bereitr 
stelluDg  der  Wagen  seiteas  des  EisenbahQuoternehmers. 

Da  68  nach  Xiage  der  YerhftltDisse  h&aOg  zweifelhalt  sein  wird,  waas  | 
die  Wagen  als  flbernommen  oder  ale  bereitgestellt  angesehen  werden  dilrfeD,  | 
80  empfiehlt  dch  die  Tertragsm&fsige  Yereinbarnng  einea  ftnfseren  Zeieheo*  | 
der  Ueberoabme  oder  Bereitetellnng,  znm  Belapiel  des  Angenblicks  der 
An-  oder  Abkappelnng  der  Wagen  an  die  oder  ^on  der  Haschine. 

Vou  dein  Augenbiick  der  Ueberiialime  der  Wagen  an  sowie  bis 
dem  Augenblick  der  Bereitsteilung,  das  heifst  also,  wlihrend  des  Anschinfs- 
trausportbetriebes,  liegt  die  Haftpflicht  fur  aafserkontraktliche  Sch&den 
sowohl  nach  dem  Gesetz  uber  die  Eisenbahnuntemehmimgen  (§  25)^)  alfl 
nacb  dem  Beichshaftpfiichtgesetz  dem  Eiaenbahnantemelimer  ob. 


1)  VergL  ArchiT  fllr  Siienb»b&w6B«ii  1898.  S.  1. 
*)  VergL  An.  106  d«i  Einf-Get.  svm  B.  O.-B. 
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Dagegen  trS^  dor  Anschlufsinhaber  die  Gefahr  ffir  anfserkoutrakt- 
Hche  Sch&den,  die  gelegentiicb  des  An/5chluf8 werkbetriebes  entstehen. 
fiierbei  macht  es  keinen  Unterscbied,  ob  der  Anschiufsiohaber  selbst  den 
Betrieb  ausubt  oder  ob  er  den  Betrieb  dnrch  dcD  Eisenbahnuoteraehnier 
losfiben  l&fst.  Denn  alt  eigontUcher  Unternebmer  anf  dem  An^oMiifs- 
iwkgleis  eraehemt,  wie  oben  dargelegt,  der  Anschlnlinnhaber,  da  ihm  das 
AkoBoiiuMhe  Brgfftmils  d«o  Betriebes  za  Theil  wird,  mtd  der  Sieenbabn- 
QDterDehmer  die  Bewegnngen  nicht  im  eigenen  IntereaBe,  sondein  lediglich 
Mf  Kdflten  nod  Becbanog  dee  Aneehlnleinbabera  ausfShrt  'Dies  entspricbt 
der  kenstanteii  Bechtsprecbuog  der  Geriehte.'} 

In  gleicber  Weise  ist  aueli  tiber  die  der  UnfallTersieheraog  obliegeoden 
BetriebsnnftlJe  rwischen  dem  Anschlufswerkbetriebe  nnd  dem  Anscblnfs- 
befSrderungsbetriebe  za  uuterscbeiden.  Die  von  dem  Anschlufsinhaber  be- 
schaftigten,  bei  dem  Anschlufswerkbetriebe  verucgluckten  Arbeiter  befinden 
sich  in  dem  Bann  des  gewerblichen  Betriebes  des  Anscblufsinhabers,  die 
gele^entlirh  <les  Anscliliifstransportbetriebes  verungluckten  Eisenbalmhe- 
diensteten  siiid  dr  ni  Betriebe  des  Eisenbahnunternehmersunterworfen.  Denn 
wie  dor  Anschiufswerkbetrieb  ein  Nebenbetrieb  des  gewerblichen  Untcr- 
nehmeos  des  Anschlufsinhabers,  so  ist  der  Anschlufstransport  ein  Neben- 
betrieb des  Hanptbabnonternebmens  im  Sinne  der  Unfallversicherung.')  Za 
Zweifein  kOnnen  nor  die  F&Ile  AnlaTs  geben,  in  denen  der  EiseDbabniuter- 
oeinner  den  Ansebinlswerkbetrieb  mit  seiaen  Lenten  ffkt  Bechnnng  des  An- 
MhliUinnbaberB  beeorgt  Biebtiger  Ansicht  naeh  wird  der  die  Eiseobahn- 
b«di«nsteten  nmlkssende  Betriebsbann  dadureb  nicht  gel68t,  daTs  der  Eisen- 
bibmnitemehmer  diese  mit  der  AnsfOhmng  des  Ansehlnfswerkbetriebes 
UAnai  bat  ffiemach  erseheint  die  Bemfsgenossenscbafl  als  nnfsBorsatz* 
pfliebtig,  der  der  Ebenbahnnnteniebnier  angehOrt  oder  die  Yon  diesem 
gabildet  wird.  HierfSr  spreeben  anch  hanptsftcbiicb  praktiscbe  Grunde.') 

Bnrch  die  letztere  dem  OfFentlichen  Recht  entsprechende  Rechts- 

konsequenz  wird  jedoch  dem  Au8cblui8iuhaber  eine  Vergfingtlgnng  zu  Theil, 

die  sich  wirthschafUich  nnd  privatrechtlich  nicht  rechtfertigen  lafst.  Denn 

der  £i8enbaliOQnterQebmer  handelt  bei  Besorgung  des  AnschlnTswerkbetriebes 
~— — »_  '  * 

Versi.  die  obea  bd  Abeeba.  1  S.  10  aageftthrtea  Eatoeheiduigea. 
^  Yetgl.  bestlglieb  der  UafellTerMeherongepflieht  Sateobeldaaff  Reiche- 

vmicheniDgsaintes  vom  24.  September  1886.  £!ger,  Bd.  6  S.  81. 

^  !  Ziff.  6  des  Unfallrers.-Ges.  vom  6.  Jnii  1884  und  §  1  Ziff.  1  and  $19  Ab8.2 
iu  Auidehnnngs-Gesetzes  vom  t>R.  Mm*  IRBB  und  §  1  des  pretjfs.  GeaetEei,  betr.  die 
Wworge  fflr  BeanUe  infolge  von  Betriebsunfallen  vom  15.  M&rz  1886. 

■)  Vergl.  Euirttijeid.  des  Reich.svers.-Amtes  vom  30.  Jannar  1888  bei  Eger, 
B1X  8.  304.  Aintl.  Nachr.  des  Keichsvers.-Amtes  Bd.  V  S.  157  und  v.  Woedtke, 
fi— latar  mm  UBft|]?«t«.>Oei.  1888.  Anm.  80  and  31  ca  §  l  Ziff.  6  des  Unrall- 
^-Oee.  and  Asm.  7  an  $  1  des  Audebaangflireietiet. 
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lediglieh  im  iDteresse  dea  AnMblalisiiibabers  ond  erb&lt  nnr  eioe  dtn  Ton  ihm 
avsgoifthrten  Arbeiten  entspreebeiMle  Vergfttuig.  Deswegen  ers^eiotM 
billig,  sofern  ein  AnseblulswerkbetriebsTertrag  ▼ereiobftrt  wird,  eine  Ab- 
rade dabin  zn  treftOf  dafs  der  Anseblnfiaiobaber  den  EieenbabikiiiiteniebBer 

fRr  alle  Ersatzleistungen  schadlos  zu  balten  gich  verpflicbtet,  die  er  aaf 

Giund  (les  UnfallversicheruDgs-  oder  UnfulJfuisorgegcsetzes  .seiuen  Arbeitera 
Oder  Beamten  fur  die  gelegentlich  des  Arisehlufswerkbetriebes  entstandenen 
Unfalle  hat  zahlcn  miissen.  Das  Gleiche  gilt,  wenn  der  Eiseiil  alntuuter- 
nebmer  (Im-  Unterhaltaog  der  Aoscbluiswerkgieise  vertragiich  ilber* 
Dommeu  liat. 

2.   Fiir  vertraglichea  Verscliuldeu. 

Die  Hafiung  fQr  vertragJicbes  Verscbalden  eDtspricbt  den  aUgemeiaeA 
Bestimmiuigen. 

Die  Haftpilicbt  des  fiisenbabnimteniebiiiera  i&t  eine  verscbiedm, 
je  nacbdem  sie  ana  dem  Aascblofstraosportfertrage  oder  ane  dam 
DienetTertrage  entapringt,  der  etwa  in  Betreif  der  Unterbaltnog  der 
Anacblnlawerlcgleiae  oder  der  Anelllbrang  dea  Anecbialswerlebetriebii 
abgeecbloaaen  worden  ist.  Wftbrend  er  ana  dem  Anacblnlatraiiapoitp 
fertrage  ebenae  wie  ana  dem  fiber  den  Hanpttranaport  abgeacbloaaeaoa 
Fracbtrertrage  mit  bestimmten  Aasnahmen  fSr  die  vertrajcsmftfsige  Aia> 
fuhrung  des  Trunsportes,  die  Ablieferung  des  Trausportgutes,  scblechthio, 
also  his  zur  Grenze  bOherer  Gewalt  eiasteht,*)  haftet  er  aus  dem  Vertrage, 
betreflfend  die  Unterhaltung  der  AnschliifHwerkgleise  und  die  Ausfuhning  . 
des  Ansciilub\v<  rkl)''i rirbe.s  im  uialsige.s  Verseheu  und,  soweit  es  sicb  niD 
die  Ausfuhruiig  von  Arbeiten  tiaudelt,  die  pine  hesondere  sachverstliDdiKe 
Ffthigkeit  und  Fertigkeit  voraussetzen,  fiir  geriuges  Versehen.^)  Schon 
au6  dieser  Verscbiedenartigkeit  der  Uaftungsweise  ergiebt  sicii  die  Noth- 
wendigkeit  einer  acbarfeu  Begreuzung  der  Haudlangen,  die  zur  Ausfubnmg 
dea  Aoacbiniawerlcbetriebea  nnd  des  Anscblurstransportea  eifotderlich  ainA 
Dagegen  wflrde  eine  Trennnng  des  Haaptbabotransporiea  von  dem  An- 
acblnfotranaporte  keine  weaentlieb  praktiacbe  Bedentnng  baben,  da  die 
Haftnng  dea  Eiaenbabnnnternebmera  fur  den  Anacblnfatranaport  die  gldcbe  . 
iat,  wie  fftr  den  Hauptbabntransport.  Urn  die  Scbwierigkeiten  zn  beaeitigen, 


1)  Tergl.  §§  75  ff.  der  Yerkehnordiiiuig  fllr  die  Eiieiibeluien  Dentaelileiide  m 
1.  Janaer  189S.  (IL-G.-B.  1892  No.  41.)  Eine  beeondere  Eegelnng  erfordeit  dtf 

AnachlafstrftiiKpon  res  Stttckgtttern.  Die  AblebnoDg  der  Haftpflicht  erscheint  hier 
gerecbtfertigt,  weil  die  Terladang  durch  den  AnscblufsiDhaber  —  nic^ti  wie  eoeii 

bei  :>tUckgut  flblicb,  durch  den  Eiseubahniinternehtner  erfolgt, 

»  i?!?  •L'ti  W.  I  \\  A.  L.-R.  Naeh  13.  C.-Il.  -jia  nur  fUr  Vorsatz  oder  Fellf^ 
litosigkeit.  ;,Aurseracbtlaa8UQg  der  im  Verkebr  erforderlicben  Sorgfalt.j 
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die  h&Tifig  der  thatsftchlichen  Feststellong  sich  entgegeDstellen,  erschm&t 
•1'^  Anfstellung  einer  i'rasuintion  augezeigt,  wonach  Schaden  und  Mangel 
Fahrzeagen  al8  bei  dem  Anschlufswerkbetriebe  entstanden  anzusehen 
'ind,  wenn  sie  bei  der  ETTiptangDabme  der  Wagen  von  dem  Anscblais- 
iohaber  nicht  gerQgt  worden  sind. 

8.  Flkr  yene1i«ld«ii  der  Angestellten. 

Wahreud  der  Eisenbahnunternehmer  als  Frachtfuhrer')  tm  N'erschulden 
ier  Eisenbahnbediensteten  haftet  8:ilt  cin  Gleiches  im  allgeiiieinen  iiiolit 
tfir  (leu  AnschJafsinbaber.  Abgesehen  von  der  Haftung  fur  Verschuiden 
der  Angestelitea  auf  (jrnnd  des  fieichsbaftpflichtgesetzes^)  wurde  der  An- 
schlofsinhaber  nach  preufsischem  nnd  gemeinem  Recbt-^  fur  sein  Gesinde 
Qod  seine  Arbeiter  nnr  im  Falle  eigener  Scbuld  in  der  Answahl  oder 
Uei)erwachaog  hafteii^)  Um  diese  Uogleicbheit  zn  vermeideD,  erscbeint 
die  Anfiiahme  einer  Vertragsbestiinmiiiig,  wonaeh  anch  der  AneehliifA- 
iainber  ffir  Versehtildeii  seiner  Lente  einanstehen  hat,  gerechtfertigt. 


VII  Der  Anschlursbefdriferangsprois. 

1.  Der  Begrllf  des  ABschlnfsbelilrdeningBpreiseB. 

Da  die  Anscblufsbefftrderung  unter  den  Begriff  der  Werkverdingung 
tallt,  ein  wesentliches  Mt  i  kinai  des  Trausportvertrages  aber  die  Verein- 
baroDg  eines  bestimniteii  Transportpreises  ist,  so  uniis  auch  fur  die  Aujj- 
fBhning  der  AnseldufsbefOrderung  ein  bestimniter  Preis  hIs  Entgelt  fest- 
;'e:<etzt  warden.  Die  l.eistung  de.s  Eisenbabnunlerneiiiueis  bct^teht  dario, 
'lal's  er,  obne  durcb  den  Frachtvertrag  hierzu  verpflichtet  zu  sein,  den 
^Vagen  auf  ein  dem  Offentlicben  Ladeverkehr  nicht  dieuendes  Gieis  ^tellt 
and  voo  einem  solchen  abholt.  Dieser  Leistung  entsprieht  der  Vortbeil, 
der  dem  Anschlufsinliaber  die  firspamifs  der  Umladekosten  und  die  Ver- 
meidang  des  Landtransporfcs  gewfthrt.  Hierdnrch  wird  die  viel  verbreitete 
Vflioiing  wideriegt,  die  Aaschlnlsfracht  sei  eine  Stener,  die  der  Kisenbahn- 
ttteraduner  nngereehtfertigter  Weise  erhebe.  Auch  die  Meinnng  !st  niclit 
.  mMTeodf  dais  die  Erhebnng  einer  Anscfalnliigebiilir  nnr  dann  begrfindet 
oif  wenn  dem  Eigenbahnnnteraehnier  wirkliche  Mehrkesten  erwaofasen. 
Vie  bereits  oben  dargelegt,  enthSlt  jede  AnseUnlsbefftrdemng  begrifflicb 
«w  Mebrleistnng,  auch  wenn  sie  im  Einzelfall  nicht  ziffermftfsig  in  die 
Bracheiiiuiig  tntt.   Siiuuutiiche  Transportakte,  die  erforderlich  sind,  damit  ♦ 

An  m  H  r,.-v,,  * 
^)  §  2  <ft^  Haftpflichtgesetzes  vom  7.  Jnni  1h71. 

Anders  uacb  rhein.  Kecht,  vergl.  code  civil  art.  1384. 
*}  VergK  Derabnrg,  prettr*.  PriTatietht  8.  Anil.  Bd.  II  §  68  A.  L.  B.  Id. 
f         an  des  B.  0.-fi. 
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ein  beladener  Wagen  fiber  die  AnBchlnllnreiche  anf  dem  AnscblnfsgUis 
j.  e*  S.  bis  ZQ  dem  Anfttelltuigspiiiikte  nod  von  diesem  znrftek  bis  anf 
den  Bafanbof  in  betriebssicherem  Zustande  beflJrdert  wird,  mussen  darch 
deu  fur  den  Eiuzeltransport  zahlenden  Anschlufsbeforderuugspreis  abge- 
golteu  werden.  Uiiwe«entiich  ist  es,  ob  der  Preis  fur  jeden  einzelnen 
Transport  hesonders  oder  fur  eine  grolsero  Zabl  von  Transporlen  zosarameu 
gezahlt,  ob  er  durch  den  Frachtbriet  oder  mit  besonderer  Kechunug  er- 
hoben  wird.  sent  lie  li  aber  ist,  dafs  jeder  eiuzelne  AoschialairaiiApoit 
als  solcber  vergutet  wird. 

Der  AnscblufsbefOrderangspreis,  mag  er  nun  anf  Grand  von  Angebot 
und  Nachfrage  oder  anf  Grand  der  Selbstkosten  ermiUeit  aein,  dieathier* 
nach  als  Entgelt  fur  alle  dem  fiisenbahnunternehmer  obliegenden,  der 
KQrze  balber  als  Beidrdenuigs-  and  UnterbaitaDgsieistongeii  bezeieboeleii 
VertragsbandloDgen. 

Dem  jaristischen  Wesea  asd  dem  Wirtbscbaftsbegriflfo  des  Transport- 
vertrages  widerspricht  es  demzafolge,  wenii  an  Stelle  einee  elobeitliehstt 
Praises  ffir  die  einzelae  TraDsportleistnng  Yen  dem  £iseiibabiiiiiiteniehmer 
die  Bfickerstattung  der  dareh  die  AnseblnTsbefDrdenuig  and  Untorfaalton^ 
des  Anscblnfsgleises  i.  e.  S.  tbatsftchiicb  entstebenden  Kosteu  and  Aus- 
lagen  gefordert  wird.  Die  Entschiidigung  filr  Unkosten  steht  der  Zahlunc 
eines  hestimmten  Transportpreises  keineewegs  gieich.  Der  Begriff  de« 
anf  Grun(i  der  8elb.stkosten  ermittelten  Transportpreises  darf  nicbt  ver- 
wechseit  werden  mit  der  Sumine  der  von  dem  Trausportfuiirer  gemachten 
Anfwendnngen.  Der  Grundsatz,  der  Berecimung  des  AnschhirshefOrderiings- 
preises  die  Selbstkosten  zn  Gruude  za  legen,  ist  vom  wirthscbaftiicfaeD 
Standpnnkte,  wie  sp&ter  nacbgewiesen  wird,  zatrefTend.  Dies  darf  aber 
nicbt  dazn  Mbren,  die  richtige  jaristisehe  Form  des  Recbtsverh&ltDisses 
pretszageben  and  an  Stelle  einer  bestimmten  Preisforderung  die  durch  den 
Transport  Tenirsacbten  Unkosten  einzeln  oder  in  paaaebalirter  Form  in 
Bechnang  zn  stellen. 

Man  glaabe  nicbt,  dafs  man  der  Wirklicbkeit  nSber  komme,  je  peia- 
licber  and  genaaer  man  die  Unkosten,  die  darcb  den  Ansehlnfsbetrieb  im 
EinzelfaUe  entstehen,  berecbnet.  Ancb  die  genaaeste  Veransebkgnng  der  ^ 
ffir  den  einzelnen  Anscblafsinhaber  gemacbten  Anfwendnngen  erglebt  keiae 
ricbtige  Bewerthnng  der  wirklicben  Anschlafstransportleistang.  Dean  nar 
im  Zusammetihanjre  mit  dem  Transport  auf  der  Hauptbahn  ist  die  Anschlufji- 
bef^)rderung  muglich  und  denkbar.  Betr&cbtliche  Werthe,  die  der  Eiseii- 
hahnnnternehmer  in  erster  Linie  zwar  fur  deu  Betrieb  auf  der  Hauptbahn 
verwendet,  die  aber  doch  dem  AiisriiiuLsmhaber  zu  gule  {voiniucn,  Itiiubeii 
uuberucksicbtigt,  wenn  ledi^^lirh  die  im  Einzelfall  wirklicii  lu  die  £r- 
scheinung  tretenden  Kosteu  iu  Berecbnuug  gezogen  werden. 
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Um  oar  eioige  dieser  thaUachlieh  unach&tzbarea  Werthe  za  be- 
leiehneD: 

Zur  Beaafsichtignng  des  AnschlBfobetriebes  sind  die  StatioDsbeamten 
tliitig.  Folgerecht  mufste  nicbt  nur  ein  der  Besch&ftigungszeit  dieser 
Beamten  entspreeheoder  Brachtbeil  ihree  Gehaltes  und  der  Nebenbezfige, 
woderD  anch  ein  ^ieber  Antheil  an  den  Eesten  fllr  die  Anlage,  UDter- 
lialbiDg  mid  EmeneraDg  der  Dieastgebftade  and  Dieoetwobngebftade  dem 
iteehiarsinbaber  In  Rechaaog  gestellt  werden.  Vollig  aaberflcksiehtigl, 
vtQ  aasehfttsbar,  bleiben  leraer  die  aathelligen  Koeten  ftr  die  Aasbildang, 
'  PMfimg,  Uaifbnniniog,  TJateratiltzuDg,  Belohnang,  ftrztliebe  Behandlung, 
PMHionirQDg  der  im  Interesse  des  Anscblafsinhabers  tb&tigen  Beamten, 
•lie  Knsten  fur  die  Versicherung  der  Arbeiter  gegen  Krankheit»  Invaliditat 
and  Unfalle,  die  Kosten  fur  Betriebssch&den  und  Unfillle,  die  bei  Aus- 
fuhrnner  des  Anschlufstransportes  sich  ereip^nen,  die  autheiligen  Kosten  fiir 
die  Hersiellung,  l;Dterhaltung,  Kmeuerung,  BeleuchtuDg,  Schmierang, 
Heizui)!^  der  fur  den  Anschlufsinhaber  verwendeten  Maschinen  und  Wagen. 
Nirht  unwesentlich  femer  ist  der  Aufentbalt,  den  die  G&terzuge  darch 
deo  ADschlalsbetrieb  erleideo,  aad  der  wiedoram  anf  deo  gesamniten  Fahr- 
plan,  die  Dienstdaaer  der  Stations-,  Streckea-  and  Fahrbeamten  von  Ein- 
flufs  ist  and  insbesondere  anch  den  Wagenamlauf  behindert  Alios  dies 
•iod  Verlastwertba,  derea  Vorbaadeoseia  zweifellos  feststeht,  die  aber  ftr 
dm  etazelaen  Anseldafs  ziifennJLfsig  niebt  belegt  werdea  IcOaaea.  Aas 
diesen  firwftgaagaa  ergiebt  sicb,  dafs  die  Uakostea,  die  dem  Bieeabaha- 
aotemebmer  darcb  die  AascUafsbeflDrdening  erwacbsea,  aicht  f&r  aicb 
IMoadert  betraebtot  werdea  ktoaea,  dafs  sie  vielmehr  ia  aaUtabarer  Ab- 
kiagjgkeit  voa  den  Selbstkostea  der  Haaptbabatransporte  stehen. 

Bben  weil  aber  die  Anschlafsbefdrdemng  im  Zasammenhang  mit  dem 
Haaptbahntransporte  steht  und  gewisserniafsen  uur  eine  Fortsetznng  dieses 
Transportes  darstellt,  ist  es  vom  jaristischeu  Standpunkt  aus  ^^oboien,  den 
AnschlnfshefSrderungspreis  so  zu  gestalten,  dafs  er  ebenso  wie  die  Haupt- 
bahnfracht  die  saniratlicben  einzelnen  Transporthandlungeii  und  zwar  die 
Beforderungs-  wie  die  TTnterbaUungsleistungen  deckt.  Eine  derartige  Ge- 
•  f^altnng  des  Anscblafsbefdrdoruagspreises  gestattet  aach  dieBerUcksicbtigang 
der  erw&hnten  Verlastwerthe. 

Vielfach  werden  bei  Abschiufs  von  Anschliifsvertr&gen  die  BefOrderanga- 
Qod  Unterbaltongskosten  versrhiedea  bebandelt.  Wftbrend  zur  Decknog 
der  Selbstkosteo  f&r  die  fietriebsfftbraag  aad  das  Bewegen  der  Wagen  aaf  • 
^  Aascblalsgleis  I.  e.  8.  fttr  jedea  die  Anschlafsweicbe  darebfahrenden 
belidenen  Wagea  ein  bestimmter,  mit  gewissen  Entfemaagea  wacbsender 
IVni,  die  aogeaaante  AnrftckegebUbr,  erhobea  wird,  werden  die  Kosten 
ikr  die  Bedienaag  and  Bewachaag  des  Aaschlasses^  f&r  die  Unterhaltnng 
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und  ErueueiuDg  tier  Aiischiuisweicheu  und  G]eis(i  t»e-<  ndt-is  in  Rochmuii; 
gestellt,  sei  es,  dafs  Pauschalbetr&ge  oder  Einzelbetriige  gefordert  werden.^) 

Diese  ▼ersobiedenartig^  Gestftltmig  des  Pitises  fOr  die  Beftrderoog 
und  die  Unterfaaltaog  beralit  aaf  folgender  Vorstelliuig:  Oer  Eisenbaluh 
nntemehmer  babe  zwar  die  BefDrderaog  auf  dem  Anscblnfsgleise  aatza* 
ffibren,  dem  Anschlnfsinbaber  liege  aber,  weil  er  EigeDthfimer  des  Aq- 
scblnfegleiees  eei,  die  Unterbaltnogsp flight  ob;  soweit  nun  im  Hinblicls  anf 
die  Sieberbeit  dee  Aasebliifsbetriebes  die  Unterbaltnng  der  Gleise  dem 
Anschlufsinhaber  nicht  wohl  iiberlassen  werden  dfirfe,  habe  der  Eisenbahn-^ 
ttDternehmer  im  Auftrage  und  fur  Rechiiuni;  des  Aa.scliiul^inhabers  das 
Gleis  7M  iinterhtilteu,  und  kOnne  demzufolgc  luir  tur  die  von  ihm  wirkliib 
ausgefiihrteii  Arbeiten  eine  Vergiitung  verlangen. 

Diese  Eonstruktiou  erscheint  juristisch  nicht  baitbar.  Wie  aus  den 
frfiheren  Darlegungen  sich  ergab,  wird  der  Anschlufsinhaber  bei  richtiger 
Gestaltung  des  Aoscblursverb&Unisses  nicbt  EigenthQmer  de8  Anschlu^i- 
glnises  i.  e.  S.,  aaf  dem  der  Anschlufetransport  sich  voUzieht,  sondern  nor 
EigejithQmer  dee  Anscblafewerkgleiees.  Das  Aoschlnfisgleie  i.  e.  S.  geb&ii 
znr  Babobofeanlage.  Ferner  aber  liegt  in  jener  Eonetrulction  ineofem 
ein  Rechtefebler,  ais  der  Eisenbabntraneport  in  zwei  Begriffe  zerlegt  wird, 
die  jnristiscb  nnr  einen  Begriff  bilden:  n&mlicb  die  Eisenbabnbefltrderatig 
and  die  Unterbaltnng  der  Eisenbahnanlageo.  J)er  Eieenbabnnntemebnier 
soil  nach  jener  Ansicbt  aaf  der  Anecbln&anlage  eelbstHndiger  FracbtAbrer, 
hinsichtlich  der  Unterhaltung  aber  nur  Beauftragter  des  Anschlufslnhabers 
sein.  Der  Eibenbahntransport  stellt  rechtlirh  ein  in  sich  geschlossenea 
Werk  dar;  er  kann  iiiclit  in  die  verschiedein  n  darin  entlialtenen  Leistnnffen 
zerlegt  werden,  dergeslalt.  dafs  ein  rnternelinu  r  sell)  stun  dig  den  Betritl'. 
ein  anderer  selbstandig  die  rnterballung  der  Bahnanlagen  aasfibt.  Z\v:ir 
ist  e8  ohne  Zweifel  zulSssi^,  verschiedenen  Persouen  diese  Funktionen  /a 
ubertragen,  diese  Personen  k5nnen  aber  nur  als  Beauftragte  des  Betriebs- 
untemehmers  gelten;  nach  aufsen  tr^t  dieser  allein  die  Verantwortong.') 

Uebertrftgt  der  Eieenbahnantemebmer  die  Unterbaltnng  des  Ansehlnls^ 
gleises  i.  e.  S.  einem  anderen,  znm  fielspiel  dem  Anscblnfsnehmer,  — 
faUs  ibm  die  ndtblge  Sacbkenntoifs  nnd  Zuverl&ssigkeit  zngetrant  warden 
kann,  —  so  erscheint  dieser  lediglich  als  sein  Vertreter;  verantwortiieh 

bleibt  der  Eisenbahnuntcmehmer.   Wfirde  z.  B.  ein  Unfall,  der  sicb  anf 

,  dem  von  dem  Anseblufsiuhaber  /u  untorhaltenden  Anschlurisgleis  i.  e. S. 
ereignet  hat,  lediglich  anf  den  mangelliallen  Zustand  des  Gleises  zuruck- 
zufuhren  sein,  so  wiirde  deuuoch  der  Eisenbabnuuternehmer  haften  uud 

VergL  obea  S.  9  Anm.  i 
S)  VergL  Olein,  ElsenbKbareeht  1808  S.  73, 78. 
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zwar  aas  deiii  Orunde,  weil  er  den  Betrieb  aut  emem  oicht  betriebs- 
lieheren  Gleise  ausgefuhrt  hat. 

iosbeaoodere  wurde  er  der  Uaftpfiichtklage  des  verletzten  drittea 
gegeDuber  mit  dem  £inwaDde,  nicht  ibn,  soDdern  den  die  Unterhaltung 
bewirkenden  Anscbliifoinluiber  treffd  die  Schuld  to  dem  UniaJle,  nicht 
dnrchdriogen. 

Kaqo  nim  naeb  Lag»  der  Ye^haltniBse  iind  mit  Rflekeicbt  aixf  die 
Sidwrheit  des  Betriebes  dem  AneeblnfeiDbaber  die  Unterbaltiing  dee  An- 
NUniii^eiees  i.  e.  S.  nicbt  flberlaMen  werden,  empftebH  ee  eieb  tlelmehr, 
'dab  der  BisenbabDiinteniehmer  die  Uoterbaltung  ftbemimmt,  —  md  zwar 
InMel  dies  dis  Regel,  —  so  ist  es  mirichtig  zn  sagen,  der  BiseDbahDanter- 
aehmer  sei  Vertreter  des  von  Ihro  beanftragten  Anschlvrainbabers.  In 
diesem  Falle  erledigt  sich  vielmehr  das  Mandat,  oder  —  genauer  aasge- 
driickt  — ,  der  Eiseiibahnunternehmer  fibernimmt  die  Unterhaltung  als  der 
eigentliche  Betriebsnntemebmer.  Da  sich  hiemach  die  Unterhaltung  als 
eio  Theil  des  AD?>cl]lufstransportes  dar,«tellt,  so  folgt,  dafs  auch  die  Aus- 
lasreo  fur  die  UnterbRltnrfc:  aufgebracht  werden  milssen  dnrch  die  Erhebung 
^tr  Aiisfhlnfsgebuhr.  iu  dem  Fall  einer  Uebertragung  der  Unterhaltung 
des  AQscblufsgieises  i.  e.  S.  auf  den  Anschlufsinhaber  kommt  selbstver- 
stlndlich  der  Theil  der  Anschlafsfracht  nicht  znr  Erhebung,  der  sar 
Deckoog  der  Unterhaltongskosten  dient.  Dieser  Fall  ^ird  aber  seltener 
8<!io,  denn  es  liegt  in  der  Natnr  der  Sacbe,  dafs  der  Eisenbabnnntemebmeir 
die  CHeise  selbst  erfaAlt*  an!  denen  er  den  Betrieb  ffibrt. 

In  den  Irrtham,  der,  wie  dargelegt,  in  einer  verscbiedenartlgen  Be- 
bmdhing  der  fiefbrderangs-  nnd  Unterbaltnngskosten  liegt^  kann  man 
Cbrigm  sehr  leieht  TerCyien,  so  lange  nicbt  der  BegriiT  des  Anscblnfs- 
verkbetnebes  von  dem  des  AnscbloTstransportes  getrennt  wird.  Soiralt 
Hmfieb  der  Eisenbahnnntemebmer  anch  die  tJnterbaltnng  nnd  Ernenenuig 
der  Anschlufs w erkgleise  ubernommen  hat,  steht  er  im  Dienste  des  An- 
6*  b]Qfsinhabers.  Hier  handelt  es  sich  nicht  um  die  zui  Au.  tHhinug  des 
An.«ehiufstran8porte.s  nothwendige  61e^.sunterhaIt^^nL^  soiideiii  um  die  Vor- 
nahroe  einzelner  fur  Kechnung  des  Anschlulsinhabers  auszufiihreiider 
Arheiten.  Hinsichtiich  dieser  Unterhaltungsarbeiten  anfserhall)  der  Greiize 
Anschlnfsgleises  i.  e.  S.  ist  es  gerechtfertigt,  wenn  der  Eisenbahn- 
QaUjmehmer  sich  mit  der  Ruckvergfltung  der  baaren  Auslagen  oder  mit 
der  Zablang  von  Panscbalsatzen  begnfigt.  Denn  hierbei  kommt  er  nicbt 
&b  Frachtf&brer  in  Betracbt  Um  es  kur?  auszndracken:  in  der  Trennnng 
der  lilr  den  Anscblulstransport  entstebenden  BefOrdemngs-  nnd  Unter- 
tottigskotten  einerseits  dnrcb  Brbebnng  einer  Anrllckegebtlbr,  anderer^ 
>cili  dnreb  Rfiekfordemng  baarer  Auslagen  liegt  eine  Vermiscbnng  der 
Seebtsbezieiinngen  ans  der  Werkverdmgnng  nnd  dem  Dienstvertrage. 
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Es  wird  vielfach  eingeweiidet,  dafs  es  zur  liegelung  der  Vertrag8- 
Tprliiiltnisse  einer  Festhaltnng  an  den  gewOhnlichen  Formen  des  Rechtes, 
—  wie  Kauf,  Miethe,  Werkverdingung  und  Dienstvertrag  —  nicht  hedfirfe. 
nur  darauf  komme  es  an,  die  Vereinharang  so  zu  tr-  tfeii,  dais  der  wirth- 
schaftliche  Kffekt  in  einer  beide  Parteien  befriedigenden  Weise  erreicht  wird. 

Zweifellos  sind  Abweichungen  von  den  gewobDlichen  Recbtsformen 
und  Verbindongen  dieser  Qntereinand^fk'  stattbaft.  Aber  gerade  das  ist  die 
Frage,  ob  durch  diese  Abweichoogen  eine  gunstigere  Geataltung  der  ge^eih 
Milages  WirtbsehaftabdziehaDgen  erreiebt  wird.  Bs  bernht  aaf  einer  Ver- 
keDnimg  des  WeseDS  dieser  Rechteformen,  weim  mao  aanimmt,  dareb 
elne  wiUkiSrIidie  Aeodenug  der  BechtefonD  ktane  ein  besserea  wirtli- 
aehaftliehes  £rgebii](s  erzielt  werdea.  Jeae  Rechteformen  sbd  den  Lebeaa- 
imd  Wirthachaftebeziehnngen  angepafst  nod  tod  der  Rechtaordnaag  g«> 
aehaffen  wordea  ala  der  eigentliche  Reehtaaoadmck  der  obwaltendoi 
wirthschaftlicben  Verh&Itniase.  Jede  Abweicbang  vod  dieser  Recbtafarn 
erzeugt  Reehtsfolgen,  die  mindestens  fiir  einen  der  Kontr^benteD  ein« 
nugunstigere  wirthschaftliche  Lage  schaffen. 

Dies  tnflFt  anch  fur  den  Transportvertrac  zu.  wenn  an  Stelle  de* 
Preises  fiir  deu  einzelnen  Transport  eine  Vergiitung  fiir  die  im  einzelnen 
geleisteten  Arbeiten  gefuidert  wird. 

Das  Priozip  der  Erstattung  baarer  Auslagen  berucksichtigt  einsciti^; 
den  VennOgensnachtheii,  der  dem  Eisenbabnanlemehroer  durch  die  Aus- 
fQbrnng  des  Anschlufstransportes  erwachst.  Es  wird  aofser  Acht  gelassen. 
dafs  jeder  Transport  dem  Anscblafsinbaber  einen  wirtbscbaitiicben  Vortheil 
briogt.  Hit  der  Zonahme  der  Tranaporte  wachaen  dieae  Vortheile  is 
C^eiefaem  Hafae.  Da  der  Reehtsbegriff  der  Werkfahning  den  Werkffibier 
znr  Bewerthung  aeiaer  Leiatong  bereohtigt,  maeht  der  Tranapeii- 
ffthrer,  der  aieh  aaf  die  Rfickforderang  baarer  Aaalagen  beaehrSokt  nod 
den  Transport  ate  aolchen  nnbewertbet  Jtist,  dem  Anseblidainhaber  aia 
Oesehenk.  Denn  die  Rechtaordnang  gew&hrt  dem  WerkfBbrer  das  Redit 
anf  den  Werth  der  indifidnellen  Leistnng,  dem  Arbeiier,  der  ^ine 
Leistnngen  verdungen  hat,  dagegen  nur  die  Vergutung  der  Arbeitskraft 
Da8  voUendete  Werk,  der  Transport,  ist  ein  werthvollerer  Wirthscbafts- 
begrifF,  als  die  Summe  der  Arbeiten,  aus  der  es  zusammeiisrf^sptzt  ist 
Denn  es  ist  getrageii  vou  der  geistigen  Idee  und  reprasentirt  dir  (it'<cbif'k- 
lichkeit,  Unisicht  und  den  Fleifs  seines  tJrhebers.  fn  dem  Verzi(!ht  anf 
die  Bewerthung  des  Anschlurstranaportea  liegt  mitbin  ein  wirthscbaftiicber 
Schaden. 

Rioe  andere  Frage  ist  es,  ob  es  im  allgemeinen  wirthschaftlicben 
Interosse  liegt,  wenn  der  Eisenbahnuntemebmer  die  AoacblniabefSrderung 
ala  Einnahmequelle  benntzt  und  ob  ea  niebt  ricbtiger  eraeheinti  data  er 
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sicb  mit  der  Bewerthuiig  des  Anschlulstransportes  auf  Grund  der  durch- 
sdQittlicbeo  Selbstkosten  begnfigt.  Hieraof  iBt  spftter  ooch  !iaher  einza* 
g^hen.  Jeden falls  steht  fest,  dafs,  sclbst  wenn  der  Anschlalsbeldrderaogs- 
preis  oor  aaf  Grund  der  Selbstkosteo  ermitteit  worden  ist,  das  virth- 
lebaftliehe  Ergebnifs  fttr  den  EiMiibahiiiiiiteniehmer  gOnstiger  ist,  als  w^nn 
er  cidi  mlt  der  Rflokforderang  der  wirklieb  entotaDdeneo  KosteD  begnfigt 
Bens  zwar  hat  er  im  enteren  FaUe  keinen  eigenUichen  YortheU  and 
Verdienst,  im  swelten  FaUe  aber  erleidet  er  einen  nnmittelbaren  Sehaden, 
foransgeBetzt,  dais  die  Einzetbetrftge  den  Unkoeten  wirklieb  entepreohen. 

Der  Unterachied,  der  zwtscben  der  Anwendnng  einee  aaf  Grand  der 
Selbetkoeten  errolttelteD  Preises  ffir  den  Einzeltransport  nnd  der  Ver* 
gotung  der  baaren  Auslagen  in  Bezug  auf  die  Wiithsehaftlichkeit  sich 
ergiebt,  wild  am  besteu  durcb  ein  Beispiel  klargelegt.  Auf  einem  Ao- 
schlnfj^gleia  ist  ein  Weichensteller  wahrend  der  Hftlfte  seiner  Dienstzeit 
tb^iig.  Dementepreehend  wird  deui  Auschiuisinbaber  die  H&lfte  seines 
Di**nsteinkommen.s  in  Recbnung  gebracht.  Mit  der  Zeit  verdoppelt  si«h 
der  Verkebr  auf  dem  Anschlufsgleis,  wie  auf  der  Hauptbahn.  Der  VVeichen- 
stetler,  der  dorcb  gesteigerte  Anspannung  seiner  Kr&fte  seine  Dieust- 
obliegenheiten  zu  erfullen  vermag,  wird  uach  wie  Yor  zu  gleicben  Theilen 
fftr  das  Anschlufsgleis  und  die  Uauptbabn  besch&ftigt.  Niemand  wird 
leogneo,  dafe  der  Eisenbabnantemehmer  f&r  den  Ansebiofsinhaber  daa 
doppelte  leistet,  nnd  der4etztere  die  zwelfacben  Vortbetle  gegen  frfiher 
geuiefiit  Dafs  der  oifenbar  ▼orhandene  wirtbeehafUiebe  Nacbtbeii  f&r  den 
RbeDbabttoaternebmer  nieht  in  die  Brecbeinnng  tritt,  ist  ein  reiner  Znfall» 
der  daranf  berobt,  dais  eine  Vereehiebong  des  TheilTerbAttnissee  -  nicbt 
ODsetreten  nnd  eine  Personalvermebrnng  nicbt  notbwendig  geworden  ist 
Sn»t  dann  wird  der  Nacbtbeii  ffiblbar,  wenn  ein  weiterer,  wenn  anch  nnr 
geringer  Verkebrszuwachs  bei  der  Hauptbabn  eintritt.  Fiihrt  dieser  als- 
daiin  zu  einer  Personalvermehruug,  so  iiegt  der  Giuiid  weniger  in  der 
leUten  geringfugigen  Verkebrssteigerung,  als  vielmehr  in  der  bereits  friiher 
eingetretenen  Verkehrsverdoppelung.  Dafs  hierdun  b  der  Eisenbabuunter- 
Debmer  gesehadigt  wird,  kaun  nicbt  zweiteihaft  seiu. 

Anders,  wenn  der  Kinzeltransport  und  zwar  aucb  uur  auf  Grund  der 
dorchscbnittlichen  Selbstkosten  bewertbet  wird.  ist  ermittelt  worden, 
veicher  Betrag  an  Bediennngskosten  im  Darcbschnitt  auf  einen  Wagen 
nsd  aaf  eine  bestimmte  Anschlufsgleisl&nge  entf&llt,  so  wird  der  Eisen- 
biliaasteniehmer  fQr  jede  Dienstleistong  des  Weichenstellers  veil  ent- 
Kbidigt^  ohne  Rfiekeiebt  daranf  in  welcbem  Verb&ltniis  diese  Leistangen 
n  der  Tbitigkeit  fflr  die  Haaptbabn  liegen,  and  ob  and  inwieweit  eine 
FffMoalfennebrang  notbwendig  wird*  Hierin  liegt  niebt  eine  Bereicbe- 
rang,  sendern  lediglieb  die  Befnedigung  eines  berecbtigten  Anspraebs. 
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Wie  durch  das  System  der  Veigiituug  der  Einzelarbeiten  an  Stelle 
dor  Bewerthung  des  Einzeltransportes  eine  Verschiebung  des  Wirthschafti- 
effektes  zu  Unguusteu  des  Eiseubahnunternehraers  hervorgeruleii  wird,  so 
ergebeu  sich  aus;  dem  gleichen  Gruude  weiterhiii  auch  Ungleichheiten  in 
dem  Yerhiiltnifs  der  Anschlufsinhaber  uutereiuttiuler.  Zwei  Anschlafs- 
inhaber  besitzen  je  ein  Ansehlufsgleis  von  gleicher  Lange  uiid  Beschaffen- 
heit.  Beide  bezahien  die  gleicben  Unterhaltungs-  und  Bodieuuug8kosteD. 
Der  eine  l&fst  aber  zebnmal  so  viel  Wagen  auf  dem  ADSchlufsgleis  be- 
f^rdern  als  der  andere.  Dies  verletzt  das  Prinzip  der  GleichmikfsigkMt  in 
der  BehaDdlujQg  der  Anschlafsiiibaber.  Die  kleiDoren,  meist  weDig^r 
kapitalskrftftigen  iDdnstriMiilftgdii,  die  eineD  geringeren  Wag6afibeig«Dg 
haben,  siod  im  Naebtheil  gegenfiber  deD  grofoen  Betrieben  mit  etarkev 
AttseUttfeverkebr.  Qerade  die  dem  System  der  BiickYergfitiing  otebir 
za  Cvrnnde  liegende  Absicht,  Gereebtigkeit  zu  aben»  indem  man  jedn 
Anecblndiiiibaber  die  wirklicbea  Eostea  aeioes  AneeUnasea  bezahien  Iflfist, 
wird  darch  die  Paueebalining  dieser  Kotten  am  wenigsten  erreieht  Weit 
gerechter  erscbeint  es,  die  durch  das  Anscblufsverhftltnifs  im  ganzeo 
eutsteheiiden  Selbstkosteu  uacii  xMafsgabe  der  Vortheile  /u  vertheilen,  die 
jeder  Auscblufsinhaber  aas  dem  ADSchlufs  zieht.  Den  richtigsteii  Mafs- 
stab  dieser  Vortheile  aber  bildet  oboe  Frage  die  Zahi  der  fiir  den  An- 
sebiuTsiiibaber  geleisteten  Auschiuislransporte. 

Als  weitere  Folge  der  Abweii'hung  vou  der  allgcmeinen  Form  des 
Transportvertrages  stellt  sich  die  MOglichkeit  einer  uuwirthschaftlichea 
Betriebsf&hnmg  dar. 

Zu  den  vornehmsten  Aufgaben  des  Eiseubabnunteniehmers  gebdri 
die  Handbabung  des  Betriebes  nach  riebUgen  wirtbscbaftlichra  Grunds&taen. 

WeoD  der  EiseDbahaimteniebmer  die  im  £iozelfall  dareh  die  An- 
acblnisbef&rderatig  and  die  Unterbaltang  dee  Anecblafegleiflea  i.  e.  8.  eat^ 
atebenden  Koaten  zarackerstattet  erb&lt,  so  feblt  far  ibn  jeder  Aotrieb, 
die  BefDrderang  and  die  Uaterbaltaiig  aaf  dem  Ansoblnlsgleie  i.  e.  8.  lo 
einer  so  wirtbseliaftlicben  and  sparsamem  Weiae  anszafOhren,  wie  diet 
z.  B.  hinsichtlich  der  BefOrderang  and  der  Unteibaltong  aaf  der  Haapt* 
bahn  gescbieht.  Da  der  Eisenbabnuntemebmer  den  Betrieb  aus&bt,  i^t 
der  Anscblufsinlial)or  nicht  in  der  Lage,  eiuen  Einfliifs  in  dieser  Kichtuiis: 
eeltend  zu  uiachen.  So  kann  es  kommen.  dais  die  Aiischlufsbeforderniitc 
kd-tspielicrer  wird,  als  es  mit  dem  Grundsatz  mftglichster  Wirtbschaftlich- 
keit  vereiril)ar  ist.  Vornrtiiuiieb  gill  dies  von  der  Bewachuug,  IJnterhaltung 
und  Erneueruug  des  Anjichlnfsgleises  i.  e.  S.  Denu  da.s  Ausctilufsgieis 
i.  e.  S.  wird  gewOhnlich  uicbt  als  Bahnbofsgleis  betracbtet,  obscbon  der 
Zustellungs-  und  Abholung8verkehr  aaf  diesem  b&afig  viel  bedeatender  kU 
aia  auf  dem  dffeatlichen  Ladegleise. 
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i)a  (ler  Eisenbahuunternehraer  auf  dem  Auachiubgieis  i.  e.  S.  den 
Belrieb  seibsiandig  liihrt,  hat  er  aufh  ein  Interesse  an  der  wirtiisi  h^ft- 
iichen  Gestaltuug  dieses  Betriebes.  Es  erscbeint  daher  vom  fiuauzieileu 
Sundpniikt  ans  nifibt  gerechtfertigt,  dieses  Interesse  dadurch  za  beseitigen, 
dafo  die  Unkosteo  nnmitUibar  dem  An&cblnrsinbaber  anferlegt  werdeo. 
Win  68  aiieh,  wie  spater  nocb  darzulegen  ist,  nicht  gntgeheilaeii  werden 
Unte,  ivoUte  der  BisenbahDiuiteniehmer  das  AiMeblttfegleisweseo  als  eine 
ltaiiihm«qaeUe  behandeis,  bo  kann  ibm  andererteita,  da  er  der  Betriebs- 
uleneluBMr  wt,  nieiit  das  Reebt  abgesprocheD  warden,  aaf  eine  Uran- 
fiebrts  Sparsamkeit  und  Wirthachaftliehkeit  be!  Aueftbang  des  AneehlnTs- 
ktriibes  fiedaebt  in  nebmen  lud  dareb  zweckmaCsige  Einricbtangen  eine 
fienbmiadening  der  Selbstkosten  zn  erzielan.  Hierza  wird  er  aber  erst 
dura  veranlafstf  wenn  der  Einzeltraosport  als  seleher  bewerthet  wird. 
Bine  Verringernug  der  ADSchlursbefOrderungskosten  bat  iibrigens  wiederum 
auch  eine  Vermiutiei  uhg  der  Selbstkosten  des  Hauptbahnuuteriiehiners  zur 
Folji.  weil,  wie  dargelegt,  in  den  AnscblufsbefOrderangskoiiteu  Wertbe 
<tckei],  die  gleicbzeitig  eineu  Tbeil  der  Selbstkosten  des  Hauptbabnonter- 
nehmeus  ausmacben. 

Nicht  in  let/ter  Linie  endlich  spricht  gegen  das  Systpm  der  Ver- 
?utuDg  von  Kinzelarbeiten  die  Unbestimmtbeit  und  Unberecbenbarkeit  der 
dafur  zn  zahlendea  Betrftge.  Aucb  bierio  liegt  eine  Beeintraehtigung  der 
Wirtbscbaftsbeziebangen,  die  in  dem  Transportvertrage  Aasdrack  finden 
Mttaa.  Gerade  anf  der  Bestinuntheit  des  Traosportpreises  berubt  das 
wei6BUiebe  Wirtbsebaftsmoment  des  TransportTertrages.  Der  Wertb  der 
CHifter  wird  zn  einem  nlcbt  nnbedentenden  Tbeile  bestimmt  dnrch  die  HObe 
der  Transportkosten.  Nur  dann  ist  aber  der  Produzent  in  der  Lage,  die 
Otter  eatsprechead  zn  bewertben,  wenu  er  die  UObe  der  BefOrderongs- 
Imtea  geoaa  kennt  Dies  ist  der  Zweck  der  OeffenUichkeit  der  Tarife. 
hi  gewissem  Umfange  stnd  aber  aaeb  die  AnsebtnfsbefBrdeningskosten  anf 
dee  Preis  der  Waare  von  Einflufs.  Siud  diese  Kosten  scbwankend  und 
'orher  uicht  bestimnibiii .  so  vermag  sie  der  Anscblufslnhaber  nicht  in 
B^ine  Berechuungen  aafzuiithmen.  Die  bestiramte  Trausportgebiibr  be- 
^''.^vM(•htigt  er  bei  der  Preisstellung.  die  unbestimmte  und  wecbsselnde 
Awgaoe  zuruckzuerstattender  Kosten  einptindet  er  als  unmittelbare  Ge- 
Miiiftslast.  Durch  die  AnJehnung  des  Anschiufsverhiiltnisses  an  die  ein- 
Iwhe  Form  des  Transportvertrages  gewinnen  die  gegenseitigeu  Recbts- 
teziehungen  an  Klarleit  und  Stetigkeit.  Die  Interessenkreise  des  Eisen- 
bahnnDternebmers  and  des  Anschlafsinbabers  baben  obnehin  sehr  Iifuifii^e 
Berahrongsponkte.  Die  Aendenmgen  nnd  Erweiterangen  der  Anschiufs- 
oderHaaptbabnaolageii,  Unregdnifiingkeiten  im  Anseblnfowerkbetriebe  oder 
^derAnsehlafsbeidtderang,  Uebersebreitong  derLadeiristen,  nnzoreicbende 
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Wagengestelluug  geben  die  Ursache  zu  so  viel  Streitigkeiteii,  dafs  es  nicht 
wuuocheiiswertb  erscheinen  kaim,  den  Streitstoff  ohne  Gruud  uoch  dadurch 
zu  verraehren.  dafs  dein  AnschlufMinbaber  die  Betrleichung  stets  wechseln- 
der  Ausiagen  aufgegpl»en  wird,  deren  Nothwemlipkrit  zu  pruttiii  liim  unter- 
sagt  ist.  Der  Ei«eub;iliimiit*'rnehmer  niufs  vieimelir  berucksichtiiren,  daJ's 
der  Anschlufsinhaber  der  Hauptverirachter  ist,  and  demgemafs  darauf  6e- 
dacht  nehmen,  die  Vertragsverii&ltDisse  so  zu  gestalten,  dafs  StOrungen  in 
deu  gesob&ftlicheii  Beziehangen  zu  einander  thunlichst  vermieden  bl^beo. 
Nicht  selten  kann  man  daber  in  InteressentenkreiseD  die  Meinung  vet' 
nehmoDf  da&  ain  aueh  hdherer,  aber  bestimmter  Anachlafatarif  der  Bft- 
gleiehnDg  zahlreieher,  in  den  Betrftgen  sehwankender,  wenn  aaeh  vielleicht 
geringfttgtger  ftechnnsgen  vorznziehen  ist. 

Endlich  ertriebt  sich  als  weitere  Folgu  der  Fe?>tsetzung  eiiier  einheit- 
lichen,  die  Btiorderuugs-  und  Unterhaltnngskosten  deckenden  Gebiihr  fur 
beide  Theile  eine  wesentliche  Gesebaft.svereinfat'huug  and  Verminderuiig 
des  Schreibwerks.  Denn  einmal  kommen  dif  hautigen  UntersuohungeD, 
oh  und  inwieweit  die  in  AnsaU  gebracbteu  Kosteri  fiir  Bedienung  UDd 
Bewa(  hung  der  Anschiufsaniagen  den  thatsachlichen  VerhStltnissen  nocli 
entsprecbeo,  in  Wegfall,  und  andererseits  beschr&nkt  sieh  die  Begleicbang 
von  Einzeirecbnungen  auf  die  F&lle,  in  denen  der  Eisenbahnunteroeboker 
dern  Wunsche  des  Anschinrsinbabers  entsprechend  die  Unterhaitong  and 
Ernenerung  der  Anscblofswerkgleise  sowie  die  AaeflUining  des  AnaeUafo* 
werkbetriebea  fibemominen  hat  Yon  so  grofser  Bedentnng  diese  Frage 
aber  aueh  in  praktischer  and  finaozieller  Uinsieht  ist,  so  entbehrt  sie  doeh 
des  wissenschaftlichen  Interesses.  Es  soil  daher  anf  diesen  Pnnkt  nicht 
nfther  elngegangen  werden. 

2.  Die  Art  der  Festsetsnsfr  der  AnseUaflibefllrdeniBgegeblllir. 

Wenu  voin  juri>[i  i  hen  und  wirthscbaftlichen  Standpunkt  die  Be- 
din2:ung  gestellt  werden  muis,  dafs  durch  die  fiir  den  Einzeltransport  zu 
erhebeude  Anschlufsfracht  s^mmtliche  Leistungen  fur  Beforderung,  Be- 
dienung, BewHcliung,  Unterhaltung  und  Emenerang  des  Ansebiufsgleises 
i.  e.  S.  abgegoiteu  werden,  so  ist  weiter  za  prfifen,  anf  welche  Weise  der 
Anschlufsbeli&rdenuigspreis  uormirt  werden  mnfs,  am  diese  Aafgabe  am 
voiikommensten  za  erfulien. 

Als  Grandlagen  fflr  die  Berechnoag  des  AnschlUfsbefOrderongspreises 
kduaen  in  Betraeht  kommen: 

L  Augebot  uud  >iachfrage, 

2.  die  allgemeinen  Gutertarife, 

d.  die  Seibstkosten  der  ABschiafsbeidrdenmg. 
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£s  liegt  in  der  Natur  des  privatwirthschaftlichen  Erwerbes,  dafs,  so- 
weit  die  Herrschaft  dieses  Systems  reicht,  die  Holie  der  Ansciilulofracht 
zwiachen  dem  Eisenbahnunternehmer  und  dem  Anschlcfsinhaber  in  jedem 
Fille  besonders  nnd  je  nach  Lati;e  der  VerhSltnisse  verRclneden  vereiubart 
wird.  Vornehmiich  zur  Zeit  vor  der  Verstaatlichung  der  Eisenbahnen  war 
das  Prinzip  der  Vereinbamng  der  AnschlaTsfracht  anf  Gmnd  von  Angebot 
and  Nachfrage  mafsgebend.  Da  es  den  PrivatgesellsehafteD  darauf  ankam, 
mOglicbst  viei  Fracbten  auf  ihre  Bahiien  zu  lenkeo,  unterboten  sie  sicli 
▼ielfach  gegOQseitig  in  der  Gewfthrnag  v<m  BegAnatigongen.  Nur  anf  dieae 
Webe  lauen  aieh  die  h&nitg  sehr  niedrig  bemessenen  Anichlnfofiraohteo^ 
sovit  die  Tbataacbe  erklftren,  dafa  avf  Erhebuag  der  Aneehlnlafracht  oft 
gaitt  Tenicbtet  wtirde. 

Kit  dem  Gnindsatz  der  gememwirthachaftlieben  GeetaltaDg  des  Yer- 
kehrs,  die  der  Staat  als  Eisenbahnnntemebmer  anstrebt,  erscbeint  das 
Moineot  von  Angebot  uiid  iS'achfrage  Griiudiage  fftr  die  Festsetznng 
tier  Anschlufsfracht  jedenfalls  nicht  vereiubar.  Insbesondere  widerspricht 
did  Festsetznng  des  Preises  auf  Grand  des  beiderseitigen  Interesses  dem 
Prinzip einer  thonlii'hst  e;lei(  hmafsigen  Behandiung  der  Anschlufsinhaber.  Es 
liegt  die  Gefahr  oaiie,  dais  eiiie  industrielle  Anlage  nur  um  deswiJlen  einem 
Werke  gleicher  Art  Konkurrenz  zu  macben  im  Stande  ist,  weil  es  erheb- 
Jicii  geriogere  oder  uberbaupt  keine  Anschlofsfracbten  za  zablen  bat.  Ein 
derartiger,  von  dem  Verdieost  and  den  Leistungen  der  Anschlnfsinhaber 
aoabbftogiger  Wettbewerb  wird  aber  namentlich  dann  in  recht  ungfinstiger 
Wdse  sieh  filhlbar  macben,  wenn  ee  aieb  tun  Werke  desMdben  Industrie- 
2weigM  inneibalb  eines  bdnatriebezirkee  baadelt. 

Anf  die  Srzieliutg  rates  mOgiiehst  boben  Gewinnes  ana  den  AnseUols- 
gieisTertrigen  wird  der  Eiaenbabanntemebmer  yemfinftiger  Weise  aebon 
va  deswiUen  niebt  Gewicbt  legen,  weil  das  Anscblofsgleis  eine  reicbliebe 
FrKbtqnelle  ist,  deren  Ergiebigkeit  durch  zu  bohe  Anschlufsfrachten  ge- 
hindert  werden  wiinie.  Aueh  dari  der  Eisenbahnunternehmer  nicht  aufser 
A?ht  la^isen,  dais  ihm  iafoige  der  Ersparnils  oifentlicher  Ladegteise  dorch 
Anschlufsgleis  ein  nicht  nnerheblicber  Vortheil  erw&chst. 

Andererseits  aber  darf  der  Kisenbahmmtcrnehmer,  gerade  wenn  und 
soweit  er  gemeinwirthschaftlicbe  Zwecke  vertolgl,  auch  nicht  zu  Gunsten 
einzelner  finanzielle  Opfer  bringen.  Die  Anscblnfsinhaber  wurden  sich  auf 
Kosten  der  Allgemeinbeit  bereicbern,  wenn  aie  niebt  durch  Erhebong  der 
Anschlolsfracbt  zur  Deckung  der  Aufwendungen,  die  die  Bediennng  des 
Aaseblossea  mit  sicb  bringt,  in  vollem  Umfaage  berangezogen  wflrden.*) 

YergL  Fleek,  Betriebmglemeat  ni  §  5S  5o  and  ErL  d,  Xin.d.  Offentl.  Arb. 

nm  IS.  September  1880  lib  T  HHO. 
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Es  Ist  daher  keineawegs  lediglieh  ein  eioseitiges  finaDzieUM  tnterotte,  das 
deD  Staat  veranlafst,  aaf  eine  aUmfthliche  Beseitiguog  der  noeh  ana  frftherer 

Zeit  bestehenden  Anschlafstarifbegunstigungen  Bedaobt  zu  nehmeit.  Sr 
eifiillt  vieliuelii  die  Pfliclit  ausgleiclieuder  Gerechtigkeit,  wenn  er  bei  sich 
(iarbietender  Gelegenheit  die  in  den  altereii  Vertrageii  vorhandenen  Tarif- 
verschiedenheiten  beseitigt  und  einbeitliche  Auschlulsfrachtsatze  einfuhrt. 

Wenn  bieiiiach  Angebot  iind  Nachfrage  keine  fiir  die  Beiechiiuiig  drr 
ADSchlufsfracht  verwerthbare  Faktoren  abgeben,  ho  wiirde  es  nicht  minder 
nnzatreffeiid  sein,  wollte  man  znr  Kormirung  des  AuschlaTsbefdrdenrngB- 
pTelsea  die  Frachtsfttze  des  allgemeinen  G&tertaiifs  zur  Anwendung  bringen. 

Zwar  atehen  m  rechtlicher  Beziahung  die  AD8ehliif8bef5rdeniiig  uad 
die  BefOrdeniiig  auf  der  Hanptbahn,  da  sie  beide  auf  Gnind  einea  Biaen- 
bahntranaport^ertragea  atattfinden,  einander  gleicb.  Dagegen  nnteraebeiden 
aie  aicb  weaentficb  in  ibrer  wirthachaftlicben  Bedentnog.  Der  Wirthacbaflto- 
eflfekt  dea  Hanptbahntranaportes  liegt  in  der  Bef5rderung  der  Gfiter  aaf 
grofse  Entfernangen  zu  billigera  Preise,  der  Anschlufstransport  hingegen 
bezweckt  haujjlsat  hlich  die  Erspamifs  der  Umladekosten:  die  Zurflcklegung 
der  Eutfernunu  von  der  Bahnstation  bis  znm  Auschlufswerk  mit  der 
Eisenbahii  spielt  in  wn t lischaftlicher  Beziehung  eine  untergeordnete  Roile. 
An  der  durcli  biliige  Tarife  ermogiichteu  Fortbeweguiig  der  (TUier  aut 
weite  Entfernungen  hat  die  Allgemeinbeit  ein  vorzugsweises  Interes>e. 
Hierauf  beruht  die  dftentliche  Transport-  und  Tarifpflicht  des  Emu- 
babnuntemehmers  und  der  Einflufs  der  Gesetzgebong  aaf  die  Tarifgestal- 
tung.*)  Dagegen  stellt  die  AnacblufsbefOrderung  einen  Akt  des  freieo 
Willens  des  EisenbahnuntemebiDers  und  mitbin  eine  rein  private  Leistnng 
dar.  Zwar  wird  aacb  der  Anacblafatraaaport  mit  den  gleicben  Mittela 
anagefUbrt  wie  der  Hanptbabntraoaport;  weil  er  aber  nnr  einen  wirtbaebaft^ 
licben  Nebenzweck,  die  Vermeidong  der  Umladekoaten,  verfolgt,  kann  ibm 
aneb  nnr  die  Bedentang  einer  gelegentlicb  dea  Haoptbabntranaportea  ana- 
gefubrten  Nebenleiatnng  beigemeaaen  warden.  An  der  Anachliifabeil^rdenuig 
bat  die  Allgemeinbeit  mitbin  nnr  ein  negativea  Intereaae,  n&mlieh  daiaof 
gerichtet,  dafs  der  Eisenbahnuntemehmer  die  Vereinbarung  der  Anscblafs- 
fracht  nicht  dazu  beimtzt,  uni  die  ibni  (lurch  die  offeutJiche  Tarifpflicht 
auferlegteu  Beiscbrankun^eu  zu  unigeheii.  Dies  wurde  der  Fail  sein,  wenn 
der  EisenbabnuDternebmer  die  Anscblur^ fracht  lediglieh  als  Eiuuahmequeiie 
behandelte 

Treffend  ist  dieses  Verhfiltnifs  durch  den  §  60  der  Verkehrsordnuns 
fur  die  Eisenbabnen  Deutschlunda  vom  1.  Jannar  18d3  (R.  G.-Bl  1892 
No.  41)  zum  Auadruck  gebracbt: 

^)  Vergl.  Art.  422  fi.  Q.-B.  u.  Art.  46  der  BeichsverfMraag. 
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^Aufser  den  im  Tarife  aiige^ebenen  Frachtsatzen  und  Vers[i!tunL;eii 
fur  besoudere  im  Tarife  vorgesebeue  Leistongen  dUrfen  oar  baare 
Ausiagen  erhobeD  werdeo,  insbesondere  «.  s.  w.  —  nicht  in  den 
Tarif  anfgenommane  Koston  fllr  Uebetftthrang  u.  s.  w."  — *) 

lu  dem  deutschen  Giitortarif  vom  1.  April  1896  hat  eine  Tarifiriing 
der  Anschlufsfraehten  nicht  statt^efunden.  Die  ADschluisbelOrdernng  fallt 
mithin  nnter  die  T.eistungen,  fur  die  der  E'seribahnunternehmer  nur  die 
firstattuDg  baarer  Auslageu  fordern  darl.  Die.se  Vorscbrift  kanu  selbst- 
verst^dlicb  nicht  wOrilich  dahin  verstanden  werden,  dais  alle  zar  Be- 
f5rderuog  eines  Wagens  nothwendigen  EiDzelhaDdluiigeii  besoDders  yer- 
gutet  werden  sollen.  Denn  dies  wurde,  wie  oben  naehgewiesen,  zu  nn- 
ricbtigeo,  jnristischeii  nod  wirtbsehaftlichen  Konaeqnenzen  fuhrOD.  Der 
Snin  dieser  Bestimmiuig  iBt  Tielmebr  dabm  aofznfasseii,  dafs  der  zwiscbeii 
danAoscblnfainbaber  und  dem  Eisenbabiranteniebnier  zu  vereinbarende^) 
A]i8cUiif8bef5rderaDg8prei8  so  zn  bemessen  ist,  dafs  er  lediglicb  die  Selbstr 
kosten  der  Uebeifabrniig  deckt 

Da  dem  Ausfhluistrausporte  in  wirthscbaftHeher  Hinsicht  nicht  die 
B^deutuug  des  Hauptbahntransportes  zukommt,  baben  auch  die  allge- 
ineinei]  volkswirthschaftlicben  Gesichtspunkte.  die  fur  die  gemeinwirth- 
sciiafiliche  Tarifgestaltung  mafsgebend  sind  und  eine  tbeilweise  Wertb- 
klassifikation  der  Guter  sowie  eine  Erh5bung  oder  Uerabsetziuig  der  Tarif© 
fur  einzelne  Guterarten  erfordern.  fur  den  Anscblufstrausport  kein  Inter- 
eSM.  Ob  Guter  der  Spezialtarife  oder  der  aUgeroeinen  Wagenladungs^ 
klassao  aaf  dem  Anseblnfogieis  befdrdert  werden,  ist  im  atlgemeinen 
glcMbgiiltig.  Als  Hafestab  fllr  die  Berechnimg  der  Anschlnfsfracbt  kann 
dflBgenife  nnr  die  aaf  eine  gewisse  Entfemnng  bewegte  wirklicbe  Last 
i&  Betracht  kommen.  Dies  gilt  anch  daan,  wenn  der  Anschlnfs  von  der 
fraion  Strecke  abzweigt  Obsebon  der  Transport  —  b&nfig  sogar  als  be* 
Msderer  Bangirzag  —  einen  iSngeren  Weg  anf  der  Hanptstrecke  znrtick- 
legt,  mufs  gniDds&tzlich  doch  die  Anschlnrsfracht  und  zwar  gerecbnet  von 
der  bei  der  Zustellung  zuletzt  und  bei  der  Abholung  zuerst  beruhrteu, 
5ffieDtlicbeu  Tarifstatiou  zur  Auweuduiig  koinineu.    Allerdiiigs  koimen  nich, 
namentiich  weiiu  e.^  .sich  urn  eine  l&ngere  am  der  iiaujitbalin  zu  dureh- 
l^iireDdt  Strecke  haudelt,  so  erheblicbe  Ungleichheiten  zwischen  der  Aii- 
^utiBfracbt  und  dem  aJlgemeiueu  Tarif  ergeben,  daiiB  unter  Umstandeu 


VergL  aaeh  Art.  ll  des  iatanationaleii  Uebereinkommens  ttber  den  Eisen- 
bihaftacktrvrkehr.  Oerfltnor,  laterafttionalet  Fraehtreoht  8.  907—909. 

>)  Yttgl.  Ofltertarif  der  kSnigl.  prenfs.  Staatebabnen  ▼om  1.  April  1896}  Gmppe 
n  Thafl  n  17  A. 
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eine  bwondere  FestsetzuDg  der  AnschloTsfracht  fttr  venehiedene  GUterarton 

sich  nicht  umgehen  lafst.^) 

Die  Mebrzahl  der  bestehenden  Anschlufstarife  legt,  der  Frachtberedi- 
nnnp  den  belad*  lu  ii  Wagon  als  Gewichtaeinheit  zu  Grande.  Dieses  Ge- 
wichtsmafs  empliehlt  sich  durch  seine  Einfacbbeit. 

Hiemach  darf  als  Kegel  aafgestellt  werden,  dafs  die  Anschlafsfracht 
unabhangig  von  dem  allgeraeinen  Tarif  zu  gestalten  let  Die  Ansehlufs- 
fracht  gilt  als  Preis  fur  eine  individaelle  Leistung,  wenn  sie  aach  fur  die 
darchsclmittlicbe  Leistnng  feetgeeetzt  zvl  werden  pflegt.  Da  die  Anschlafis- 
fracht  einem  Tarif  im  eigentliehen  Siiine  nicht  gleich  stebt,  eo  erscheint 
aQch  die  fftr  die  Tarife  Torgeechriebene  VerOffeDtfichnng  der  Anechliiili- 
fracbten  reebtiich  nicbt  geboten;  docb  etebt  die  Zweckm&fsigkeit  der 
OeiTentliehkeit  dieeer  ADschlurefracbteii  anleer  Frage.*) 

Die  H5he  der  Anschlursfracht  ist  in  gewissem  Sinne  absolnt  Sie 
dail  niebt  hOher,  aber  auch,  soweit  der  SUiat  das  EisenbabnunternehnieD 
botreibt,  nicht  niedriger  heniessen  sein,  als  es  zur  Deckuiig  der  durch- 
achnittlichen  Selbstkoslen  erforderiich  ist.  Denn  im  ersteren  Falle  iSire 
eine  \  erletzung  der  Tarifpflicht  im  Sinne  des  §  60  der  Verkehrsordnung 
vor,  im  letzleren  Fall*^  wnrde  der  AnschluTsinhaber  aaf  Kosten  der  All- 
gemeinbeit  bereiehert  werden. 

Da  nach  den  fruheren  Darlegungen  die  fur  den  Einzcl transport  ztt 
bereebnende  AnschloTsfracht  zur  Deckong  s&mmtlicber  Leistangen  and 
zwar  eowobl  der  Beftrderonge-  als  aucb  der  UDterbaltnngsleistiuigen 
dienen  soli,  so  Iftge  der  Gedanke  nabe,  die  Anseblufegebiibr  In  der  Wdse 
zu  ermitteln,  dale  nacb  FeststeUnng  der  gesammten,  fUr  die  Ansebltlsse 
eines  grOtseren  Yerkebrs-  oder  Verwaltniigagebietes  innerbalb  einer  Beihe 
▼on  Jabren  an^ewendeten,  dnrebscbnittlicben  Selbstkosten  nnd  naeh  Sr* 
mittlung  der  dem  AnscblniBtransport  i.  e.  S.  dieneoden  AnseblafsRleit- 
Iftngen  sowie  der  auf  den  Anseblnfsgleisen  befftrderten  Wagen  der  Betrag 
berechnet  wird,  der  sich  fur  die  BefOrderung  eines  Wagens  auf  eine  be- 
sLimmte  Lfin<je  des  Anacblufsgleises  i.  e.  S.  ergiebt. 

Tiieoretisch  betrachtet  liefse  sich  gegen  eine  derart  bemessene  An- 
schlulsi'raeht  fur  deu  Einzeltransport  nichts  einwenden.  Hinfif^hthVh  der 
praktischen  Handhabung  dieser  Form  der  Anschlafsgebiihr  kOuneo  aber 
erbebliche  Bedenken  geltend  gemacht  werden. 

Es  ist  zu  beriicksichtigen,  dafs  die  L&nge  des  Anschlufsgleises  i.  e.  S. 
nicbt  ansscliliefslicb  den  Mafsstab  ffir  die  mit  der  AnschlafsbefOrdernng 


Vergl,  Erlafa  des  Mia.  der  Oflentl.  Arbeiten  vom  6.  November  1889  xv^^ 
Vergl.  Fl a  0 k,  Betriebsregltnift&t S.S6S.  Sge r ,  £isenbaluirMh(  1896  Bd.  Il&m 
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verbiindeDe  Arbeitslei,stung  abgiebt,  weni^.steus  nicht  in  dem  Umfange,  wie 
dies  bei  der  Befordeniiig  auf  der  Hauptbahnstreeke  der  Fall  ist.  Die 
Scbwierigkeit  der  AnschiuTsbefdrderang  iiegt  oft  weniger  in  der  L^ge  der 
AoschJoisgleise,  als  amgekehrt  b&afig  in  der  KQrze  und  der  anzoreichenden 
ZaU  der  Gleiee.  Ee  hieCse  demoach  die  Unzul&nglichkeit  des  Anschlufs- 
gleises  pr&miiren,  weDn  fur  die  HOhe  des  Anschlufstnyuportpreisee  ledig* 
fieb  die  Lftoge  des  Aneeliliitegleiaes  eoteebeidend  wire;  aiieh  wftrden  die 
geflddfUichen  Schwierigkeiteo,  die  die  VerbuidliiDgen  ftber  die  Erweitenmg 
det  ummiehfiBden  Aiieehliilsaiilageii  regelmftfirig  bemten»  Boeh  erheblieh 
Tennehrt  werden,  wemi  zn  der  ErhOliiiDg  der  Anlagokoeten  noch  eine  er- 
kebliehe  Vertheomng  dee  Tnmeportpreieee  infoJge  der  Vermehrung  der 
Gleul&nge  hinzutreten  wftrde.  £b  darf  femer  nieht  inleer  Aeht  gelassen 
werden,  dafs  der  AnschlnTatransport  !.  e.  S.  nicht  iinmer  nnd  regelmafsig 
sich  aut  del  glL'iciicn  Strecke  bewegt.  Die  von  dem  Aiisciiluri>trai].s]iort 
zuruckzuiegeude  EntferouDg  hangt  vielmehr  vielfach  von  der  Zahl  der  za 
befSrdemden  Wagen  ab,  da  die  Lfinge  des  Anschlufsgleises  i.  e.  S.  uach 
der  Wagenzahl  ffir  den  stfirksten  Verkehi  biierhnet  zu  werdeu  pdegt. 
Spielt  somit  fiir  die  BefSrderung  des  Wagens  auf  dem  Anechlufsgleis  i.  e.  S. 
die  wirkliche  L&nge  und  Ausdehnuog  den  Gleises  keine  entscheideude 
fioUe,  80  f&lit  diese  am  so  mehr  ins  Gewicht  f&r  die  Bewechnng,  Unter^ 
kitoog  nnd  Erneuemng  der  AnscbloTsgleisanlageD. 

Um  die  Anschlnlefraicbt  dieser  Eigenart  der  AnscMufstransportleistuiig 
aBzapeaeen,  ereelieint  e*  zweekm&Dnger,  die  Anschlofsfraclit  outer  Zu- 
gnmdelegiuig  Tereeliiedener  Lftageneliiheiteii  in  zwei  Theile  zn  zeilegen 
and  zwar  1.  in  die  AnrflekegebObr,  2.  in  die  StreekengebtUur. 

Dieie  Treannng  encfaeint  eehon  nm  deewillen  nothwendig,  weii  ee 
FiBe  giebt,  in  denen  aneh  die  Unterbaltong  des  AnscUnfsgieises  i.  e.  8, 
okoe  Ge&br  illr  die  BetriebssieherMt  dem  AnschlniUnhaber  flberlissen 
werden  darf,  nnd  demgem&fs  eioe  Gebflbr  fUr  diese  Leistnng  nIeht  erboben 
werden  kaon. 

Darch  die  Aurutkegebiihr  soUen  die  dnrch  die  eigentliche  BefOrdcrung 
(den  Zug-,  Rangir-,  Stations-,  Maschinendienst,  Abnutzung  des  roUejidon 
Materials  u.  dergl.)  entstehenden  durchschnittlichen  Selbstkosten  gedeckt 
werden.  Da  es  mehr  oder  minder  gleichgultip:  ist,  ob  die  Anschlufs- 
beflirdemng  anf  eine  Entfemung  von  100  oder  5aj  oder  1000  m  erfolgt, 
empiiehit  es  sich  fur  diese  Leistimg  die  Selbstkosten  auf  eine  grOfsere 
Bntfemnng,  etwa  1  km  zu  berechnen. 

Dieser  Erwftgong  entspricht  die  fiir  den  Bereich  der  prenllnschen 
Stutsbsbnen  allgemein  geitende  AnrQcke-  oder  Yerschubgebuhr: 

)iBetrigl  die  Entfemnng  von  der  Mitte  des  StaUonsgebftudes  bis  znr 
Xitis  der  Ladebllhne  oder  der  AnftteHnngsgleise  nieht  mehr  wie  1  km. 
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so  ist  fur  jeden  verwendete?!  beladenen  Wagen  eine  Gebiihr  von  0,5o  M  zu 
erheben.  Bffi  grdfsereii  KiittVmungcn  betrasrt  die  Gebiihr  fiir  eine  LiiQge 
von  uber  1—2  km  einscblioislich  0,70  tiud  dema&chst  f&r  jedes  aage- 
fftogene  Kilometer  0,90  Jt  mehr. 

Fur  die  Bewegnog  leerer  Wagen  kommt  our  dann  die  AnrOckegebiihr 
zar  £rhebnTig,  wenn  ein  zur  Beladang  zQgef&hrter  Wagen  innerhalb  der 
BeladefriBt  sioht  betaden  wird  and  daher  leer  znrfiekziiholeD  mL*^^) 

Diese  Art  der  Aor&ekegebflhr  ereeheint  eadilieh  gerecbtfertigt,  pnk- 
tbcb  QBd  einfacb.  Nameoilich  ist  der  Geduifce  riebtig,  als  Anagaogspiiakt 
fflr  die  Entfeniangsberecbiiiing  dm  Stationsgeb&ude  zn  wfthlen.  Tbat> 
sfteblicb  findet  in  der  Mebrzabl  der  Fftiie  anch  aof  den  Bnbnho&i^eiMe 
eine  beeondere  Bewegung  der  fAr  den  Aneehlafe  bestimmten  Wagen,  aei 
ee  Tor,  sei  es  nach  der  Fahrt  anf  dem  Anseblnregleis  i.  e.  S.  statt.  Ei 
halt  scbwer.  in  jedem  Falle  zu  bestimmen,  inwieweit  diese  BeNvegunfren 
noch  zu  dem  Hauptbahntransport  gehOren,  inwieweit  sie  also  aucb  daun 
ertorderlich  sein  wurtkn.  wenu  die  Wagen  auf  die  Freiladeglf^ise  zu  stelleo 
waren,  oder  oft  die  Bewegungen  lediglich  im  luterrsse  des  Auschlufs- 
inbabers  ausgefiihit  werden.  Wird  Ffir  dip  Kntferuungsberechnuns  das 
Statioo8gebaude  als  Mittelpunkt  des  Bahubofes  angenommen.  so  >^-ir(l 
hierdarcb  eio  Ansgleicb  geschaffen.  Deswegen  erscbeint  dieser  Pnnkt  zar 
Bestimmnng  der  durchschnittlicheu  Anschlnfstransportl&nge  weit  geeigneter, 
als  die  Anscbiufsweicbe.  Ebenso  ricbtig  ist  die  Annabme  der  Mitte  des 
AnfeteUnngsgleiees  aie  Endpunkt  des  Anechlnfetransportee,  weil,  wie  dar* 
gelegt,  das  Aneeblofsglels  nicbt  von  jedem  Transport  in  der  gaozen  Lfioge 
befabren  zn  werden  pflegt. 

Ale  Znecblag  zn  der  AnrflckegebQbr  fiir  die  BefSrdemng  «nee  W^ageas 
warde  die  Streekengebfihr^)  binzntreten.  Oieee  Gebftbr  dient  znr  Deckang 
der  dem  Bisenbahnnnternebmer  entetebenden  Selbetkoaten  fftr  die  allge- 

>)  I.  Fiir  die  naransnahmBweise  sngelassene  StttekgntbeAf  denag  Mf  Ans«blQf<' 
gleisea  gelten  besoadere  Vora«hriften. 

S.  Siae  besoadere  Gebdbr,  die  sogenaante  Ortsfraeht,  kommt  sar  Aaweadang» 
wean  Wagea  voa  eiaem  Anschlafawera  cnm  Bahnhof,  oder  ron  einem  AascUafswerk 

zum  andeni  befCrdert  werden,  da  bier  ein  Haaptbahatraasport  nicht  ^tattgefanden 
hat.  (Vergl.  GaterUrif  der  kfinigl. preafs.  Staatsbahaea  ?om  1.  April  1885)  Gnippell, 
ThI.  II  IV  D.) 

-)  Diese  BRzeichnung  deckt  ?«ich  nicht  unit  dem  friiher  vieltacli  ilblichen  Bejrfiff 
der  Streckenfraelit,  worunter  man  den  Zuscblag  vcr-^tand,  der  bei  groiser^'n 
£utleruuugen  aufser  dem  festen  Satz  der  Anrilckegebtthr  zur  Erbebung  katn.  Nacb 
Fleck,  Betriebs-Reglement  III  §  52  S.  252  Anm.  bestead  im  rheinisch-westnUisdien 
ladustrierevier  ein  Tarif  voa  I874i  der  eiae  SireckengebShr  tob  (Mm  fiir  je 
600  m  aad  6000  Itg  vorsah,  wean  die  Bewachnag  nad  Uateibaltang  der  Streeke  fSr 
SeehnaaiT  des  Aascblafawerkes  erfolgle. 
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meme  Verwultuug,  die  Bewachung,  Beiiieuuiig^  Uuterhaitimg  und  Enieue- 
rung  dus  Aoschlnrsgleises  i.  e.  S. 

Da  diese  Eoaten  individoeller  sind,  als  die  reinen  BefOrderangskosten, 
veil  sie  in  grOfserer  Abh&ngigkeit  stehen  von  der  besonderen  Gestaltong 
OBd  insbesondere  dem  Umfang  der  Anscblnfsgleisanlagen  i.  e.  S.,  ist  es 
erfordtriich,  bei  Bereehniiog  der  Streekengebftbr  annfthernd  die  wiridiehe 
lioge  der  Anecblnfegleise  i.  e.  S.  za  berfieksichtigon  nnd  demgemftfe 
eiimai  die  Enifemnitg  von  der  AneeblnrBweielie  ab  (oiclit  von  der  Bahn- 
bofndtte  ab)  zu  bereebnen  and  eodann  eine  kleinere  L&ngeneinheit  ala 
1  km.  etwa  100  m  za  Grande  za  legen. 

Im  ubrigen  wCirde  die  Streckengebfihr  in  gieioher  Weise  wie  die  An- 
ruckegebQhr  zu  ermitteln  spin.  Nach  Fe^tsteiluiig  dor  gpsammten,  inner- 
balb  des  n&nilichen  Verkelir.s-  oder  Verwaltungsgebietes  wahrend  eines 
lAnjieren  Zoitraunies  fur  die  Verwaltuiig,  Bewachung.  UnterhaJtung  und 
Erneuerung  der  Anschlufsgleise  i.  e.  S.  aufgeweudeten  Kosten  und  der  in 
der  gleicheu  Zeit  befurderten  Wagen  wird  der  Bet  rag  festgestellt,  der 
aaf  eloen  Wagen  and  eine  Anecbinfsgleislftnge  von  100  m  entfiUit. 

Die  Brmitilang  der  Streckengebuhr  erscbeint  bei  weitem  nioht  so 
tcbwierig,  wie  die  Berechnnng  der  Anrlickegebfihr.  Denn  die  Aosscheidang 
der  IB  den  Selbstkosten  dee  Hanptbabnantemebmens  steckenden  Wertbe, 

die  gleichzeitig  der  Bedienung  der  Anschliisse  zu  gute  koronaen.  ist 
liiDsichtlich  der  Bewachungs-,  Unterlialtungs-  und  Erneuerungskosteu  viei 
t^her  mOglich,  als  dies  hinsiciitlich  der  BefOrderungskosten  der  Fall  ist.') 

Jedenfallti  erscheint  die  £rmitUang  der  Streckengebuhr  einfacher  und 
zavt  rliissiger,  als  die  Festsetzung  pauschalirter  Vergutungssiitze.  Auch 
liitrbei  sei  nocbmals  daraaf  bingewiesen,  dalis  es  ein  vergebliches  Bemfilien 
iit|  der  Wirkiiehkeit  entsprechende  Panschalbetrftge  fAr  die  zar  AaafUhning 
doe  Anscblolstransportea  noihwendige  Bewachnng,  Unterbaltang  nnd  Br- 
Beoontng  des  Anscblnrsgleifles  i.  e.  S.  za  finden.  Denn  der  die  Hdhe 
dar  Unterbaltangs-  and  EmeaerangekoBten  haaptefteblich  beetimmende 
Faktor  —  nftmlieh  der  Umfang  des  Wagenverkehrs  —  bleibt  nnberflok* 
nchtigt.  Be  iat  nScht  gleic  hgdltig,  ob  800  oder  30000  Wagen  j&hrlich  das 
ABietdafsgleis  durchfahren.  Gegen  die  in  Vorschlag  gebrachte  Strecken- 
wbfihr  wird  eingewendet,  dafs  die  Unterhaltungskosten  niclit  aJlein  von 
'^-1  /uii;  li.r  ubergelienden  Wagen,  sondern  auch  vun  aiiaeren  Rinwirkungen, 
*ifc  Zeit  und  Witterung,  Regen.  Frost  und  Sehuee  abliaugig  sind,  und 
'iafc  auch  da.«<  Gleis  der  Ausbesserung  bedarf,  fiber  das  im  Jahre  kein 
\^ageD  gefahren  worden  ist.  Dieser  Eiowaud,  mag  er  aacli  eine  an  sicb 
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richtige  Thatsache  znm  Ausdruck  bringen,  erscheint  nach  den  frtlheren 
Darlegungen  uber  den  Rechts-  und  Wirthschaftsbegrifi"  dcs  Aiischlufsbahu- 
transportes  unerbeblicb.  Denn  nicht  darauf  komoit  es  an,  dafs  jeder 
Anschlafsinhaber  auf  Heller  und  Pfennig  genau  bezahlt,  was  der  betreffende 
Anschlui's  dem  Eiseubahuuntemeluiier  wirklich  kostet,  —  ubrigen^  wild 
dies  auch  durch  die  Pauschalirung  der  Unterhaltuugskosten  ni(  ht  erreicht, 
—  sondem  darum  hundelt  es  sich,  einen  Preis  zu  finden,  durcb  den  die 
von  dem  EiseDbahnimterDehmer  im  ganzen  aolgewendeteo  SelbstkosteD 
gedeekt  werden,  uud  zwar  mnOB  dieser  Preis  so  bescbaffen  sein,  dafs  er 
die  gesammten  Selbstkosten  aof  die  einzelneu  Amchiiifwnhftber  nacb  einem 
tliimUehst  gerecbten  Ma&stabe  verthdilt  Al8  der  geieehteste  Vertheiiiuigs- 
mabstab  aber  iniiOi  jedenfalle  die  Zabl  der  anf  dem  Anscblnisgleise  be- 
fftrderten  Wagen  gelten.  Denn  dieee  Zabl  iet  der  Ansdniek  des  jeweiligm 
wktbscbaltlicbeD  Vortiieiles,  den  der  Anscblnrsmbaber  ane  dem  Anecbliuse 
ziebt  Indem  die  Streekengebfibr  nacb  dieeer  Zabl  bemessen  wird,  pabt 
sie  eicb  dem  Stelgen  nnd  Sinken  dee  Verkebre  an  nnd  wirkt  dadnrcli 
gerecbt  gegenfiber  dem  einzeben  Ansehlnfeinbaber,  wie  aacb  im  Verbftlt- 
nifs  der  Anschlufsinhaber  zu  einander. 

Wird  die  Streckengebiihr  —  um  wilikurliche  Zahlen  zu  nennen  — 
fur  den  Wageu  und  100  m  auf  '2  die  Auruckcgei»uhr  fur  den  Wagen  uiid 
1  km  auf  50  festgesetzt,  so  kommt,  wenn  die  Entfemung  der  Mitte  de> 
Aufstellungsgleitf  s  bis  zur  Mitte  des  Stationsgebftndes  900  m  und  die  Lanpe 
des  Anschlufsgleises  i.  e.  S.  bis  zur  Anschlufsweiche  600  ni  betragt,  bei 
cinem  Uebergaug  von  5000  Wagen  im  Jahre  eine  Anruckegebuhr  vod 
2500  M  uud  cine  Streckengebiihr  yon  600  M  oder  ffir  den  Wagen  eioe 
ABSchluTsfracbt  von  60     zur  Brbebnng. 

Wie  aber  ist  in  den  Fftllen  zu  verfobren,  wenn  aut  dem  Anscblofs- 
gleis  i  e.  S.  anleer  dem  Anacblnfetransport  regehnftfiug  aneb  ein  nmftiig- 
reicber  AneoUnrewerkbetrieb  stattfindet?  Die  Erbebvng  der  Streckesgebfihr- 
kann  den  fiisenbabnantemebmer  fttr  die  Eo&ten  der  Unterhaltnng  nldit 
TftUig  Bcbadloe  balten,  weil  das  Gleis  dnrcb  den  glmebzeitigen  Anecbinfih 
werkbetrieb  weft  et&rker  in  Ansprucb  genommen  wird. 

Die  Scbwierigkeit  ftUt  in  den  Ffillen  weg,  wo  dem  AnseblnfeiBbaber 
die  Unterbaltnng  des  Gleises  fiberlassen  werden  darf.  Alsdann  kommt 
die  Erbebung  einer  Streckeugebubr  uberbaupt  uiclit  in  Frage.  1st  dies 
aber  nicht  der  Fall,  erfordert  vielmehr  die  Betriebssicherheit,  dafs  der 
Eisenbahnunt^rnehmer  die  Unterhaltuiig  selbst  ausfiihrt,  so  ist  das  Ver- 
hiiitnil's  so  aufznfassen,  als  ob  der  Anschlufsinhaber  die  zur  ordnuiig^- 
mrifsigen  Ausfiilirung  des  Ansohlnfswerkbeiriebes  erforderlichen  Gleis** 
wirkiieh  besfifse  und  der  Eisenbahnunteruehmer  sie  unterhielte.  Aufser 
der  Streckengeb&hr  f&r  das  Anscbiufsgleis  i.  e.  S.  wflrden  mitbin  noob  die 
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sonst  fur  die  Uuterhaltuug  and  Enieueruiig  der  Anschlufswerkgleise 
fibtichen  Verg&tangsslitze  zu  erheben  sein  und  zwar  aaf  eine  Gieisltoge, 
wie  sie  dem  thats&chliehoi  Bed&rfoi£s  des  Anschlafsinhabera  entspiieht. 
Dmitige  FftUe  werden  immerhln  ▼erhftltniCamaisig  selten  sein. 


VIIL  Aufldsuny  des  AnschlufsflleUvartrases. 

In  Anbetracht  des  Wedueb,  dem  die  ^eeDbahnTerkefameriiftltoteBe 
nntenroifeii  dnd,  eneheint  ee  yom  wthafthaftHchen  Staadpiuikt  nieht 
gnnditfertigt,  dnreh  die  Gewfthmsg  dues  AoseUusites  einen  daaernden 
ZwtaDd  m  sehiffeD.    Uokflndliare  Aiiseliliilt^eisTertrSi^,  wie  eie  die 

Priyatbahnen  tod  dem  beschrftnkten  Gesichtspankt  eines  atigenblicklichen 
Gewinnes  uicht  selten  eingingen,  sind  Fesseln,  die  die  uothwendige  Aus- 
gesialtung  der  Haupibaiiuanlageu  und  demgemafs  auch  die  Entfaltung  der 
wirthschaftHchen  Krftfte  des  Eisenbiilmuiiternehmens  in  empfindlicher  und 
nafhhaltij^er  Weise  beeiiilrachtigeu.  Mit  dem  Priuzip  der  gemeinwirthschaft- 
iicben  Yerkehrsge.stultung  ist  die  Unkiindbarkeit  des  PrivatanschhifsTcr- 
trages  nicht  vereiubar.  losbesondere  aucb  Kommanen,  Kreise  und  Gemeindeu^ 
die  ein  Kleinbahnunternehmen  im  gemeinwirthschaftlicheD  Since  be- 
treibeD,  werden  Bedeoken  tragen  mQssen,  unkfUidbare  Yertr&ge  abza- 
Mfafaefeen,  mOgen  die  von  dem  Anschlofsinteressenten  gewfthrten  Vortheile 
tadi  lebr  ferlockend  ereeheinen.  Die  Bigenart  des  Siaenbaluiiiiitenieliniens 
bringi  6s  mil  deb,  dais  der  Anschliiisiiihaber  sicb  dem  Ridko  einer  Au^ 
htibnng  dea  Vertragea  imterwerfeo  mala.  IHese  Ge&hr  ist  daa  Konelat 
^  grotai  Yonogea,  dan  der  AaaeblolaaiibabeT  Tor  alien  aaderen,  an  den 
MeatEeben  Freiladegleiaen  Terfrachtenden  Interessenten  geniebi  Tor 
willkArlieber  Kflndigang,  die  den  AnaeUnliiinhaber  meisi  sebr  hart  trilR, 
WDial  wenn  er  fur  die  Anschlnfsanlage  bedeutende  Kapitalien  aofgewendet 
hit,  scbfitzt  den  Au^ciilursiuliaber  iudessen  schon  das  eigene  Interesse  des 
EisenbaiiiiLuitemehmers  an  der  Beibehaltung  des  Anschlusses.  Tbatsachlich 
i^t  daher  das  Risiko  des  AnschloCsiuhabers  nicht  so  groCs,  wie  es  den  An- 
scbem  iiat. 

In  Bezug  auf  die  allLcemriaeu  Grunde  der  AuflOsuiig  von  Vertragen, 
wie  Tod,  Konkurs,  giJt  fur  den  Anschlufsgleisvertrag  nichts  besonderes. 
i)iis  im  Falle  der  BetriebsgefiUirdung  der  Eisenbahnnntemehmer  ein  Recht 
im  Euektritt  vom  Vertrage  nnd  demgemftfs  anr  Betriebseinsteliong  iiat» 
virda  bereits  fruher  aasgefuhrt. 

Darf  einerseits  daa  Anaehlnlagletaverhaltaiia  nicht  ala  ein  flir  alia 
Zcitea  daneradea  Reehl  nach  Art  einer  Servitnt  konatitnirt  werden,  so 
wlrila  ea  aodereraaita  mit  dem  Weeen  des  Eisenbahnnntemehmena  unver- 
•iabar  eraeheinen,  wenn  ea  in  daa-  Betieben  des  Anscblnisanbabera  geatellt 
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wftre,  bei  A^nflOsung  des  Vertragsverh&ltnisses  die  AnscbloTsgleisanlageo  zu 
beseitigeo.  Da.s  Anschlufsgleis  i.  e.  8.  kann  mit  der  Zeit  eiu  wescntlichea 
Glied  der  Baliiihofsanlageu  uiid  liir  den  Betrieb  unentbebrlich  geworden 
sein.  Dies  wird  namentlich  der  Fall  sein,  wenii  es  audi  von  anderen 
Ansclilufsiiiteressenten  henutzt  wird.  Das  nach  den  fruheren  Dariegungen 
deni  Ansehlnfsinhaber  zustehende  Recht  auf  Heransgabe  des  Gleises 
kanu  er  somit  nicht  schlechthin  zur  GeltUDg  bringen.  Dieses  Ruck- 
fordeniDgsrecht  bedarf  vielmehr  einer  Einschr&nkiuig,  die  darin  bestehtt  , 
dafs  dem  EiseDbabDuatemehmer  die  Wahl  freistehen  nrafs,  die  Anschlufs- 
gleisanlage  i.  e.  S.  in  oatnra  zurilckzageben  oder  den  derzeitigw 
Materialwerth  lu  erstatten.  Hierdareh  wird  eine  WahlobUgation  ge- 
scbaien.  Dafe  es,  soweit  das  AnsdUnlsgiels  i.  e.  S.  an!  dem  dem  An* 
schlafsinbaber  gehOrigeo  Gelftade  liegt,  2iir  Siebemng  des  Reehts  aof  I 
Anflassnng  der  Sintragaog  eloer  VormerkiiDg  im  Gmndbach  bedarf,  warde 
bereits  Mber  erwftbnt. 

Abgesehen  von  den  die  juristische  Konstrnktion   des  Anschlufs- 
verhftltnisses  betreiienden  Abweichungen  *)  folgen  die  hier  entwickelten 
Grundscitze  der  Auffassnner,  die  den  fur  d^n   Bereich  der  prcai^ischen 
81  :iaf sbabuen  uelt^MMicTi  uJigememeu  Ansehiulsbedinffuneren  zn  (imnde  lieft. 
Dicse  Bedingungen  niogen  in  manehen  Funkten  den  Wiiuscheu  der  Aii- 
schlufsinhaber  nicht  in  dem  Malse  Kechnung  tragen,  wie  sie  dies  in  Ao- 
betracht  der  von  ibnen  deo  Kisenbabnen  zagefubrten  Frachtmengen  er- 
warten  zu  kOmieii  glanben.   Vielleicbt  tragt  diese  Abbandlung  mit  dazo  , 
bei,  der  Ueberzeagung  Raum  zu  Terscbaffeo,  dafs  durcb  die  in  Uebung  < 
befindlicbeD  AnsebliiisbediDguDgeD  dem  Reebte  der  ADScbiafsiiibaber  m  , 
keiaer  Weise  zu  nahe  getreten  wird^  nnd  dafis  der  vermeiDtlicbe  Mangd  | 
an  EDtgegenkommeD  der  Staatsverwaltuig  oieht  einem  einseftigen  Erwerbi-  i 
ioteresse  entspringt,  soudem  anf  richtigen  staatswirtbsehalUiebeD  Brwl^  : 
gungen  bemht.  Die  Aosprjiclie  der  AascblntsiDhaber  and  das  lateiesse 
der  Allgemeinheit  an  der  gemeiDwirthsehaftlichen  Gestaltung  des  Yerkehrs 
gerathen  (itt  in  einen  gewissen  Gegensatz  zu  einander.    Die  einzige  LOsaog 
dieses  iutereijcienwiderstreites  liegt  darin,  dafs  die  Staatseiseubahnverwaltuug 
den  Ansehlwrsinbabern  gegenuber  m-h  auf  den  Boden  des  Vertragsrechtes 
.sloilt,  indem  sie  von  ihneu  den  Ersatz  der  Kosten  tur  Herstellung.  £r- 
weiteriing    und    Aenderung    der    Ansehlnfsanlagen    fordert,    sowie  die 
Kundiguug    des    Anschlusses    sieh    vorbehiilt,    dafs    sie    im  ubrigea 
aber  das  Anscblafswesen  nicht  als  Einnahmeqaelle  bebaudelt,  sondero  mit 
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dm  Ersatz  der  Selbstkosten  sich  begniigt.  Hierdurch  wird  die  Eisenbahn- 
Terwaltimg  dem  Interesse  der  AUgemeinheit  gerecht,  die  eine  Verwerthung 
der  EiseDbahneD  znm  allgemeinen  Nutzen  fordert.  Benn  einerseits  werden 
die  AoschlufsiDhaber  zar  Tragung  der  Kosten  herangezogoii,  die  der  AU- 
gemeinheit Dicht  zar  Last  gelegt  werden  durfen;  aadererBeits  iet  die 
MAgiichkeit  einer  jederzdtifen  Aendemng  des  AnaehliuBea  gesichert,  soweit 
dies  die  allgemeine  Verkehraioteresse  erfordert 

Wtirde  die  StaatBeisenbfthDTerwaltiiDg  an  diesen  GmndeftUen  nicbt 
feiUiahen,  so  irttrde  sie  die  Bestimmnng  ^ber  die  nothwendige  Aosgestal- 
tuDg  and  Erweitomng  der  Bisenbaliauilagen  aoe  der  Hand  geben,  denn 
der  Aneehliirs  wfirde  eieh  nicht  mehr  der  Hanptbahn  anpassen,  eondm 
nmgekehrt,  die  Hauptbahn  wfirde  sich  dem  Anschlufs  oiiterordnen.  Dieser 
ZiwtaDd  wire  unhaltbar  und  widersptache  der  Aofgabe  der  Staatseisen- 
bahnvei wiiltung  zur  Wahniehmnng  der  allgemeineD  Verkehrsinteressen. 

Deii  Aiischlufsinhabern  wiederum  kaDn  die  Staatseisenbahnverwaltang 
gar  kein  trTrii-eies  Kntgegenkoramen  erweisen,  als  wenn  sie  anf  eine 
ei^emiiche  EiDuaiime  aus  dem  Anschluratransportgeschaft  verziciitet  und 
mil  dem  Selbstkostenpreise  sich  begniigt.  Durch  diese  Beschraokaog 
eigeaea  interesses  fOrdert  sie  am  besten  die  Entwicklnng  des  Ansohlofs- 
l^eisweeeiia  und  dadarch  mittelbar  aneh  den  aligemeiaen  Verkebr. 
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Aehnlich  wie  iu  den  Vorjahren  ^)  wird  im  oachstehenden  eine  Zq* 
sammensteilong  der  Getreideenite  Deutschlands  im  Jahre  1896  und  der 
im  Zdtranine  vom  1.  Joli  1896  bu  SO.  Jani  1897  anf  don  fiiaeiibahun 
betorderten  GetreideiiuMm  geliefert  Zur  Berechnimg  der  den  einzebeo 
PioTnizeii  11.  8.  w.  zur  Verweiidiiiig  bleibenden  Hengen  bietet  die  Beidu- 
8tatifltik  Tom  Jabre  1891  ab  ftber  den  SeesebiiEibrtBverkelir  keine  Unterlige 
mebr,  dieser  Verkehr  let  daber  bier  naeb  den  Bericbtffli  der  HandetekasuDeiD* 
sowdt  diese  tberbanpt  AnfBchlnfe  boten,  aDgegeben  wordeo.  Der  Binneii- 
schiiFahrtsYerkehr  beruht  dagegen,  wie  in  fruheren  Jabren,  aof  den  Angabeo 
der  Reichsstatistik  (Band  94  der  Neuen  Folge). 

Ein  Vergleich  der  (iesaiiimternteertrage  mit  den  Ziffem  des  Gesamiut- 
eiseubulmveikehrs  in  den  Erntejaiireu  1^/94, 1894/96, 1896/96  und  1896^91 
liefert  die  nachstehende  Uebersicht: 


Weisen    Boggen  ^  Qente  |  H«fer 


Kabl 


I   1LS.  W.  1 


I 


luj  Jahrf  ',t4  Krnte  . 

Gi'sammteisenbahu  verkehr 
Iiu  Jahre  if>Ul  95  Krnte  . 
GeHammteiseiiluiiiii  verkehr 
im  J  all  re  1805/96  Ernte  . 
Ci  t  stauiiu  teiseubahnTerkehr 
Ini  Jahre  1890/07  Enite  , 
G esamrr;  T  e  i  s i  n  buL n  v  c i  kehr 

Der  Get>ammteii$enbahQTerkehr 
b«trag  alto  in  Piob.  dei 
Enta  in  imm 
,     n  1694/96 
y,     n  189S/9e 
^     «  1896/97 
dnrobseltiiittlicb . 


3  417  074 
2007  530 
3  438  010 

3  182 182 
2340506 
8  Sai  206 
2  507  573 


67 
74 
76 


7  460  383 
1  100  640 
7  076  020 
1835481 

6  695758 
1  83505<j 

7  600321 
1498062 

16 
19 

90 
90 
19 


1  U40d44 
1641  820 

2  432913 
1667272 
2411731 
1620  808 
2317  334 
1316  675 


84 
66 
67 
76 
74 


3  242  313 
895  499 

5  250152 
1062536 
5259690 
1  002  648 

4  968  272 
1064  646 

98 
90 
19 


I  2886936 

! 

2  996862 
8  112911 

^  3  47Ut>45 

,   (derG«-  ' 
1  BMamt* 
«nit«; 

(18) 
(16)  ' 
(18) 
(19) 
'  (18) 


IGOeT'ii 
18196JJ 

17  442i 

941131 
182171 
10  3771 


61 
64 
67 
61 


^)  Vergl.  Archiv  18S5  S.  165  ff;  If^  S.  311  ft';  1887  S.  353  ft";  1888  S.  207  ff:  1889  S-U 
1890  S.  889  ff;  1891  S.  463  S-,  1892  6.  597  &,  1693  6.  531  &,  1894  6.  477  ff;  1895  6.  539  ff;  1896  S.f 
1897  S.9S7ff. 
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Der  Eisenbahnterkebr  der  deotsehen  Se^  iind  der  RhelnhSfen 
itt  wegeD  aeiner  nahen  Beziehungen  211  dem  SehiffidirteTerkehr,  da  neb 

die  statistischen  Anfzeichnnngen  hinsichtlich  des  Zeitranms  nicht  decken, 

bei  den  nachsteheiidcu  Erinittluugen  aufser  Betracht  gelassen  und  nur 
as4)weit  in  Berucksicbtiguog  gezogen,  als  er  in  dem  Eiiipfaug  oder  Ver- 
saod  der  flbrigen  dentschen  Verkehrsbezirke  wiederkehrt. 

WeideD  deahalb  yon  dem  id  den  ▼ontebendra  ZaeammeoetellimgeD 
BaehfewieMoen  Yenaiid  und  Smpfaag  der  sftmmtlieben  demteeben 
Terkibrtbenrke  der  Yersaad  nod  Empfang  der  dentecben  See-  and 
BhembilBn  (Terkebrsbezirke  2,  4,  6,  8,  9,  10,  28  and  34)  abgeMtzt, 
90  bleibt: 


V«rkelir  InnvrhAlb 


Versand 

VerkehrKbe/.irke 

bd  Weben  a.  Spelz 

1896/97 

1030613 

528390 

gegen 

1895/96 

954665 

480845 

1894/95 

1066  680 

4Df  915 

loSxS/99: 

010  sMo 

,  R4)ggen   .  .  . 

1896/97 

696  183 

626  440 

gegeu 

1896/96 

586  540 

463  860 

n 

1894/96 

638063 

436481 

1893m 

403604 

606122 

B  Gerste .... 

1896/97 

677898 

490  606 

gegen 

1896/96 

626  963 

622  769 

m 

1894/96 

614  493 

461645 

n 

1893/94 

677  779 

447  042 

«  Hifer  •  •  •  • 

1896/97 

414211 

296918 

gegen 

1896/96 

416  m 

860066 

n 

1894/95 

877511 

409126 

w 

1893/94 

274218 

286781 

.  Mehl,  Muhlen- 

ftbrikaten^KJeie 

1896/97 

1  414  716 

1186238 

gegen 

1895/96 

1811408 

1106206 

1894/95 

1284626 

1112806 

ft 

1898m 

1188464 

1088212 

Empfang 

1 104 119 
10800^ 
1010402 
896882 

660  407 
606  192 
626912 
4851710 

1008248 

870476 
906  769 
983820 

539028 
441068 
485711 
519622 

1  784  719 
1588778 
1471512 
1484980 


Mehr- 

empfang 

676  729 
649748 
622487 
382916 

133  967 
162  328 
89431 
-  9951 

617642 

347  706 
465  114 
486  778 

24^110 
80997 
86585 

282841 

698481 
480665 
868706 
896718 


Dieser  Mehrempfaog  entgpncht  den  Mengen,  die  vom  Aoaland  uber 
<iie  Landgreozen  emgef&hrt  worden  sind. 


MeluremiuL 
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Dflntiehlaadt  0«tni4eaRLte  in  1896  uud  ila  Eiseabiliiieii. 


No.j  Bezeichnang 

i 

d  e  r 

V  erkebrsbesirke 


Ernte 
in  18% 


2 

Prov'iiizeu  Ost-  u.  Westprenfsen 
f>st-  nnd  westprenfsische  H&fen 

Proviuz  Ponnnf^rn  

Pommersche  Hftfen  

Grofsh.  Mecklenburg  u.  s.  w.  . 
H&fen  Rostock,  Ldbeck,  Kiel  . 
Prov.  Schleswur-Holatem  n.  ■.  w. 

Elbb&fen  

Weaerliilfeii  

Einshfifeii  

Hannover,  Braunscbweigi  Olden* 

burg  nnd  Lippe-Scbaunbarg . 

Provinz  Posen  

Keg.-Bez.  Uppeln  

Stadt  Braslau  

TlV^^  BeK.  Breslan  and  Lim^itt 

Berlin  .   .  . 

Provinz  firandenbarg  .  .  .  . 
Reg.-Bez.Magdebargnnd  Anhalt 
Keg.-Bez.  Merseburg  und  Thtt- 

ringen  

KOni^eich  Sachsen  

ProYinz  Hessen  -  Nassau,  Ober- 

bessen  u.  s.  w  

Rulinxvier  (Westfalen)  .  .  . 
I'rtiviu2  Westfalen,  Waldeck  . 
Itiibrrevier  (Rbeinprovins  i  .  . 
Rheinproviuz  rechts  des  Rheins 

u.  B.  w  

Kheinprovinz  links  del  Bheins 

and  iiirkenfeld  

Saarrevier  a.  8.  w.  

Daisbur^.  Hochfeld,  Bahrort 

Lotbringen  

Elt&ft  

Bayerische  Pfalz  

Grofsb.  Hessen  

Grofsh.  Baden  

Mnnnhf  iin  nnd  Ludwigsbafen  . 
KOnigreicb  WUntemberg  and 

HohenzoUern  

KOnigreleh  Bajern  

Ueberbaapt 


WeiBen  uai 
QttterbewegungsttaCitlik  rom  IL  Halbjshr  L8i 


Verkehr 
iiui«rhalb 

der 
ainselneii 


Venand 


5 


Empfang 


1 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 
10 

a 

12 
13 
14 
16 
16 
17 
18 
19 

90 
9t 

22 
2^ 
22 
25 

96 

27 
28 
99 
80 
31 
89 
88 
34 
86 

86 


'240  7'JB 


104  732 


126085! 


102443 


247  290 

98  379 
77  0riO 


193114 

86675 
190080 

264  694 
109  513 

189804 

131  117 


193  725 


101  89<) 
93y28 
40207 
21  622 

128642' 


184716 

467  91^ 


54  070 
25  335 
23  989 
70 
88  714 
601 
17  539 
416 
660 


75686 
42980 
12849 
79 
60805 
766 


70197 

67  900 
186999 

57  358 
3  290 

20642 
6864 

2  451 

6U559 

1  845 
14  195 
99251 

5  438 
28968 
16105 
677 

17  821 


71076 
3  368 
16  206 

3  im 

23  601 
7  011 
14  629 
25  487 
9  984 
886 

90689 

37  754 
4818 
1S47 

23  705 
1  745 

99939 

78499 

37  673 
8586 

:;()  t">t;i 

4  147 
18  538 
6768 

3  679 

30169 
156 
131  6t;5 

12  786 
7298 
3  773 

13  592 
5986 

479844 

15914 

1HP07 


6207 
176795 
12650 
11428 

5  742 
18239 
26688 

7  776 

1 100 
460 

40088 

12  931 
92799 
97788 
25983 
22552 
99140 
8088 

42468 
59818 

22  4.sO 

33  342 
09478 
87780 

18  4S2 

34  561 
11672 

3  614 
9  557 
95871 
58  574 
21 182 
179965 
8770 

160839 

84  551 


6688 

6709  I 


) 


70889 


8184 


66819  1 


8(»8S75 


20j 
61 


3  331 205 


1059542 


1190  069 


1 327  294 


493  609     690  7I« 
I  4986C9 
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pels  (Tonne  ft) 


Mehr- 

y-r-AH'l  Enipfang 

BitAoflutuiiedcr 
,  See-  Dd  BlieiB- 
Wen 


10 


Seeschiffahrts- 
verkelir  in  1896 
Mehr- 


Vera  and 


II 


Empfaug 
"  18 


Binnenschiffahrts- 
verkehr  in  1896 
Mehr- 

Veraaud  Empfang 
18"^ 


14 


Ueberhanpt 
Mebr- 


Venand 
16 


Empfang 
16 


Deumacli 
zur 
Verwendong 

17 


I  - 

\ : 
I  - 


^  } 


167134 


i 


TOW 


6184 


19566, 
184M 

•JO  807 
6201 


4796 
61988 


85130 


61732 


18643 
54801 

7590 
16769d| 

145625 
«744 


S21S 
4  493 
397941 

63372 


160B0 


169921 


196 


16406 


614 


198 


8644 

18  172 
19801 
97898 

46609 

65  633 


107  260 


14610 

I  . 
r  68874 

!  676017 

283 
101118 


82168 
8878 

1431 


95019 


162818 
64816 

18404 

88018 

38  979 
26002 
27859 

4  795 
97892 

57  449 
85130 


40931 


11411 
18  648 
54801 
89964 

867642 


145  »0b 
166857 


208557 
96858 

123 tKM 
254761 

311606 

78860 
86464 

985197 

38  979 
112677 
917446 

269489 
907405 

190253 
216247 


234  656 


113  301 
112471 
95008 
81686 

491984 


330624 
684776 


mm 

189759 


157 184  !  888019 
■  167184 


186147 


1980854 
185147 


87487 


1480817 


816 7211 


1045  907 


1418817 


4  744699 


Digitized  by  Google 


272 


OentschUuids  G^treideernte  in  1886  and  die  SimlnkBOL 


No.i 


Bezeicbnang 


d  e  r 

Vfirkehrsbezirke 


Ernte 

in  1896 


Boggen  (Tonne i) 
G1lterb«wegang8St«tistik  t«b  IL  Halbjahr 


isnerfaAlb 

d«r 
einselnen 


Mdir- 
Veittad  Smpfiif 
ftberliMpt 

7 "  ;  ~  '8 


1 

2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 
10 

11 

12 
18 
14 

16 
16 
17 

18 
19 

90 
21 

'i2 
24 
23 
26 


2(i 


I 

i  ! 


27 

29 
80 
81 
82 
88 
84 
86 

86 


Provinzen  Ost-  n.  Westprenben 

Ost-  und  westprenraiscne  Hafen 

Provinz  Pommern  

Ponimerscbe  H&fen  

Grofsb.  Mecklenburg  a.  s.  w.  . 
H&fen  Bostock,  LUbeck,  Kiel  . 
Prov.  SchI«twig>HolttWB  n.  s.  w. 

Bibbftfen  

Weeerhftfen  

Emshtifen  

HannoTer,  Braunschweig,  OiUeu- 

burg  und  Lippe-SdiMQDblirg . 

Provinz  Posen  

Beg.-Bes.  Uppeln  

Studt  Br«slMi  

?i  :r  Bez.  Bretlftii  vnd  Liegnita 

Berlin  

Provinz  Brandenburg  .  ,  .  . 
Refj  -Rez.  Magdeburg  und  Anhalt 
Re^.-Bez.  Meraeburg  und  Tbtt- 

ringen  

KCiiiKreich  Sachsen  

Provinz  Hessen- Nassau,  Ober- 

liessen  u.  s.  w  

Ruhrrevier   Westfalen)    .   .  . 
Provinz  Westfalen,  Waldeck 
RnhrreTier  (Rbeinprovinz)   .  . 
RheinproTinz  rechts  des  Kheins 

u.  8.  w  

Rbeinprovinz  links  det  Sheint 

und  Birkenfeld  

Saarrevier  u.  a.  w.  

i  Miisbur^.  Ilocbfeld,  Snbrort  * 

Lothringen  

Elsafs  

Bayerische  Pfiil*  

Grofsb.  Uesten  

Grorsb.  Baden  

Maiinhi  nnd  Lnd'.vic'liafen  . 
Kuui^reich    WUrttemberg  and 

Honenzollem  

KSnigreich  Bajen  .  ■ 


s:iu  :i90 
4113  367 
884  649J 
237  487^ 


66826&j 

672068 
217067 

|48703i{ 

663  r>68 
264  690 


421 147 
828067 

S19998 
886144 


808| 


28666 
84094 

86269 

96049 

82  999 


57837 


56496 

y  3043 
23  6(  )& 
10 
16298 
320 
6465 
167 
8468 
857 

46990 

70970 
15.887 

M 
88  688 

50 
48072 
88989 

38497 

mdis 

12 169 
1567 
14  012 

■iB18 
3  857 

27  984 

731 
6113 
1716 
1  469 
4206 
7  644 
14  298 
56 

806 

3'  lilV' 


78988 

1076 
22  888 

1  396 
24  797 

8726 

6  254 
29  230 
46881 

9M8 

4009 

154977 
4500 
1706 
22634 
2567 
43610 
80667 

18951 
6969 

8254 
4086 
4  321 
4  840 
9508 

97888 

840 
79607 
2860 
1788 
8  175 
12258 
480 
96480 

1062 

1  855 


2447 

75  737 
9  4S5 
19-208 
3488 
9  310 
34651 
4396 
487 
680 

60194 

7127 
47168 
49009 

40B14 
21 119 
20526 
6069 

r.6 199 
89988 

16437 
28000 
SU438 
42126 
10526 

16994 

8916 

1657 
5«09 
8816 
9  579 
2834 
10797 
1686 

6478 

22517 


1830 


90799  I 


147860 


22984  I 
44606  I 


) 


48466 


9  419 

I 

14578  I 


4414 

* 

3  562 
17580 

i85es 


37  448 
89279 


Ueberbaupt 


7  60U221 


707665 


721588 


r 78  816 


810461  i  B^U 


I 


Digitized  by  Google 
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ind  Henggetrelde 


(BiLBaik|jabri807 

Mehx- 
Versind  EmpfaTig 
Bit  Aosiukhme  der 
$M- od  Bheia- 

liitai 

>  10 

Seeschifiahrts- 
yerkehr  in  1806 
Mehr- 

Veroaiid  ,i:^mplaiig 
"ll"  ,     M  ' 

1 

BinnenBchiffahrtt- 
Tcarkehr  in  1896 
Mehr- 

Yersand  flmptaug 

1 

18     '  14 

Ueberhftiipt 

dMi+im  1  (MMii 

16      '  16 

DemnMb 
snr 
V«rw«idiiig 

17 

(  76491 

\  - 

68464 

• 

■ 

11087 

68267 

1 

1 

m 

1 

788138 

1  um 

—  J 

• 

MV  •Iff 

UMIAKS 

• 

19888 

• 

444146 

^  2IS14 

1806 

1460 

17  473 

1 

267  176 

;  ~ 

\  - 

28897' 

1  860704 

960680 

• 

• 

112886 

1 

860818 

\    .  ^66122 
147H0 

48066 
66064 
18868 

22961 
44806 

* 

t 

• 

• 
■ 

« 

148040 

« 
• 

m 
• 

1606 
86014 

• 

• 

» 

1480 

91  184 
126721 
185006 

• 

988764 

169.104 

49666 

67874 

109746 
103787 
140400 

oon  MIA 
ami  aiU 

480104 
960 788 

554608 

109746 
767805 
804800 

87  248 

88  279 

• 

* 

87184 

37  248 
100468 

468896 
487690 

8  183 
1    45  032 

19658 

« 

27  841 
45032 

247  Ha4 
481 176 

t 

'  29494| 

- 

« 

254701 

* 

206245 

649053 

* 

• 

$410 

2549 
1683 
64D4 

10  3671 
—  9 

■ 

• 

* 

: 
. 

• 

* 

• 
• 
■ 
• 

• 

0860 

• 

98*646 

aooM 

■ 

• 

« 

s  908 
1583 
0404 
149ig 

80806 

37474 
36677 
81668 
110870 

110865  • 

• 

6886 
90068 

• 

• 
> 

• 

36 
06096 

• 

5481 
45087 

63268 
677686 

m66i 

470088 
6IS061 

68464 

600066 
68454 

460008 

684810 
46O0Q8 

888716 

1880838 
.888716 

8656886 

101967 

681612 

j  878417 

966  6n 
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DeatBchUnds  Qetreideernte  in  189ti  and  die  Eiseubahuen. 


No.  BeieicIiBaiig 
der 

Verk«krBb«Bir-ke 


Einte 
in  1886 


O  e  r  •  tt 

OtterbewegnngsitotiBtik  vom  II.  Halbjahr  iflN 

Mehr^ 

£mpfan|i|^ 


Verkehr 
iimerhalb 

der 
einselnen 
Verkehifi- 

benrka 


Versand 


6 


Venaad  i  Empfang 
ttberhaupt 

7  _  .     8  ' 


1 

2 
8 
4 
6 
6 
7 
8 
9 
10 
11 

19 

18 
14 
15 
16 
17 
18 
19 

90 
91 

22 
94 
98 


96 

97 
98 
99 
80 
81 
82 
88 
84 


Provinzen  Ost-  u.  WestpreoTsen 
Ost-  und  westpreursiseae  HKfen 

P*rovins  Pommern  

Pommersche  H&fen  

Grofgh.  Mecklenburg  u.  g.  w.  . 
H&fen  fiostock,  Lttbeck,  Kiel  . 
ProT.  ScblMwig>Hol8teiii  n.  i.  w. 

Elbhaten   

Weserh&ten  

Basflhifen  

Hannover,  Braunschweig,  Olden- 

barg  and  Lippe-Schaamborg . 

ProTUis  Posen  

Reg.-Bez.  Oppeln  

btadt  Bresiaa  

Beg.-Bts.  BrealM  ud  Liegniti 

Berlin  

Provinz  Brandenburg  .  .  .  . 
Reg.-Bez.  Magdeburg  und  Anhalt 
Reg.-Bez.  Mersebnrg  nnd  Thfl- 

ringen  

Kdni^reicb  Sacbsen  

Provinz  Hessen  -  Nasstin,  Ober- 

bessen  n.  s.  w  

Ruhrrevier  (Weatfalen)  .  .  . 
Provinz  Westfalen,  Waldeck  . 
Ruhrrevier  (Rheinprovins)  .  . 
BheinproTUiE  redits  des  Bheins 

Rbeinprovinz  links  de*  Bheins 
und  Birkenfeld  

Sftarrevier  a.  s.  w  

Didsbiiiig,  Hochfeld,  Bahron  . 

Lottiringen  

Elsafs  

Bayeriiche  PfUK  

Grofsb.  Htssen  ....... 

Grofsb.  Baden  

Mannheim  nnd  LudwigahAtan  . 

EOnigreicb  Wiirttemberg  nnd 
Boheuzoliern  

KSnigreich  Bayeni  


67258 


I 

90801 
74B24 

}l99119{ 


91366 
164796 

806240 
88  666 


66  647 
31  131 


68  548 


I 


10150 
78167 
69761 

90  761 

I  67786| 

124 185 
408806 


20  321 
2861 

3  786 

68 

4  856 
328 

9766 
648 

6290 
144 

101^2 
99009 

n  76P 

1066 
18  124 
869 
24048 
68878 

80 'Ul 
78766 

8  69? 

664 
7  678 
1400 

867 

26376 
149 
9480 

812 
18762 
19014 

29  66r) 
26818 


18829 
177409 


22262 
15  873 
7066 
4  806 

4  006 
15898 

1685 
26  217 
52725 
608 

2670 
87487 
r.  R36 
4429 
809^ 

5  630 
26247 

119991 

42  846 
9076 

4  076 
397 

1  462 
2031 

8461 

14875 
119 

100968 

2  574 
18226 
10576 
12  150 
14  850 
28876 

12574 
67860 


20148 
64754 
8794 
10  672 
3  443 
6416 
97668 
977 
161 
R89 

99  668 
4819 

2t»826 

18  646 
21022 
87  766 
20165 

7867 

77  676 
86685 

37  530 
44  377 
49  871 
28606 

5668 

19  98<J 
8650 
1880 

530 
5  867 
17886 
18549 
40894 
91 


) 


11106 


89676 


9 

}  ■ 


6062 
104994 


} 


46767 
7608 

806 
44660 

18990 
4897 
32116 


8460? 

33  454 
91889 


69781 


2044 
12869 

98606 


61425 
890989 


79S0 
98897 

48  851 
168679 


Uebflrlmnpi 


8817884 


680845 


781086 


1118665 


186 


966678 


888647 
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(T  •  ft  ft  e  n) 
nlLBattijalif  1887 

Versand  Empfnng 

ait  Aninakme  der 
See*  ondBlieiii- 
lUIni 

9  10 


SeesehilTahrta- 
verkehr  in  1896 
Mehr- 

Veraand  ,£iiipfang 


11 


12 


Binnenschiffahrts- 
verkehr  in  1896 
Hehr- 

tTebarhftftpt 
Kehr- 

Deiiuiach 
car 

Venand  Empfang 

YenMid 

18 

14 

i» 

16 

17  ~ 

688 

aD40U 

189877 

9496 

* 

1091 

64790 

268 

■ 

5'J  212 

78644 

• 

• 

992989 

811 748 

• 

180B 

• 

164088 

981 886 

1769 
4876 

• 

• 

91661 

94404 

• 

9614 

66487 
84188 

164940 

16§89 

99071 
189906 

89771 

t 

64907 
64981 

64  207 
199007 

• 

. 

411 

m 
m 

84829 
86018 

841074 
187676 

7  44a 

• 

26011 
91  889 

91  568 

2U1  582 

188801 

1  HQ  344 

• 
ft 

7994 

4688 

• 
« 

19860 
80888 

• 

9644 
7900 

12  794 
60796 

49899 

* 

61894 

* 

66181 

1^997 

• 

196 
66716 

• 

• 
• 

49U4ti 

990899 

■ 

173  2a  I 
698198 

f 

190467 

480909 

101417 

1968  866 

8468788 

1 
i 

190467 

101417 

800608 

1 

1161449 

I  21 


2114 


32676 


6062 
104894 


1788  j 

•  } 

26048 


96  998| 

18990 
4997 
89186 


84890 
84607 

33  454 
91889 


36821 


91 


799 

10  231 
I  896725 

I  117  680 


3044 
12  389 


{- 


7  960 
9647^ 

48861 
166679 


I 


181489  1118071 
'  184489 

'  617  618 


49088r3 
91965 

4108400 


18^ 
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DettUohlaads  Getreideernte  in  1896  unU  die  fiisenbahneD. 


Haf  or 

QfltaAAwegnngattiliitlk  tab  IL  Bilbjahr  UK ! 


No.l  Bezeichnang 

d  e  r 

Verkehrsbesirke 
1  .  2 


Ernte 
in  1896 

3 


Verk«hr 
iimerhalb 

der 
Ainselnen 


Venaiid 


6 


I 


! 

5 
6 

7 
8 
9 
10 
11 


12 
18 

14 
15 
16 
17 
18 
19 

20 
SI 


24 
23 


96 

27 

28 

90 
81 

32 
33 
84 
86 


Provinzen  Ost-  u.  WeBtprenfseii 

Osfc-  ond  westprenfsUcne  Bafen 

Provins  Pommern  

Pomiiierscbe  H&fen  

OroriBh.  Mecklenbnrg  a.  s.  w.  . 

Hifftn  Rostock,  LUbeck,  Kiel  . 

Prov.  Schleswig-Holstein  n.  s.  w. 

Elbhalen  

We^erhtiftti  

Emsb&fea  

HamioTer,  Bnuuiaehwafg,  Olden- 
burg and  Lippe-SdMmnlravif . 

ProTins  Pogen  

Beg.-Bez.  Oppeln  

Stadt  Breslan   

Reg.-fiez.  BresUu  uad  Lieg:nitz 

Berlin  

Provinz  Brandenburg 

Reg.-Bez.  Magdeburg  und  Anh&it 

Beg.-Bez.  Hertebnig  ud  Thll- 
ringen  

KSnifirreioh  SMhieii  

Provinz  Hessen  •  NasBMi»  Ober> 
heuen  n.  s.  w  

BvhrreTier  (Wettfalen)    .   .  . 

Prnvinz  Wfstfalon   Waldeck  . 

Buhrrevier  { Bheinprovinz)   .  . 

BheinpiofuiB  reehte  det  Bheiat 
n.  8.  w  

Kheinprovinz  links  des  Rheins 
nnd  Birk«nf6ld  

Saarrevier  n.  s.  w.  

Dnisbnrg,  Hoehfeld,  Rnhioil  . 

r^othringen  

EUafii   

B«7er!8«he  Pfldt  

Gr  ^f-li  Hessen  

Groish.  Radpn  

Maniiheiin  und  r^udwi^hafen  . 

KOnigreich  Wttrttemberg  nnd 
Honenzollem  

KOiiisreioh  Bajen  


}  383  561/ 
235094/ 
214  677/ 
}271 6I0/ 

483943< 
129268 

mm 

}277797{ 

i  li)  434 

361  983 
309993 

216  147 
}  240  16^ 


846621 


91595 
80496 
48818 
84868 

}  8D687{ 

185  122 
887019 


169S1 
806 
7898 

110 

6376 
383 

7  787 
331 

1  600 
181 

28  536 
UO40 
19400 

822 
12263 
3  487 
1022K 
15  781 

34  655 
79952 

17  151 
1745 

11094 
7606 

4049 

91184 

685 
1697 
5887 

10081 
9808 
3116 

18957 


16007 
649e0 


20  765 
3212 

17199 

9754 

22153 

16  971 
6  202 

3  6P0 

21  770 
8876 

8146 
18187 
11497 

774 
14  918 

6  350 

16094 

29  873 

7  234 

4  622 

18637 
1667 

6466 

6  382 

8541 

15187 

106 
124  977 

7  436 
5082 
8899 
7  326 

11207 
99994 

17  530 
9006 


6678 
40968 
ft8l9 

7874 
1  167 

4  732 

8  724 

9  649 
957 
625 

39  213 
2469 
18890 
17148 
b205 
45204 
21 129 
7  466 

21059 
19838 

12852 
61616 

41482 
48  168 

8944 

16  839 
12811 
908 
12  062 
14  M4 
9086 
9856 
24048 
1 


}     .  9889» 

16260  , 
}  88985 

6491 


} 


15718 


} 


2S417 


786 


7IS0I 

91» 
9861 

88864 

50^9 


18826 
16  916 


85086 


680t>3 


4  61G 
8962 


}  78866 


Vttbeiiiaiipt  4968272 


490684 


678582 


18520 
44608 


806960 


9680 


990 
85  CM 


985888  i  96779D 

I 


89887 
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<T  o  n  B  •  a) 

oad  I.  Halbjahr  1607 

Mehr- 
Versaud ,  Empfang 

■it  AnsnAhme  der 

See-  und  Rhein 
kiifen 

.     9  10 


Seeschittahrts* 
verkehr  in  18% 
Mekr- 


11 


IS 


Bimietiscliirtahrts- 
verkehr  in  1896 
Mehr- 

i 

TerMnd'Eaiirfluig 
13  14 


Ueberhaniit 


(7-»- 11+18: 
15 


Empfang 
(S+ia+U) 

16 


Demnach 
znr 
Verwendnng 

17 


^  14  380 

:■  -  : 

i-  i 


16718  I 


83417  1 


786 


I  3128 

<  9661 


88864 


18825 
15816 


85085 


6&ooe 


I 


4616 
8968 
56M 


890 
36  894 


35Gt>9 


65191 
9887 


88605 
1684 
78406 


81867 


1 191 
1666 


186 


8028 

G6  606 
1601 
66848 


1  81485 


188608 


984 

10717 
109841 

8107 
9066 


11718 
83674 
81988 
09000 


16900 


38806 

'467 

17689 

105  460 
6  638 
44432 

13S1>5 

80700 
85085 


190545 


5610 

8962 

13947 
30886 


4007 
87668 


h  i  1  B33 
801480 
189746 
908590 

479989 

118859 
142562 

295416 

106460 

289871 
823866 

875808 
844498 

286847 
385184 


467166 


97806 
39460 
49189 
47616 

111  618 


188919 
664671 


36669  100900 


166391 


499608 
166391 


110 


64640 


334917 


694467 
168893 


481144 


5389416 


a  Dy  Google 
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Dentscbla&d*  Getreideernte  in  1896  usd  die  J^iseubaiineD. 


1 


B  ezeichnang 
d  er 

Verkehrsbezirke 


iii]i«rlk«lb 

d«r 
einselnen 
ir«rkiihn- 


8 


Yttnod 


Id  Eh 

ttbtriuMipt 

6  1 


1 

2 
8 
4 

5 
6 

7 

8 
9 

lu 

11 

IS 

18 
14 

15 
16 

17 

lb 
19 

90 
SI 


24 
98 
95 

27 

28 

29  I 

SO 

81 

32 

33 

84 

86 


ProvinzpTi  Ost-  u,  WcHtpruurppn 
Ost-  and  westpreursisclie  UiUTea 

Pronns  Pommern  

Pommersche  H&fen  

OrofBh.  Mecklenburg  a.  s.  w.  . 
H&fen  Rostock,  Lttbeck,  Kiel  . 
Prov.  Schleswig-Holatein  u.  a.  w. 

Elbhafen  

Weserhifeo  

£m&h&fen  

Baanover,  Bmiiuehweig,  Olden- 

bur^'  und  Lippe'SdMiiuiibiifg . 
ProYins  Posen  ...«,.. 

Reg.-Bez.  Oppeln  

Stadt  Breslan  

Reg.-Bez.  Bre.siau  uud  Liegniti 

Berlin  

Provinz  BrandenbnrjT 
Eeg.-Bez.  M&gdebarg  uud  Auhalt 
Reg.-Bez.  Mirsebnrg  nnd  Thfl- 

nngen  

KCnigreich  Sachsen  

Provinz  Hesaeu-MattM,  Obw- 

beasen  a.  8.  w.  .....  . 

Biibmvi«r  (WMtfiklen)    .  .  . 
Provinz  Westfalen,  Waldeck 
Buhrrevier  (Ebeinproyinz)  .  . 
Bh«inpiH>Ti]u  mhto  des  Bhdni 

n.  8.  w  

Kbeinprovins  iinka  des  Rbeiiit 

and  BirktnMd  

Saarrerier  n.  s.  w. .  .    .  . 

Dnisburg,  Uocbfeld,  Kimrort  . 

Lotbrinyea  

Elsafs  

Bajeriselie  Pfds  

(iroMi  Hessen  

GroliiU.  Baden  

Mannheim  and  Ladwigflhafaii  . 
Kdnigreich  WiirttemSerg  and 

fioheazoUem  

Kdnigreieh  Bajfern  


UebwkMpt 


94777 
10805 
38 176 

203 
9  752 
798 
17  844 
7006 
2&40 


103  514 
a060() 
68186 
358 
34770 
886 
60481 
71912 

92888 
229  915 

76767 
16866 

4'.  n2<t 
16988 

108M 

84  952 
3  697 
1095 
8847 
24644 
9U6I7 
25715 
42277 
944 

a?  408 
148916 


1487680 


73  rm 

68592 
90848 
84499 

91887 

26  516 
47  755 
69650 
41  171 
968 

87  414 
30317 
16714 

50  355 
52028 
41887 

70077 
96068 

4-'  r^'^Q 

84  210 

88230 
96866 
51946 

24888 

96160 

52661 
4  223 
104  050 
5107 
7884 
96778 
56167 
76204 
60688 

38  988 
17060 


117978 
116718 
87748 

14  805 
0259 
12  535 
41847 
42935 
6621 
1987 

108646 
90711 
60789 

30  .S06 
90  843 
64  785 
«378l 
48  491 

130674 
106 187 

67  979 
86984 
68006 
88870 

80416 

78  654 
81  773 

6  348 
14  647 
42740 
41088 
40  399 
38824 

6810 

50082 
108666 


} 

) 

i 


88660 


2194 
99100 


* 

)  ■ 


1604186 


17880 


52567 


) 


16768 
100788 


60894 
44016 

19966 

22948 
4654 


86098 
81977 

84<49 
82347 


18129 


9  540 
84906 
16816 


11004 
64606 


1801888 


mm  i  610984 


897648 
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fftbrikftte,  Kleie  (Toaian) 


Vd  L  HalloAhr  1807 

Mehr- 
Versand  Emplang 

See«chilfahrt8verkehr 
-    in  1886 
Melir* 

Binnenschiffahrts- 
?eikehr  in  1886 

Ueberhaspt 
Hehr- 

mit  Ausnahme  der  See- 
UDil  Bheinb&fen 

V«naiid 

Vflfsand  iSmpftng 

Vernaad  Empfaos^ 

8 

10 

11 

IS  18 

14       1  15 

46985 

• 

4490 

t 

1 

41165 

1     17M0  1 

18811 

4667       .  . 

48759 

1     15 128 
I  — 

1       —  1 

8897 

• 

49618 

1 

1  &806 

4907 

1 

17919 

19819  ; 

i 

• 
• 

p 

60<»4 
44018 

19966 

« 

I  9099 

1 

1 

8012 
11478 

•  19B94 

67889 
88540 

an  AAA 

1  : 

1 

92  948 
4694 

86800 

91654 

6598 

81888 

17  000 
59090 

• 
• 

86062 
91  077 

SI  VI 1 

• 

2104 

i  85002 
24081 

i 

1 

• 

34  049 

15546 

8S347 

«  * 

i 

89347 

■  •    '  i 

* 

116  MSI 

• 

• 

18615  , 

4614 

• 

15768 
J  87S80 

34906 
»815 

\ 

-  9 

■  ■ 

«                            ■  * 

1 

> 

1 

►  r 

f     . • ^  ,  .. 

9888 

OA  AMI 

'■,  i 

.■;    '    '       9  540 
34906 
i  15815 
9495  ' 

,  74149  [ 

i 

11094 
84605 

819 

18691 

1  10775 
98999 

,  li6761 

L 

795889 
191751 

79490 
9999 

9089 

91688  !  169917 
!  99683 

1 

1 

969917  980985 
j  999817 

199491 

70489 

1 

i  69284 

1 

f 

896499 

'  i 

I 
J 
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Im  Jahre  1^:^  warden  in  ganz  Deutschlaud  geeratet: 

Der  VerkeJir 
tuierhalb  der  «inaelnm 


Versand 

Totmeo 

betrlLgt  in  Prozenten  der  £rnte: 

Weizen  und  Spelz  18% 

Q  QQ1  Offt 

OL 

10 

17 

gegen  1896 

3  1S2  132 

30 

14 

20 

3  438  910 

30 

14 

15 

n  1893 

3417  974 

26 

15 

11 

Roggm  «  •  •  •  1896 

•  OU/293U 

Q 

9 

• 

2 

gegaa  1896 

6  595  758 

9 

7 

2 

«  1894 

7075020 

9 

6 

1 

f,  1898 

7460888 

7 

7 

0—  1 

Gerate    ....  l«96 

2  317  334 

29 

21 

22 

gegen  1895 

2411  731 

26 

22 

14 

.  1894 

2  432  913 

26 

19 

19 

«  i8dd 

1946944 

30 

28 

25 

4968272 

8 

6 

5 

gegeo  1895 

5252690 

8 

6 

2 

n  1894 

5260162 

7 

8 

2 

n  1893 

3242218 

8 

9 

7 

An  Weizeo  oiid  Spelz  haben  geerntet: 

1886 

189B 

Ton 

n  e  n 

Vbz.  36  (Bayern  r.  d.  Rh.) 

.   .   .  46791S 

470699 

544417 

Ulfs  DDI 

,  19  (Rbz.  Mersebarg  and  Tlia- 

ringen)  .  •  .  . 

.   .   .  264694 

232627 

263041 

Qin77R 

„  11  (Pro?.  HanDOYer, 

Oldeii- 

burg,  BrannBcliweig  ii.8.w.)  347  290 

229766 

254415 

iSDff  OOO 

„    1  (Pro?.  Ost*  und 

W08t- 

228264 

228226 

,  28,  95.  96,  27  (Rheinprovinz)  198725 

182517 

198794 

,  Hn.  15  (Rbz.  Breslan  and 

200788 

198411 

215882 

n  18  (Rbz.Magdebiirgii.A]ilialt)  190086 

172708 

187918 

174881 

»  35  (Wftrttomberg  vl 

Hohen- 

220441 

254046 

245660 

„  21  (ProT.  HeMen-Nasaau  and 

.  .  .  182804 

118348 

129860 

106735 

KehfTenMid. 
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1886 

1896 

1898 

Ton 

n  e  n 

Tbz  22  iL  94  /'Pmvmz  WestfalMi 

191 117 

AAV 

124049 

134801 

188224 

125  0B5 

102661 

108918 

183845 

,  38  (Grofidierzogtb.  Baden) 

128642 

11<I274 

jliwB  (raw 

1^089 

9  20  (KOnigreieb  StehseD)  .  . 

109618 

102664 

100637 

107693 

r    3  (Prov.  Pommern)  .... 

104732 

84586 

90548 

107871 

Awl  A 

,     7  (Prov.  Schleswig-Holstein)  102443 

94  601 

80  677 

108680 

101  890 

1 1fi  66.^ 

89  877 

,    V2  (Prov.  Posen)  

98  379 

90  746 

81  678 

129  548 

93828 

82  291 

116  612 

95  033 

,  16  nnd  17  (Berlin  uiid  Prov. 

Brandenburg)  

86676 

77  956 

71  948 

»  13  (Rbz.  Oppeln) ,  .  .  .  . 

77  050 

84  627 

74  782 

bUfc^HJ 

«  31  (Pfalz)  

40207 

34  991 

38507 

33  488 

«  32  (Grofsherzogthum  Hessen 

onne  Obernesseu).  .  .  . 

21622 

21 136 

26038 

23486 

Hehr   versandt    als  din- 

pfanfiren  haben: 

immi 

1  QOft  /O  J 

ybz.  18  (Rbz.     Magdeburg  und 

Herzogth.  Anhalt)    .    .  . 

70339 

80  758 

78  502 

69  92R 

»    1  (Prov.  O^t  u.  Westpreuisen) 

64869 

3y  609 

46 169 

72  597 

,  12  (Prov.  Posen)  

24823 

16  951 

11  864 

44  691 

,    5  (Mecklenburg)  

17  769 

10361 

19238 

21201 

«  21  (Prov.  Hessen-Nafisaa  and 

8184 

6993 

6986 

—     24 1 

,    3  (Prov.  Pommem) .  ,  .  , 

3656 

—  2  043 

—  4353 

3  770 

3229 

Q  AOS 

—  ywi 

9la 

Mehr  empfangen  als  ver- 

sandt haben: 

Vhi.  33  (Baden)  

167699 

172 

AVI  UflO 

127974 

,  35  (Wflittemberg  nnd  Hohen- 

145625 

185687 

114888 

94650 

erV  WV 

,  22  nnd  24  (Westfolen,  Wal- 

■  ■ 

85180 

86214 

84918 

55872 

,  36  (Bayera  r.  d.  Rk)    .  .  . 

65744 

89858 

21067 

9160 

»  23,  26^  26^  27  (RhemprowE) 

61782 

75602 

71004 

64188 

54801 

61892 

•  544S» 

47179 

»  20  (K5nigreich  Sadisen)  .  . 

51288 

88691 

61286 

87860 

uiyui^ed  by  Google 


282  DeutacbiaQUs  Uetreideeraie  in  lbb6  und  die  EistabaliBeB. 


1808^       1886/d6       18M/96  18M/M 
Tonnes 

Vbz.  14  und  15  (Bbz.  Breslaa  and 


f  iaimif  7> 

a£i  1 1!) 

7  wrr  i 

-f'     i-  '-)Ov> 

M 

loiuuiif  ^i>nuui6i)0urg^  .  • 

at  ULK> 

a  I  viiiA 

on  criQ 

9 

11  (rrov.uaonoYertUlaMiDarg, 

DrttUuSCIlWOl^  a.  o*  W*^  «  • 

in  ?iF^A 
In  r>nn 

AO  OUD 

17  i)AQ 
i  1  tJO*! 

1  Q1  7 

ft 

ou  (filsalR^  ,  . 

Zo  4c>4 

Ad  T^". 
4t)  <  O-  > 

13  (Rbz.  Oppelii)  

18404 

12082 

9  027 

2084 

n 

7  (Prov.  SohloBwig-fiolsteiii) 

13009 

19609 

17106 

834B 

fi 

83  (Grofeherzogthom  Henen 

ohne  Oberhessen)    .  .  . 

im 

10475 

6494 

3561 

n 

19  (Rbz.  Mersebnrg  and  Thft- 

4795 

7355 

+  6399 

+  457 

Wird  der  Bedarf  (ier  eiazelnt^n  N'frkehrsbezirke  uach  vorsteheniieu 
Unters(  hiedeu  bemessen,  so  hat  die  Erute  in  Prozenten  des  Bedarf s 


betragen  in: 


1 

1885 

Proses te 

Tbz.  18  (Rbz.  Magdeburg  and  HerzogtJi.  Anhali) 

159 

154 

164 

168 

f» 

1  (ProT.  Ost-  and  Westprealaen)  .... 

137 

123 

125 

141 

n 

134 

188 

117 

168 

n 

117 

111 

133 

119 

n 

21  (Prov.  HeHsen-Nassan  mit  Oberhessen)  . 

107 

107 

105 

100 

» 

104 

97 

95 

104 

103 

108 

99 

101 

n 

19  (Rbz.  Merseburg  und  Thui  iugen)  .   .  . 

98 

97 

103 

100 

» 

11  (Prov.    Hannover,    Oldenburg,  Braun- 

93 

91 

94 

99 

89 

88 

82 

93 

88 

84 

96 

98 

14  und  15  (Rbz.  Bresiau  und  Liegnitz)  .  . 

87 

90 

96 

101 

» 

30  (Elsafs)  

88 

74 

82 

67 

It 

13  (Rbz.  Opp»'ln)  

81 

87 

89 

97 

11 

76 

80 

70 

6^ 

It 

23,  25,  26,  27  (Rheinprovinz)  

76 

71 

73 

72 

»» 

32  (Grofsherzogth.  Hessen  ohne  Oberhesflen) 

74 

67 

79 

90 

J» 

67 

75 

62 

55 

n 

22  u.  24  (Prov.  Westfalen,  Waldeck  u.  g.  w.) 

61 

69 

61 

70 

35  (Wurttemberg  and  Hohenzollem)  .  .  . 

56 

62 

66 

72 

» 

43 

41 

49 

53 

■  » 

43 

86 

41 

43 

uiyiii^ed  by  Google 
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An  Eoggeu  uad  Menggetreide  haben  geerntet: 

1896  1885  18M  1898 

T  d  n  &  ft  B 

Vbi.  1  (Pro?.  OfU  und  West- 


preQfim)  

886890 

712.214  . 

737974 

785574 

672968 

A  ^^^^ 

604865 

^^^^  A 

622  484 

694667 

fl 

11  (Prov.HaonoTer,  Oldenburg, 

9k_~         1_        •  \ 

oniiDschwag  n.  0.  w.) .  . 

668966 

695544 

708784 

762  22s 

Id  imil  17  (oranmoburg)  .  . 

666068 

607734 

660264 

681405 

oD  (oayern  r.  d.  Bli.j    .  .  . 

631898 

687855 

712708 

676668 

• 

14  ind  16  (Rbz.  Btesbn  oiid 

487064 

455  187 

431 204 

486  431 

3  (Prov.  Pommeni) .    .   .  . 

463  367 

322  14cJ 

Jo2  148 

A  At\    A  A  ^ 

449446 

23,25,26,27  (Rheinprovinz)  . 

442808 

410  216 

419846 

386  0b9 

n 

19  (Rbz.  Merseburg  und  Thu- 

421 147 

372 187 

466601 

401696 

» 

22  und  24   (Westfalen,  Wal- 

deck  u.  s.  w.)  

386144 

J26  131 

S8fi)  936 

396  001 

20  (KOnigreich  Sacbsen)   .  . 

328067 

298  982 

333  542 

397  b73 

s 

284  649 

180  715 

226  280 

301  606 

« 

18  (Rbz.  Magdeburg  u.  A nhalt)  254  590 

241  178 

253  110 

235  744 

7  (Prov.  Schleswig-Holstein)  237487 

e\J'\A^  f9P9C\ 

206772 

190946 

220309 

« 

21  (Prov.  Hessen-NaaMUi  mit 

219  993 

194206 

229984 

210  4Ul 

13  (Rbz.  Oppeln)  

217  067 

203  681 

188^^)90 

^  767 

32  (Grorshenogtbnm  Heasen) 

96043 

86084 

89097 

76126 

• 

31  (Pfalz)  

85259 

82260 

84997 

84601 

• 

82999 

60316 

64735 

62674 

9 

36  (Wflrttemberg  uid  Hohen- 

57687 

^846 

68888 

47348 

9 

dO(Blaals)  

84094 

60011 

39418 

3116) 

• 

28666 

82606 

34760 

2810? 

Mehr  versandt  ala  em- 

tfangeD  haben: 

1896/97 

1896/96 

1894/95 

1893/94 

^bi.l2(Prov.  Posen)  

147850 

186468 

91858 

140927 

« 

KProv.  Oat-  and  Waat- 

76491 

48298 

64086 

86858 

18  (Rbz.  Magdabvrg  a.  Her- 

zogtham  Anhalt) .  .  «  . 

44605 

46862 

26780 

10279 

9 

21814 

—  1749 

4428 

34280 

9 

d(Pto?.  Pomnaro).  .  ,  / 

18886 

—  8668 

8968 

23966 

uiyui^ed  by  Google 
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DeutscblancU  Qetreideenite  lu  lb&*i  and  die  Eisenbftbiieii. 


180flS/97       18W/M       iaM/96  1881/94 
T  o  n  n  •  n 

Vbz.  33  (Groiabenogtbmii  Hessen 

ohoe  OberliMseii).  ...    9419      4085       3696  3610 

»  16  and  17  (BnudeBbntg)  .  .    4432     23065  -12366  142 

Mehr  empfangeo  als  ver- 
sandt  haben: 

Vbz.20  (Konigreich  Sachsen)   .    .   82  279   .  70  4o8      508^2  88329 
a   14  and  15  (Rbz.  Breslaa  and 

LiegQitz)   66064      61909      47567  35427 

n   11  (Prov.ilaiinover,  Oldenburg, 

Braunschweig  a.  8.  w.)  .   .65122      71512      54301  34565 
^  22  und  24  (Pro?.  Weatfolen, 

Waldeck  u.  8.  w.).   ...   45  032      38646      28797  14281 
13  (Rbz.  Oppeln)   42666      35149      33  411  17263 

,  19  (Ebz.  Mersebarg  und  Tbfl- 

ringen)   37  248  29888  +     561  18  214 

«   23^25,26,27  (Rheinprovinz)  .  29494  23945  15407  29929 

.    7  (ProT.  Sebleswig-Holsteiii)  28897  18137  28993  24295 

36  (Bayem  r.  d.  Rh,).  .  .  .  20662  26518  +14612  +  2888 

,  38  (Baden)   10367  13712  6114  8431 

„  21  (HessenrNassan  mit  Qber^ 

hMsan)   8188  7  024  20613  9  721 

n  31  (Pink)   6d04  7731  3138  2646 

r  86  (W&rttemberg  nnd  Hohen- 

zoUern)   6396  3886  1946  21fi0 

,  29  (Lothringen)   2649  +  7918  +  8111  3766 

,  90(Bl8arB)   1668  +  3270  +  2875  3687 

Wird  der  Bedarf  der  einzelnen  Verkebrsbezirke  nacb  vorstebendeo 
Unteracbieden  bemesMn,  so  hat  die  Bmte  in  Prozenten  dee  Bedarfa 
betragen: 

1886     lH9r>     is<»-i  laas 
Prozente 

Vbz.l2(Prov.  Poaen)                                       128     129     121  131 

„    18  (Rbz.  Magdeburg  und  Anbalt)  ....    121     124     112  106 

„   32  (Grorsherzogth.  Uessen  ohne  Oberhe««en)    111     105     104  105 

1  (Prov.  Ost-  und  Westpreufsen)  ....   110     107     109  112 

,     5  (Mecklenburg)                                      108      99     102  113 

'  „     3  (Prov,  Pommern)                                 103      97      98  106 

^   16  and  17  (Brandenburg)  .                        101     104      98  100 

21  (HesBen-Naaaaii  and  OberbesBen)  ...    97     96     92  91 


uiyiii^ed  by  Google 


DtattdilMidB  Oetreideernte  in  18M  aad  die  EitaiibfthiieB. 

ia»  1896  1894 
Proiettte 

Yht,  a6  (Bayem  r.  d.  Rh.)  97  95    lOB  100 

,  dOCBlMis)  96  Ua    106  90 

,  28, 25, 26, 27  (RheioproTiiiz)                        94  94      96  9B 

,  81(Pfel2)                                              98  91      96  97 

^  29  (Lothringen)                                        92  132     130  88 

,   19  (Rbz.  Mersebnrg  und  Thuriugen)  ...     92  93     100  96 

r,  36  (Wflrttemberg  uud  Hohenzolleni)  ...     92  92      96  96 

B   11  (Hannover,  Oldenburg,  Braunschw.  u.8.w.)     91  89      93  96 

,  22  n.  24  (Westfalen,  Waideck  u.  s.  w.)    .   .    90  89      98  97 

,    7  (Schleswig-Holstein)  89  92      89  90 

,   33  (Baden)                                                 89  79      93  88 

,  Hn.  15  (Hiu  Bresiaa  QBd  Lidgnitz).           88  88      90  98 

,   IB  (Rbz,  Oppeln)                                       84  85      86  92 

,  20  (Kdmffreicli  Sachsen)                            80  81      87  82 

All  Gerste  liabeu  geerntet: 

1806           im  18M  189B 

T  0  n  n  e  n 

Vbi.  36  (Bayem  n  d.  Bh.)    .  .  .402806    417179  503512  381778 

,  19  (Rbz.  Magdeburg  nnd  Thfl' 

ringen)  806245    296481  282884     184  7U 

,  18  (Rbz.  Magdebarg  und  An- 

halt)                              164  726     165  986  145412     121  996 

«  l(08t-  and  WestpreoTsen)  .  157427  179639  185722  152572 
„  14  Olid  15  (Rbs.  Braeku  lud 

Liegnitz)                        129112     145805  140119  126282 

,  35  (Wurttemberg  ond  Hohen- 

lOllem)  124 185     133  083  163  486     134  996- 

,  16  und  17  (Brandenburg)  .  .  91865     91787  84607  7870a 

,  12  (ProT.  PoMn)                  90901     88161  92957  75240 

.    7  (Schleewig-Holfltdn  n.8.w.)  88769     95672  87742  68821 

,  88(Baden)                         87796     81469  87240  8152& 

,  82  (GroMeizogthnm  Hesaen 

oline  Obezbeaaen)    .  .  .  80761     88405  78896  o597B 

,  18  (Rbx.  Oppehi) .  ....  74624     98799  88802  7994& 

,  a0(E]safe)                          78157     69020  68887  64895 

«  11  (Prov.  Hannover,  Oldenbg. 

Brannaebweig  11.8.  w.).  .  67268     75818  65880  60904 

•  8  (Prev.  Pommem).  .  .  .  65811  77697  78608  62881 
«  21  (Heeeen-Nassan  nnd  Ober- 

beeaen)                         65547     68811  66727  45218 
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*2gl^  DeuUcliiaDdB  Oetreideernte  in  lisiKi  und  die  fiitenWJiiieu. 

1896  1886  1884 

T  0  B  B  «  B 

Ybz.  28, 35, 26, 27  (Rheinprovinz)  .  68  548  68 166  48  880 

,  81(Pfalz)   52761  60741  49081 

^  20  (KOnigreich  SaehmD)  ..  62666  60  808  51^ 

,     5  (Mecklenburg)   46819  53321  42  180 

,   22  und  24   (Westfalen,  Wal- 

deoku.  8.  w.)   31  131  32  662  30  912 

„    2y  (Lotbringen)   10150  9  636  10302 

Meht  versandt  als  enn 

fangen  haben:  i896/»7  1805/96  1894  96 

ybz,  18  (Rbz.  Magdeburg  nod  Ao- 

balt)   104  924  92  031  74  023 

,    12  (Posen)   32  675  .'30232  28B67 

„  32  (Grofsberzogthiim  HeaseD)  23606  22  809  18136 

,  aOCElsafa)   12858  5279  11556 

,    1  (Osl-  nnd  WestpTeuTseii)  .  2114  14870  14178 

,  29  (Lothriogen)   2044  8782  1728 

„    6  (Mecklenburg)   688  2088  -22^ 

Mehr  em  pf  an  gen  als  Ter-^ 
aandt  haben: 

Tbz.36  (liayern  r.  d.  Rh.)    .    .    .163  679  148172  88344 
„    11  (Prov.  Eaiinover,  Oldenbg., 

Braunschweis  u.  ii.  w.)  .    .  96998  97  519  129  a>7 
„    22uud24   (Westfalen,  Wai- 

deckn.  8.  w.)   91889  90  487  98  4:i4 

,   2()rKoni-ioieh  Sachseu)    .    .  84607  66985  73847 
36  Win  It  em  berg  und  Hohen- 

zoiiern)   48  851  28  835  26106 

^   23.25,20.27  (Rheinprovinz)  .  36821  519UU  49181 
^   19  (Rbz.  Merseburg  and  TM- 

ringen)   34829  20^  25  797 

„  21  (Prov.  Ueasen-Naasaa  and 

Oberhesaeo)   33  454  22  269  31  8<;i 

,       Mild  17  (Brandenburg)  .    .  2fi064  28204  41789 

^     7  ( Prov.  Schieewig-HoJfltein)  26048  23  90B  35  802 

•„  38  (Baden)   25474  20441  16088 

,   18  (Bbz.  Oppein)   18990  +22808  +11871 

«  81(Pfiilz)   7260  4  884  7  665 


1888 

81681 
^166 
40546 

34972 

24  888 
7  411 


6*^  53* J 
23  348 

-  496 

—  3065 
14618 

-  94 

—  1120 


86  865 

90499 

89  768 
91838 

28955 
63  764 

66497 

34b74 
32  650 
18388 
17  176 
+24811 
16298 


uiyiii^ed  by  Google 
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1896/97        i8U5/9b        1894/95  1B93/94 
T  0  n  0  6  n 

TbE.  14  and  15  (Rbz*  Breslan  and 

ia<giiiti)                         4297  +96988  +  9669  +  27892 

,    8(ProY.  Pommern) .  ...    1798  +  4995  +  144B  +  5202 

Wird  d«r  fiedaif  der  einuliteii  Veikehnbezirke  iiaeh  vorstahendeu 

Uoteredueden  bemesaen,  so  hat  die  Ernte  in  Prosenten  des  Bedarfs 
betitgen: 


1886 

1  K(>!'i 

1888 

Prozente 

Vbz.  18  (Kbz.  Magdebarg  uud  Anhalt)  .  . 

.  .  276 

224 

204 

192 

X  if  mm 

■ 

12(Prov.  Posen)  

m 

162 

144 

146 

» 

B2  ((^rofsherzogth.  Hessen  oboe  Oberbessen)  141 

138 

130 

99 

125 

140 

120 

99 

30  (Elaaf8)  

.   .  120 

110 

120 

95 

m 

.    .  101 

10*J 

108 

111 

6  (Mecklenburg)  

.   .  101 

104 

95 

98 

14  and  15  (Rbz.  BrMlaa  nod  Liegnits) 

.   .  97 

133 

107 

129 

n 

.   .  97 

lUi 

1  no 

109 

m 

19  (Bbz.  Kersebnrg  nod  Tbflringen)  . 

.   .  90 

101 

92 

74 

31  (Plidz)  

.    .  88 

91 

86 

72 

« 

.   ,  84 

131 

117 

145 

78 

80 

84 

88 

« 

7  (Sebleswig-fiolateiD)  

.  .  78 

on 

71 

79 

11 

76 

67 

71 

» 

85  (Warttambeig  nnd  HohanzoUern)  . 

.  .  72 

095 

86 

82 

1 

.   .  71 

74 

85 

88 

21  (HesseD-Nassan  Had  OberhesBen)  . 

66 

75 

68 

81 

« 

41 

51 

60 

33 

B 

11  (Hannover,  Oldenburg,  Braunschweig)    .  41 

44 

84 

40 

Jl 

38 

47 

41 

31 

a 

22  and  24  (VVestfalen,  VValdeck  u.  s.  w.) 

.   .  25 

26 

24 

22 

A.n  Hafer  baben  geemtet: 

1886 

18M 

1888 

Ton 

n  e  n 

Vkae  (Bayern  r.  d.  fib.)    .  .  .  6S7012 

682012 

600118 

d49U6 

s 

11  (Pm.  HannoTer,  Oldeabg. 

Braunschweig  a.  a.  w.)  •  .  488  948 

479691 

487682 

286866 

1  (Oet-  and  WesipreniMD)  988551 

458248 

496885 

869914 

19  (Rbz.  Mersebnrg  raid  Tht- 

riagen)  ......  .  861^    388698    860281  168281 
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Dentaelilaiidi  GatMidMnite  in  1886  ud  die  BiMnbahiiea. 


1866 

1865 

1864 

1866 

Ton 

n  e  n 

Vbx.  23, 26,  26,  27  (Rheinprovinz)  . 

346621 

376  169 

340374 

206  607 

'  4   20  (KOniVreich  Sachsen)   .  . 

309993 

381 888 

344961 

170582 

\  14  and  15  (Rbz.  Brealan  and 

277  727 

287974 

299938 

161929 

,    7  (FroT.  ScUeswig-flobtein)  271 610 

817885 

879986 

818608 

,  22imd24  (Westfklen,  Wal- 

2d0169 

251709 

219096 

189640 

2S5094 

286487 

284040 

196690 

9  16  tud  17  (BraDd«Dbiirg)  .  . 

288285 

288 906 

299205 

147860 

,  21  (Hetsen-Nassan  n.  Oberb.)  816147 

212671 

209855 

115  440 

214677 

226686 

810889 

160418 

,  85  (Wftrttemberg  nod  HohW' 

185122 

175605 

198040 

182199 

y,   18  (Rbz.  Magdeburg  a.  Anbalt)  179434 

182894 

167462 

97856 

^    13  (Khz.  Oppeln)  

142  01)5 

164 142 

170623 

106905 

„    12  (Prov.  Poseu)  

129  268 

123  367 

144  6^ 

85469 

91696 

y5  093 

92 191 

47  673 

,   33  (Baden)  

80627 

76333 

82083 

60546 

«   31  (Pfalz)  

43  613 

42  672 

38267 

23061 

u   82  (Grofsherzogthum  Uessen 

nhtie  Oberbessen)    .  .  . 

34  368 

33  555 

33  618 

21  109 

30496 

27  293 

25520 

17  198 

Mehr  v  e  r  8  a  n  d  t  als  em- 

pfangen  baben: 

1896/97 

1895/96 

1894y06 

1893/94 

Vbz.  18  (Rbz.  Ma?fiebg.  u.  Aobalt) 

22  417 

5869 

1448 

—  2138 

„     5  (Meckleabarg)  

2oyuo 

30  080 

18  791 

15  209 

I571R 

10 184 

29  631 

16142 

^     3  (Pommern)  

14380 

33  294 

36  639 

31227 

„     1  (Ost-  und  WestpreofeeD)  . 

14087 

89018 

68595 

47688 

,  21  (Prov.  Uessen-Nassaa  nnd 

785 

1142 

-  8281 

—  4069 

Mehr  empfangen  als  ver- 

^dt  baben: 

188Q/97 

1866/96 

1866/94 

T  0  B  a  «  n 

Vbz.  22  und  24   (Westfalen,  WaJ- 

deck  0.  s.  w  )  

85  025 

68  490 

72  032 

67  389 

„    23,  25. 'i6.  27  (Rheinprovinz)  . 

56  006 

45  637 

52  089 

65  291 

«  16  and  17  (Brandenburg)  .  , 

43889 

67507 

65657 

51 511 
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1885  96 

1894/95 

1  OAO  ff%A 

T  0  a  II  •  n 

36694 

+  6812 

+28789 

U19B 

11  (ProT.  HannoYer,  Oldenbg., 

• 

Bnumschweig  il  s.  w.)  .  . 

810G7 

+  1714 

28818 

16754 

n 

20  (KOnigreich  Sacbsen)  .  . 

15216 

16293 

25519 

56044 

n 

19  (Rbz,  Mer8ebg.u.Thfiringen)  13  826 

14  591 

21  970 

39  413 

» 

33  (Badeu)  

12b4i 

5584 

6  697 

4  372 

14  u.  15  (Rbz.  Breslau  u.  Liegnitz) 

9  661 

76S 

15460 

11 127 

n 

30(Eisafs)  

8  962 

20660 

19  479 

21744 

9 

31  (Pfalz)  

5  626 

4163 

5  618 

7  672 

9 

29  (Lothriiigeu)  

4G16 

+  2  722 

1674 

13982 

9 

7  (Schleswig-Hol stein).    .  . 

2532 

+  7162 

+  220 

+  2135 

• 

^  (Grofsberzoc;tlmm  Hessen 

ohne  Oberhessen),   •  «  . 

2  630 

6  you 

6  547 

1  >>51 

13  (Rbz.  Oppeln)  

2123 

+  10967 

+  27030 

+  14091 

> 

35  (Wfirttemberg  and  Hoheu- 

990 

+  16047 

+  24058 

+  6117 

Wird  hiernach  der  Bedarf  der  einzelnen  Verkehrsbezirke  bemebseu, 
so  bat  diti  Eriite  iii  Prozenien  des  Bedarfs  betragen: 


1896 

1895 

1894 

189S 

Proseate 

114 

109 

126 

128 

» 

18  CRbz.  Magdeburg  lud  Anbalt)  .... 

114 

108 

101 

97 

9 

111 

116 

107 

111 

n 

107 

118 

116 

119 

104 

109 

116 

116 

21  (iiessen-Nassau  und  Oberhessen)  .    .  . 

100 

101 

98 

97 

35  (WQrttemberg  uud  HohenzoUern)  .    .  . 

100 

109 

114 

104 

13  (Rbz.  Oppeln)  

99 

107 

119 

115 

» 

99 

102 

100 

101 

9 

14  und  16  (Rbz.  Breslau  und  Liegnitz)  .  , 

97 

100 

95 

94 

9 

19  (Rbz.  Merseborg  and  Tb&riDgen)  .   .  . 

96 

96 

94 

80 

9 

95 

102 

98 

77 

9 

96 

96 

93 

75 

9 

36  (Bayern  r.  d.  Kh.)  

94 

101 

105 

97 

H 

11  (Hannover,  Oldenburg.  Braanschw.  u.s.w,) 

93 

ICKI 

95 

94 

11 

82  (Grorsherzogtb.  Uessea  obne  Oberhessen) 

93 

85 

84 

93 

« 

88 

91 

87 

76 

9 

86 

93 

92 

93 

23,25,26,27  (Rheinprovinz)  ....... 

86 

89 

87 

79 

AreUv  Ar  UsaibaJhAWMiB.  1866.  19 


uiyui^ed  by  Google 
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BMUdilMte  MnidMnto  ia  1896  vnA  die  SiuntekiiQii. 


im     im     1894  1899 


Prozente 

Vbz.  16  nnd  17  (Brandesburg)  .  . 

.  .  84 

78 

78  74 

aO(ELsafs)  

.   .  77 

67 

57  44 

22  nnd  24  (Weatfalen,  Waldeck  n.  s.  w.) 

.  .  74 

80 

75  66 

An  Mehl,  Muhleofabrikaten  and  Eleie  haben  mebr  versandt 

als  empfaDsen: 

1888/d4 

189^7 

1896/96 

I   %f  D 

1   n   A  tt 
1   U  V  U 

Vbz. 

18  (Rbz.  Magdeburg  u.  Anbait) 

■19  587 

18  462 

2665 

n 

33  !  Haden)  

47  741 

9^  9Q?? 

32  (Grofsliorzogthum  Uesseo) 

15  7(>S 

3  'MS 

462 

—14  98r> 

» 

6  (Mecklenburg)  

It)  liiO 

on  1 

7  (Scbieswig-Uolsteioj    .  . 

OJIDQ 

Mehr  empfaQgeu  als  ver- 

sandt  haben: 

Vbz. 

23,25/26,27  (Kheinproviuz)  . 

116  831 

123021 

124  675 

122620 

19  (Rbz.  Merseburg  and  XhQ- 

HF^^  i  ft") 

83  014 

« 

36  (Bayern  r.  d.  Rh.)    .    .  . 

84605 

72606 

47  745 

36790 

n 

22und24  (Weatfaleo,  Wal- 

82  347 

B3  9<)2 

69  237 

49  SPl 

11 

12  (Poaen)  

60dd4 

62350 

58783 

61844 

It 

l(Prov.   0$t-  and  Weat- 

44464 

30569 

28 186 

4235 

n 

44018 

30855 

S8890 

28204 

i» 

dOrBlsafs)  

34906 

28528 

26710 

29338 

II 

21  (Uessen-Nassaa  and  Ober- 

34049 

36525 

26444 

44751 

» 

16  and  17  (Brandenburg)  .  . 

27602 

6124 

13053 

+  14693 

n 

20  (KOnigreich  Sacbsen)  .  . 

21977 

9964 

+  9768 

15215 

n 

14  and  15  (Rbz.  Breslau  and 

19266 

3106 

+  10846 

4229 

3(ProT.  Pommero).  .  .  . 

17500 

18370 

22962 

1778 

n 

11  (Prov.  Hannover,  Oldenbg., 

Braunschweig  u.  s.  w.)  .  . 

16  232 

3  623 

+  26  324 

+  19  391 

ri 

31  (IMuIz)  ....... 

16315 

13  093 

10032 

11126 

35  (Wurttemberg  uiid  lloheij- 

11094 

-f  3  582 

+  18  252 

+  9  296 

« 

0  540 

6  721 

1261 

6112 
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Der  in  d«ii  Vorfahren  gemaehtl  Teraieli,  die  in  d€n  einzelnen  Provinzen 

zam  Verzehreu  verbliebenen  Mengeii  an  Brotfrucht  zu  ermitteln,  wird  hier 
fur  ein  weiteres  Jahr  fortgefuhrt.  Hierbei  werden,  wie  in  den  Vorjahren, 
die  See-  und  Rheinhftfen  nicht  aufser  Acht  gelassen,  da  ihre  betiachtliche  Be- 
vOlkeruDg  fur  den  Bedarf  der  Provinzen  an  Brotfrucht  von  wesentlichem 
£inf!ur$  ist.  Deswegen  werden  in  nachstehender  Uebersicht  die  Angaben 
der  BeiehsBtatastik  and  der  Handelskammeni  fiber  den  See-  und  Binnen- 
schiffahrUverkebr  itn  Znsammenhaog  mit  den  Brgebnissen  der  Statistik  der 
GQterbewegung  anf  den  deatsdien  Eiaenbahnen  betraehtet 

Von  den  in  den  Nachwdsnngen  S.  271  nnd  273  berechneten,  znr 
Ven»-endung  in  den  Provinzen  bleibendeu  Meiigen  Weizen  und  Spelz,  so- 
wie  Roggen  und  Menggetreide  wird  zunarhst  die  Aussaat  mit  je  170  kg 
far  das  Hektar  (ier  in  dem  dritten  Vierteijahrshefte  1897  der  Keichsstatistik 
angegebenen  £rntefl&cben  iu  Abzug  gebracht  und  dann  der  Mebrempfang 
Oder  Mebrversand  an  Mebl,  Mublen&brikaten  und  JEUeie  von  S.  279  in 
voUem  Betrage  zu-  oder  abgerecbnet  Die  aich  biemacb  ergebenden  Be* 
trSge  der  znm  Verzehren  bleibenden  Mengen  werden  im  ganzen  und  fftr 
deo  Kopf  der  BevOlkernng  augegeben. 


19* 
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Ko.  .Beseiehnniig 

d  e  r 

Verkehrsbezirke 


Zar  VerwenduDg 
blieben 

nach  S.  271   nach  S.  ^73 
Spels  getreide 


T  0  n  n  e  n 


Die  Ernteilacbe 
betrng 

Weizenundi  ^^^J'"" 
and  Meog* 

^P***    I  ffetreide 
Bttktare 


1  Provinzen  Ost-  uml  Westnreufsen  .   .  . 

2  Ost-  uiid  westpreulsische  liafeu.   .    .  . 

3  Provinz  Pommern  

4  Pomniersche  Hafen  

5  Grorsherzogthum  Mecklenburg  n.  s.  w.  . 

6  Hafeii  Ruatock,  Ltibeck,  Kiel  ii.  s.  w.  .  . 

7  i  Provinz  Schleswig^HoUtein  a.  8.  w.   .  . 

S  Blbblfen  

;»  Weserhafen  

10  £m8hafen  

11  Hannoyer,  Brauntehweig,  OldMibarg, 

Lippe-Schaiimburg  

12  Provinz  Posen  

13  Regierungsbesirk  Oppeln  

14  Stadt  Breslan  

15  Regierungsbezirke  Breslan  uud  Liegnitz 

16  Berlin  

17  ,  Provinz  Brandenborg  

18  Regierungsbezirk  Magdeburg  imdAiikalt 
:  ;t    Kfirierun-rsbczirk  MertebiugiLThllringen 

20  ,  Kuuigreicb  bachsen  

21  I  ProT.  Hessen-Nassan,  Oberheasen  vu  a.  w. 

22  Ruhrrevier  Westfalen)  

24  Provinz  Westtalen,  Waldeck  

23  '  Ruhrrevier  (Rbeinprovinz)  

25  Rbeinprovinz  rechta  des  Rheins  u  s  w. . 
'J6    Rbeinprovinz  links  des  Rbeins  undBirken- 

feld  u.  B.  w  

27  I  Saarrevier  u.  s.  w  

28  '  Dnisburg,  Uocbfeld,  Rabrort  

29  Lotliringen  

80  {  £lsafs  

81  ,  Bayeriache  Pfalz   .  . 

32  Grorsherzogthum  Hessen  obneOberiieaaen 

33  Grorsherzogthum  Baden  

34  I  Mannheim  und  Ludwigsbafen  

35  Konigreicli  Wiirttemberg  u.  HohenzoUern 
dtj    Konigreich  Bayern  recbts  des  Rheins 


I 
\ 
( 


i 


SOB  667 


330  624 
r,3 1  775 


788188 


168101 


63  268 
677  685 


212  739 
372  933 


Ueberbaupt 


4  744  522       8  556883 


2249888 


868710 


1*1 '4  1  to 

123604 

267176 

65816 
4770B 

905145 

264761  1 

860818 

lt«116 

1 

811006 

887870 

196181 

617977 

73  36U 
96464  j 

439194 
969788 

79604 
60746 

617015 
198888 

SBeD  I3I# 

laxoof 

41V  low 

38  979 
119677  i 
917446 
269489 
907406 
190988 

109  746 
767  306 
804990 
468  396 
437590 
847884 

68688 
81 041 

152  378 
61088 
87488 

646159 
189988 

3086i?5 
218  S51 
1668B6 

916947 

481 176 

87787 

879890 

284666 

649063 

118176 

980179 

113  301 
112471 
96008 
91686 

37474 
36677 
91668 
110270 

89  3(K) 
74158 
88040 
18881 

94867 
99  ESS 
47898 
48788 

491284 

119255 

!>7  458 

698^2 

58412 
519166 


6  317690 


Digitized  by  Google 


DeutacUuids  Getnidewote  in  1896  and  di«  Eitenbahnen.  293 


OhlMMtiMfTDkcnr 
jMf  Hiiciif  ofin^ 

Bleibt  sun  Ver* 

zehren 

DtTon  1  Dura 

Mithin  zum  Verzehren 

Wtlsen 

und 

1  fioggen 
and 
Meng- 
getreide 

Weixen 

and 

Rogiren 

and 
Henff- 
getraMe 

Venaad  IBmpftiif 
an  MaU,  Kflblen- 

iiber- 
haapt 

\            W  ■  1       Hih  ttK 

ionnen 

flir  j«d«  Penon  der  Be- 
▼dlkemng  in 

Spell 

fiilirlknttn,  Kleie 

18H/M 

Toniteii 

T  onn  en 

T  0  nn«n 

1  kir 

S8747 

146 181 

179810 

1  638008 

■ 

1 

:  41166 

868977 

818 

1 

1  805 

867 

10067 

76967 

86786 

867178 

48786  i  . 

401175 

1  857 

195 

168 

'  808 

»«9 

64878 

114115 

888806 

42618 

• 

i  884 

966 

!  860 

840 

8110 

106a) 

246661 

.  819693 

IB  318 

i 

1  ■ 

1  558026 

i  *' 

1 

267 

226 

,  995 

21442 

88U56 

290164 

739314 

8458 

1081080 

1 

1  801 

276 

• 

317 

895 

13S31 
10327 

104  893 
32867 

59829 

a'')  127 

834  301 
226866 

• 

i 

1    57  883 
32  540 

'     461 512 

344  533 

247 
202 

235 
189 

215 
185 

240 
184 

71363 

2<)U  H4(J 

483  355 

I  38800 

722995 

268 

S42 

!  217 

234 

• 

13777 
14962 

• 

100677 

31 107 
52  449 
87  120 

28  202 

38979 
106661 

203668 
243  585 
198720 

175  391 

109746 
667688 

363  883 
405946 
400400 

219632 

17000 
69 000 

• 

» 

i    81 83B  , 
1  ■ 

1 

1    85098  , 
!    84081  1 

1    49  fj94 

880668 
744179 

508461 
1  784683 
688801 
444617 

1  187 
1  864 
i  859 
,  249 
165 
880 

140 
949 

269 
219 
189 
180 

146 
'  988 

326 
,  244 
'  156 
.  820 

128 

1  8H9 

2(»1 
226 
194 
198 

14915 

r 

47479 

901688 

888667 

4 

I  88847 

667876 

1 

881 

198 

I  848 

I 

883 

1 

19940  ' 

47  630 

215416  . 

601488 

* 

4614  1 

1 

161 

164 

183 

168 

15181 
12607 
3917 
•2105 

4  227 
6019 
8057 
8294 

96120  , 
99864  i 
91091 
89481 

33  247 
80658 

83  606 

101  970 

• 
* 

(i  436 

i  ! 

9.640  [ 
84906  i 
15315 

140  907 
166488 

190012 
185021 

269  1 
148  ( 
248 
247 

246 
189 
245 

228 

253 
170 

256 

23f) 

234 
172 

238 
216 

IS  507 

11880 

474  717 

107  376 

74  143 

507  949  1 

294 

226 

209 

222 

96166 

9m  \ 

9  930 
86866 

294458 
67187B 

53  338 
669687 

• 
« 

10775 
98896 

368671 
1886999 

lb7 
8B0 

165 
817 

171 
847 

160 
881 

38S481 

1078960 

4868041 

7482894 

• 

896466 

18941406 

1 

884 

806 

881 

819 
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Die  ReicbseisenliabnM 
in  Etoars^UtiiHiigen  ttid  die  WiNieln-Loxembttrfi-Babiieii 

im  RechnoDgsjahre  vom  1.  April  1896  bid  31.  Marz  1897. 


Verbunden  mit  einem  Rftekbliek  anf  die  Ergebnisse  der  abgdanfeaen 

%  Betnebsjahre. 

(Nacb  den  Yerwaltuogsberichteii  der  kai<^'  ri.  ( : eneraldirektiou  Uer  Eisenbabnen  io 

ElsaTS'LolhriiigeD.) 


1,  Bahnltltige. 

Am  31.  Marz  1897  hetriio:  die  L&nge  der  dem  Deatscheu  Keicbe 
geborigen  EisenbahDOD,  und  zw ai- 
der vollsparigea  Hanptbahaen    .  .  .  12oO,e6  km 
„        „       Nebeabahnen    .  .  .  319^05  „ 

„   Scbmalspurbahnen.   27,98  „ 

im  gaazeo  1697,09  km. 

Werdeu  hierzu  die  von  der  Reicbseisenbahnverwaltung  gepachtet''!i 
Linien  St.  Ludwig  Grenze — Basel,  Bettemburg— Dudeliogen  u.  s.  w.  mit 
zusammen  16,8ft  km  gerechnet,  die  Yerpachtete  Strecke  Saargeraund— 
preoTsische  Greaze  (1,04  km)  dagcgcn  in  Abzag  gebracbt,  so  ergiebt  aicb 
eine  Gcsammtltoge  dor  vom  Reiche  fur  eigene  Rechnung  betriebenen 
BisenbahDiinien  von  1612,im  km.  Uierzo  kommen  noch  die  infoige  des 
Staatsvertrages  vom  11.  Jaai  1872  im  Betriebe  der  ReichseiseDbahn- 
verwaltang  befiadlichen,  im  Grofsherzogthom  Lazemburg  gelegeaen 
Strecken  der  Wilhelm-Lazembnrg-Bahn  mit  174^  km.  Die  geaammte  Be- 
triebslftnge  der  Reicha-  and  Wiihelm-Lazembnrg-Bahnon  betrag  hiemacb 
am  Scblasse  des  Berichtsjahree  1 786,99  km  oder  1,98  km  mehr  als  am 
31.  Mftrz  1896.  Die  geringe  Mehriftnge  hat  aich  dnieh  die  anderweite 
Fflbrang  der  Linie  KOnigshofen^Strafshnrg  ergeben* 
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Zweigleisig  waren  849,«7  km  (wie  im  Vorjahre).  AusachlieMicii  dem 
Gflterverkehr  dienten  20,39  km. 

Die  dnrchschnittliche  Jahresbetriebsl&oge  fur  1896/97  berechnet  sich 
aof  1 758,70  Jem  lAr  die  voUapurigen  Bahnen  nnd  27,98  km  fOr  die  Schmal- 
sparbahaen,  snsammeii  aaf  1  ^6,08  km  (gegen  1 770,80  km  im  Jahre  1896/96). 

2.  Aniagekapital. 

Vom  Deutschen  Reiche  sind  bia  zam  61.  MArz  1897  fftr  daa  elaaTa- 
lothriBgiache  Babmietz  anfgewondet: 

1.  Kaufpreia  filr  die  naeh  dem  FriedeiUTertrage  vom 
10./2a  Mai  187X  erworbeDen  JUnien   260000000^ 

S.  zum  £rwerb  mstiger  Bahnstrecken,  fttr  den  wei* 

teren  Ansbaa  des  Bahnnetzes,  die  Verbessernng 

UDd  Erweiterung  der  Bahnanlagen  (abzuglich  einiger 
Erbtaltaugen) .   212  698  144  „ 

3.  zar  Beaciiaffaug  von  Betriebsmitteln   78668102  » 

znsammen  661 366  246 

Neben  dieser  Summe  wird  als  sog.  erm&lsigtes  Anlagekapital  ein 
Betrag  von  457  382  M  nachgewiesen.  Dieser  ergiebt  sich  durch  Abzug 
eiQer  Samme  Ton  93  883  744  ut^  am  die  der  Eaafpreis  fur  die  unter  1 
bezeichneten  and  die  sp&ter  erworbeoen  Bahnatrecken  deren  Herstellangs- 
kosten  ubersteigt.  Werdeo  dem  zaletzt  genannten  Anlagekapital  anderer- 
seiU  die  ane  Landesmitteln,  vod  Gemeinden,  Privaten  n.  s.  w.  zam  Bahnbaa 
beif estenerten,  sowie  die  aas  den  Jaafenden  Betriebseinnabmen  beatrittenen 
Anlagekoeten  zageeetzt,  so  berecbnen  eich  die  ToUen  Herstellnngakoaten 
der  Bmebaeisenbahnen  an!  486864402 

Die  Aafwendnngen  filr  die  Wilhelm-Lnxembarg-Bahn  sind  in  obigeu 
Aogabeu  oicbt  inbegriffen. 


8.  Betriebemlttel  nnd  deven  Lelstiingen. 


Am  Jabrei96cblu8se  wareu  vorhanden: 

 T"Sr    — ^  --■ 

1896/97 

Lokomotiven  fur  VoUaparbabnen  .... 

686 

698 

,         „  Sebmaleparbahnen .  .  . 

8 

8 

Peraooenwagea  fur  VoUspurbahaen  .  .  . : 

1175 

1180 

y,  Sebmalspurbahnen  .  . 

16 

16 

45465 

45  778 

I 
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1886/96 

1896/97 

GeoiLck-  und  Guterw&flren: 

13491 

15239 

6^ 

69 

fuUUMrntnf  Inn AoroufipVit  Hot*  wot\84*lr_ nnn  f^iif  oi*_ 
VraMUUIU  tlaUBj^O WIUUli  Uci  \7CU2ti/A~  UUU  vTUlCl 

141 173 

168530 

A  111  UOU    VlgOUQO    -OIUIIIBmOwKOII    alUU  VQO 

nmnAn  nnd  fnifn<liin  1Uit,riAhiiinil:iAlii 

geleistet: 

vou  Lokomotiven: 

im  Zag-  und  Vorspauodienst  .  km 

17  666  B15 

18368  589 

boo  (  W4 

1 

zuaammen  Lokomotivkm 

18  32U  369 

19051049 

vou  Personenwagen  Achskm 

122306  368 

13O3914S0 

^   Gepiirk-  und  Guterwagen  .  ^ 

671B40482 

5ai  24-2  m 

a  QUO  iOo 

im  ganzeu  Wageuaciidkm 

702  452  988 

723  601^63 

1)«A  AtvAnAn  RAt.riAhftiniM'Al  lAirfAii  nnf  AiflrA» 

1 

Ben  nnd  fremden  Bahnen  zurfiek: 

1 

1 

17990011 

issauis 

i  115566878 

124063372 

^  Gepftck*  and  Gaterwageo  .  „ 

1  436404636 

462119687 

TiiA  ntiiTf nKcIiiiit^Hoha    i.c^iafimar    AinAB  Ain_ 

zaIuaii  FahnKAnmift  hAlrnir* 

bei  den  Lokomotiven  .  .  .  .Nntzkm 

29690 

80478 

„     „    Persoiieiiwagen.    ...  km 

47993 

oO  679 

„     „    GepiickwageQ  ....  „ 

47219 

49021 

!  14862 

1 

14614 

4.  Verkehrserpfebnisse. 
Die   Einnahme  aus  dem    Personen-  und  Gepftckverkchr    ist  von 
16408919  M  in  1895/96  auf  16  356046  in  1896/97,  also  nm  0,3%.  S^' 
snnken,  Der  allerdiogs  nar  luerbebliche  Ruckgang  erkl&rt  eicb  daraus, 
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dafs  einerseits  im  Jahre  1896/96  durch  besonders  gflnstigc  Dm.^tiiiKie 
(AaHstelluog  in  Strafsburg,  Kaisermanover,  Gedenkfeiern  auf  dea  Schlacbt- 
feidern  n.  s.  w)  anfsergew&bnlich  hohe  JSinnahmen  aafgekommen  sind,  nnd 
dafs  andreneits  in  1896/97  der  PeiMnenyerkehr  dareh  die  regnerisehe 
Wittenmg  der  SommenDonate  imgfiiietig  bedoflofiit  war.  Die  BiDDabme 
aos  dem  Gftterverkehr  bat  dagegen  eiae  Steigemng  vpn  48666848  M 
aof  51568065  ur,  d.  i  am  5,9  Vo  erfehren.  Dieees  gunstige  Ergeboifa  hat 
teinen  Grand  haupts&chlieh  in  der  anhaltenden  ForteDtwicklang  der  Eis^- 
indoiitrie  io  Lothriogen  und  Luxemburg. 

Im  eiBzelnen  etellen  eich  die  Ergeboiase  wie  folgt: 


a)  Peraonen-  uad  Gep&ckverkehr. 


Waget. 

klme 

Zahl 
der  beflfnterten 
Paneneii 

ZurQckgelegte 
Personenkm 

Jede  Person 
hat  dorcb- 
Mbfiittlloh 

xnrttck- 
gelegt 

km 

JBinaahne 

Einnabma 
fUr  das 

Per- 
soiienka 

iiberhaapt  |  in  % 

Qberbanpt  iD<>,o 

ttberbanpt 

ia% 

I 

m 

889986  1,67 

8100699  ^  16,*:.> 
15  876296  79,i.s 
099  133  3,M 

17069801  8,M 
101478694  •  21,75 
812744  006  67,03 

34  407  2-JO  7,37 

64,46 

82,T« 

19,9:. 
49,st 

1898664 

• 

4907409 

7  677117 

r.i6 1(>8 

9b<i 
88,M 

62,97 

7,M 

4,M 

2,45 
1,50 

zustinnieD 

19  805894  ,100,00 

1 

19169990  - 

466594001  ,  10a,w 
468688064  '  — 

8a,co 

S4,l> 

14494291 
14677698 

100,00 

8,11 
8rl« 

Die  AusDutzuDg  der  Sitzpl&tze, .  welche  im  Jabre  1895/96  =  20,94% 
betmg,  ist  auf  19,04  V«  zarfiekgegaDgeo. 

Die  dnrehacbnittliche  Eionahme  ftr  daa  Achakilometer  der  Personen- 
wagen  atellte  aicb  auf  11,19  4  (1896/96  :=  13,87  4). 

Anf  1  km  Betriebsl&nge  kamen  im  Durrhschnitt  264  266  Personen- 
kiiometer  (1895/96  =  264840)  und  ^  t^^  M  (8  329^;^;  Emnabnie  an  Per- 
^ooeofahrgeld. 

Auf  die  Schnellzuge  entfielen  von  den  zurGckgelegten  PersrTic!tkilo- 
meten  19,26  Vo  (18,88  Vt)i  vo&  <ler  erzielten  Einnabme  82,68  %  (32,13 

Ad  Beiaegepftck  wnrden  befi^rdert  84-964 1  mit  einer  Binnahme  tod 
935914  UK  (1805/^  =  32876 1  mit  805  696  SioDabme). 
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b)  Guterverkekr. 


BeHirderte 

M 

78651 

8917408 

1410090 

884166 

86067511 

4685700 

9,10 

lAflMKil 

$99  IW  WW 

86187688 

087908 

646069048 

16866854 

81,» 

XtUtJIvi-,  Ban-  ud  Diesttgnt  «  .  . 

588688 

769S8094 

1888807 

8.M 

44S6190 

548998 

Fnhnenge,  Pottgnt,  Leicben  .  .  . 

614800 

74764 

1087464  !  1^ 

zatainine&    .  .  . 

17  706685 

1517  461 028 

51562056 

ini  V«rj«lir« .  .  . 

16064941 

1890  858  006 

48606848 

VoD  der  Einnabme  des  Jabres  189G  97  entfielea  im  DarchschniU  aaf 
die  mit  Frachtberechniiiig  abgefortigte  Toone  2,oo  M  (gogen  2,90  M  in 
1895/96),  onf  1  tkm  8.89  4  (3,48  4)  nod  aaf  1  Aehokm  dor  Gftterwagon 
9,78  4  4). 

Jede  Toane  hat  dnrehschnittlicli  83,40  km  (1895/96  s  83,86  km)  za- 
rOckgelegt 

Anf  1  km  der  mittleren  Betriebilinge  eatfielen  886628  tkm  (gegeo 
760948  tkm  in  1895/96). 

6.  UttAUe  and  BetrlebBatSinngeo. 

Im  Laufe  des  Bericht^ijahres  wurden:  :  yerletst  getodiet 

unversclmldet  (durch  Unfaile  der  ZQge  u.  s.  w.):  \ 

Kel5.t'll(^e.  

Bahnbeamte  and  Arbeiter   ' 

sonstige  Peraonen   ^ 

iafolge  eigeuer  Unvorsichtigkeit:  I 

Reisende  i 

Bahnbeamte  uud  Arbeiter  ] 

i>0Dstige  Persooen  j 

•I 

zusammen        91     ]  42 
Aui'serdem  SeibstmOrder  '      —  4 

BetriebsstOningea  Bind  Im  Jabre  1896/97  Dicht  ▼orgekommen. 


1  I  - 

14  i  - 

7  2 

4  - 

60  30 

10  10 

i 


uiyiii^ed  by  Google 


RddiMlieiibfthiieii  in  SliAfs-LothTingeB  v.  d.  Wilhelu-Lnzembiirg-BfthBeB.  299 


6.    Beamte  nntl  Arbriter. 


Jm  Jfthresdarchteliiiitt  betrng 

• 

uie  Aaul 

der 
Beamten 

Aia  7ah1 

ciie  ^&01 

tier 
Arbeiter 

die  Zahl 
siUnmtlicber 
Beamtra  a. 

Arteiter 

716 

26 

741 

1447 

4777 

.  6994 

4  751 

3  969 

8  72t) 

n  Werkat&tunTerwaltang  

17'i 

L'  717 

im  ganzen  .  . 

7086 

11488 

18674 

,  Voijalur  .  . 

6891 

10880 

17780 

Die  Anzabt  der  im  Laufe  des  Jahres  verstorbeneD  Beamten  betrug 
51  Oder  0,70     aiier  Beamten. 


7.   Finanzielie  Krgeboisso. 


Efamtlime  nad  Avagabe 

B  e  t  r  a  g 
fUr 

Mithin 

1396/97 
mebr 

Auf  1  km  BetriebB- 
Hinge  entfielen  in 

.// 

1896/96 

.// 

bezw. 
weniger 

% 

189W 
M 

1806/96 

Jf 

fiiuiahme: 

•ni  den  PersoaenTerkebr  . 

n    „    QttUrverkehr,  .  . 
«  toastigen  Qaelien    .  . 

158B80I6 

sisesou 

164108919 
48666848 

4  470 'Ji?! 

—  0,3 

+  6,» 

8604 
88889 

2  780 

8708 
97488 

2625 

GesaminteinBabiBe  . 

71883593 

68545988 

4,» 

40233 

88  716 

die  Aiitgaba  betrng . 

44877  543 

48901  mi 

8,4 

36006 

34401 

inithm  Ueberscbnfs  . 

27306060 

25  344  167 

7,s 

16227 

14815 

Von  deirj  L'eberschnfs  entfallen: 
siQf  diefiiseobahoen  inElsaf^- 

Mf  die  Wilbelm-Luxembarg- 

« 

! 

24191922  j  22963856 
80141S8  i  8810811 

15001 
17819 

14378 
187S6 

Das  YerhftltDifs  der  reinen  fietriebsausgabe  (der  Ausgabe  abzQglich 
der  Pachtzahlangen)  za  der  Efnnabme  hat  im  Jahre  1896/97  =  58,8 
gegen  59,5  Vo  im  Vorjahre,  betragen. 
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Die  gesammte  Betriebsaasgabe  vertheilte  sich  anf  die  einzelneD  Ver- 

waltuDgszweige,  wie  folgt: 

'       1896  97        '  1895/96 

I 

auf  die  aUgemeine  Verwaltung  ,  ,  ,  Jfj  4  361  730  !  4189  859 
,    ,  Baknverwalta&g  |;    12087032  i     11876  783 


„  ,  Transportverwaltiuig  .....  ^  25810220  !  24721566 
,  Pacht  far  firemde  Bahiifltreeken    .  «  I      24186G0  I  2413623 


Die  pers6iiliclieu  Ausgaben  betrugen  .  „ 
io  Proz.  der  reinen  Betriebsaasgabe  % 

Der  BetriebifiberBclioft  hat  das  Anlage- 

kapital  der  Beichseisenbahnen  in 
Slaafs-Lothringen  (a.  No.  2)  verziost 


18  744261        17  917  752 
44,4         I  43,9 


das  Tolle  mit  %         4,03      !  4,65 


,  gekflrzte  mit  „  I        5,95      j  5,68 


Die  BiseabahDen  in  Elsafs-Lotbringen,  vom  Deatscheo  Reiche  nach 
der  Znaatzkonventioii  znm  Fraokfnrter  Friedensvertrage  erworben,  warden 
fllr  dessen  Reehnatig  seit  dem  1.  Jannar  1872  darch  die  kaiserL  General* 
direktion  der  Eisenbahnea  in  filsaTs-LotliriogeD  zn  Strafsbvrg  Terwaltet 
Seit  dem  16.  September  1872  leitet  diese  BehOrde  anch  den  Betrieb  der 
im  GroMerzogthnm  Luzembarg  belegenea  Wilhelro-Laxembarg-Bahoeii, 
dereD  Verwaltaag  dem  Reicbe  darch  den  Staatsvertrag  vom  11.  Jani  1872 
pachtweise  ubertragen  ist.  Nachdera  mit  dem  Rechnungsjahre  1896/97 
eiae  Periode  von  25  Betriebsjahren  ihren  Abselilufs  gefanden  hat,  durfte 
ein  Ruckblick  auf  die  hi8heiif;en  Ergebnisse  des  Betriebes  der  Reichs-  uud 
Wilhelro-Luxemburg-Bahueu  nieht  ohne  Iiiterosse  sein. 

Eiunahnie-  iind  A usgabeergebiiisse.  Wie  sich  seit  1872  die 
Einnahme.  die  Ausgabe  und  der  Ueberschufs  des  gesanimten  babnueizes 
ge.staltet  babeo,  ist  in  der  graphischeu  Darstellung  Seite  301  ersichtlicb 
gemacht. 

An-  dieser  Darstellung  geht  hervor,  dafs  die  Gesaniinteiunahme  in 
dem  funiiindzwanziffifibrigen  Zeitraiini.  abgeseheii  von  einem  zeitwei.sen. 
ubrigens  unerheblichen  Riickgange  in  den  Jahren  1877 '78  und  1885,86 
fortdaaemd  angewachsen  und  namentlicb  seit  1894/95  in  lebhaltem  Stei^en 
begriffcn  ist.  Si«^  betrug  bei  Beginn  der  Betriebsperiode  26  462022  Jti 
am  Schlusse  71883  592       bat  also  eioe  Zanahme  urn  172%  orfahren. 

Die  Gesammtaasgabe  ist  dagegen  von  1874  bis  1877  78  mehr  und 
mehr  gesnnken  and  hat  erst  1888/89  wieder  dio  Uube  des  Jahres  1878 
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erreidit  Seitdem  bewegte  rie  deh  in  einer  fortgesettt  stoigenden  Biditiuig. 
Sie  stellte  rich  1879  avf  20989060  m,  1896/97  auf  44677648  mithin 
im  letzteren  Jahre  hdher  urn  113  %• 


Der  Betriebsuberschufs,  der  im  ersten  Betriebsjahre  5  524 1)72  be- 
trog,  ging  1873  auf  1  599  964  m  zuruck,  zeigt  aber  seitdem  eine  stetige, 
nar  durch  ein  zweimali^^es  Sinkeii  in  den  Jahren  1890/91  und  1894/95 
unterbrochene  Zunahnie.  Das  letzte  Ergebnifs  in  Hobe  von  27  206050.// 
iibersteigt  das  vou  1872  urn  last  das  Vierfache,  genau  um  392  Vo' 

Oemgegenfiber  hat  die  durehachnittlicbe  Jabresbetriebsl&nge  des  Bahn- 
netzes,  wenn  fQr  1896/97  nnr  die  TollspnrigeD  Strecken  in  Betracht  ge- 
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2ogen  werden,  von  819  km  in  1872  aaf  I  759  km  am  Scblas8e  der  Betriebs- 
periode,  d.  i.  um  115  Vo  zagenommeo.  Rechnet  man  der  BetriebsUUige 
f&r  1896/97  die  Schmalspurbahnen  mit  28  km  bioztt,  so  ergiebt  sicb  einc 
Gesammtlinge  von  1787  km  and  eine  Zanabme  am  118V«* 

Die  naebfltebende  Zasaramenstellaog  giebt  ferner  einen  ziSernrnftrsigen 
Nacbwds  der  £iDDabme,  der  Aasgabe  nod  des  Ueberscbnsses,  wie  aie 
sich  in  1872,  1876  u.  e.  w.  von  vier  zn  Tier  Juhren  sowobl  im  ganzen  als 
ancb  aaf  1  km  mittlerer  Betriebslftnge  gestellt  baben. 


Es  betrag: 


die  Einnahine 

die  AvBgftbe 

d«r  Uebanchars 

im 
Jabre 

gauea 

1  km 

im 
ganzen 

aaf  , 

1  km  , 

Ein- 
nnbme 

im 
gansea 

anf 
1  km 

UK 

M 

M 

M  1 

JL 

1872 

20  464  022 

323ia 

20939050 

25667 

79,1 

5524972 

6  746 

1876 

85906087 

88978 

8604S168 

S48S8  ' 

79,s 

9865886  i 

88S5 

1880/Hl 

4010989ft 

80649 

2r»840710 

19  749 

14  969 189 

10900 

1884/85 

46739686 

I  81603 

28906850  1  19550 
99660411  1  19764 

6M 

17821835 

18052 

18881/69 

60065880 

68865 

69^ 

90415468 

18601 

imm 

59201  4bO 

1  SG31G 

36  756  545 

2256G 

62,1 

22444935 

13760 

18MV97 

71888692 

i  40886 

44  677  548 

95006 

e9,a 

1 

27206060 

15897 

Die  Kiuiiiibme  wie  auch  der  Ueberscbufs,  auf  das  Kilometer  mittlerer 
Betriebslangeznruckgefuhrt,  weisen alsogU'irhfalls  eine  rechterheblicbeSteigc- 
rung  auf,  und  dies  ungeachtet  des  Umslandes,  dafy  der  Ausbau  des  Ende 
187*2  vorhanili'ii  geweseuen  Bahnnetzes  diesem  ira  wescntlicben  nur  weiiiger 
verkehrsroiphc  Xehenlinien  oder  Koukurrenz-  und  Abkurzungslioien  der 
&itereu  Haliiistrcrken  zuc^ebrarht  liat. 

Die  Ausgabe  aul"  das  Kilometer  st elite  sich  (la^e)^e^l  iu  IbWOT  uocli 
um  ein  Oeringes  niedriger,  als  bei  Beginn  der  Betriebsperiode.  Das  Ver- 
haltnils  der  Ausgabe  zur  Einnahme,  1872 : 79,1  berechnet  aicb  fur 
1896  97  auf  62,2%!  ^^"^  ebeufalls  gunstiger  srestaltet,  wenn  auch 
nicbt  so  gfinstig,  wie  in  den  Jabren  1886,87  bis  1839,90,  in  welcheoi 
Zeitraum  es  zwiscben  68^4  and  69,4%  scbwankte. 

Aniagekapital.  Die  » ii<entli('hen  Herstelluii^^skosteii  des  im  Jahr»» 
1871  in  den  Besitz  des  Reiches  ubergegangenen  elsafs-lothringisciien  Babii- 
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oetzes  betnigeti   168666572  at.   Die  Zasatzartikel  znin  Frankfurter 

Friedensvertrage  setzten  den  Kaufpreis  fftr  die  mnd  740  km  umfassende 

Bahn  uiif  326  Millioueii  Franken  ^  'J(UJ  Millioneii  Mark  fest.  Der  Kaufpreis 
ubersteiiit  al^o  die  Her^teliuiigskobteii  um  91  433  428 

Im  LzaD/en  betrng  das  vom  Deutschea  Heiche  ffir  die  elsafs-lotb- 
riogischeu  EiseubahneD  aofgewendete  Anlagekapital  und  de^sen  Ver- 
ziosong : 


Jalir 

Aalftgtkapitil  I 

am 

JahreBseblnffl 
in  1000  M 

UttbenchoTii 
in  %  das 
Aaltgekapiuls 

1872 

293171 

1,38 

1876 

348  673 

2,S3 

1880/81 

423498 

3,37 

1884  85 

466  472 

1888/89 

477  2TA 

4^ 

1892/93 

489741 

4,68 

1896/97 

661266 

4^S 

Das  Anlagekapital  hat  also  iozwischeu  um  88  "/„  zugenomiueu.  Seine 
Verziosung,  die  anfangs  sich  in  sehr  m&Tsigeu  Grenzen  hielt  —  sie  betmg 
1872:  1,88%,  1873  sogar  nnr  0,7oVo  —  hat  in  1896/97  eine  HOhe  von 
Daheza  5  Vo  erreicht.  Die  VerzinsoDg  des  sogBnannten  gekQrzten  Aolage- 
kapHals  betnig  znletzt  5,95  Vo- 

Der  Personen-  und  Gepftckverkehr  bmchte  in  den  Jahren  1672, 
1876  n.  8.  w.  folgende  Ergebniase: 


Zahl  der 
bttfOfderten 
Penonen 

Tantende 

ZurUckgelegte 
Ferionenkin 

Einnahme 
an 

BefOniertes 

Gesammt- 
einuabme 
ana  dem 

Person  en- 

nnd  Cepack- 
verkehr 

Jabr 

liberbaapt 
Tansende 

auf  1  km 
Betriebt« 
liage 

Fftbigeld 
aof  1  km 

Jt 

Reisegepack 

im 

8414 

816660 

268889 

8888 

19908 

7  810476 

1876 

9011 

Ml  986 

888880 

8098 

98169 

9051897 

1680/31 

10  093 

267100 

196489 

6843 

27  624 

9  594  889 

1664/85 

12000 

294  575 

9Q0191 

6778 

'25856 

10610602 

188888 

IS  888 

996666 

800  no 

6686 

81 M6 

10895898 

169S/98 

16948 

887810 

4241106 

7727 

97878 

18 199  90S 

1686,97 

19  806 

466594 

264  JOb 

S908 

31964 

1 

I6  3&i)  U46 
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£8  ergiebt  sich  hieraiis,  dafe  die  Zahl  der  Reisebden,  die  ZaU  der 
zarfickgelegteo  Penoneokiloineter  qad  die  fiinnehme  sieh  Yon  187^  bis 
1896/97  mehr  als  Terdoppelt  haben,  da£i  dagegen  die  Verkebradlebtlgkeit 

(Zahl  der  aaf  1  km  Betriebsl&Dge  eDtfallenden  PersonenkiJometer)  nach 
1872  zeitweisc  ijiheblich  zuruckgegangen  ist  und  er.st  neuerdings  wieder 
den  Staiul  des  Jahres  1872  erreichl  hat.  Die  idr  i  km  Betriebylaiige  aiif- 
gekommene  £innahme  hat  sich  gleichfalls,  wobl  infolge  der  EiotTmmg 
weniger  verkehrsreicher  Strecken,  langere  Zeit  in  absteigender  Richtuug 
bewegt  und  ist  auch  his  jetzt  nicht  wieder  auf  die  UObe  der  im  ersteo 
Betriebsjahre  erzielteu  kiiometrischeii  EiuQahme  gelangt. 


Der  Umiang  des  Gllterverkehrs  in  denselbeo  Jahreo  ergiebt  sicb 
ans  foigender  Nacbweisang: 


An  Giiteru 

Zorflekgelegte  tkm 

Sinnahme  aus  dem  Gtlter- 
und  ViebTerkehr 

Jahr 

Bind 
befSrderi 

1000 1 

ttlierhrapt 

1000  tkm 

anf  1  km 
Betriebs- 
Iftnge 
tkm 

flberhaapt 
M 

anf  1  km 
Betriebs- 
l&nge 

1»72  

4227 

870040 

451820 

15627  092 

19QS1 

1870  

5841 

587  408 

6064S7 

84880306 

38018 

1880/81  .... 

7888 

870888 

512807 

97467778 

90064 

lb&4/S5  .... 

9920 

866  456 

695  970 

32907  029 

22  254 

1888,89  .... 

11891 

990465 

660861 

36687828 

24449 

imm  .... 

18846 

1175  €06 

805100 

43S78006  . 

95869 

ie06.'97  .... 

17  TOT 

1517  462 

5156i066 

98869 

Die  .rahreseioDahme  ans  dena  Guterverkebr  hat  sich  also  in  der 
25jkhrigen  Feriode  mehr  als  verdreifaeht,  die  Zahl  der  befDrderten  Tonneo 
Gat  and  der  geleisteten  Tonnenkilometer  ist  sogar  aof  das  Vierfache  ge* 
stiegen.  Dementspreehend  bat  aneb  die  dnrebscbnittlieb  befOrderte  Tonneo- 
zabl  (Tonnenkilometer  anf  1  km  fietnabalftnge)  and  die  anf  1  km  eatr 
fallende  Einnabme  erbeblich  zngenommen,  die  erstere  nm  83  die  ietz- 
tere  nm  51  V«. 

Leistungen  der  Ketriebsmittel,  Zum  Sehluls  geben  wir  noih 
tin.'  Xachwcisung  der  von  eigeuen  und  fremden  Lokomotiven  und  Wag^u 
auf  den  Keichs-  und  Williehn-Luxemburg-Bahnen  in  den  Jabren  1872, 
1876  a.  s.  w.  zuriickgelegten  Kilometer  bezw.  Achskilometer. 


uiyiii^ed  by  Google 


Keichseiaenbabneii  id  Eisars-LotbriDgen  a.  d.  Wilhelm-Loxembarg-Bahaen.  305 


£8  sind  geleistet: 


Tou  den 

▼OB  aoB 

▼OB 

Jalir 

LokomotiTen 

Perflonenwa^en 

Qepttck-  UDd 

OUterwagen 

Wagen 

iiberhanpt 

1000  km^) 

lOUO  Aciiskm 

1000  Achskm 

1000  Achskm 

■  *  «   B  ■  ■ 

606S 

176488 

917489 

85S5 

49150 

^VA^    ^  ^^^^ 

266  502 

314  052 

1880/81  

9409 

64  296 

312618 

866914 

1884/86  

12628 

76809 
1  101876 

398696 

467686 

wd/ea  

18011 

4SB761 

617566 

mtn  

1»788 

498147 

588689 

1896/97   

19061 

,       130  391 
1       +  218  "Va 

684  242 

714  6:^9 

imVJ  gegen  1873  . 

+  214  % 

+  281  0(1 

289  <>;  o 

Fassen  wir  die  vorsteliend  nacbp^ewieseuon  Ergeboissd  zttsammen,  so 
ergiebt  sicb,  dafs  von  1872  bis  1896/97 

die  Einnabme  am  172  7o 

„   Au'^2:abe  113  „ 

der  Betriebsuberschufs  um   392  „ 

die  durcb^t'liuittllche  Betriebsiftnge  am    .    118  ^  und 

das Aolagekapital  um  88  ^  /uLi;enommeo  bat. 

Bei  der  Ansgabe  euUpricht  also  die  stattgehabte  bteigeruog  annahernd 
der  Zuuabrne  der  l^etriebslEnge,  wftbrend  die  Bruttoeinuabme  in  hedi  iitend 
starkerern  Mafse  aiigewaebseii  ist.  Dieses  gunstigeErgchnifs  beruht  im  wesent- 
lichen  auf  der  Zunabme  des  Giiterverkebrs,  der  im  Jabre  1896/97  ein  um230Vo 
hoberes  Ertr&gnifs  als  in  1872  gebracbt  bat,  weniger  auf  der  Zanabme  dds 
PersoDenverkehrSf  dessen  Geldertrag  nar  am  110  %  gestiegen  ist. 

Der  G&terverkehf  hat  sicb  allerdings  unter  dem  Einflala  dor  finan* 
zidleii  Krisis  im  Jabre  1873  aod  ibrer  Folgeerscbemungen  anfangs  oar 
langsam  eiitwickelt.  Eine  Bessemng  bierin  trat  erst  im  Jabre  1879/80 
gleklizeitig  rait  der  damaligen  erneaten  Hebang  der  lodostrie-  nnd  fiandela^ 
th&tigkeit  eiD.  Seitdem  siod  die  befi^rderten  Transportmeogen  nnd  die 
daf&r  enielten  EinnalimeD  in  stetiger  lebbafter  Steigerong  begiiffen.  Nicbt 
wodg  hat  hierzn  der  Umatand  beigetragen,  dab  infolge  der  Einl&hnuig 
des  TbomaBTerhattongsverfahrens  in  Dentaehland  nnd  der  hierdnreh  er- 
mOgiiebten  besseren  Verwerthnng  der  pbospfaorbaltigen  £rze  znr  Eisen- 
geviannng  die  Ansbentnng  der  ansgedebnten  lotbringisehen  nnd  Inxem- 
Inugiscben  Lager  pbosphorhaltiger  Eisenerze  (Minette)  eioen  ▼orher  nicbt 
S^ahnteo  Anfecbwong  geuommen  bat  nnd  dementaprechend  aneh  die  Eisen- 
indastrie  Lothringens  and  Lnzembargs  lebhaft  in  der  Entwicklnng  vor- 
geflcbritten  ist.  Lomler, 

Hit  AasHcblaA  der  Leiatnageii  im  BtngirdioBit. 
ArUv  fBr  SiaMib«k«r«M.  1888.  on 
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Die  konigi.  preursisciien  Staatseisanbabnen  im  Jahre  1896/97. 

(Naeli  d«iii  Beriehu 
Qber  die  £rgebiiiMe  det  B«trieb«a  d«r  pranfiiwhatt  St»ataeiieiib«bneo.) 


1.  Orguiiatioii  der  Verwaltang. 

Durch  (leu  zwischen  dor  konigi.  preufsisclien  uiid  der  grolVherzos:!. 
hessischeii  HeLMeruni:  einerseitr-  und  dem  Verwaltuugsrathe  der  Hes^ischen 
Lndwig.seiseubahnije.sellsrhaf*  ainiereriseits  uuierm  8./9.  Jwli  1896  abge- 
schlossenen  Vertrag  i.st  das  Hessische  Lud wigseiseiihahnunter- 
nelimen  auf  den  pn^ifsischen  und  hessischen  Staat  iibergegansen,  nachdeni 
zuvor  zwischen  Frcul'sen  und  Hessen  unterm  23.  Juni  1896  ein  Staats- 
vertrag  uber  die  geroeinschaftliehe  Verwaltung  des  beiderseitigcn 
Eisenbahnbesitzes  abgoschlossen  war.  Auf  Grund  dieser  Vertriige,  die 
durch  das  Gesetz  vom  16.  Dezember  1896  (G.-S.  S.  215  ff.)  genehmiijt 
sind,  ist  das  Hessische  Ladwigseisenbahnunteruebmen  am  1.  Febraar  18B7 
auf  die  Staateu  Preufsen  und  Hessen  Qbergegangen,  naehdem  es  vom 
1.  Jannar  1896  ab  bereits  far  Hechnang  dieser  beiden  Staaten  yon  den 
Organen  der  Gesellschaft  betrieben  vnd  verwaltet  war.  Die  BiaeDbahn- 
betriebS'  und  FinanzgemeiDscbaft  zwiscben  Preofsen  und  Hessen  lat  erst 
▼om  1.  April  1897  ab  in  Kraft  getreten.  Die  VerhSltnisse  und  Ergebnisse 
der  Heseiscben  Lndwigseisenbabn  filr  die  Zeit  ibrer  Yerwaltnng  fllr  Rech- 
noDg  Ton  Prenfsen  and  Heeaen  (vom  1.  Jannar  1896  bis  Ende  Mftrz  1897) 
gelangen  daber  nieht  in  den  Abscbnitten  1  bis  8,  sondem  im  Abscbnitt  9 
knrz  zur  DarsteilnDg. 

In  Ausfuhrung  des  Staatsvertrages  vom  23.  Juni  1896  i^i  durch  den 
Alierboeh^ten  Krhifs  vom  10.  Dezember  (G-.S.  S.  253)  im  Eiuver- 

standnifs  niit  deni  Grofsherzoci;  von  Hessen  und  bei  Rheiu  aui  1.  Februar 
1897  eiue  nach  der  Verwaltuugsorduung  fur  die  koniglich  preufsischcu 
Staatseisenbahnen  vom  16.  Dezember  18^^4  (G.-S.  1895  8.  11)  unmittelbar 
dem  konigi.  preulsischen  Miaistcr  der  ufentliclieu  Aibeiteo  unterstehende 
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^Konigl.  pruufdiscbe  und  Grofsherzogl.  hessiscbe  Kisen- 
bahndirek  tion" 

iQ  MaiDz  errichtet  wordeu,  der 

•}  fQr  did  Zeit  bit  znm  I.  April  1897  yerwaltnog  und  fietrieb  der 
zimiHesfliMsbeiiLadwIgseiseababnaDtemehmeB  gebOrenden  Strecken, 

b)TOm  1.  April  1897  ab  aber  Yerwaltung  and  B«trieb  der  ibr  als- 
dann  anderwelt  Qberwieseoen  Strecken  des  za  einer  Betriebs-  und 

Finanzgemeinscbaft  vereiQigten  preufsiscbeu  uud  bessiscben  Staats* 

eisenbahnnetzes 

ubertragea  warden. 

Im  abrigen  ist  die  im  Arehiv  far  1897  S.  26i2/%8  mitgetheilte  Or- 
ganisation der  preufsUcbeu  StaateeisenbahQbeh&rdeii  im  BericbUjabre 
uoverkodert  gebliebeo. 

8.  Elgenthttnu-  and  BetriebalHase. 

Die  im  Betriebe  befiadiicheu,  dem  Oifeutiicbeu  Yeri^ebr  dienenden 
^ollspurigen  preufsiscben  Staatseisenbabnen,  einschJieftflich  der 
Willielsi8baven*01denbarger  EieenbalinO  —  62,37  km  —  and  des  preafei- 
iclidn  AntheiJs  an  der  Main  -  Neckarbahn^)  —  8,0B  km  batten  am 
^lilaase  dee  Betriebejabres  1895/96  eine  Geeammtlftnge  yon*)  27  260,so  km* 

tiietza  traten  die  im  Laufe  des  BericbtHjabres  neu  erOff- 
neten,   naehstebend    anfgefuhrten    Babnetrecken  mit 

462,19  km, 

towie  die  Zngftoge  infolge: 

Babhofs-  and  Gleisumbauten,  anderweiter  Be- 
triebsstationirung,  Beriihtigung  friiherer 
LlDgenaogaben  u.  dergl.  mit  47,04  , 

im  ganzen  alao  ....     609,7fi  „  . 

vahreDd  von  der  sicb  bieraacb  ergebendeo  Summe  vou  .  .  27  76^,90  km 
infolge: 


1)  Die  Verhilti^iste  and  Ergebnltse  dtt  WilhelroshaTen-Oldenliurger,  lowie  der 
ItiB-Neekmisenbahii  iind  deft  nlheren  in  den  AbaehnitCen  10  nnd  11  dieses  Be- 
viebtes  bebendeU. 

*)  Die  Abwtiehong  gegen  die  Lftugenengabe  im  Jalirgang  1807  S.  261  vou 
S7S60^  km  beraht  anf  beriehtigtea  LftngenfeststellaDgen. 
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Die  UnigL  pr«ubiielieii  StMtoeiMnbdiBeB  im  J«bre  1886/97* 


Uebertrag  27  769^  km 


Anlserbotriebsetziiiig   6^i9  km 

Abgabe  an  andere  StaateD   28,08  « 

Bahnhofs*  imd  Gleirambaiiton  imd  nacbtrftglicher 

fierichtigiugeD  ti.  dergi   16,8B  , 

znsammen  ....       46>i9  „ 


in  Abgang  kameu,  sodafs  die  Gesaramtliinge  der  im  Be- 
triebe  befindlichen,  dem  offentlicbeu  Verkehre  dieiienden 
preafsischen  StaaUei^eubahneu  mit  voUer  Spurweite  am 
Schlasse  des  Betriebsjahres  1896/97  723,80  km 

betrag. 

HiervoD  entftdlen: 

aaf  Hanptbahneii  .  ,  .  19017,98  km  oder  68;^  Voi  ' 
„  Kebenbahnen  .  .  .    8706,87  «     „  81,40 

Vou  der  Gesammtlange  wurden: 


eiugleisig   .   16  739,ia  km 

zweigleisig   10  8(i2,40  „ 

dreigleisig   38,03  „  uud 

viergleisig   84,18  ^ 


zDsammen  27  723,80  km  betrieben. 


Nea  erOffnet  warden  im  fierichtsjahre: 


am 

die  Strecken 

Bahn- 

l&Qge 
km 

1.  April 

1886 

Aenfterer  Anschlnfs  Yga— 6&rlitser  Bahn  i/JL  auf 

NiederscbSneweide-Johanuisthal  (Ofiterverkebr)  . 

1.  . 

1896 

Innerer  Anschlufs  wie  vor  (Persouenverkehr)  .  .  . 

1»W 

1.  • 

1896 

Vohwinkel  Kl!  f^rfeld-Varresbeck  (Gliterverkehr);  am 

3,ia 

1.  « 

1996 

NOrdliche  VerbiiKliinj^  bei  Heissen  (^(jilterrerkehr)  . 

0,?<> 

1.  Hai 

1896 

12,01 

za  ubertragen.  . 

1  IB^ 

*)  Oavon  li«ge&  im  KOni^eich  Prenfseii  S6824,«ikm,  Sachfen  190i0»kai,  Or^ft- 

herzogtbum  Sacbsen-Weiuiar  267,'^;^  km,  Hessen  112,)&  km,  Oldenburg  lll,7o  km, 
Mecklenburfr-Scbvvt'rin  152,3s>  km,  Meckl'=nbur!.'-'^tr<>1  71. ,»  kin.  Herzofi^thtim  Anhalt 
263,04  km,  BrauuscLweig  402,:>7  km,  SacUdeu-is^uburg-Uolba  264,:<3  km,  Sacbsen-Hei* 
ningen-Hildbargbanten  iBO,i&  km,  Sachseu-Altenbiurg  52,74  km,  Fttrstentham  Lipp** 
Detmold  70,i4  km,  Schauinbnrg>Lippt  94,»  km,  Benfs  Iltere  Linie  8,m  km,  Ben/* 
jflngere  Linie  41,»skm,  Schwarzburg-Rudolstadt  68,«i2  km,  Sohwarzburg-Sondershausen 
63,08  km,  Waldeck  35,3o  km,  im  Staate  Bremoii  A9,6h  km,  Hamburg  33,^2  km,  im  KSoig* 
reich  der  Niederlaade  5,^7  km  and  im  Kaiserreicb  Oeaterreich-UcgarD  6,3£  km. 
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oaoDr  . 

an 

die  strecken 

luge 

km 

Dabertrag     .  . 

18»»t 

l.lti 

1806 

Bmlaner  Ofltenag-Unigahiugtbahii  (C^ttUurvarkebr) . 

19^17 

1.  . 

1896 

Aiucblafaffleis  iiach  Mochbern    (GHtarrerkclir)  .  . 

1.40 

1  > 

iBor. 

n            n    Hittelwalde  (        »       )   >  • 

2,«i 

1-  > 

1896 

Strfibal       (        «       )  .  . 

1,35 

1.  . 

1896 

8,53 

. 

1896 

lO.SO 

16.  . 

1896 

12,12 

1.  Jui 

1896 

43,t7 

1.  . 

1806 

17,«l 

8.  Jani 

1896 

Rixdorf  Niadenchtfneweide-JobaiiiiiBUial (Ottterrark.) 

LjQli 

1896 

Meseritz— Schwerin  a.  W.  «  . 

18»»i 

9  . 

Lage— Lcmcfo  

8,M 

15.  , 

189ti 

Remscheid  -Reuischeid-Bliedingbaasen  (GdterTerkehr) 

2,(0 

1-  A,vigmt 

1896 

3,15 

ft  • 

1896 

14,44 

l.Si|CaBb«rl806 

12,11 

I  Okt»Wr 

1896 

68,» 

»•  . 

1806 

Coinar  Hafenbahn,  von  Coln-Sftd  iiaoh  C6la  Bonaar* 

1,T» 

1-  . 

1896 

18,9« 

1896 

25,93 

&•  » 

1896 

Schdnebeck— Blnmenberg  (GiiterTerkehr;;  am  l.  No- 
Tambar  1896  anoh  fftr  PaiaoBanTarkahr  .... 

25,4*  * 

1896 

14,M 

1896 

Varilngarnng  der  Oreiliiwalder  HafeBbaha  (Gflterv.) 

0,M 

1.  NoTcmber  1896 

17,TI 

I.  . 

1896 

10,30 

I.  « 

1896 

17,9» 

li 

1896 

Schivelbein— Simmatzifj  fGiiterverkehr) .    .    .    .    .  . 

6,19 

1-  December 

1896 

Qesaudbrunnen— Vns  ^Aiiackiuasw.;  (Guterverkeiir;  . 

l,u 

1896 

LobaattoiB— LenaitBbaaNBflr  (GttterYerkekr) .... 

2,<a 

1896 

S4,M 

15. 

1896 

10,S7 

n 

1896 

6,10 

22-  „ 

1R96 

9,00 

U.  Jinnar 

1897 

Obprbftusen  K.-M.— Ostprfph!  K.-M.  fCiiiterTcrkehr)  , 

8,10 

1897 

Verl^ngeruDg  der  Abz%vf  i^^ung  swiHchen  Altooa  und 
Bahreufeld  naoh  Rangirbahnhof  Langenfelde  bix 

l|l« 

17.  Virz 

1807 

4,t5 

xasammen  .  .  . 

463,u. 
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Die  kOnigl.  prenftisehen  SttttteiienMiBeii  im  Jahre  VSM/W. 


Im  Besitze  des  prenlsischeii  St&ates  befindeii  sich  aufserdem  Doch 
die  oacbaiifgefQhrten  SehmalspurbahDen: 

a)  die  nur  dem  dfTentlicbeii  Giiterverkehr  dienenden  Zweip- 
bahnen  im  oherschlesischen  Bergwerks-  uiid  Hiittenbezirke 

mit  118,16  km»> 

b)  die  tburiii^isrhen  ^scbinalspurigen  Eiseobahneo: 

Hildburgbausen— Friedrichsbali  30,(X)km 

Eisfeld — UnterneubraBu  18,00  ^ 

zasammeD  ....    48,oo  ^ 

in  finer  Gesammtlaoge  von  166,i(;kiii, 

sowie  endlich  eine  Anzabl  von  Babustreckeu  fur  nicht  Offentlichei* 
Verkebr,  deren  Gesammtl&nge  sich  aaf  213,17  km  belauft 

Die  Betriebsi&Dge  der  unter  preafsischer  StaatsverwaltODg  for 
Kecbnung  des  Staates  betriebenen,  dem  Offentlichen  Verkehr  dienen- 
den EisenbahDen  mit  VoiUpar  —  ohne  die  Wilhelmshaven-Olden- 
burger  EiBenbabn  tmd  den  prenfsischen  Antheil  an  der  Main*Neckarbabn 
—  -betmg  am  Schlnfa  des  BetriebsjaliTefl  1896/97  =  27  738,86  km,  woven 

19002,16  km  als  Hauptbahnen, 
8781,91  „    „  Nebenbahnen, 
27069,53  „  filr  den  Pereonenverkehr  nnd 
27686,41  n    „    „  Gfltenrerkekr  betrieben  wnrden. 

Die  fQr  die  Ertragsbereebnnng  zu  Grande  za  legende  Be- 
triphsiange  im  mittleren  Jahresdnrchechnitt  belief  sick  aaf 
27571^8  km,  woTOn 

18968,68  km  anf  HauptbafanoD, 
8635,81  n  „  Nebenbabneo, 

48,00  „  „    Scbmalspnrbabnen*)  entfallen  nnd 
26914,47  »  dem  Personenverkebr, 
27481,32  „   ,    Gflterverkehr  dienten. 

^)  Ettda  iBBifW  b«tnig«ii  die  obencbleiiechen  SehnelspnrbabneB    li8,sd  kv; 
im  Jahre  189(^  wiirde  erCihiet:  am  4.  Hai  1896  die  Strecke  Poretaba^ 

Gnidognibe  mit  3,)o  km 

wof^egen  znm  Abbnich  kamen  3M  « 

80mit  ein  Abgang  verbiieb  von   .  .  .  o,u  ^  _ 

dnrch  den  sich  fur  1S96/97  obige  L&nge  ergiebt  von   118,i6  km 

Wegen  der  £rgebiiis«e  der  oberscblesiacben  Scbmalspiirbaliiieii  t.  Abacbniu  li 

dieaes  Bericbtes. 

Die  an  eiiieu  Unternehmer  verpacliteteTi  HnVji'^'f rprken  der  obprThlesischeD 
i>chm&lflpurbabDen  bleiben  fUr  die  Ertragsberecbnaog  mit  ihren  LiLngen  aufser  Betracbt- 
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Die  Betriebslange  der  von  den  konigl.  Eiaenbahndirektionen  be- 
triebeoen  Bahneu  fur  nicht  dffentlicben  Verkehr  betrug  67,S4  km. 

Aniserdem  wnrden: 

die  Kreis  Oldenbnrger  fitsenbahn    .  .   •  23,18  km 

M  Birkenfelder  Zweigbabn   5,93  » 

»  Unebalm   » 

»  Fftrge-VegMneker  EiMiibaltn  .  .  .  .  10,44  ^ 

znsammeii  6B»0ikm 
ftrReebnQDg  von  Privatgesellschaften,  sowie 

die  KoMenzweigbabn  Stadthagen— Osterholz    4,75  „ 

i&r  Reehniing  des  kOnigL  prenfsiBehen  und  fdrstlich  sehaam- 
bitrg-lippeseiieti  Bergfiskus  verwaltet 

8.  AolagekApital. 

Das  fftr  die  am  Sehluase  des  Betrieb^ahrea  1896/97  im  Betriebe 
befiodJieh  geweftenen  Yollapurigen  preufsiseben  StaatBeisenbahnen 
fur  dea  Offentliehen  Verkehr  verwendete  Anlagekapital  betmg 


7076  629  764 

=S66776uv  ffir  1  km  Bahnltage. 

Hierzn  tritt  da.^  Anlagekapital  fur  die  Bahneu 
ffir  nicht  offentlichen  Verkehr,  mit   11166782  „ 

=  62  337^/  fur  1  km  Bahnlftnge, 
ffir  die  Wilhelmshaven-Oldenbarger  EisenbahQ 

mit   7185671  , 

=  137  210  M  fur  1  km  BahnlUnge  und 
fur  deo  preufsiseben  Antheil  an  der  Main-Neckar* 

bahn  rait   5657  799 

=  705461  ur  fur  1  km  BabnlAoge,  

aodsTs  sick  ein  Gesammtkapital  too   7099680006^ 

=264190^  far  1  km  Bahniflnge  ergiebt 


Das  fQr  die  oberschlesischen  Schmalspurbahnen  auf^ewendete 

Aniaffekapital  betmg  am  Ende  des  Berichtsjahres  10  725  547     =  90  771 
ffir  1  km  liahnliiuge,  das  der  beiden  thiiringischeu  Schmalspurbahnen 
788016^/ =:  IG  418^  fur  1  km  Bahnlange. 

Fur  die  firtragsberechnung,  fur  die  die  Wilhelroshaven-Oidenburger 
£isenltahn  sowie  der  preulsische  Antheil  an  der  Main-Neckarbahn  ans- 
scheiden,  da  deren  Ertr^lgniBse  aof  einen  besonderen  £tatstitel  verrechnet 
vtrden,  sind  die  Anlagekosten  der  im  Laufe  des  Jahres  hinzngetretenen 
Ma  erdfineien  Sirecken  sowie  die  Nenbanten  anf  den  im  Betriebe  be- 


uiyui^ed  by  Google 


312 


Die  kOnigl.  preafsiachen  SUataeiseiibahnen  im  J&hre  1806/97- 


fodlichen  fiahnen  nar  sach  dem  2eitpuikte  der  BetriebaerOlbaDg  in 
Betracht  za  ziehen. 

Hiemach  ergiebt  sich  erasehlierslieh  des  durehsehiiittiiehet)  An- 
lagekapitals  der  oberschlesischen  Schmalsparbahnen  von  10710253^  und 
der  thuringischeD  Schrnalspurbahnen  von  784  656  m  uud  der  Bahneu  fur 
uicht  (jffentlichen  Verkehr  vou  11  234  721.//  lur  die  Ertragsberecbn  uog 
ein  durchschnittlicbes  Anlagekapital  von  7060 141 437 

4.  Inapekttoneii,  Statlraeo,  Werkstfttten,  GaaaBBtalten* 

Auf  den  ffir  Rechnnng  des  preafsiscben  Staates  betriebenen  Babnen 
waren  im  Jabre  1896/97  vorbanden: 

a)  Inspektionen:  b)  Stationen; 

235')   BahnbOfe  1.  Klasse 
74 
73 


Hotriebsinspektionen  .  . 
Maschineniuspektiouen  . 
Werkst^tten  inspektionen 
Telegrapbeninspektioneo 
Verkehrsinspektionen  . 


20 
83 


,   .  339 
„      2.     „       .   .  911 
J,      3.      „       .   .    1 006 
besond.  WerkatattobahnliOfe  13 

Haltestellen  1 510 

Haltepankte   8^ 


zuaammen  485. 

c)  Werkstatten: 

Haoptwerkstatten   68 

Neben werkstatten    .   ,       ,  16 

Betriebswerkstatten  ....  233 


xusammen  907. 


«  zntammen  4072.^ 

d)  Gasan^stalten: 

Stein kohieugasanstalteu  .  17 

Fett^asanstalten  ....  49 

Wa8sergasaD8talieo .   .  .  1 

znsammen  67. 


In  den  Werkst&tten  wnrden  2221  Lehrlinge  beschftftigt 


Betriebsmittel,  deren  Beschaffangskosteii  nod  Leistangen. 

£nde  1896/97  bestand  der  Betriebsmittelpark  der  prenfeiechen  Staati- 
eisenbabnverwaltiing  ane:') 


')  Darnnter  l  Rptriebsinspektion  Hir  die  oberschlesischen  Schmalspurbahnen. 
Anrserdem  19  ^  tat  ion  en  auf  den  oberechlesiechen  and  SO  Stationen  nnf  den 
thttringischen  SehmalBpnrbahaen. 

*)  Dieser  Beitend  bat  betragen: 


S  a  d  • 

LokemotlTeB 

Penoaeawngen 

Gepilckwagen 

OftCerwagea 

1888/89  .... 

8797 

18958 

8791 

174  4SB 

imm  .... 

10687 

17444 

4868 

911985 

18M/9B  •  •  •  • 

10716 

17871 

4648 

918088 

188&/88  •  •  •  . 

10999 

16809 

4888 

995880 
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^13 


a)  Lokomotiveo 


mil  aiigekiippelten  Achsen . 
«  zw^ekappelten  Achsen 


drei 

vier 
ffinf 
drei 

SchmalaparbabaflD  •  . 


II 
1* 


n 


45  Sc&ck, 
4711 
6128 
122 


n  7 
»  1 


Hberhanpt  11018  StQck; 


1.  LokonotiTen  mit  beeoiderem  Tender: 

fur  den  Persom  nzugdienst   3146  Stiick, 

,1     „   Guterzugdienat   4870     „  , 

manmien  &016  Stfick; 

2.  TenderlokomotiTen: 

fftr  den  Personeozugdienst   1 030  Stflck, 

„   GiiterzQgdieiist   1 156    ^  , 

„  Bangirdieiiet .......  806 


die  Selimalspariyahnen  • 


o 


znsammeii  2997  Stflek. 

Die  iieschaftuiigskosten  dieser  11 013  Lokomotives 
^759  357  UK,  fur  eiue  Lokomotive  41475^. 


b)  Personeuwageo: 

mit  2  Achsen  

8 
4 
6 

4     «       l&r  SchmalBpiirbahnen 


n 

9 


n 
n 


13052  Stack, 
6131     ^  , 
399 
8 
8 


ftberhanpt  19698  Stftck 

nit  46 143  Achsen  und  881873  Sitz-  oder  Stehplfttzen. 

Die  Bescbaffungskosten  dieser  19598  Fersonenwagen 
191397461  ur,  f&r  1  Achse  4 148  ur. 


betragen 


betragen 


c)  Gepackwagen: 

5088  Stack  mit  11648  AcheeD  nnd  26  458 1  Ladegewicht;  die  fie- 
Mhaffiingskosten  dieser  Wagen  betmgen  85 168  720  ^,  fQr  1  Aehse  8  019 


J- 
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d)  GfiterwageD! 

237  373  Stuck  mit  482  540  Achsen  iind  2  809696  t  Ladegewicht 
Die  Beschaffangskosteo  dieser  Wagen  betrasen  664  128  446  .//r,  wohei  die 
67  Wasjen  aufser  Ansatz  gebliehen  sind,  welche  zwar  vrir  dem  I.April  18^7 
zar  Anlieferong,  aber  nicht  zur  Verrechnong  gelangt  sind. 

Im  ganzen  sind  im  Jahre  1896/97 


Iiokomo- 
tirea 

Peraoaen- 
vigta 

6ep6ek> 
wftgea 

Oflter^ 

bMdiftfft  ans  den  lanfMiden  Betriebedn- 

i 

aahmen  oder  dnreh  Umban  gewonaaa 

.  819 

6fiO 

m 

6194*) 

besebaffk  aoi  Mctraof^iren  Hittala  oder 

98 

$46 

68 

8648 

in  gaasen  •  • 

406 

1006 

854 

14679 

binaagemtea; 

dahiagegen  tiad  anegesefaiedea  .... 

8SI 

m 

104 

9788 

sodafs  gigea  dat  Vorjahr  eiae  Yemeh- 
•iagetretta  Itt. 

84 

784 

960 

11990 

Unter  Berfidcaichtigung  dee  Zeitpnnlctes  dor  Inbetrieb* 
atellnng  der  oeu  hinzugekommenen  Betriebamittel  haben  aich  im 
mittleren  Jahreadarchflclmitte  im  Betriebe  befanden: 

10  937  Lokomotiven, 

19219  Personenwajren  mit  46187  Achsen, 
4  i)03  Gepackwagen      „     11 356      ,     ,  sowie 
233C)LHi  Giiterwngen       „   473  720     ^     ;  aufserdem 
1 30U  Fostwagen        ,      3736     ^  . 

Die  LeistuDgen  der  eigenen  LokomotiTen  auf  eigenen  and 
fremden  Betriebsstrecken,  sowie  anf  Nenbanstrecken  ergaben: 

252  976  942  Nutzkm, 

18  8o(lo;'!i)  T.ecrfahrtkm  und 
119  424G3U  ixaiigirkm. 

zusammen  391238102  Lokomotivkm, 


^)  Aafeerdem  sind  nocb  weitere  67  Oflterwagea  aageliefert,  derea  Beuhaflbsg*- 
kottea  erat  fttr  1897/98  sar  Verrecbaaiis  gelangen. 
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Oder  35772  Lokomotivkra  im  Durchschnitt  auf  1  Lokomotive.  wahrend 
Ton  den  eigenen  uud  fremden  Lokomotiven  anf  den  preuisischea  8taat^ 
babostrecken: 

252  754  604  Niitzkm. 
18821330  Leertahrtkm  und 
119  210  400  Rapgirkm, 

znsaiDineii  390786894  LokomotivkiD, 

Oder  14 173  Lokomotivkm  anf  1  km  der  mittleren  BetriebslAnge  geleirtet 
wnrden. 


An  Aehnk i lometern  wurden  von  den  eigenen  Wagen  geieistet: 


vou  den 
Pertonen- 
wagen 

von  den 
Oepick- 
wagen 

Yon  i 
denOflter-  | 
wagen  , 

Ton 
fltmntlieben 
Wagen 

ttfoigeBeiiBfttriebsstreckeii 

2016189480 
78688991 

647(88128 
18968186 

6684901787 
1888178795 

9148716889 
1441776162 

sataamieB  *  . 

inf  eine  Acbse  entfallen  da- 
ber  tercbschnitUich  km 

8068172771 
40M7 

561568258 
48460 

7  948166462 

1 

16767 

10594491491 
19960L 

Von  eigenen  and  fremden  Wagea  warden  aaf  den  preafei- 
lehea  Staatsbahnen  larflckgelegt: 


1 

Personen-  i  Gepack- 
wagen     j  wagen 

i 

GtlteT- 
wagen  j 

im  gnaaen 

A  ehekileneter 

von  tixNian  Wagen  .  •  . 
«  ffcmdea     «     .  p  . 

2016189480 
78451 612 

647685199 
'18480987 

6G64901787 
1088  896 984 

1  9148716889 
1180888488 

sttnamnien  .  . 

dasn: 

mPoBtwagea  ..... 

2094690992 

661076109 

7628887721 

1 

10979064898 
207801177 

im  gansea  also 
iL  laf  1  km  mittlerer  Be- 

76969 

_ 

90860 

_ 

276492 

10486866999 
880829. 

Bei  VertheiloDg  der  aaf  den  preofsischen  StaatAbahnstrecken  von  den 
%oeo  and  fremden  LokomotiTen  geleiateten  Zagkilometer,  sowie 
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der  Ton  den  eig«nen  nnd  fremden  Wagen  znrilekgelegteo  Aehskilo*- 

meter  auf  die  einzeiueu  Zaggutlmigen  entfallcD: 


a  a  I  die 

sduiitflichaB 
Zu^rst&rke  tob 

Achscn 

Zagkilometer 

Waiftnachs- 
kilometer 

94  7IQ 

^1  ft^n  Tk^Ki 

uUi  OOU  fJ-i.T 

Pergonenz^^pfR  

20 

94  189  274 

1925  762121 

^prniBchten  Zuge  .... 

23 

28  715803 

58G  824 

77 

94  745602 

7  263  241  750 

Arbeits-  and  Matehalsitge . 

54 

8919956 

158  647  028 

snsanmea  .  . 

i 

1 

210290072 

10486855999. 

6.  Siualuiieii  nnd  Anagaben  tm  allif^niciaeD. 


Die  finanziellen  Ergebnisse 

(les  Jalires 

1896/97  tueteii 

tVili;eii<it's  Hi  1(1: 

Im  einzelnen 

Im  ganseu 

j  Avf  1  km 

mittlerer 
i  Betrieb*- 

lange 

M 

M 

% 

1.  EiiMllMMI. 

a)  Verkehrseiaitabmeii: 
•HI  den  Penones-  nnd  Geplek- 

990e88041 
784 148  970 

88»n 

i 

r 

1 

'  10601 
I  98714 

b)  SoBitige  EiiiBahiiieii: 
fllr  UebevlaitiiBg  yob  BahBaalageB 
bb4  ftr  LeittBDgMi  ma  OnniteB 

Ar  UeberlaiiBBf  TOB  BetiiebtmittelB 
Ertrlge  bb*  TeriBrNrBBgea  .  .  . 
VeracbiedeBe  SiaaahmeB  .... 

17  078 168 
12488788 
98728404 
30446110 

l,«t 

1,13 

2,i« 

1,96 

1024841411 

93,at 

37  170 

1 

an 

488 

980 
748 

74608583 

2706 

OeeammteiBBahmen 

1 

1 

1 

1008448044 

'  80878. 
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Aqi  1  km 

Im  einzelnen 

Im  gansen  i 

mittlerer 

Betriebs- 



/e 

l&nge  , 

/o 

M 

ft)  PertSnlicha  Ansgaben: 

1 

lB33l7o01T 

1 

4894 

Wokmagsgeldraflehflite  fttr  die  Be- 

1  f  ml%  on 

627 

Zw  EeaaDeririiiig  ron  Hilfsarbei- 

1 

tin,  zn  Lobnen  und  za  Stellen- 

96184628 

16,M 

1 

1 

8  46a 

Ta^egelder,  Reise-  lutd  Umsng«- 

1 
1 

1 
1 

3M40iOoa 

887 

1 

Avlinrordeiitliehe  EenmieratioBeB 

1 

8  760  666 

0,6S 

1 

I  186 

18888837 

689 

996161899 

10  689 

h)  Sftehlielie  Anfflrftben: 

1 

f&r  Unterhftltnog  und  Ergftnniiig 

der  InrentarieD,  sowie  fUr  Be- 

1 

schaffon^  der  Betriebsinaterialien 

I 

,  9842 

fllT  rcteriuiltunfT.  Erneuerung  und 

Ergauzuiig  der  baolichen  Anlagen 

105  347  668 

I  7  lio 

I I  ,o« 

3  821 

(Ir  Uoterb&ltuag,  Erneuernng  und 

IiglunnigderBetriebimittel  mid 

der  iMsdiindleii  Anlftgem  .  .  . 

101666160 

17,OT 

1 

i  9687 

ttt  Benntzting  fremder  Bahuaolaget} 

ana  lur  L'i0]iiuemiuge&  iiciiuier 

n 

U,w 

146 

ftir  fieaatznng  fremder  Betriebs* 

8776980 

li«T 

919 

17996106 

1 

658 

fiQQ  ftOa  lAI 
Vila  Vvu  AOA 

10968 

OMftnmitaiugftben 

866649 96* 

91690 

8966 

»  IQQO  WaMnadukiii  ..... 

n  Ptwientra  der  Geftimmteinnilime 

64,17  0/ 

0 

III.  Uehereolwfii  .... 

806886960 

18976 

818 
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Im  Verbaltoife  zn  den  Gesammteiimahmen  betrftgt  der  Uebereehiifs 
d6^Vo. 

Das  verwendeto  darchsclinittlicbe  Anlagekapital  wurde  mit  7,i&% 
vendnst. 

7.  BiBiahmeB  in  eiBielmn. 

A.  Verkehrsumfang  und  Verkehraeinnahmen. 
I.  Penonen-  und  GepAckverkehr. 

a)  Gesainiiit verkehr. 


£•  befcrogen 

die 
Anzahl 

der 
befOrderten 
Personen*) 

oder 
iu% 
aller 

Per- 
sonen 

iit 
Anxabl 

der 
snrflek- 
gtUgtaa  . 
Pertonaakm 

Oder 

in  o/o 
aller 
Per- 
toneii* 
km 

1 

'^1^  Oder 
EmQahmen    ia  'Vo 
aos  dem  , 

Pmonaa>  t^J^, 
and      ,  ein- 

Gepack-  nah- 
verkebr  n»en 

Ik. . 

% 

% 

im  Mouat 

April        1886  .  . 

S6960S98 

8,23 

846677789  j  8,i9 

28786674  , 

8,11 

H«i         1896  .  . 

43189849 

9,«'. 

1014816875  j  9.» 

969988670  '  9^ 
1168876618  |  11,m 

8B668S48  • 

9,«a 

JttDl           1806   •  • 

89 188  717 

a ... 

26992870  ^ 

9,s« 

Joli          IflM  .  . 

v*aa*               A  wo  • 

88988891  ' 

11,«« 

▲aput     1696  .  . 

48999184 

10,o« 

1191919899 

10,*& 

82841898  , 

ll,ts 

September  1896  .  • 

40110119 

9,18 

1004  369404 

9,73 

28  731  869 

9,M 

Oktober     l8'J(i   .  . 

37  ;574  Un8 

B,i6 

8Sl  118026 

8,.'.s 

24  H02  210 

8,^3 

November  18SHi   .  . 

32  1 19  294 

7,3t; 

677  171  264 

19  724  380 

6,u 

Dezember  1896  .  . 

32  742099 

7,io 

748  364  658 

7,»4 

20789  980 

7,i> 

Janoar      1897  .  . 

99966814 

6,^0 

616004688 

;  6^ 

16972807 

6»M 

Febnuur    1897  .  . 

97868676 

6.3B 

675861889 

6,»f 

16776600  , 

XIrs       1897  .  . 

82999901 

7,:.4 

796607161 

7,01 

20089286 

6|91 

im  Jahre  1896,'97 .  . 

486717867 

_ 

10888869094 

I 

290606041  , 

im  Dvrehsehnitt; 

auf  I  Muuat    .   .  . 

315  393  156 

861  113  503 

_ 

i>4  224  837  ' 

,  1  Tag  ...  . 

119d487 

1  ~ 

98310681 

796483  i 

1)  Die  AnzabI  der  l)«f6rderteD  Personen  entt^pricht  der  Auzahl  der  verkaufteu 

Falirkarten,  wohoi  die  ausgcpebenen  Riickfabrkarten  doppelt  und  fur  die  Zeitkarieu 
Uglicb  eiue  Hin-  und  Kttckf&brt,  al8«  tilglich  swei  Pertoneu,  gerecbnet  wordeu  tiad. 
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Von  den  vorst^end  naehg^wiesenen  Gesammteimiahmen  des  Personen- 

und  Gep&ckverkehra  entfallen: 

281 072  776  u»  Oder  d6»8eVi  anf  die  Pereonenbeldrderang, 
7872657  »    »     2,M  »    »    »  Bei))FdeningT.Gepicku.Hiuideii, 
2268709  n    „     0,77  „    ,  Nebenertrtge. 


b)  PersouenbefOrderang. 


Bt  betmgen 

 — ^ 

die 

der 
brfOrderten 
Pttnoun 

Oder 

in  % 
aller 
Per- 
Bonen 

"/o 

die 
Aaselil 

der  surfick- 
gelegten 
Penoiteii* 
km 

Oder 
in  % 
aller 
Per- 
teaen- 
km 

•/o 

die 

A  n «a K1 
A  US  alii 

der 
gefehrenen 
Plelikm 

odier 
in  % 
eller 
Platz- 
km 

% 

in  der 

i 

j 

LWagenkUaso  . 

1486470 

0,93 

147181007 

1,49 

1419695886 

S,fti 

46  988  724 

10^3 

1  456  412  425 

14, oy 

7  087  195890 

18,i» 

237686878 

68,11 

4118698868 

38,11 

18948614488 

48^ 

l»88e9tt 

4077779985 

89^4e 

11918497984 

98|7* 

Miiitir  

6  316488 

538398  729 

5.21 

sQMnnitti. 

486717867 

10888868094 

38868768847 

Auf  1  km  mittlerer  Betriebsltoge  fflr  den  Personenyerkebr  sind 
383998  Personenkm  zuruckgelegt. 

Eine  jede  Person  iet  im  Durchsohnitt  23,66  km  befSrdert  worden  und 
iww  in  der 

I.  Wagenklasse    .  102,46  km 

II.  „  .  31,67  „ 
lU.  ,  ,  18,07  I, 
IV.  „  .  26,24  „ 
Miiitar   85,94  „  . 


^)  Die  AnzaU  der  gelidireBeB  Pletskilometer  fUr  HilitKr  iat  in  der  m.  Wagen- 
Itluie  eatkalteiL 
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Ton  den  Torhandenen  Pl&tzen  Bind  benntzt  irorden: 
in  der   1.  WagenkUme  IC^s? 


ii. 
Ill, 


20, 


24,17  „ 

,   «  IV.         ,         36,37  ,  nnd 
in  aftmmtiichen  WagenklasBen  26,68 
Die  ans  der  PerBonenbeftrdeniog  enielto  Einnalime  betrng: 


fllr  die    I.  WagenUaMe 
II. 
UL 
.    »  IV. 
.  Miliar  . 


n 


» 

« 


siuauraittB 


im  gauMi 


Oder  in 

%  der 

Oe- 
sammt- 
eittnehme 

% 


11780076 
07960544 
118 187  BOO 
80782418 
0188148 


4,ii 
88,M 

08,79 


m 

1  PenoB 


far  fllr 
1  Per-    1  PUti- 
•onenkml  km 


0.« 
0,ftl 


7,fJ 

I," 
l.tt 


0^ 

Oi» 

aw 


0B107S775  — 


OiM 


0,». 


Anf  1  km  mittlerer  fietriebsl§nge  fur  den  Personenverkebr  i8t  eine 
Einnahme  ^on  10  443  m  nnd  anf  X  000  Aclulun  der  Personeowagen  eine 
solclie  von  134  jt  entfalleo. 

Im  ROclcfahrverkebr  betrng: 


die 

Stiick- 
zaiil  der 

Oder 

in  % 

aller 

Rllek' 

fabr- 

kar- 

ten 

die 
AQzahl 

der 
smUek- 
geleKten 
Fahrten 

die  Ansahl 
der 

in  Vo  &Her 
Peraonenkm 

die  Oe- 
Btmint. 

in  %  4tf 

eiunabae 

flir  die 

Ter- 
kanftea 

BUck- 
fahr- 

zurfJck- 
Personenkm 

Ru:k- 
fah- 
verkehrt 

derbetr. 
ktasse 

eia- 
nahoie 

It: 

karten 

% 

7o 

7o 

J( 

■V. 

I.  WagenUiMe 

840496 

0|7i 

1008008 

60970078 

■ 

IfSr  1  88,i« 

8940140 

8,49 

II. 

6  926  610 

1-1. 

29  Ml  872 

762 13:?  871 

21  .n 

29272119 

31,03 

43,1! 

lU. 

88081456 

118075864 

2279C>47  728 

40.00 

57800640 

OQiO* 

IV. 

6680760 

18,M 

47988780 

485049081 

18,S4 1  ll,ie 

4446106 

4,n  f  iJ» 

BttemiBea 

40887907 

185818660 

86881111901  — 

844t 

04848084 
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Nach  der  (jattuug  der  RQckfaiii  karten  eutfaileu  vou 


^1 


1 

der  Ausahl 

den 

den 

der 

V  d  IVIlUll'Cli 

Kuc'kfahr- 

nirttttk- 

1  znruOK* 
Personen- 

aer 
Sinnahme 

karteu 

Fahrteii 

km 

uf  gewSh cliche  Itttcklalir- 

'  i 

1 

V  An 

79  ART!  ftOA 

1%  Wt  VMm 

O  Vff  XBIM 

X4>  VXS  HOO 

•  Aib«it«rwodMiikart0B . 

8  660 849 

41969968 

940187888 

9901608 

r  Soiiimerkartcn  .... 

474076 

97  044  614 

,  SoBdAnrflckfahrkaruii  . 

9806699 

6661064 

960794964 

5978866 

96X886 

66107408 

664004406 

6896818 

.  Sditiwkttteii  .... 

90014 

4697489 

87980998 

401098 

im  ganzea  .  . 

46  887967 

i 

195  813  650 

j6od  iii  VJ6 

1 

^  ^4b  034. 

Im  Dmehschnitt  betiftgt  die  Biimahme  ans  dom  Rfiekiiah^erkelire 
flr  1  Person  (zarttekgelegte  Fabit)  0,48  ur,  iftf  i  PersoDenkm  2,69  4,  olid 

die  von  jedem  Reisendeu  zuriickgelegte  Wegestrecke  18,3o  km. 

Die  Anzahl  der  zar  Aasgabe  gelasgten  zaeammenstellbareii 
fabrseheiDhefte  hat  im  Jahre  1896/97  409129  betragen. 

Nach  der  Streckeal&age,  fur  welcbe  sie  gelOst  wurdeu,  kommen 


von 


anf  Entferoimgeii: 

GOO—  (UU  km  . 
„     701-1000  n  . 
„   i  GUI— 1500   ,  . 
,  1601—2000  «  . 
fiber  2000  .  . 


im  ganzOD 


72  646 
126661 
123  620 
48268 
88045 


409129 


17,76 
6096 
30,19 
11,79 
9,80 


daruiter  7813  Stfiek  oder  1,9^%  FahmbofaihoAo  ifir  ffinder. 

^nfelv  ftr  KMBlkakBWtMit  UB8.  g| 
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Von  den  sbfceratzten  Streekenftbscbnltten,  den  mrtckgelegtan  Pei^ 

sonenkiloraetern  and  den  erzielten  EiDnahmen  entfalleii: 


wat  ate 


Strecken- 


Oder 

in  % 
Blltr 

Strecken 

tehnitte  ^b- 

Bcbuitte 


Stack 


Per- 
to&an- 
kn 


I  in  %  ftller 
Person  en  km 

des  Ver- 
kehrs    <1«^  ^^f- 
auf  zus.  Wag«i»* 

I  klasse 
'Khemb. ,  . 


BiB- 
nahme 


in  ^er 

I  Oesiunmt* 
!  einniiiine 

kehrs  ^f^' 
auf  zus.  Mhf«> 

klasse 


I  o/o  i  7o 


L  Wagesklaase 

II. 
HI. 


164^70 
2061686  58,67 


16413  480  3,M  U,i& 
a066H869i  46,tt  '  14,s2 

226a44m  ao^M '  ^6 


1Q68894  6,n  {M»t 
9861469  68,»>  j  14^ 
7  66tM8  40^n  6,ii 


4  772862  — 


461241  8711  —   I  4.37 


16420659    —   i  6^ 


Ffir  jeden  Keisenden  erpiebt  sich  eine  darchschnittlicli  zuruckgelegte 
Wegjestref  kr  von  lliM  km.  Die  Gesammteinnahme  betrng  fur  1  Per- 
sonenkm  4,08 

Die  Einuahme  au8  dem  Scblafwagenverketir  bezifferte  sioh  im 
Jahre  1896/97  auf  767  404  die  Scblafwagen  sind  im  giuuttn  yoi 
109  111  Reiaeoden  benatzt  worden.  Am  Ende  des  Bericbtsjabres  sind  U 
Scblafw&i^Dknne  mit  60  Sehlalwagen  staatsseitig  betrieben  worden;  anf 
4  weiteren  Knnen  ist  der  Betrieb  der  Interaatioaalea  Schlafwagengesell- 
scbaft  fibertragen. 

Die  Einnahme  ana  dem  Verkanfe  der  Platzkarten  zn  den 

D-Zugen  hahen  2  420131  m  betrageu;  im  gauzeii  warden  1745330  Stuck 
dieser  Karten  abge^eUt. 

c)  GepftckbefOrdernng. 

Der  Gepftckverkehr,  einschliefslich  der  Beforderung  von  Hunden,  hat 
eiue  Einnalnne  von  7372  B67u^  ergehen;  da>  sin  l  274  ^  aut  i  kin  init^ 
lerer  Berriebsl:ini;e  far  deo  Personeaverkehr  uud  IB  jf  aof  1000  Aciisiuii 
der  Gep&ckwageu. 

d)  Nebenei  irage. 

Die  Eiuuahmen  an  Nebenertrfigen  des  Persooen-  and  Gep&ckverkehrs, 
iria  Lagergelder,  Strafgelder  a.  s.  w.,  betnifcen  2262709  at,  darin  die 
Einnahmen  f&r  fiahnateigkarten  mit  1746484  ur. 
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n.  OQtejp^  nad  Vlaiiv^pltehr. 
a)  GesammtTerkehr. 


fU  betrngen 


die 


det  b«> 

foiderten 
Touen 


Oder 

■U«r 
Ten- 
nen 


die  Ansehl 
der 
snrflek- 
gttlegten 

Tonneoloii 

tkm 


Oder 

tiler 

!  Ton- 
.  ueu- 
I  km 

I  7a 


Oder 

in  % 
der  Ge- 


die 
EimieliiDeii 

ans  dem 
GUter*  and  jtammt- 
Yi^-  einnah- 
▼erkehr 


is  Mout  April 
.  Mei 


1896 
1896 
Jvni  1896 
JiUi  1896 
Angitit  1896 
September  1896 
OUober  1896 
NoTember  1896 
Deiember  1896 
JaeaaT  1897 
Febniar  1897 
Mirz  1897 


12464  B67 
IS  714  617 
1298871S 
14€7S951 
14068440 
14819088 
17848240 
15748874 
14  489  214 
12  476  686 
11946004 
14269476 


7,« 

7,  ei» 

10,s« 

9,41 

8,  M 

7,45 

7,14 

8,S3 


1480860771 
1484  746  057 
1457  988  660 
1661 880 060 
1606884801 
1646676088 
1886701416 
1674986  313 
1606087  297 
1  460  178  587 
I  467  879  162 
1  667  142  3li< 


7^ 

T,et 

7. W 

6,M 

8, » 

0,T« 

8,8V 
8^2 

7,75 

7,7y 

8,»4 


66784478  | 
66606680 
66661887  | 
60888088 
68900608  ; 
64196868 
71676960 
66  309984 
62  666  972 
56943  005 
."^7  439093 
66188970 


7^ 
7,10 

7,10 

8,4S 

8,w 
ObW 

8,90 

P,M 
7,16 

7,a» 


Jibie  1896  /  97  im 
gefea  Vraeht* 


I 


01  Duebsdudtt: 
ttf  1  MoBtt .... 
,  iTeg  

ohae  Fncht- 


167879766 

18047781 
468666 


18860888886 

1670860872 
51644791 


OMunttiduportmeiige 


11979487 

178646193 


1 866828898 

90116646488 


784148870 

61178614 
8011888 


Dienetsnttnimports 


I 


Too  doD  ▼Ofstohend  nachgowioBODen  Gesammtoiiuialimoii  tos 
^148870  jt^  welehe  4|80  «#  fiir  1  beftrderte  Tonne,  3^  4  Ar  eln  gfr- 
^mMm  Tonnenkm,  26  714  m  far  1  km  mittlerer  Bftiiebaliage  lllr  dea 

Ollinerkehr  and  9(Su8  aof  jo  1000  Acbskm  der  Guterwagen  ergeben,  ent* 
ilDn:  687897  286  U8  oder  93,70%  anf  den  Gfiterverkehr  oach  den  ordent- 

lichen  TarifklasseD  (Eilgut,  Fraehtgat,  Leiehen), 
,     2,96  Vo      den  Viehvorkehr, 


21 671 881 
965424 

2  369827 

3  187  861 
18071151 


9 
» 


Q»IS 
0,88 
Qf44 


Postgat, 

Militarg^ut, 

frachtpflichtiges  Dienstgut  and 
^ebenertr&ge. 

81* 
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b)  Gttterverkehr  nach  den  ordentlicben  Tarifkla88eii.O 


E§  wnrdeB  befOrdert 


ToBuen  •■  % 


Tonnankm  % 


Die  £iaiiahm«  betrci 

fflr  I 
M       .  %     I  t  It 

.  UK    1  4 


17187648  '  8,M 

I 


L  M  iaM  4iilMftL  Ntrmltvif . 

a)  lil-  uid  liii]iM^[itt .  .  . 

b)  Tkaehtgnt: 

Stfickgnt  der  allgemeineti 

StUckgfatklasBe  ... 

Begtimmte  Stflokgllter  der 
Spezialtarifklasse    .  . 

Frachtgut  lu  VVageniaiiung 
dor  SlMte  A 1 

«  8pesialtarifia.Aii . 
•  »  I  • 

n . 

(Im  Udg.  von  10  000  kg) 

p   Spezialtaril'kl.   11  . 
(im  Ladg.  von  5000  kg) 

n  Spesialtarifkl.  Ill  . 


I 


•         •  9 


■  *  t 


4M688I  <Mi 

( 

) 

6ia6680  |  8,M 

1616  210 1 

1609893  0,92 

3696 190 1  1,09 

8019974  1,90 

8SH»996|  5»M 

5870169  8,fO 

3119009'  l,ts 


i     76845900'  0,4i 

086966906  j  S,7& 

819893061.  1,16 

840676217  1,3« 

609518500,  3,is 

8819004541  1^ 

898185014  !  4,89 

988 198409 1  4,tt 

913067854' 


85,at 


84488054  fl8,a7i|  15^  i  1% 

Id  mm 


2,8« 


6061806b. 31,80 II  6910667546  82,3i 


17918000 
80844894 
19189805 
48808890 
88 080 095 

8799400 

174  247746 


ll,»s  9^ 


3,«i||ll>«»  7<i 
5,Ml  13,n  1  U 

I  0>u ,  Mft  I  M 
\  4^  U 


1^ 


,  4,iT  4,0 


L  b)  FfBohtgttt 


81C880M) 


51^ 


L  Bil-iLTrMhtinit 

II,  Nach  Ausnahmetarifen  u.  sonst. 
■bwelehMder  TarlOrung. 

Silgut,  Exprefsgat,  Stuckgut 

Bad  WtgBBladBBfMI 

5-10  t  aastchlitrtlieli  .  . 

WairenladnDgaa  tob  10 1  BBd 
dar&ber  

Nash  daai  SahHMlspBrbifcatarif : 

BUgBt  

FraditgBi .  .  ■ 


81516878  51,11 


^26,M,(  M  »* 


9888719941  58,84 


489en84l  68,^!  5,a  itf 


391978  0,19 


77041188i4d.«» 


166,  O^V 

•:>"  ^log  0,03 


9914058141  54,91 


467108989  00»4» 


I  5yii  W» 


90499858  0,&s 

8262126097|46,2S 

3788  0,0000 
436  292  0,002 


5701881    OiMI  19^  I 

224dti6483  ,  32,70,  8.91 


1798  aoHi  1^<" 
68175    0,01  !  2,i>  '  IM 


n.  Bil-  B.  FTMht- 
gat  attth  ABsnalimetarifeu 


77  Ha)  820  48,ty ,  8  869  ()57  985  4o,7s 


230  788  247    33.ii    2,**  M.! 


im  ganzen 


16b  877  m 


18273116126,  — 


687897  286 


4,«. 


^)  Eilgat  and  Exprefggat,  Stiickgat  and  gewQhnlichM  Frachtgut,  einschliefsUob 
Fahrzens:e  aller  Art,  v^dooh  ausschliefslich  der  Befiirdernntr  f!es  Pnstj^utds,  der  l^lMi* 
d6a  Tbiere,  dea  Miiitirgates,  lowie  de«  flraobtpflicbtigea  Dionit^tea. 
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Auf  1  km  der  mittleien  Betriebslang:e  fflr  den  Gfiterverkehr  entfaileu 
664929  tkm.  Eiue  jede  Tonoe  hat  dorchaclmittlieh  eine  VV  egestrecke  Ton 
116,01  km  zarackgelegt. 

c)  Kohlenverkehr. 


Aa  Kohlen  (einachl.  Koks  and  BrikeU) 

Tonaen 

Tonaeiikiii 

SiiuMhnie 

h)  firaebtfrei  (Dieaitgiit)  

70  898916 
48)3280 

7W)l  824t>i8 
8868S8840 

817968772 

Is  */o  der  OesMoaittniityortaenge  . 

74  611146 

41,76 

8787  656888 

43,43 

217  288  772 
29,10 

TOO  a)  eotfallen: 

1.  auf  gew^■h^licbes  Frachtgat  .... 
(ia  %  der  QesammtgttterbefSrderang) 

imd  swar: 

Steiokohlen  (einachliefBlich  Koks) .  . 
BnoakoMen  (einiohl.  £oks  a.  BrikeU) 

70  398  084 
44,31 

60  990160 
9407884 

7861  770906 
48,»l 

7  284745  420 
667  006486 

217  282  837 
81,s» 

199112263 
18170686 

1 

889 

6874S 

886^ 

^)  ViehTerkehr,  •insehliefslieh  Pferde,  auch  Lnxuspferde  (avs- 
genommen  Hande  auf  Handekarten  and  Gep&ckBcheine). 


£8  wirden  befOrdert 

Die  Einnabme  betrag 

Tonnen 

ToDnenkm 

fitar  1 1    1  flr  1  tkm 

imno      ^      980878644      ij  81671881 

18,*»      1  7,11. 

Jede  Tonne  ist  durchschnittlich  17X,8i  km  befOrdert  worden. 
Im  Abrigeo  waren  an  den  firgebnisaeD  des  Ofitenrerkebrs: 


e)  das  Postgut 

znit  80697  t  od«r  O^Vt,  12754029  tkm  oder  0,07  Ve  "ojA  965424  M 

f)  daa  Militftrgut 
nit  190231  t  oder  O^n  Vet  29710297  tkm  oder  0,16%  nod  2869827  ur 
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g)  das  frachtpflichtige  Dieustgut 

mit  6688230t  Oder  3^%,  2544^270 tkm  odor  1,86%  iiiid8187851ur 
Oder  0,44  Vt  nod 

h)  die  Nebenertrftge  des  Gflterverkekre 
mit  18071151  M  oder  2,46  •/«  betheiUgt. 

B.  Die  sonstigen  Einnahmen, 

welche  im  ganzeo  74606  583  at  oder  6,79%  der  gesammten  Einoahmeii 

betrageo  haben,  eutiailen  ini  einzelneD  auf: 

Yerglltnng  far: 

verpacbtete  StreckoD  I786960ur 

llitbeoatzoiig  tod  BahnbOfen,  Bahnstreeken  u.  8.  w. .  .    5  982  727  , 

Wahmebmang  des  Betriebsdienstes  fBr  fremde  Ver- 

waltungen  und  fur  Verwaltongskosten  von  Eisen- 

baliuvurbandeii   890961  „ 

in  den  Werkst&tteo  fur  Kechuuug  dritter  ausgefuhrte 

Arbeiten   2  293  760 

Leistungen  fur  Reichspostverwaltuug  3  753140  , 

Verg&tang  der  Neabauverwaltnng  an  allgemeinen  Ver- 

waltODgskosten   3  915  614  , 

Femer  fttr: 

liiethe  and  Leibgeld  fur  LokomotiveD   I'JIGI  , 

„   Wagen   12  443  607, 

Terkaufte  alte  MateriaUen  and  Materialienabgfioge  u.  s.  w.  13  438  3%  , 
an  andere  Verwaltungen  and  Private  abgegebene  Be* 

triebS',  Oberbau-,  Baa-  and  Werkstattamatorialien  .  9773926  , 
Abgabe  yod  Gas  and  yerkaafte  Kebenprodakte  der 

Gasanstalten   514 163  « 

TelegrapheogebGhreD   614  843  , 

Pftchte  and  Miethen,  sowie  wirtbschafllicbe  Nntzungen 

aus  Geb&uden  and  Grundstuoken   9002054  „ 

Bruckeii-  und  Fahrq:eld   322  357  , 

statutmHr<is^p  INMisinnskasseueinnahmen   8bl)4  737, 

Zinsen  uud  Kuri>gcwmiie   56  58()  r, 

and  sonstige  Einnabmen                                .  .  1645648^ 

ansaromea  746086^^ 

Oder  2  706  ur  auf  1  km  mittlerer  Betriebsl&nge. 
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8.  Ans^aben  Im  einielaeii. 

A.    Personliche  Ausgaben 

Diesfllben  erforderten  im  ganzen  293151823  ui  oder  49,S3Vo  der 
fiennmtaosgaben,  10682  «4r  auf  1  km  mitUerer  Betriebslange,  267  Jt 
aaf  lOOD  ^  Betriebserooahme,  1 160  uir  anf  je  1000  Lokomotivkm  and 
37^  M  auf  je  1 000  Wagenacbskm  aller  Art. 

Die  Gesammtzahl  der  in  aflmmtliehen  Dieoatzweigeii  —  aach  beim 

Neoban  —  beschSlftigt  gewesenen  Beamten  nod  Arbeiter  ergiebt  die 

folgeiide  Zuiauinnieimtelluug: 


e  a  m  t 

e 

Ii  wwd«&  buehlltigt 

m&£Big 

etats- 
m&iWg  1 

Arbeiter 

im  ganzea   

96  787 

19417 

109904 

138962^) 

is  %  der  Gesammtsahi .   .  . 

88,m 

11,3» 

•If  1  ka  aittlerer  Batriebil. 

1 

8,M 

»   lOOQO  IiOkonoliTkni .  . 

4,» 

«  100000  WtgMitehtkilMn. 

1 

1 

i 

1^ 

Kusatnmea 
Beamte 

uud 
Arbeiter 


297460 
1,^ 


Die  etaismaUigeu  Beamteu  erforderten  einen  Kosteuaufwaiid  vou 

133  272  167  M  an  Gehiilteru  uud 
17274843  ,   ,  Wohnoiigsgeldza^cbasson,') 

im  ganzen  160647010  ur. 

Unter  den  Arbeitern  sind  60018  Streckenarbeiter  enthalten.  Die 

Kopfzahl  dieser  Arbeiter  betragl  bei  Zuriickfuhrung  anf  1  km  imttlerer 
Betriebslftnge  1,p2,  auf  1  km  zu  nnterhaltender  Gleise  0,9B. 

An  L5hnen  haben  diese  Arbeiter  80268606  JL  erbalten  =  667  M 
taf  X  km  der  anterb&Lteaeo  Gleise. 

Die  RemfmeriraBg  der  Hilfearbeiterf  dieLObne,  Stellefl2nlagenit.a.w. 
bttrngen  95884628  ur,  Tagegelder,  Reise-  und  UmangskosteD,  eowie  die 


^)  AaXserdeiii  waren  beim  Bau  ueuer  Bahnstrecken  nnd  bei  den  extraordin&r 
**i|Meh«iMi  Xiglii»uigi>  Had  Brwtiteni&gibatitea  anf  dan  im  Betriebe  befiadliehea 
SMea  8891  Aibeiter  beMhlftigt. 

I)  Sim  etatnaiadce  Beanta  hattea  gegaa  Fortteli  eiaet  Wohaangigeld* 
■acbanM  Toa  80II9U  *4r  DiimitwohBaBgea  laaeb 


* 
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andeni  NebenbezBge  der  fieamten  244M6Gi2  uK,  die  aufserordeiitliclieii 
Bdmnnorationeii  and  Unteratfitziuigeii  an  Beamte,  Arbeiter  and  deren 
Hinterbliebene  3760666  .if  und  eadlich  die  Anfwendimgen  lllr  Wohl- 
fahrtszwecke  1896B827  ur. 

Die  letzteran  Ansgabeii  (f&r  Wohlfahrtuveclce)  setztea  aieb  in  ein* 
zelnen  wieder  zasammen  ans: 

Eosten  fur  iir/tliche  Untersuchuug  aad  Beliaiidluiig  von 

Beamtea  untl  Arbeitern,  einschl.  der  Heilniittei  u.  d.w.  722761  JL 

statutmilfsigen  Fensionen  a.  s.  w.  an  Beamte  und  deren 

Hinterbliebene   10806  369  , 

anderen  Pensionsbeziigen   215609  , 

ZtuehiiaseQ  za  KrankeDkaasen   1669279  « 

«        »  ArbeitefpeDdonskaflaen   2887291  , 

ZahlnngOD  aof  Grand  der  UnfaUveTsieherangsgeaetze  .  2682088  „ 

«        „      „    dea  Unfallfftnorgegeaetzea  .  .  •  60665  , 

md  ana  beeonderen  Terwaltnngakosten  anf  Grand  der 
ITnfallversicheninflrsgesetze,  sowie  des  InvaHditftts- 

und  Altersversicheruagsgesetzes   14  815  ^ 

ziisammen  18  988  827  M 
nnd  heanspruchten  6.48  Vo  persdnlichen,  sowie  3,i9Vo  der  Gesammt- 
ansg&bea  bei  einer  darchsduuttlichen  Aoagabe  von  689  aof  1  km  mitt- 
lerer  fietriebalADge. 

Im  Lanfe  dea  Betriebajahrea  1896/97  baben  folgende 

Unfftlle 

ataltgeftinden: 

a)  Entgleianngen 

anf  freier  Babn ....  186 
in  Stationen   177 

zasammen  312 

b)  ZusaiDmenstfifse 

auf  freier  Bahn   23 

in  Stationen   1&5 

zasammen  178 

e)  Sonetige  UnftUeO 

anf  freier  Babn  ....  887 

Id  Stationen   883 

zusammen   1 270 

1)  Hierfaer  gehOren  Uebertabreu  von  Fabrwerken  n.  8.  w.,  Feuer  im  Zage,  KeMel- 
explotionen  nnd  andere  fireignif le,  aofem  Persoaen  gttodlet  oder  Terieut  worden  tisd. 
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d)  Unt&lle  im  ganzen 

auf  freier  Bahn ....  646 
in  StaUonen  1215 


znsammen 

Von  der  Gesammtzahl  entfallen: 

aof  1  km  mittlerer  Betriebsi&oge  . 


1760. 


0,064  Unfalle 


n  1000000  Wagenachskm  aller  Art 

Es  warden: 
aj  fieiseode: 


nnverschaldet  dareh  UnftUe  der  Zfig«  wfihrsnd  1{ 
derfahrt  l< 


infolge  eigener  TTiiTorBicbtigkdt  beiiii  BeDntzen, 
Bestoigsii  lud  VeitoMea  der  Zflge .... 

b)  Bahnbfamte  und  Bahnarbeiter  im  Dienste  beim 
eigentlichen  Betriebe: 
dnrch  Unf^e  der  Zuge  wfthrend  der  Fabrt  . 
anf  andere  Weise  

e)  Post-,  Stener-,   Telegraphen-,    Polizei-  und 

sonstige  im  Dienst  beiindliche  Beamte: 
DDverschaldet  durch  Unfalle  der  Zus^e    .    .  , 
isfolge  eigener  Uuvorsichtigkoit  beim  Bcsteigen 
nod  Verlassen  der  Zuge  oder  beim  Betreten 
der  Babii   . 

ftiBDide  Pereonen: 

UTenelmldet  dnreh  Unftlle  der  Zftge  bezw. 
dnrdi  falMbe  Handbabung  der  Wegefiber- 
gangsaebraoken  n.  s.  w  

infolge  eigeoer  UDTorsichtigkeit  beim  Betretea 
der  Bilia  


li 


4,60  , 
0,17        ,  . 

getddtot 

2 

82 

.40 

76 

4 

260 

87 
590 

1 

24 

5 

6 

7 

16 

140 

89 

dfi9 

970 

1429 


1)  Hlnia  liaA  die  TMtnogea  nad  Yerleteaagea  aiobt  antitftltan,  welohe  auf 
lAitBOfd  Oder  8<lbttai«idY«naehe  BartQkrafnhrea  ilnd.  (107  Tedtuigen  aad 
ttTirlataoagea.) 


uiyui^ed  by  Google 


330 


Die  kOuigi.  preiu^siacJueu  otaatseUeubaiiueu  im  Jaiire  1896/97. 


B.  Sichliche  Ausgaben. 

Diese  betrugeu  im  ganzen  302  398 161  M.  oder  60,77  %  der  Gesammt- 
au8gjiben,  10  968  m  aut  1  km  mittlerei*  Betriehslfiuge,  276  M  aaf  je 
ICKJu  .//  Betrieb^piTiTialiiiie,  1196  UL  auf  je  lOlAJ  Lokomoiivuutzkm  uud 
28,84  M  auf  je  lOUO  Wugeuachskm  aller  Art. 

a)  Unterhaltuug  unil  Ergiiuzung  tier  1  u vent tirieu,  sowie 
fieschaffung  der  Betriebfimaterialieu. 

Die  Kosten  ffir  Unterhaltung  nnd  ErgftnziiDg  der  Inventarien 
erforderten  6018965UK,  woiindie  Koetenffir  Beschaffang  tou  Oieiiet- 
kleidern  f&r  die  Beamten  zum  Schutze  gegen  die  Unbilden  der  Wittemng 
mit  1166 100  UK  enthalteo  eind.  Die  Dniekeachen,  Schreib-  vnd 
ZeicbBeamaterialieo  TerarsaehteD  eioen  KosteDaafwand  von  4  ^  779 ur. 

Die  Aiisgabeu  far  Koiileii,  Eoks  und  BrikeU  stellten  aicli  aaf: 
31 1224d6  ur  ffir  3676861 1  SteinkohleD, 
4026680  ,  ,     443660,  Steinkohlenbriketo, 
1204866  „   «      92619«  Koke  vnd 

196766  ^   „       32244,,  Braunkohlen  and  Brauokohienbrikets, 
zue.  36  549  238  m  fQr  4  244  884  t;  hiervoii  enltielen 

32  097  841  „  und 3  736  917  „  auf  die  Lokomotivfeuerung,  d.  a. 
aaf  je  1 000  Lokomotivkm  94,18  M  nnd  10,96 1  and 
y^  ,  1000  Wagenachskm  3^0$  „    „  0^,,. 

Die  soustigen  Botriebsmaterialien  (Riibol,  Petroleum,  Mineral- 
scbmierOl,  Putzliauinwt  Jle  a.  8.  w.;  ertorderteu  einen  Kostenaufwaad  von 
11117506  M,  wovon  auf 

die  UnterhaituDg  der  Betriebsmittei   6601444^ 

„         „         „  mechanisoheD    und  maschiueiieD 

Anlagen   621  927  „ 

andere  Zweoke   3943  707  „ 

die  Abgabe  an  dritte   60427  „. 

zu  leehnen  eind. 

Fiir  Wasser,  Gas  uud  Eiektrizitiit  aus  fremdeo  Werken  siud 
6  259  636  m  verausgabt 

b)  Die  Unterhaltung,  Krneuerung  und  Erg&nzuQg  der 

bauiichen  Anlagen 

Temraachte  eine  Gesammtausgabe  vod  105  347  668  =  3  821  far  1  km 
mittlerer  Betriebsifinge,  2011  M  fllr  1  km  der  noterbalteDen  GieiBe. 
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Von  diesem  Betrage  entfallen  auf  die  gewOhnliche  Unterhaltung  der 
banliehenAnlageo,  einschliefslich  der  Erneaemog  des  Oberbanes  86282126  ur 
»3129  ur  aof  1  km  mittlerer  Betriebsl&nge  nod  1647  uK  anf  1  km  zn 
QDterhaltender  Gleiae. 

Im  ganzen  wareii  durcbscbnittlich  zu  uiiteriiuiteD: 
38  734,s9  km  darchgeheode  and 
13654,46  „  Nebengleise, 

ziu«mmeii  62389,35  km  Gleise. 


DaTOB  waren  Tersehen  mit: 


iBHaaptgleiien'  inNebengleii 
km 


StakUchieaen   85  903,48 

BMDSchieneD   S  881,41 

(Die  Scbienen  sind  liberwiegend  aaf  hOlzernen  ^ 

Qnerschwellen  bpfpstigt;  mit  eisernem  Ober- 
ban  sind  im  Jahre  1996/97  nnr  rund  18832  km 
Olier  26,wOq  verseheu  geweaen.) 

HiervoD  entfallea:  ' 
aaf  fflMrnen  QaerscliweUenoberbaD  .... 

LangschwelleDoberbau  .... 


7C32»66 
6601,80 


8706 
2407 


2378 
341. 


Von  den  obigen  Gesammtausgaben  vou  10o34i  UOb .//  bean^pi  uchten 
dieLOhne  fur  50018  Arbeiter  30268606  ji  (vergl.  S.  327.  ,.Beamte  und 
Arbeiter'');  die  Beschaffuug  der  Oberbau-  uud  Baumaterialieo 
«rfordert6  einea  Kosteaaufwaud  von  40248333  jU. 

Es  wnrdea  im  ganzen  umgebant: 

772  km  mit  neuen  holzorneu  Quer.schwellen, 
497  „  „     ei:>ernen  „  , 


31 
79 


)»  »» 


Scbwelienschieueu, 
alien  bOlzerueu  und  eisernen  Querscbwelleu. 


VoB  deo  soostigan  Aasgaben  f&r  die  Unterhaltung  der  baoliohen 
Aahgien,  welche  31704543  ^  betragen,  ontfallen  15765287  anf  die 
Koifen  f&r  Leiatmigen  nnd  Liefernngen  der  Unternehmer  ond  Handwerker, 
dl«  yerbleibenden  15939256  M  Mlden  die  Kosten  der  aofBergewOhnlicben 
UiterlialtangiuKl  der  kleineren  Er^aungen,  d.  h.  soldier  Bansnsfibmngen, 
iilbbe  anaehlagBmftfsig  eioen  Eostenaafwand  von  mlndeetens  2000,  aber 
weniger  als  30000  m  erfordem. 
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Die  erheb lichen  Ers^ftnzuum  n  (d.  h,  die  auschlagsmafsig  aaf 
30000—100000  ui  verau<>chiagteu  Bauaasfuhningen)  ergabeD  eine  Bao- 
aasgabe  von  a  126  286  ^. 

c)  Die  Kosten  der  Unterbaltuug,  Erneuerung  und  Erg&nzang 
der  Betriebsmittel  and  maschinelleD  Anlagen 

venireMbteii  eineii  Anfwaad  von  101666160  s  8687  aof  1  km 
mittlerar  BetriebslftDge,  402  ^  aof  1 000  LokomotivDiitzkiD  and  9,70  ur 

fur  iOOC)  Wagenaehskni  aiier  Art. 

Die  an  die  Werkstattarbeiter  und  die  HilfskrMte  im 

nnteren  Dienste  gezahlten  I.ohne  betrugen    .   .   .   d8  766i88«4r 
(=:  99  09  M  fur  1 000  Lokomotivkm  and  3,70  M  fur 
1000  Wagenacbskm) 

die  nea  beechaSten  Werketattsmaterialien  koeteten  19793  860  „ 
(=  50,1(9  ur  ffir  1 000  LokomotiTkm  und  1,89  jk  ftr 
1000  WageDaebskm) 

die  sonstigen  Kosten  (Lieferiingen  and  Leistnngen  der 

Unternehmer  und  Handworker)  betrogen    ....  4766879 

(s  12,16      flir  1 000  Lokomotivkm  and  0,4B  M  ittr 

1000  Wagenaehskm).   

Fur    die    Unterhaltuog    der     Betri  e  hsniittei  und 


niaschiDellen  Aolagen  wurdeo  bomit   63310  427  M 

aufgewendet, 

Hierin  aind  die  Arbeitsansflkhmngen  fttr  dritte  entbalten 

mit   .  .    1177296  n 

von  dem  verbleibeuden  Betrage  von   62  139 129  M 

entfallen  auf 

die  gewolmliciie  Untorluiltung   66  760619  „ 

(=  68,84  fur  1000  Lokomotivkm,  4,39.^  far  1000 
Persoiienwageaachskm  und  2,i7  m  Mr  1 000  Gep&ck- 
und  Guterwagenacbskm)  and  auf 

die  aafsergewObnliehe  Uaterhaltang   5378510  m* 

Fiir  die  Bescha,!! un g  ganzer  Fahrzeuge  sind,  uud  zwar 

far  386  Lokomoti  veil  .    IB  597  773,, 

„  470  Personeuwageu   6  690728  „ 


„  192  Gep&ck-  und  5568  Guterwagen  .  ,   .  .  .   16161241  „ 

im  gapzen  88849 74^iui 

anfigewendet  worden. 
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d)  Fftr  BenviZQng  fremder  Bahnanlagen  tmd  fdr  Dienst- 

leistangen  fremder  Beamten 

and  4030101  Ji  nod 

e)  far  die  BenatziiDg  fremder  Betriebsmittel 

8 776  969  UK  ▼eraiugabt  worden.  Fremde  Lokomotiveo  dod  nnr  in  einigen 
wigen  FSUen  in  Ansprnch  geoommen  ▼orden. 

f)  Unter  den  yerschiedenen  sonstigen  Ausgaben, 

weahe  insgesammt  17  998  108  m  oder  663  at  fur  1  km  mittlerer  Betriebs- 
ifiiige  nnd  5  oB  */o  der  eftchlichen  Anagaben  betragen  b«ben»  sind  besonders 
boTORiiliebea: 

gaben  an  Steaern,  Kommunalabgaben  nnd  Offeni- 
Men  Lasten  10189957«tfr 

(370  ui  auf  i  kiii  mittlerer  Betriebtsliinge,  daruuter 
die  Kommunaleinkomnieijstouern  mil  9  337  981  u^, 
die  kommonaien  ReaisteQern  670  771  jc  und  die 
aoDstigeii  Steaern  281205  at; 
die  Entsehftdigongan  anf  Grand  der  Haftpflichtgesetze .  3028044  „ 
(=e  12,00  ur  aol  1000  Zngkm,  6,98  m  aof  je  1000 
beftrderte  Fereonen,  1,45  utr  anf  1 000  Aebskm  der 
Personenwagen  und  2,93  M  auf  10  000  Personeiikm) 

Ersatzlei  stun  gen  fur  verlorene,  verdorbene  uod  beschft- 

digte  Traneportgegenstilnde  a.  8.  w   495668  „ 

(sO,96UK  aof  je  10000  tkm  and  0,69 f&rje  10000 
Adnkm  der  Gepidc-  and  Gftterwagen)  sowie  endlick 

die  sonetigen  Entsch&digangen,  als  Ruckzahlangen  von 
Fahr-  und  Frachtgeldern,  An-  und  Abfuhrkosten, 
Bowie  Lager-,  Stand-  und  Wiegegeid  .  '   636  460  „. 

9.  Die  Heaaiache  Lndwiga-Eiaenbahn. 

a)  Allgemeinea. 

Die  Betriebsuberschusse  des  Hessischen  Ludwigs-Eiaenbahnuuter- 
Behmens  aus  dem  Zeitranm  vom  1.  Jauuar  1896  bis  31.  Marz  1897  werden 
liach  Mai'sgabe  der  von  beiden  Staaten  zu  tibemehraenden  Antbeile  am 
Erwerbspreise,  d.  b.  vorl&aiig  nach  dem  Verb&ltnifo  von  3/7  (Preafeen)  and 
V?  (Haaaen)  zwiachen  ihnen  vertlieilt 
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b)^L&ttge]i-  uDd  Betriebsverhftltnisse. 
Die  BigeDthumslftDge  dor  Henischen  Lndwig^-Eiaenbahn 


betrag  am  Ende  der  Beriehtsperiode   692^4  km. 

Aufserdem  waren  gepachtet: 

die  der  kODigl.  bayerischen  Regierung  gehOrige  Strecke  von 

der  pronfeischen  Greme  bei  £ahi  bis.  Aaehaffeiibiirg  mit  18,96  „ 

and  die  der  Stadt  Franktert  a.  M.  gehOrige  VerbinduDga- 
bahn  ven  Frankfort  a.  M.  (OstbabahoQ  Griea- 

beim  a.  H.  mit   7,74  „; 

feroer  waren  in  Mitbetrieb  gtiiionnnen: 

die  dem  prenfsiscben  Staate  gehOrige  Strecke  fiscbbofen— 

Umbarg  mit  •   3,99  „. 

Aulserdeui  waren  vom   1.  Oktober  1896  ab  die  dem 
hessischen  Staate  gehdrigen  Strecken: 

Offenbach-Ost— Reinheim  mit   39,57  „ 

Bodenbeim— Alzey  mit   30,90  „ 

Ton  der  Ueaaiscben  Ladwigsbabnverwaltuug  ia  Pacbtbetiieb 
genommen,  eodafa  sich  die  Lftnge  der  von  ibr  betriebeTien 

Strecken  am  Ende  der  Beriehtszeit  anf   790,73  km 


beziSerte.  Im  Darehachnitt  der  Berielitazeit  atellte  aieh  die  BeUiebalflnge 
anf  748,46  km. 

Von  der  gaozen  Betriebslaoge  siod  eiugieibig  502,a4  km,  zweigleisig 
2&7,8»  km. 

c)  Aolagekapital. 

Ueber  die  endgultige  Feststellung  des  Anlagekapitals  achweben  nocb 
Verbandlnngen.  Vorl&ofig  iat  das  Anlagekapital  aof  die  Samme  von 

ermittelt,  von  der  nach  dem  ?orl&afigen  TheiiangSTerlUUtnifs 

anf  Preniaen  64062490  „ 

nnd  anf  Heaaen  163808788  „ 

ent&Uea.  Von  dlesem  Anlagekapital  kommen  anf  1  km  Eigentlinmaliiige 
827895  Jt. 

d)  Verkebrsnmfang. 
(2elt«bMhiiitt  1.  Jaanar  1996  bit  81.  Min  1897.) 
Die  Anzahl  der  befOrderten  Peraonen  (anch  Jlilit&r),  betmg 
17295726. 
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Uifir¥DD  eolfallen  a.titi 

Ptnoatn 

% 

Z=  ! 

1  IB  663 

0,67 

IT 

16048  910 

87,01 

«  iv.  „   

121686 

0,70 

361891 

2,00 

zasammen  ! 

1 

17895726 

An  Gutern  —  ohne  Dierist-  und  Postgat,  Militiirpjut  auf  Miiit&rlahr- 
seheioe  and  lebende  Thiere  —  sind  8  026 130 1  befOrdert  worden. 

Das  befOrderte  Milit&rgut  besiffBrt  aich  aof  12067  t  und  das  aof- 
gegebene  Vieb  anf  81G78 1 

(In  d«r  Zflit  Ton  1.  Jumar  1896  ^  SI.  XIn  1807.) 


Zn  den  BetriebseinnahmeQ,  welehe   29  078  877  ur 

aasnaebteo,  traten  hinzii: 

der  Gsrantieziuebtifs  der  bessiflcbeo  Regierang  mil .  .  200000  , 

nod  die  BretaAtaog  des  BnietieniDgsfonds  mit.  ...  194851 

sodais  die  GesammteinDabme  betrag   29  473  728  uV. 

Ad  derselben  waren  betbeiligt: 

der  Peraonen-  nnd  Gaptekverkebr  nit   9882055  , 

dor  Qfttemrkebr  (aneb  Dknat^  und  Poatgnt,  Hilitftrgnt 

aof  IBfit&rlbbnebeme  and  lebende  Tbiere)  mit.  .  .  17671969  ,» 

die  Bonstigen  Binnabmen  mit                          .  .  191970A  „ 

Snmme  wie  oben  29  473  7^^8^. 
Aul  i  km  mitUerer  Betriebslfinge  kamen  39382  at. 


f)  Ansgabeo. 

(In  der  Zeit  yom  1.  Jannar  1896  bis  31.  Miirz  1897.) 

Die  Aasgaben  ijetzten  sich  zasammen  aus: 

Betnebsausgaben   16  943  938  at 


Verzinsun??  der  Priont&taanleiheo  ,   .  4B40318  „ 

TiiguDg  derselben  ,  440 646  „ 

Dotation  der  Pensionakaase   312600  ^ 

Taati^D   1^818  „ 


and  betragen  im  gansen  22d81719uiL 
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Die  Betriebsaasgaben  vertbeileu  rich,  wie  folgt: 

I.   PersOnHche  Aasgaben. 

BeeoldaDgeo  and  Gehftlter  der  etatam&isigen  Beamten  .  4  075  901 

aiidere  peradnlidie  Ansgaben   3  005  419,, 

im  ganzen  I  7060  720 uK. 

n.  Sftchiiebe  Ausgaben. 

Ailgemeine  Kosten   1  716  065 

UntorhaltaDg  der  Bahuanlagea   i  >24  474 

Koaten  der  ZQge   2 109  k)  i 

Kosten  des  Bahntransports   1  32^  ♦ick )  „ 

Koaten  der  Erneaerong  beetimmter  Gegenstftnde  .  .   .  20B9471 
Keaten  flir  erhebliche  Ergftnznngeii,  Erweiternngen  and 

Verbeaaeningeii   226B4  „ 

Eoaten  der  Benutznog  fremde'r  Bahnaxilageii  oder  fieamten  94B821  „ 

Kosten  der  Benntzmig  fremder  Betriebsmittel  .  .  .  .  628789 

im  ganzen  H  9  863  218  uv. 

Von  der  Geaammtaiugabe  (22  381 719  jt)  kommen  anf  1  km  mitt- 
lerer  Betriebal&nge  29907  ^. 

Im  Verb&ltoiTs  za  den  Kinuahmen  beziffero  sich  die  Ausgaben  auf 
7&,94V». 


g)  UeberBchnfa. 

Der  Upberschufs  .stellte  sich  auf   7  092  009  u» 

vou  ihm  isi  /ur  Deckong  verbllebeuer  Auagabereste  eiu 

Betrac:  von   16  786 

abzQseUeu,  ferner  zu  Guiisten  der  hessischen 

Regierung  der  einer  1     Voi^^"  Vprzinsung 

des  Anlagekapitals  der  Striu  ke  Flonheim — 

Wendelsheim  (205904  jt)  eutaprecbende 

Betrag  von  ,    3861  „ 

auBzuaeheiden,  mithin  die  Snmme  von  20646  ^ 

abzuziehen.   Der  Rest  von   7  071  363 ur 

bildet  den  Ueber«ciiufs.  welcher  nach  dem  Verhftltniis  von  2:5  vnrlilufijr 
ZQ  vertheilen  war..  Aaf  Preafsen  iat  sonach  ein  Antheil  von  2020389 
entftdlen. 
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10,  Die  Wil]ielfli8kaven*0ldettbnrKer  Blsentabn. 

Betrieb  uud  Verwaltuug  der  62,^7  km  langeu  Balm  fiihrt  die  grofs- 
herzoglich  oldenburgische  Kcgieruiig  auf  ilire  alleiuige  Kosten.  Preufsen 
erhftlt  von  der  gesammteu  Bruttoeinnahme  der  Balm  ^'0%  desseii,  was 
fiber  18000^/  bis  zu  60000^/.  uud  60  Vo  dessen,  was  ui)er  bUUUOuy  fur 
eioe  preufsische  Meile  (gleich  7,532  km^  aufkommi.*) 

Das  bis  zam  Schlusse  des  Rechnongsjahres  1896  verwendete  Anlage* 
kapital  betrftgt  7  185  671  m,  mithin  137  210^/  fur  1  km  Bahnlange.  Der 
Antheil  Preofsens  an  der  BruttoeinDahme  deB  JTahres  1896  belftnft  aich  aaf 
592887  M  Oder  8^6  */•  dea  ADlagekapitale. 

Ad  Ansgaben  hatte  Prenfsen  fftr  ErgftDznDgen,  Erweiterangeo  mid 
Verbessenmgen  !m  Interesse  der  WiJbelmahaTen-Oldenbnrger  fiisenbahn 
iffl  Jabre  1896  den  Betrag  von  119067  M  oder  20^  Vf  der  Einnahme 
an&nwenden. 

Bei  Gregeniibersteliuii^^  ciiuser  Einnaliineii  uud  Ausgabeii  ergiebt  sich 
ein  Ueberschufs  von  473  820  uv.  Das  Aulagekapital  ist  hiemach  za  6,&9  % 
vorzinst  worden. 

11.  Die  HaiD-^ieckareiseDbahib 

a)  Aligemeiiiee. 

Die  Hain-KeekareiseDbabii  ist  eio  gemeinscbaftlicbes  Untemehmcii 
der  Stiaten  Baden,  Hessen  nod  Prenfeen. 

Jedem  der  drei  betheiligten  Staaten  gehOrt  der  in  seinem  Gebiet 

belegene  nnd  vou  ibm  auf  eigene  Kosten  ansgefOhrte  Tbeil  der  Bahn  als 
Alleineigenthum.  Die  Verwaltung  und  der  Betrieb  des  geraeiDsanien 
Bahnontemehraeos  werdea  einheitlich  von  einer  Direktion  geleitet,  welche 
ihren  Sitz  in  Darmstadt  hat  und  zu  welcher  jeder  der  drei  Staaten  ein 
MitgUed  bestellt;  das  bessiscbe  fuhrt  den  Vorsitz. 

AHe  BlnnabiDen  des  Unteroebmens  sind  Einnabmen  der  Gemeinscbaft. 
Aqs  ibnea  werden  znnSebst  die  sflmmtlicben  Betriebsansgaben  bestrltten. 
0«r  Ueberaebnls  wird  unter  die  drei  Staaten  naeb  dem  Veiiiftltniis  der 
aatfaslligen  Bankapitalieo  vertbeilt 

■)  I'ur  jedes  iietriebajahr,  in  welcbem  von  der  gesammten  Brattoeinaahme 
wtBiger  80000  aaf  die  prealiiieehe  Meile  eatfidles,  itebt  der  eldenbaigleebea 
B«glenuig  dee  Beebt  iii,  etatt  4ie  erwlbnten  Beetimmaagen  ia  Anwendong  in 

bringoi,  vea  der  preoftiediea  Begieraag  —  gegm  Ueberlassnog  der  erzielten  ganzen 
Brattoeinnahme  —  bis  anf  die  BVbe  von  24000  Jt  ftlr  jede  Meile  BahnlAnge  die 
Erttattnng  aller  derjenigrn  Kopten  zn  beanapraeben,  welcbe  der  Betrieb  and  dia 

Onterhaltang  der  Bahn  ertordert  bat. 

AfdiiT  ftir  Bisenbabnwoien.  1886.  go 
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b)  LftBgeo-  und  BetriebsTerhftltnisse. 

Die  GesaiiiEitlange  betr&gt  96.17  km,  davon  warden  7  km  eingleisijj. 
86,71  km  zweigleisig  und  3,4b  kiii  dreigleisip:  hetrieben.  Die  Betriebslange 
berechnet  sich  auf  97.28  km.  Der  preulsische  Antheil  an  der  MaiD- 
iiieckarbahii  betragt  8,02  km. 

Neben  dem  Betriebe  aaf  den  eigenen  Strecken  bat  die  Bahngemeio- 
schaft  staatsvertragsmftfsig  noch  den  Fabrdienst  aaf  der  aasschliefslicb 
zur  badischen  Staatsbahn  gehdrigen  9,3o  km  langen  Strecke  Friedriehs- 
feld— liannbeim  im  Anschinfa  an  die  Ztlge  ihrer  Haaptbahn  zn  leisten. 

Anfserdem  let  anf  den  grofeberzoglich  hessiechen  NebenbalmeD  Eber- 
stadt — Pfongstadt,  Weinheim— Fftiih  und  Bickenbaeb— Seeheim,  die  eine 
Gesammtlfiiige  ?on  22,ri9  km  baben,  der  Betrieb  fllr  alleinige  Recbniuig  des 
beseiscben  Stastes  durch  die  DirektioD  der  MaiD-Neekarbahn  geleitet 

worden. 

c)  Bankapital. 

Das  Baukapital  betrug  Ende  des  Jahres  1896: 

fur  die  badischen  frUet'keu  ....     8  552730^ 


heSsischen  Strecken  ,  .  .  .  10  295240 
preofsiscbe  iitrecke  ....    5  657799 


1* 


im  ganxeo  24605769uv 

Oder  aaf  1  km  BahnlAage  254817  at;  im  Jabreednrehechnitt  stellte  ee  sicb 
anf  24495177  uK.  Von  dem  fftr  die  prenfeisehe  Strecke  aufgewendeten 
Anlagekapital  entlallen  anf  1  km  7iQ54Bl  jr, 

d)  Verkebrenmfang. 

Die  Anzaiii  der  betorderteu  Personen,  einbcklieislich  ded  Milit&rs, 

betnig :  ,  "^^  — ™~  - 

'     Penonen     ,  % 


in  der   I.  Wagenkias^e  [  54356 

,    .    II.         ,   li     501053  lO.Ps 


8896471   I  84,96 


133689 


2,99 


bei  der  Militftrbel&rderang 


An  GuLerii  —  iibne  Uienst-  und  Postgut,  Militargut  anf  Miiitar- 
fahr8cheine  und  lebende  Tbiere  —  sind  1491486  t,  an  Militargat  85161, 
an  Vieh  26  466  t  befOrdert. 


zneammen  ||  4685519  ,  — 
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e)  Ein nahmen. 
Die  Gesammteiuuahme  betrog  8380142  ur. 
Von  dereelben  eDtfalldn  auf: 

den  Persooen-  and  Gqi&ckTerkehr  8  687  647  ur 

d«&  Gaterverkehr  (einschl.  dea  Dieostr  niid  PostgnteH, 
des  Hilit&rgntes  anf  Hilitftrbbrseheine  and  der  lebenden 

Tbiere)  4 1 96  007  „ 

ilie  iiODStigeD  £inoabmeD   497  488  „ 

im  ganzen  8380142uir 
aaf  1  km  Baholftage  87139 


0  Au8?:aben. 
Die  Geaaramtaiugabe  betrag  6201665 
Von  denelben  eot&lleD  anf: 

I.  PersOoiiche  Ansgaben. 
BasoldniigeB  and  Qebftltar  der  etaUmftfaigen  Beamteo  .     767  690  j/ 


aodere  penOnliche  Auegaben   1068816  ^ 

im  gaazdQ  lbUI405^^. 

II.  Sftehliehe  Anegaben. 

Allgemeine  Kosten   214  629  US' 

Unterhaltuui;  der  BabDaulageu   506  „ 

KoBten  (1(  r  Ziii^f>   597  ^'►.s;5  „ 

Unterhiiltuiip;  der  Belriebsniittel   597 968  „ 

Rosten  der  Erueueruug  bestimmter  Gegenstaude  .    .   .  286549  » 
KosteD  fur  erbebliche  £rg&DzaDgeD,  £rweiteriuigen  and 

Verbesseroogeo   307  917  ^ 


KosteD  der  Benutzang  fremder  Bahnanlagen  oder  Beamten  683  578  „ 
KosteD  der  Benutzang  fremder  Betriebemittel  ....     360328  , 

Im  ganzen  8400160^ 

zu  Ram  men   5  201  566 
d.  i.  auf  1  kuj  Bahiiiange       64087  ^. 

Im  Verh&ltniliB  zu  den  Einnahmen  haben  aich  die  Ausgaben  auf 
6^07  %  beziffert 

g)  Ueberschufs. 
Der  zur  Vertbeilung  gelangte  Cebers^'hufs  hat  316859&uir  betragen. 
&  eatspricbt  einer  Verzinsaog  dee  Anlagekapiiale  sa  12,94  %. 

98" 
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Die  Vertbeilimg  dds  Ueberachiisses  erfolgt  naeh  dem  TerWtnilii  der 
▼on  den  betheiligten  Staaten  im  Jahresdarchsehnitt  verwendeten  BankapitaL 

iiiernach  ergiebt  sich  fur  Preufsen  ein  Antheil  von  731  869  jt. 

Neben  der  Betheiligung  an  deu  gemeiusameu  Bf^triehsaiisgahen  sind 
von  Preufsen  iioch  bestimrate  Personalabgaben  und  Steuern  in  Hohe  von 
72346  M  zu  eigeneu  Lasten  ailein  getrageu  worden,  sodafs  nach  Ab/ug 
dieses  Betrages  sich  f&r  Preafsen  der  erzieite  Betriebsfiberacbiila  auf 
669523  beziffert. 

Das  prenfsiscbe  Anlagekapital  hat  stcb  blernach  za  11,66  %  ▼erzioat. 

12.   Die  oberachlesischen  Schmalapnrbahnen. 

Die  nar  dem  Qflterverkehr  dienenden,  darch  die  kOnigl.  Eisenbahn- 
diieklion  Kattowitz  verwalteten  oberachlesischen  Schmalspurbahnen  sind 
auf  Gruod  dea  Gesetzes  vom  24.  Januar  18R4  (G.-S.  S.  11)  am  1.  Mfirz  1884 
als  eiu  Theil  des  oberschleaiachen  EiMobahaanteniebmeBS  io  den  Besitz 
des  prenfBiscfaen  Staates  ftbergegaogen. 

a)  LftngeoTerhftltnisse  and  Streckenumfang. 

Die  Gpsammtliinge  derselben  betrng  am  Schiosse  deu  Jahres  18%/97 
118,16  km,  im  Jabresdarchschnitt  119,68  km. 

b)  Allgemeinea. 

Das  gesammte  Traneportgeschftft  ist  Tertragsmftfsig  einm  Unteniehmer 
—  vorlftnfig  bis  znm  30.  Juni  1904  —  ubertragen. 

Der  Betriet),  einschliefslich  des  Fabrplans,  unterliegt  der  Geuehmigoag 
der  £isenbahubeh5rde. 

Die  Bahnaolagen  werden  seitens  der  kOaiglichen  fiisenbabnverwaltiuig 
betriebsftbig  bergestellt  nnd  erhaiten.  Die  Hbrigen  Ittr  den  Betrieb  er- 
forderlichen  Leistnngen  werden  vom  Untemebmer  auf  eigene  Kosten  aas- 
geftthrt. 

Die  Einrichtting  and  Leitang  des  Transportwesens  ist  Sache  del 
Unternehmers.   Darch  besondere  Be^te  fuhrt  die  Ei^enbahnbehorde  eiae 

Koatrole  libiT  die  Tran.sporte. 

Als  Knt};elt  fur  die  ihm  vertra^israaf-sig  eingeriiuraten  Vortheile  zahlt 
der  Uuternehmer  von  alien  beforderten  Giitem  einen  Frachtantheii  von 
50  Vo  der  tarifmafsigen  Satze  nach  Abzug  der  in  letztere  eingerechneten 
AbfeitigangsgebQhr  von  2,4  ^  fur  100  kg  and  aofeerdem  10%  von  dea 
£rtr&gen  der  letzteren  Gebflbr. 
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c)  An lagekapital. 
Das  Anlagekapital  hetrn^r  am  Ende  des  Jahres  1896/97  10726  647^7, 
fnr  1  km  BahnlftDge  90771  M  find  im  mitUeren  Jahresdarehacluiitt 
10710263  ur. 

d)  fietriebsmittelpark. 

Der  Betriebsmittelpark  bestaad  am  Ende  des  Berichtsjahree  ana 
4&  LokomotiTen  and  8804  GliterwageiiO  mit  einer  dnrebaehnittlichen  Trag- 
fthigkeit  Yon  6,689 1 

e)  Verkehrenmfang. 

JMe  Snmme  der  befOrderten  Ofiternaeeen,  mit  Ansnahme  des 

frachtfrei  beforderten  DienstguUits,  beUug  3  080  040 1. 

f)  Einnahmen. 

Der  Antheil   der  Staatseisenbabuverwaitung  an  den  Ein- 

Dahmen  betrng   1000  730 

die  sODstigen  Einnahmen   21 114  , 

mitliiii  die  GesammteiBnabme   I0S1844«4r 

:=8688     anf  1  km  mittlerer  Betriebelinge. 

g)  Ausgaben. 

Die  Ton  der  StaatseieenbahnTerwaltnng  tertragsm&rsig  za  leistenden 
Atugaben  betrugen  126226  M, 

Von  den  Gesammtausgaben,  welche  12,86%  von  den  Gesammt- 
einoahmen  beansprucbteu,  entlailen  auf: 


die  persSnlichen  Ausgaben   42  282  M. 

,  Unterbaltong  der  fiahnanlagen   81 922  , 

«  Bonetigen  Anagaben   2022  ^ 

zasammen  126  226u;r 

auf  1  km  mittlerer  Betriebslaoge   1 065  « . 


h)  Ueberschufs. 

Der  Ueberschufs  der  Einnahmen  iiber  die  Ausgaben  ergab  896618.4ir; 
<Uraelbe  enUprieht  einer  Verzinsong  dee  darehaebnitUiehen  Anlagekapitaie 

^)  Aoberdwi  wtreii  noeh  8  Persoaenwigen  snr  alleinigen  VerfUguog  des 
^^■tipMtimCeniehmen  Tttrhtadeii. 
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Id.  GesammtbetriebMrgebfllfs  der  EiaenbalineB  fttr  PreaTaeii. 

Fllr  PrenTsen  ergab  «ch  hieniach  was  dam  Betriebe  seiner  Biaea- 
babneo,  and  zwar: 

der  preafsiscben  Staatseisenbahnen,  einschlieijslich  der 

oberschlesischen  Schmaltipiiibahnen   603  899  960.// 

der  Hessiscben  Ludwigseiseubahn   2U2U589  ^ 

„  Wilhelmshaven-Oldenbarger  Eieenbahu   473  820  « 

»  Main-NeekareieenbabD                                 .  669683  „ 

lasammen  aleo  ein  Ueberschnfe  von  607  068  698  ur. 

0.  Totsdorf. 
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Die  Eisenbahnen  Rnfslands.  Dem  Buileim  Rasse  de  Statistique 
finanei^re  et  de  legislation  1R97,  No.  10  bis  1'2.  PTitnehmen  wir  folgende 
Augabeu  uber  den  Eiofluis  der  rassiscben  Eiseubahnen  aaf  den  Staats- 
banahalt. 

Ud  Jabre  1887  umfafste  das  Staatsbabonetz  nicht  gaoz  5300  km; 
es  ergebea  sieh  in  KreditratMiD  (zo  je       Frcs.)  foJgODde 


Binaahaien^)  .    Ansgftbea*)  Bttinwtnig 

 I  t  

18797  SOB     {     12M0166     j  5817108. 

In  demselbeu  Jabre  steilten  8icb  die  fiioDahmeu  &m  den  and  die 
AiMgibeo  fur  die  Frivatbahnen  fur  den  Staat  auf  fry!f::c!uie  Sammen; 

SinBAbmen*)      Aasgaben*}  Beinercnig 


8716(717  9  886688  87880179. 

Es  ergab  sieh  also  fiir  das  Jahr  1887  ein  Gesammtreinertrag  von 
38647282  KreditrabelD.  Diesem  Betrage  steht  die  Sunime  vnn  61  227  1B4 
Kreditrabeln  gegenuber,  die  fur  die  Verzinsung  und  Tilgung  der  ¥om 
Staate  fur  sein  Netz  nnd  fur  die  Frivatbahnen  aufgenomm^en  Anleiben 
trforderiich  war.  Das  findergebuifs  ist  also  ein  Fehlbetrag  tou 

27  579882  Ereditrubeln. 

Id  der  Zeit  von  1887  bis  znro  1.  Jannar  IS^  bat  der  masiscbe 
Staat  das  Netz  der  Staatsbabnen  durch  Anlegnng  neuer  Linieii,  Anabaa 
<l«r  alten  Babnen  und  Ankanf  von  PriTatbabDen  erbeblicb  erweitert;  die 
Peraonen-  and  Gfttertarife  Bind  erbeblicb  berabgesetzt  warden;  die  meiaten 
Einobabnanleibeii  8ind  konTertirt  worden.  Fflr  1896  ergaben  aicb  daber 
%ode  Zablen: 


>i  Dieae  Einnahmen  sind  die  BetriebsrobeiDnabmen  aas  dem  Staatabahnaeta 

Ausgaben  —  BetriebsanscRbeTi  »lf«  Staatshahnnetzes. 
*)  Jahreszahlujigen  der  Pri?atbaboge8eiil8ctiaften  an  den  Staat. 
*)  GuaatieMUmgta  du  Staatat  aa  dia  Privatbabagaidlfobafteii. 
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Das  Staatsbahnnetz  uiutai'ste  26  94o  kiu  and  brachte 

eioeu  lieinertrag  vou   119  666  619  Kr.-Bbi. 

Aas  dem  Privathahnnetz  flois  in  die  Staatekasse 

eine  Keineiouabme  von  16  316  6:30  ^ 

nod  diesem  Gesammtbetrage  voo   135983  249  ^ 

stand  aas  dem  AnleihedieDSt  niir  eine  Ansgabe  von  101 212  201  „ 
gegenHber. 

Das  Endergebnirs  ist  also  ein  Gewinn  von  .  .  .   84771045  „ 
im  Verhftltoifs  za  dem  Fehlbetrage  des  Jahree  1887 

eine  Beseerong  von   68850927     „  . 

Das  Anla^ekapital  der  Staatabahnen  stelite  sich  £nde  1896  anf 
2  633  883  839  Kreditrubel. 

In  Ergclnzung  der  frSher  gegebenen  Deberskht  uber  die  gesaannten, 
au8  dem  Eiseubahndienst  sich  ergebenden  Einnahinen  nnd  Ausgaben  des 
Staats^)  theilen  wir  mit,  dafs  im  Jahre  1896  betrageu  liabeu: 


di«  Augaben  1 

dia  Eiaaahmen 

derUeberscbaffl 

der  EiniiahmeD 

Kreditrbl. 

278288  298  | 

3^18809819 

zum  ersteu  Male  \b\  also  eiu  Ueberschurs  ini  Gesatuuitergebnifs  zu  ver- 
zeicliuen. 


Statist iselies  von  den  £iseubalinen  Rnfslands.')  Pftrdie  zweite 

Hftlfte  des  Jahres  1896  kann  fiber  die  Personen-  and  Gftterbewegung  aaf 
den  russiscbeu  Bahuen  das  folgeude  mitgetheilt  werden: 


Am  eraten 


Jali     Angiitt  I  Scf  tbr.  Oktober  Novbr.  \  Oesbr. 


waren  im  Betriebn; 

tberbaapt.  .  .i)Went '  88902  88  254  88974  <  88290  85090  85961 
,  davon: 


Staattbabnaa 
Privatbabnan 


90196  91166  91166  91168  99819  ■  99812 
18076  I  13066      19116  '  19189     19214  '  12419 


^)  Vtrgl.  Arcbiv  fOr  Eisenbahnweaen  1897  S.  97. 
*)  YergU  Ardiir  fttr  SiMabahawMts  1887  S.  1916  ff. 
S)  I  Went  =  1067  m. 


I 
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£s  warden  hieroacb  fur  deD  Betrieb  erOAiet: 

im  Jvli     62  Werst;  am  12.  Jali  Baturlinowka— Kalatseh  (Sad-Ost), 

im  August  20  Werst;  am  16.  August  MelnitschnyHutschei  Scberemetjewka 

(schmalsparig  iriaowka), 

Im  Septbr.  16  Went;  am  6.  Septbr.  Mytisehtsehi— Sehttdtelkowo  (Moskati- 

Jaroslawl — Archangelek 

im  Okt  1786  Worst;  am  5.=:    41  PolUwa— Karlowka  (Obarkow— Ni- 

kol^aw), 

amU.s    82  Iwanowo— Teikowo  (Hoakan^Jaros- 
lawl — Arebasgelsk), 

am  16.  =  1  328  Tscheljabinsk  —  Ob  (Westsibirische 

Bahu), 

am  15.  =      2  Z  w  e i  g b abo  sum  irtysch (  Westsibiriscbe 

Baku), 

am  16.  s  227  JekatberinenbiiTg  —  Tsche^&biiisk 
(Ural), 

am  16.  s     8  Krinitaehniya  Zweigbahn  (Jekathe- 
rin6D)> 

am  19.  =     60  Berditschew— Shitomir  (schmalspurig 

1.  Gesellschaft  der  Zufuhrbahnen), 

iBjelgorod-Woltschanskj  (Kursk- 
am  28.=     68|Titowka— Botkino  Charkow- 
[Xitowka— Hebiuderowo  jSsewastopol), 

hn  Kovbr.  285 Worst;  am  1.=     5  Ramyschm  Zweigbahn  zar  Wolga 

(RjfisaD -Uralsk), 

am  6.  =    103  Pensa— Sserdobsk  (Rjasan  -Uralsk), 

&m  8.  =     97  Rtischtcbeno— Tawolshaaka  (Kj&san— 

Uralsk), 

am  a=    12  Pawlowka^Turki  (lyasaii— Oralsk),' 

am  22.  s:    12  Ssaratow  —  zar  Wolga  (doppelgleis. 

1  Dormal-  and  1  sehmalspuriges, 
Rjftsaii'-Uralsk), 

am  22.  =      6  Wolga  —  Anissowka  (schmalspurig, 
Rjiwan— Uralsk), 

nn  0esbr.  89Wer8t;  am2ass    89  Ossipowitsehi-'Staryja  Dorogi  (Li- 
baa— Romny). 
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Kleinere  Hitlheiiangen. 


Persouen  wurden  befOrdert 
(in  Tansenden): 
Uberhanpt.  .  .  *  .  . 

davon  aof  d«ll: 
Staatsbahnen  .... 
Privatbiiiiiea  .... 

outer  gelanflften  svr  Be- 
fSrdemng  (in  Tw- 
aendeii  Pad  (l  Pad  = 
MM»  kg]): 
flberhmpt  

darott  aaf  den: 
SUuitel»ahaeB   *  .  .  . 
PriTatiMdiaen  .... 

Attadieaeiii  V^erkehr  warden 
verfuiuahmt  (in  Tau- 
Heiideu  Rabel): 

fiberbaapt  

daTOB  aaf  dea: 

Staatsbahnen  .... 
Privatbalinen  .... 

od«r  fttr  einea  Went  Baha- 
lAage:  '| 

flberhaapt  (d.  h.  Dnroh- 
•ehaitt  Tern  1.  laaaar 
bit  cam  Bariehta- 
moaateJaeehl.)  Babel 

aaf  dea: 

Staatflbabnea  (d.  h. 
Darehsebnitt  Tom 
1.  Jaaaar  bia  aam  Be> 
ricbtamoaat  eiaacbl.) 

Pri?atbahaea  .... 


6198 

4069 
2084 


886608 


Septbr.  Oktober  NeTbr.  Deabr. 


6686 


3654 
2043 


4788 


4505 


2  954  286S 
1764j  1648 


S8U 


2  354 
1577 


! 

418619    481160    609968    468668  447105 


t 


889910    857748    997786  818474 


168688    166871  <  188486 

I 


195768 


-»)  :  988978 
— >)  178197 


31990  ,    34816,    S»S41      41218  ,    37  609  42047 


21816  24  21K)  26989  27  715 
10174      10526      12862  18497 


18965 


6415 


7467 


8686 


9844 


19186 


6899  I  7969 
5691  6574 


9198  10  464 
7609       8  788 


12815 
10910 


Ala  wichtigste  Transportartikel  rnssiscbeii  Urspnuigs  Uwseii  aicb  im 
besoDderoD  hervorheben: 


*}  Die  Aagabea  febleo. 


uiyiii^ed  by  Google 
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Jali    Aujguat  Sepibr.  Oklbr.  Norbr.  Dezbr. 

I  I 


WageniaduQgen 


1.  Kohlen: 

ftVerbanpi  versandt  

daTon: 

ft)  am  den  Donnbulric  .  .  . 

die  bedeatefflditea  Bettim- 
maagsbabaen  warea: 

Jekatberiaea  

Kank-Cbarkow-Stewittepol 

Cbaikow— Nikol^ew  .... 

Sttdoet  

SUweet  

b)  us  dem  palaitebea  Beairke  . 

die  bedeataadatm  Baitim- 
naagsbabaea  warai: 

Warsehan— Wien  

Iwangorod— Oombrowe  .  .  . 

Lodz 

Weich??el  

Sl  Petersburg — Warachaa .  . 
SQdvest  

a  Salt: 

tberbaapt  Tanandt    .  .      .  . 
dtYon  ran  dec  Bahnea: 

»)  Baakantschack  

k)  Karsk  Charkow  btewaatopol 
t)  Siidweat  

t  Nafta  Bad  Naftarflckstiade: 

ftberhanpt  

die  bedeotendstea  Baatim- 
mnngsbahaea  warea: 

Wladikawkas  

Transkankasische  

Moskau— Kur»k  und  Moskao— 

Niaboy-Noww-orocI  .  .  .  . 
Moskaa— Jaroslawl— Arcban- 

lafelsk  

Nicolai  

Sddost  


1 


1 


45  846 
28099 


loaoo 

2884 
9481  j 
3706  j 
1888  j 
23747  I 


I  10  520 
2619 
46d4 
1468 
466 
1401 

8288 

2413 
4216 
870 


11 166 
9768 
9988 
9690 
1182 


11 109 
2  311 
4  862 

1  693 
258 
1278 


2  327 

1  H83 
903 


11880  I  10980 


577 


8  281 

2  422 
8«JU 
1194 


46474 

49977 

50047 

50  769 

99851 

98788 

95885 

10615 

10086 

9799 

8  889 

r 

9804 

9979 

8198 

8849 

1817 

9028 

ca 

9586 

8184 

8915 

8786 

8694 

8888 

1091 

1489 

1411 

9490 

94987 

97898 

96984 

,  94874 

1219B 

13  198 

12  987 

2  736 

8  257 

2977 

2  698 

5  628 

6  469 

(f  FT  J  ^^ 

5  lis 

4  766 

1  321 

1  518 

1  608 

1663 

475 

902 

Mi 

462 

1126 

1400 

1898 

1480 

8989 

8887 

6986 

8896 

2  453 

1  849 

127 

— 

4  1 18 

4  49 :^ 

•!  <J5G 

2  650 

801 

1025 

478 

1  482 

1 

11407 

10684 

9467 

!  8551 

1884 

1  140 

846 

192 

664 

648 

1063 

1218 

2361 

2296 

2158 

1  2082 

2872 

3862 

1  913 

1575 

1 129 

1026 

635 

602 

472 

aes 

484 

440 

uiyui^ed  by  Google 
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1  Jnli 

1 

AngOBt 

8^.;  ou.. 

NoTbr.  Oesbr. 

1 

W  ft  g  •  n  1  »  d  n  n    •  n 

-  — i 

4.  PetroUna  niid  *iid«r#  Pro-  ^ 
dnktt  SUB  Maftt: 

Hbwhanpt  

die  beidentendsten  Bestim- 

laungsbahnen  waren: 
TranskaukMisclie  

"    —   :  16067 

i  : 

—  10440 

U878 

9  83i> 

16  m 

1U198 

1 

ntu  U710 

10696     9  67y 

—  aeo 

m 

_483 

873 

M  etkan— Knnk  nnd  MoRku^ 

Nishny-Nowgorod .... 

,    -  MO 
—    1  881 

806 

m  1 

846 

881 

764 

670 

m 

888 

,    -  408 

488 

,  W| 
666. 

871 

414 

:   -   '  wi 

418 

871 

884 

:    -    :  888 

400 

686  1 

486 

444 

\    -  808 

168 

181 

1686 

488 

5.  Oetreide  (d.  li.  Eoggen,  Weisen, 
H&fer,  Qerste,  BnobweiceD, 
Hirie,  Hehl,  QrflUe,  Itait, 

Krbsen,  Kartoffel,  Saat,  Oel- 
kuchen,  AussiebseljKleie.Kaff), 
das  den  Greuzen  des  Reiohei 
zafcefQbn  ward«: 

Uberhaupt   

davon: 

sn  den  Baitischen  HUfen    .   .  . 
zu    ^    Hiifen  dee  Schwarzen  und 
AsDw'scheQ  Meeres   .   .   .  . 
sar  weatlieben  Landesgrense .  . 

es  entlieleii  daToa  anf: 

Weisaii  

Roggen  

Haftr  


tl 


I 


19557 

7  874 

16151 

4  708 


42805    74917  ,  85132  71507 


I 


Den  Grensen  naeh  entfallnn  ?ob: 

Weizen : 

auf  die  BaltiKchen  Hftfen   .   .  . 
^     „    Hafeinies  Schwarzen  und 
Asow'Bchen  Meeres    .  . 
„    „   weBtliche  Landesgrense . 


8670 
8689 
8406 


41828 


8538    19(>;6  ,  31041    25  946  i  18910 

'  I  1 

7  42G  26  996  44  336  33  616  14  799 
6  749    10504    12  745     11901  !  8085 

IS  147 

4S75 

8688  ;  18640  ;  18076  I  18808  6866 


14889  >  86981    87768  ]  88009 

3  949     6  588     7  879     6  818 


If 


158 

7  998 
269 


186 


087  I   3318     3788  SOSt 


j  \  .y2     13019    21  B87    20190,    7  946 

1 118      1  799  ,   2358     2  067      1  09» 

1 
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r 

Jnli 

1 

August  j  Saptbr.j  Oktbr. 

Norbr. 

1 

Dttibr. 

1 

Wagaaladnagaik 

1 

I  1 

1 

•01  (U6  iMUbUCDdn  uaten  .  .  .  . 

887 

1811 

2595 

2670 

2162 

Aiow'ftftbeii  Meem  .  . 

! 

681 

S066 

tv» 

8568 

606B 

1488 

w  m  wwtliflbe  LtadMgrMiie . 

m 

997 

971 

1080 

677 

H&(er;  1 

1 

1 

mf  di«  Bftltiichaa  Hftfea  .  .  . ; 

,  seen 

2667 

9S81 

I 

148S7 

10768 

6818 

«   ,  Hif Ml  dM  SAwanaa  vnd 
Asow'aelieii  Mmfm  .  . 

1 

406 

1  495 

1 

2154 

2088 

18S6 

608 

•   t  westliche  Landeigreiue  • 

1  319 

1  516 

1105 

1186 

,  818 

602 

Die  oldeiibiir^'schcn  Eiseiihaiineii  ini  Jahre  18%.')  Am  £nde 
^  Jahres  1896  waren  im  Betriebe : 

847.11  km  Haaptbahnen  and 

134.12  ^  Nebenbahnen, 

ziuaminen  482,os  km  vollsparige  Bahnen. 

AbzQglich  der  fremden  Streckeo  (4,16  km)  ergiebt  aich  eine  Betriebs- 
l&oge  voD  447,87  km. 

fliemn  entftUen  anf: 

olden bargisches  Gebiet  ....  337,^8  km, 

prcuTsiscbes           „     ....  95,25   „  , 

niederlftndiaches    «    ....  0,88  »  , 

bremiaelieB          „    ....  8,86  »  , 

zQsammen  477,87  km. 

Nachfolgend  siud  die  Haaptbetriebsergebnisse  des  Jahres  1896  den- 
^euigeD  des  Jab  res  1895  iibersichtlicli  gegen&bergestelit: 

1)  Tergl.  Afablv  1887  S.  816  if.  ftr  daa  Jabr  1886.  Dia  oblgan  Hittheilnngett 
*ii><l  tea  „Jabraabaridita  tbar  dia  BatriabaTarwaltaag  der  oldaabingiaehan  Bteaa- 
kihitt  fHr  das  Jahr  1896*  aataommaa. 
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Es  betrugen: 

Bahnlfinge  am  Jahresschlofo    ...  km 

llittlere  Betriebslfinge   » 

Aolagekapital  1m  ganzen   Ji 

desgl.  fiir  1  km  BahnlSage ...  « 

Betriebsmittel  waren  vorhanden: 

Lokomotiven  Stflck 

Tender    ^ 

Personenwagen   » 

Gep&ckwaKen   n 

(ruterwagen   „ 

sonstigp      Jii^eii   „ 

ini  gaiizen  Wacen   „ 

fur  1  km  Bahnliinge: 

LokomotivdD   » 

Wagen   » 

BeschaffuDgskosten : 

a)  der  Lokomotiveo  and  Tender,  m 
fdr  l.km  Babnlftnge  ....  „ 

b)  dor  Wugeu   n 

fiir  1  km  Bahnlange  ....  „ 

IieistuDgeii  der  Betriebsmittel: 

a)  Lokomotivkm  wurden  geleistet: 

im  ganzen  Anzahl 

Nutzkm  « 

b)  Wagenaebskm  warden  geleistet: 
von  deu  eigenen  Wagen.    .    .  „ 

dnvon  auf  freniden  Strecken  „ 

von  treriuieu  Wagen  aul  eigenen 

Strecken  

im  iranzen  aut"  eigem  n  Strecken 

c)  Zugkm  warden  gdei&tet; 

im  ganzen  

darefaschnittlicb  tftglieb  .  . 
anf  1  km  Bahnlfinge  .  .  . 

Gesammtzahl  der  befnrderten  ZQge 
durchsclmittlich  tiiglirb  .    .  . 


1895  ' 

_i 

441  I 
440 
45697782 
106581 

106  ' 
61  ' 

196 
41 

1038 

263  ' 
1540 

0.240 
2,90 

! 

2898802  I 
6574 

5306458 
10280  ' 


3  800672 
2687969  , 

I 

53125118 
28478344  , 

I 

41685  956 
66750357  j 

2602176 
7129 
16,29 
66268  . 

182  : 


1896 

478 
4H5 
48429606 
104152 

115 
66 
198 
44 
1068 
263 
1643 

0,241 
2,68 

323S002 
6766 
5329491 
10038 


3  983  18a 
27^740 

60015638 
51099365 

43  174  714 
72339  766 

2743  433 
7  496 

16,18 

70856 
194 
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1896 

1896 

Personenverkehr: 

"--.=s^=—  — ■ 

— 

w 

3  829  614 

4164  449 

0«leigtete  Personenkm  .... 

n 

83619297 

,  89888911 

EuDahme  aos  der  PeTBODenbeilkr- 

dttiung  

26Q3649 

2674208 

aaf  1  km  BetriebsUUige  .  .  . 

- 

6781 

6790 

filr  1  Person  lud  km    .  .  . 

8^ 

8^ 

GesuDniteiiiDalraie  aiu  dem  Per- 

a 

1 

1 

Jf  \ 

1     2627  608 

2  784  336 

aut  1  km  Betriebsl&Qge  .   .  . 

6019 

6029 

Guterverkehr: 

1 

Guter  allei    Art,  ausschliefslich 

1 

DieoBtgut,  warden  bef&rdert  . 

t 

1      1 276  476 

1  390 141 

Frarbteinnahme  mit  Nebeogebtlhr. 

Jt 

3990  763 

4  071  740 

fur  1  km  BetriebsI&Dge  .  .  . 

n 

9092 

8822 

4 

4,so 

4^ 

M 

7690604 

7766180 

anf  1  km  BetriebsUtaige  .  .  . 

V 

17269 

16706 

» 

6830  688 

6166485 

aaf  1  km  Betriebslinge  .  .  . 

n 

13266 

13266 

im  Verhtitnib  znr  Einnahme . 

7631 

79,41 

Betriebsiiberschufa  ...... 

M 

1760020 

1  598  74B 

auf  1  kui  BetiiebsliiDge  .   .  . 

n 

4004 

3  438 

im  Verh&Itnifs  z.  Anlagekapital 

•/. 

3,96 

3,f^n 

Kosten  der  Zugkraft  

M 

1  106  361 

1  144  549 

fQr  UlOO  NutiskDJ  

n 

1  411,21 

411,15 

„  1 000  Lokomotivkm  .  .  . 

» 

'  290,84 

287,35 

„  1000  Achskra  

:  16,51 

16,77 

n       1  tkm  Rohlast  .   .  . 

0,2 

0,2 

y,       1    „    ReiDlast  .  .  . 

i  1,0 

1,0 

fieamte  and  Arbeiter: 

1 

etatanftfsige  fieamte  .  .  .  Aozabl 

449 

476 

difttariaehe       «  .... 

»  ' 

766 

788 

1) 

1661 

1884 

zasammeo 

9 

2868 

8148 

DleGeiammtaiugabe  fllr  das  Personal 

Ur  1 

2719041 

2971063 
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lietriebsergebnisse  tier  portiigiesischen  Minlio-  imd  Douro-Eiaen- 
bahnen  in  den  Jahren        uud  1893.0 


£8  betrugen  (fur  da«  (iesammtueta) 

1892 

1 

189  3 

■  •■  i 

!  149 
204 

368 
149 
904 

j  Ul^ 

84M 

MUreis 

•  «  1 

M69a0 
Ml  442 

WO  lOl 

W088B 
647986 

v«fciit.ir.   

Eiiwuinie 
Aaf  1  Bfthnkni  MitfslIeD  (rand): 

•  1 

4 

MUreii 

1 

479  770 
^  90,1 

8770 
1406 
1M6 

485  796 
48,> 

8871 
1488 
1448 

Auf  I  Zugkiii  kumnien  (rund): 

•  •  1 

989 
B03 
4B7 

1000 
486 
N5 

Auzahl  1 

1003  710 

1064106 

(  1 

1 

856884 

868488 

JhinhidinUtliclie  Fahrt: 

1 

m 

40^ 
77««7 

88^ 
74,w 

Diirelite1inittt«rtra^ : 

489^1 
lOyK 

14,41 

488,» 

11,M 

16k» 

*)  Verjfl.  Archiv  1896  S.  1162/1168:  ^Betriebsereebuiase  der  portugieaischeo 

Minho-  und  Donro-Eisenbahnen  in  den  Jahren  1890—18^2  **  Die  nachstcbenden  Ad- 
^'abeu  fur  das  Jahr  ih'k^  sind  der  amtlichen  Quelle  enuiommen:  ^Caminhos  de  ferro 
do  Minbo  e  Douro,  i^x^luravao  189^  Reiatono  da  direcfflo.   Lisboa  18^7." 

•)  Porto— Valeii^a  und  Braga. 

•)  Porto— Barca  d'Alra. 
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1899 


1698 


y«i  to  Atttgtb*  entCdleii: 

uf  «Ugem«iiie  Tnnalimf   % 

,  Verkehndleoit   „ 

,  Zng*  imd  Werkattttendie&tt   „ 

w  BahmiBterliAltiiiig   , 

Otleittet  warden: 

vk  LokomotiTkm  Anz&bl 

4vnm  im  Zngdlentt  „ 

«  PenonenwageDkm -)  ^ 

«  Gtlterw«g«]ik]tt*)  y, 

Z&hl  der  ZU^e  - .  Assitkl 

Darduehiiittlifike  F«fart  einw  Zagta  .  .  *  .  .  km 
Platnahl  «      «     ....  Anialil 

davon  be^etzt    „ 

1  k.  in  Frozenten  % 

Betriebamittel: 

Lokeaotivm  Sttck 

PersoDenwagen  „ 

Qcpiek-  nad  Gateiwtgen  „ 

Avf  die  Minho-  nnd  Douro-Efsttibthn  Terthtileii  tick 
die  HMiptb«trieki«rgebiiiiie  fVr  1890  (gegeiitlber 
IBM),  trfo  folgt: 

_  ,      ^  (  MiahobakB  Aasftbl 

xitrurdene  Personen  {  -      .  . 

(  DourolHuiB   « 

»  [  Minkobahii  M  ilreie 

iieaanuateiDAabme  •  (  ^      .  , 

I  DovTobabB   « 

Anf  1  Bahnkm  entfallen  (rund)t 

^  <  Minhobahu  Milreis 

i&  Eianabme.  .  {  ^     .  . 

(  DouTobahn   n 

I  Miiihobahn   , 


il 


*)  a(Mo 

*)  81,io 
1)  99»w 

1068606 
966101 
6986891 
70061(15 


138 
468 


684916 
866794 

496917 
618866 


7,se 
99^li 
80,n 
99,» 

1078948 
880981 
8796449 
6919619 


18  589 

14062 

70,6 

69,i 

172,1 

176,1 

74,1 

76,7 

43.8  I 

48,« 

89 

89 

18ff 

468 


681418 
889687 

449989 
696879 


9861 

8016 

9617 

9676 

1359 

1376 

1868 

1876 

Wigee 


')  Neuere  AngaUe. 

^)  Fttr  1^  einscklieriilicli,  iur  io^d  ausschliefslich  der  Leistongen  der  Cremden 


Afcbir  Ar  EiMiibaluiwttcii.  1888. 


uiyi 
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Die  EisenbaJmen  Canadas  im  Jahre  1895/M.O  ^^'^^ 
lichen  Jahresbeiichte  fUr  1895,'96')  nmfafste  das  caDadische  Elsanbaimnetz 
am  80.  Jnai  1886  16887  Heilen  (26867  km),  d.  h.  296  HefleD  (476  km) 

mehr  aJs  im  Vorjahre.  Aufserdem  wareu  2  106  Meilen  (3  389  km)  Nebeu- 
gleise  vorhaiulen.  Im  Betriebe  staaden  16270  Meilea  (26178  km),  davon 
637  Meilen  (964  km)  zweigleiBig. 

Im  Baa  befaoden  sieh  noeh  842  Heilen  (889  km). 

Von  der  Gesammtlaiige  entfallea  in  1895p6: 


Das  aaf  die  BiseDbahnen  verweadete  Anlagekapita]  betrag  am 
80.  Jaai  1896  rnnd  899817900  Dollars  (etwa  8,<i  Mflliardea  Mark)/)  d.b. 

fur  die  Bahniiieile  rund  64  910  Dollars  (143  300  .//  fiir  1  km). 

An  staatlichen  Beibiifea  sind  157  600 100  Dollars  (etwa  662 000 OOOur) 
geleistet  worden. 

Der  Vpfkehr  des  Berichtjahres  zeigt  gegeniiber  dem  Voijahre  eiue 
Zuuahme.  Die  Einnahmen  baben  urn  3  760062  Dollars  (8,o%),  der  Ueber- 
sclmDs  am  1 467  096  Dollars  (10,4  %)  zugenommen,  wfthreod  die  Ansgabes 
nar  am  2292986  Dollars  (6,5  V«)  gestiegen  sind. 

Die  Hauptbetriebsergebnis.se  des  Berichtsjabres  1895/96,  gegeniiber 
dem  Vorjahre  zeigt  nacbstehende  Uebersicht 


»)  Vergl,  ArchiT  1897  S,  5'->4  u,  ff.:  Die  Eisenbahneii  Canadas  im  Jahre  1894/95- 

'"i  Dominion  of  Canada.  Animal  report  of  the  Department  of  Railways  and 
Canals  lor  the  pa^L  tiscai  year  from  1.  Jali  1896  to  8a  Jane  1896.  Ottaifa  1887- 
(Mit  Uebersicbtskarten.) 

*)  Omq  geliOnB: 

1.  di«  Interkolonialbtim .  .  .  1  ifiOVt  Meilen  («nh«rdeiii  12Vf  Meilen  Werftbalw«a)f 

&    „  Windsorlinie    ....  8S       «  (TerpMhtet). 

8>   »  Prim  Edwardintelbalm  SIO      «  , 


aaf  die  Staatsbahnea 


„  „  Gaaada-Pacificbahn . 
M  „  Grand  Trnnkllnien  . 
„    „  ubrigen  Linien   .  . 


zusammen   16387  Meilen. 


snaammen  1 889Vt  Maileii. 

*)  FKr  die  Umreohnang  l  Dollar  —  4,a  M  angenommen. 


u 
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365 


ttesammtBets 


80.  Sxtni 


i 


1895 


Bahnl&nge   Meilen 

BetriebtlSnge   « 

Anlageki^ital: 

uberhaupt   Dollars 

fur  die  Bahumeile  ....  „ 

Rinnahmen   « 

Betriebmugaben  

Uebersclrafe  ,   .  „ 

Belordertti  Persouen  .   .   .   .  ,  Anzahl 
B      G&teitoiuieD^)  ....  » 

Gflleistote  ZagmeileD   » 

Betriebsmittel:^) 

Lokomotiveu  Stuck 

Per8oueuwageu  

Gep&ck*,  Post-  u.  £xpre&wagea ' 
Giterwagen  

CktAdtete  Beisende  Anzahl 


n 


16091 

15977  i 

I 

894G40  659  , 
56699  I 

46785487  | 

32749669  { 

14086818  < 

13  987  680 

21524421 

40661890 

2023  [75] 
1  994  [la^jj 
1164  [26] 
56963  [3104] 

9 


16387 
16270 

899  817  900 
64910 

50545669 
350^656 
15602914 

14  810  4137 
24266825 
4460061)2 

^  li44  [64] 
1  ^94  [72] 
650   [26] ») 
57196[1892J 

11 


Wie  sich  die  Betriebsergebnisse  in  lb96/96  (1894/95)  aul  die  Uaupfc- 
linieu  vertheilen,  erhellt  auA  nachlolgender  Zoaammenateilimg ; 


1)  Bit  TonM  =  9000lbB.s907kg. 

Yon  der  Oesammtmeiige  kommen: 

aaf  Mehl  tons 

,  Getreide  „ 

„  Banhals  ...,.«.  ^ 
.  Btanaliols  ,  ,  ..  » 
n  HiaafttktwrwMTtt .  .  » 


«  •  • 


18d5AM> 

1  116472 

1  185  799 

2667  888 

81&6866 

357641S 

8810W 

904066 

.  8B84M 

996ft8i4 

8418889 

87ft  844 

919  BM 

H  Hi  Tbdl       Otilokwagea  itt  antealig  ia  4«r  Aa«)Iil  Otttonragm 
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8tft«ttb«haea 

CuAdiiohe 

Padflebabn 

Ortod 

TrankliBiev 

Inter- 
kolonial- 
bahn 

Prina 
Edward- 
Inselbabo 

Bahnlioge  Heilen 

810 

6916»s 

8189 

Betriebalttnge.  .  .  ■ 

1  150,5 

210 

6211,^ 

8U7 

AnltgBlnpitol   .      .  Dollftn 

56  267  046 

8  750  665 

Angaben  fehlen 

Sinaahnie                   •  { 

2967  640 

(2940718) 

146  477 
(149  655) 

20 175  385 
(17912  274) 

16  506  878 
(16091  207) 

B«tnebMMUgabe .  .  .     «  { 

8013828 
(9986908) 

995189 
(988908) 

19  202  861 
(119B8808) 

11844686 
(11  €88  998) 

Ualtnehmli  ....     «  ^ 

—  66188 

(3815) 

—  78662 

(  -88260) 

7  978  02  { 

(6  629  768) 

4  962  259 
(4997  484) 

B«fSrderte  Penonea  .  Aiisahl  | 

1471866 
(1868667) 

122586 
(198088) 

8086619 
(8888088) 

6077  671 
(8054146) 

1379618 
( 1 267  81b  ; 

46896 

(48  526) 

4  hlC<  ('>32 
(  3  720  56/ ) 

7  587  148 
1  /  002  619) 

Gtl«iit«to  Zngmeilea .     «  ( 

(8999242) 

Sfov  454 

(244249) 

14364299 
(198195:^) 

16  287  314 
(18881  908) 

IjOkomotiven  Stiick 

204 

21 

Penonenwagen .  .  „ 

218 

622 

699 

QfffiUk',  PMt*  Qiid 

1 

I 

7 

BqireAwagen  .  „ 

68 

900 

984 

OIlMrwaipeB  ...  « 

■  vw 

18481 

98888 

Durchschni  ttliche  Fahrt  (in  der 

1 

Stnnde): 

cinfis  PeraoaeDsiiff'M  Meil. 

96 

22 

28 

80 

„  OiiterzngeB  .   .  „ 

18 

14 

14 

90_ 

Anf  1  Zngmeile  koaunen: 

•B  BiiiB«hiBa  .  .  .  Cto.  ^ 

76,8T 
(73,i3) 

61,17 
(  W  ,96  ) 

i  1 45,40 ) 

101,05 

(104,61) 

n  Betri6beBiiigab«ii  «  | 

78,40 
(78,«) 

94,01 

'  (101,M) 

84,94 

(81,») 

71,09 

(78,11) 

Ueber  die  Betriebsetgebniase  der  Canadischen  Paeificbahn  im 
Jab  re  1896  finden  sich  im  ▼orliegenden  16.  Jahresberieht*)  nacbsteheBde 
Angaben: 


>)  Die  Klammerzablen  beuehen  «icb  aof  das  Jabr  1894/95- 
*)  Eic:ene  +  [fj^mietlMte]. 

^  Aunl  nptrt  of  tke  CaaadlM  Pmeiie  Vj*  Go.  for  tbo  Aioal  jear  oodiif 
doMmber  81. 1806.  Montreal  1887. 
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Die  Jahreseionahiuen  iu  1896  betragtiD  20  681597  DoU. 
J,  Betriebsausgaben  ^  1896       ,      12  574  016  , 

hiernaeh  ein  UeberachnliB  von  8 107  681  Doll 

Die  Betriebsausgabeu  stellteu  sich  auf  60,bo  %  Eiunahmen  (60,50% 
im  Vorjahre). 

Die  Einnabme  fur  die  Person  und  Meile  ergab  1,83  Cts.  (1,80  Cts.  im 
Voijahre),  f&r  die  Toone  and  Meile  0,76  Cts,  (0^80  Cts.  im  Yoijahre). 

Einen  Ueberblick  ftber  die  Betriebsergebnisse  des  Jalires  1896  gegen- 
liber  1896  bietet  nacbstehende  ZvBammenBteUiiDg: 


Kaaaditche  Patifiebahn  i       1895  1896 


Doll. 

\  

18941037 

1 

20681  697 

11460086 

12574015 

» 

7480691 

8107681 

Anz. 

1  2963793 

30S9887 

Geleigtete  Personenmeilen  .... 

11 

260  317  256 

263607  453 

Einiiahme  fiir  die  Person  nnd  Meile 

Oto. 

1^ 

1,8S 

Anz. 

4274667 

44^055 

Oeleistete  Gutertonnenmeilen  .   .  . 

» 

1490639847 

1769968865 

Einnahme  fur  die  Tonne  and  Meile  . 

Cts. 

0,80 

0.75 

Anz. 

13344680 

14712695 

Binnabme  fBr  die  Zngmeile  .  .  . 

DoU. 

1,81 

0,826 

0,823 

fietriebsmittel: 

1 

Stuck 

584 

584 

n 

706 

709 

Gfiter-  and  Yiebwagen   .  .  . 

w 

14890' 

15162 

Zagffibrerwagan  

1 

»  1 

297 

297 

t 

1 

»  i 

533 

654 

>)  Im  Penaaeafadnlif  i,m  DolL  vad  im  Olltarvwkehr  i,m  Doll,  gegvaftber 
l^BoU.  und  1,&3  Doll,  im  Jahre  1895. 

^  Hit  Oef  l«k*,  8olilaf>,  SpeiB6>,  Salon-  and  Zahlmeioterwtgoa. 
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Da.s  Staatsbahnnel /.  in  Chile^)  urnfafste  1897  (Encle  September) 
1732  km,  von  denen  65  km  doppelgleisig  wareti;  an  Privatbahnen  be- 

Stan  den  2  323  km. 

Die  Baukosten  der  Staatsbabnen  beliefen  sich  auf  insgeaammt 
8916100     Oder  darchschnittlich  far  das  Mometer  auf  5147,86  9, 

Die  finanziellen  Ergebniase  sind  In  der  folgenden  Tabelle  (in  ehile- 
nUehen  Pesos)  znsammengestellt: 


Biiiiia|iiii« 

Ansgftbe 

Ergebnift 

188S 

6068178 

8805478 

+9989705 

1890 

8883078 

6068690 

+  1688888 

18M 

19691968 

11688488 

+  1006785 

1885 

18080004 

18686850 

-  465966 

1606 

18188029 

18166780 

—  98160 

^)  Vergl.  Archiv  fttr  Eisenbahnwesen  1895     789  ff. 
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Rechtspreohniig. 

UnfaUyersichenuigsrecht. 

Iifccftntairs  des  Beicbsgericbu  (IL  ZivUMiiatt)  Tom  7.       1807  in  Snellen  dvt  8. 
W.  B.-BeniligtD08Miitchaft  in  8t  gegen  den  Xaiir«imei8ter  T.  B.  in  B. 

Ikr  BiMtbSHntorielMar  iwflet  fir  die  von  dar  BenfliienMtMMliAfl  inllBlge  einM  Unftdlt 
Hmrtlin  AifWNdMiei,  fUto  909011  Hm  direh  strnfflorteiitllolm  UrMI  f0ttg00i0lt 
«iri«0  Irt,  diO0  0r  d0ii  UifUi  dir«ii  Fahrlineiiltolt  nit  AiltarnnlitiatoHiii  d0rj0ff1g0n 

AuffflerkMBikeit,  zu  der  er  vermSge  seines  Gewerbes  besonders  verpflichtet  war,  lieiiiei* 

gpftihrt  hat.    Das  Prozefsgericht  1st  ?ur  Nachpriifung  der  Frage,  Ob  die  Entschadigurgs 
pflicht  der  Berufsgenossenschaft  gegeniiber  dem  Verietzten  reohtlioh  begriindet  iat,  befugt 

UAfaUTeraiciiernng8S000tB  Tom  6.  Jnli  1884  §  96. 

Bntseheidnngsgrfinde. 

Die  Klage  begehrt  auf  Gruud  des  §  96  des  Unfjillversichennigs- 
gesetzes  vom  6.  Juli  18&i  Hen  Ersatz  voo  Aufweuduiigen,  welche  die 
Klfigerin  unter  der  Annahme  enipr  auch  nach  der  dreizehnten  Worhe  seit 
Eintritt  des  TTnfalls  vorhandenen  Erwerbsunfabif^keit  des  im  Dieiiste  des 
Bekla?;ten  verietzten  G.  gemacht  und  noch  kunttig  zu  machen  habe.  Der 
B^klagte  bat  entgegengehalten,  G.  babe  dnrcb  den  Unfall  vom  3.  Mai  1892 
QQr  eine  vierzehntSgige  Arbeitsanf&bigkeit  erlittcn,  sci  am  3.  August  1892 
(dem  Begin n  der  vierzehnten  Woche  nach  Eintritt  des  Unfalls)  und  seit- 
dem  YoiUt&ndig  erwerbsf&hig  gewesen,  and  es  sei  daber  die  klagende  Be- 
ni&genossenschaft  zu  Aafwendnogen  fur  G.  infolge  des  fn falls  desselben 
Bieht  Terpflichtet  gewesen.  Das  Ober-Landesgericht  hat  die  Klage  abge- 
viesen,  dasselbe  ging  hierbei  von  der  rechtlichen  Anscbanong  ans,  es 
gmttge  filr  den  Regrefsaiiflpnicb  der  Elflgerin  gegen  den  beklagten  Be- 
triebvQDteniebmer  nicbt  der  Umstand,  dafs  tbateSeblich  die  Klftgerin  die 
Seltend  gemaehten  Aofwendangen  gemacbt  habe,  sondem  er  sei  dnrch 
^  Hafs  der  Anfwendangen  bedingt,  welche  die  fierafsgenosseDschaft  aaf 
6nmd  des  UnfallversicbeniogBgeBetzes  zn  machen  verpilichtet  gewesen 


* 
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sei,  es  habe  ferner  fiber  die  Frage,  ob  die  im  Reg^refswege  gelteod  ge- 
raacbten  Betr&ge  in  der  That  anf  Orand  des  UBfallverdcheningsgesetzes 
ZQ  leisten  geweaen  seien  bezw.  zn  leisten  seien,  der  ZWilriehter  selbstlodig 

zu  hefinden,  ohne  hierin  an  die  Entscheidangen  der  Versicherungsinstanzen 
i^ebundeii  zu  sein,  es  treft'e  die  Beweislast  fur  die  Gesetzmiirsigkeit  der  im 
Kcgrefswege  "gegen  deu  Betriebsunterueliiner  erhobenen  iViispruche  den 
regrefbuebinenden  Versicheruugstrdger,  und  es  liege  hiernach  der  Klagerin 
der  Beweis  ob,  dafs  sie  zu  den  von  ihr  zufolge  des  Unfalls  vom  o.  Mai  18i.i2 
seit  dem  3.  August  1892  fur  L.  G.  gemaehten,  klagend  geforderten.  Auf- 
wendunq^en  durch  das  UnfallversicheruriKsj^osetz  vom  6.  Juli  1884  imd 
hpzw.  (his  Gesetz  vom  11.  Juii  IbbT  uber  die  Unfallversicherung  der  bei 
Bauten  beschafticrten  Personen  verpfliehtet,  also  eiiieErwerbsbeeintrachtigung 
des  L.  G.  in  der  Zeit  vom  3.  August  1892  ah  vorhanden  gewesen  und 
dorch  den  Unfail  vom  3.  Mai  1892  verursaclit  worden  sei,  in  tbatslicblicher 
flinsiciit  aber  eraehtete  das  Ober-Laodesgericht  den  letzten  Beweis  for 
ToUstlindig  mifslungen. 

Der  Vertreter  der  Kl&gerin  hat  nun  zur  Rechtfertignug  der  Hevisioo 
auszaffihren  geanebt,  es  stehe  bezuglicb  des  nach  §  96  dea  Unfallver- 
aicherungsgesetzes  vom  6.  Juli  1884  zu  macfaenden  Begrefeansprocha  darch 
die  nach  §  51  fg.  des  Unfallveraicbemng^eetzea  erfolgte  Feststellang  der 
Sntschfldigaitgepllicht  der  BemfsgeDosaenschaft  ffir  den  Zivilrichter  bindend 
fest,  dafs  tind  wie  viel  die  GeDoaaenscbaft  dem  Beschftdigten  za  aahlen 
babe,  tind  es  Icomme  dem  Zivilricbter  keine  Nachprfifdng  der  Bichtigkeit 
der  nach  MaTsgabe  der  §  51  fg-  des  UafiallTersicheniDgageBetzes  erfolgten 
Feststellnng  zn,  es  sei  daber  das  Ober-Landesgericht  zar  BrOrtorang  und 
Prflfnng  des  Umstandes  nlcht  berechtigt  gewesen,  ob  eine  Brwerbsbeein- 
trftchtigung  des  L.  G.  in  der  Zeit  vom  8.  August  1882  ab  wbanden  ge- 
wesen  und  dnrcb  den  Unfali  vom  3.  Mai  1892  vemrsaeht  worden  set  Bs 
konnte  jedoch  dieser  BevisioDsausfahnuig  nicht  beigetreten  and  in  der 
entgegengesetzten  reehtlichen  Ansicht  des  0ber>Landei»gericht8  ein  Recbts- 
irrthuin  iii<  bt  erblickt  werden.  Das  Heicbsgericbt  gebt  bierbei  von  folgenden 
Erwagungeii  aus: 

ill  vorderster  Reibe  kommt  in  Betracbt,  dais  fiir  eineii  an  sicb  vor 
dem  Zivihicbter  auszutragenden  Ausprucb  im  Zweifel  aucb  die  einzelnen 
(iruiidlagen  dicsos  Aiisprucbs  in  dem  beziiglichen  Rechtsstreit  zwiscben 
den  rarteicii  zu  erorteru  und  durch  den  Zivilrichter  festzustellen  sind. 
Abweicbungen  vou  diesem  Grundsatz  fur  deii  emzeluen  Fall  sind  daber 
uur  da  anzunehmon.  wo  ein  klarer  hesonderer  Aussprui'li  iu  eiuem  Gesetze 
oder  das  gauze  System  eines  solcbeu  hierzu  berechtigt,  Diese  VorattS- 
^etzung  feblt  jedoch  fiir  deu  vorliegenden  Fall. 

Zan&cbst  ndthigt  zu  eioer  Abweichung  vou  dem  eben  bezeicbueteo 
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tiruiid.satze  in  dem  von  dem  Veitietcr  dei  Kevisiou  vertheidigten  Sinne 
nicht  die  Ausdrucksweise  in  §  96  des  Unfallversiciieruiigsgesetzes  „dio- 
jttugeD  Betriebsnnternehraer  .  .  .  hafteD  fur  alle  Aufwendungen,  welche 
iofolge  des  I  n  fa  Us  aul  Grund  dieses  Gesetzes  oder  des  Gesetzes,  betreffend 
die  Krankeuversicberung  der  Arbeit^r.  voni  16.  Juni  1883  (Reichs-Gesetzbl. 
S.  73)  von  den  Genossenschattt n  odei  Kraukenkassen  gemaeht  worden 
sind."  Bei  dieser  Bestimmung  ist  vielmebr,  wie  bt  reits  das  Ober-Landes- 
gericbt  ausgefuhrt  hat,  das  entscbeidende  Gewicbt  auf  die  Worte  „auf 
Grund  dieses  Gesetzes  oder  des  Gesetzes,  betreffend  die  Krankenver- 
sicberung  der  Arbeiter,  vom  15.  Juni  188B''  za  iegen,  welche  erkenntlich 
macheo,  dafs  die  in  §  96  des  UnfftUversichenugsgesetzes  fcstgesetzte 
fiaftung  nnr  fur  sotehe  Aafwendangen  eiotritt,  za  welcbeo  die  Genossen- 
schaften  oder  Erankenkassen  oach  dem  tJnfallversiclierungsgesotae,  be- 
ziehiiDgsweiae  dem  Gesetze  vom  15.  Juni  1883,  verpflichtet  waren. 

Za  der  ▼on  dem  Vertreter  der  Revision  Tertbeidigten  Ansehaaong 
DMhigen  fener  nicht  die  HetWe  za  §  96  des  UoliBllvefaiclieniiigiBfeeetzes 
(§  %  dee  E&twmfe  dieeee  Gesetzes).  Die  bezfigtiekea  Motive  besaicen: 
jjim  zweite  AusnaliiDe  von  der  Regel  wird  darch  §  98  statnieit. 
fiiemaeli  soli  der  Betriebsimtemehmer  gegenttber  den  Qenoseen- 
sehaften  and  Knakenkaaeeii,  za  denen  aneb  die  Gemeindekmkea- 
versieberoBg  gebdrt  (vergleicbe  oben  za  |§  78  bis  81),  fir  alie 
Attfwendoogen,  weldie  sie  infolge  ^nes  UnfoUs  za  joacben  ver- 
pflichtet waren,  regrefspflichtig  sein,  wenn  dareb  etrafgericbtliches 
Urtbeil  festgestellt  wotden  iet,  dafs  er  den  Onfall  vomiftiUdk  oder 
dnrch  Fahrlftssigkeit  mit  Aufserachtlassnng  derjenigen  Aafimerk* 
samkeit,  zu  welcher  er  vermOge  seines  Amts,  Benifes  oder  Ge- 
werbes  besouders  verpflicbtet  ist  (vergleicln  222  mid  230  des 
Strafgesetzbuchs),  herbeigefiibrt  bat.  Liegt  ein  solches  strafge- 
richtliches  Urthei!  vor,  so  ist  damit  eiu  erkennbares  Kriterium 
fiir  die  Regrefsj^tlKhi  des  Betriebsunternehmers  gegeben.  Das 
..ffrnbe  Verscbuideu",  vvelcbes  nach  der  frfiberen  Vorlage  diese 
Regrelspliiciit  begrunden  sollte.  ist  ein  unsicberer  Recliislieeriff; 
das  Vorhandensein  des  grobi  ii  Verschuldens  wurde  im  \Ycge  des 
Prozess»'s  jedesmal  erst  <iarm  than  werden  musscn,  Nach  den 
Bestimmuugen  des  Entwurls  dagegen  werden  die  Ziviiprozesse 
uber  die  Kegrefspflicht  als  solche  abgescbnitten,  indem  die  Ent- 
scheidoDg  der  Kegrefsfrage,  vorbehaltlich  eines  nachfolgenden 
Zivilprozessee  uber  die  Ildbe  dea  Schadenersatzes,  durch  die  Fest- 
stelluDgen  des  Strafgerichts  unmitteibar  getroffen  wird.'' 
ris  berechtigt  der  in  diesen  Motiven  zom  Aosdmck  gebracbte  Uro- 
^^iBd,  dafs  racksicbtiicb  der  sabjektivefi  Voranssetznngen  filr  die  in  $  96 


uiyui^ed  by  Google 


362 


Recbtsprechuug  und  Gesetzgebung. 


des  UnfaUversieheningsgesetzeB  festgesetzte  Regrefspflteht  der  hierin  be- 
zeichneten  Pemnen  das  gegen  dieselbe  ergangene  Strafnrtheil  die  er- 
sehOpfende  Grandlage  bildet,  in  keiner  Weise  zu  der  von  der  Norraierang 
der  bezeichneten  Tragweite  des  Strafurtheils  v6llig  verschiedenen.  die 
Tragweite  <l«  r  l^ntseheiduugt'ii  der  VersicheruDgsinstanzen  betreffenden 
Schlufsfolgeruim,  stehe  bezuglich  der  liegrefspflicht  durch  die  uach 
§  51  fg.  des  UufallversicheruQgsgosetzes  erfolgte  Feststellang  der  Ent- 
stehadinrwngspflicht  der  Berufsgenossen.scliaft  fur  den  Zivilrichter  bindend 
fest,  dafs  and  wieviel  die  Genosstus chatt  dem  Bei^chftdigten  zu  zahlen 
babe.  Umgekehrt  ergeben  die  angetuhrten  Motive  einen  Anhalt  dafur, 
dafs  dem  Richter  in  dieser  Hinsicht  das  Kecht  der  Naehprufnnii  t:ee:eben 
sei.  Zwar  hat  der  Vertreter  der  Revision  ireltend  oemaeht:  aiieli  be!  der 
von  ihm  vertheidiiiten,  eine  zivilrichterliche  Nachprufung  der  bezeichneten, 
von  den  Versicherungsinstanzen  erfolgten  Feststellung  der  Entsehadignngs- 
pflicht  der  Berafsgenossenschaft  ausschliefsenden  Au^^legnng  des  §  96  des 
Unfallversicheningsgesetzes  babe  der  Zivilrichter  fiber  die  „Hohe  des 
Schadenersatzes''  za  entscbeiden;  er  habe  n^mlich  daruber  zn  befindeo» 
aDf  welchen  Betrag  die  von  der  Genossenschat't  zu  leistende  Entschftdigong 
nach  MaTsgabe  der  §§  51  fg.  des  UofaUversicbentngsgesetzes  festgestellt 
worden  aei,  vorfiber  gieichfiilla  Streit  bestehen  kdnoe,  and  er  babe  feiner 
dber  die  Scbadenb(^be  insofem  za  entseheideti,  als  er,  weim  die  GeDoasen- 
scbaft  nach  Abaatz  8  des  §  96  des  UnfallTersiehemngsgesetoes  die  Ver* 
gutnng  des  Eapitalwerths  der  Rente  beanspmcbe,  diesen  Kapitalwertii  so 
besttmmen  habe.  Allein  es  tst  oflensiehtlich,  dafs,  wenn  die  angeftlhrteo 
Motive  Ton  einem  dem  Strafnrtheil  „nachfolgendai  Ziviiprozefe  Hber  die 
HOhe  des  Schadenersatzes**  spreehen,  sie  damit  nicht  eine  blofse  zivil* 
richterliche  Feststellnng  in  den  zwei  von  dem  Vertreter  der  Revision  er- 
wfthnten  Fankten  gemeint  baben. 

Weiter  kann  auch  fur  die  von  dem  Vertreter  der  Revision  ver- 
Iheidigte  Anschaoung  kein  Beweistrrund  entnommen  werden  aus  der 
Stelle  der  Motive  zu  dem  die  IJuftung  dritter,  in  den  §§  96  und  96  nicht 
bezeichneter  Personen  betreffenden  §  98  des  Unfaliversicherungsgesetzes 
(§  95  de.s  Entwurfs  dieses  Gesetzes).  .,Selbstverstaudlifh  hat  die  For- 
derung  des  Entschiidif^unsrsberefhtit^ten  gegen  den  dritten  iii>')weit  aiif  die 
Oenossenschaft  iiber/uiiehon.  aN  der  Entsch3digun?>hprpehtiKte  auf  (Trun  i 
der  nj§  B  und  G  von  der  (Teiinssenschaft  Leistungen  eraptangt."  Deiin 
wenn  man  auch  unter  der  Annahm*',  es  Imhc  (resetz  die  Aufgabe  d^>s 
Zivilrichters  hinsichtlich  der  Prufung  der  Feststellung  der  Versirherungs- 
instanzen  iiber  die  von  der  Berufsgenossenschaft  zu  machenden  Leistungen 
in  den  Fftllen  der  §§  96  und  98  des  Unfallversicberangsgesetzes  in  gleicher 
Weise  bestimmen  woUen,  fur  die  Auaiegnng  des  §  95  des  Unfalifer- 
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sicherungsgesetzes  die  ei  wahnte  Stelle  der  Motive  zu  §  98  desselben  be- 
rucksichtigt^  so  kommt  in  Betracht,  dafs  mit  den  Worten  „von  der  Ge- 
nossenschaft  Leistuugcn  empfangt",  die  Frat^e.  welche  Aufgahe  dem  Zivil- 
rirhter  in  der  vorhin  MTjgrpc-ebenen  Hiusicht  zukorame,  nicht  entschieden, 
sondern  nur  im  alkemeineu  der  Umfan^.  bezw.  die  Schranke,  bezeichnet 
werden  will,  uher  welehe  der  Anspnioh  der  Bernfsgenossenscbaft  gegen 
dritte  im  Fall  des  §  {)S  des  Unfallversicherungsgesetzes  nicht  hinansqrehe. 
Die  im  §  98  des  Unfallversicherungsgesetzes  selbst  gew&hlten  Worte 
^Jedoch  gebt  die  Fordemog  der  Entscbadigangsberechtigten  an  den  dritten 
aaf  die  Genossenschaft  ins^nweit  uber,  als  die  Verpflichtang  der  letzteren 
znr  Entseh&digung  dnrch  dieses  Gesetz  begrftndet  ist'S  sprecben  aber 
ihierseits  fur  ein  dem  Zivilrichter  in  der  angegebeneii  Uinsicbt  zn- 
komTDendes  Recht  der  Nachprufunf::. 

Fur  das  erwfihnte,  dem  Zivilrichter  im  Fall  eines  nach  §  96  des 
Onfallversichermigsgesetzea  erbobeoen  Regrefsaaapniebs  znatebende  Recbt 
der  Nacbprftfang  spricht  femer  in  entsebeidender  Weiee  folgetrde  6e- 
tracbtang. 

Zwar  wird  nacb  §  64  des  UnfaUversicheningsgefletzes  dem  Betriebe* 
nnteraehmer  Gelegenbeife  znr  Theilnabme  an  der  Untersncbnng  der  Orta<* 
polizeibebOrde  nacb  §  53  des  UnfellTersicbernngsgesetzes  fiber  die  in  §  68 
beziiebneten  Pnnkte  gegeben;  dagegen  finden  die  in  {§  67  bis  63  des  Un> 
MTorsiebenrngsgesetzes  welches  Vorechriften  nad^  Art  der  §§  €0  bis 
71  der  ZiTilprozefsordnuug  nicht  entbftlt  —  Torgesehenen  Bntscheidnngen 
dimhaos  ohne  Znziehung  des  Betriebsnnteraehmers  and  der  sonstigen, 
in  §  96  des  Unfallversicherungsgesetzes  als  haftbar  bezeichneten  Personen 
statt,  und  steben  denselban  insbesondcre  die  in  §§  62  und  63  des  Unfall- 
versiehernngsgesetzes  gegebenen  Rechtsmittel  nicht  zu;  es  ist  ferner  das 
Verfahren  fOr  die  in  §  57  des  Unfallversicherungsgesetzes  vorgesehene 
Feststellung  der  Entschiidigung  ein  im  Verhaltnifs  zu  dem  Verfahren  vor 
dem  Zivilrichter  summarisehes.  Unter  diesen  Umstanden  kann  es  nicht 
als  (ier  Wiiie  des  Gesetzes  erachtet  werden,  e:>  seien  beziigiich  des  in  §  96 
des  Unfallversicherungsgesetzes  festgesetzten  Regrefsansprucha  die  naeh 
§  61  fg.  des  Unfallversicherungsgesetzes  erfoliiten  Entscheidungen  fiber 
'lie  Entscb^igungspflicht  bindend  fiir  den  Zivilrichter.  Andernfalls  wiirde 
mao  bei  einer  Gleicbstellung  der  §§  95  und  98  des  Unfallversicherungs- 
gesetzes auch  in  dem  die  Haftung  dritter,  in  den  §§  95  und  96  nicht 
beuicbneter  Personen  betreffenden  Falle  des  §  98  des  Unfallversicherangs- 
gesetzes  zu  dem  hier  ebenfalls  nnannehmbaren  Ergebnisse  gelangen,  es 
aoea  in  einem  nach  §  98  des  Unfalhersichemngsgesetzes  geffibrten  Rechts- 
streite  die  nach  §  61  fg.  des  Unfallversicbemngsgesetzes  erfolgten  £nt- 
idieidnngen  bindend  Ar  den  Zivilrichter, 
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Auch  die  Aufstellung,  es  spr&cben  ..Zweckmfi&jgkeitogritaide*^  — 

namlich  dei  Uinstand,  dafs  der  Zivilprozefs  fiber  den  Regrersanspraeh 
sich  regelmafsiiL^  in  eiiiem  viel  spatereii,  den  Beweis  vor  dem  Zivilrichter 
erschwerenden  Zeitpunkte  abspiele,  als  die  Feststellung  iiach  §  51  fg.  des 
Unfallversicberungsgesetzes  —  fur  die  von  dem  Veilreter  der  Revision 
vertlieidigte  Anschauung;,  kanii  gegeuiiber  den  obigen  Erorterungen  nicht 
dazu  fuhreii,  die  von  demselb»'n  vertheidiste  Abweichung  vou  aiigemeioea 
Kechtsgraodsiitzeu  als  yon  dem  (ie^etze  gewolit  zu  erachteu. 


Erkecntnifs  des  Reichsgerichts  (11.  Zivilsenate)  vom  5.  Oktober  1K97  in  Sachen  der 
Gener&l'Direktion  der  Eisenbabnen  in  E.-L.,  Beklagten,  gegeu  die  Oreuzaui^ehers- 

wittwe  J.  L.  Eu  F..  Klftgerin. 

§  t2  de&  Reichsfuraorge^esetzes  ist  nur  dann  anzuwenden,  die  Anwendbarkeit  desReicbs- 
haftpfllchtgesetzes  tot  nur  dann  ausgeschlossen,  wenn  der  verungliickte  Beanrte  zwr  Zdt 
dM  UnMis  hi  ehiMi  der  Uiifallverelcliermi  anterlieoendeii  Betriebe  beecWfnot  war. 

ReichsfttrBorgegesetz  vom  15.  M&ra  1886,  §§  1,  8,  la  12. 

Entscheidangsgrunde. 

Ee  atebt  thataftchlSeh  feat,  dife  der  BbemaDii  der  Revieionsbekiagtan 
zar  Zeit  aeiDer  V«raDglfickiiiig  Grenmfceher  im  allgemeiiieD  QreDzzoU- 
dienste  der  LandesYerwaltuDg  von  Sltafo-Lotliriogeii  war  mid  anf  nam 
ihiD  YOD  aemer  vorgesetzten  Behdrde  aafgetragenen  Patromlleogaoge  anf 
dem  EisenbahnkOrper  in  der  N&be  des  Bahnbofes  Deuteeb^A.  tod  einen 
Eiaeobabnzage  Qberfabrea  and  tftdtiicb  verletzt  worden  ist  Er  war  aleo 
damals  Landea-Staatabeamter  von  Elsafs-Lotbriagen  and  iat  an  den  Folgeo 
eines  im  Dienste  erlittenen  fiisenbabnbetriebsunfalles  gestorben.  Der  alJ- 
gemeine  (Tienzzolldienst  gehurt  nicht  zu  den  reichsgesetzlich  der  Unfail- 
versicberuiig  uiiUilii'srenden  Betrieben,  wohl  aber  nar-h  dem  Ausdehnungs- 
gesetze  vom  28.  Mai  lbb.j  der  gesammte  Betrieb  der  Eisenbahuvei  waltuog.  Es 
kOnntc  also  in  dem  vorliegeoden  Falle  der  12  des  lieichsfursorgegesetzes 
SMVvie  das  Fursori?eizesetz  fiir  FJsafs-Lothrineeii  uur  dann  An^vu^duug 
tinden  und  demenl>j)i ocliend  dif  Anwendlnu keit  des  Haftpfliiiitgesetzes 
ansgeschlossen  seiu,  weuu  anzuiiebmen  ware,  dafs  der  Veruugliiekle  zur 
Zeit  <!einer  Verungluekung  ini  Betriebe  der  Eiseubahn  besch&ftigt  geweseo 
wkre.  Zwar  enthall  der  angetuhrte  §  12  dieses  Krtordernifs  nicht  au8- 
drucklich.  AUein  aus  dem  dahin  geschehenen  Hinweise  auf  die  unmitteibar 
voratehenden  §§  8—10  und  dem  ganzen  Zwecke  des  Gesetzes  ergibt  sich, 
dais  dasselbe  fur  die  Anwendbarkeit  des  angef&hrten  §  12  vorbanden  sein 
mufs;  denn  die  §§  8—10  sehen  nur  solche  Personeu  vor,  welcbe  w&hrend 
ibrer  BeschMtigung  in  uafaliversicherungspfliebtigeii  Betrieben  verunglfickt 
sind,  §  1  des  Gesetzes,  and  das  Jieicbsfursorgegesetz  bezweokt  gerade  die 
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verse hiedenartige  Behandlnng  in  der  FSrsorge,  welche  zwischen  deu  auter 
'lie  I  [jfailversicherunsr  fallen  len  Personen  und  den  in  nnfallversicherungs- 
pdichtigen  Betriehen    lieschaflii^teii,   von  der   Unfal]\  ersiclieruiig  ausge- 
schlossenen  Beamten  uud  FVrsoiieu  des  Soldat<  nstandes  l>estand,  thunlichst 
ZQ  beseitigen:  eine  Ansdehiiunt;  auf  solche  Beamte,   welcbe  von  einem 
uafaJJversicherungspflichtigen  Betriebe  verletzt  worden  sind,  ohne  in  dera- 
selben  beschaftigt  gewesen  zii  sein,  war  nicht  beabsichtigt,  und  ist  ein 
danaf  gericbteter  Antrag  in  der  zweiten  Lesang  bei  dem  Widerspracbe 
des  Regiemagskominiwars  fallen  gelassen  worden  (tergl.  Motive  zam 
Rmlttf&rsorgegesetz  and  Verhandlangen  der  Kommission  in  der  zweiten 
Letong).  in  Uebereinstimmung  hiermit  trifft  auch  das  elsafs^lothringiscbe 
Plnorg^gesetz  nur  Ffirsorge'  fur  solche  Beamten,  die  zur  Zeit  ibrer  Ver- 
lugltickimg  in  einem  der  UnCaUveraicbening  anterliegenden  Betriebe  be* 
seb&ftigt  geweeen  nnd  (Aitikel  I  diesee  Geeetzee).  Die  BevlnonaklSgiBria 
irrt  demnaeb,  wenn  eie  anezaffthreo  Terinoht,  dafo  dem  Reiehsfllnorge- 
gaaetz  aUe  dicsjenigen  Beamten  nttterlSgeB»  welehe  im  dienatliehen  Intereeae 
4in  Gefahrea  einas  versicberangspiiditigen  Betriebes  ansgeaetzt  aeien, 
Tidmebr  mnfe  noeh  weiter  hinzokommen,  daCs  rie  in  dieaem  Betriebe  be- 
whlftigt  rind.  Wenn  nun  aneh  dieeea  weaentliehe  Erfordernifs  nieht  in 
der  eagan  Bedantnng  aafgefafet  werdeii  daif,  dab  ea  nnr  difljenigen 
Boimten  nmfaaae,  welcbe  nomittelbar  ale  eigentUcbe  Betriebabeamte  tbfttig 
siad,  —  naeh  den  Motivea  dee  elsafa-lothringiscben  PfifvorgegeeelzeB  fallen 
dmmter  anch  diejenigen  Beamten,  welcbe  aas  Aolafs  der  staatlicben  oder 
polizeiliehen  Beaufsichtignng  solcher  Betriebe  den  Gefahren  derselben 
gteichfalls  ausgesetzt  sind,  —  so  erscheint  andererseits  eine  AusdeLuuiig 
'lahiu,  dais  es  nur  darauf  aukoiume,  dais  der  Beamte  seine,  nicht  einem 
uafallversicherungsptlichtigen  Betriebe  angehorige  dienstliche  Tbaligkeit  in 
dem  raumlichen  Betriebe  eines  unfallversicherunsspflichtipjen  Betriebes 
aiuubt,  als  zu  weitgehend.    Vielmehr  reclitfprtigen  der  Aut^ilruck :  ^welflie 
in  BAtrit^beu  liesrhaftigt  sind",  sowie  die  Absicht  des  Fur.surgegesetzes, 
^iie  verscliiedenartige  Behandluag  ia  der  Fiirsorge  zwischen  deu  unter  das 
I'Dfalhersicherungsgesetz  fallenden  Personen  und  den  in  unfallversicbenings- 
pflichtigen  Betrieben   beschaftigten,  von   der  Unfaliversicherung  ausge- 
>chlosseQen  Beamten  nach  Moglichkeit  zu  beseitigen,  and  der  entsprechende 
Aasdmck  in  §  1  des  Unfallversicherungsgesetzes  vom  6.  Jali  1884:  «alie 
in  Bergwerken  a.  s  w.  bescbftftigten  Arbeiter'^,  die  Annabme,  dafs  da» 
Gesetz  far  eine  BescbSftigang  in  einem  unfallversichernngspflichtigen 
Betriebe  zam  mindesten  fordert,  dafs  die  dtenstlicbe  Tbfttigkeit  des  Beamten 
init  diesem  Betriebe  in  Verbindong  nnd  Znsammenhang  steht,  wodnrch  er 
den  Gefahren  deeaelben  anagesetzt  iat  Das  war  aber  naoh  der  ¥om  Ober- 
I^adesgerieht  getroffenen  thataftebliehen  Featetellnng  bei  dem  £bemanu 
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der  Revisiousbeklagten  zur  Zeit  seiuer  VeruuglQckuui;  uicht  der  Fail. 
Denn  er  war  uicht  zur  Au^iibaug  dt^  Zoiidieusteii  bei  uud  iii  dem  Eisen- 
b&hnbetriebe  kommandirt,  sondern  hatte  GrenzQberwacliuugsdieust.  WenD 
auch  der  BahnkOrper  in  dem  Bereiebe  seines  Dienstganges  lag,  und  er 
beim  Ueberschreiten  desselben  von  etwaigen,  von  ihm  wahrgenommenen 
ZoJlkontraventionen  der  dort  zahlreich  verkelirenden  Rahnbeamten  und 
Eiuwobner  Notiz  zu  uebmen  hatte,  so  war  er  dazu  verpflichtet  aJs  GrcDz- 
zollbcarater,  aber  nicht  deshaib,  weil  smi  Dienst  mil  dem  Eisenbahnbetriebe 
in  Zuisammeiihang  gestandeii  hiitte,  und  es  kanu  dabei  keinen  Unterschied 
machen,  dafs  durch  den  Bahnbetrieb  vielieicht  an  dieser  Stelle  solche 
Kootraventioiien  mebr  als  anderawo  vorkameo. 

Aaeb  darin  kaon  der  RevisioDsklfigerin  nicht  beigepfliehtot  werden, 
dafe  der  Bbemann  der  BevisionsbeklagteD  bei  Aosfibnng '  seises  Dienstea 
mr  Zeit  seiner  Vemnglllekang  den  Eisenbahnbetrieb  bean&ichtigt  babe, 
daber  ein  Aufsicbtsbeamter  im  Bisenbabnbetriebe  gewesen  sei  und  m 
diesem  Gesichtspnnkte  ans  nnter  das  Fiirsorgegesetz  falle.  Dafs  der 
Bahnftberwachnngsdienst  znm  Eisenbahnbetrieb  gfOiOrt,  let  nnzweifelhsft; 
aber  der  Vemnglfiekte  liatte  nicht  die  Bisenbahn  nnd  deren  Betrieb  zo 
flberwacheni  sendem  das  Grenzterrain,  fiber  welches  ihn  der  dienstlieb 
vorgeschriebene  Patrouillengang  fuhrte.  Er  dnrfte  nach  §  64  der  Betriebs- 
ordnung  fiir  die  Haupteiseubabnen  Deutschlands  voni  5.  Juli  1892  hierbei 
deii  iiuierhalb  dieses  ihni  voigescbriebeneu  Weges  gelegenen  Uuhukorper 
betreten  und  war  verp6ichtet,  aut  dembelbeu  seinen  Dienst  auszuuben, 
auch  gegenflber  den  dort  verkehrenden  Eisenbahnbeaniten.  Hierdurch 
beaufsichtigte  <  i  ulier  nirht  den  Eisenbahnbetrieb,  .sondern  er  iibte  iiur 
seinen  Gren>/.olidienst  aus  gegenalx'i  den  Eiseubahnbeamtm .  f^erade 
und  aus  deni(<e]ben  Gnmde,  aus  weicbem  er  iim  auch  anderen  Persoueo 
gegenuber  auszuubeu  hatte. 

Es  sind  daher  in  dem  vorliegenden  FaUe  die  Bestimmungen  dee 
Reichsflirsorgegesetzes  sowie  des  Fflrsorgegesetzes  ffir  EIsafo-LothriDgeD 
nicht  zntreffend,  and  bat  das  Ober-Landesgericht  mit  Recht  das  Halt- 
pfliehtgesetz  Tom  7.  Juni  1871  in  Anwendung  gebracht,  die  betreffenden 
Augriffe  der  Revisionsktflgerin  entbehren  der  Begriindnng. 
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Eechtsgruudsatze  uus  den  En  t  soh  ei  iluni,'en  des  Reichsgerichts.') 

Krankenver&icherungsgesetz. 
GeseU  Tono  16.  Jniii  1688.  §  3  Ziff.  4. 
Iikiiiiitnifi  des  SeiehtgeridiU  toiu  8.  December  1806.   Sntteheidoiigeii  Band  S6 

No.<0&10eff. 

Attch  Dach  dem  unprfiDglichen  ErankenversicheiiiDgsgesetz  vom 
Jnni  1888  gilt  fur  Arbeiter,  die  vom  Gewerbetreibenden  nicbt  in  der 
Gemeiode  ibm  Betriebssitzes,  sondem  in  einem  aoswftitigen  Gemeindo-. 
Mrke  beseh&ftigt  werden,  doeh  der  Ort  dee  Betriebesitzes  ale  Beeebftfti- 
gnngBort,  wenn  der  Arbeitgeber  id  dem  anewftrtigen  Gemeindebezirke 
Qieht  elne  besondere  BetriebeetAtte  eingeriebtet  bat 

ReiehtliafliiiieMflBMtz. 

IrkehBtBirs  des  Beiehsgeriohtt  Tom  SB.  Feteuar  1897.  EnUdiflidiiBgen  Band  88 

No.  48  8. 168. 

Wenn  mit  dem  eigenen  Verecbnlden  dee  Verletsten  oder  Getddteten, 
di8  an  eieb  ale  Ureaehe  dee  Unfalls  gelten  mnfe,  ein-  Venobnldeii  dee 
BolriebsQnteniehmers  znsammentrifft,  eo  baben  der  Verletzte  oder  eeine 

Seehtsnachfolger  zu  beweisen.  dafs  das  Verscbalden  des  Unternehmers 

lis  wesentliche  Ursache  des  Unfalls  mitgewirkt  und  demgemal's  den  an 
wh  gegebenen  ursiichlicheu  Zusammenhang  zwischeu  dem  Verschuldeu 

Verletzteo  and  dem  Unfall  ausgeschlosseu  hat. 

Die  NicbtbeobacbtuDg  der  zum  Scbutze  des  Publikums  beim  Ueber- 
Mhreiten  der  Gleise  peprebenen  Vorschrift,  wouach  bei  Anuaberune  eines 
Zoge.s  an  eioen  in  Schienenhohe  liegeDden,  uubewachttin  Wegiibergaug  der 
UkoLiif  tivffihrer  die  Liiutevorrichtang  in  Tb&tigkeit  zu  balteu  bat,  ist  an 
ticb  al>  tin  Umstand  aufzufassen,  der  in  seiner  Wirksamkeit  das  eigene 
Verscbalden  des  GetOdteten  iiberwiegt  und  wesentlich  einen  Hnfall  berbei- 
fuhrt.  Nach  obigem  Grandsatze  aber  liegt  die  Sacbe  so,  dais  das  Nicbt- 
liQten  von  der  Klftgerin,  nicht  dae  L&uteo  vom  Bekiagten  zu  beweisen  iet. 


i)  EDUcbeidungeu  des  Eeichsgerichts  in  Zivilsacheu.  UerausL'e^Hben  von  den 
Xitgliedem  des  GerichUhofes  und  der  Beicbsauwaitdchalc.  Baud  'da  und  id.  Leip- 
lig  1887,  Veil  &  Co.  Vergl  zoletzt  Arohiv  fttr  EUeabahawesen  1897  S.  324  ft  Die 
KAmtniaae  dea  Beieh«g«ri«htt  vom  11.  Oesamber  1886  nad  7.  Hai  1887,  Eat* 
Mdugea  Bead  88  No.  S6  8. 90  if.  and  Baad  89  Mo.  97  8. 100  it,  betr.  UafUlver- 
riehanng  aiad  im  Aiehlv  ftr  Eiaaabahnwesea  1888  8.  112  und  S.  359  aasfahrUoh 
^aifagaboa  aad  debar  ia  Toratahaadar  ZnaamnianataUvag  aicbt  barttck«i4ditigc 
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§  8  Ziffer  iL 

Erkemitiiib  dec  Reiehsgeri«bto  too  0.  4pril  1897.  Eatsdid.  Bd.  89  No.  19  S.  85. 
Wird  eine  Ehefran  (im  Gebiete  dea  AOgemetnen  Landrechts)  dardi 

einea  Eisenbabnanfall  verletzt  and  dadarch  in  ihrer  b&uslichen  und  wirtb- 
schaftlichen  Tb&tigkeit  so  beeintr{ichtij(t,  dafs  eiue  vermehrte  Beihilfe  fur 
die  Wirtbschaft  uOtbig  winl,  so  hat  doch  weder  sie  noch  ihr  Khtgatle 
w&brend  des  Besiaodea  der  £be  eiuen  Anspracb  auf  Eutscbadigung,  da 
die  Ehefrau  selbst  keincu  Vermogensnacbtbeil  dadurch  erleidet  und  der 
Ebemanij,  ais  nicht  selbst  verletzt,  keinen  EntschadigTiiisi;saiisprnrh  hat. 
Fur  die  Zeit  nacb  Autiusuiig  der  Ehe  hat  die  Ehefrau  einen  Aa>praih 
auf  Entscb^digiiDg  wegen  ibrer  gemiaderteu  Arbeitskraft,  da  sie  dann  fur 
sich  selbst  erwirbU 

PrenfsiBolies  Reoht 

StaatilMiinfearMlit. 
(iMets  Tom  97.  Mirt  1879  §  M  vnd  Getttt  ?«ni  9ft.  Mat  1861  §  6. 
Srkenntnift  des  Beicbig«Hehts  Tom  4.  Desmber  1888.   Eatioheidmigeii  Bud  18 

No.  79  S.  994. 

Von  welchem  Zeitpunkte  ab  ein  preuiiBiBeber  Staatabeamter  m  dm 
Raheata&d  Teraetst  werden  kaon,  anterliegt  niekt  der  Bntacbeidnng  dareb 
die  Geriehte. 

Erkonntniiii  des  Beichsgeriehts  TOn  98.  Oktober  1888.  fintiekeiduBgeii  Brad  S8 

No.  88  a  881. 

Die  BeaolduDg  eines  Beam  ten  umfiifot  niobt  aUein  das  an  ihn  wibread 

der  Dauer  seiner  amtlicben  Stellung  za  zablende  Gebalt,  sondem  alle  von 

der  ADstellnngsbeborde  fur  die  Uebernahme  und  Fortfuhrung  seines  Amte> 
ausgesetzten  Vortheile,  die  daiaui  abzieleu,  «eiue  Lebensstelluug  aJs  Be- 
amter  zu  sicbern.  Dahiu  geburt  die  dcm  Beamten  nacb  Niederlegung 
seines  Amtes  zu  zablende  Pension  und  die  an  seine  Hinterbliebenen  zu 
zahlcnden  Wittwen-  und  Waisengelder.  Die  Grundlage  dieser  Ansprficbe 
i.sl  iiicht  eiu  privatrechtlicher  Vertra'T,  soixierii  sie  beruheii  ini  otfentlicbeii 
Reclite.  Da  nan  der  Verlust  der  Beamten peo si  on  wegen  einer  ini  Amte 
begangenen  Untersohlaguug  dann  nicht  eintritt,  weun  nicht  gegen  den 
Beamten  vor  s»^iner  I'ensioninmg  entweder  eine  mit  Verlust  des  Amte-' 
verbundene  Strafe  durch  Straturtheil  ausgesprochen  oder  ein  mit  dem 
Urtbeil  auf  Dienstenttassung  endigendes  Disziplinarverfabren  eingeleitet 
war,  80  geben  die  H inter bliebeoea  ibres  Ansprucbs  auf  Wittwen-  und 
Waiseogeld  nicht  verlustig,  weon  erst  nacb  dem  Xode  des  Beantea  sich 
heranastellt,  dais  er  UnterscbJagaageii  im  Amte  begangen  bat. 
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BeamtenfUrsoryegesetz  vom  18.  luni  1887. 
BrkeoDtnirg  des  Keicbsgerichts  rom  9.  Jali  1897.  Entschd.  Bd.  89  No.  88  S.  354. 

Die  Zal&ssigkeit  des  Rechtsweges  fur  einen  Anspruch  aus  dem  6e- 
setz,  betr.  die  Fursorge  fftr  Beamte  infolge  tod  fietriebsanf&llen,  nehtet 
sieh  nach  den  BestimmiiDgea  des  Peusionsgesetzes  vom  27.  M&rz  1872 
nebst  Abanderungen  vom  31.  Miirz  1882  and  30.  April  1884  and  des 
Gesetzes,  betr.  die  f  flrsorge  fur  die  Wittwen  and  Waisen  der  aniniUel- 
baren  Staatsbeamton  vom  20.  Mai  1882. 


Entodmmgtgtseti. 

§S  18  nnd  ^  Abf .  8. 

Irtomtnirt  4et  S«ielug«riebU  Tom  8.  April  1897,  £itticb«id.  Bd.  89,  No.  70,  8.  878. 

WeuD  die  im  Enteignungswege  eiuem  Hause  auferlegte  Beschr&nknng 
seinen  einheitlichen  Cbarakter  zerstOrt  oder  doch  seine  fernere  Benntz- 
barkeit  beeiutriiehtigt,  so  i.st  der  Eigenthumer  des  Haur>es  berechtigt  zu 
verlaogen,  dafs  der,  anf  desneii  Antrag  die  £Dteigaimg  stattgelauden  hat 
das  gauze  GebSude  iihernehme 

(Dem  Klfig^er  war  auferlegt  wnrden,  dafs  er  die  Seukung  der  Strafse 
rait  Burgersteig  an  seinem  Hau.se  um  1,41  bis  1,78  m  dauernd  duldete; 
das  Haas  bestand  aus  einem  Eeilergeschofs,  4  L^den  zu  ebener  £rde  and 
4  Stockwerken;  es  Yerlor  infolge  der  Senkang  zuD&cbst  den  Zugang  zur 
Stnlae,  die  L&dea  insbesondere  kamen  2  m  fiber  der  StraTse  za  liegen). 


§§  89  nnd  80. 

Srimatiirt  dM  Beiehigtrielitt  Ton  18.  Jul!  1897.  Entsebeid.  Bd.  89|  No.  89,  S.  868. 

Der  eine  Eateigniuig  beaatragende  nntemehmer  kanii  anf  die  |^setz- 
Hebe  Form  der  Znstelliuig  dea  Entach&digangsfestatellniigBbeschliieeeB 
nclitswirksam  verzicbten,  aodafe  aneh  eine  nicht  fOrmliche  ZaateUmig  an 
ilin  den  Lanf  der  sechamonatigen  Friet  znr  Bescbreitung  dee  Rechts- 
erOffiiet  fiin  Verzicbt  iat  anznnebmen,  wenn  der  Untemebmer  die 
aicbt  flftmiliebe  Znatelinng  dareh  die  EnteignungsbebOrde  dem  Enteigneten 
gegsnfiber  als  ftr  sieb  verbindlieb  dadnrcb  anerkannt  bat,  dafs  er  in  seinem 
tigCDeD  Kamen  dem  Enteigneten  den  Beseblnfs  waiter  hat  zastellen  lassen. 


AnkiTttr 
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OeaetBgrebmig. 

DeatseheA  Reich*  Bekanntmachuugen  dea  Beichakaazlers: 

Yom  18.  Dezember  1897  nnd  yom  21.  Jannar  1898,  betr.  die  dem 
intematioDalen  UebereiDkonnDen  fiber  den  Elsenbabnfrachtverkebr 
belgefOgte  Liste. 

(EiMBlMliii-Verordniiiigsbtett  8. 7  a.  S9.  B.«0.'B1. 1897  S.  791  n.  1898  8.4.) 


Prenfsen.  AJlerhOchste  Urkande  vom  26.  Jali  1897,  betr.  die  Anf- 
hebuDg  der  AUerbOchsteo  EonzeflsioDen  vom  21.  Jnli  1888  and 
18.  November  1889  zum  Baa  nod  Betrieb  der  Eisenbabnen  too 

Wermelskirchen  nach  Bnrg  a.  d.  Wupper  und  von  Ronsdorf  naeh 
Miingsteu  durch  die  Werraelskirchen-Burger  bezw.  Rouadorf- 
Muiigstener  EisonbahngL'sellsehaft. 

(Eisenbahu-Verorduungsblatt  1807  S.  893.) 

AllerbOcbBte  KoDzessionsurkunde  vom  25.  Jnii  1897,  betr.  den 
Baa  and  Betrieb  der  in  das  prenfsiscbe  Staatsgebiet  fallenden 
Strecken  einer  YoUeparigen  Nebeneisenbahn  von  Eremmen  iiber 
Neo^Rappin  nach  Wittstoek  durch  die  Eremmen-Nen-Bappin- 
Wittstocker  Eisenbahngesellschaft. 
(EUenbahn^Verordnnagsblatt  1896  S.  1.) 

AUerhoc lister  l*vi  laf«  voin  ."5.  Jaiiuar  1898,  betr.  VerlSngerung  der 
Frist  fiir  die  llersteliung  der  Vorgebirgsbahn  Coin— Bonn. 
(Ei&enbabQ-VerordnaugsblAtt  S.  28.) 

Erhisse  des  Ministers  der  ulfeiillichen  Arbeiten: 

Vom  2.  Dezember  1897,  betr.  Festsetzung  der  gesetzlichen 
Bezoge  fdr  Uioterbliebene  vernnglikckter  Beamten    ...  394 

Vom  22.  Dezember  1897,  betr.  Uebereinkommen  fiber  die 
Behandlang  der  Reklamationen  ana  dem  Personen-,  Gepfick- 
nnd  GGierverkehr  995 

Vom  24.  Dezember  1897.  betr.  Vorscbrifteii  iibLM-  die  plau- 
mafsige  InauspruLhiiabiiie  uiid  Hube  des  Eiseiibiihubetriebs- 
perj^onals  397 

Vom  24.  Dezember  1897,  betr.  Ausubung  des  staatlichen 
Anfsicbtsreclits  iiber  die  fiiseobaliD  von  Kremmen  fiber 
Nen-Roppio  nach  Wittstoek   7 
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Vom  3.  Januar  1898,  betr.  Einri(  htuncjen,  die  es  dem  Reisenden 
erieichtern,  sich  auf  dea  Eisenbaimstatiouen  zurecht  zu 
finden  11 

Vom  4.  Janaar  1886^  betr.  VorprlifDiig  der  Genehmig^iuigs*' 
gesnebe  za  DampfkesselaDla^n  nnd  ibrer  Uoterlageii  .  .  16 

Tom  8.  Januar  1898,  betr.  Ueberricbteii  fiber  die  EiBenbafas- 
kraokoDkassen  23 

Vom  25.  Januar  1898,  betr.  Vorscliriften  fihpr  die  planmSfsige 
InanspracbDabme  und  Rube  des  EiseiibabubeiriebspersoQals 
bei  den  PrivateiseDbahnen  25 

Vom  5.  Febmar  1898,  betr.  beeondere  Bediogpiogen  fftr  die 
Lieferaog  nnd  Aufistellong  tod  Stellwerken  33 


Bayem.  BekanntmacbaDg  des  Ministers  des  kOaigl.  Hauaes  und 

des  Aenfsern  ▼om  9.  Janaar  1898,  betr.  die  Invaliditats*  nod 

Altersversicbemog  der  kOnigl.  Staatseisenbabnen. 

(Verordnnngs-  nnd  Anseigebkit  fftr  die  kCuigl.  bayerisohen  Verkehiti- 
auBtaltea  1896  No.  I.) 

Die  Satsnngen  der  ArbeitorponBionikMse  der  kOnigL  bayertschea  Staataeben* 
bikaTeiwiltang  in  der  Fannng  Tom  1.  Jaanar  1868  werden  w5rUich  mitgetheilt. 


Oesterrelch^Uiigani.  Erlafs  des  k.  k.  fiiseDbabnministers  vom  14.  Fe- 
bmar 1898,  betreifend  die  Bemessang  der  Dienst-  nnd  Rnhezeit 
im  ezekntiven  Betriebsdienat. 

(Abgedmekt  im  yeirord.-Bl.  far  Biienb.  n.  Schiffahrt  1896  No.  19  S.  489  ff.) 
Die  folgeaden 

Vorscbriften,  betreffend  die  Bemessung  der  Dienst-  und  Ruhezeit 
fur  die  iui  cxekutiven  Betriebsdienste  verwendeteu  Bedieiisteteu 
der  k.  k.  osterr.  Suiatsbabiicii. 

*erden  der  k,  k.  Staatsbahndirektion  zur  uuverziiglichen  Durchfilhruiiir,  yoweit  dies 
ait  dem  voriiandeueD  Perauual  uud  uiit  deu  bebtelieiideu  banlicbeit  Aula^eu  und 
liBriebtnngen  mOglieh  iet,  mitgetheilt.  Ferner  werden  die  Siterreichischen  Prim< 
^en  wtnebt,  mSgliehst  abereinitimmende  Vorscbriften  anf  ibren  Linien  einsolUbren: 

Im  Xiiclistebeiiden  werden  fiir  die  in  den  Abscbnitten  I  bis  VH  bezeichneten 
^rnppen  (le;*  im  exekiitiven  Betriebsdienste  der  k.  k.  iJsterreichtsclien  Staatsbahnen 
itrwendeteu  I'ersouales  Vorachriften  ilber  die  Dauer  der  Dieusi-  uud  Kubezeit  er- 
Jmnb.  Dieselben  baben  die  Uraudlage  der  Dieusteiutbeilungen  zu  bilden,  welche 
den  Jeweiligen  fahrplanrnftTsigen  Zeitangaben  anfsaetellen  nnd  in  den  betreifenden 
OieuMnmen  anssnbingen  lind. 
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Allgenit  nu-  Bestimmnii<?«'ii. 

1.  Die  Beiiie^suii<:(  der  Dienst-  und  iiuhezeit  fiir  das  bei  jeder  Dieiisisielle  zn 
bestiinniten  Leisttingeii  vorhandeue  Personal  hat  iu  gleichmafsiger  Weise  zu  erfolgen. 

•J.  Alii  uuuuierbrocbene  Dienstzeit  (Diensttoar)  jj;ilt  jeder  Zeitrauui,  w&brend 
deueD  daB  Personal  dieaatlieh  thitig  oder  dienUbereit  zn  sein  hat.  Die  DieMttovr 
wird  dnreb  TSllig  dienatfkeia  Zeitabacbnitte  nicht  nnterbroch«i,  weitii  dieselboi  du 
in  den  Pnnkten  $  vnd  4  angegebeiie  Avtmafa  (Bnheseit)  nidit  emieben. 

Jeder  Dienettonr  hat  eine  BiiheaeU  (Pnnkt  8  nud  4}  TeransiiigeheB  nnd  iiacb- 
sofolgen. 

Bei  Bemessung  der  Diensttonren  is*  iiberal!  il^ejeiii^'e  Zeit  jnit  einznrechneu, 
waiirend  welcher  die  Bedieusteten  vor  Amiiti,  bezw.  nach  BePTHHfrnn£r  des  Dienstes 
zur  Ueberuabuit:  uud  Uebergabe  der  Uebcbafte  dieustlicb  m  Au^prucb  genomuien 
werden. 

8.  Bfieksicbtlieli  alter  Babnliniea  mit  ▼oUem  Tag-  and  Naebtdientte  wird  die 
geringate  Daaer  der  Boheseit,  welehe  Jeder  Diensttonr  (Pnnkt  2)  voransngeben  nnd 
nacksnfolgen  bat,  fftr  das  im  Stationa-  nnd  BahnaufaichtBdienste  venrendete  oder 

sonst  an  bestimmte  Posten  des  exekutiveo  BetriebsdieDStes  gebundene  Peraonal  mit 
8  Stunden,  fOr  die  im  Zug-  fFahr  )  Dieuste  tb&tigen  Bediensteten  dage^en  mit  10 
Standen,  weiin  die  Rnhezeit  im  Wolnmrte  se!bst,  und  mit  6  Stunden,  wenn  dieseibe 
aniserhalb  des  Wobnortes  verbracbt  wird,  bestiiumt. 

Die  nicht  im  Zug-  (Fabr-)  Dienste  rerwendeten  Bediensteten  dUrfen  nicbt  mehr 
ale  7  Nftebte  bintereinander  im  Naebtdienste  beaeh&ftigt  werden. 

Die  Begelnng  der  Naebtmbe  dee  Lokomotiv-  nnd  Zngbegleitnngepersonaltt 
aowie  der  anbnlanten  Wagenwirter  erfolgt  dnrch  die  Beatimmnngen  des  Pnnktes  S& 

4.  Aaf  Eisenbabnlinien  mit  bescbrftnktem  Naektdienstei  wo  dem  Personal 
innerhalb  der  Diensttour  wiederholt  liingere  Erholungopausen  gegSnnt  sind,  kann 
die  Daner  der  unterbrochenen  Rnluzeit  filr  dip  nicht  im  Zu2:dieii?!te  rerwendeten 
Bediensteten  dann  anf  6  Stnnden  beschraokt  werden,  wenn  diese  Bnhezeit  in  die 
Standen  zwiKchen     Ulir  abends  uud  7  Uhr  friih  fallt. 

5.  Die  DieuiiteaiLlicilang  ist  derart  fcstzuselzen,  dai^  jedeiu  Bediensteten 
wenigstms  nweinal  im  Monate  eine  nnnnterbrocbene,  vorwiegend  in  die  Tagesstnndea 
fallende  Bobeaeit  Ton  nindestena  16  iStanden  aukommt. 

Wo  dies  nicht  dnrcbftlbrbar  iat»  mnfs  den  betreifenden  Bediensteten  einmal  iai 
Monat  ein  dienatfreier  Tag  von  94  Standen  gew&brt  werden. 

6.  SUmnitlicheu  Bediensteten  ist  einmal  im  Monate  zum  Zwecke  des  Tormit- 
tatrijron  Kir(  benbe^^ui  bes  an  einera  Sonn-  oder  Foiertage,  sofern  sich  die?  an? 
Dieu-teintbeiluug  iiitbt  oiniebin  er^^icbt.  eiue  angemesseue  freie  Zeit  zu  gewaiircu. 
welcbe  sicb  jedoch  nicbt  ant'  die  ganze  Daner  des  Vormittags  zu  erstrecken  brandit 

Beaondere  Restimmnngen* 

I.  Zug^sexpedienten. 

7.  Ant'  Liiiieii  mit  voilem  Tag-  uud  Nacbtdif'Tiste  soil  die  Dieiistdaucr  mit  12 
bis  16  biuudeu  und  die  Rubezeit  in  demselben  Ausuialrie  bestimmt  werden. 

Znm  Zwecke  des  Diensttonrenweebsels  Ton  Tag  anf  Naeht  kann  die  Daner  der 
Dienstleiatnng  bia  anf  18  Standen  Terlftugert  werden,  in  welehem  Falle  die  nnmittet* 
bar  vorbergebende  oder  naebfolgende  Bnbeaeit  mit  ebenfalla  18  Stnnden  an  be- 
messen  ist. 
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Bei  lekr  Mstrnfeaier  Diesitlelstmig  in  grofien  DispositloBtstetioBflD  hat 
dner  iSttandigen  Dtonsttonr  in  der  R^gd  eine  fivheseit  too  81  Standen  sn  folgen. 

Bet  minder  taatrtDgender  Dienitlditiinfl:,  insbeiondnt  dtnn,  w«nn  wiederholte 
Srholvngspansen  in  die  Dientttonr  fallen,  kann  dieselbe  bis  zor  Maximaldaner  Ton 
18  Stnnden  ansgerlebnt  werden.  Die  Baheceit  ist  in  diesem  Falle  mit  Bindeitens 
12  Stiindeu  zu  bestiinmeD. 

8.  Anch  in  soIcIipti  Stationen,  wo  die  Agenden  fle<  koniniprziellen  Dienste? 
tind  jeiie  des  Vprkehrsilienstes  von  denselben  Organen  besorgt  werden,  darf  die  un- 
nnterbrochene  Verwendong  der  Beamten  nicbt  Qber  12,  bezw.  16  oder  18  Standeu 
ansgedebot  werden. 

9.  Auf  Behnen  mil  beachrinkten  Naehtdienste  nnd  eehwaehem  Verkehr  kann 
die  Daner  der  YerkehrsdiensUnattbiiDg  unter  Beobaehtnng  der  im  Pnnkt  4  fest- 
gewltten  Bedingnngen  bla  an  18  Stnnden  bei  daranffolgender  6Btandiger  Naohtrahe 
entreckt  werden. 

IT.  Telegraphieten. 

10.  Wenn  der  Depescbeuverkebr  eine  anbaltend  anstrengeude  Thatigkeit  er- 
feidert,  so  eoll  die  Dienittonr  der  Te]egrapbisten  nit  12  bis  16  Stnnden  «nd  die 
dannlToIgende  Rnheseit  in  demselben  Aosmarse  beatinmt  werden. 

11.  Bei  minder  anairengendem  nnd  Iftngere  Erbolnngspnnsen  gewShrendem 
IMeaste  kann  die  Dienattonr  der  Telegrapbisten  bis  sn  18  Stnnden  nnigedehnt  nnd 
die  daraoffolgeade  Rnhezeit  mit  12  Stnnden  beme^ssn  werden. 

Dieselbe  Diensteintheilung  ist  snm  Bebnfe  dea  Dienettonrenweoheela  Ten  Tag 
atl  Nacbt  (Pnnkt  10)  ani&esig. 

in.  Yersohnbpersonal,  Wagensebreiber,  Lampisten. 

13.  F&r  die  im  Veriehnbdienate  Terwendeten  Wagenmeister,  Wagenanfseher, 
^berrertekieber  nnd  Yenokieb«r  soil  nnf  Linien  nit  vollen  Tag-  nnd  Naehtdienste 
die  Dienitdftner  mit  19  bis  16  Stnnden  nnd  die  Rnbeseit  in  dmnaelben  Attsmafee 
^estinnt  warden. 

Zom  Zwecke  des  Diensttonrenwechsels  ron  Tag  anf  Nacbt  kann  die  Daner 
<ler  DieistleiHttiTiq:  bis  anf  IB  Stuuden  verljln|?ert  werden,  in  welclieni  Falle  die  nn- 
nittelbar  vorhergebende  oder  nacbiolgende  Babeseit  mit  ebenfalls  18  Stnnden  au 
bmessen  ist. 

In  Stationen,  wo  die  dicbte  Zngfolge  oder  die  Zusaromenstellnng  der  ZUge 
tbe  nnanegesetnt  anstrengende  Tfafttigkeit  erfordert,  bat  einer  ISstllndigen  Dienst- 
teir  in  der  Begel  eine  Bnbeaeit  Ton  24  Stnnden  nn  folgen. 

Bet  ninder  nnstrengender  Dienstleistnng,  insbesondere  dann,  wenn  wiederkolte 

frholaogspansen  in  die  Dicnsttonr  fallen,  kann  dieselbe  bis  anr  Maximaldaner  von 
18  Stnnden  ans^cdehnt  werden.  Die  Bnhoaeit  ist  in  diesen  Falle  nit  mindeatena 

lit  Stnnden  zn  bcstiminon. 

13.  Die  i»ienstt  tur  der  bei  den  Zil^en  beschiiftlpten  Wagensebreiber  nnd 
I'tmpistea  soli  nicbt  mehr  als  lb  Stundeu  betragen  uiid  die  Rubezeit  mit  mindeatena 
12  Stnnden  bemessen  werden. 

IV.  WftcbterkontrolenrOf  Stationsblook*  nnd  Weiohenwftehter. 

14>  Fflr  die  bei  Stellwerken  besebiitigten  Signaldiener,  Statlonableek-  and 
Wtldienwftrter,  femer  flir  die  im  gewOkntldien  Wediaetdienste  verwendeten  Wiebter* 
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kontrolenre  nnd  Weichenw&chter  soil  auf  Linien  mil  voUem  Tag-  and  Nacbtdienste 
die  Diensttonr  mit  12  bis  16  Stnadea  and  die  Boheieit  in  demtelbeii  Aaamafse  b«- 

stimmt  wprdf^n. 

Zura  Zivc'cke  des  I iiLiisuoureii^s  e(  hsels  vou  Tag  auf  Nacht  kann  die  Dauer 
der  DienatleiiituDg  bis  uui  id  Standen  verlftngert  werden,  in  welchem  Falle  die 
wmittolbir  Toihergebesde  odtr  aaebfolgende  Bnbtteit  nit  ebe»f«llt  IB  StondtB  sa 
bemeitai 

Dort,  wo  die  Weichenbesirke  dnreh  den  Zng*  oder  Tenehvbdiaiftt  uaenegei etst 
Id  Ansprnch  genommen  werden,  hat  einftf  ISttfindigen  Dieaattoiur  in  der  Begel  eise 

Rnbezeii  vou  24  Stunden  zu  fol|;en 

Bei  minder  anstrenj^euder  Dieustleistuiig,  insbesondere  danu,  wenn  wiederbolte 
Erholtiiigspauseu  in  die  Dieusrtour  fallen,  kann  dieselbe  bis  zur  Maxinialdauer  von 
18  Stuudeu  auiigedehul  werden.  Die  iiuhezeit  in  diesem  Falie  mit  luiudestens 
12  Stnnden  tu  beetinmen. 

16.  Anf  Bnbnen  mit  beeebrftnktem  Keebtdienete  and  scbwacbem  Yerkebre  kane 
die  Dnner  der  Dienitleistnng  der  8i8:naldiener,  Wiebterkoatroienre,  Block-  xai 
Weiebenw&chter  unter  Beobachtuug  der  im  Pankte  4  feetgesetzten  BediBgnngen  bis 
za  IB  Stnnden  bei  daranffolgender  6  stttndiger  Nacbtmbe  rasgedebnt  werden. 

V.   Strecken-  and  BlockwSchter. 

IH.  Auf  Linien  rait  volieni  Ta^'-  und  Nacbtdienste  darl'  die  tiglicbe  l*ieij-<r3!fit 
der  ^treckenw&cbter  in  der  Kegel  nicbt  liber  16  biuuden  betrageu  nud  dan  dte 
Rubezeit  mit  nicbt  weuiger  als  8  Stnnden  bemessen  werden. 

Anf  Postcn,  wo  eicb  wiederbolte  Bnbepansen  ergeben,  kann  die  Dienettoar  Me 
IB  Stnnden,  bei  eatsprecbender  7erlftngemng  der  Yoretebead  fixirtea  Bnbeaeit,  er- 
Btreckt  werden 

Bei  der  Bemessnng  der  Dienatdaaer  ist  auf  die  vom  Wftcbter  znm  Behnfe  d«r 
Streckenrevision  znrllckzuletjenden  WeplSngen  g^ebiihrend  Bedacbt  zu  nehmen. 

17.  In  Strecken  uiit  EauniTerscblur:^  und  dicbter  Zogfolge  ist  die  Dienstdruier 
•ler  Blockwichter  mit  12  Stunden  su  bemesaen,  worauf  eine  ISst&ndige  Knbezeii  xu 
folgen  bat. 

IB  Wean  die  Streckeawiebter  anr  ia  grVJlierer  Entfemnag  voa  ibrea  Postal 
Wobanng  fiadea  kOaaea,  iet  die  anf  die  Wege  anm  nad  vom  Dientte  entfalleade  Zeit 
bei  Fettetelinag  der  Dieaateiatheilnag  angemeseen  tn  berflekticbtigea. 

\  i.    Werkmeister  in  II  eizbuuseni,   Oberhei^er,   iftabile  Wagenvrarter, 
Pumpen-,  Kessel-  und  MaBcbinenwIirter. 

19  Dip  nion*;ttonr  der  Werkmeister  nnd  Obcrlieizer  in  Heizhftusern.  d^rf^n 
I'l^riol)  eine  anbaltend  ansTi t-nLcnde  Tbfttig:keif  i  rforderr,  soil  mit  12  btcndeu  nud 
die  datHUttoigende  Rubezeit  in  detniielbett  Ausmatse  befstimmt  werden. 

Zum  Zwecke  des  Diensttourenwechsels  von  Tag  auf  Nacht  kann  die  Dauer  der 
Dienatleiitnng  bie  anf  IB  Stnnden  verliiiigert  werdea,  ia  welcbem  Falle  die  namittel* 
bar  Torbergebende  oder  nacbfoigende  Rnbeieit  mit  ebcofalls  18  Stnnden  tn  be- 
mesien  ist. 

90.  Bei  nnnd(>r  anstrengeuder  Thiitigkeit  kann  die  Dieasttonr  diesee  Persossls 

mit  16  und  die  daranf  fulgende  Rubezeit  rait  8  f;tunden  bemessen  werden. 

21.  Pie  Dien-ttonr  df  r  stabilen  ^^'a^:enwa^t^'r  5!o!l  mit  12  bis  H  Stuadea  Uui 
die  deraelben  lolgende  Rubezeit  mit  lu  bis  12  Stunden  festgesetzt  werden. 
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tt.  In  SutioneM,  wo  die  ii«r  bet  Tag  Terkehnndeii  Zfl|ce  n  nvidifen  Bind,  itt 
dw  Dieutdait0i  d«r  tUbUea  Watccnwliter  bo  sv  bemowen,  d^fi  «ino  mindaateiM 

Sftllndige,  vor  Hitternacht  beginneode,  itsnntorbroohene  Rahezeit  verbleibt. 

lo  deraelben  Weise  ist  auch  die  Diensttovr  uid  die  EnhadMier  der  Painpea-, 
Keisel-  nad  Maaohinenwiirter  xa  beatimmea. 

TIL  Lokomotiv-  mid  Zngbegleitmigapersoii*!. 

SI8>  Fllr  daa  LokomotlT-  md  Zagbegleitnngapenoiia],  aowie  fllr  die  anbvlaBtm 
Wigtawlrtar  aoU  dieDieaateiiitheilaagao  beatimmt  wades,  dafa  die  tigUebe  Dtenat- 
danar  iiD  monatlicben  Durcbschnitt  nicht  mehr  als  11  Stunden  betrftgt. 

Inwieweit  in  eiiizehien  Fallen  rait  Rflcksicht  auf  die  zu  stellenden  dienstlichen 
Anfordernr2-en  eine  weitere  Ein-fliranknut,'  des  taglichen  Dieastes  stattiindeu  mora, 
hat  die  vi  rizt  -etzte  Dienstbelionle  hei  Reerinii  der  einzelnen  Fahrplaaperiodea  onter 
eigeoer  VerautworllichkeiL  zu  prulen  uiid  lesizustelleo. 

S4.  Eiae  IftBger  ala  14  Stuidea  andanenide  unmterbveehane  Yerwendnng  in 
Zagdiwate  darf  im  regalnD&Diigeii  Terkebre  niabt  atattfinden. 

9&.  Die  Peataetanng  Ton  Dieaattoarea  bia  aar  ftaXaaraten  Graaae  Toa  18  Stun- 
den ist  bei  Lokulpersonenzilgen  nnd  bei  Oftterafigen  der  nonnal  betriebenen  Babn- 
itrecken,  ferner  im  Lokalbalmbetriebe  dann  pestattet,  wenn  sie  durcb  an?2:ieb)ire 
Rniiepauseii  unterhrochen  werden,  oder  die  an  das  Personal  zu  stellenden  dienstiichen 
Aniorderun^en  (lerartit;;e  siiid.  dafs  nacli  dem  pflichtnifU'sigen  Ermesyen  der  vor- 
gesetzten  DieDi^ibetiorde  eiue  Ueberanstreugung  des  Personals  ausgescblossea  ist. 

Bei  dem  Lokomotivperaonal  aoll  die  inaerbalb  jeder  Dienattonr  «af  der  Loko- 
aiotiTe  anrteksnlegeade  fahrplanmftfaige  Fabrdaner  bei  Pwaonensttgen  hSchateaa  0, 
bei  Ofltarallgen  btfchateaa  13  Standen  betragen. 

26.  Nacb  zwei  Diensttouren  von  mehr  als  je  lOstUndiger  Danor  ist  die  Rube 
im  Wohnorte  tbnniiabat  anf  die  Staadea  awiacben  7  Ubr  abeada  nad  7  UJir  frUb  an 
Terlegen. 

27.  Die  Fahrten  obne  Dienst  (Kegiefahrten)  dilrfen  niubt  als  Hobezeit  ange- 
reehnet  werdeu. 

9>  Die  Dsuer  der  Terwendaog  dea  Lokomotivperionala  im  VanebiibdieBate 
diif  aicbt  liber  18  Standen  aaigedebnt  werden. 


Das  Verordimngsblatt  fur  Eisenbahneii  uud  8chiffahrt  enthfilt  in  den 
folgenden  Nummern  die  nachstehendeii,  das  Eisenbabuweseti  be- 
treifenden  wichtigeren,  im  Arcbiv  nicbt  beaonders  abgednickten 
Gesetze,  Erlasse  u.  s.  w. 
1R06  No.  20:  Erlafs  des  Eisenbahnministerinms  vom  31.  Januar  1898,  betr.  die 
periodische  UntersTiclinnt::  (!er  tilr  den  anstandslosen  Dieastgebraach  mafsgebeaden 
EiDieltheile  der  LokoiuoUveu  und  Tender. 

Fraokreich.  Gesetz  vom  24.  Januar  18^)8,  t)etr.  Gcnchmic^ung  eine* 
Vertrages  zwischen  dem  Staate  und  der  Paris-Lyon-Mittelmeerbabn 
fiber  die  BfiekzahlaDg  der  GaraDtiezQscbftsse  des  Staates. 

(VerMbntliebt  Im  Jonmal  offleiel  de  la  B^pabliqne  Fraa^aiae  1896  No.  27 
▼om  88.  Janaar  1896.) 
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Dnrch  den  Ywtng  werden  dnige  wMentliebe  tatimmnngtii  dat  Vertnig«t 
Tom  96.  Md  1888  (inhiltlioh  wiedergflgebeii  im  Arehiy  fftr  SisfliibahiiWMMi  18M  8. 61) 

ftbge9.ndert. 

Die  Gesellschaft  verpflicbtet  sich,  die  Garantieznacbusse  dea  Staates  nebst 
Zinaen  im  Voraus  uad  auf  einmal  zuriickzuzahlen  und  zwar  in  Aafrecbnnnir  srepen 
ihr  GutlKil  eu  au  den  Staat  aus  den  von  i)tr  i^elei^tf  trn  BanvorschUsnen.  Die  Ge- 
sammtfichaid  der  Gesellscbaft  an  den  Staat  wird  auf  l5Udd7  478,i4  Frcs.  festgestellt; 
lie  wird  darch  den  Vertrag  getilgt.  Ala  Gegenwertk  wird  die  der  OeteUachaft  vom 
Stute  auf  die  geaehaldete  Baneehnld  des  Staates  an  reReduieade  JTahrearenta 
(Ammitit)  nm  einen  Betrag  Ton  6  Millienan  Fnakan  gekOrst,  die  Banaehnld  aelbat 
alio  nm  einen  dieaer  Rente  von  8  Millionen  Franken  entspreehenden  Geeaamtbetng 
▼ermindert. 

Einzelheiten  der  Berecbnang,  die  nocb  in  dem  Vertrage  entbalten  sind,  aichern 
drm  Staate  die  Vortbeile,  die  ihm  olinp  diesipn  Tertrag  ans  einer  Vermindernn^  seiner 
Bauschald  darch  Konyersion  der  Eisenbahuanleiben  erwachsen  kOnnten,  sowie  den 
Aktionftren  der  BaUu  das  Kecht  auf  die  im  Vertrnge  vom  26  Mai  I8t>3  vor^eflehene 
Mindestdividende  and  dem  Staate  das  Becbt  auf  eine  ungescbwalerte  Gewinnbetheili- 
guag.  Anek  fiber  die  Betr&ge,  deren  H8he  nock  niekt  endgttltig  featatebt»  wird  etn 
den  Streit  abaeblielkender  Vergleicb  geacbloaaen,  aodaTa  die  flnanaielloi  Vttblltnisse 
iwiaeben  Staat  nnd  Geaetlaekaft,  aoweit  aie  ana  den  dem  Jabre  1807  Torangebtnden 
Jabren  bervorgegan^en  sind,  endgiltig  dorch  diesen  Vertrai:!:  ^^eregelt  werden.  Sodann 
w«rden  noch  der  Gesellscliaft die  Vortbeile  zngesicliert,  die  innerhalb  von  3  .Tahren 
etwa  an  deren  Eisenb&hngesellschaften  in  ftbnlichen  Vertrftgen  eingerftnmt  werden 
aollteu.^) 


Italieii.    Gesetz  vom  27.  Juni  1897,  betr.  die  in  don  Jahren  1897/'.^8  Ids 

1902/lUOB  Id  den  Ktat  einzastelleodea  tieldbetr&ge  fur  geuebmigte 

EisesbabDoeabaaten. 

(VerOffentliebt  im  Oiomale  del  Genio  eivile.  1897.  Jnli-Heft) 

Fttr  die  Fertigatellnng  nnd  SrgHnanng  von  Eiaenbabnnenbanten,  die  dnreb 
frllbere  Gesetxe  genebmigt  aind,  nnd  fllr  AnsfUmmg  der  dnreb  jene  Nenbanten  an 
den  alten  Linien  erforderlicb  gewordenen  Erweiternngen,  sollen  nach  der  nach- 

Btehenden  Zusammenstellnnp  in  den  Jaliren  1697/9S bis  1902/19(33  zusammen  h603ri693  I-ire 
in  den  Etat  eingestellt  werden.  Die  in  der  Zusammenstelluu^'  lilr  die  einzrlr'^n 
Jalire  an^'Oijebeueu  Betra*;e  sollen  indessen  aicht  als  bindend  angeseben.  vjelinehr 
suU  bei  Auftttellang  jedeo  Etats  gepriift  werden,  ob  diese  Betrage  nacb  dem  Staude 
der  AnafObmngen  nnd  der  Abredmangm  elne  ErbBhnng  oder  Enn&fflignng  bedorfen. 

'  Die  fiir  das  Verstindnirs  dieses  Vertrages  wichtigeii  ihuts&cblicben  Gruud- 
lageu  siud  iu  der  Regiernngsvorlai^e  abgedrnckt  in  derBeilage  znm  Journal  officiei, 
Doenmenta  parlementairea,  Cbambre,  annexe  no.  24^,  Session  1897  S.  1227)  and  in 
dem  Bariebt  der  Bndgetkommiaaion  (ebenda  annexe  no.  9478»  Seaaion  1887  8.  1844} 
entbalten. 


Digitized  by  Google 


Eechtoprechang  and  (iesetzgebuag. 


377 


0 
M 


s 


«e 
a 

•9 


be 


a 


o5" 


00  , 


o 

o 


00 


CO 


S  8 


«9 


I       I  i 


I 


I  i 


I  s 


^   s  s 


9 

5 


§    §  i 

8 


2 


2  o 


2  ^ 

—  ?l 


)    S  I 


CO 

o 
o 
I* 


it: 


QC 
«0 


OA 


2  S 


o 

03 


S 

00 


o 


0 

to 

0 
P 


0 

•T3 

9 

a 
u 

V 
M 


S 


a> 

<v  ^ 
^  . 

on  rt> 
«  N 

t;  «> 

O  an 

O 


E3  <u 

w         ■  ^ 

a  «s  «s 


4)  S 

>-> 

•si 


a  00 


s  s 

80  Ml 

2  S 

©  op 

o 

—  at 


a> 

'S 

T3 


CO 

u 
9 
«4 

a 

C3  U 


J.  H 


s  ^ 
©^ 


.5  o 


60 


to 

as 


.2  ® 


S'3'5 
a  «s  « 


«  s 
a  :d 

is 

a  «  o 

^  -3 

so  a  ^ 
a--  £ 

«^  5 
a. 2 


N    «)  M 


c 


-09 

a  S 
2  « 
■£ 

a 


a 

a  eS 
a  « 

Art 

'     TO  0 

a 


o 
as 


a  a 
o  V 

>  to 


a  M 


a 

as 


9  « 

a  a> 
ca-r 

«  !3 


4> 

a  <u 
a 


"     =  'U 


SIS  s 

5  aePQ 

4> 


N.2 

Oft  «e 

a;  _C 

5^  J:; 


o  ®  « 


JZ  D  ' 
•J  — ' 

W    J*  r- 

H  a&  S 

>^  B 

"^"3  JOS 

o 

_  oS  S* 

a  ^ 

^  5 

taoaX 
a  0) 

a-o  a 


—  OJ 


a  a 

a  « 


<u 

ti£  a 
a  o 
03  ^ 

a  ^ 
<u  bo 

9 

Ss 

O  O 

on  ^ 
f"^ 


•S5 
.2  St 
4^  ^ 


s  aj  <jj 


3) 

a 


9} 


—  «3  <u 

—  ox 


=  - 

,   O) 

<1>  _  4} 

—  -  w 

^  4J 


—  a 


"S  r-  S     '-t;  1^ 


N  J2 


CO 

-3  O 


a; 


o   •  si 


—  i!;       o  **  a  " 

i:  «  a;        S  o*3 


o 


Digitized  by  Google 


378 


Rechtsprechoiig  und  Gesetzgebung. 


Gesetzentwarf,  betr.  die  fiisenbahnpensioDS-  and  Unterstfttzmigs- 

kassen. 

(Vorpfele£rt  dem  Abgeordnetenhaus  in  der  Sitzung  Tora  21.  Dezeniber  1897t 
veiufteiitlicht  im  Mon.  de  strade  ferrato  vom  22.  Jaimar  lS98.'i 

Pas  liesetz  vom  15.  August  1897  (ver^H  Arobiv  1-97  F  i  2ii6)  bestimmt,  dais 
tipateitteDS  nacb  G  Muiiaten  eiu  Gesetzentwurt  zur  eud^uitigeu  Kegelung  der  Verbilt- 
iiitM  der  V«norguDgskaMeii  der  LaiHleiTertretiiiig  vorgelegi  werden  soUe.  Der 
Zeitpwikt  flir  dieae  Yorlege  toll  bit  snm  81.  Mai  188B  hinaaegeedkoben  werden.  In 
dem  Geseue  toUea  aach  die  Sataaagea  fUr  die  aea  eiasariehteade  Versorgaagakaase 
fflr  Biteabababediaastete  festgesteiU  werdea. 


Rnfsland.    Verordnung  vora  7./19.  November  1897,  betr.  Vereiniguiig 

der  Warscbau-Tere.«!poler  Eist  iibahn  mit  der  Weichselbahn. 

VerOffentl.  im  Verordnuuf^sbl.  d.  Min.  d.  Verk.  vom  14./26.  Dezember 

Vom  1.  Janiiar  1898  ab  soil  die  Warychau-Terespoler  Eisenbahn  (Warschao- 
Terespol  Brest  Litowsk)  nnd  die  im  Baa  begriflene  Bahn  I  nkow — Liiblinsk  mit  den 
jetzt  dea  Namen  ^Weichselbabn"  tiibrenden  Linien  (Karel— Miawa,  Iwangorod— Lnkow) 
zn  einem  Netze  zusammengelegt  werden.  Die  Direktiou,  welcbe  mil  der  Verwaltang 
dieses,  znsammen  ma  Werst  amfassendeD,  die  Bezeicbnung  ^Weicbielbabn*  be^ 
halteadaa  Neuea  betraat  iHrd,  erhftit  ibrea  Sils  ia  Warecbaa.  (Die  WeicbtelbeliB 
ist  am  1.  Jnti  1887  ia  Besita  aad  VerwaltaDg  dea  Staatee  llbergegaagea.  Terg^. 
ArcbiT  1897  S.  1 237.) 


Eaiserlicher  firlafs  ?oid  4./16.  Joli  1897,  betr.  Genehmigang  iler 

Satznngen  der  Aktiengesellscbaft  ^Eiaenbalm&brzeiige.'' 

21.  December  1897. 

Veriittcntl.  im  Verordnungabl.  d.  Min,  d.  Verk.  vom  -   

^  8.  Janaar  189B. 

Die  unter  der  Bezeicbnung  nEisenbahafabraeage**  ia  St  Petersburg  mit  einem 

Grondkapital  von  lo  Miliionen  Goldrabeln  gegrttudeie  Aktiengesellscbaft  beabsicbtigt, 

alle  Arten  von  Fabrzeugeu.  die  fiir  den  Eisenbatmbetriel)  f!rforderlicli  .sinJ,  al>' 

Lokonioiiven,  Personen-,  Arrestanien-,  Gepack-,  otleue  und  gedeckte  GuterwageB. 

Spezialwagen  flir  den  Versand  von  Naphtn,  Bier,  Spiritut;,  Milcb  n  derj;!.,  zn  bc- 

fichafieu  und  leibweise  an  Eiseubalincu  uud  I'nvatpertiouen  gegeu  Vergiitung  za 

ttberlaaaea.  Die  Vergutuug  aoll  erfolgen  aacb  festeo,  voa  dem  Fiaaaaminiater  aad 

dem  Hiaiater  der  Terkebraanitaltea  aa  geaebmigeadea  Sfttsea.  Im  Bedarftfidle  bat 

die  OeaellscbafI  ibrea  gesammtea  Beatand  der  Regierang  gegea  SataebSdigaag  cur 

Verfligaag  au  atellea. 
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Kttlin,  Ern.st,  Recliiiuno;.siath  und  Plankammer-Inspektor  im  kOnigl. 
statistisehen  Burenu.  Die  preufsischen  Eisenbahnen  in  den 
Jahreo  1886 — 1893,  nebst  Hinweisen  anf  die  gleichen  Ver- 
h&ltDisse  in  den  ubrigen  deutschen  Staaten  sowie  in 
Deatsch-0«8terreich.  Hit  8  Tafeln  kartographischer  Dar- 
stellnngen.  (Brgftozungsheft  XVIII  der  Zeitschrift  des  kOnigl. 
prenbiscben  statistiftchen  Bnreaiu.)  Berlin  1897.  Verlag  des 
kOmgl.  statUtisehen  Bareatis. 

Arbeit  ist  einc  Fortsetzung  des  vortreif lichen  tieschiclit lichen 
W  r. . .  (itisselbeu  Vertassers  fiber  die  Entwicklung  der  deutscheii  und 
'''sterit'iiliisrhei)  Eisenbahnen,  das  ich  im  Jahrgang  1883,  S.  .W7  des 
Archivs  fur  Ehsenoahnwesen  angezeigt  habe.  Jenes  Werk  erstreckt  sich 
a  'f  den  Zeitrauni  von  1838  bis  1882.  Im  Jahre  1886  ist  eiue  kleine 
i^ortsetzang,  die  Jahre  1884  und  1885  nrafassend,  herausgegeben,  und 
Duunehr  ist  die  Darstellang  bis  znm  Jahre  1^93  fortgefQhrt. 

Die  Leser  des  Archivs  crinnem  sich,  dais  der  Verfasser  sich  die 
Aafgabe  gestellt  hatte,  die  £ntwick]nng  des  preufsischen  und  des  deatscb- 
MrreiebiaeheD  Eisenbahnnetzes  in  Form  einer  tabellariscben  Zusammen- 
4dlung  aller  wichtigeren  Yorgftnge  zn  schildern  nnd  diese  Oarstelhing 
<lQTcb  Karten  zn  erlftntern,  in  die  das  gesammto  in  jedem  Jahr  vor* 
handftoe  Bisenbabnnetz  eingetragen  ist  Die  Eisenbabnen  sind  gescbieden 
mush  Staatsbabnen  (scbwarz),  Privatbabnen  unter  Staatsyerwaltnng  (bell- 
blati)  nnd  Privatbabnen  (rotb),  aufserdem  nocb  Hanptbabnen,  Nebenbabnen 
nod  ScbmalspnrbabneD.  Die  Eieinbahnen,  deren  Ban  erst  im  Jahre 
1898  emstUcb  in  Angriff  genommen  1st,  sind  niebt  aufgenommen.  Der 
Mafgstab  der  Karten  war  bis  znm  Jahre  1S85:  1 : 6000000  und  ist  in  der 
Torliegendeii  fortsetzung  auf  1  :3(XK.)IKX)  vergrofsert.  Jeder  Hauptkarte 
siud  10  Nebenkarteu  in  vergrOfsertem  MaTsstabe  beigefugt,  1.,  Dan  rheiuisch- 
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westftlisehe  Koblenrevier,  sQdlich  bia  KOln.  2.  Das  Saarbrftcker  Kohlen- 
revier.  3.  Das  obersehlesische  Berg-  und  HfitteDrevier.  4.  Das  Eisen- 
babnnetz  zwiscben  Frankfart  a.  M.  uod  Stuttgart.  6.  Die  Kisenbalmen 
zwischen  Magdeburg  und  Halle  a.  Saale.  G.  Die  Eisenbahnen  im  KOnig- 
reich  Sachsen,  Femer  die  Eiseubahuen:  7.  um  Breslau,  8.  um  Muiulieu, 
9.  um  Berliu  and  10.  uai  Wieo.  —  Auch  der  Zuwachs  des  jedesmal  be- 
baodelten  Jahres  ist  besonders  dun^h  gerissene  Linien  bezeichnet.  Die 
Zeicbnung  der  Karteii  int  uogeuiein  sauber  uud  klar,  und  dai>  Gesammt- 
bihl  ist.  trotz  des  kl^^inen  Mafsstabes  ein  sebr  deutliches.  Oerade  der 
klt'ine  Mafsstab  erhubt  aber  die  Uebersichtlichkeit  und  Handlicbkeit  der 
Karteu,  auf  die  es  in  einem  Werke,  wie  deni  vorliegeodeu,  bauptsitchlicb 
ankommt.  Fur  praktische  Zwecke  bedarf  man  grOfserer  uod  stets  der 
neuesten  Rarten. 

Der  Text  zu  diesem  Kartenwerke  zerfiUlt  in  vier  Absebuitte.  Einer 
kurzen  Einleitong  folgt  die  Darstellaog  der  Entwicklung  und  Ver- 
waltang  der  prearsiseben  nod  deutschen  Eisenbabnen  im  All- 
gememen.  Es  wird  kier  in  eiaer  Tab  ell e  zanfichst  der  Bestand  der 
Eisenbahnen  im  Jahre  1885  dem  des  Jahres  1893  gegenfibergestellt; 
sodann  werden  die  in  PrenfseB  von  1886  bis  1892  ftber  den  Ban  von 
Eisenbahnen  erlassenen  Gesetze  nnd  die  Vorgftnge  fiber  den  Ban  der 
preofsischen  Privatbahnen  and  der  anfserprenfsischen  Eisenbahnen  zn- 
sammenhftngend  abgedrnckt*  Hieran  schliefet  sieh  wieder  eine  Tabelle 
fiber  die  in  den  prenfsischen  Eisenbahnbangesetzen  von  1880—18^  be- 
willigten  Uelder,  sowie  die  Vertheilung  der  in  den  preufsischen  fiiseo- 
bahngesetzeu  bewilligten  Neubauten.  Sodann  werden  die  Aenderungen  in 
der  Ot  ^laiiisation  der  Eisenhahneu,  insbesondere  auch  die  Verstaatlichungeii 
aufgetuhri,  Der  Uuuplbe^iaiidtheil  des  dritteu  Abschnitts  ist  eine 
G  eschichtstatel  der  Ernftiiuiig  deutscher  Ei  senbahnstrecken 
vdin  1.  Jaiiuar  18S<i  bis  2'2.  Dezeinber  1893  nebst  Tabelleii  i'lWv  die. 
Ausdeiiiiunt;  der  deutsihen  Babii|iei)iele  in  jedem  einzelneu  der  Jalir  -  1686 
bis  1893,  die  Vertheilung  der  d»*ut.M  lu'n  Eisenbahnen  auf  die  bia.iien  und 
Landestheile  in  den  Jabreu  18^57,  1889,  1891  und  1893  uud  die  Ver- 
baitnilszahleu  fur  die  Ausstattuns  dfjr  Staaten  und  Landestheile  rait 
Eisenbahnen  in  den  Jahreii  LSH'),  1H>s!»  nnd  1893.  —  In  den  Erlauternngen 
zn  diesen  Tabellcn  werden  fur  jede  eiuzelne  Eisenbalin  die  Ver&nderungen 
aogegeben,  die  bei  ihr  in  dem  Beriebtszeitraum  vorgekommen  sind. 

Der  vierte,  als  Anhang  bezeichnete  Abschnitt,  beschftftigt  sieh  mit 
den  dentsch-Osterreichiscben  Eisenbahnen.  Er  enthftit  eine  Ge- 
Bchichtstafel  der  ErOffnung  der  dentseh-Osterreichischen  Eisenbahnstrecken 
▼om  10.  Febmar  1886  his  9.  Dezemher  1893  nnd  Tabellen  fiber  die  Ent- 
wicklang  der  dentsch-Osterreichiscben  Bahngebiete  in  jedem  der  Jabre 
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18S6  bis  1893.  sowie  die  Vertheilung  der  Osterreichischen  Eisenbahnen 
auf  (lie  im  Reichsrathe  vertrelenen  KOnigreithe  und  Lander  in  den 
Jaiiren  1^^7.  1889,  1891  uud  1893.  —  Auch  ciieseii  Tabeiien  toigeu  kurze 
Erliateruiigcn  fiir  die  einzelnen  BuhuL^obiete. 

Das  Werk  schliefst  mil  einem  alphabetischen  Verzeiclmil's  der  Bahu- 
gebiete,  der  einzelnen  Eisenbahnen  und  Eisenbabnstrecken. 

Der  Verfasser  bat  uberall  die  besten  Qaelies,  soweit  mOglich  amt^ 
licbes  Material  benutzt.  Diese  Quellen,  insbesondere  die  Statistik  des 
ReickseiseDbahD amies,  des  Vereins  Deutscber  EiseDbahnyerwaltaDgen  und 
der  Ostemichischeu  EiseDbabneD,  sind  nua  zwar  Jedermann  zug&Dglich 
und  das,  was  der  Verfasser  fpbt,  kann  man  sicb  ans  den  einzelnen  Jahr- 
gftagen  der  Statistiken,  selbst  snchen  und  zusammenstellen.  Insofem 
bietet  die  Arbeit  nichts  Neues.  Gleichwohl  aber  halte  icb  sie  fQr  eine 
aelir  werthvoHe  Bereicherung  der  Eisenbahnliteratur.  Einmal  ist  es  nicht 
Jedennanns  Sache,  die  einzelnen  Daten,  deren  er  bedarf,  aus  den  arot* 
lichen  Quellenworten  zu  ermitteln.  Dies  ist  oft  sogar  eine  recbt  zeit- 
raubende  Arbeit.  Sodann  aber  sind  die  aaf  einen  grOfseren  Zeitranm 
tSth  erstreckenden  Zusammen-  und  Nebeneinanderstellungen ,  die  die 
Moglichkeit  bieten,  auf  einen  Blick  die  Entwicklung  eines  l&ngeren  Zeit- 
raums  zu  ubersehen,  hesonders  lulirreich.  uud  sie  entlusteu  auch  den 
Geschiclitsforscher  vou  eiuem  grofsen  Theil  recht  uaubsamer  Arbeit. 
Dabei  ist  es  vou  besonderem  Nutzen,  dul's  Tubellen  und  Karten  sich 
gegeoseitig  erganzen.  Der  Verfasser  hat  es  aber  aufserdem  verstanden, 
m  seinen  Uebersichten  gerade  das  hervorzuheben,  was  fur  die  Beurtheilung 
der  Entwicklung  des  deutsch-Osterreicbischen  Eisenbahnwesens  von  be- 
soDderer  Wichtigkeit  ist,  nnd  insofern  ist  seine  Arbeit  weit  inehr.  abs  eine 
blofse  Rompilation.  sio  kann  auf  wissenscbaftlicheu  Werth  mit  vollem 
Recht  Auspruch  erheben. 

Leider  erfahren  wir  aus  der  Einleltung,  dafs  der  Verfasser  seine 
Arbeit  mit  dies^er  Fortsctzung  abschliefsen,  von  der  Berichterstattung  fiber 
die  Vorg&nge  in  Zukunft  abseben  will.  Er  nimmt  an,  dab  die  Entwicklung 
des  Eisenbahnwesens  in  Deutscbland  und  Oesterreich  mit  dem  ziemlioh 
vsllendeten  Ausbau  des  Haupt^  nnd  Nebenbahnnetzes  in  der  Hauptsacbe 
als  abgesehlossea  zu  betrachten  ist  Wenn  dies  auch  zutreffend  sein  mag, 
so  glaube  ich  doeb  andererseits,  dafs  noch  auf  lange  Jahre  binaus  dem 
Bedflrinifs  der  vom  Verkebr  abgelegeneren  Landestheile  durcb  den  Bau 
von  Schienenstralsen,  wenn  aueh  In  einfacberer  Anlage,  Befriedigung  ge- 
scfaaSt  werden  mufs,  und  dafs  es  daher  von  lebbaftem  Interesse  sein 
wfirde,  auch  diese  Entwieklung  widerum  in  grdfseren  Zeitabscbnitten  zu- 
Bsmmenbaugend  darzustellen.  Dem  Vernehmen  nacb  ist  denn  auch  von 
Anderer  Stelle  die  Furtsetzuug  des  Werkes  in  Audsicbt  genommeu. 
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Dem  Verfasser  geljulut  aufricbtiger  und  dauernder  Dank  dalur,  dais 
er  diese  eigenartiisfe,  muhevolle  und  gediegene  EntwickluDgsgescbichte  des 
deatsch-osterreichibcben  EisenbahnneUes  iu  Angriff  genomineD  und  fiir  die 
Jahre  1838  bis  1893  voliendet  hat  v.  d,  L. 


Spera,  Ginseppc,  iDgenienr.  L'fisercizio  ferroviario  e  le  po88ibiJi 
riforme  ed  economie.  Studi  e  ricerche.  Parte  prima. 
Roma  Tipografia  cooperativa  sociale  1897.  Parte  aeconda.  Boma 
Stabillmento  tipografico  italiano,  via  delle  GopeUe  85.  1896. 

Wie  den  Lesern  des  Arcbivs  bekannt^,  weiden  dem  Konigreich 
Itaiien  durch  seine  Eisenbahnen  schwere  fiijanzielle  Opfer  auferlegt. 
Wahrend  die  Eisenbaliiien  anderwarts  dem  Staate  als  Einnabnuquelle 
dienen,  erfonlem  i^'m  in  Itaiien  alljiibrlich  Zuschiisst^  in  betracbtlicber 
Hfihe  uihI  It^'n  iten  dadurcb  grofse  tinanzielle  Si'h\vieri<^keiten.  Um  tlit' 
unbaltl)ar  gewordenen  Zustande  /u  regeln,  wurde  durch  das  uacb  lan^ahrigen 
Erdrterungen  zu  Stande  gekommene  Gesetz  vom  27.  April  1886')  das 
Kisenbahnwesen  Italieus  in  eine  vOllig  neue  Form  gebracbt.  Der  Betrieb 
des  KC^fsten  Tbeiies  der  Eisenbahnen,  insbesondere  aller  wiehti^ereD 
Linien  wurde  in  Gem&fsbeit  dieses  Gesetzes  vom  1.  Juli  1885  ab  ao 
Privatgesellscbaften  verpachtet,  wobei  sicb  indessen  der  Staat,  der  Eigen- 
th timer  des  tberwiegenden  Tbeiies  der  Eisenbabnen  geworden  war,  eine 
weitgebeode  Eiawirkang  aaf  den  Betrieb  vorbebielt.  Diese  Regelang  hatto 
indessen  nicht  den  erwarteten  Erfolg,  die  Opfer  des  Steates  blieben  oii- 
Termindert^  ja  erhohten  sich  noch  mit  der  wachsenden  Ausdehnnng  des 
Eisenbabnnetzes.  Zngleich  wird  mannigfach  dariiber  geklagi,  dafs  dss 
Vorkehrsbedurfnifs  des  Landes  nicbt  in  genQgeadem  Ma(se  befriedigt 
werde. 

Die  Frage,  in  welcher  Weise  die  dnrch  die  Eisenbahnen  dem  Staate 

auferlegte  Last  zu  beseitigen  oder  wenigstens  zn  milderD  nnd  zuglcich 
dem  Verkebrsbediirfnifs  besser  zu  geiiiigen  sei,  besi  biiftitit  in  Itaiien  viele 
tuibtige  Miiuiier,  die  es  wobl  meinen  mit  ibrem  ValerJande.  Der  LOsuug 
dieser  Frage  ist  das  vorliegende  Werk  gewidmet. 

Der  Verfasser  erscbeint  btsondt  ts  j^ecignet,  in  dieser  Angeleuenheit 
eiu  Wort  mitzusprecheu.   Wie  aus  seiuem  Werke  ersichtlich,  kennt  er 

1)  Ver^l  die  Anfiftue  „Italieai8che  EiaenbalinTerhftltiiiMe'S  ArclilT  1897  S.  19ft. 

n.  1896  S.  253  u.  ff. 

8)  VerjrI.  Arrhiv  lt>riG  S.  141  u.  ff.  „dii8  italienisclio  Eisenbahngesetz  vom 
27.  April  inai}  und  die  ueuea  Betrieb^Uberlassuag^vertr&ge".  Vou  Regienmgsratb 
Dr.  Pieck. 
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nicht  nur  genau  das  Eisenbahuwesen  und  die  daffir  in  Hetrat  lit  kommendou 
VerhSltnisse  seine.--  Vaterlandes,  sondern  er  hat  audi  frennle  Lander 
kennen  gelernt.  Bei  der  Ausstellnng  in  Chicago  war  er  al^;  Preisrichter 
ii)  der  Abtheilung  fur  das  Verkehrswesen  thStig.  Deu  Aufenthalt  in 
Nordamerika  hat  er  dazu  benutzt,  das  dortige  Verkehrswesen  und  insbe- 
flondere  den  Bisenbahobetrieb  kennen  zu  lernen.  £beii8o  ist  er  aach  mit 
dero  Ri<!pnhahDW686D  in  aadereo  L&ndern,  insbesottdere  in  England  and 
Oesterreich-Ungani  dnrch  persOnliche  Anschanung  bekannt  geworden. 
in  dem  Torliegenden  Werke  soli  dargetban  warden,  welehe  Reformen  in 
deoi  italieniflclien  Eiaanbahnweaen  l&r  sweckmftbig  nnd  nothwendig  er- 
aehtet  werden,  nm  zn  bewirken,  dab  die  Biaenbahnen  dem  Lande  deu 
hOdistmOglichen  Nntzen  gewftbren.  Wenn  dennoeh  das  Werk  zonficbat 
aneh  nnr  fur  Italien  bestimmt  iat,  so  aind  doch  die  darin  knndgegebenen 
Ansdiaanngen  dea  Verfasaera  liber  Etaenbabnbetrieb  nnd  die  Daratellnngen, 
welehe  yon  Verbftltniaaen  nnd  Einrichtnngen  anderer  Lftnder  gegeben 
weiden,  anch  von  allgemeinem  [ntereaae. 

In  der  fiinleitnng  wird  zntreffend  bemerkt,  daTs  ea  nicht  angfiiigig 
sei,  EiDrichtangen  im  Eiseubabnwesen  eines  Landes,  wenn  sie  daselbst 
sich  aueh  als  durchaus  zweckmafsig  erwieseii  hal)en.  nhne  weiteres  in  ein 
anderes  Land  zu  ul)ornehnieu,  der  Eisenbabubetriel)  nuisse  sich  vieliucbr 
ganz  den  besoutieren  Verhaltnissen  der  einzelnen  Liiuder,  insbesondere 
aucb  dem  Grade  der  Kultur  und  des  Wohlstandes  seiner  Bewohnei"  an- 
passeu.  Das  Studium  der  Einrichtungen  Iremder  Lander  soil  nur  dazu 
dienen,  die  Beluhi|$uug  za  erhdhen,  fur  das  eigene  Laud  das  Richtige  zu 
treffen. 

Die  Aufgabe,   die   der  Verfasser   den   Eiseubabnen   zuweist,  ist 
eioe  bobe.   Sie  sollen  nicht  nur  das  jeweilige  augenbJicklicbe  Verkehra- ' 
bedurfnifs  befriedigen,  sie  aollen  aucb  werbend  fur  den  Verkelur  wirken, 
die  Bewobner  des  Landes  zu  vermehrter  industrieiler  Arbeit  anregen  and 
^nrch  znr  Erhdhoug  der  Kultur  und  des  Wohlstandes  beitragen. 

Als  Mittei  znr  Erreicbung  diesea  Ztelea  Yerlangt  der  Verfaaaer  eine 
den  Bed&rfniasen  dea  Landes  entsprechende  Geataltnng  des  Eisenbabn<> 
betriebes  nnd  maebt  dafilr  ins  einzelne  gehende  Vorscblfige. 

In  der  vieler<)rterten  Frage:  ^Staats*  oder  Pri?atbetrieb*'  spricbt  sich 
der  Verfasser  entschieden  f&r  letzteren  ans,  weil  bei  Uebertragang  der 
starren  Formen  der  Staataverwaltnng  aaf  den  Eisenbahnbetrieb  diesen 
die  f&r  die  Befriedigung  der  wecbselnden  Verkehrsbediirfnisse  erforderliebe 
BewegMehkeit  nnd  den  Beamten  die  ndthige  Selbstftodigkeit  entzogen 
werdi\  Die  Etseobahnen  mflfsten  in  Bezng  auf  den  Betrieb  raehr  wie  ein 
kanfmftnnisches  Unternehnu  u,  als  wie  eiu  Staats>gescbaft  betrieben  werden, 
Der  Verfasser  wendet  sicb  !>odauu  gegen  die  in  Italieu  vielfach  verbreitete 
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Anncbt,  dafs  bereits  za  viel  £i8«iibahnen  gebant  seien.  Er  bezeiclinet 
diese  Aosicht  mit  Recbt  aU  eine  irrige  uod  als  scbAdlicb  fOr  die  weitore 

fintwicklang  des  Eisenbahnwesens.  Der  Eisenbahnen  seien  vielmebr  noch 
nicbt  geDUg,  und  das  l  aiul  raiisse  seiner  Regieruug  Dank  wisseu,  dafs 
diese  trotz  aller  Schwjengkeiten  fortgesetzt  auf  Erweiterung  des  Eiseu- 
bahnnetzes  hedacht  i^ewesen  sei.  Es  koimne  mir  (iarauf  ao,  dais  der 
recbte  Gebraach  von  den  Eisenbahnen  gemaeht  werde. 

Fur  den  Betrieb  verlaugt  der  Verfasser  in  erster  Reihe  vollstandige  Tren- 
nung  des  Personenverkehrs  von  dem  Giiterverkelir,  insbesondere  Be.seiti^iig 
der  in  Italien  vielfacb  eingetuhrten  ^geiuiscbten  Ziige^*.  Diesem  Veriangeo 
kann  nur  beigestimmt  werden,  da  aach  aofaerhalb  ItaUens  die  Erfabrung 
gemacbt  ist,  dafs  die  gemischten  Z&ge,  namentlich  wegen  der  durch  deo 
G-ilterverkebr  bediogten  Jaogen  Aiifenthalte  auf  doD  Stationen  fftr  den 
PersoneiiTerkehr  nvr  geringen  Wertb  habeo. 

Ffir  den  PersoneiiTerkehr  zwiscben  den  Uanptorten  dee  Landee  asd 
far  den  Durehgangsverkebr  iet  nach  des  Verfassers  Aneicbt  dureh  die 
bestehenden  Schnellzflge  (treni  diretti  and  direttissimi)  in  genfigoider 
Weise  geeorgt.  Dagegen  werde  fast  fiberall  der  Personenverkehr  der 
kleinen  Orte  nnter  eioander  and  mit  den  nllchsten  Haaptorten  so  stief- 
miltteriicb  behandelt,  dafs  vielfaeh  die  Eisenbalin  gar  nicht  benntzt  and 
nothweodige  Reisen  mit  Landfohrwerk  nnternommen  werden.  Die  Wieb- 
tigkeit  des  Ortsverkehrs  erbellt  aber  aas  einer  Statistik  der  Terwaltong 
des  adriatischen  Netzes,  nach  der  ^/s  der  Einnahmen  aus  dem  Personen- 
verkehr  aus  Keisen  von  weniger  als  100  km  Ausdehuuu^  entspringen.  Der 
Verfasser  orklart  es  deshaib  fiir  eiiie  driugend  nothweudige  MaLsuahnie. 
dafs  fiir  den  ortlichen  Personen verkehr  bessere  Reisegelegenheit  geboteu 
werde.  Dies  soil  i^eschehen  darch  Einlej^en  von  leiebten  Ziigeu,  die 
nur  Personen  befordern,  m^iRliehst  haufig  verkebren  und  gute  Anscbliisse 
an  die  nur  auf  den  Hauptstationen  baltenden  Schnellzuge  hieten.  Diese 
leiclitf'n  Zuf?e  sollen  nach  Art  der  Trambalinziige  eingerichtet  und  be- 
handeit  werden,  der  Zugfuhrer  soli  die  Fahrkarten  bis  zur  nSchsteo 
HauptstatioD  verkaafen.  Urn  mOglichst  an  Eoblen  za  sparen»  die  in 
Italien  nii-bt  gcwonnen,  sondern  von  aufsen  eingefiibrt  werden  miissen  and 
dnreh  ibren  boben  Preis  den  Betrieb  sehr  vertbeaern,  sollen  zttr  Fort- 
bewegung  dieser  leichten  Zfige  mOglichst  kleine,  wenig  Kohlen  verzehrende 
Lokomotiven  verwendet  werden.  Aach  soli  anf  Verwendung  anderer  be* 
wegeoder  Krftfte,  namentlich  der  Elektrizitftt,  die  bei  den  in  Italien 
reichlich  Torhandenen  Wasserkrftften  an  vielen  Stellen  leicbt  zn  erzengea 
ist,  Bedacht  genommen  werden.  Diesem  letzteren  Vorsehlage  sehslitt 
schon  Folge  gegeben  werden  zn  sollen,  da  nach  einer  Mittheilnng  des 
Hon.  d.  str.  ferr.  die  Adriatische  nnd  die  Mittelmeer^GeseUsehaft  in  Ge- 
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m&Tsbeit  einer  mit  Vertretern  des  Arbeitsministers  in  Rom  am  4.  Ja- 
nnar  1898  gehaltenen  Besprechung  auf  je  einer  Nebenbaha  ihres  Netzes 
versQcbsweise  elektrisclien  Betrieh  einrichten  werden. 

Der  Giiterverkehr  leidet  nach  der  I  )aisteIluDg  des  Verfassers  be- 
sonders  an  T.anp^sRmkeil  der  Bpforderuntj  iiiid  daran,  dafs  nicht  iiberall 
die  ankommeDden  Guter  einenbaiiDseitig  abgerolit  and  die  abzasendendeD 
uu  dem  Ilaase  des  Versenders  abgeholt  werden. 

Bei  den  italienischen  Eisenbahaeo  wird  jetzt  Eilgnt,  mit  Beschlennigimg 
befdrdertes  und  gewOhnlicbes  Fraehtgnt  nnterschieden.  Dpt  Verfasser  will 
diMe  UnterseheiduDg  beseitigt  and  alios  Gat  gleichm&fsig  scbnell  bef5rdert 
wissen.  Gerade  fSa  Italien  sei  eiiie  mOgllchst  Mbnelle  GAterbefOrdemng 
im  Iiiteresae  der  Terwerthnng  Miner  BodenersengniMe  Ton  htehster 
Wiehtigkeit.  Urn  die  erforderlielie  Besehlennignng  zn  enielen,  sollen 
dnrehgeliende ,  sduiellfehrende  Qfiterzflge  eingeftiirt  werden,  die  nnr 
iaf  beetimmten  HanptBtetionen  hahen,  wlhrend  der  Gttterrerkekr  der 
khlonren  Statlonen  nnter  einander  nnd  mit  den  flanptetationen  dnreli 
Sammelzfige  (treni  nMseoglitori)  TermiUelt  werdra  aoU.  Znr  thnnliehsten 
Abl:irztng  dee  Anfenthaltee  anf  den  Stationen  soil  ein  ausgedehnter  6e* 
biaaeh  von  Knrswagen  gemaefat  werden,  Ton  denen  jeder  nnr  mit  GGtern 
ftr  eine  bestimrate  Station  beladen  wird.  Zur  Beschleuniguug  dei  Ab- 
fertiguDg  der  Guterzuge  auf  den  Stationen  und  zur  Ers^iarung  von  Per- 
sonal anf  den  letzteren  soil  zum  Aus-  und  Einladen  von  (4iitem  und 
beim  Aus-  uii  1  Eiusetzen  von  Wagen  das  zu  diej^em  Zwii  k  vorstJirkte 
Zagpersorial  herangezogen  werden.  Die  ankommenden  Giiter  sollen  von 
der  Eiserihahn  alshald  oinem  Guterageoten  iiberwiesen  werden,  der 
m  dem  Kmptangsberechtigten  gegen  festgesetzte  Gebfihr  zufiihrt  and 
sbenso  von  den  Versendeni  die  Giiter  abholt  and  zur  Bahn  bringt. 

Grolsen  wirtbschaftlichen  Erfolg  fiir  das  Land  and  fflr  die  Eiseo- 
bidmen  and  namentlich  aach  eine  bedeatende  Hebnng  des  Uandelsverkehra 
mit  der  Sohweiz,  Deatecbland  nnd  Oesterreich-Ungam  erwartet  der  Ver- 
fasser von  der  Einfuhrang  eines  Eisenbahn-Packetverkebrs,  wie  er  in 
NordanerikaO  England  In  grofaer  Ansdebnong  beateht.  Da  Paekete 
bis  za  5  kg  <}ewidit  Yon  der  Poat  beftrdert  werden,  aoU  das  Qewiobt 
der  anf  der  ffieenbakn  zn  beftrdemden  Paekete  anf  6  bia  20  kg  featge- 
•fltrt  werden,  nnd  der  fieftrdemngepreia  fftr  ein  beatimmtes  Gewicht  ein 
MBheitllcher  Iftr  jede  Entiemnng  innerbalb  dea  KOnigreieba  aein.  Fftr  ein 
Pteket  Ton  6  kg  Gewiebt  soil  1  Lire  gezabit  werden,  fftr  jedee  kg 

In  Nordaraerika  besteht  ein  soldier  Packetverkehr  nnseres  Wissens  uicht. 
Dift  Paekete  werden  dort  nicht  einmn!  von  der  Pa?t  bffnrdert.  der  gesamrate  Packet- 
uA  anch  der  EilgutiiieQst  vielmehr  von  besonderen  Uesellsohaften,  den  sog.  Exprefs- 
Companies  beaorgfc.  Aom.  der  Bedaktion. 
Ankhr  ftr  BlMll«]iB«M.  tm. 
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Gewicht  mehr  15  Gentesimi.  sodafs  eio  20  kg  scbweres  Packet  3,io  Lire 
kosten  wurde. 

Die  Tariffrage  wird  ebenfalls  eingehend  bebaiideit.  Sowohl  far  den 
PersoneD-  als  fur  den  Guterverkehr  halt  der  Verfasser  zur  Zeit  eiiie  all- 
genieine  Enn^fsignns:  des  Tarifs  nicht  fur  aogezeigt,  sie  soli  erst 
eintreten,  wenn  infolge  der  Kinfuhrung  der  vortreschlaGjenen  Betriebs- 
weisc  eine  Verbiliigung  des  Betriebes  and  eine  Steigeruug  des  Verkehrs 
stattgefunden  haben  wird.  Die  Befdrderung  des  Verkehrs  durcii  ver- 
mehrte  Zngverbindaogen  sei  aach  weit  wichtiger  fQr  die  Landeswoblfahrt 
als  die  Erm&fsigiiDg  der  Tarife.  Doch  mactit  der  Verfasscr  Vorseblfige 
zur  Verbesserung  des  Personen-  iind  Gutertarifs,  die  anf  Vereinfaihung, 
riehtigere  Anpassung  an  die  Leistung  der  Eisenbahn  und  Erm&CBigang 
der  EiDheitssfttze  ffir  grOfsere  Entfeniiuigen  abzieleo.  Be!  der  Bemessuig 
des  Tarifs  sell  in  enter  Reihe  anf  Hebaag  des  Verkehrs  and  damit  anf 
aUgemeine  wirthscliafUiehe  Hebiiiig  des  Landes  Bedacht  genommen  werdeo. 

Die  Reformvorschlfige  sind  ins  einzelne  gehend  klar  gestellt.  Wanun 
gelangen  diese  B^ormen,  wenn  sie  als  vortheilhaft  erkannt  werden,  nicht 
znr  Einf&hmng?  Als  Grand  ffihrt  der  Ver&sser  an,  dais  die  fietriebs- 
▼ertrftge  Yon  1885  der  Einfiihrung  entgegenstehen.  SowoU  derSegienuig 
als  den  BetriebsgeseUschaften  seien  dnrch  die  Vertr^ge  die  Hftnde  ge- 
bunden,  die  Gesellschaften  batten  jetzt  auch  kein  Interesse  darau,  auf 
Hebung  des  Verkehrs  durcb  die  vorgeschlageDeii  Miltel  bedacht  zu  sein. 
Als  erste  Bedingung  fur  lie  e;esunde  Weiterentwicklung  des  ilalieuischen 
Ei^eubahnweseiib  wird  de^hulb  die  Beseitigung  der  Verpaehtungsvertriiire 
bezeichnet.  Ueber  die  Frage,  was  au  die  Stelle  der  jetzigen  Vertraiie 
treteu  soli  —  den  Staatsbetrieb  verwirft  der  Verfasser  unbedingt  —  findet 
sich  in  dem  Werke  keine  Aeulserung.  Ebenso  wird  eine  Aeufserung 
daruber  vermifst,  wie  bei  der  im  Interesse  der  Uerabminderung  der  Be- 
triebskosten  vorgeschJagenen  starken  Verminderung  des  Personals  auf  den 
Stationen  zweiter  Elasse  —  an  die  Stelle  des  als  nnuOtbig  bezeicbneten 
Stationsvorstandes  soli  beispielsweise  der  Guteragent  treten  —  der 
Sichernngsdienst  fur  die  Zugfahrten  gebandhabt  werden  soil.  Vielleicht 
giebt  der  Verfasser  darflber  in  dem  in  Aussicbt  gestellten  weitaren  Werke, 
in  dem  die  Sichemngsanlagen  behandelt  werden  soUen,  Anskonit. 

Das  in  zwei  TbeUen  erschienene  Werk,  von  dem  der  erste  banpt- 
sftcblich  den  Personen-,  der  zweite  den  GiLterverkehr  behandelt,  giebt  mit 
seinem  reiehen  Stoffe  an  Darstellnngen  der  gegenwftrtigen  Verhftltnlsse  im 
italienischen  Eisenbahnwesen,  jenen  VerbessemngSTorschlftgen,  den  Angaboi 
fiber  Einrichtnngen  im  Eisenbahnwesen  anderer  Lftnder  and  fiber  Er- 
gebnisse  dieser  Einrichtangen  vielfache  Anregung.  Dem  Werke  ist  deshalb 
recbt  weite  Yerbreitang  za  wfinsehen.  IfOge  die  Arb^t  vor  allem  den 
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Tom  Verfasser  beabsichtigten  Erfolg  baben,  einen  gfinstigen  Binflttlii  auf 

die  Entwickiuug  des  italienischen  EisenbahQwesens  auszauben! 

//.  CltlUS. 


Banclbncli  der  Inffenieurwissenschaften  (in  funf  Baiulen).  Erster 
Band:  Vorarbeiten,  Erd*,  Grand-,  Strafseu-  and  Tuimelbaa; 
haraiisgegeben  von  Oustav  Meyer  ond  L.  y.  WillmftiiD. 
Zweite  Abtheilnng:  Erd-  nnd  Felsarbeiten,  Erdrntsehnngen, 
Stfitz-  und  Fattermaaem,  bearbeitet  von  Onstav  Ifeyer 
uud  E.  liaeseler.  Dritte  vcmiehrte  Auflage.  8^  332  Seiteii  rait 
141  Textabhilduugen,  vollstiiiuligera  Sachre^nster  und  13  Stein- 
drucktafeln.    Leipzig,  Wilhelm  Engelmann.  1897. 

DasfiaDdbnch  der  Ingenienrwiaseoscbaften  ist  in  seiner  weiteren  Aosbi]- 
dong  von  dem  dnreh  Henainger  von  Waldegg  begrflndeten  Haadbuch  fKr 
spttielle  Eisenbahntechnik,  das  aeit  dem  Jahrel882  nicbt  mehr  neu  bearbeitet 
)8t,  dnreh  die  Heranageber  volUtSndig  abgelOet  worden,  nnd  ersebeint  jetzt 
lis  ein  v5]lig  aelbetftudlges  Werk;  in  seinem  fOnften  Bande,  der  gegen*^ 
irtrtig  im  Eracheineii  begriffen  iBt»  wird  der  Eisenbahnbaa  mit  AnesebliEirs 
der  Vorarbeiten,  dea  tJnterbaues  nnd  des  Tnnnelbanee  behandelt  Daher 
istder  jetzt  in  dritter  Auflage  vorliegenden  zweiten  Abtheilnng  des 
ereten  Ban  des  des  Handbnebs  der  Ingenienrwissenscbaften,  in  der  die 
Erd-  und  Felsarbeiten,  Erdrntschuugeii,  Stutz-  und  Futtermauern  behan- 
delt werdeti.  die  Aulgabe  zugefallen,  die  Bildung  der  Knikdrper  fflr  die 
Eisenbahneu  iiicht  iiur  in  fiezug  auf  die  Herstellungsarbeiten,  soudorD 
aach  in  Bezug  auf  die  Wahl  ihrer  Formcn  und  Abmessunffen  zur  Erfirte- 
mng  zu  bringen.  Dm  zweite,  hier  sehr  ausiiihrlich  behandeite  iiapitel  der 
Erdrutschungen,  wie  das  erste  ebenfalls  von  Gustav  Meyer,  Bandirektor 
in  Osnabrfick,  verfafst,  ist  zwar  vorwiegenii  fur  den  Eisenbahnbau  von 
Bedeutuog,  kommt  aber  immerbin  auch  beim  Baa  von  Kanalen  und  Ab- 
schlufsdammen,  Thalsperren  n.  s.  w.  in  Betrat  ht.  Der  dritte,  von  Pro- 
fessor Haeseler  in  Braunscbweig  bearbeitete  Abschnitt  fiber  Stutz-  und 
Fattermauem  berucksichtigt  gleichfalls  in  erster  Linie  die  Bedurtaisse  des 
Eiseabahntecbnikers  in  den  allgemein  gehaltenen  Abbaadlnngen  fiber  die 
Lehre  vom  Erddrack  nnd  die  statiaebe  Untersnehnng  von  Stfitz-  nnd 
Fattermanem.  Docb  kommt  bier  aueb  der  Wasserbantechniker  bei  den 
Absehnitten  fiber  die  theoretischen  Untersnehnngen  nnd  die  Ansffihrong 
von  fiafenmauem,  Ufermanem)  Thalaperren  n.  s.  w.  vOUig  zn  seinem  Recbt 

Das  erste  Kapitel  des  Erdbaaes  hat  eine  wesentliche  Ergftnznng  er^ 
Wiren  dnrch  eingehende  Darstellnng  der  nenerdings  bei  Erdbanten 
Sri^lseran  Umfanges  in  besonderer  Bedentnug  gelangten  Trocken  bagger 
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and  Grabemaschinen,  die  nieht  imr  bei  Elsdnbahnen,  sondern  ancfa 
bei  Kanalbauten  znr  Gewinnting  nod  Verladnng  der  Bodenmassen  viel- 

facb  Verwendung  gefuiulen  und  die  erforderliche  Bcwaltiguop;  von  Massen- 
leistiiiigen  in  abgekiirzter  Zeit  iibeihaupt  erst  ermOglicht  haben. 

Auch  in  dem  Abschnitt  iSber  die  Bef5rderuug  der  Bodenmassen  sind 
die  neneren  Erfahrungen  und  Methoden,  jiishe5?ondere  die  auss^edelmtere 
Verwenduug  von  Maschiuen  an  Stelle  von  tiii.  rischen  Kraften,  die  Boden- 
f5rderung  auf  Hegenden  oder  schweb^  ndrn  Seilhahnen ,  sowie  die  in 
Anierika  ausgebiidete  und  vielfaeh  ubliehe  Erdiorderung  mittels  der 
Schraper  (Schlepp-,  Rad-  und  Wagen-Schraper)  berucksichtigt. 

Wohl  in  Anlebnaiig  an  die  Ausstattnng  der  fruheren  Auflagen  sind 
die  Steindrncktafeln  in  grnfserer  Anzahl  beibehalten ,  Textabbildangen 
nur  ansiiahinsweise  beigefugt.  Die  Ausfuhning  der  Taf*  In  lafst  zwar 
nichts  za  wQnschen,  gleichwohl  durfte  das  Studiam  dea  Werkea  durcb  die 
LoslOsiing  der  Abbiidongen  yom  Text  anfaerordentlleh  erschwert  verden, 
besonders  bei  Tafeln  wle  z.  B.  No«  X,  wo  wegen  der  yerwendeten  Bneh- 
stabenbezeichniiiigen  ein  fortgesetztes  Verfolgen  der  AbbtldaoKen  glelehzettig 
mit  dem  Text  wierlftfslich  ist.  Die  im  V.  Kapitel  eiDgestrenten  Text* 
abbildangen  legen  flbrigene  die  Frage  nahe,  weshalb  nieht  gerade  die 
wenigen  yerwickelteren  Fignren  der  Tafel  X  auch  noch  in  dem  Text  Anf- 
nabme  gefonden  baben,  wae  anscheinend  wohl  kaam  anf  allzn  grofse 
Schwierigkeiten  gestofsen  wftre.  Dem  Leser  hfttte  man  es  dam  it  jeden* 
falls  viel  bequemer  gemacht.  Bei  einzelnen  Abbildungen  liiitte  un seres 
Daliii  liiiltens  ohne  Schadcn  ein  wesentlich  kleinerer  Mais.stiUi  aus- 
gereicht,  so  z.  R.  bei  Fig.  1*2  bis  16  auf  Tafel  I,  Fig.  1  bis  11  und  21 
bis  23  auf  Tafel  II,  u.  A.  In  der  Abiuiduug  1  und  2  auf  Tafel  XI  hi  eine 
Anordnung  der  Querschwellen  m  Ix  iVlen  Seiten  de8  eisenien  Ueberbaups 
bei  kleineren  Bauwerken  augegebeii,  die  lieute  wohl  nirm  n  ls  raehr  aU 
zwerkmSfsig  angesehen  werdeh  durfte:  die  erste  Scbwelle  n^'ben  dem 
eisernen  Ueberbau  wird,  wenn  es  irgend  zu  vermeiden  ist.  nieht  auf  die  Ab- 
schlufsmauer  des  Kiesbettes  gelegt  werden  durfen.  da  sie  hier  keine 
sicbere  Lage  hat  und  zu  einer  vorzeitigen  Zerstdrung  der  Schildmaaer 
Anlafs  geben  wurde.  In  Werkeo,  die  wie  daa  vorliegende,  erfahrungs- 
m&fsig  vielfach  anch  yon  Lemeoden  ohne  gen&gendes  eigenea  Urtheil 
benotzt  werden,  sollten  derartig  yeraltete  Anordnnngen  nieht  mehr  dar- 
gestellt  werden.  Femer  sei  der  Hinweis  anf  einen  kleinen  Zopf  ge- 
stattet  Wenn  man,  wie  nur  zn  empfeblen,  nach  Abb.  2  Tafel  XI  deo 
nnteren  Theil  einer  Stlktzmaaer  anf  der  Rftckseite  mit  Untereehneidnog, 
anf  der  Vorderseite  fiber  der  Fnndamentoberkante  mit  Anlanf  anefSbrt 
weshalb  sollen  daon  im  Fnndament  anf  der  Vorderaette  dnrehana  senk- 
rechte  Abtreppungen  nothwendig  sein,  wie  dies  die  Abb.  1,  2,  2b  anf 
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Tafel  XI  veranschaulichen?  Diese  wurden  nur  dauD  eineii  Sinn  haben, 
wenn  anstatt  der  ebenen  UTiterHcbneidung  der  Rfickentiache  hier  gleich- 
falls  senkrechte  Abtreppungen  zur  Ausffibrtiiig  kiimen.  Es  ist  nicht  ein- 
zosehen,  weshalb  die  vordere  Schr&ge  der  Siutzmauer  (3 : 1)  nicbt  bis 
zar  Fnodamentsohle  darcbgefubrt,  nOthigenfalls  mit  entsprecbender  Ab- 
weichuDg  fortgesetzt  wird.  Die  bisweilen  aufgestellte  Bebaaptung,  die 
Aasfubmng  des  Mauerwerks  in  seDkrechten  Abs&tzen  sei  billiger  aU  bei 
einor  Begrenznng  mil  flchr&gen  Ebenen,  darfte  hente  wohl  knun  noch 
iigendwo  Olauben  linden.  £8  mOcbte  sich  daher  vieUeieht  bei  den  ge- 
naanten  Abbildnngen  kftnftig  eine  entsprechende,  an  eieh  ja  nnerheblkhe 
Aeodenmg  empfehlen. 

Noch  einen  anderen  Zopf,  dem  man  aUerdinga  gerade  bei  etatieehen 
Benehnungen  beeondera  hftnfig  begegnet,  mtVchten  wir  nicbt  onerw&hnt 
ItBien.  Kr  gehOrt  in  das  Gebiet  der  Lehre  von  der  Genanigkeit  im  mathe- 
matisehen  Sinne.  Wenn  n.  A.  in  dem  Beiepiel  8.  289  das  Gewiebt  des 
Kubikmeters  Bnicbstein  zq  2400  kg  angegeben  and  daim  die  Pressung  an 
der  Vorderkaute  der  Gruudtiaciie  eiiier  Mauer 

= 2400 . 1,6 .     +  .  Q 

erhalten  wird,  so  mleitet  es  za  einer  faischen  Vorstellnng  yon  der  ikber- 
baapt  erreichbaren  Genanigkeit  der  Rechnnng,  wenn  nnnmehr  «<r  ^  29  90i  kg 
ftr  1  qm*  ansgereebnet  wird,  nm  dann  anf  „<r  =  3  kg/qcm*'  abgekftrzt  an 
verdea.  Die  Gewicbtszabi  2,4 1  fRr  1  cbm  ist  an  sicb  natnrgemftfe  so 
nagenan,  dafs  eine  Genanigkeit  von  6  Stellen  (29904  kg)  eine  vOllig  ein- 
gabildete  sein  wfirde;  eine  solcbe  ist  aber  ancb  keineswegs  notbwendig, 
dean  man  wird  sieh  bier  bei  der  Beanspmcbnng  des  Bangmndes  mit  einer 
Dezimalen  von  Kilogramm  — (r  =  2,9  oder  8,0kg/qcm  —  vSlHg  begniigen. 
Die  UDDutz  aasgerecbneten  Stellen,  die  nachber  bei  der  AbkQrzung  obnehin 
wieder  weggeworfen  werden,  sind  also  nicht  nur  eine  uberflussigc  Arbeit, 
soudern  sie  verratheu  aucb  eine  irrige  Auffa^i^uog  fiber  die  erreichbare 
Genanigkeit  des  vorliegenden  Ergebnisses  der  Rechnuug. 

Scbliefslich  mdciiten  wir  noch  befiirworten,  in  einem  Handbuciie,  wie 
es  das  bier  besprocbeiie  ist,  die  Schreibweise  das  ^Geleis"  und  das 
^Geleise*  zu  Gnnsten  der  in  die  reicbs-  und  landesgesetzlichen  Vor- 
schriflen  ubergegangeneu  kiirzeren  Schreibweise  .Gleis"  zu  opferii.  und 
das  an  einzelnen  Stellen  nocb  immer,  wenn  auch  obue  Kotb  beibebaltene 
.laufende"  Meter  zu  verabschieden. 

Im  fibrigen  kaan  die  dritte  Anflage  des  bewftbrten  Werkes  den 
^acbgenessen  bestens  empfoblen  werden.  F,  B. 
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Dasseibe  Werk.  Fuutter  Band:  Der  Eisenbahnbau.  Aasgenommen 
Vorarbeiten,  Unterbaa  and  Tannelbau,  herausgegeben  tod 
Loewe,  F.,  ord.  Professor  an  der  technischen  Hochschole  za 
MunebeOf  and  Zimmemuiiiii,  Dr.  H.,  6eh.  Ober-Baiirath  nnd 
vortragendem  Rath  im  Mioisterram  der  Offentlichen  Arbeiten  za 
Berlin. 

Erste  Abtheilung:  Einleituug  uod  Allgemeines.  Babn  and 
Fahrzeug.  Bearbeitet  von  Alfred  Birk,  Franz  Kreater.  Mit 
1*25  Abbildungea  im  Text  und  vollst&ndigem  Sacbregister.  Leipzig, 
Wiliielm  Engelmann  1897.  Preis  6  uv,  gebanden  SJbO  M 

Bei  der  Neabearbeitnng  des  Handbachs  der  Ingenlenrwissensehaften 
ist  der  fiisenbahnbas  mit  Aasschlafs  der  Vorarbeiten,  Unter-  nnd  Tonnel- 
baa,  die  sehon  im  ersten  Bande  berCLcksichtigt  worden  sind,  in  einen  fQnfteD 
Band  yerwiesen  worden.   Von  diesem  Bande  liegen  die  erste  Abtheiloug 

und  zwar  das  erste  und  zweite  Kapitel  vor. 

Das  erste  Kapitel  hat  den  dipl.  hiiienii  ur  Alfred  Birk  ziim  Verfasser, 
es  cntbalt  die  Einleitung,  Geschichtliches  Qber  Eiseubahnen  und  ihre 
Einthellung.  Tfi  der  Rinleitung  sind  in  uioglirhster  Kurze  die  Auf- 
fassungen  versthiedener  Autoren  fiber  den  Begriff  der  Eisenbahn  wieder- 
gegoben,  auch  die  iu  der  Entseheidung  des  Reichsgerichts  vom  17.  Mfirz  1879 
vom  8tandpunkt  des  Hatt})tiiehtg:esetzes  gegebene  Begriffsbestimmung 
einer  Eisenbahn  abgedruckt.  Der  Verfasser  hat  dann  das  Verhaltnifs  der 
Eisenbahnen  zu  den  Land-  und  Wasserstrafsen  geschildert  und  ferner  die 
Yortheile  des  Eisenbahnverkehrs,  die  Wirknngen  der  Eisenbahnen,  die 
geschichtliche  Entwickiong  der  Spnrhahnen  and  Dam])ffuhrwerke,  die  Ent- 
wicklung,  Ausbildung  und  Ausbreitung  sowie  die  Eintheilnog  and  Baa* 
wiirdigkeit  der  Eisenbahnen  bebandelt.  Das  Kapitel  ist  sehr  anregend 
geschrieben  and  dflrfte  aach  f&r  den  Niehtfhchmann  von  besonderem 
Interesse  sein.  GewiinBcht  h&tten  wir  an  einigen  Stellen  neben  den  Ao- 
gaben  ana  ftlteren  YerOffentliGhaogen  aach  die  entsprechenden  Ermittlangea 
jfttr  die  Nenzeit  za  erhalten.  So  flndet  sich  aaf  Seite  8  eine  Zosammen- 
stellong  der  darchschnitUichen  Fahrgesehwindigkeiira  der  Schnellzuge  ia 
Yaischiedenen  Lfindern,  die  dem  ^Arehiv  filr  Eisenbahnwesen^S  Jabrgang 
1891,  entnommen  ist,  dagegen  fehlen  Angaben  fiber  die  hentigen  6e- 
schwindigkeiten  der  Schnellzuge.  Die  Zahl  der  Todtungen  und  Verletzungen 
auf  Seite  10  ist  uur  fiir  die  Zeit  1881—1800  uiui  1878-18*32  angegeben 
und  hatte  duicli  die  Zaiilen  fur  die  folgcudeu  Betriebsjaiire  ergilnzt  werdeu 
konnen.  Auf  Seite  35  fiuden  :s!Vh  Tabellen  „LJinge  der  im  Betriebe  be- 
findlichen  Eisenbahnen  in  Kilometer"  und  „Enl\vn  kluug  der  Eisenbahnen 
in  den  wichtigeren  Staaten  Europas'*,  die  mit  dem  Jahre  1835  beginnend, 
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die  Fortentwicklimg  in  Zwiscfaenr&iimen  Ton  10  za  10  Jahren  also  deo 
Stand  am  Ende  der  Jahre  1886,  1845,  1855,  1865,  1875,  1885  angeben, 
weabalb  nun  in  der  ietzten  Spalte  der  Stand  am  Ende  des  Jabres  1898 
and  aieht  der  am  Ende  1895  augegeben  iet,  erscheint  nicbt  recbt  ver- 
stftndlteh.  Anf  Seite  41  iet  irrthttmlieb  noch  aof  daa  veraltete  Bahn- 
poHzeireglement  nnd  die  Bahnordnnng  fflr  Bahnen  nntergeordneter  Be- 
deutung  Bezu^  genonimen,  die  schon  unterm  5.  Juli  1892  durch  die 
Betriebsordtiuug  fur  die  ilaupteisenbahnen  Deotscblunds  und  die  Bahu- 
orduuug  fiir  die  Nebeneisenbabneu  Deutschlunds  ersetzt  worden  sind. 
Anch  die  angegebene  Unterscheidung  der  Eisenbahneu  in  Deutsehland  in 
ilnnptbahDen  und  (normal-  und  schmalspurige)  Bahnen  uutergeordneter 
Bedeatuncr  ist  nicht  mehr  zutreflfend.  In  Bezng  auf  die  Spurweiten 
schmalspuriger  Bahnen  —  Seite  63  —  inufs  darauf  bingewiesen  warden, 
dafs  inzwiseben  der  Verein  Deutscher  Eisenbalinverwaltungeu  in  deu 
anfgestellten  ,,Grundz&gen^'  ffir  den  Baa  und  die  Betriebseinricbtnngen 
der  Lokaleisenbahnen  eine  Spurweite  von  1000  oder  750  mm  empfohlen 
aad  ffir  Eleiobahneii  eine  solche  vou  600  mm  als  zul^sig  bezeichnet  hat 

Das  von  dem  ord.  Professor  an  der  k.  technisehen  Hocbscbole  zn 
MoDcben  bearbeitete  zweite  Kapitel  „Babn  and  Fahrzeng  im  allgemeinen" 
enthftlt  in  aeinen  einzelnen  Abaehnitten  in  sebr  klarer  Form  Angaben  aber 
den  beatigen  Stand  von  Bahn  and  Fabrzeng,  die  Bewegaog  der  Etaen- 
bsbnfabrzeage  in  KrOmmangen  and  Geraden,  die  Anordnaog  and  6e- 
ttaltong  der  Bahn  in  KrOmmangen  and  Geraden,  die  Wideratftnde  von 
BiseDbahn^rzeagen  and  malagebende  Gesicbtspnnkte  fQr  die  Wabl  der 
Steigongen  and  Erfimmangen.  Sebr  angenebm  iet  darin  die  aoaf&brliche 
Qaellenangabe,  die  ee  ermftc^iebt,  sieb  Ineht  noeh  eingebender  liber  einzelne 
Fragen  za  onterrichten.  Aaf  Seite  86  findet  sich  die  Angube,  dafs  bei 
Anwendung  der  Verbnndwirkung  in  einzelnen  P'iillen  Wasser-  und  Brenn- 
stoflfersparnisse  von  30 7o  erzielt  seiu  sollen.  Um  keine  irrigen  An- 
scbauuugen  uber  die  Vortheile  der  Verbandwirkuug  bei  den  Lesern  ber- 
vorzurufen^  wiire  es  sebr  wunschenswerth  gewesen,  noch  anzugeben,  auf 
weicbe  Erspamissc  bei  Anwendung  der  Verhundwirkung  gegenuber  der 
Zwilluigswirkang  in  der  Rcge!  gerpcbnet  werden  darf. 

Die  Angabe  uber  die  Zahl  der  mit  Bremsen  ausgeriisteten  Fabrzeuge 
auf  Seite  86  ist  nicbt  ganz  voUst&ndig,  da  neben  den  Tendern  in  der  Kegel 
die  Schnell-  and  Personenzoglokomotiven  and  femer  s&romtliche  Tender- 
iokomotiven  mit  Bremsen  ansgerfistet  sind,  aaeh  sei  daraaf  bingewiesen, 
dafs  z.  B.  die  prcnfsiseben  Staat^bahnen  seit  mebreren  Jabren  nur  noeh 
Personenwagen  mit  Bremsen  bescbaffen.  Mit  Aaanahme  der  Tieracbsigen 
Plattfonnwagen  warden  sSmmtlicbe  GQterwagen  ffir  die  prealsiachen 
Staatftbahnen  zweiacheig  gebant,  ea  ist  daher  niebt  zatreffend,  dafs  die 
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meiiten  Wagengattangen  nach  den  z.  Z.  gultigea  Nonnalitti  fttr  Botriebs- 
mittel  der  preufsischeD  StaatsbahDen  drei  Achsen  baben.   Sbenao  mnfs 

die  Angabe  auf  Seite  87,  dafs  der  Bruck  der  Treib-  und  Kuppelrftder  bei 
Guterzu^lokitTiiotiven  der  preufsischen  Staatsbabnen  zwischen  5  uud  7.5  t 
betragt,  daliiu  berichtigt  werden,  dafs  derselbe  nur  zwischen  6  und  7  t 
liegt,  wie  sich  dies  auch  aus  der  Zusainineustellunc:  von  Grandformen  der 
Lokomotiven,  Seite  119,  ergiebt.  Bei  deui  Stof8Jseuf/*'r  auf  6eite  88.  dais 
man  in  Deutschiand  uocli  nicht  von  den  Ainerikanern  gelernt  babe,  dais 
za  den  Waschvorrichtungen  in  den  Personenwagen  auch  Seife  nnd  lland- 
tucb  gehdrt,  ist  dem  Verfasser  wobl  noch  nicht  bekannt  geweseo,  dais  deu 
Reisenden  in  den  Schlafwagen  and  in  den  Wagen  der  D-Zfige  Seife  nnd 
Handtuch  gegeo  eine  Vergutong  von  10  4  ziir  Verfugnng  gestellt  wird, 
und  dafe  die  Aborteinrichtnngen  in  sAnamtlichen  preursiscben  Staatsbahih' 
wagen  mit  Antoinaten  Mwgerflstet  werden,  die  dae  OewQnschte  bei  £io* 
wnrf  einee  10  Pfannigetftekes  liofern.  Zn  dem  anf  Seite  lOB  gerfigten 
Mangel  an  Binrichtnngen  sun  Fattern  nnd  Trtoken  der  TMere  in  den 
Viehwagen  mnfa  daranf  anfmerksam  gemaeht  werden,  dale  die  Viehwagen 
der  prenfeiaohen  Staatabahnen  frfiher  mit  derartigen  Einriehtongen  ver- 
aehen  waren,  dab  aber  die  Thiere  wfthrend  der  Daiier  der  Traoaporte 
hier?on  keinen  Gebraneh  macbten,  aicb  vielmehr  btafig  an  den  TrOgen 
beschsdigten.  Ana  diesem  Gmnde  iet  a.  Z.  die  Bntfemnng  dieaer  fiiO'- 
riehtmigen  ana  den  Viehwagen  angeordnet  worden.  Abgeaehen  Ton  deo 
vorstebenden  kleinen  Ansstellnngen.  deren  Berfloksichtignng  sicb  bei  einer 
Neuauflage  enipfehlen  diirfte,  raufs  dieser  Tbeil  als  wohlgelungeu  bezeiidinet 
werden,  er  reiht  sich  win  dig  den  bisher  erschieueueu  Theiieii  an  uinl  \st 
den  FacbgenoRsen  /,um  LStudiura  warm  zu  empfeblen.  Dmck  nud  Aus- 
stattong  des  Werkea  eutsprechen  alien  Anforderuugeu. 

Dasselbe  Werk.  Fnnfter  Band.  Zweite  Abtheilnng:  Bereebnang, 
Eonatrtiktion,  Anafahrnng  nnd  Unterbaltnng  dea  Ober- 

baues,  bearbeitet  von  Hermann  Zimmermann,  Alfred  Blam. 
Hermann  Hosche.   394  S.    Mit  3  Tafelu,  284  TexUbbiJdungen 
und  vollBtftndi|iren)  Namen-  uud  k^achverzeichuiOi, 
Preia  12  M.,  gebonden  15  H. 

Die  zweite  Abtheilnng  des  fttnften  Ban  des  zerf&Ut  in  drd  Kapitel:  Be- 
reehnnng  dea  Oberbanea  Tom  6eL  Oberbanratb  Dr.  Zimmermann  in  Berlin, 
Eonstmktion  des  Oberbanea  vom  GeL  Banrath  Blnm  in  Berlin,  nnd  Ans* 
ffibrnng  nnd  Unterhattung  dea  Oberbanea  von  Roscbe,  Generalinapektor  der 
Aufsig-Teplitzer  Bisenbabn  in  Teplitz-SehOnan.  In  dem  ersten  Eapitei  werden 
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die  Grnndzfige  der  Theorie  des  Eisenbaiinoberbaues  and  ibre  wichtigsten 
2ar  praktischen  Verwerthung  geeigoet  erscheinenden  ErgebDisse  eingehend 
voreefQhrt.  inshL'-Miiidcre  aber  auch  uberall  die  Quellen  angegeben,  aus 
denen  im  einzeiuen  Brdarfsfalle  noch  ausfubrlicbere  Belehrung  geschupft 
werden  kaiin  Der  Verfasser,  eine  uber  die  Grenzen  von  Dentschland 
hioauB  auerkannte  AutoriUit  auf  diesem  seinem  Gebiete,  verfolgt  dabei 
sebeoher  den  Zweck,  .den  Leser  einerseits  vor  einer  Uebench&tznng  des 
Wertbes  der  Becbnangsergebnisse,  andererseits  aber  anch  vor  der  Ansicbt 
n  bewahren,  dafs  beim  Oberbau  jede  Theorie  aoaaichtslos  nod  entbehrlich 
sei/  In  der  Wirkungsweise  der  Oberbautbeile  werden  die  Schienen,  die 
Scbieaaumterlagen,  die  Bettimg  und  die  Lascben  nnd  soostigen  Verbin- 
dnngamiltel  gesondert  behandelt  nnd  die  «enki«Ghte  und  die  wagerechte 
Belastong  getrennt  ontenoeht. 

k  dem  zwdten  Hanptabaeboitt:  Kenatroktion  dee  Oberbanea  giobt 
Blnm  znnftcbat  ale  Einleitnag  eine  gaeebiebtliehe  fintwicklimg,  ana  der  er 
oH  Becbt  die  Lebre  adebt,  dafo  auf  diesem  Gebiete  dea  Elaenbabnweeena 
nnrderBanerTeraneb  einen  wertbvollen  Prftfatein  abgeben  kann,  geeignet, 
«ne  brenebbare  Entscbeldnng  berbeisnffibren.  Infolge  der  maneberlei 
rechnerisch  nicht  verfolgbaren  Einfl&sse  des  Betriebes,  die  sich  oft  erst 
nach  Jahren  herausstellen,  konnen,  wie  der  Verfasser  bierbei  ausfuhrt, 
nnr  die  ao  vorhaiidenen  Formen  gesammelten  Erfuiiningeu  diu  Grundlage 
lur  weitere  Fortschritte  biiden. 

Es  folgt  dHMii  eili  Abschnitt  iiber  die  Kim.-^ti uktiousgruiullafjen  und 
die  verschiedenen  Bauarten  der  (iherbauBysteme,  wobei  Spurwelte,  8pur- 
erweiterung  und  8cbieDeiiuberh5!iiiiig  erOrtert  werden.  Der  iStoff  ist  sodann 
im  fnlgenden  in  der  Weise  gegliedert,  dafs  im  Abschnitt  III  die  Schiene,  im  Ab- 
schnitt iV  Schienenunterlageo ,  and  zwar  hdizerne  and  eiserne  Quer- 
xcbweilen,  Laogscbwellen  nnd  fUnzelunterstatzongen,  im  Abschnitt  V  die 
Befestigung  der  Schienen  auf  ihren  Unterlagen,  so  wie  der  Schienen  and 
Sf  hwellen  nntereinander  einscbliefelicb  derStofsverbindnngen,  im  Abschnitt  VI 
die  Bettang  und  die  Entwfteseruiig  des  Oberbanea,  im  Abschnitt  VII 
tadlich  das  Gleia  ale  Ganzes  bebandelt  wird.  Der  gesammte  reiche  StoflF 
oaebeint  bier  in  geradean  mneterbafter  Weiae  bewSltigt;  man  wird 
ttbwerlieb  fiber  irgend  eine  Frage  von  grdfoerer  teebniacber  oder  wtrtb- 
sdiafkKcber  Bedentnng  anf  dem  GebietederKonetrnktion  dee  Gleisoberbanea 
veigeblicb  Anaknnft  aneben,  man  wird  vielmebr  fiberall  die  Antwort 
fiaden,  die  dem  bentigen  Stande  der  Wieaenecbaft,  der  aorgfftltigen  Er- 
^gong  aller  in  Betracbt  kommenden  Gestcbtspnnkte  entepriebt  Man 
wird  aber,  wenn  man  diese  Ansf&brnngen  verfolgt,  auch  anerkennen 
nfissen,  dafs  in  den  letzteu  Jahrzehnten  ganz  aufserordentliche  Anstren- 
fODgea  zur  Verbesseruug  des  Gleisbaueu  geniacht  und  thats&chlich  auch 
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bedeuteiide  Erfolge  erzielt  wf  i  ii  n  sind,  Tind  nicht  zuni  gerinj^sten  Theile 
mufs  dieses  Verdicnst  uiiter  auderen  gerade  der  prcufsischen  Stuatseisen- 
bahnverwaltuns  zufc«^hillii?t  werden,  die  dabei  uberali  zugleich  das  wirth- 
schaftliciie  liiteresse  zu  wahren  ^esnrht  hat. 

Weitere  120  Seiten  Text  siiid  dem  drittcn  Hauptabschnitt:  „Aus- 
fuhrung  und  Unterhaitung  des  Oberbaues'^,  von  Kosehe,  gewidmet.  iro 
ersten  Kapitel  werden  die  Oberbaaarbeiten  bei  Aasfuhrung  von  Qoer- 
schwellen,  Langschwcllen  und  Schwelienschienenoberbau  eingehend  be> 
schrieben  und  erOrtert,  vvrilircnd  das  zweite  Kapitel  sich  mit  dem  Ver- 
balten  des  Oberbaues  im  Betriebe  bescbftftlgt.  Hier  kommt  die  Ab- 
nntzttng  and  Daaer  der  Schwellen,  Schienen  und  der  Befestignngsmittet 
znr  Besprechnng;  femer  werden  die  Unterhaltnngsarbeiten  beim  Oberbaa, 
die  Arbeiten  beim  Umbau  nnd  bei  der  Verstftrknog  eines  Gleises  be- 
scbrieben  nnd  znm  Schlnfs  die  eo  wicbtige  virthscbaftlicbe  Seite  der 
Oberbanfrage,  die  Eosten  der  Herstellnng,  Unterbaltnng  nnd  Emenerang 
der  Gleise  znr  eingehenden  ErOrtemng  gebraebt 

Scbott  die  Inbaltsangabe  allein  zeigt,  welehe  Fillle  von  Material  in 
i»org(&ltig  geRiehteter  Answahl  dem  Leser  hier  geboten  ist;  das  Stndinm 
wird  anfserordentlich  erleiehtert  durch  die  zahlreichen,  zweckmftfsiger  Weise 
fast  durchweg  dem  Text  eiugcfugton  Abbilduogen,  in  denen  fast  uberali 
die  wichtigsten  Mafse  eingeschriebeii  odei  die  Mafsstabe  angegeben  sind. 
Auch  die  Ausfiihruug  dieser  Abbildnngen  steht  aui  gleicher  Hohe  mit 
dem  sonstigen  Inbalte  des  "Werkes,  das  iiach  alledom  ais  eine  ffanz  Ikt- 
vorragende  Bereicherung  der  technischen  Mteratur  des  Eusenbahuwe^ens 
bezeichnet  werden  darf.  Wir  wunsc  hnn  dem  Biiohe  weiteste  Verbreitong 
und  Beachtang  im  Krelse  der  Eiseubalmfacblente. 

B. 

Album  de  statistiqiie  graphiqiie  de         1896.';  Paris  1897.  m  • 
primerie  nationale. 

Seit  dem  Erseheinen  des  15.  JahrgaDgs  dieser  sonst  al)jftbrlich  ▼om 
franzOsischen  Hinisterinm  der  dffentliehen  Arbeiten  ?erd£fenUiebten  Ueber- 

sichten  iiber  den  Verkehr  Frankreichs  sind  2  Jahre  verflossen.   Anf  22 

Tafelii  ;siiid  in  der  bekauuteu  Weise  die  wichtigsten  Ergebuisse  dargestellt, 
mlialtlich  mehrfach  von  den  Ausgaben  friiherer  Jabre  abweichend. 

Die  Tafeln  1 — 11  enthalten  die  Uebersichten  fiber  den  Ei  inhahn- 
verkehr,  und  zwar  Tatel  1— R  die  Botriebsergebnisse  (Rob-  und  Heinein- 
nahmen,  Personen-  nnd  GiiterbefordtTung)  der  Jahre  1893  und  1^1. 
Tatel  9  und  10  die  Eutwicklung  in  der  BetOrderung  der  wichtigsten  Rob- 

>)  Vergl.  Archiv  ISdS  3.  U52  Album  de  statistiqae  graphique  de  1894. 
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rtoffe  (mineralisches  Brennmaterial,  Banniaterial,  Lebensmittel,  Eisen  and 
andere  Metalle)  von  1866  bis  1894,  Tafel  11  endlich  dip  Znhl  der  tfiglich 
regelmftCisig  verkehrenden  ZCIge  der  Westbahn.  Aaf  den  Tafein  12—17  sind 
die  ErgebniMO  der  Bmnensohiffahrt  fflr  die  Jahre  1894  nnd  I880,  aqf  den 
Tafein  18—22  der  Verkehr  amf  den  Staateetraben  im  Jahre  1894  dargesteilt 

Nen  nnd  in  diesem  Do|ipeljabrgang  die  Daretellnng  der  Bohstoff- 
beldrdemng  nnd  dee  StraleenTerkehrs,  wfthrend  anderereeits  die  in  der 
vorigen  Anegabe  enthaltenen  Angaben  fiber  die  Betriebsmlttel,  die  Anlage- 
koaten  and  die  flnanzielie  Lage  der  Elaenbahnen,  sowie  die  Uebersichten 
liber  den  Post-  nnd  Telegraphenverkehr  nieht  fortgeffthrt  worden  eind. 
Die  ZaU  der  regelm&Tsig  verkefarenden  Zfige,  die  im  vorigen  Jahrgang 
far  die  Paris-Lyon-Mittelmeer-  und  die  Nordbahn  angegeben  war,  ist  dies- 
mal  aar  fur  die  Westbahn  dargestellt. 

Die  BetriebsergebDisse  der  franzAsischen  Eisenbabnen  sind  aut  Gtund 
anderei  Qaellen  bereits  im  Archiv  (1896  S.  914)  besproehen  worden.  Hier 
mag  nur  noch  eine  Tabelle  aus  der  Einlpitung  des  Albums  Platz  fiudeu; 
sie  ^o\\  die  Wirkang  der  Personentariireform  vom  1.  April  1892  zur  Dar- 
»t«ilui)g  briogea.*) 


Jahr 

Mitdere 
Bctriebt- 
llage 

km 

Aozahl 
der 
Beisendm 

Penoneii> 
kilometer 

Pw- 
80Benkm 
aiif 

1  km 

Dnreh* 

scbnitt- 
licbe 
Fabrt 
eiB«r 

Person 

km 

ISOO 

241  lid  706 

7  O  i2  056  r>49 

238  671 

1891 

S8a7d 

966671896 

8285530636 

244670 

89,4 

18B8 

84881 

888077670 

9  948 810019 

964996 

89,1 

18N  j  35880 
m  1  86971 

817819007 

10007960180 

988110 

81,& 

886644148 

10880806684 

987198 

!  80^7 

1886 

8ft  MO 

848868096  1  10666999667 

1 

994067 

i  do»» 
( 

Personen- 

einnahmen 


Diurdf 
sehnittl. 

Ein- 


(einschiieXsl.  nahme 
Steuer) 

soiieukm 


Francs 


(  t; 


349  253  82n 
i  860689881 
'  871 108467 

'  887908787 

I 

,  400998916  ^ 
411089619 


4,40 

4,15 
8,M 

8,at 

8,M 


Die  Steigeruug  entfilllt  hanptsachlich  auf  die  dritte  Klasse  und  kleine 
Entfemnngen,  Die  Reineiiiuahmen,  die  infolfre  der  Tarifreform  von 
16 116  Francs  fur  das  Kilomtt  r  im  Jahre  1691  auf  14  926  Francs  im 
Jahre  1892  und  14  618  Francs  im  Jahre  1893  gefallen  waren.  haben  sich 
wieder  gehoben ;  sie  betrugen  16  177  Francs  und  15  990  Francs  in  den  Jahren 
1894  und  1896.  Der  Betriebskoeffizient  steht  1895  wieder  wie  1891,  d.  h.  auf 
540/1,  naclidem  er  in  der  Zwischenzeit  anf  56  nnd  67  */•  geetiegen  war. 


0  y«rgl.  MCb  AstkiJ  1896  8,404. 
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Interesflant  ist  die  BDiwiekluDg,  die  die  Befftrderang  der  wichtigsten 
Bobstoffia  geDonmien  hat  Folgende  Tabelle  giebt  darfiber  Aofachliiis: 


Jahr 

Hinmliielis 
BreBattoib 

BMuuterialieB 

NahroBffuniuel 

Bobeisen, 
Schmiedeeiten  tind 
andere  Meulle 

in  H  1 1 1 i 0 0 • a  Toaaon 

1866 

1096B 

r 

4700        I  7788 

8806 

1874 

U018 

5977 

11188 

4618 

1878 

U889 

7878 

12665 

4708 

1888 

19  677 

11954 

15816 

7831 

1986 

19686 

10  042 

14  241 

4  855 

1890 

26065 

10601 

17  459 

6  367 

1884 

96087 

18954 

18688 

6400 

Die  Steigerung  voui  -Jalue  1866  bis  zum  Jahre  1894  betrug  also 

bei  den  Brennstoffen   ,   ,   .  1&7V«» 

„    „    Baumaterialien  161  ^ , 

^    „    Nahrungsmitteln  137  „  and 

„  Eisen  uod  Metali  94  „  . 

Wie  in  der  Einleitang  des  Albams  selbst  bedauert  wird,  ist  eioe 
Darstellang  der  BefOrderung  nach  TonDenkilometern  wegen  des  Mangels 
an  Unterlagen  nnr  f&r  die  Brennstoffe  mOglicti.  Die  folgende  Tabelle 
giebt  dieee  JSntwicklnng,  zagleich  in  Vergleich  mit  der  GesamiDtg&ter- 
befirderoDg  ge8tellt»  wieder: 


Jahr 

Qefabreae  Toaaenkm 

YerliiltBirMahlea 

Verbal  tnifs  d«f 
Brennscofie 

sor  GesMSBt- 
befUvdemg 

Brennstoffe 

i 

im 
gansen 

Brennstoffe 

Qesammt- 
belSrdflraag 

ia  MillioBMi  Tonnen 

1685 

9918  1 

8781 

100 

100 

88 

1886 

9164 

8814 

97 

85 

98 

1887 

9882 

9917 

105  . 

101 

98 

1888 

2  478 

10  409 

Ill 

107 

94 

1889 

2692 

11052 

117 

113 

94 

IRtX) 

2S07 

11739 

180 

120 

95 

1891 

2  914 

122^4 

131 

125 

94 

1892 

2786 

12  120 

124 

lt>4 

98 

1806 

2956 

12274 

133 

125 

94 

1884 

3  015 

12482 

135 

127 

94 

1896 

8196 

12898 

144 

182 

95 
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In  Jahre  1896  eotfiel  also  V4  der  GeaammtguterbefCrderang  der 
Bfsenbahueti  auf  die  Brennetoffe;  auf  den  WasserstraCseD  waren  '/» 
Waaren  Brennmaterial. 

Im  Binnenschiffahrtsyerkehr  zeigte  sich  wieder  eine  Hebnng  im 
Jahre  18d4,  nnd  im  Jahre  1896  ist  die  vierte  Milliards  von  befSrderten 
&flterk>imen  Hberschritten  worden.  Im  ADschlafs  an  die  im  Archie  1895 
678  ▼er6ffeiit]iehte  Tabelle  seien  Mer  noch  die  Zahlen  wiedergegebeo, 
die  du  VerhfiltBifs  der  Binnenschifiahrt  znr  Ebenbahn  hineichtlich  der 
Gflterbefftrdeiung  Teraiiaehaalichen: 


Mittlere  Betriebslange 

Geaammt- 
g6terlMf8ideniiig 

DnrehtchaittUcbe  Gttter- 
beftidttmg  anf  l  kn 

Jbiueiibabii  ^Wasserwege 

Eisenbahn 

Wa&serwege 

Eiaenbahn 

Waaserwege 

Kilometer 

in  1000  tkm 

Tounen 

isn 

1 

Um  19886 

19119997 

8689986 

847468 

891166 

vm 

86860  19888 

19974177 

8606668 

847919 

999488 

idM 

86S48  19968 

19489489 

8  911 776 

847015 

819960 

1885 

86887  19961 

19686466 

8766019 

866918 

806664 

lets 

866n    .  19864 

1 

4191199 

888978 

Die  eotepreehenden  Zahlen  filr  die  StiatoetnTaeii  and  das  Jabr  1894 
it6d  folgende: 

Lanpe  .    .    .   ;  (km)       37  923, 

GesammtguterbefSrdemng  .   .(1000  tkm)  1704923 
DorcbachDittliche  GfiterbefOrderuiig  auf 

ein  Kilometer   ....  (Xonnen)  44869. 


Wrubel,  Frie<lridi,  Dr.  Die  schweizerische  NordbahD.  Ein  Beit  rag 
zur  Vorgeschichte  der  Nordostbabn.  Anl&fslich  des  60.  Jalires- 
tages  der  Er5iTnnng  der  ersten  schweizerischen  Eisenbabn  nach 
amtUohen  QneUen  bearbeitet.  Zftilcb.  ZOreher  &  Farrer.  1897. 

Die  echweizeriscbe  Nordbahn  ist  ein  kleines  StOek  der  jetzigen 
Nordostbabn.  Am  9.  Angast  1847  wnrde  die  erste  nnd  einzige 
Streeke  dieser  Babn,  die  yon  Zftrieh  nach  Baden  (28  km  lang)  als  erste 
"itkKch  schweizerische  Bahn  dem  Betrieb  ubergehen.  Bevor  der  Plan,  die 
B*hn  in  der  Richtung  nach  Aarau  und  Basel  fortzusetzeii,  zur  Ausfuhrung 
S^Qgte,  vereinigte  sie  sich  vom  1.  Juli  1853  au  mil  der  am  28.  Februar 
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dieses  Jahres  begrflndeteo  Zflrieh-Bodeiisee-Eiseiibahiigesellsehaft  imd  die 
Tereinigteo  Gesellschaften  nahmen  die  Flnna:  Nordostbahn  an,  die  sieh 

im  Laafe  der  Jahre  za  einer  der  wichtigsten  schweizerischen  Haaptbalmeii 

eutwickelt  hat. 

In  der  vorlie^enden  Schrift  wird  die  Vorgeschichte  und  die  Geschichte 
dieser  Nordbaliii  umi  damit  eia  wichtiger  Abschnitt  der  Ultesteo 
schweizerischeu  Eisenbahngeschiihte  dargestellt.  Die  Bemuhungen,  eine 
Babn  von  Zurich  nach  Basel  zu  Stande  zu  briugeu.  rpichen  zuruck  his  in 
die  ersten  Jahre  der  Eisenbahngeschirhte  des  europaisrhen  Festlaiule.'). 
Scbon  im  Anfaiig  des  Jahres  1836  regte  die  Handelskaminer  des  Kan^oiis 
Zurich  den  Bau  dieser  Bahn  an,  im  Jahre  1837  bildete  sich  aus  VertreterD 
der  betbeiligten  Eantone  ein  Komitee  zu  diesem  Zwecke,  im  Jahre  1838 
kam  es  zur  Begrundung  dor  Eiseubahoaktiengesellschaft  Zurich-Basel, 
die  aiich  vom  Kanton  Ziirich  die  Konzessioo  erhielt.  Die  Direktion  begann 
nun  eifrig  mit  den  Vorarbeiten  und  trat  mit  den  benachbarten  Eantonen 
fiber  Weiterf&hnmg  der  Babn  bis  Basel  in  Verbandlnngen,  die  aber  m 
keinem  Srgebnifs  ffibrten.  Daza  kamen  aUerhand  sonstige- widrige  Vor- 
gSnge.  Die  Bahn  koante  nicht  Torwftrts  kommea,  die  GeseUscbaft  molsto 
za  Anfang  des  Jahres  1842  liqnidiren. 

Ein  in  den  Jahren  1818  and  1818  yon  der  Regiening  des  Kaatoas 
Zilricb  nntemommener  Versncb,  die  Babn  mit  H&lfe  staatiieber  Untei^ 
stfttznng  zn  Stands  zn  bringen,  scbeiterte  an  dem  Widerstande  der  Re- 
gie run  gen  der  Eantone  Aargan  nnd  Basel. 

Erst  im  Jahre  1845  nahm  ein  hochbedeatender  Schweizer  Industrieller, 
Martin  Eseher-Hefs,  die  Augelegenheit  wieder  iu  die  Hand,  indem  er 
am  24.  Mai  1845  zusammeu  mit  audereu  aiigesehenen  schweizer  Biirgern 
der  Ziiricher  Regierung  ein  Eonzessionsgesuch  fur  eine  Eisenbahn  von 
Zurich  nach  Basel  und  Aarau  einreichte.  Die  Konzession  wurde  am 
28.  Juni  1846  ertheilt.  Ebeuso  beschlofs  nanmehr  der  grofse  Rath  des 
Kaiitons  Aargau  am  3.  Jnli  1846  ein  „Dekret  uber  Konzession  und  £i- 
propriation  fiir  den  Bau  einer  Eisenbahn  von  Zurich  bis  Koblenz  an  den 
Rhein  und  nach  Aarau".  Jetzt  bildete  sich  wiederum  eine  Aktiengesell- 
schaft,  nnd  es  erfolgte  die  Akticnzeichnunsr;  die  technischen  Vorarbeiten 
wnrden  unter  Leitung  des  bekanuten  Osterreicbischen  Ingeaieurs  NegrelU 
ansgefuhrt,  der  Ban  sofort  in  Angriff  genommen  and,  wie  vorber  bemerkt. 
die  erste  Strecke  am  9.  Angnst  1847  dem  Betriebe  ubergeben. 

Die  Gescbicbte  ancb  dieser  ersten  scbweizeriscben  Bahn  ist«  wie  die 
der  moisten  enrop&iscben  nnd  anfeerenropSiscben  ersten  Babnen,  eioe 
Leidensgeschiebte.  Ffir  die  Schweiz  treten  als  besondere  ErschweruDgsD 
anf  das  scbwierige  Gelfinde  und  der  KantOnligeist  Die  amtlichen  Sehrift- 
stficke,  die  Wmbel  der  Vergessenbeit  entzieht,  geben  davon  zahlreicbe 
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Beiapiele.  Aaeh  sonst  wiederholeD  dch  in  der  Schweiz  dieselbeo  £r- 
wbeioiinfen  wie  in  aoderen  Lftndeni.  Der  PrivatoaternehiDiifiKSgeist  ist 

nar  in  bescheidenein  Mafse  ?orhanden,  man  raft  nacb  Staatsh&lfe  and  erst, 

als  iu  anderen  Landjiii  sich  zeigt,  dafs  die  Eirfenbahnen  Unternehmungen 
sind,  an  denen  sich  auch  etwaii  verdieneii  lai'st,  fiuden  sich  die  erforder- 
lichea  Mittel,  zam  erheblichen  Theil  im  Auslaud.  Die  Kouzessious- 
bestimmnngeu  gleichen  vielfach  denen  der  deutschcn.  der  englischen  ersten 
Bahnen,  kurz,  es  findeii  sich  eiue  Menge  Beiiige  datiir,  dais  schon  daiuals 
das  offeutliche  Eisenbahnrecht  einen  iDternationalen  Charakter  tragt.  Der 
Leser  kann  sich  hiervon  dnrch  eigenes  Studium  der  der  Arbeit  im 
Wortlaat  beigefagten  wichtigsteo  Urkonden  Gberzeogen. 

Die  Schrift  let  em  dankenewertiier,  wichtiger  Beitrag  znr  Geechlchte 
der  Eisenbahneii.  8!e  verdieot  wdteete  VerbreitiiBg  in  den  Kraiaeii  Aller, 
die  nch  f&r  diesen  Zweig  nnaerer  Wirtbsehaftegesehichte  intereesiren. 

V.  d.  L. 


Herr,  A.,  RegieruDgs-  und  Banratb.   Handbuch  f&r  Stationsbeamte. 
Berlin  1897.  £rn8t  a.  Sobn. 

Wie  Selitibert  die  wieiitigeten  Beetimmnngen  fQr  den  Weichensteller^ 
Bahnirfirter-  nnd  Schrankendienst  in  gedr&ngter  Form  zneammengeetellt 
bat,  iat  bier  ein  Anszng  ana  den.Dienetanweisnngen  nnd  Yorscbriften 
bearbeitet,  die  ftr  den  Stationebeamtea  bei  der  AnsGbnng  dee  ftoleeres 
Dieaates  von  beeonderer  Wichtigkeit  sind.  Bei  dem  Umlnng,  den  diese 
Anveiaangen  nnd  Vorsebriften  im  Lanfe  der  Jabre  angenommen  baben, 
i>t  eine  gedrftngte  Znaammenstellnng  der  wicbtigsten  BestfmmuDgen  von 
unbestreitbarem  Werth,  zuniai  das  vorliegende  Heftchen,  in  kuapper  und 
handlicher  Form  hergestellt,  die  Mitfiihrung  wiihrend  des  Dienstes  ge- 
stattet  und  durch  geeignete  Anordmuig  das  schaelle  Auflinden  der  ein- 
»ohliigicren  Beslimmungen  ermuglicht.  Dahei  waren  zwei  SrhwieriijkpiteD 
zu  ubtrwmden:  einmul  die  richtige  Auswahl  der  wichtigsten  bestimniuiigen. 
Bnd  /weitens  die  richtige  Bemessung  der  fur  zul&ssig  za  erachtenden 
i^arzQQg  des  Wortlaats. 

Der  getroffenen  Anawabl  wird  man  im  aUgemeinen  znstimmen 
kOuieiiy  weaiger  aber  den  theiis  etwae  gewalteamen  Kfirznngen.  Denn  es 
giebt  eine  groCie  Anzabl  von  Beetimmnngen,  deren  Wortlant  onbedingt 
Mefaelten  werden  mnfs,  falls  man  die  Gefahr  vermeiden  will,  den  Sinn 
^  ftndem,  wie  es  ancb  andererseits  der  Hanptzweck  eines  derartigen 
Haudbiehs  aeio  mnis,  dem  darin  Ratb  sucbenden  Beamten  stets  un- 
zweidentige  Ansknnft  zn  geben,  mit  Ansschlnfs  jeden  Zweiiels. 
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Sei  es  feitatlet,  dnige  tod  dieaem  GMefatflpnnkt  idelit  dnwaadaMe 

Stellen  anzufahren. 

Zu  A.  (2)  a  Abs.  2  heifst  es  unter  aiideren  fur  den  Fall,  dafs  ^HaJt" 
am  Abschlufsmast  (ilierfahren  werden  mufs:  „so  mults  Zug  /.unachst 
halten".  Diese  bei  bieibender  Haltstellnng  des  Signals  flberflussige 
Anweisung  schafft  aber  ira  Hinblick  auf  den  ersten  Satz  desselben  Ab- 
satzes  Unklarheit,  wfibrend  in  der  Dienstanweisung  fur  Slatioijf>beamte. 
§  25,  3,  mit  wenig  raehr  VVorten  klar  und  unzweideutie:  gesagt  ist,  dafo 
,,d6m  zunachst  haltenden  Zuge"  Auftrag  zu  ertheilen  sei. 

Zu  A.  (2)  b  heifst  es:  „Ver8tandigung  der  betheiiigten  Stationen 
durch  wortliche  Ruckgabe  der  Depesehen".  Da«  ergiebt  einen  anderen 
Sinn,  als  §  25  (1)  der  Aow.  fur  Stationsbeamte,  der  eine  ^dorch  ^drt- 
liche  Ruckgabe  der  Depeschen  sicher  gestellte  Verstfindignng''  voraehreibt 
—  Bei  dem  darauf  angefQhrten  Wortlaut  der  Sohlnfsdepewhe  der  Vei^ 
stftodigang  sind  die  anbedingt  sehr  zweckmSfsigen  Erl&atenmgen  weg- 
gelassen,  die  in  der  Anw.  t  d.  Telegr.-Dienst  §  86»  8  in  Klunonem  ge- 
geben  sind. 

Zn  6.  (1)  a  heifst  ee  in  Betreff  des  anfserfahTplanmftfsigen  Haltcas 
anf  einer  Station:  „Ani  Abstfhln&mast  halten  lassen.  Weiterfiilirt,  aach« 
dem  innerhalb  der  Station  ein  Haltsignai  anfgestellt  ist**,  Bas  iftbt  die 
Annahme  zn,  das  Haltsignai  wftre  erst  anfznstellen,  naohdem  der  Zng  am 
Abschlnfemast  znm  Halten  kam.  Nnn  ist  aber  der  Sinn  des  mafsgebendeo 
Ministerialerlasses  zweifelios  der,  darch  Anfsteliung  eines  besonderen 
Haltezeichens  innerhalb  der  Station  den  Zug  auch  fur  den  Fall  anzn- 
halten,  dais  „Halt''  am  Al>st'iiiiilf>iJia>l  liir  den  Lokomotivfuhrer  zu  spSt 
erscheint.  Daraus  folgt  aber,  dafs  das  Haltezeichen  innerhalb  der  Station 
vor  oder  spfttestens  gleichzeitig  mit  dem  Befehl  zum  ,,Halt"  am  Ab- 
schlufsmast aafgestellt  werden  mafs^  am  den  beabsichtigten  Zweck  zu 
erfullen. 

Zu  E.  (1)  heifst  es:  ..so  mufs  der  ankommende  Zug  unter  alien 
Umst^nden  halten".  Da  es  sich  aber  um  die  LoslOsung  des  Abschiufs- 
mastes  von  Woichen  bandelt,  woven  der  LokomotiTfiihrer  nichts  wissen 
kann,  so  mufs  es  heifsen:  .,zum  Halten  gebracht  werden",  welcher 
WorUant  auch  in  der  Anw.  f.  Beuutzung  der  SteUwerke  §  26^  1  gewAbtt 
ist.   Dasselbe  gilt  von  dem  Fall  zu  E.  (2). 

Za  F.  (12)  heifst  es  betreffend  ZurQcklegnng  eines  Fahrsignals  saf 
Halt:  „H&t  Lokomotive  den  betreff  en  den  Sigoalniast  bereits  erreicbt,  so 
bedentet  „Halt**  nnr  Anffordernng,  mOglicbst  schnell  zn  halten**.  In  der 
entsprechenden  Anslllhrnngsbestimmnng  48  zur  Sign.-Ordn.  steht  aber: 
,^fem  die  Lokomotive  bereits  das  Binfahrtssignal  errsicht  hat,  kann 
das  Binstetten  des  Znstimmnngssignals  anf  Halt  nnr  dazn  beantzt 
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werdeu.  deu  Lokomotivfiihrer  zuni  moglichst  truhzeitigen  Ilalten  aufza- 
fnrderii  '.  Der  Sinn  (lie«>er  Austuhruugshestimmuiiij  i.st  khir.  wfthrend  die 
wenig  kurzere  Fassung  zu  F.  (12)  niehrlarhe  Deutunf;  zuliifst,  unter 
auderen  die.  als  ob  ,,Ualf'  an  dem  ,.betreffenden"  Sisrnalmast  je  nach  'ien 
rm-^tandeii  eine  verachiedenartige  Bedeutuui;  liabe:  Es  mOgen  diese 
Hmweisp  Er»^Tiuc«ni,  una  darzalegen,  dafs  die  Kurzur^!^  des  Wortlauts  der 
Bestinimuiiiicn  in  manehen  Fallen  auf  Kosten  zutreffender  \Vied«'rgahe 
stattfand,  und  es  wird  fur  kunftige  Auflagen  empfohleu  werden  kdnoea, 
in  die^em  Sinne  die  bessernde  Hand  anzulegen, 

Im  ubrigen  ist  zu  wunschen,  dafs  auf  dem  vom  Verfasser  in  richtiger 
Wurdigimg  des  praktiscben  Bedurfbisses  eiDgescblageneQ  Wege  bald  Naeb- 
folge  enraebsen  mOge. 

— n. 

Jolly's  technisches  Auskiinftsbiuii  fiir  das  Jahr  189b.  Leipzig. 
R.  F.  Kdhler.    Preis  8  M. 

Die  nene  Ausgabe  des  im  Arcbiv  Jabrgang  1897  S.  386  besprocbenen 
Enebes  reiht  sicb  ihreu  Vorg&ngern  wQrdig  an  die  Seite  and  ist  darcb 
«iBe  fltattliebe  Zabl  nener  Artikel  ?erjQngt,  dnrch  die  die  bei  der  letzten 
BesprechuDg  erwfthnten  Lficken  zam  Tbeil  beseitigt  warden. 

Der  Mangel,  dafs  verzngsweise  nur  die  Firmen  als  Bezngsqaell^ 
geDBnnt  sind,  die  ein  loaerat  in  das  Bncb  baben  aafiiebDien  lassen,  ist 
lei4er  besteben  geblieben. 

i?— m. 


ARUTllirElMiib«linw«Ma.  im. 
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UEBERSICHr 
der 

neuettten  liauptwerke  uber  Ei.Ht'nbahnwf^n  niid  HUt«  Terwau<it«'D 

Gebieten. 
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Bno  de  Grais.  Handbnoh  der  VerfkaanDg  nnd  Verwaltnng  in  PrenCien  nnd  den 
Deataoben  Beicbe.  18.  Anfl.  Berlin  1898.  UK  1^ 

Jaeger,  F.  Die  Umwandiongaklage  im  Dentaehen  Haftreebte,  jetst  nnd  nacb  1900b 
Berlin  1888. 

Kapp,  Giabert.  Elektriaebe  Kraftttbertragnng.  Anterialrte  dentaebe  Avagabe  tob 
Dr.  L.  Holbom  nnd  Dr.  K.  Kable.  Berlin-Mllneben  1898»  UK  8^. 

Otteraiann,  C.  Daa  FlvebtUaiengeaeta  ▼cm  2.  Jnli  1885^  Berlin  1807.        uK  l,»w 

Pratta*  lawa  of  highways,  main  roads  and  bridg;e8.   London  1807.  ab.  A% 

Railroad  cuse^,  Auiericau  aud  Eo^li^h;  a  cullection  of  all  eased  atiectiug  Railroads 
of  every  kind  decided  by  the  conrta  of  appellate  jurisdietion  in  tbe  United  Statea, 
England  and  Canada.  Northport,  New  York  1897.  DoU.  M> 

Rapalje,  S.  and  Mack,  W.  A  digeat  of  Railway  deciaiona,  embraeing  all  the  eaaei 
from  the  earlieat  period  of  Railway  litigation  to  tbe  preaent  time  in  Uie  United 
Statea,  England  and  Canada.  Northport,  New  Tork  1897.  DolL  7,s«. 

Sanford,  P.  G.,  exploaifa  nitrda.  Tradnit,  revn  et  augmentd  par  J.  Daniel.  Paria  1908. 

Statistiek  van  het  ver?oer  op  4e  spoorwegen  en  stoomatramwegen  in  Nederlandaeb- 
Indie  1896.  Batavia  1897.  fl.  IJ^- 
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St»ti«lik  (ier  im  Betrit  be  1  e  find  lichen  Eisenbahnen  Deutschlands,  ibearbeitet  im 
Reicbseisenbaananit.    Band  17.    Betriebsjahr  lF%/97.   Berlin  1897. 

Stei^rer.  J..  I>r.  jur.    Znr  Orientirnii^  ilber  die  Frage  der  Eisi. nbahnverstaatlichung 

in  der  Schwpiz.   2.  Anfl.    Ziirich  1b;>S. 

Uebersichllichf^  ZuyiHiiinicnstellung  der  wichtigstcii  Angaben  der  deutschen  Eisen- 
babostatistik  nebst  erltiaternden  Bemerkungen  nnd  einer  Uebersicbt^karte,  bear- 
behet  im  Reiebseisenbthitaint.  Bd.  16.  Betri«btja1ir  f89«/97.  Berlin  1898. 

Vergleiohf  ride  Neben«iiiai)dei't)U-lluu^  der  Bestimmungen  der  Anlage  I  zum  inter- 
mtittDalen  Uebereinkommen  iiber  den  EisenbabnfrachtTerkebr  mit  jenen  dear  An- 
Itge  B  tma  EisenbalinbetTiebsreglemeiit  rater  Berttckeicbtignner  der  Anlage  B 
su  dentscken  Verkebrsordiinng.  Wien,  Pesti  Leiptig  1697. 

Wklte,  F.,  on  corporations;  eontaining  tbe  lawa  concerning  buaineas,  Bailroad,  ferry, 
aaTigation,  atagecoack,  tramway  etc.,  witk  deeiaiona  annota.,  and  forms. 
New  York  1897.  Doll.  5,m. 

SSilfer,  E.  A.,  ZiTilingenienr.  Ansflng  nach  Brtlasel,  Ostende  ond  Blankenbergbe. 
BzllBsol  188& 

Zoepif  G.  Die  Eisenbakntarifpolitik,  besonders  im  HolaverkekT.  HtlBeben  1897. 


Zeitsobriften. 

Annale:^  des  travaux  pablic»  de  Beigiqne.  Bmzelles. 
Deaemb«M-  18U7. 

La  Chine,  see  ohemins  de  fer  et  ses  ports  maritimes. 

AtahiT  fttr  Post  md  Telegraphie.  Berlin* 
Ho.  1.  1898. 

Die  elektriscbe  Beleucbtung  der  Babnpostwagen. 

BailetiB  de  la  Covmiasion  hitemationnla  dn  Gongria  dea  eliemina  de  f«>r. 
BmielleB. 
Belt  12.  Deiember  1887. 

Oroe  dlectri^ne  et  tranaportatenr  adriens  ayatime  Aspinall  de  la  gave  Vic- 
toria a  Manchester.  —  L'emploi  des  baittea  pressions  dans  les  loeomotives 

non  compoand.  —  L'emploi  du  p^trole  comme  combustible  dans  les  foyers 
de  loLOinorivp'^  —  Rt^snltats  statistiques  de  i'exploitatfoii  des  chemins  de 
fer  du  Rojaume-Uni  de  ld5i)  k  1896.  —  Les  institutions  de  pr^voyaace  des 
cbemins  de  fer  auz  Etats-Unis. 

Heft  1.  Jannar  1898. 

Etude  Bur  les  primes  d'^onomie  dn  aerviee  de  la  voie.  —  Note  snr  I'^clairage 
^lectrique  des  voitnres  et  des  fourgoiis  dn  cbemin  de  fer  dn  Nord.  —  Les 
rupture?  d'entretoises.  —  L'influence  de  la  discipline  sur  la  securitr  des 
trains  en  Angleterre.  ~  Note  snr  an  nonrel  appareil  de  contact  de  rail.  — 

26* 
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La  traction  electrique  au  mojen  d'aii  troisieme  rail,  anr  le  r^seaa  da  New- 
York,  N6W-HaT6&  and  Hartford. 

Centralblatt  der  B«aT«rwaltiiiiK.  Berlin. 

No.  5t/lS«7— 7/1886.  Vom  18.  Desember  1887  bis  19.  Fabmar  1808. 

(No.  51:)  Nenere  franstfaiiche  VarsehnbbahnbSfo.  —  (No,  6fi:)  BaaobidignngeB 
des  Widerlagers  einer  scbiefoD  dsenien  Eisenbahnbrtteka.  —  (No.  2  v.  8:) 
^elbattbitige  Lantewerke  an  nnbev  achten  Wegetlberg^ngen.  —  (No.  4  n.  5:) 

Krenznnfi:  von  Voll-  mid  Schnialspurbahnpn  in  Schiencnhohe.  —  CSo.  Ti:^  Ar- 
nrdnunt:  einer  refrelmilfsigen  Weichenabzweigung  im  AnschlufH  an  einec 
Bogen  uiit  Halbniessei  von  3  K)  in.  —  (No.  6  7:>  Die  Preiabewerbung  «lir 
Ausgestaltung  der  elektrisclieu  Huchbahu  in  Berlin. 

Daimbins.  Wieti. 

Heft  1.  Vom  «.  Jaanar  1888. 

Die  sdinalsparige  Kleinbabn  ali  Znbringerin  der  WaaseratrafMn 

Dentaebe  Banseitiraff.  Berlin. 

Heft  101  nnd  102.  Vom  18.  nnd  22.  Desember  1997. 
Die  Halteitelle  Wettineratrafee  in  Dresden. 

Heft  10:i.  Vom  25.  December  1897. 

Elektriache  Stadtbabnen  von  Siemens  &  Halske. 

Heft       Vom  5  Januar  1898. 

Die  Krdffaung  der  rassiscben  Nordbabn. 

Heft  7.  Vom  92.  Jannar  1888. 

Die  Denksebrift  der  prenfsiscben  StaaueisenbalinTerwaltttng  flber  den  Btaad 
der  Batriebsaioherheit,  die  Betriebaeinricbtnngen  nnd  den  Betriebsdienat  aif 
ihren  Linien,  aowie  der  Etatsvoranaeblafc  fttr  188QAMI. 

Heft  !•/    Von>  ».  Fcliruui  iH98. 

Ueber  das  Preisausschreiben  betreflend  den  Verkebr  aut  der  Wannseebabn. 

Dentaebe  Straf«t«n-  and  KleinbahnieitttB^.  Berlin. 

So.  50/IH97— «/lK})s.   Vom  16.  Dezember  1897  big  10.  Februar  1898. 

(No.  W:\  Die  ('lektri.>icbp  Strafsenbuhu  in  Darmstadt.  —  Lokalbahnen  in 
Bayeru.  —  Eppnern  Eisenbabnfabrtenkontrolapparat  —  (No.  51:}  ZostAn- 
digkeitsfhtge  im  Qebiete  der  Bahnanfricbt.  —  Znr  Faebanaatelinnf  nt  Falken* 
ried  bei  Hamburg.  —  Die  Bedentnng  der  Feldbahnen  fttr  die  Landwirtb* 
aohaft.  —  (No.  62i  1. 2>  3  n.  4:)  Nene  eiektriaebe  StraTsenbahnlinieB  in  Berlin. 
(No.  1:)  Die  Entwicklung  der  RIeinbabnen  im  Jabre  1807.  —  (No.  2, 8, 4  u.  5:^ 
Bau  nnd  Betrieb  elektrischer  Strafsenbabnen  im  M.>Gladbach— Rbeydter 
Indnstriebezirk.  —  (No  8:)  Ueber  den  Stand  der  Kleinbabnbanten  in  Oit' 
preiifsen.  —  (No,  4:)  Wern  ^ebtihrt  die  Betriebsgenebmigung?  —  (No.  6  u.  6:) 
Das  Auflidren  der  Kleinbahnen. 
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D««Ui«h«  TerkehrtUtttw  and  allieniefiie  KlMiibfthiiieitanfr.  B«rliii.  mnehen. 
Ltipsig. 

No*  U/18V7— e/lSM.  Vom  88.  Desember  1897  tiis  10.  Febniar  1898. 

(No.  bit)  Dm  Reeht  der  Eisenbahnen  im  nenen  Handelsgeaetibneli.  —  (n.  i ;) 
Der  KmmIw  Unfril  Tor  Oericht.  —  Zar  PrflftrngBordniuig  flir  tttQlislsclie 
StutBftiseiibiliiibMiiite.  —  (No.  S8:)  Der  BeichseiMBbftbnetat  fllr  1896.  — 

Das  Verbalten  der  Eisenbahnreisenden  wfthrend  der  Fabrt,  beim  Asbalten 
deti  Zuges,  bei  yorkommenden  Gefabren.  —  Unaufriedenbeit??  —  (No.  1  n.  2:) 
Ursacben  der  Eigenbabnanfalle.  (No.  l  )  Zur  Statistik  der  Eisenbabuen 
Dentscblauds.  --  Aphorismen  ans  der  Eiseubabnpraxis.  —  Die  Stivtions-  iind 
BureauassisCeuteu  der  i»iichiiitiuheu  btaatseiaenbabnen.  —  (No.  2:)  Neue  Vor< 
scbriftea  Qber  die  Dienstdaner  beim  preufsiscben  Staatsbabnbetriebspersonal. 
—  Die  Sottderbeatrebnngen  der  ZiWltawftrter  dee  preaibiaehea  Bnreav-  and 
Yerkelindieastes.  —  Vorsignal  aad  Steraliebt.  —  (No.  8,  4  v.  5:)  Die  oeue 
Denkaebrifl  fiber  die  prenXaiadien  Staataeieeababaen.  —  (No.  8:)  Noohmals 
der  Kasaeler  TTnfall  vor  Gericht.  —  Erbolunggurlacb.  —  (No.  |:)  Die  Aiit- 
hebiiDg  der  Amtskautiouen  in  Preufsen.  —  Die  .Siriif'vollstreckniit,'^  bei  den 
Dacb  §816  Abs.  1»  des  St,-G.-B.  verurtlieilten  Eisenlnilinbettuiieii.  —  iSoiiilfr- 
besireboDEren  und  keiu  Kude.  -  Die  Eiitwickluug  der  Klein balmen  im  JMure 
1897.  —  (No.  5:J  Juristeu  iu  der  Eisenbahnverwaltung.  -  Die  Sonderbestre- 
bongea  der  Zivilaawftrter  dea  preufs.  Bureau-  and  Verkehradieiiates.  — 
(No.  6:)  Znm  Kapitel  der  Betriebaaieherheit.  ^  Die  aeaea  Bahaliaiea  Dentsch- 
laada  im  Jahre  1897*  —  Etwaa  vom  Bombardirea.  —  Offeae  Aatwort  aa  daa 
FMgelnHL 

l>iiigler'.>-  |M)I\ tcchnisches  .foiirnal.  Stuttgart. 

Uett  i2.   Vom  17.  Desember  1897. 

Elt'ktriscbe  Bahnenr  Strom abn eh mer  lilr  plektriscbe  Bahnen  mit  Untergnind- 
leitiing  von  der  Uniuu  Elektrizitatstre.-iellscliati.  -  Stellwerk  fiir  Znngen- 
weichen  von  Stromznleitungskanftleii  elektriacher  Bahueu.  —  Stromabnebnier- 
einricbtUDg  fiir  elektriache  Babnen  wit  gemiscbter  Stromzufubrnng  von 
Siemeaa  ft  Halake. 

Tke  Xeoaomic  Jovrnal.  Loadoa. 
1897.  No.  97. 

Tbe  theory  of  Bailway  ratea. 

Heft  50.    Vom  11.  Dezember  1897. 

Les  cbemiii^^  1*;  fer  en  France  et  la  rjarantie  d'iut^ret  (de  la  trausformatioii 
de  I'indnstrie  dus  voies  ferries,  Tclectricit^  et  I'uutomobilisme.)  —  Le  cbenup 

de  fer  de  Mandcbonrie. 
« 

Heft       Vom  25.  Oezember  1897. 
Lea  ehemiaa  de  fer  en  Chine. 

Heft  6.  Vom  &  Febraar  1896» 

Le  traia  dea  ehemtaa  de  fer  fran^aia. 
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BiMnlmliiireelitliiAe  EBtseholdims^ii  and  Abhandlanffon.  BreilaiL 
Bd.  14.  Heft  t, 

Dift  EiMttbfthiifnefatrMht  dei  aeaen  dantsehfln  Handelflgesetsbadiet.  —  Die 

durch  ArL  42  des  Einfuhraugsgesetzes  zum  bftrgerlichen  Oesetzbach  abge- 
&nderteu  VorBchriften  des  Reichsbaftpflichtgeseuet.  —  Pas  Speditions- 
gesch&ft  des  neueu  deaucheu  UandelsgesetaibacUs. 

3KeiteHOji«posNoe  a^o  (Eisenbthnwwen).  St.  Petersbiirg. 
1897.  No.  48—48  und  No.  1/1686. 

(No.  48:)  Die  Dienstxeit  der  EiBettbehubedtensleteo,  deren  Tb&ti|rkeit  mtt 
der  ZngbefOrderaiig  snsammenhingt  —  Die  Terstftrkuaic  dea  Oberbanee  der 

sibirischeu  Eisenbahu  durch  AnordDling  der  StofsfangsGbieiiQ.  —  (No.  44:) 
Ueber  die  Vergriifseruiig  der  Leistnnjjren  dei  Lokomotiven.  —  (No.  46:)  Die 
Srtlichen  Eiseubahnbehordeti.  -  Uelier  die  Beleuelitiinir  der  Eisenbabuwagen 
und  die  Verbesseruup  der  l?eleiKhtuu|{  dnreli  Naplitayas.  —  (No.  48:)  Ace- 
tyleugas  zur  Beleuchtung  der  Eiseubahustationen  und  Zuge. 

Elektrotechiiiaelie  Rnndachan.  Frankfnrt  a.  K. 
Heft  ft.  Vom  1.  Deaember  1897. 

Elektrische  Drahtseilbabn  OossettsaTs— Amthonpitae. 

£lektrot«chni8che  Zeiti^(  hrift.  Berliu 
Heft  4.    Void  27.  Jainiar  i^f>8. 

Die  ueuorcu  Heihuaun  LokotiiottveQ. 

EnsrineeriiiK.  London. 

No.  1667— ltt?5.    Vom  10.  De^ifnnber         bis  4-  Februar  189H 

(N'o.  1667:)  Railway  and  other  .schemes  in  Parliament.  —  {No.  IG4>7  u  lt>b*^: 
Kajlwny  fxbihits  af  tlie  Brnsspls  ^xliihition.  —  (No.  Ifit;?:'  Knpinfpring 
euterpii.se-  in  .1  (pan  —  (No.  16b->:j  6tayiug  of  locomotive  lire-boxes. 
Riley's  accumulator  plates.  —  (No.  I(i69:^  Machine-moulded  wheels.  —  The 
Ferry  BjBtein  of  Glasgow  harbour.  —  Electric  traction  by  accumulators.  — 
(No.  1670:)  A  London  and  Northwestern  loeomotire  with  its  eqaivalent  in 
raw  materials.  —  (No.  1671:)  Microscopic  observations  on  deterioration  in 
steel  rails.  —  Locomotives  for  the  Chinese  Imperial  Railways.  —  Laud-slldea 
on  the  Canadian  Pacific  Kailway.  -  (No.  KlT'^:)  Machine  moulded  wheels. — 
Mastodon  locomrttivi  for  the  (Jreat  Northern  Railway,  United  Statec  of 
America.  —  NVn  ^Huth  Wales  Railways.  —  (No  !67.''k^  Machine  moulded 
wheels.  —  Masioiiuu  locomotive  for  the  Oreat  Jnortheru  Kailway,  United 
States  of  America.  —  The  Ilelicoid  lock  nut. 

£n:^ineerin^  News*.    New  York. 

Xo.  40—52.    Vom  18.  Nnvomber  bis  30  Dezember  1897. 

(No.  46:)  The  Cougliliu  swiuj^-rail  fro-.  —  The  plans  fSr  running  through 
cars  over  the  Brordclyn  bridge.  —  Three  examples  of  recent  practice  in  loco- 
motive turutHbit;  couairuction.  —  Plans  for  iticrra>ing  trausjiortatioii  laiiliries 
in  HUu  about  New-Yorki  East  River  trauait.  —  iNo.  47:)  Some  lealurcsi  of 
modern  electric  Railway  and  power  generators.  —  Two  recent  improTeuienta 
in  Bailway  train  brake  constrnctiou.  —  Plans  for  extending  transportatiou 
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fMilUies  in  and  fttont  New- York;  Mortb  Biver  tnmtit  —  (No.  60:)  ProapecU 

for  Railway  legislation  at  Washington,  -  (No.  510  Two  recent  freight 
locomotives.  —  Report  of  the  New-York  State  L'lvilroad  Coiiitnissioii  on  the 
Garris^ou's  disaster.  —  Double-track  electric  Railway  viaduct  for  St.  Louis 
Suburban  Railway  at  Edj^ebrook.  —  A  donl'le-deck  electric  car  of  steel 
construction.  —  The  uakiug  np  of  freight  traios  paniaily  equipped  with 
•Ir  brakes.  —  An  automatic  loader  for  wire  rope  tramwajs.  —  Eleventh 
annual  report  of  the  Interstate  Commerce  Commiaeion.  Beanlta  of  the 
recent  French  trial  of  motorwAg^ons  for  heavj  tralllc.  —  The  present  stains 
of  the  New-Tork  rapid  teansit  enterprise.  —  (No.  580  Electrical  conduits 
and  cables.  —  Official  statistics  of  the  Biulwajs  of  the  United  States  in  1886> 
—  Fog  in  tonnels  and  elsewhere. 

Ii*  Mule  CItU.  Paris. 

No.  6— U.  Vom  11.  Desember  1807  Us  6.  Febmar  1696. 

(No.  6:)  La  nonvelle  gars  terminus  de  la  oompagnie  d'Orldans  au  quai 
d^Orsay  h  Paris.  —  (No.  lO  und  11:)  Execution  des  nufonneries  des  noUTOaax 

viaduGS  sur  la  Seine,  du  chemin  de  fer  de  Paris  ao  Hftrre.  —  (No.  10:) 

CoDcours  pour  nn  cheniin  de  fer  dleciriqne  destine'  au  transport  des  voya- 
geurs  h  rint^rieur  de  I'expositioii  de  1900.  —  (No.  12:)  Chenain  de  fer  elec- 
triyue  a  coiirants  tripLa^t  s  de  Zermatt  au  Gornergrat, —  (No.  14:)  Conside- 
rations relatives  a  la  determination  des  dimeDsioDS  principales  des  loco- 
motiTes. 

Giomale  del  geuio  civile.  Boma. 
IH^l.  Jnli. 

Ferrovia  Fabriano— Urbino— Sant'Arcangelo,  opere  di  consolidaaento  nel 
tronco  Fabriano— Sassoferrato. 

Wmumr**  Annalen  fir  Gewerbe  and  Banweaen.  Berlin. 
Hefl  12.  Tom  16^  Dezember^l887. 

Yereinigte  Hoch-  und  Niederdruchdampfbeinung  fBr  neue  Abtheilpersonen- 

wagen  der  prenfsischen  Staatswagen.  —  Die  Wiener  Stadttehn.  —  Ban- 
ansftthrungen  im  Beiohshaushalt  fttr  1886. 

Heft  I.  Vom  1.  Januar  1898. 

Nachstellbares  Achslager  fUr  Lokomotiyen,  Bauart  Bnsse.  —  Bericht  ttbw 
die.  Kotorwagen  in  Frankreicb.  * 

ll«n^  i,  Vom  16.  Januar  1886. 

Die  nachgiebige  durehgehende  Zugstange  fttr  Eisenbahnwagm.  —  Mitthei* 

Inngen  ttber  den  Ansban  der  Eisenbahnen  in  Bo ssi soh-Zeutralasien  und 

Sibirien.  —  Eine  neae  Oebirgsbahn.  —  Bericht  ttber  die  Kotorwagen  in 

Frankreicb. 

« 

lUnstrirte  Zeiti»chrift  fttr  Klein-  und  Strafaenbahueu  (friiher:  Die  .SchmaLspur- 
babn).  Berlin. 

So.  24/1807— «i/ 1898.  Vom  16.  Desember  1897  bis  1.  Febraar  1898. 

(No.  94:)  Die  Betriebsleiter  von  Kleinbahnen.  —  Die  elektrischen  StraTsen- 
•isenbahnen  und  die  Frani  Joseph  elektrische  Untergmndbahn  an  Budapest 
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—  Di«  •tradenbabntechniscbe  AatstellaBg.  —  Xrititebe  Betrtehtnafn  der 
Ublichen  Stronsofttliraiigssysteme  elektriseh  betriebeaer  Strafsmibdiiieii.  — 
(No.  1:)  BaBdsdhaii.  —  (No.  l  imd  8:)  Elektrisehe  KleiabaliB  im  Laiidkreis 

▲achen.  —  (No.  i :)  Kritiseho  Betrachtungen  der  dbUehoa  Stromznfiilinuigg* 
ayBteme  elektrisch  betriebener  Strarsenbtbnoii.  —  Transvaal.  -  Indostrie- 

bahti  Chomnitz— Pleifsbachthal— ObergOnne.  —  'No.  2:)  Wie  wihlen  wir  bei 
Nebeii-  mid  Rleinbahnmi  die  n  ntabelste  r^inie  aus?  -  (No.  2  uud  3:)  Ver- 
wenduugsy:ebiet  der  elektriscbeii  Traktion  iind  'lessen  (ireazen.  —  (No.  3:' 
Die  elektridche  Kleiubahu  iui  Kreide  Rubrurt.  -  Gefahreu  elektriscber 
Leitnngeii.  —  Dio  eloktriteho  BahD  Berlin— Zobleidorf. 

HfiiKeBep-b  (Der  Ingeniear).  Kiew. 
No.  Jl.   November  1897. 

Ueber  die  Org^ani«ation  des  befOrderuii^sdienntes  bei  den  Fiiilwestbaliuen. 
Die  WerkstatttMi  bei  den  1  nkomnrivstatioiien  auf  den  iieueii  noinialspiiriijen 
Liuirn  der  Rjasau  llral.-tk<_i.seiib<iliii.  Die  Orq^anisation  des  .\bhoIeus  der 
tnit  der  Ei^eubahu  zu  btturderndeu  Uiitcr  uusi  deiii  Uautie  des  Absenderd 
and  der  Ablieferung  der  aDgekommenen  Gfiter  im  Hanee  dee  SmpOUigen. 
(Fortgesetat  aae  No.  la) 

No,  I'^t   Dtizember  18117. 

Neue  eiserne  Briicke  von  r»o  Saac  hehn  Weite  auf  der  Rj4«an-Ural9ker  Eisen- 
babu.  —  Bestimmuug  der  Zugkratt,  der  Arbeitsf^igkeit  uud  der  grdlsten 
FahrKoeehwIndigkeit  der  VerbandlokomotiTeB. 

Mittheilangen  des  Vereins  fOr  die  Fttrderun^  des  Lokal*  nnd  Straraenbahn* 

wesens.  Wien. 

Heft  12     DezemI.er  1897. 

Das  Krg&Qzuugsnetz  der  Baseler  elektrischen  ^jtrafaenbabn. 

Monitour  daa  int^ta  maMriala.  Bntxellee. 
Haft  8.  Vom  9.  Jaauar  1886. 

CbeoiiBs  de  fer  de  l*£tat  beige. 

Monitore  delle  strade  terrate.  Turiu. 

No.  60  1897^/1898.   Vom  11,  Di  zembcr  18»7  bis  5.  Februar  1^ 

(No.  LI):)  rnnsorzio  di  mutao  soccorso  della  Medit«^rrauea.  —  H  treno  piu 
rapido  del  iiiundo.  —  (No.  .51:)  La  rarilla  a  zone  e  ie  spese  della  rete  Unt'- 
hereue  deilo  ^lato.  (No.  1:)  La  tru^ioue  elettrica  a  tre  rotaie  s^lia  New- 
York,  Newhavea  and  Hartford  Railway.  —  (No.  2:)  II  biiancio  dei  Lavori 
Pabblici.  —  (No.  3:)  Le  agreseloBi  Ib  ferrovia.  —  La  TOBtilaaioBe  delic 
Tettare  ferroriarie.  —  (No.  4  bie  6:)  Gli  istitDdi  di  prevideaaa  fenroriiri 
negli  Stati  Uniti.  —  (No.  6:)  Le  easse  ferroriarie  di  proTidenaa.  —  (No.  6:) 
Le  ferrorie  chinesi.  * 

t)«>Jeri«i€iii»«'lie  KiMeiibahnzeituii;:     \\  icn 

No.  3riyiri97— :»1R98.    Vom  20.  DcZHinber  1^97  i  i;*  !0.  Februar  \^<J>i, 

(No.  3tj:J  Das  Fensionsinstitiu  der  uu  Vevlmnd  d*M  osterreichiachen  Lokal- 
bahaen  betheiligten  Lokalbalinuntemebmungeu.    —   i^No.  1:)  i>clinellew{»- 
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babneu.  —  Reformen  im  EitgUterverkehre.  —  Ein  gemeinsamer  Theil  I  dei 
Penoneiitarife  in  OMtaneicfa.  —  <N«.  S:)  Fttr  welelie  Forderongea  stelit 
der  liiie&balia  du  FanstpfiuidrMht  m  deu  PrMlitgiite  sii?  —  Di«  elektrii  clie 
Zahnradbfthn  in  B«mftD.  —  (No.  8;)  Hotthbantttn  d«r  idiweditohwi  Staata- 

bahnen  im  Nordland.  —  Die  Nothwendigkeit  der  Warnungssigvala  im  Lokal- 

babnbetriebe.  —  (No.  4:)  Die  Revision  der  Fraclitberechnangen.  —  Die 
Winner  Stadtbahn  und  ilir  Betrieh  —  Kin  Fortschritt  im  Abrechnuiiirs- 
(lien^te.  —  Der  Beamteiietat,  die  A rl  piterpensious-  und  Krankeukaaseu  hvi 
den  kuuigi.  sacbsiHchen  Staatseiseubaiiuen.  —  (iio.  5:)  Von  deu  Straftiea- 
bahneu  in  Badapest.  —  Die  Tranaportstenar. 

Organ  fir  dia  Portechritto  dea  £iaenb«lifiwes6nM.  Wieabadeii. 
Hefl  12.  1897. 

Uaber  dan  fiiaflafa  dar  Lokoiiioti?eii  auf  daa  Wandern  der  Schienen.  —  Uebar 
daa  Wandern  der  Sehienen  in  Eisenbahngleiaan.  —  Verbindang  aweiar  grader 

Gleise  gleicher  Richtnug  dnrch  zwei  Bogen  entgegengesetzter  KrQmmuDg 
t  mit  dazwischen  liegender  (traden. —  Latowsky-DunkeJs  Dainpfliiutewerk  — 

Brtickenwaage  fQr  Gep&ck  uud  StUckgiiter  mit  Zeigerabletsung  ohne  Fetieru. 

—  Wagenfenster  obne  Rabmeu.  —  8elbatth&tige  elekcrisch  betriebeue  Luft- 
druck  Biockwerke.  —  Zweiacbsige,  elektriscb  augetriebeue  Lokomotive  fttr 
1486  mm  Spur  vnd  ganiachtea  Dienat.  —  Freie  Lenkaoliae  tur  Lokomotiven. 

Tba  lUilniMl  G«sette.  New  York. 
Na.  49.  Vom  8.  Desember  1807. 

Rogers  looonotivaa  for  Obiaa.  —  American  Society  of  Mechanical  Engineers. 

Anromatic  spmapbores  on  the  Illinois  Central.  —   Jhe  (Iniou  electric 
seinaphure  signal.  —  Keed  recording  acales.  —  Concrete  signal  foundation. 

—  Growth  of  busines!*.  —  An  epidemic  of  accidents  in  Germany.  —  October 
accidents.  —  Tbe  iutcruatioual  AsMuciatiuu  fur  tcHiiug  materials.  —  Street 
Railroada  mad  nnucipal  corporations.  The  West  Bad  Irasa.  —  An  iater- 
arban  Railroad  ia  Jowa.  —  A.  goT«rnment  armor  work.  Additiona  to 
the  Niagara  Falls,  Baffalo  traasmiaaioa  plaat. 

Xo.  50.    Vom  10.  Dezember  1&!)7. 

The  new  consolidated  locomotive  of  the  Pennsylvania.  —  Rails  for  the 
Eastara  Chiaese  (Manehariaa)  Railroad.  —  Wright's  steel  fireight  car  traek. 

—  OoaaoIidaUon  looomotivas  for  the  Mexican  Central  —  Tbe  Oarrisoa 
aocideat.  ^  Distant  aignals  with  doable  white  light.  —  ITralftc  charts. 
Rapid  transit  in  New>Tork.  —  The  legalisation  of  pooling.  —  Merchaats' 
and  bayera*  excorsion.  —  The  lime  extension  for  the  coupler  law.  — 
Rednction  in  cost  of  steam  power  from  1^70  to  ;s;>7.  -  Street  Railroads 
and  municipal  corporations.  —  Cleaning  paaaeuger  cars. 

No.  SI.  Yom.  17. 4>esenber  1897. 

New  experimental  locomotive,  Schenectady  No.  2,  Pardae  University.  — 

Some  practical  applications  of  tbe  mass  curves  in  earth  work  computations. 
Interlockini?  plant  at  Hammond.  —  Tbe  annual  in.«pection  of  the  Boston  and 
.Albany  Railroad  —  Locomotive  testing  at  Purdue  University  —  Further 
discussion  of  traltic  pools.      Nickel  ateel  forgings.  —  Brake  banging  and 
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eflleieDcy.  —  Fut  rant  on  the  Union  Pacific.  —  English  Bnilroad  pwctioo. 

—  CommiBoionor  Pronty  on  pooling.  —  Attitndo  of  the  BailroMU  on  the 
propoied  pooling  law.  —  English  pooling  law  and  praetiee. 

No.        Tom  34.  Dezember  1897. 

The  Chapsal  electro-pnenmatie  brake.  —  A  Cooke  conMlidation  for  the 
Oregon  Short  Line.  —  Lee'e  gravel  roadbed  for  Railroad  briJgeo.  —  llnl- 
tiple  cylinder  steam  enginea.  —  Twelve  wheel  locomotive  for  the  Chicago 
and  Eastern  Illinois.  Universal  tnbe  rolling  and  macblDe  motor.  —  Vohlei'i 
uucoupling  device  for  pas^pnger  cars  —  Second  class  steeping  cars.  — 
Recent  acceleration  tt  ^ts.  Car  ferry  lines.  —  Miniififil  lease  of  the  Boston 
West  En<l.  —  Annual  report  ot  the  Inter.stalti  Coumicrce  Couimissioo.  — 
Cappled  firebox  sheets.  —  Ueatiui;  passeii^^er  cars.  --  Au  answer  to  Mr. 
Pronty.      From  the  Iowa  Railroad  c:unimi3sioQer»'  report. 

No.  "vl    Vom  31.  Dt'z^Miiber  isyy. 

Forces  acting  on  thr  ontsidf  rail.  —  Comparative  tt-.^ts  of  stciiiii  iujectors. 

—  Two  recent  Maltlwiu  lucouiotives,  -  H)tOit  lbs  capacity  coal  i'ar«.  ''iii^ 
cago  and  Eastern  Illinois.  -  C'ar  building  in  18^7.  —  Eiiuipiueat  retiuire- 
mente.  —  Railroad  'hniiding  in  1897.  —  November  accidents.  —  Loeomotift 
speeds  in  England  and  in  America.  —  Electric  Railroad  progrefs  in  Grest 
Britain.  —  Power  bonse  accident  in  Chicago.  —  Statistics  of  the  Railroadi 
of  the  United  States  —  .Suspended  or  supported  joints.  An  Kugli!>h  observer 
on  American  fa.st  trains;.  -  Train  accidents  in  ilie  United  States  in  november* 

—  The  HoaUiey- Knight  compressed  air  motor. 

No.  1.  Vom  7.  Jannar  1696. 

The  gas  engine  and  its  mission.  —  Heavy  i2-wheel  locomotive  for  the  Great 
Northern.  —  New  automatic  gear  cutting:  machine.  —  Fonndations  for  signal 

works.  —  Metal  body  bi)I>ter,  Chicat'o  (Jreat  We.«tfrn  -  A  siicirestion  of 
pojisibilities  in  tin- 1  ei  ouomy.  —  New-York  Male  canals.  —  Fair  and  re*- 
sonaole  di»cus>ioii  ot  t!)»^  pooling  liill.  —  The  bond  market  lor  lbb7.  --  The 
Ketcbam  case.  —  The  new  East  River  bridge,  —  (should  Congress  legislate 
on  Railway  rates?  —  The  average  life  of  crossties  in  Colorado.  —  The 
Mayor  of  New-Tork  on  rapid  transit  —  Pinners  point  warehonae  of  the 
Sontbern  Railway.  -  Rhodesia  and  its  Railroads.  —  Chicago*s  river  trade. 

No.  2.   Vom  14.  Jannar  1693. 

The  performance  and  design  of  locomotives.  —  Glasgow  and  Sonthwestem 
fonr  cylinder  -simple  engine.  —  The  vigilant  fnd  water  regulator.  —  Schenec- 
tady locomotives  lor  Japan.  —  The  Kndlics  grate  for  boraing  fihe  coal.  — 

New  electric  freight  locomotive.  —  The  black  diamond  steel  truck.  —  Traffic 
review  for  18D7.  —  Connecticut  steam  trolley  rivalry.  The  Brooklyn  dry 
docks.  The  gas  engine  aru!  its  mi^>*ir»n.  —  Track  plevation  in  '^hicagi  — 
L'p.x  and  downs  of  a  lift  brnl^t.  —  British  iron  in  isyT  —  New  lycomytive 
for  the  Northern  Pacific.  •  The  compressed  air  siiuaiiou.  -  Tiie  St.  Paul 
wbeel  record.  —  Illinois  Street  Railway  Association.  —  The  anti-scaiping  bill 

No.        \"om       Jaunar  18'JH. 

Turntable  for  .lapan.  —  The  signal  engineer.  —  ('ompressed  air  miuiiiij 
locomotive.  —  Vertical  bollow-chisel  mortising  machine.  —  Comparative 
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nt«t  of  a««eUimtioii.  —  Igaowice  asd  Bailroad  inrciitioii.  —  A  ttandMrd 
rail  joiBt.  —  Some  notes  on  nixed  trtint.  ^  New  Biiuian  grain  rates.  — 
The  K«s  engine  and  its  mission.  —  Mew-Tork  Bailroad  Commissioners' 

report.  —  Conneotient  BAilroad  CoininisBioners'  report*  —  How  to  sneoeed 

ill  Railroad  service.  —  The  best  type  of  locomotive.  —  The  status  of  the 
Noryiwestorn  Klevutcd  Riiilroad,  Cbicago.  —  The  aiiti-scalpiiig-  bill.  —  Long 
and  short  hauls  in  Fnelaml  —  Small  locomotives.  —  Haudling  asher  and 
cinders.  —  Aniencau  society  ul  Civil  Engineers. 

No.  4.  Vom  28.  Jannar  1898 

The  gas  eii^'ii  e  and  its  miiision.  —  The  Illinois  Central  improvements  at 
Chicago.  A  composite  Railroad  map.  —  Steel  ear  construction.  —  The 
II.  K.  Porter  &  ('o.  21-ton  locomotive.  —  Decenilier  aLcideuts.  —  The  fight 
against  the  scalpers.  —  Freight  car  equipment.  The  statut»  ol  the  com- 
«  ponnd  locomotive.  —  Massachusetts  Railroad  Commissioners'  report.  —  Ohio 

Bailroad  Commissioners'  report.  —  Bnfblo  wheel  and  axle  testa. 

,    Xo  .».    Vom  4.  Februar  is98. 

Seventy  thousand  pound  twiu  hopper  coal  car.  —  New  Boston  Main  shops 
at  Concord.  —  A  chilled  wheel  record.  ~  Electricity  on  the  New-York  and 
Sea  Beach.  —  Tests  on  the  Chlcajto  storage  battery  road.  ~  Rapid  transit 
in  New  York.  —  Beversing  loeomotiyes.  ~  Continental  Bailroad  speeds  and 
accomodations.  —  Metal  sheeting  for  passenger  cars.  —  Track  elevation 
in  Chicago.  —  London  nndergronnd  electric  Railroads.  —  The  discriminating 
duty  on  freight  coming  through  Canada.  ~  Merchants'  freight  bureaus*  -~ 
Maine  Railroad  Commissioners'  report.  —  The  Central  Railroad  Club's  trip 
to  tlie  Niles  teol  works.  —  Beecham's  car  record.  ~  The  decision  in  the 
:;prague  motor  case. 

The  Kailway  JKnuineer.  London. 
Heft  217.  Fehruar  1886. 

Hodem  permanent  waj.  —  American  loeomotives  for  Japan.  —  Western 
Anstralian  GoTemment  Bailways.  —  Bailwsj  affairs  in  China.  —  Standard 
details  of  locomotives.  North  Eastern  Bail  way.  —  Gauge  question  in  Anstralta. 

—  Strong,  compound  balanced  engine. 

The  Railway  News  London. 

Xo.  1771— 1779.    Vom  11.  Dezeniber  1^97  bis  b  Februar  k?y8. 

(N<K  1771:)  The  .Amalgamated  iiotiety  of  Kailway  servants. —  Railway  bills 
for  ibyd  aud  tlieir  agents.  —  The  Southern  Kail  way.  Mr.  A.  W.  Acworth 
on  Railway  travelling.  —  The  Metropolitan  District  Company  and  their 
employes.  —  (No.  1778:)  Transportation  of  goods:  LiTorpool  to  Manchester. 

—  The  amalgamation  of  Irish  Bailways.  —  (No.  1778:)  Bailway  bills  for  1888 : 
the  capital  powers.  —  The  fast  coast  traffic  litigation.  —  (No.  1774:)  Christ- 
mas Bailway  traffic.  —  Electric  Tramway  traction  in  West  London.  — 
Railway  pooling.  —  American  Interstate  Commerce  Commission:  the  pooling 
question.  —  Underg:ron?t(l  electric  Railways  in  London.  —  Railway  bills 
for  1898.  —  (No.  1775:)  Kleciric  Railways  and  their  maiia'j^eraent.  —  Profit- 
sharing  on  the  Illinois  Central  Railway.  —  Kaiiwuy  bill^  lor  iSiiii.  —  Rail* 
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w«f  Bervaats  wages.  —  SngliBh  and  American  Bailread  practice.  —  (No. 
17760  Continental  pasaenger  traffic  in  1897.  —  Tlie  Olaagow  and  Sontb* 
weatem  Bailway,  rednction  in  Urea.  The  Amalfamated  Socie^  ef  Bailwty 
Servauts  and  its  funds.  —  American  Railroad  rates.   -  Accident  statiAticd, 

Etiiitisli  arul  Prnsaian.  —  A  mile  a  minnte  expr^s??  trains.  —  A  history  of 
the  <ireat  Northern  Railway.  —  fNo.  1777  )  Proiit-sharing:.  American 
transcontinental  rates.  —  Railway  bills  tor  1898.  —  (No.  1778:)  Railway 
working  charges.  —  Canadian  route  to  Klondyke.  —  Railways  in  China.  — 
The  Bnlawoyo  Bailway.  Railwaja  and  their  employee.  —  {No.  1779:)  The 
proposed  Vanderbilt  consolidation.  —  American  ticket  scalping.  —  Railway 
bills  for  1896. 

RevistH  tccnolo^it  o  industrial.  Barcelona. 
Heft  II.   November  1897.  ' 

Lns  ferrncarriles  secnndarios.  fHeft  11  u.  12:)  Snstitncidn  de  la  tracei^D 
de  sangre  por  la  el^ctrica  en  la  Red  de  Tramvias  de  Barcelona. 

Revue  gen^rnie  dea  ehemina  de  fer*  Paria. 

Heft  6.    Dezember  1897. 

Note  sur  le  Hervice  tail  sur  la  ligite  de  V^lu-Bertiiicourt  a  St.  Qnentia  k 
roccasion  de  la  revne  des  1.  et  8.  corps  d'arm^e  passed  par  H.  le  prteidsai 
de  la  r^pabliqne  le  14  septembre  1697.  —  Note  snr  nn  ontil  pnenmaliqae 
employ^  anx  ateliers  de  la  Compagnie  de  l*£st»  h  £pemay,  pour  le  matsge 
des  chandi^ires.  —  Systftme  ^lectro-pnenmatique  Westinghnnse  et  son  appli- 
cation Ji  la  nouvelle  gare  terminus  du  chemin  de  fer  de  Philadelphia  and 
Rpinlins:  h  Philadelphia.  —  Qnelques  consideration!?  irrdisii<*tisables  pom 
il*  t<  riiiiiier  les  dimensions  principaiea  des  locomotives.  -  Applic^ttiou  li  one 
locomotive  a  grande  vitesse. 

Heft  1.  Jauaar  1896. 

Note  snr  la  preparation  des  traverses  h  la  compagnie  des  chemins  de  fer  de 
TE^it.  —  LocomotiTetMider  k  trois  essieux  dont  deux  accoupl(^s  et  nn  hissel 
ii  I'avant,  construite  pour  le  service  des  lignes  a  voie  de  1  m  du  r^sean 
breton  flf  la  rompaijnip  d**  rOnpst  -  Note  sur  le  r<^rhanfrae:<^,  par  la  vapenr 
de  la  loi oiiiotive,  de  I'eau  des  appareils  thermo-sipiiaiiB  des  vehicules  de  la 
compagnie  des  wagon-lits,  —  Dortoir  du  Midland  Railway  Ji  Highgate  Road 
North  London.  —  R^sultats  des  chemins  de  fer  d'ltalie  pour  Tann^e  1891- 

Did  Seliweizer  Bahnen.  Zttrich. 

No.  n/1897-d/189a  Vom  18.  Dezember  1697  bis  6.  Febrnar  1896. 

(No.  51:)  Das  RoUmaterial  der  fftnf  scbweiserischen  Hnaptbahnen.  —  Ds« 
Budget  des  Eisenbahndepartements.  —  Ueber  «len  Wagenmangel.  —  Eia« 
abessynische  Eisenbahn.  —  Vor  50  Jahren.  —  Lokomotivbau  in  Japan.  - 
No.  .S2:'  Fintiihrunir  von  (Jcnoralabonnements  anf  der  Nordostbahn.  Akten- 
stiicke  znr  Easier  BabnhoUrai.'r.  —  ^^No.  1:;  l^iickbUcke  uud  Ausblicke. 
(No.  1,  -j  XX.  3:)  Das  Ueberhanduehmeu  von  Kiii&ubahnnnfallen.  -  (No.  •':] 
Begrifif  des  Reinertrages.  —  (No.  3:)  Vertrag  der  fiinf  Kantoualbankea  mit 
der  Jnra-Simplonbabn.  —  Die  Lokalbabnen  in  Oesterreicb.  —  Veber  dit 
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Grundla^^en  dar  Eisenbaiiuuutallstatistik.  —  (No.  4:)  Die  Eiuiagen  in  den 
finieiieraDgslonds.  —  (No.  5  u.  6:)  U«ber  die  Niehtoinwirkuiig  det  Rechniuigi- 
gesetiet  auf  die  Feetatellnac  der  Bttekkanfswertbe.  —  (No.  6:}  Die  Ane- 
Bfitsnsg  der  WaMerkrifte  den  Alpenlindeni  siim  Betviebe  tob  Lokel- 
und  Gebiigebahneii.  —  Wttiitember^Msbe  LADdetkurtMi.  —  (No.  6:)  Jnnir- 
fraobaha. 

SehweiieriselM  BawMitBiig.  Zfliich. 

Heft  24  a.  86.  Yom  11.  o.  18.  December  1807. 
SineebieBige  HoebbabBejetoBe. 

Hell       Tom  25.  Deiember  1897.  * 
Dae  Umbauprojekt  der  TereiaigteB  Sebwdserbabumi  fflr  dea  Bahabof 
St.  Oallen. 

Heft  8  u.  4.  ToA  15-  VBd  93.  JiBoar  1898. 
Die  Thalbrteke  bei  HflBgtteB. 

Heft  r>.    Vom  29.  Jauuar  1898. 

Ueber  Acetylenbreuner  und  deren  Einflufs  aaf  die  Ueieachtungsfrage. 

Stabi  nnd  Kinen.  Diisseldorf. 
Heft  1.  Vom  1.  J&nnar  1898* 
Gatertraasportaotb. 

Heft      Vom  15.  Januar  1898. 

Betriebsaicberbeit  and  Oekoaomie  im  JCiaeababBweeeB. 

VeNtdanngsblatt  fllr  Biseabahaea  mid  ScbilEahrt.  WiMi. 

X«.  144/1897-18/1886.  Vom  1&  December  1897  bis  13.  Febraar  1888. 

(No.  144:)  Dentseher  Levaateturif.  —  (No.  147:)  Die  Ssterreiehisebea  Bisea- 
babaea  in  Jahre  1896.  —  (No.  3:)  BisenbabaTerkehr  im  Hoaat  Norember 
1897  aad  Tergleidi  der  EinnahmMi  der  erstea  elf  Koaate  1897  aiit  jeaea 
der  gleicbeu  Periode  1896.  —  (No.  6:)  Betriebsergebnisse  der  ongariHchen 
EiseDbahnen  im  Mnnat  November  lS:t7.  -  -  (No.  13:)  Die  Neugestaltung  der 
sachsiscben  Staatseisenbahnverwaltiin^.  —  (No.  14:)  Eisenbahuverkehr  im 
Monat  De/eiiiber  l»^7  und  Vergleich  der  Einnahmeu  des  Jabres  1897  mit 
jenen  des  Jabres  1896.  —  (No.  Ki:)  Betriebsergebnisse  der  ung&riscben 
Eiaenbahnen  im  Monat  Dezember  1897 

Volktdwirthschaftlich*'  Wochensthrift.  Wien. 

Helt  729~;:i7.   Vom  Hi.  Dezember  1897  big  lo.  Februar  1898. 

(No.  7-20-:^  Die  Transpnrtstener.  —  (No.  732:)  Handel  nnd  Scblffahrt  Triests 
im  Jahre  1.^97.  -  (No  7:^7:)  Die  Bedeutung  des  Schnelirerkebrs.  —  Stadt- 
verkehr  und  Weltverkebr. 

Sypaan  HHaaer^TBa  nyre^  coo<fiKeBi0.  (SSelticbiift  des  Miaisterinms  der  Terkehra* 

anst.ilton.)   St.  Petenbarg. 
im.  Heft  9  und  10. 

Die  Abbauginkeit  der  kflnftigen  Krie^^inhrnng  von  dem  Zn.statule  dor  Eisen- 
babnen  (Fortsetznng  aus  No.  3  bis  8).  —  Entworf  za  einer  Moskaaer 
Biugbabn. 
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Zeitschritt  ties  osterreicliiRchen  Injceiiienr*  iiiid  Arcliitekteti-VereinH.  Wien, 

No.  ol/l.^ity -0^1898.   Void  17.  Dezember  1897  hi?  n.  Februar  Iftf.-. 

^No  1  i>  u.  3:)  Ueber  Eisenbahnban-  ninl  RL'konsiruktiousarbeiteu  ira  Ratsch- 
terruiu.  —  (No.  3:)  Schaltung  Sieiueii8'!»clier  Blockwerke.  —  (No.  4:)  Kiaec- 
bahneii  fn  Cfafna. 

Zeltschrift  deH  Vereins  deattcher  Inffenienre.  Berlio. 

No.  Sl/1887— 7/1898.  Vom  18.  Desember  1867  bis  12.  Febrnar  1888. 

(No.  Bl:)  Der  unfrariscfie  ncfzu^r.  —  (No.  B2:)  Die  Jun#rfrattbfthli,  —  fNo.  4:) 
Petri)  bssiclu  rheit  und  WirthBchaftlicbkeit  im  EisenbabBwesen.  —  I'No.  7:) 
Neaere  Zahnradbahnen. 

ZeltMlifift  tttr  AroMMtor  und  IngenietrweMii.  HaiinoTer. 
Heft  7.  1897. 

Beitrag  mr  Gesobicbte  der  Verbesseiung  der  SchienenstofaTerbindiuigeD, 
mit  besonderer  BesDgiiabme  auf  Vorgdnge  bei  den  •Sehaitebea  SteatMiiea* 
behnen. 

Hefir  1888. 

Ueber  die  Weiebensieberaiiga-  nnd  Feinseicbenejiiriebtimgreii  anf  dem  neien 
PertoneDbanptbabnbofe  in  DreBden-Attstadt. 

Zi>it8cbrift  fiir  Binnenschiifabrt.  Berlin. 
U«ft  1.  Yom  16.  Januar  1898. 

Die  jf<>p:prwarti^^e  Kntwii  kluDtr  des  Verkehrsweseni,  apesiell  des  Kohi«a* 
verkebrs  and  seine  Unterstiitzung  dnrcb  den  Bbein, 

Zeltwhrift  flir  Usenbalmen  mid  Danpfiichiiklirt  der  Sfftorreiehleeii-mirariaehee 
Monnrcbie.  Wien. 
No.  M  nnd  tt.  Yom  19.— 96.  Desember  1897.^) 

(No.  R1 :)  OetterTeicba  Eisenbabnen  md  die  StaaUwirtbeebalt.  —  Der  Eiiee- 
babnverbebr  im  Honate  Oktober  1897. 

Z«'it8chrift  fiir  Stnats-  und  VoIkswirthHohnft.  Wien. 
Heft  52.    Vom  26.  Dezember  1897. 

Die  Osterreicbisohen  Eisenbahnen  1896. 

KoitMbiift  fUr  Tranaportweoen  und  Strafsenbna.  Wien. 

No.  86/1897— 5/ll?98.  Vom  aa  December  1897  bis  10.  Febmar  1898. 

(No.  86:)  Metbode  snm  Untersneben  der  Isotation  nnd  dea  Widerstandes 
StrafsNibabnleitnegen.  —  Kontaktrolle  ftir  elektrisebe  Babnen  nit  ob«r> 
irdisoher  Znfiihninfif.  —  Weiche  mit  nnnnterbrochenem  Hanpt^leise  fBr 
zweigung  von  Indastriebahnen.  —  (No.  1:)  Einige  Mittheilnngen  fiber  pro* 
jektirte  elektrisebe  Strafsenbahnen  in  den  Stadten  Hulslands  nnd  fiber  ^os- 
kaner  Pferdebahnen.  —  Amerikanisehe  Neaerungen  an  StrafsenbabawageD. 
—  ^Nn.  1—3:)  Kunknrrenz  und  Uebernahme  betr.  die  HertteUong  neoer 

>)  Diese  Zeitscbrtii  Imt  mit  £nde  des  Jabres  1897  zu  erdcheineu  autgebiirc. 
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Strafaeftbahnlinien  fiir  Beriin.  —  Die  Bostoner  Untergrundbabn.  —  (No.  2:) 
Whartonweiche  fttr  invaterbmlitiies  Haopt^leise  nr  Absweigung  von 
Nebaabthnoii.  —  (No.  9-5:)  Dm  PansioBaiMatitiit  der  in  Verbaaida  der 
dstmeifiiiiaGliflii  Lokalbahoen  betheilisften  Lofcalbahnnnteniehinirageii.  — 

(No.  3—6:)  Eine  Kombination  Ton  Einphasen-  mit  Mehrphaaeostrom  mm 

Bt'triobe  Ton  elelctriachen  Rahnpn  mit  Wechselstrom.  (No.  5:;  Ueber 
Telepbon-  und  Telei^rapheuaturungeu  darch  elektriscbe  Batmen.  —  Ji)lek> 
trische  Drahtaeilbahn  (iosseBsafB—AjnthorapiUe. 

Mimag  dea  V«reiiw  d«ata«li»r  BiaenbaluiTerwmltmi^en.  Berlin. 

Ko.  0811887—12/1896.   Vom  18.  Deaember  18  '7  bis  12.  Februar  I8»a 

vNo.  98:)  Daa  Verzeichnifs  der  sperrigen  (juter.  —  SelbsUabrerweseu  iu 
Spanien  nnd  Frankreich.  —  (No.  d9:)  Die  M&rsigkeitsbestrebnngen  and  die 
Elaeubalmeii.  —  Eldctritehe  Wai^enbelemcfatiing.  —  Leicbte  Zllge  raf  der 
flramdaitehett  Nordbaho.  —  DienateinkomineB  der  Hilfsbreneer  der  prenfai* 
aehen  St««««b»hiieii.  —  Die  Biaenbalmteril^Utik,  bMeuders  im  Holiverkebr. 
(No.  UK):)  Ueber  die  Verpflichtung  der  Bisenbahn  zur  Beistellung  tou  Wagen. 
-  Deutscblands  Darchfabrverkebr.  —  Die  Unlallspuche  in  Peutfichland,  — 
No.  1:"*  Zur  verkehrspolitischen  Bedeutun^^  d^r  «ihirischen  Ei«pnbahn.  — 
Elektrische  Ueizung  der  Eisenbalniziiire.  —  Leber  die  Verwendung  der 
Eisenbabntiberacbiisse.  —  Nocb  einmai  der  Bet^oldangsetat  der  dentschen 
Eisenbahnen.  —  Die  Kdlniacbe  Zeitung  ttber  die  Hftrsigkeitabestrebangeii 
twd  die  Sieenbahneii.  —  (No.  3;)  Dentioblaad  und  die  AnfaeUiefsung  CbinM 
dnreb  die  Eiaenbabn.  —  Der  Bababan  in  SftdweatalHIta.  —  Die  Haa])teigeb« 
niaae  der  toterreiebiscben  fiiaenbabnatatiatik  fiir  1896.  — (No.  8:)  EinfUhmng 
Ton  (ieneralabonnementfl  auf  der  scbweiseriscben  Nordostbafan.  —  Die  Eiaen- 
bahnmarke  fur  den  Eiliriittransitvf rkphr  in  Dftuemark.  —  Die  Vossische 
Zeitnng  iiber  Persoueiitarifrefoni).  —  IMe  d&nischen  FabrpreisertiialaiguugeTi 
in  dem  direkten  Verkehr  mit  Deut-clilaiid.  —  i  No.  4:)  Norhinals  die  Mafsig- 
keitsbestrebongen  and  die  Eibenbuhuverwaltungen.  -  Kine  (Quelle  vou 
Unsnfriedeiiheitea.  —  Eine  Entgegnnng  za  Dr.  Blnmes  Forderong,  betr. 
Einfttbrnng  beanteter  Bahnftrate.  —  Denkacbrift  dei  prenfeiaoben  Miniaten 
d«r  flffoDtlioben  Arbeiten  Hber  die  Betriebaaieberbeit  anf  den  prenibiaoben 
S^taatsbabnen.  --  (No.  5:"!  Wagenmang^el  und  Waaaeratrafsen.  —  Oegen  die 
sozialdemokratiscbe  Agitation  im  Eiaenbahnpersonal.  —  Einiges  liber  eng- 
lisclie  Eisenbaiinen  in  189t).  —  Der  preufsische  Eisenbahnetat.  —  t'No.  v,-.) 
Wiirtteinbergiscbe  Laudeskarten.  —  Die  Beamten  ties  iiufscren  I'lenstes  und 
die  Vereinszeitnng.  —  Einenbabnmarke.  —  Rtiory^aiusatinn  des  russiachen 
Ministeriaius  der  Verkebrsaustalten.  ~  Ein  Urthtiil  der  iiudapester  kiinig- 
Ueben  Oerlebtatafeli  die  Brbebung  von  Waagegebflbr  betreffend.  —  (No.  7:) 
Die  Kongrene  fUr  die  M aterfalprttfttttgen  der  Tecbnik.  —  Die  Dimmler*sebea 
BeminmotorwagMi  ftof  den  kdni^.  wttrttenbergiaeben  Staatobabnen.  —  Znr 
Entwieklnog  dee  Personenverkehra  der  Berliner  Bahnh5fe.  —  Engliaebe 
Peraonentarife.  —  Dentscber  Eisenbabnverkehrsverband.  -  (No.  8  a.  9:) 
Rnnd  nm  dip  Erde  in  30  Ta^en.  (No.  8:''  Die  Beamten  und  die  snziale 
Bewegiitii:  Entwicklnng  des  russischen  Ei.-^eubaiinnetzeg  in  1897.  — 
No,  9:)  Keiornii^edanken  der  Voasischen  Zeituug.  —  Der  Vereinaauaschnrs 
fQr  Angelegeuheiten  des   Personenverkebrs.  —  (No.  lOO  Internationale 
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Schlafwagen-  nnd  ExprerBsiiggeseMscb«lt.  —  Der  Fahifaldtftrif  der  enien 
WageDklMse.  —  W«ieh«r  Zdtpnnkt  iit  fttr  die  Aaweiidinig  dtr  TniH  mtft- 

gebend?  —  Kaisers  Oebnrtstag  im  Danziger  Eisenbahnverein.  (No.  11:) 
Betriebsweise  elektrischer  Strarsenbalinen  im  Tnnern  der  StSdte  —  Znr 
Frage  eti^lit*c;her  and  prenf-sicrher  Unfallstatistik.  -  FVr  Finflnfs  der  iibi- 
rischen  Eisenbahii  auf  die  rusj<ipclien  Beziebuugeo  zur  ostlicben  Mon^lei 
und  zur  Mandschnrei  sowie  auf  den  enrop&iscben  Handel  mil  China.  — 
(No.  12:)  HtutabaliMn  od«r  PriTAtbahnen.  —  Die  ge«ohiohtliehe  Entwicklong 
der  dentschen  und  dentscli-Sstenreieliiscbeii  EisenbahsDeUe,  leWft  bit  1688. 
—  Eiflenbabnfahipreise  nnd  Arbeilinaehweie.  -~  Z«r  DnrebBicht  dei  ellee> 
meinen  nusisehen  Eisenbehntarifs.  —  Prenfeieebv  Eiienbehtietat  in  der 
Badgetkommieaioii  dee  Abgeordnetenbeuses.  —  Eisenbebnen  nnd  Vfum* 
strafsen. 


Digitized  by  Google 


Die  Entwicklung  der  Eisenbahnfrage  in  der  Schweiz. 


Von 

Placid  WeiMenbaeb,  Direktor  der  admiDistratiTen  AbtbeiiiiBg  dec  sohweiseriacheii 

Bitailwliiideputeiiieiito  in  B«ni. 


111. 

Die  VerstMitliehiiii|^TeT8nehe  von  1885  bis  1895, 

Dafe  bei  der  BehandliiDg  der  Botscbafk  des  Bnndesratlies  ▼om  6.  Mftrz 

1885  im  Nationalrathe  sich  eine  Mehrheit  far  den  Rfickkauf  der  ZentrtU- 
bahn  gefunden  hatte,  koiiiile  nicht  iiberraschen,  da  trolz  der  Ablehnung 
des  Staatsbahnsystems  im  Jahre  1862  dessen  Vertreter  in  den  Beh5rden 
und  in  der  Offentlichen  Disknssion  nirht  verstummt  waren.  Namentliih 
der  Bundesratii  hatte  von  jeher  die  VViiiis  libarkeit  des  Ueberganges  der 
schweizerischen  Bahneii  an  den  Bund  eingeseiien  und,  gestfitzt  auf  einen 
Bericht  des  Post-  nnd  Baudepartement.s  vom  16.  April  1857  schnn  mit 
Botscbaft  vom  17.  Juni  1857  den  Erlafs  folgenden  Gesetzes  beantragt: 

,Art.  1.  Verfugbare  Gelder  der  Eidgenossenscbaft,  welcbe  nicht 
besondem  Zwecken  oder  Stiftungen  angehOren,  k6imen  aQch  anf'den  An- 
kanf  schweizerischer  £iaenbahiiaktien  verwendet  werden. 

Art  2.  S»  sollen  nar  bereits  aasgegebene  schweizerische  Bahn- 
iktioD,  die  anf  sehweizeriachen  oder  fremden  Pl&tzen  einen  Affisiitlieh 
BotirteD  Ears  beeitzen,  angekanft  werden. 

Art  3.  Sin  Wiederrerkauf  von  Aktiea  darf  ohne  Ermficbtigang  der 
BondesTereammlnng  nicht  etattflnden.* 

OamaU  schon  wnrde  herroigehoben,  dale  alle  nnsere  NaehbarlSnder 

entweder  bereits  Staatsbabnen  besftlsen  oder  in  nioht  aUzn  langer  Zeit 

hibea  wfirden.  «Info]ge  des  nnentgeltlichen  HeimflBlis  der  Bahnen  oder 

der  sakzesriTon  Amortisation  des  Kapitals  ans  dem  Balmertrage  selbst 
*  *    ■  • 

>)  TergL  Afdilv  fSi  Sitcttbahanreiaa  188B  8.  991  ff. 
AnUviftrBMMhBwMiB.  UML  a* 
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werden  diese  Staaten  in  die  UOgliehkeit  geseUt,  dem  Pabliknm  die  Be- 
natzong  der  fiieenbahiieii  viel  wohlfeiler  za  geetatten,  ale  da,  wo  die 
Amortisaticni  dea  Anlagekapitals  aieht  atattfiodet.  Weon  wir  bierin  nieht 
gleiehen  Sehritt  mit  dem  Anelaiide  halteo,  so  wird  aller  Traosport  in  der 
Sehweiz  thenrer  eein,  aU  anawftrte;  nnaere  Bahnen  werden  gldetieam  mit 
einem  Weggeld  belegt  bleiben,  wfthrend  im  Ansland  dieaelben  Irei  sind. 
Wie  Dachtheilig  dies  anf  unsere  Indastrie,  ja  anf  onsere  ganze  ▼olkswirtb- 
schaftliche  Produktion  einwirken  mufs,  liegt  auf  der  Hand."  Darch  den 
vorgescblageueu  Aktienankauf  »uUie  uun  der  Buod  alimaiiiicii  Eigentbuuier 
der  Bahnen  werden. 

Ueber  diesen  Gesetzesvorschlag  war  jedoch  in  der  BundesversaiiimluDg: 
kerne  Verstandignng  zu  erzielen,  und  von  da  au  war  in  den  anitli''ben 
Protokolien  weder  vom  Rilckkauf  nocb  von  vorbe i  ( iteuden  Mal.snahiiifn 
mehr  die  Rede.  Anfserhalb  der  Bundesbebordeii  hatte  allerdings  die  Er- 
Ortemng  dieser  Frage  niemals  aufgebdrt.  1862  erscbien  die  Scbrift  von 
J.  St&napfli,  damals  Bnndespr&sidentea:  B&ckkauf  der  schweizerischen  Eisen- 
bahnen.  Dem  Projekte  Bartholonys  Ton  1863  (Note  adressee  a  M.  le 
Pr^ident  et  MM.  les  membres  du  Conseil  f^d^ral)  folgte  1868  das  Projekt 
▼on  Bonna  (Projet  pour  la  centralisation  du  service  et  le  raobatdes  chemias 
de  fer  auieses).  1869  verOffentliebte  Dr.  S.  Kaiser  einen  ,»Beitrag  zur 
LOsong  der  aebweizeriaehen  Eisenbabnlrage*  nnter  dem  Xitel:  Der  Band 
und  die  Eiaenbahnen  nnd  1874  Dr.  Alfred  Geigy  in  Baeel:  ^n%e  BrOrte- 
mngen  Aber  das  sebweizerisehe  Eisenbahnwesen.  St&nderaUi  Olivier 
Zaebokke  lichtete  1877  eine  Dmekaehrift  an  den  Bundeeratb  betreffiBod 
,den  Betrieb  der  ecbweizeriecben  Eisenbahnen  nnter  Leitnng  dea  BondesS 
nnd  Nationalrath  Dietler,  spftter  Direktor  der  Gottbardbaha,  aehrieb  fiber 
die  achweizerisehe  Eiaenbahnfrage  einschlierslfeh  dee  Rfickkanfea  im  4.  Heft 
der  schweizerischen  Zeitfragen.  1877  empfabl  J.  St&mpfli  nochnials  die 
Betriebsubernahme  und  die  Kflckerwerbung  der  Eisenbahnen  durch  den 
Bund.  Den  Ruckkauf  behandelten  ferner  Stiinderath  01.  Zischokke  uud 
Nationalrath  Dr.  Kaiser  1882  in  der  Scbrift:  Verbesserungen  im  schweize- 
riscben  Eisenbahnwesen  durch  Vereinheitlichung  des  Betriebes.  Wic  wit 
gesebeu,  war  aber  durch  all  diese  private  ThMigkeit  die  Offentliche  Meinung 
nocb  nieht  genug* n  l  aufgeklart  worden,  am  einem  aacb  our  theilweiseu 
Rfickkauf  zu/ustimuieu. 

Das  sebweizerisehe  Eisenbabndepartement  nnter  Leitnng  dee  Bnndes- 
pr&sidenten  Welti  liefs  sieb  jedoch  in  seinen  Beatrebnngen,  die  schweize- 
rischen Eisenbahnen  dem  Lande  znrfick  zn  erwerben,  nieht  entmutbigeo. 
Da  es  der  Ansicbt  war,  dafs  der  konaeeaionsgemSirse  Rftckluuil  ans  fin  an- 
ziellen  GrSndep  nnthunlich  aei  nnd  nnr  der  Weg  der  vertragmnKsigeo 
Erwerbnng  Erfolg  haben  kOnnej  benntzto  ea  eine  deb  bietende  Gelegeobeit, 
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nit  d«r  VerwaUaog  der  tebweizerUolieii  Kordostbahngesellseliaft 

in  Verfaandlnngen  betreiFend  die  Uebernabme  der  NordostbabDiinteniebioviig 
durch  den  Bund  einzutreteu.  Das  Ergebiiiis  dieser  Verhandlungen  war  in 
einem  der  Direktion  der  Nordostbahn  mit  Schreiben  vom  18.  Jannar  1888 
zugestellteu  Vertragseutwurl  niedergelegt.  Laut  diesem  Vertrage  trat  die 
Nordostbahngesellschaft  dem  Bonde  ihr  gesammtes  beweglirhes  nnd  un- 
beweirli^'hes  VermOp^en  ab,  wogegen  sie  in  eid^t'iirissisohpii,  zu  Si/^Vt  ^©f" 
zinslichen.  urid  zum  Nennwerfh  berechneten  Obiigationen  fur  jede  Prioritfits- 
aktie  fjOO  Frcs.  und  fiir  jede  Stammaktie  60l)  Frcs.  erhalten  sollte,  Zins- 
begion  mit  dem  1.  Janaar  1887^  KQckzahlang  des  Kapital';  in  l^ngstens 
70  Jahren  in  jftbriieben  Theilzablungen  von  mindestenB  600000  Frcs.  Den 
Priorit&tsaktien  waren  die  ihnen  fur  die  Jabre  1880  bis  und  mit  1886 
gntgescbriebeneD  Dividenden  sammt  Zins  nnd  weitere  80  Frcs.  Mr  das 
Jabr  1887  aasznrichten.  Die  Liquidation  aollto  anl  Becimnng  des  fiandes 
Ton  der  Geseliscbaft  den  dnmaligen  XKrektoren  fibertngen  and  gemftls  den 
Beftimmnngen  dee  Vertregs  Im  EinYemehmen  mit  dem  Bondeerath  dureh- 
geClihrt  werden. 

Znm  AbecUofe  dieses  Vertrags  sab  sieh  der  Bnndesrath,  abgesehen 
fon  den  attgemetneD  6rflnden>  die  fftr  Einleitnng  der  Verstaatliehangs* 
aktion  sprachen,  dureh  die  damaligen  besonderen  Verh&ltnisBe  der  Kord** 
estbahngeselisehaflt  veranla&t  Kaehdem  nftmlieii  deren  Stammnetz  seinen 
▼oriiiiflgen  AbseUofs  gefonden  hatte,  waren,  wie  im  Abscbnitt  II  (S.  237) 
mitgetbeilt  wurde,  bald  neue  Anfgaben  an  die  Hand  genommen  worden. 
Als  es  gelang,  die  Verwirklichung  der  GottlitirdlKLhii  zu  i,i(;bern,  betheiligte 
sich  die  Nordostbahn  gleichwie  die  Zentralliahii  nicht  blofs  mit  einem 
Betrage  von  Bi/,  Millionen  am  Subvention8kapital  fflr  die  Gotthardunter- 
nehmnne:.  wozu  spater  noch  eine  Nachtragssubvention  von  Millioneu 
kam,  soiidern  diese  beiden  Bahnen  sicberten  sich  auch  die  kurzcsten  Zu- 
gfinge  zum  Gotthard  durcb  gemeinsarae  Uebernabme  der  Ausfuhrnn^  der 
Linien  Basel— Brugg  (BSzbergbahn)  und  Rupperswyl,  snwie  Brugg— 
VVohlen— Rotbkreaz— Immensee  (aarganiscbe  Sddbahn).  Neben  diesen  Zu- 
lahrtslinien  batte  aber  die  Nordostbahn  im  Vertranen  aaf  die  bisberige 
gdnstige  Verkebrsentwicklang  und  im  Kampfe  gegen  die  ihr  dnrch  die 
Projekte  der  Nationalbahn  drobende  Eonknrrenz  sicb  znr  Erstellnng  fol* 
gender  weiterer  Babnlinien  verpflichtet:  Wintwthnr—Koblenz,  Kobleiis — 
Stein  (hftlftig),  WoUen— Bremgarten  (etwa  */5)>  linjcsnfrige  Zflriehseebahjii 
Tbalweil^Zug,  BtUach^Schaffliaiisen,  Dielsdorf— Niederweningen,  Nieder- 
Sla]ti--B«deD,  Btswyles—Sohaffhansen,  reehtsnfrige  Zflricbseebahn  nnd 
Glaraa— Untthal,  sowie  znr  Unterstfitznng  von  Bffiretikon^Hinweil  nnd 
Snlgen—GosaaiL  Die  Betheiligung  der  Nordostbahn  an  alien  diesen  Unter- 
DSlwraiigen  belief  sieh  anf  Grand  der  KostenToransehlige  im  ganzen  anf 
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82655000  Frcs.  .Diese  Smnme  eneigte  sieh  zadem  bei  der  Banaasfahrong 
a]fl  erheblich  zn  medrig  gegriffeo. 

Bib  zvm  Jahre  1882  wann  die  VerwendmigeD  anf  Bankonte  too 
76148898,60  Free,  im  Jahre  1871  aaf  18B411238,«8  Fres.  geetiegen  and 
doeh  warea  Doeh  nicht  gebaat:  Thalweil^Ztig,  die  rechtenfrlge  Zarioh- 
seebaim,  Etzwylen^Schaffhanseo,  Diekdorf'-NlederweiiiDgeii,  Sgllsau— 
SekaffhanBes  und  Koblenz—Stein.  Wfthrend  die  Geldmfttel  zur  Fertig*  ' 
stellung  der  andern  Linien  iiur  mit  grolsen  Opfern  batten  beschaiTt  werden 
kOiinen,  wareu  sie  fur  die  sechs  letztgenannten  nicht  raehr  aufzubringen. 
Die  interessenten  batten  schon  1877  unter  Vermittlung  des  Bandesratlis 
auf  die  Verfolgung  ihrer  Anspnlche  bis  zuni  Jahre  1886  verzichtet;  die 
Bunde.sver.sanin[ilung  bewilligte  am  14.  Fehniar  1877  eine  entsprechende 
FristverlSngernng  und  beauftragte  den  Bundewrath,  iiarli  dcren  Ablauf  /u 
entscheiden,  ob  die  Nordostbahn  wieder  genugend  erstarkt  sei.  urn  den 
Ban  dieser  Linien  an  die  Hand  zu  nelimen  nnd  ihre  V  ertragspilichten  zu 
erfuUen,  und  in  welcher  Reihenfolge  dies  zu  gescheheo  babe.  Der  Bundes- 
rath  hatte  daher  die  Frage  des  finanziellen  fiinfloaseB  dieser  Moratoriams- 
Hnien  durcb  Sachverst&adige  antersuchen  iaasen,  die  znm  Schlneae  kamen, 
dafs  deren  Baukosten  zu  34  558000  Frcs.  und  der  jabrlich  vorauszoseheDde 
Betriebsaasfall  mit  lobegriff  der  Verziosang  anf  1200000  Frcs.  aoge* 
oommen  werden  mfisse,  unter  der  Voranesetznng,  dafs  sftmmtlicbe  Hora- 
torinisslinien  genan  naeh  den  Bestimmmigen  der  mit  der  Nordostbabn 
abgeeebloaeenen  Yertrfige  znr  Ansfiihning  kilmen. 

Der  Bnndeerath  war  der  Ansicht,  dafa  ein  von  einer  Eiaenbahn* 
gesellaohaft  mit  eitoem  dritten  Qber  den  Ban  einer  Linie  abgescMossener 
Vertrag  den  Bnnd  oiebt  verpflicbte,  die  Konzesnon  fQr  dne  aoiche  Ver^ 
tragelinie  zn  ertheilen  oder  ffir  eine  bereits  ertheiite  Eonzeseion  die  ant- 
gelanfene  Frist  zu  verlftngern.  Die  Uebernahme  der  Nordostbahn  dureh 
den  Bund  kOune  an  dem  Verbaltnifs,  das  dureh  die  Bauvertrage  iiber  die 
Moratoriuraslinien  der  Gesellscbaft  gegenuber  begrundet  wordea  ware, 
nichtB  liudem;  anderseiu  blieben  aber  davou  auch  die  staatlichen  Rechte 
nnberflhrt.  auf  die  der  Band  uberhaupt  nicht  verziebten  kdnne  nnd  voB 
dercu  Au^iibiing  das  Zustandekommeii  jeder  Haliu  abhaimiu  sei,  Es 
sei  daher  ohne  weiteres  klar,  dais  die  aus  den  Bauvertr&guu  abgeleiteten 
Anspriiche  auf  den  Bau  einer  Linie  nur  dann  geriobtlich  geltend  gemacht 
werden  kOunteu,  wenn  auch  die  staatliche  Zustimmung  zura  Bau  Toriiege 
und  die  erforderlichen  Konzessionen  und  Fristverlangerungen  ertheilt 
wurden.  F&r  den  Band  liigen  aber  Grunde  vor,  aus  freier  Entschliefonng 
und  nicht  etwa  in  YoUziehung  der  Privatvertrftge  der  Nordostbahn  nacb 
deren  Uebernahme  die  Linien  zar  Ausf&hrung  zu  bringen,  fur  die 
er  seiner  Zeit  die  Konzeeeionen  ertheilt  babe;  dieselben  GrQnde  beatinden 


Digitized  by  Google 


Di«  Bntwieklnng  der  EiMnbalratege  ta  tl«r  Schweii.  '  421 

aber  nicht  ffir  die  Linie  Tbalweil— Zug,  ffir  w«lcbe  die  EonzessioD  aiif 
dem  (vebiete  des  Kantons  Zug  nieht  ertheilt  worden  sei.  Id  Bezng  anf 
diese  VerbindoDg  habe  sich  derBoiul  seine  voUe  Freiheit  2a  wahreo,  uad 
2war  nmsomehr,  als  diirob  deren  Ban  aeioe  Interessen  m  aobwerer  Weiae 
verletzt  wflrdeo.  Nach  dem  SachYerBtftodigeDgatashteii  betrfigeii  nimlieh 
die  Baokoeten  dieeer  Linie  9188800  Free,  nad  die  jftkriiehe  Blnbiiliie  aaf 
dem  Betrieb  660814  Free.  Dieeem  betiiebtlicbeB  Verinete  ettade  ab 
wesentticbster  Vortbeil  nnr  eine  Abkarzmig  der  VerbindnDg  zwisehen 
Zftrieb  nod  Zng  sowie  den  Gottbard  vm  5  km  gegenllber.  Unter  der 
?onniMetzniig  ^eeer  BeeebrftalniDg  dee  Banprogratomes  erzeige  ticb  der 
Ankanf  der  Nordostbahn  zn  den  Bedingungen  des  veieiiibarten  Vertragee 
ganstig. 

Diese  Auflfassung  des  Bundesratbs  stiefs  jedoch  auf  lebhaften  Wider- 
•  sproch  bei  der  betheilip^en  Landesgegend;  es  wuide  das  Mifstrauen  erregt, 
dafs  der  Bund  die  Ausfubruug  auch  der  ubrigeu  Moratoriumslinien  UDter- 
IdA&QQ  oder  weDigstens  erheblich  verzoi^ern  wurde,  und  unter  dem  Ein- 
druoke  dipspr  Stimraungen,  die  in  der  De/eniberses«ion  1887  der  Bundes* 
versauiniiuug  aulafslich  eiiier  Interpellation  iiiren  Ausdruck  gefiinden  batten, 
mul'ste  sich  der  Buudesrath  iiberzeagen,  dafs  eine  Genebmigung  des  Ver- 
trsges  darch  die  Btmdesvereammlang  kanm  za  erreicben  sein  wfirde.  Als 
daher  die  GeneraifersammluDg  der  Nordostbabn  vom  25.  Febrnar  1888 
die  ZnstimmuDg  ibrerseits  von  der  fiedingung  abb&ngig  machte,  dafs  der 
Umtanscb  der  Aktien  innerbalb  knrzer  Friat  erfolge  und  fur  die  Priorit&ts^ 
aktien  eine  kleine  Anlbeesemng  bewiUigt  wftrde,  aab  jsieb  der  Bnndeeralb 
vennlalat,  die  Eanbverbaadhmgen  abzabreeben.  Dieeer  Verstaatlicbuige- 
venneb  anf  dem  Wege  dee  freibftndigen  Kanfes  war  gesebeitert 

Bin  aaderer  Weg  znr  Vorbereitong  der  Verstaatliehnng-des  sebweize- 
liseben  Eiaenbabnnetzea  wnrde  besebritten,  ale  dureb  die  Fnnon  der  west- 
•ehweizeriseben  Eieenbabalinien  mit  der  Jnra— Bem--Lnzem*Babn  gemftfo 
Vertrag  ^em  16.  Angnst  and  11./13.  Oktober  1889  die  Geeellsebaft  der 
Jara-8impIon-6abn  gebildet  worden  war.  Wie  der  Bnndesrath  in 
seiner  Botschaft  an  die  Bundesversammlung  vom  30.  Mai  1890,  betreflFend 
Ankanf  vou  Prioritatsaktien  der  Jura-Simpion-Bahn  ausfiihrte,  ergaben 
sich  aus  dieser  Fusion  wichtige  Folgen  fur  die  schweizerische  Eisenbahu- 
poiiiik.  Diese  Vereinigung  vollzog  sich  nicht  hlofs  zwischen  den  privaten 
Eisenbabngesellschaften  zum  Zwecke  des  Betiiebes  des  grSfsten  sciiweize- 
riscben  Bahnnetzef,  sondern  es  kam  dabei  die  Bedeutuiig  und  der  Kinflufs 
der  betheiligten  Kantone  in  einer  Weise  zur  Geltung,  wie  dies  bei  keinem 
der  andem  Babnnetze  der  Fall  ist.  Die  entscbeidende  Betheiligung  des 
Kaotoos  Bern  an  dem  finteteben  der  Jara — Bern — Luzern-Bahn  und  der 
mabgebeiide  £infla£9,  den  er  als  grOfster  Aktion&r  bei  der  Verwaltnng 
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dieses  Netzes  ausgetibt  hatte,  verlieben  deni  ietzteren  den  Charakter  einer 
StaaUbabB.  Darch  die  GenehmiguDg  der  Fasion  batten  die  BehOrden  und 
das  Volk  des  Eantons  Bern  die  Fortsetzung  der  bisberigen  Eisenbaho* 
politik  gehilligt  und  gleichzeitig  die  Zieie  gutgebeifsen,  die  die  Fusion 
aasdrficklich  als  die  ihrigett  anerkannte;  iler  Kanton  Bern  glaubte,  die 
eifleobthspolitifldiB  Bandeagoiiosseiiscbaft  der  Kantone  Freiburg,  Waadt 
and  WallU  erworben  za  habeo,  and  diete  hatten  sieh  ihreraeits  die  Mit" 
wirknng  dee  grOfeten  Santons  zar  Erreiehang  ihree  iSnget  eretrebtea 
Zielee,  dee  Simploadarcbetichee,  geeicbert.  Neben  dem  recktlicbea  and 
moralieeben  Einfloeee,  den  ?ier  Eantone  mit  einer  BetOlkemog  von  rand 
einer  Million  Seelen  znr  Enrelcbnng  ibree  Zweekee  anszafiben  in  der  Lage 
sind,  kam  das  direkte  finanzielle  Interesse  in  Betracht,  dae  eie  an  daa 
nene  Uotemeboien  Icnftpfte.  Der  Aktienbeeitz  der  Kantone  betrag  im 
Jabre  1889  77 (XX)  Stuck,  die  in  der  GeneraJversammlnng  ebensoviel 
Stimmen  repratjentirten,  und  zudem  besafsen  sie  ira  Verwaltuugs- 
ratbe  der  Geseliscbaft  19  Mitglieder  bei  einer  GesamujUahl  von  60  bis  60. 
Diese  machtige  Stellung  der  gonanuten  Kantoue  ini  Eisenbaimweseu  mur:«ie 
iiothweudig  zu  einer  Schwachuiig  des  Einflusses  der  Eidgenossensohaft 
fuhren,  weun  diese  uicht  deu  VVillen  mid  die  Kraft  besafs,  sich  auch  iiirer- 
seits  die  gobiihrende  Stellung  zu  erolieru.  ^Der  Bund  wird  zwar  gegen- 
uber  der  tusionirten  Geseliscbaft  im  Stande  seiu,  die  Pflichten  zu  erfullen. 
welche  ibm  bei  der  heutigen  Bacblage  im  schweizeriscben  Kisenbabuwe^eo 
obliegea;  aber  er  wird  es  nicht  vermOgon,  den  weitaos  hsbern  Aufgaben 
gereoht  zu  werden,  welche  die  Zukunft  gebieterisch  an  ibn  stelit.  So 
lange  die  Fnsionen  nicht  als  Vorbereitongen  znr  Verstaatlicboog  der 
Bahnen  betrachtet  and  bebandelt  werden,  fubren  sie  im  Gegentbeil  vod 
diesem  Ziele  ab,  indem  eie  die  Maebt  der  Gee^eebaften  at&rken  and  die 
kantonalen  Binfliksee  anf  Kosten  deijenigen  dee  Bnndee  vennebrenH. 

Um  dieser  Gefabr  za  begegnen,  batte  die  Bnndeevereammlang  bei 
Qenebmignng  der  Konzessionsftbertragnng  an  die  fasionirte  QesellBebaft 
mit  Beseblnb  vom  19.  Dezember  1889  einen  einbeiUicben  RiiekkaaiiitemiiD 
far  die  Gesammtbeit  aller  Unien  aaf  den  1.  Mat  1903  feetgeeetzt,  mit  der 
Bereebtigung,  von  dort  an  jederzeit  zurQckznkanfen,  and  mit  der  Befugnib, 
dieses  Recht  ecbon  nacb  zwei  Jahren  geltend  za  macben,  insofem  der 
6au  der  Simplonbabn  bis  zur  italieniscben  Grenze  vom  Bande  bescblossen 
wurde.  Zur  Ausubuat^  die.ses  Huckkaufsrechtes  eracliien  aber  der  der- 
malige  Zeitpunkt  nicht  f?eeiprnet,  und  ebenso  weuig  vvareu  die  Yerhaltnisse 
einem  Erwerbe  anf  dem  Wege  det,  Vertrages  giinstig.  Dagegen  eroffiiele 
da8  Kechnunfjsir«^setz  dem  Bunde  deu  Weg,  als  Tbeilhaber  in  die  Geseli- 
scbaft eiuzutreleu  uud  an  deren  Verwaltunp^  tiieiJzuuebmeu.  Dem  Stuutt; 
war  o&mlicU  das  Hecbt  gewabrt,  fur  jede  Aktie  in  der  Geoeralversammluog 
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eioe  Stfanme  abzngeben,  ohne  der  BeschrftokoDg  des  Obligationenrechtes 
Qoterworfen  zu  seio,  die  das  Stimmrecht  des  dnzel&eii  Aktion&rs  auf  den 
ftnfteii  Tlieil  der  In  der  QeDenlvereanmiliuig  vertretenen  Stimmen  be- 
greiixt  Dieses  uibeduigte  Stimmrecht  blldete  fir  den  Stant  das  Mittel, 
sieht  our  das  (Hfentliehe  Interesse  gegeutber  dem  der  Privalaktioslre  zu 
vahrsD,  seiideni  dnreb  Brwerbnng  der  Stimmenmebrheit  im  geeigneten 
Moments  die  Uebemahme  der  Bahn  herbeiziifHbren.  Aaf  Yerlaagen  der 
BondesTersammhuig  bei  dto  KoDzeesionfftbertragang  war  dne  hieranf  be- 
zagBcbe  Bestfanmnng  in  die  Statnten  der  JnrarSimplon-Babn  ansdrfieklich 
SB%ei)ominen  wordeh. 

Der  BuudeBrath  benatzte  daher  den  ihm  vom  Kauton  Bei  ii  ^elKjtt  iit  n 
Anlafn  zum  Erwerb  von  30  000  Prioritatsaktien  der  Jura-8imploii-Baliri 
dnreh  Vertrag  vom  19.  Mai  1890,  aU  Vorbereitong  zum  Erwerh  der  Jura- 
Sitnplon-Babo.  Der  Ankanf  erfolgte  zam  Eaufpreise  von  600  Frcs.  ftir 
die  Aktie,  dnreh  Ansgabe  von  3Vo  Rententiteln,  znm  Enrse  von  90V»» 
mit  Rentengenufs  yom  1.  Jannar  1890  an,  mit  dem  Vorbebalt,  diese 
Rententitel  insgesammt  oder  serienweise  gegen  zwMfmonatllche  Kundigung 
anf  einen  ZinsverfiEmtag  znm  Nennwerth  einznldsen.  Dnrch  Bandesbeselilafs 
vom  Hi.  Jam  1890  ist  der  Kanfvertrag  mit  dem  Kanton  Bern  Tom  19.  Mai 
1890  genehmiiEt  and  der  Bandesrath  za  weitern  Ankftnfen  ton  Prioritits- 
aktien  der  Jara-Simplon'Bahn  ermftcbtlgt  worden,  nnter  der  Bedingnng,  • 
dafs  der  im  Yertrag  festgesetzte  Preis  n!cht  flberstiegen  werde. 

Der  Aktienbesitz  des  Buiides  betrug  Ende  1895  77  090  Prioritats- 
aktieD,  indem  zu  den  iaut  Kanfvertrag  mil  dem  Kanton  Bern  erworbenen 

30000 
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and  1891  .  9868 

77  090 

sad  zwar  gegen  Rententitel  zn  600  Fros.  738061 

gigsn  baar  za  673  Frea   4788 

77090, 

Oas  finanzielle  Ergebnifs  dieser  Operation  war  ffir  den  Band 
ugibistig,  indem  sich  bis  Ende  1896  eine  Hehransgabe  von  834 116  Fres. 
^  Terzinsang  der  Bententitel  gegenflber  den  Dividenden  der  Prlorit&ts- 
^Ueo  ergab;  auch  der  gehofFte  eisenbahnpolitisehe  Einflufa  des  Bundes  in 

^ea  Gesellschaftsbehdrden  der  Jura-Simplou-BaiiD  blieb  in  der  Folge  aus. 

Naebdem  der  BandesbescbloTs  vom  27.  Juni  1890,  betreffend  den 
Hrwerb  von  Priorit&taaktien  der  Jara-Simplon-Bahn  allseitige  Zustimmnng 
wfahren  hatte,  indem  kein  Kefereadnmsbegebren  dagegen  gestellt  worden 
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war,  nahm  der  Bundt'srath  keinen  Austand,  auf  dera  betreteuen  Wege 
weiter  zu  schreiten.  Ein  Konsortiam  von  deatschen  and  schweizeiischen 
Banken  hatte  ihm  Angebote  fiir  dea  £rwerb  von  Zentralbahnaktien  ge- 
macht.  Die  Verhandlnngen  fOhrten  znm  Abschlafs  eines  Vertrages  vom 
5.  M&rz  1891,  in  dem  das  Konsortinm  sich  verpflichtete,  dem  fiandesrathe 
60000  Stfick,  d.  h.  die  fiftifte  der  Aktien  der  schweizerisohen  Zen- 
tralbahn  zn  liefem  gegen  eidgentaueche  8Vt  BeDtentitel  im  Kapital- 
betmge  von  fOnfzig  Miliionen  Franken,  40000  StIIek  Heferbar  nach  Inkraft* 
tretm  des  Vertragee^  die  ftbrigen  10000  bis  Iftogatene  81.  Dezember  1881. 
Die  Aktieo  waren  abzatreten  mil  dem  Dividendeiiecbeiii  dee  Jabres  1881, 
die  Sententitel  dagegen  waren  vom  1.  Angaet  1881  an  jilhilidi  mit  80  Fres. 
Tendnelieb.  Die  fiententitd  eoUten  in  Form  nnd  Inhalt  den  im  Jabre  1800 
fQr  den  Ankanf  der  Prioritftteaktien  der  Jnra^Simplon-Babn  ansgegebenea 
Rententiteln  genau  entsprecben. 

Zur  Begrundung  dieses  Kaufvertrases  fuhrt  der  Bundesrath  in  der 
Botscbaft  an  die  Buiidesver.sanirniuiig  vom  21.  Marz  1891  au>s;  nachdeni 
sich  der  Buud  durch  den  Kaut  der  Prioritfiten  der  Jura-Simplou-Bahu  in 
dieser  Gesell^cbaft  eiiie  Stelluns  ^eschafFen  babe,  die  ihu  bereehtige,  fur 
eine  nicht  feme  Zeit  einen  maisgebenden  Kintlurs  auf  diese  Verkehrsanstait 
und  damit  auch  auf  das  gesammte  Eist  iihabiiwesen  des  Landes  zn  ge- 
^  winnen,  habe  fur  die  weiteren  Bestrebungen  kein  Ziel  erwiinschter  seiu 
kunuen.  als  die  Aubahnung  des  Erwerbes  der  Zentralbahn.  Die  Netze 
der  beiden  Bahnen  umfafsten  das  ganze  Gebiet  der  Westschweiz,  nnd  die 
Zentralbabn  bilde  nicbt  blofs  die  bedeatendste  Zufahrtslinie  znm  Gottbard. 
aondem  greife  auch  mit  den  Gemeinschaftslinien  der  Bdzbergbahn  nnd  der 
aargaoischen  Siidbahn  in  daa  Verkebrsgebiet  der  Nordostbahn  ein.  Der 
JBrwerb  der  Zentralbabn  befeetige  aoch  die  SteUnng  des  Bnndes  bezfiglieb 
der  Simplonfrage;  sein  EinfloTs  anf  den  Betrieb  der  gesammten  wesl- 
scbweizeriscben  Babnen  gebe  ibm  die  Httglicbkeit,  der  dnreh  das  Geseb 
anfisestellten  Pfllcbt,  den  Verkebrsverbindongeii  mit  Italien  mOglicbsU 
FOrdemng  angedeiben  zn  lessen,  sowobl  mit  Bezng  anf  den  Ban  als  aneh 
fOr  den  Betrieb  in  vollem  Hafse  naehznkommen.  Selbst  flkr  den  FaU,  dafe 
sieb  der  Erwerb  der  simmtlicben  scbweizerisehen  Hanptbahnen  l&nger 
verzOgem  sollte,  als  es  zn  wfinschen  sei,  wflrde  der  Bund  dnrch  die  Ver- 
einigung  der  Jura-Simplon-Bahn  mit  der  Zentralbahn  sicb  in  den  Besitz 
eines  Bahngebietes  setzen.  das  grofs  und  verkehrsreich  genug  sei,  urn  is 
alien  Beziehnngen  fflr  den  (iffentlichen  Verkehr  die  Vortheile  zu  erlangeii, 
die  man  \w\  der  beutigeu  Zersplitterung  entbehre,  wie  z.  B.  die  Betriebs- 
erspai  uLsbe,  die  sich  schon  durch  blofse  Betriebsvercioigung,  am  h  nhoe 
fOrmlicbe  Fusion  der  beiden  Xetze  erreichen  liefsen,  die  rationelie 
staliaog  der  F&brpl&ne,  die  Kinheit  der  Xarife  a.  s.  w.  Der  Zweck  des 
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AAkaafes  der  ZentralbabDaktien  soUe  keineswegs  der  seio,  dafs  der  Bnod 
danemd  Grofsaktionar  der  Zentralbabo  werde,  das  Ziel  sei  die  Erwerbaof 
der  ZeDtralbabn  und  deren  Betrieb  darch  den  Bund  mit  der  gleicbzeitigen 
Absicht  der  eUm&blioheD  £rwerbang  des  gesammteD  schweizerischeD 
BatiBDeizes.  £b  seieD  bereite  Unterhandliuigeii  flber  den  £rwerb  der 
gesamnteii  UntenielimnDg  eii^el^tet  Weoa  diese  mm  Ziel  flihrten 
uid  die  OenenlYerBaiDiiiliuig  der  Aktionftre  bereit  eel,  xn  gleiehen  Be* 
diagiiDgeit  za  verkanlni,  wie  8ie  der  Vertrag  fiber  den  Aktienankanf 
entbalte,  aei  der  Zweck  des  Bonded  anf  einen  Bcbiag  erreicht;  andemfidls 
wftrde  der  Beeits  der  angekanften  Aktien  den  Bond  in  den  Stand  tetsen^ 
ebne  Schwierigkeit  anf  anderem  Wege  die  AbMnng  der  Babn  herbeizn* 
iihren.  Der  Kanfprais  sei  aonebmbar,  da  dem  Rentenbetrag  von  80  Pres. 
Oder  genau  berecbnet  von  29,47  Frcs.  fiir  die  Aktie  ein  voranssicbtlicher 
Reinertrag  von  31,40  Frcs.  gegenubeistehe.  somit  eiu  Ueberschufs  vou 
1,93  Frcs.  sicb  ergebe.  Fiir  die  Zukuiiit  werde  eine  Steigerung  der  Betrieba- 
aosgaben,  die  namentlich  zafoige  des  Bundesgesetzes  fiber  die  Arbeitszeit 
der  EiseDbabDaDgestellten  eintreien  werde,  reichlich  ausgeglicheu  werden 
darch  Ersparnisse  auf  anderu  Betriebsausgaben  und  durch  die  sichern 
Vereinfachangen  iiu  Tarrfwesen,  sowie  durcb  die  za  erwartende  dauemde 
Steigerung  der  BetriebseinnahmeD. 

Yor  der  Bebandlung  des  Yertrages  vom  5.  M&rz  1891  betreifend  den 
Akiienankauf  durcb  die  Bundesversammlung  batten  auch  die  Yerbandlongen 
mit  der  Yerwaltnng  der  Zentralbabn  fiber  den  Ankauf  der  gesammten 
Uoternebmung  zum  Abscblufs  geffibrt.  Dnreb  Yertrag  Tom  3.  April  1881 
Aber  den  £rwerb  der  Zentralbabnnnteraebmnng  dnrch  den  Bnnd  trat  die 
ZeatralbahngeeellMbaft  ibr  gesammtee  bewegliohes  nnd  vnbewegliehee  Ver* 
n5g^  dem  Bnnde  zu  Eigentbnm  ab,  mit  bbegriff  ibrer  Antheile  an  den 
Gemeinscbaftsbahnen  (BOabergbabn,  aarganisohe  Sfidbabn,  Koblenz— Stein 
QBd  WoUen— Bremgarten)  mit  BInseblnIs  der  vorbandenen  Fonda;  der 
GeMilaebaft  wnrde  vom  Aktivealdo  der  Qewinn-  nnd  Yerlnstreebnnng  dee 
Jihres  1890  ein  Hdebstbetrag  von  3800000  Free,  fiberlasaen  znr  Ane* 
liefatung  einer  Dividende  Ton  S8  Free.  Ale  Gegenwerth  war  ffir  jede  Aktie 
die  Uebergabe  eines  eidgenOssischen  3  Rententitels  im  Nennbetrage  von 
lOOOFrcs.  mil  Zinsgenufs  vom  1.  August  1891  an  ausbedungen.  Mit  der 
Voruahuie  der  Liquidation  der  ZrntniibahngeselLscbaft  wurden  derea  Di- 
rektoren  beauftragt;  fiir  die  Durchtuiirung  soUten  die  Bestiiiiuiungeu  des 
Vertrages  mafsgebend  sein:  sie  hatte  auf  Kosten  des  Bundes  zu  erfolgen 
und  zwar  im  Einvernebmeu  mit  dem  Bandesrathe. 

Die  Burniesversammlung  hatte  snnjit  die  Wahl  zwischen  dem  Vertrag 
vom  6.  MSrz  1891  betreffend  den  Aktieiiaukauf  und  d«m  vom  3.  April  1891 
betreifond  deo  £rw6rb  der  gauzeu  UntemebmuDg.  Der  ^ation&iratb  ent- 
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schied  sich  am  8.  Juni  luit  82  gegen  31  Stimmeu  fQr  deo  Aktienankaaf, 
der  Standerath  am  18.  Juni  mit  Sticheotscheid  des  Prftsidenten  fur  die 
Gesammterwerbuug.  Der  Natioualrath  schlofs  sieh  am  26.  Juni  1891  mit 
80  fi^egen  38  Stimmen  diesem  Bef^chlossp  an,  nachdeni  am  24.  Juni  IH^il 
die  Generalversammlung  der  Aktionare  der  Zentralbalin  den  Vertrag  eheii- 
falJs  genehmigt  batte.  Gegen  diesen  BesGiilui's  vom  25.  Jaoi  1891  wukw 
jedoch  das  Referendum  ergriffen  and  in  der  Volksabstimmaag  vom  De- 
26ffibei  18  u  der  Ankaaf  der  Zentralbahn  darch  den  Bond  mit  28940t> 
gegen  130729  Stimmen  verworfen.  Neben  der  grundsatzlichen  BekHm]ifuag 
der  Ventaatlichung  der  Eisenbahnen  wurde  in  der  Offentlicheo  Disknssion 
namentlick  geltend  gemafeht,  daia  der  Kaufpreie  z«  hoch  eei.  Karie 
fOnf  der  tod  den  Zentralbe3uilmieii  darehzogeoen  Kantone  batte  aieb  eiae 
Mebrheit  fiir  den  Antrag  anegesprocfaeo.  lofblge  dieeer  Abatimmnng  trat 
der  laogiftlirige  Chef  dea  Eiaenbahndepartementa,  der  hochverdiente  Bnadee- 
prindent  WeltU  ana  dem  Bandearathe  ana. 

ObseboD  aUe  bieberigen  YerstaatliehiuigBTeraiiobe  gescheiteit  wareo, 
batte  deren  Affimtliebe  Diaknaaion  doeb  anr  Abklftning  der  ADStchtea 
weaentlicfa  beigetragen;  die  ein^al  angeregte  Prage  kam  nielit  mebr  zar 
Rahe,  und  schon  am  29.  Januar  1892  wnrd©  ein  Antrag  der  Herren  Carti, 
Cornnz  und  Genos.seu  von  der  Bundesveisuaimiuug  fur  tiiheblich  erkliirt, 
der  lantet:  ^Der  Buudejsrath  wird  eingeladen,  ubor  die  Eisenbahiiirage 
(Eiseubahnreform  und  Eisenbahuruckkauf)  eine  allseitige  Untersachnog  in 
veranstalten  und  uber  die  Art  und  Weise,  wie  er  sie  vorzooehmen  ge- 
deuke,  beforderhch  Bericht  uud  Antrag  vorzuiegen**. 

In  Ausfuhruncr  dieses  Auftraces  lecte  der  Bundesiath  der  Bundes- 
ver:$ammlung  vorerst  am  27.  Marz  1894  einen  Bericht  vor  fiber  das  Rechts- 
verbftltuifo  2?riacben  Bond  und  EisenbabngeseUscbaften  beim  An««]auf  der 
KoDzessionen.  Bei  seiner  Entgegen&ahme  spracb  der  Natioualratb  am 
5.  Dezember  1894  den  Wnnach  aus,  es  mOchte  die  weitere  Berichterstattoflf 
fiber  die  Eiaenbabnfrage  und  den  Eisenbabnrfickkauf  bef&rderlicb  erfolgen. 

Inawlaehen  batte  die  im  Joiii  1884  eraehieneDe  Scbrift:  Rflckkaaf 
Oder  Bxpropriatlon  ?  naebdrfieklich  daranf  hingewieBen,  zn  welohen  Koo- 
troyeraen  die  Bftekkanfebeatimmnngen  der  Eonzeaaionen  Veranlaasaog 
geben  ktanten,  and  den  Eriafe  einea  Enteignnngsgeaatzes  angeregt,  du 
genaae  Yoraebriften  Aber  die  Berechnnng  der  RUdckanftentaebAdigoogeo 
naeh  dena  kommerzieUen  Ertragawertbe  der  za  ftbemehmenden  Bahnliniei 
aofstellen  seUte. 

Auch  die  eingehenden  Dntersnebnngen  dea  neaen  Gbefo  dea  acbweUe- 

rischen  Eisenbabndepartements,  Bundesrath  Dr.  Zemp,  der  eine  grdfsere 

SacbverstandiKenkonimissiou  zur  Begutachtunp:  aller  den  kon/essions- 
gemai^eu  Ruckkaul  betreiTendeD  Frageu  ernannt  batte,  zeigteu  die  Sebwierig- 
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keiten.  die  sieh  uaiueutlich  einer  zuverlftssigen  Berechnung  der  Ent- 
schadigungssummen,  die  bei  Erwerbung  der  schweizerischen  Haupt- 
bahnen  auf  den  nSchsten  Ruckkaofstermin  vora  Bunde  zu  bezahlen  sein 
wurden,  >  ntgegeiKstellten.  Mit  Botsdiatt  vom  11.  November  189o  bean- 
tra^te  daher  der  Buiidesrath  bei  den  eidpenossiHchen  Rathen  den  Eriafs 
eiaes  neueu  Buudesgesetzes  uber  das  Kechnungs wesen  der  Eisen- 
bahneo,  das  bezweckte,  die  Bahngesellschafteu  zar  linieQweiaen  Aus- 
scheidang  ihrer  RechoungeD  sn  TeranlasseOf  die  f&r  den  konzessioDsgem&Tsen 
Rockkanf  inafsgebeDden  Begriffe  des  Reinertrages  nod  des  Anlagekapitals 
io  einer  fQr  die  iiahnea  beim  R&ckkanf  verbindlichen  Weise  festzolegen 
aoddie  BahmmternehiDQiigen  aotahalteD,  scbon  vor  Bintritt  des  Kflidigiiiigs- 
tenains  die  Nachweise  ttber  den  jihflkheii  BeiDertrag  nod  das  Aniage- 
kapital  etiijnirei>)ieii,  nad  endUeh  aUAlUge  Streitpaakte  flber  die  Aastegimg 
der  Rfiekkaa&bebtimBinBgea  naeb  and  naeh  dorch  das  Bandesgerieht  eat- 
teheideo  za  lassea,  am  flir  den  kcmzessieusgemi^Ma  Rfiekkaaf  eine  mOg- 
tichst  klare  SUnatieii  za  sehatTea.  Naehdem  gegen  dieses  Baadesgesets 
Aber  das  Rechnaagswesea  der  Bisoabahaea  vom  87.  Mftrz  1886  das  Safe* 
raadnai  verlangt  wordea  war,  warde  es  ia  der  Volktabstlnimaog  vom 
4.0ktober  1896  nach  aiiTserst  heftigem  Kampfe  mit  223228  gegea  176577 
Stimmeo  angenommeu. 

Anstand  bei  den  Bahngeselischaften  batten  uamentlich  foJgende  Be- 
itimmaugen  erregt :  Die  Befugnifs  des  Bundesraths,  zwangsweise  Zusamnien- 
legongder  einzelntu  Konzessionen  einer  Babugesellschait  veriiigen,  wenu 
die  Reiuertragsrecbnungen  fur  die  einzelnen  Strecken  nicht  recbtzeitig  ein- 
gereicbt  wurden;  dip  scharfere  Fassunu'  des  Begriffes  der  Baurechnuug, 
wonach  Bauzinsen  nicht  boher  bereehnet  werden  durfen,  als  zum  Zinsfafs 
der  im  konkreten  Fail  verwendeteu  Kapitalien,  Verbettseruogeu  des  Ober- 
baaes  dem  Baakonto  nicht  belastet  werden  dfirfen,  fQr  Transporte  za 
Baazwecken  nar  die  Selbstkosten  zu  verrechnen  sind,  aod  GrfindangS' 
knstcn.  Vorstadiea,  Geldbeschaffangskosten  and  KarsYeriaste  aller  Art, 
SabfentioDeo  an  andere  BabneD,  Strafsent  Brucken  a.  a.  w.,  die  im  Eigea- 
tham  di^tter  sieh  befindea,  die  aas  verloreaea  Beitrftgoi  gedecktea  Koetea 
der  Aniagen  aad  Einrichtaagen  aad  die  Kestea  fQr  Organisatioa  and  Ein- 
richtaog  des  Betriebes  der  Baarechnang  nicht  belastet  werdea  dftrfen;  die 
Veipfliditnng  zar  Dotirang  von  Bmeaeraagafonds,  die  nicht  nar  die  regel- 
mftftige  Bmeaerang  voa  Oberbaa  aad  Rollmaterial  za  deeken  haben,  son- 
dem  io  ihrem  Bestaade  jeweilea  dem  ToUen  Betrage  des  darch  Abnatzang 
Oder  andere  Eiawirkangea  entstandeaen  materieUea  Minderwerthes  aller 
einer  wesentliehen  AbncitznDg  unterworfeDen  Aniagen  nnd  Binrlchtnngeu, 
tis:  Oberbau.  Rollmaterial,  Mobiliar  und  Geralhwschaften  eiitsprechen  mflssen, 
weshalb  die  jjihrlicbeu  Eiolagen  in  diese  Erneueruugsfonds  nach  den  Er- 
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stelluagd-  und  Anschaffungskosten  und  der  waiir.seheinlichen  (Jcbrauchs- 
daaer  der  einzolnen  Anlagen  oder  Gegea.stande  za  here  liricn  und  als 
Betriebsansg:aben  iu  die  Gewinn-  und  Verlustrechimne:  einzu.stellen  sind; 
die  Auforderung,  ruckstandiVe  Kitilaijen  in  die  ErneueruiiKsfouds  sowie 
alia  Posten,  die  nicht  aiit  Baukonto  verrechnet  werden  diirfen  und  keine 
realen  AktiTen  darstalleD,  als  za  ersetzonde  Posten  in  die  Aktiveo  der 
Bilanz  eiDzastellen  und  darcb  ZuschQsse  ans  den  j&brlichen  Betriebs- 
einnahmen  innerbalb  eioer  vom  Boodesrath  festzusetzenden  Frist  zu  tilgen; 
die  BefugniTd  dea  BandesrathSf  wegen  wiederholter  Venftanmifs  der  Ein- 
retehang  der  vorgeschriebenen  Rechnongen,  Bilanzen  und  sonstigen  Ana* 
wetse  Oder  bei  Hifsachtiuig  imd  Umgehniig  der  BestimtiiimgeD  dieseti 
GeBetzefl  gegen  die  fehlbare  Verwaltaug  beim  Bnndesstimfiserieht  GeldbnfMii 
bis  anf  10000  Free,  za  beaotragen;  insbesoodore  aber  die  Anfhebnng  der 
in  eiDzelaen  Eooxeesionen  Torgesebenen  Sehiedagerichte  zar  Festaetziug 
der  RfteklcaafiRentecbftdigungen  and  Bntaebeidnng  anderer  mit  dem  Rliek- 
kanf  in  Beziehung  stehender  Streitfragen  nod  Ueberweisaog '  aUer  dieMr 
F&lle  an  das  Bnndesgerieht. 

Die  Vertbeidiger  des  Gesetzes  macbten  geltend,  daf?  gerade  dnreh 
Beurtheilung  aller  etwa  entsteheiiden  Streitfragen  durcb  das  oberste  Gericht 
des  Landes  eine  grftfsere  Biirgschuit  lia  uuparteiische  Rechtsprecbang  ge- 
geben  wftre,  als  (lurch  Anfstellung  von  Fall  zu  Fall  zusammengesetzter 
Schiedsgerichte,  bei  denen  der  Entscheid  s(  hiicfslich  in  der  Hand  ein?« 
einzigen  Obmnnnes  iage;  dal's  die  raateriellen  Bestiinnmnc^^n  ih\s  Gesetzt> 
nicht  neues  Kti  lit  '^chQfen,  sondern  nur  die  allfrerui  in  :^ultii;en  Grundsat/t 
des  Obligationenrechtes  auch  auf  die  Bahngesejlscbatitn  aiiwendeten  uml 
die  wirklicbe  Bedeutung  der  vielfach  mifsverstaudeuen  und  uuvolist&ndigeu 
Konzessionfibestimmungen  kJarlegen  wollten,  dais  daber  von  irgend  einer 
Recht8verletzung  keine  Rede  w&re. 

Mit  der  Annahme  dieses  Gesetzes  war  dem  Bandesratb  die  Mdglicb- 
keit  gegeben,  genanere  Bereehnnngen  fiber  die  voranssicbtiichen  iinanzielles 
Fo]gen  des  Rfickkanfes  Torznnehmen.  Diese  Untersnchongen  mnditen  mit 
dem  Bnde  des  Jahres  1896  abicUtefoen,  da  beim  Abschlofs  der  Vorarbeitea 
erst  die  Srgebnisse  dieses  Betrieb^ahres  Yollstftndig  bekaant  nnd  in  der 
amtlichen  Statistik  Yerarbeitet  waren. 

Bade  1895  betmg  die  Baniftnge  der  Normalbahnen  mit  LokomotiT- 
betrieb  mit  Inbegriff  der  von  Ihnen  betriebenen  NebenJinien  fi  748,880  kn, 
die  Betriebslflnge  S871  km  nnd  das  daranf  Yerwendete  Bankapital 
991961785  Frcs.  Neben  diesen  Linien  bestanden  normalspurige  Neblo* 
babnen  mit  308,771  km  Baul&nge,  323  km  Betriebsl&nge  und  einem  Ban- 
kapital von  44  031699  Frcs.;  schmalspurige  Nebenbabneu  mit  3\8,^u  km 
Baul&nge,  B2S  km  Betriebslangc  und  einem  Baukapital  von  32  916669  Frcs. 
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und  eiidlich  Spezialbahnen  (Zahnradbahoeu,  Bergbahnen  u.  s.  w.)  mit 
7Li7-j  km  Bauliioge,  74  km  Betriebsiaiige  uud  eiDem  Baakapital  vou 
21351686  Frcs. 

« 

Die  Betriebsergebnisse,  yerglicben  mit  denen  f&r  die  Jahre  1868  and 
1884,  erzeigen  fftr  sftmintliehe  sehweizerisebeii  Bahnen  folgende  Ergebnisse: 


i 

Baalauge 

r 

Betriebt- 

kOfMB 

Betrittbt- 
eili&ahm«n 

Btttriftbi- 
amgakeu 

Ueberftobnfs 

IBOB  ■  •  • 

1996 

1811 

489710717 

81M8078 

15191140 

loseeoes 

Mr  1  km . 

• 

« 

889494 

SB  916 

11684 

19889 

18B4  .    .  . 

2  768 

2880 

879  930  676 

71  645  230 

38684  916 

33  110  315 

ftir  1  km . 

• 

323  536 

IM  834 

13  367 

11477 

1896  .  .  . 

3447 

8686 

1089261  788 

111644  766 

66  193  333 

46861 482 

fOrlkn. 

• 

• 

■ 

814066 

31019 

18406 

19611 

Die  Znnahmo  dot  Babnnotzes  ist  zarftokzafAbFOii  anf  die  Eratelliing 
der  Brflnigbahn  dnrch  die  Jura — Bern— Lnzern-Baho,  die  Vollendung  der 

Seethalbahn  and  der  SQdostbahn,  den  Bau  der  Moratorittmslinien  Koblenz — 
Stein  (Nordostbahn  uud  Zeiilraibahn).  Bielsdorf — Kiederwenigen .  der 
Rechtsnfrigen  Zurichseebabn  und  der  Linie  Etzweilen— Feuerthaien  — Scliaft- 
haosen  (Nordostbahn).*) 

Neben  der  schon  1872  in  HRtrieb  gesetzten  Bodelibahn  wareu  ferner 
folfTPTide  kleinere  Bahnen  heii^rstellt  worden:  Genf— Aunemasse,  Visp— 
Zermatt,  Fonts- —  Chaux-de-Foiids,  iNeuenburg — Boudry.  Yverdon— St.  Groix, 
Laugenthai— i4uttwyl,  Huttwyl— Wolhaascn  nnd  die  Sihitbalbahn. 

Sodann  war  das  schweizerische  Bahnnetz  zweckm&Tsig  ergftnzt  wordeu 
dorcb  den  Ban  folgender  weiterer  Schmal  spur  bahnen:  Appenzeller 
StitiMiibahn,  Beraer  Oberlandbahnen,  Birsigthalbabu ,  Brenets— Lode, 
fhaenfeld— Wyl,  Genf— Veyrier,  Grfttschalp— Murreo,  Landquart— Davos, 
Central  Vaudois,  Orbe^Cbayomay,  Saignel^gier— Cbanx-de-Fonds,  Sissach— 
OelterliiiideD,  VoiOB  dtroites  in  Genf  nsd  die  iDsbeaoDdere  dem  Tonriaten- 
forkebr  dieneiidea  Zahnradbabnen:  Brienz—Rotbbombabii,  Generoao- 
biho,  OlioB — Naye,  PUatnababn,  Sobyoige  Platte  and  Wengenia3pbabii. 

i)aa  anf  aftmmtliobe  ecbweizerieobe  •Babnen  mit  Loicomotivbetrieb 
venreadete  Kapital  betrug  Ende  1895  1181 812  8M  Frca.^  welcbe  Samme 

Erst  auf  den  1.  Jnni  1897  sind  dem  Betriebe  t>rner  iibergebeu  wordeu  die 
Linieo  Tlialweil — Zuq-  (17,»o:>  km)  und  Eglisan— ScimUliaiMen  ('j'.t.nj  km  i  der  I^ordost- 
briui  and  La^eru— Immense^  and  Artb— Goldau— Zug  der  GotUiardbalin  (32,6i'i  km). 
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mh  zerlegt  in  1 069  671 788  Froa^  Bankosten  fllr  im  Betriebe  steheiide 
LiBien,  26166665  Frai.  VerweDduDgoii  auf  ioi  Ban  begriffirae  Llnieo  aad 
Objekte,  7816228  Fn».  Emissionsverlvste  anf  Aktieo,  70619794  Fies, 
zo  amortisirende  Verwendungen,  4899264Frc8.  Verwendaogen  aaf  Keben- 

geschftfle,  abzfiglich  16339  785  Passiv-Saldo-Vortrag.  Dieses  Kapital  von 
1181812  854  Frcs.  war  beschafft  worden  (lurch:  Aklieii  401  524  289  F res.. 
Obligatioueu  65r>316  6'Jl  Frcs.,  Subveutioiieu  mit  bedingtem  Anrecht  auf 
Dividende  oder  Ruckzahiung  122  567  222  Frcs.,  getiigtes  Kapital  und  Ban- 
touds  aus  Betriebsertrageu  u.  s.  w.  1 4U4  652  Frca. 


IV, 

Das  Bmidesgesetz,  betreffend  den  Rttckkanf  der  schweizerisehoi 

Hauptbahnen  von  1897. 

Als  firgebnifs  Aorgf&ltiger  UntersachuDgen  legte  der  Bundesrath  der 
BandesvereaiDmliuig  am  25.  M&rz  1897  die  Botscbaft,  betreffend  den 
Raekkanf  der  schweizerischen  Hauptbahnen  uod  den  Entwnrf 
eines  Bandesgesetzes,  betreffend  den  Erwerb  and  Betrieb  voa 
Eisenbabnen  ffkr  Aeebnang  dee  Bnndea  nnd  die  OrgaDitatien 
der  Verwaltung  der  acbweizeriaeben  Bandeababneii  vor.  Bieaer 
Vorachlag  wurde  nach  Vorberatbnog  dareb  KommiaeioDen  der  eidgeate- 
siaeben  Bfttbe  vom  Stftnderatb  in  der  regaliDftlaige&  Jnnieeerion  der  BondM- 
TeraammluDg  nod  vom  Nationalratb  in  einer  anberordeotUdieo  Sltsoag 
im  September  nnd  Oktober  1897  bebaodelt  Beide  Bfttbe  atimmtea  dem 
Entwnrf  des  Bnndearatba  mit  grober  Hebrbeit  zu,  der  Stftnderatb  mit  S6 
gegen  17  Stimmen  nnd  der  Nationalratb  mit  96  gegen  29  Stimmen  and  2  . 
Enthaltungen.  An  dem  Entwurf  warden  in  raehrfacher  Richlung  wichtige 
Aeuderungeu  vorgetiomraen,  die  in  der  nachfolgeudeii  Dar^tellung  besonders 
hervorgehoben  sind.  Die  parlamentari.'^che  Beratfaang  war  eiiie  sehr  ein- 
gehende  and  grflndlicbe,  fOrderte  indessen  wesentiich  neae  GesicbtspouJ^te 
oicbt  zu  Tage. 

Das  Gesetz,  das  gemais  eiiK'm  HeLj;<'bren  von  85  nr)6  stimmfahigen 
Schweizerbfirgern  der  Vnlksabstimmuii^  uiiterstellt  werden  mul'ste,  trftgt 
den  amtiichen  Titol:  Bundesgesetz,  betreffend  die  Erwerbung  and 
den  Betrieb  von  Eisenbahnen  fur  Kecbnung  des  Bundes  und  die 
Organisation  der  Verwaltnng  der  scbweizerisehen  Bnndesbabaen 
▼em  16.  Oktober  1897.^) 


1)  VaigL  dea  Abdtaek  dei  OeMtaei  ia  der  Abthellaagi  0«Mtsg«baiig  Hmm  Utim 
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Dor  fiondesreth  ftthrt  in  seiaer  Botscbaft  naeh  einem  knraen  Ueber- 
bJkk  fiber  die  bisberige  Bntwiekliug  des  acbweizeriaeben  EiBenbabDweseDfl 
die  Grfiode  an,  die  dain  bestlmmai  mtssen,  yodi  PrivatbahDsystem  znm 
Staatsbetri^  Qberzogeben.    Bioma!  Mien  die  Momente  in  Betraebt,  die 

den  einheitlichen  Betrieb  des  gesammten  schweizerischen  Bahnnetzes 
gfinstiger  ij^istaiteii,  als  der  deriiialige  Zastand  der  ZerspiiUerang  in 
einzelne  Bahonetze;  es  sind  dieses  die  Vortlieile,  die  auch  eine  Fusion 
aller  schweizerischen  Hauptbahnen  in  eine  Gesellscbatt  Lrewahreu  wurde. 
Dazn  koDiuien  die  besondern  Vorzuge,  die  fur  die  allgemeiiien  Interesseu 
die  staatJiche  Verwaltung  gegenfiber  dem  Pri vat bahnsy stem  aus- 
zeichnen.  und  die  ergeben,  dafs  die  Vereinif,nujg  aller  schweizerischen 
Bahoen  in  einer  Hand  nicht  einer  grofseu  Aktionftrgesellscbaft  uberiassen 
werden  darf,  sondern  Yom  Baode  darchzafiibren  ist.  Die  gnmds&tzlicbe 
Begrundang  des  Vorzuges  der  Otfentlichen  Verwaltung  der  Eisenbabnea 
als  der  Hauptverkehrsstrafsea  dee  Landes  liegt  in  der  Nator  der  beiden 
Syeteme.  Die  privaten  Aktiengesellscbaften  sind  ais  firwerbsgeselleebaften 
daranf  angewieaen,  dnreh  ibren  Geecbiftebeirieb  eineo  mOgliehst  grofsen 
Gewnio  za.  enielen.  Dieaes  Beaaltat  wird  aber  nur  daan  errmcbt,  wesn 
die  Efnoabmen  tbnnliehet  bocb  nnd  die  Anagaben  so  iiiedrig  a]a  mOglieb 
gebaUeo  werdeo.  Ba  liegt  nun  allerdings  aucb  im  loteresae  dieaer  Geeell* 
eebafteD,  wcm  rein  geaebiftliebea  Standpnnkte  ana  betracbtet,  die  Verkebre* 
inteieaaen  dea  Lao  dee  an  berftekalehtigeD,  indem  eine  riehtige  Yerkebra* 
polilsk  aneh  die  Bentabilitftt  der  Babnen  bebi  £a  darf  aber  nieht  aafaer 
Aebt  gelaseen  werden,  dafe  einerseits  eine  bereits  eingetretene  Zunahme 
des  Verkehrs  eine  VergrOfserung  der  vorhandenen  Anlagen  bedingt,  deren 
ABsfnhniDg  als  unproduktive  Ausgabe  erscheint,  da  der  Nutzen  schou 
vorweggenommen  ist.  Anderseits  tragen  die  zur  Hebung  des  Verkehrs 
getroffenen  Mafsnabmen,  wie  Verbesserung  der  Fahrplane,  Uerabsetziina: 
der  Tarife  a.  s.  w.,  nicht  uninittelbar  Frflchte,  sondern  es  ist  ein  gewisser 
Zeitraum  orlorderlich,  bis  sich  der  Nutzen  ziffermafsig  einstellt.  Nach 
alien  diesen  Kichtangen  wird  daher  die  Privatgesellschaft*  vorsichtig  vor- 
gehen  und  eber  den  bestebenden  Zastand  befriedigender  Rendite  festhalten, 
ais  darcb  Biofubmng  von  Verbessernagen,  die  mit  erheblicbeo  Koeten 
vwboaden  Bind,  aaf  eine  Einnabneateigemng  Ar  die  Zakonft  spekuliren* 
Oiese  lOgernde  Vorsicbt  wird  urn  so  grOliMr  werden,  je  mehr  der  Aktieo- 
besits  ana  der  Hand  fester  Eigentbfimer  an  spekalative  Kreise  fibergebt^ 
desen  oicht  am  Gedeiben  der  Untemehmnng  anf  die  Daner  gelegen  ist, 
Madein  an  der  Brzieliuig  heber  DivideDden  und  damit  an  der  Steigerang 
4ss  Aktienkitraea  inaerbalb  einer  kflrzem  Frist  Sa  wird  debar  aotb- 
Vfndigerweiae  daa  Finanaergebniia  dea  Betriebes  in  erater  Linie  von  der 
Prifitfenrattiuig  im  Ange  bebalten  werden,  obne  dafa  ibr  darana  eIn 
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Vorwnrf  gemacht  werden  darf,  nnd  swar  eia  FiDaiiittrgebDUs»  daa  dem 
AktioDir  eine  mOgllebBt  hohe,  den  landesflbHehen  Zhufols  ftberstdgfliide 
Dividande  m  Anssicht  stellt 

Der  Staatabalmbetrieb  kaim  sieh'  dagegen  .damit  begaftgeo,  weim  der 
Remgewum  die  znr  Veninsaag  nnd  TUgang  dee  Anlagekapitale  oder  dee 
ADkanieprdeee  der  Babn  erforderUchen  lllttel  liefert;  die  Di^renz  zviidien 
dieeem  Bedarf  nnd  dem  Betriebeertrag  kaim  obne  finaazieUes  Risiko  zq 
Verbesseruiigen  im  Betriebe  verwendet  werden  and  es  soil  die  Staatsbahn- 
verwaltung  ihre  Ueberschusse  nicht  an  die  allgemeine  Staatskasse  ab- 
Hefern^  diei>e  hoHqix  vieluiebr  im  uilgeaieioen  Yerkehrsinteresse  Verweuduug 
finden. 

Es  wird  sodaiiii  im  einzelnen  nachgcwiesen,  welrhe  Vereinfacbnngen 
und  Erspariiisse  d\v  /[isainmeiiiassung  des  Betriehes  mehrerer  Bahnen  iu 
eiue  Hand  ermOgliclit,  und  die  ans  dem  einheitlichen  Bctrieb  ehm 
grdfserii  Bahnnetzes  fiir  das  I'ublikum  sich  er^ebenden  Vortheile  werdcii 
beleachtet.  Spezielle  Aufmerksamkeit  wird  dem  Tarifwesen  gewidmet 
and  auseinaadergesetzt,  dafe  zaerat  eine  VereinbeitliebiiDg  aiier  Tarife  in 
der  Richiung  anzust  rebeo  sei,  dafs  jeweilen  die  bei  einer  Bahn  bestebenden 
Diedrigsten  S^tze  fur  das  gauze  Staatobahnnetz  Anwendung  f&ndeu.  Dieter 
ereten  Mafanahme  bfttten  nach  and  uaeh  weitere  Erleichterangen  and  Ver- 
beeeerongen  za  folgen.  Dae  k5ime  obne  GefiUirdnag  der  Finanzlage  der 
Bandesbahnen  geecheben»  wenn  die  Annfthening  an  die  vielfaeb  niedrigerea 
Tarife  der  Nachbaretaaten  naeh  nnd  naeb  yorsichtig  aber  zielbewn&t 
dnrcfagef&brt  werde.  Eine  riehtige  Betiiebsleitnng  nnd  Verwaltnng  wird 
geetatten,  neben  der  ErflUlnng  der  bereehttgten  Wflneche  dee  verkehre- 
treibenden  Pabliknine  ilber  die  Vendnanng  dee  anf  die  Erwerbnng  der 
Bahnen  aufgewendeten  Eapitale  hinaoe  eeine  ▼oUstfiadige  Tilgoug 
bie  gegen  die  Mitte  dee  nfteheten  Jahrhnnderte  dnrclizafahreD,  d.  h.  bit 
za  dem  Zeitpnnkte,  in  dem  Frankreich  in  den  nnentgeltllchen  Bemtz 
der  Bauanlagen  seiner  Eiseubahueu  gelauge  und  Deutsehlaud  den  grdfsten 
Theil  seiner  Eisenbabuschuld  getilgt  baben  werde.  Zur  Erreichuiig  die>es 
Programmes  wird  empfohlen,  die  Bandesbahuverwaltune:  von  der  ubrigen 
8t;iat.sverwaltung  abzutrennen  und  finanziell  selbstamli^  /u  .stelleu. 
Aufgabe  der  Ver^taatlicbung  soil  sein,  die  Reiuertragnisse  der  Staatsbahn- 
verwaltnnp:  ausschliefslich  im  loteresse  der  HebuD^r  des  Verkehrs  zu  ver- 
weuden  und  jede  fiskaliscbe  Aasbeatung  zu  verhiadern. 

Neben  Hervorhebiing  dieser  volkswirthschat'tlichen  Gesicbtspaokte 
wird  auf  das  Bedenklicbe  hingewiesen,  das  darin  liegt,  dafs  die  bisherige 
Entwicklung  des  Eisenbabnwesens  einen  grofsen  Tbeil  der  schweizerischea 
Bahnaktien  ins  Aasland  gef&hrt  bat.  Bei  der  Qrflndniig  der  schweizeri* 
sehen  Uanptbahnea  war  in  evster  Linie  das  Zneammenwirken  der  betbei- 
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lis:ten  Lantiehgegenden  (Kantone  und  Gemeindeu)  mit  den  interessirten 
Kreiseti  der  Industrie,  des  Handels  iind  des  Gewerbes  bestirninend  fnr  das 
Entstehen  der  ersten  Bahnen.  Die  Daturliclie  Folge  wai.  dais  die  Aktien 
der  Bahugeseilschatten  zum  grolseu  Theil  in  tester  Hand  vou  KautoDOD, 
Gemeinden  und  Bewohnern  der  von  der  Bahn  berflhrton  Gesrend  sich  be- 
fanden.  Dainit  war  in  einem  gewissen  Mal'se  eine  Uebereinstimmung  der 
in  den  Geoeralversammiuugen  und  bei  den  Bahnverwaltungen  entschei- 
deoden  Einflasse  mit  den  Laadeainteressen,  wenigstens  rait  den  lokaies, 
gegeben.  Dieaes  Verb&Ituifs  erfuhr  allerdings  bald  eine  Trubnng,  als  das 
vielfache  Mifsgeschick  bei  Anlage  der  ersten  Bahnen  dm  einheimische 
Kapital  muthlos  machte  and  2ar  Aufrechterbaltong  der  Unternehmimgeii 
fremdes  Kapital  heraogezogen  werdeo  nralBte.  Nieht  nnr  war  mit 
ftfteksieht  aaf  den  eraehatterten  Eredit  der  BahngeseUschaften  das  firemde 
Geld  sehr  thener;  die  auslftDdiBehen  Kapitaliaten  beanapmehten  fUr  ihre 
Mithilfe  eine  Vertretiug  in  den  Verwaltnngen,  nnd  der  Alctienbesitz 
waaderte  zn  einem  gnten  Theil  ine  Aneland.  -Dlese  firscfaeinnng  wieder- 
holte  flieh  jedeamal,  wenn  irgend  eine  Erisis  die  schweizerieeben  Privat- 
bahnen  bedrobte.  Damft  war  aber  nicht  nnr  der  nnmittelbare  Znsammen- 
bang  zwischen  den  Bahneigenthfimern  und  den  Landesinteressen  gebrochen 
nnd  an  die  Stelle  der  Rucksicbtnahme  auf  die  Verkehrsaiitnrderungen  das 
Bestreben  anf  Gewimiuiig  reichiicher  Dividenden  getreteu,  soudern  es 
ioderte  sich  auch  der  Charakter  des  Aktienltesitzes;  an  die  Stelle  der 
lesten  Eigenthumer  trat  vielfacb  die  Spekulatinn,  fur  die  lediglieh  die 
momeutane  Au^ijeulang  der  GeselLst-haft  leiteii  lf  r  (iiiunlsatz  wurdp.  Die 
▼ielfachen  MifsbrHUche  machteu  ein  direktes  Emgreilen  der  Gesei/u^ehuntr 
oothwendig,  und  die  DurchfQhrung  des  Rundesgesetzes  vnm  "28.  Juui  ifti96, 
betreffend  das  Stimmrecht  der  Aktionare  von  Eisenbaliiigeseliscbafteu  und 
die  Betbeilignng  des  Staates  bei  deren  Verwaltung  stellte  feat,  dafs  der 
Aktienbesitz  der  schweizerischen  Banptbahnen,  der  in  den  Generalver- 
samminngen  znfolge  der  Eintragung  in  das  Aktienregister  stimmberecbtigt 
ist,  znm  grofsen  The!),  bei  drei  Babnen,  der  Zentralbabn,  der  Nordoetbahn 
Had  der  ^tthardbabn,  in  der  Mehrheit  sich  im  Anslaade  befindet. 

Bb  iat  mm  nnangenefam  fftr  die  Schweiz,  dafo  die  Eigenthflmer  ihrer 
fla)tpt?erlcehra8trareen  znm  grolaen  Theil  AnslAnder  aind  and  dalSs  deren 
Eiaflnfa  die  OeneralveraammlnDgen  beherrecht  Allerdings  bestebt  gegen- 
iber  den  Privatbahnen  eine  atarke  Bnndeakontrole;  dieee  kann  aber  ihrer 
Natnr  naeb  nnr  abwehrend  and  einaehrftnkend  eingreifen,  eine  positive 
Leitang  der  Verwaltnng,  eine  initiatiw  Thfttlgkeit  Ist  ihr  selbstverstftndlieb 
versagt,  and  ee  baben  daber  die  Sinflfisse,  die  sich  am  die  Verkehrs- 
interessen  des  Lslbdes  niebt  oder  doeb  nnr  nebenbei  bekOmmern,  die  entr 
sebeideude  Macht. 
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Mit  die8«r  SaeUage  sind  aber  anch  unaogeBehme  finanzielle  Eon* 
scquenzen  verbnnden.   Das  Geld,  das  darch  hohe  Tarife  nod  mangelhafte 

Zugverbindungen  za  reichlich  verdient  wird,  wandert  in  Form  von  Divi- 
denden  zuin  grofsen  Thoil  ins  Ausland,  wabrend  der  einheimische  Verkebi 
unter  den  UebeisUiaden  leidet.  Die  Obligationen  der  schweizerisehen 
Bahneii  tcfinden  sich  dagegen  zum  grofsen  Theile  in  der  Sciiweiz,  m  kh men 
und  pToisuii  Fosteu  vertheilt,  und  bilden  eine  beJiebte  Auiage  Ein  hiutig 
angewendotes  Mittel,  den  Ertrag  der  Aktien  zu  steigern,  ist  nuu,  die  An- 
leihen  zu  konvertiren,  tim  deren  Zinsfufs  herabzusetzen.  Bekanntlich  war 
bis  in  die  neuere  Zeit  der  ZinsfnfB  der  soiiden  Eiseubabnobligatiooen  io 
der  Schweiz  4Vo;  wo  es  anging,  wurde  die  Konversion  in  3V.>  prozentige 
Titel  darchgefuhrt  und  damit  ffir  eine  Million  Franken  der  Betrag  von 
5000  Frcs.  ans  der  Tasehe  dee  Obligation&rs  in  die  des  Aktion&rs  binfiber^ 
geleitet.  Diese  konsequent  bei  alien  Babnen  durcbgeffibrte  Konversion  bat 
den  Aktionftren  grofsen  Gewinn  gebracbt  zum  Scbaden  der  sckweizeriseben 
Obligatioaeniiibaber. 

Als  sicherstor  Weg  zur  Darehf&hniiig  der  Verataadichimg  wird  der 
konzeBaionsgemftfse  Mck  kanf  empfohlen.  Allerdinga  wfirde  der  frei- 
hftndige  Eaaf  ia  erster  Liaie  aU  zweckmftfsig  ereeheinen,  die  frete  Yet^ 
et&ndigang  zwiechen  dem  Baod  and  den  BalingesellsGliafteo,  die  mit  der 
NordoBtba^  and  mit  der  Zentralbaha  obne  Bifolg  fersacht  worden  ist, 
Dieser  Weg,  betreffe  er  den  Ankaaf  der  Aktien  eiaer  Babngeeelleehaft  oder 
der  ganzen  Untemebmang,  ist  aaf  den  ersten  Blick  der  einfacbste  and 
naturlicbste;  Kftafer  und  Verkftufer  kennen  das  Kaufobjekt,  uber  dessen 
Rentabilitat  die  imter  Offentlicher  Kontrole  gefuhrten  Jahresrecbnungen  und 
die  5ffeiiilic'b  puMi/.irten  Jahresberichte  einlftfslich  Aufschlnfs  geben.  Die 
Aktien  haben  zudeoi  eineii  Offentlichen  Markt.  und  der  Kutszettel  giebt 
taglich  Auskuiift  fiber  die  Schwankungen  in  dt  i  Werthung  dieser  Papiere. 
Gleicbwohl  ist  es  scbwierig,  zu  einer  richtiu'  ii  Snhfttzung'.  und  noch 
srhwieriger.  zu  einem  Eaafpreis  2a  gelangen,  der  allgemeio  aia  aagemesseo 
betracbtet  wird. 

Vorerst  sind  die  Anhaltspunkte  des  Kurszettels  sebr  ansicbere;  dieser 
bringt  nicbt  die  Ansicht  des  festen  Aktienbe5!itzes  znm  Ausdrack,  sondem 
die  der  Spekulation.  Aber  anch  der  Aufsehlufs,  den  die  JabresreebnuDgea 
and  Geschaftsbericbte  gebea,  ist  darchaas  nicbt  fQr  jedermann  so  kiar 
and  einleacbtead,  dab  obne  weiteres  eine  ricbtige  Schfttzang  aacb  nnr  ffir 
die  Vergangenbeit  daraas  abgeleitet  werden  kdnnte;  beim  freihiadigen 
Kaaf  sind  aber  zndem  aocb  die  Zakaaftsaiissichten  za  berfieksiehttgeot 
aad  es  wird  sicb  sehon  aas  diesem  Grande  der  freihiodige  Eanf  eher 
hOber  stellen  ale  der  konzessionsgemftfse  ROckkaaf.  Bs'Uegt  nan  aaf  der 
Hand,  dafs  der  Aktionftr  nicbt  freibftadig  verkaafen  wird^  wena  er  nicbt 
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m  gates  Gesebftft  zu  mtehen  i^anbt.  Sobald  aber  ein  hoher  Ktnfpreis 

bezahlt  warden  soil,  wird  sofort  bei  einem  grofsen  Tbeil  der  BevOlkemng 

das  Mifstrauen  rege,  der  vereittbarle  Kaufpreis  aei  zu  hoch.  Dieses  Mifs- 
trEuen  kann  Dm  so  leiciiLer  geschiirt  werden,  wenn  groioe  Baukkonsortien 
den  Ankauf  vermitteln;  ohne  dereu  Hilfe  ist  e^s  aber  anmdglich,  die  ge- 
nugende  Zabl  von  Aktieu  eioer  Gesellschatt  fur  den  Ankanf  zusammeu- 

Anders  verhalt  es  sich  beim  konzessionsgeraafsen  Ruckkauf; 
hier  sind  die  Grundlagen  der  Berechnung  des  Kaufpreises  in  den  ROck- 
kaufsbestimmungen  der  Konzessionen  gegebeo,  und  damit  ist  ein  objektiver 
Boden  fur  seine  Ermittluiig  geschaffen.  ^nn  ist  allerdings  Ofter  anf  die 
SchwierigkeiteD  hiogewiesen  worden,  die  idr  den  koazessionsgem&rsen 
Rfickkauf  sieh  daraas  ergeben,  dafs  die  Eonzessionsbestimmangen  zuni  Theil 
derait  nDbeBtimmt  gehalteo  siod,  dafs  eiue  richtige,  allseitig  verbindliehe 
ReehDang  sieh  mm  vorana  nioht  aafatelien  iftiat  Dieee  Unldarheiteti  be- 
zieiiea  eieb  namentlieb  anf  den  Begriff  dee  ZabehOra  der  Bahn,  anf  die 
Defioitioa  dee  ToUkemmen  belriedigenden  Znetandee  bei  der  Uebergabe, 
vat  den  fiegriff  dee  Reinertrages  ale  dem  Uebereidiiilfi  der  Betriebeein- 
nahraen  fiber  die  Betriebsanegaben,  anf  die  Bedeatang  der  Dotimog  der 
Reserve*  and  Enieneningafonde,  aaf  die  vorzanebmenden  Abeehreibnngen 
n.  8.  w.  Da  aofser  Zweifel  eteht,  dab  die  Bahngeselleehaften  bei  Anelegung 
dieser  Bestimmiingen  den  ffir  die  Alction&re  gQnstigsteo  Standpnnkt  geltend 
machen  warden,  so  sind  dar&ber  weitl&afige  ErOrteruugen  zu  gewftrtigen  und 
es  bestebt  hohe  Wahibcbeinlicbkelt,  dafb  eine  Eioigung  in  mancbeii  Funkten 
nicht  zu  erzieleu  sein  wird. 

Durch  das  Rechnungsgesetz  vom  27.  Mftrz  1896  wurde  nun  die  Mog- 
iiclikeit  fjehoteii,  die  aus  der  verschiedenen  Auslegung  der  Konzessionen 
sieh  ergebtiiden  Diifereuzen  rasch  zur  Erfirterunp  /.u  brins^eu.  Die  Bahn> 
geseliscbaften  baben  neben  den  i^ewdhnlichen  Rechnuugeu  und  Bilanzen 
»pezielle  Ausweise  fiber  den  Keiuertrag  und  das  Anlagekapital,  die  init 
dsB  Grnnda&tzen  des  Gesetzes  tibereinstimmen,  vurzulegen;  die  riickstSn- 
digen  Binlagen  in  die  Erneuernngsfonds  sind  zu  erg&nzen.  Wenn  fiber 
diese  i'ankte  eine  gutlicbe  Verstandigaog  nicht  mOglich  ist,  so  entscbeidet 
der  ^odesratb,  nnd  dessen  Verfdgangen  kOnnen  von  den  Bahnverwaltnngen 
an  das  Bandesgericht  gezogen  werden,  das  eodgfiltig  urtbeilt.  Damit  war 
nio  erreieht,  dafo  sehon  vor  der  Ankfindignng  dee  Bfiekkanft  im  wesent- 
lichen  Anfklftmng  fiber  dessen  finanzielle  Tragweite  gegeben  werden  konnte; 
wean  aneb  an  dieser  Zeit  die  gerichtlicben  fintscbeide.  nicht  Yoriagen, 
waren  doch  die  Streitpnnkte  begrenzt  nnd  genaa  fixirt 

Fftr  den  koDzessionsgemftisen  Rfiekkanf  sprach  aber  der  weilere  Grand, 
difs  seine  Dnrebfllbrung  keine  VerzOgemng  in  die  Yerstaatlicfaungs- 
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operation  braehte.  Der  nftcfaete  oftene  KUDdiguugstermm  tritt  ffir  den 
grdbten  Theil  der  Hanptbahnen  mit  dem  1.  Hai  1898  ein,  mid  es  war 
alle  thnnlfche  Beschleanigung  der  Aogelegeoheit  oMbig,  nm  diem  TeniiD 

eiubalten  za  kOnnen. 

Dazu  kommt  dais  dieser  We^  auch  formell  keino  AngrifFspunkte 
bietet.  Wenn  der  Bund  vom  Recht  des  konzessionsgeraiiriien  Ruckkiiiii> 
Gebraucii  mucht,  hiilt  er  sicli  i^eriau  an  die  Vorschriften  der  Konzessioiu-u. 
die  er  seiner  Zeit  'ien  BHljiii;esell.schaften  ertheiit  hat;  war  fhtlier  iiii-ht 
abzuseiieu,  dais  diesi \  ()r:;t'hen  grundstitzlieh  angefochten  werdeii  kOnnte. 

Ueberzeugend  svird  sodann  nachgewieseii,  flafs  der  konzessionsgenials* 
Hiickkauf  auf  dem  Wage  der  Gesetzgebung  durciigefuhrt  werden  kann. 
ohue  dais  eine  Verfassangsrevision  vorauszugehen  h&tte.  Zu  diesem 
Kesaltat  fuhrt  der  VVortlaat  des  mafsgebenden  Artikels  23  der  Bondes- 
verfaarang,  der  doii  Band  zar  Ausrobrang  nnd  Unterat&tziing  dffentlicber 
Werke  erm&chiigt,  wie  insbesondere  seine  Entstebangsgeschichte.  A  us 
dea  ProtokoUen  der  Tagsatzung,  die  die  BandeaverfasaaDg  von  1848 
entworfen  hat,  ergiebt  «ch  klar,  dafs  dieser  Artikel  sich  aosdrjicklicb  aach 
attf  die  Eieenbabnen  bezieht. 

Der  Bandesrath  beschrftokt  sicb  oon  darauf,  far  einmal  die  Verstaat- 
lichang  der  f&nf  Uaaptbahnen,  der  Jara-SimploD-BahD,  der  echweize- 
riscben  Zentralbahn,  der  aehweizerischen  Nordostbahn,  der  VereioigteD 
Scbweizerbahnen  and  der  Gotthardbahn  mit  ibren  Nebenliuieo  zn  bean- 
tragen.  Dieses  Hanptbahnaetz  mufs  allerdiogs  ganz  einbezogea  werden, 
wean  die  von  der  Verstaatlichnng  erwarteten  ^ortheile  in  vollem  Umfaoge 
eintreten  sullen;  nnr  dann  ist  es  mOglich,  die  Vcrkehrsinteressen  des  gauzes 
Laudes  einheitlich  zu  ordnen. 

Auch  die  erhoftien  Yortbeile  fur  den  Bahnbetrieh  siud  nur  bei  der 
Zentralisatiim  /u  erreichen.  Die  terhnisc  lie  Eiuheit  ist  gerade  so  noth- 
wendig  fiir  einen  rationellen  Rptiieb,  wie  die  Koatenersparni.sse  in  der 
Hauptsaehe  auf  diese  Zun  umnonfassung  zuriickzufulireu  sind:  die  Ver- 
stuutiuiiuug  eine.<^  nin/.elnen  Bahiinelzes  kouiite  nur  ala  EinleitOQg  zu 
einer  umfassenden  Aktion  in  Betracht  komraen. 

Die  Hauptbahnen.  die  der  Bund  mit  einander  zu  erwerben  hat,  ver- 
mitteln  den  grofeen  internationalen  Verkehr  der  Schwciz  mit  dem  Auslaud. 
sei  es  Durchgangs-  oder  Eiufuhr-  und  Ausfuhrverkehr:  sie  bedienen  aber 
mit  einer  Betriebsl&age  von  2  748  km  (im  Jahre  1897)  auch  einen  wesent- 
licben  Theil  der  gesammten  Schweiz,  insbesoadere  die  fQr  Industrie,  Handel 
and  Gewerbe  wichtlgsten  Pnnkte,  sei  es,  dafs  sie  diese  direkt  beriibren 
oder  den  Anschlofe  darch  bestehende  Nebenbahnea  vermittelD.  Diese 
Hanptbabnen  beaitzen  die  Linien,  die  den  Verkehr  der.Sebweiz  beherrseben 
und  daher  fUr  ihre  wirtbechaftlicbe  Zukunft  von  der  grOfsten  Bedentang  siad. 
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Es  kann  keiuerlei  liedeukeii  erregen,  diese  Hauptbahueii  einlipitlich 
zu  l)otreibeD,  da  in  andern  L&odera  weit  grOdsere  Bahnoetze  durch  eiue 
Direktion  geleitet  werden. 

Dafs  in  verkehrspolitischer  Uinsicht  die  Gotthardbahu  einen  ooth- 
wendigen  Bestaodtbeil  eines  einheitlicheD  schweizerischen  Gesammtiietze$ 
bildet  steht  aofser  Zweifel;  aach  ihre  besonderen  VerbftltniMe  zu  deo 
SubventioDSfitaaten  ktanen  keine  begrundeten  Bedenkcn  erregen.  In  den 
BuDdesbeschlQasen  vom  22.  Oktober  1869  betrefeud  Genehmignng  der 
von  deo  Eantonen  lessin,  Uri,  Scbwyz,  Lnzern  uud  Zng  der  Gottbardbabn 
eitfaeilten  Konzessioneq  ist  da*  Rfiekkanferecht  des  Bnndes  ansdrflcUioh 
gewahrt.  Diese9  Rftckkanfsreoht  iet  ein  BOOTerioes  Beeht  des  Bnndea 
nnd  aU  solehes  anabhtogig  von  der  Znstimmnng  der  Spbventioneetaaten 
DeatBchland  nnd  Italien,  da  dieeen  dnrch  den  Staatavertrag  ?om  16.  Ok- 
tober 1869  kein  beeonderes  Recht  zugesicbert  worden  let.  SelbstversUnd- 
Ueb  tdqIs  aber  der  Bnad  ale  £igentb(lmer  der  Gottbardbabn  bezliglieb 
ibres  Betriebes  die  Garantfen  erflillen,  die  er  dnrcb  Staatevertrag  sogar 
fur  die  Pnvatbabngesellschaft  ubernommeo  hat.  Auch  die  darch  den 
StaatsveitraK  begrundeten  Keohte  der  SubventioDCu  bleiben  vorbehaiteu, 
d.  h.  sie  werden  nach  erfolgtem  Ruckkaof  fortbedtehen,  sofern  nicht  ibnen 
gegenuher  eiii  besonderer  Auskauf  stattfindet. 

Dfi  ^(l^1it  keine  Bedenkcn  staatsrechtlicher  und  vdlkerreclilliclier 
Natur  gcgeii  die  Eiobeziehuug  der  Gottbardbabn  in  die  Verstaatlichungs-  * 
aktion  sprecheu.  musseo  die  wichtipen  volkswirthschaftlichen  Grilnde  fur 
sie  bestimmend  sein.  Es  ist  uur  zu  benierken.  dnf^  der  nachste 
Kundigungstennin  fur  die  Gottbardbabn  auf  den  30.  April  1904  und  das 
Datum  des  Ueherganges  auf  den  1.  Mai  1909  f&llt,  somit  sechs  Jabre 
spAter  ale  bei  den  vier  aodern  Hauptbabnen.  Dieser  Unterschied,  der  nur 
ein  kurzes  Uebergangeetadium  ecbafft,  kann  niebt  gegen  Ausubung  des 
ftftckkaufsrechts  eprecben:  es  Ut  zndem  anzunehmeo,  dafs  uber  eine  gleich- 
zeitige  Dnrebfabning  der  Veretaatlicbnng  der  fQnf  Uanptbabaen  eine  Ver- 
stiDdignng  mOglicb  sein  wird,  wenn  einmal  die  grnndefttzliche  Scblnfs- 
nahme  des  R&ckkanfs  endgOltig  gefafet  wird. 

Wenn  der  Bnndesratb  fftr  einmal  nur  den  Rflekkanf  der  fttnf  Haupt- 
babnen beantragte,  war  er  nicbt  der  Anelcbt,  dais  der  Bnnd  bei  dieser 
AktioD  filr  immer  steben  bleiben  soil.  Die  Darcbffibmng  der  Yerstaat- 
lidnmg  der  Hanptbabnen  bietet  aber  der  Schwiengkeiten  mebr  als  genng, 
nod  es  wUre  unklug,  diese  Aufgabe  durch  sofortige  Einbeziehung  von 
NebenbaliueD  zu  ersehweren.  Den  N  e  ben  bail  n  en  wird  auch  aus  dieser 
^orliufigen  Beschrankuug  der  Verstaatlichuugsaktion  kein  Nachtheil  er- 
wachjien:  sie  werden  beim  Bunde  fur  die  Ansohlufs-  und  Mithenutzungs- 
verh&ltnisse  grdfseres  Entgegoukommeu  linden,  als  bisher  bei.  den  Privat- 
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babnen;  auch  in  Tarifsacheu  wird  ihnen  die  Steatsbahuverwaltung  nicbt 
unbillige  Konkurrenz  machen  und  sieh  die  Regeluogen  zum  Vorbild  nehmeo. 
•wo  etwa  die  Privatbahnen  selbst  schon  babpn  Billigkeit  walt«^n  lassen. 
Auch  fallt  in  Betracht,  dafs  der  Bund  ais  Eigent burner  der  Hauptbahnen 
den  Betrieb  aDscbUefsender  Nebeobabuen  za  gimstigen  Bediognngen  uber- 
oebmen  kaoo. 

Das  voD  der  Bandesversammlung  erlassene  Geset?  stellt  nnn  den 
aligemeinen  Grundsatz  aaf,  dafs  der  Band  die  scbweizeriscben  Babnen,  die 
wegen  ihrer  volkswirihscbaftlicben  oder  miiit&riscben  Bedeotung  den  Inter- 
esten  der  fiidgenouensehaft  oder  eioes  grOfseren  Tlieilea  derselben  dienen 
und  dereo  Erwerbuog  ohne  QnTerhftltnifsmftrsige  Opfer  erreichbar  ist,  filr 
8ich  erwerben  and  nnter  dem  Nameo  nScbweizeriache  BluidesbabneD*  fttr 
seine  Rechanng  betreibea  wird.  Die  AnkllndigiiDg  dee  konzessionsgeinftCseii 
Rilckkanfes  soil  daber  den  genanoten  Hauptbahnen  gegenllber  aaf  den 
nftehsten  RflckkanlstenniD,  d.  fa.  fttr  die  Gotthardbabn  anf  don  1.  Maa  1909 
nnd  f&r  die  andern  in  der  Hanptaaehe  sehon  anf  den  1.  Mai  190B  erfolgen. 
Wfthrend  die  Jara-Simplon-Bahn,  die  Zentralbahn,  die  VereioigteD 
Scbweizerbahnen  nnd  die  Gottbardbahn  mit  all  ihren  Linien  zafolge  abge- 
scblossener  Vereinbarungen  je  eiii  einlieitiicbes  Rfickkaufsobjekt  bibleo. 
bat  sich  die  Nordostbabu  noch  nicht  entschliefsen  konuen.  za  einer  Zu- 
sammenlegung  ihrer  Ronzessionen  Hand  zu  bieten,  von  der  AniKihrnt  aus- 
gehend,  der  Buud  habe  fur  die  gut  renlirpiirien  Linien  den  k;ij)iiaJi-^ifien 
Reiiicrti  ag,  nnd  ffir  die  andern  niiii«it  >t  euh  ilie  Aniageko^tt  ii  zu  verguteu. 
Der  Rimdesrath  ist  daber  ermachtigt,  falls  eine  Verstandigung  niobt  oocb 
mOglich  sein  sollte.  die  Linien  der  Nordostbahn  von  der  Ruckkaufs- 
erklHrung  auszunebmen,  deren  Erwerbnng  nnr  mit  anverh&ltnirsmftfsigen 
Opfern  mOglich  and  deren  Besitz  nicht  zu  einem  rationellen  Betrieb  der 
Bandesbabnen  nnentbehrlieb  ist  Wicbtig  ist  die  femere  firm&chtigung  f&r 
den  Bnndesratb,  mit  Zaetimmnng  der  Bundesversnmmlnng  die  £rwerbung 
der  genasnten  Babnen  aneh  anf  dem  Wege  des  freib&ndigen  Kaufes 
Torznnehmen,  wobei  immerbin  fUr  die  Festeetzung  des  RfiekkanfapreiseB 
die  Bestimmnngen  der  Bnndesgesetegebung  und  der  Konzesstonen  mafo- 
gebend  eind.  Diese  Torschrift  wird  namentitcb  Anwendnng  finden,  weoD 
nach  Annabme  des  Rflckkanfsgesetzes  die  eine  oder  andere  BabngeseUsehaft 
wansehen  sollte,  vor  dem  Ablanfe  der  konzessionsgemftTsen  Frist  die  Ueber- 
gabe  an  den  Bnnd  eintreten  zn  lassen. 

Zor  Berahigung  der  an  den  Nebenbabnen  interessirten  BevAlkerong 
wnrde  der  Bondesrath  ermftcbtigt,  mit  Znstimmnng  der  BandesTerssiDm* 
lung  aueh  andere  dermalen  bestehende  Bahnen  anf  dem  Wege  der 
Ver-itandigung  zu  erwerben,  falls  sie  den  oben  genanuten  Vorau.-^setzangen 
eut.sprecben.   Dieser  Erwerb  kaun  ^tattfiuden,  ohne  dafs  ein  Bundesgeseti 
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mil  Keferendumsvorbehalt  zu  erlaasen  ist,  wfthrend  fur  die  Erwesrbuiig 
auderer  (hIlt  ilea  Ban  neaer  Linien  jeweilen  ein  besonderes  Bondes- 
sresetz  ^efordert  wird.  Als  Nebenbabnen,  die  dem^^emiirs  zunflchst  an  die 
Keiiie  der  Verstaat  lie  hung  kommen  werden,  warden  uamentiich  iu«  Auge 
gefafst  die  Neuenburger  Jurabahn  und  die  Linie  Genf — Annemasse  mit 
iotcrnationalen  Anscbltissen,  sodanu  wicbtigere  interne  Zwiscbenbaiinen 
wie  TOfsthaUMUiD,  fimmenthalbahn  n.  s.  w.  Vorgesehen  ist  fenier  die 
Uebernahme  des  Betriebes  von  Nebenbalmen  dnrch  den  Bond,  der 
giinstige  Bedingaogeii  gew&bren  w&rde. 

Die  RedaktioD  dieser  Bestimmiuigeo  zn  QuDsten  der  Nebenbaluien 
war  das  Reeoltat  ]aDger  VerhendJniigen  in  der  Bnndeevefmnminng,  bei 
denen  die  Interesseoten  mOgliehet  klare  ZnriebenuigeD  in  Gnneten  der 
fon  ilmen  vertretenen  Landeethelle  forderten  nnd  thre  Znetinmnng  znm 
Bickkraf  ?on  deren  Gewfthnmg  *abhftngig  erkltrten,  wfthrend  der  Bnndee- 
rath  mit  Brfolg  daranf  hinwiee,  dafs  der  Eingehnng  beetimmter  Verpflich- 
tnngen  songflUtlge  Untersaebnogen  vorane  vol  geben  bitten. 

Ueber  den  Eanfpreie  kann  daa  Bnndeegwetz  keine  Angaben  entr 
halten,  da  ledigjieb  anf  die  Beetimmnngen  der  Konieeeionen  nnd  der 
Bundesgesetzgebang  Bezog  genommen  ist.  Die  grandlegende  Bestimmung 
der  Konzessionen  betreffeud  Erruittlung  der  Rfickkaufaentschadigung  ist, 
dafb  zum  luinde^teii  das  orspriiugliche  Anlagekapital  m  verguLen  sei,  d.  b. 
gem&Ts  der  Atislegnng  des  Bundesraths  die  erstmaligeD  Anlagekosten  der 
Torhandenen  Aniagen  und  Einrichtangen  rait  InbegrifF  der  Anscbaffuugs- 
kosien  fur  das  Uetriph.siMaterial.  Als  Anlaj^ekosteD  ira  Sinne  der  Kou- 
zessioD  sind  nur  solt  lu;  /ii  hetrachteu,  die  gemafs  der  bestehenden  Bnndes- 
gesetzgebong  (aites  und  neues  Kechnungsgesetz  von  1883  und  1896)  mit 
Grood  der  Baarechnang  belastet  werden  durfeo;  auszascbeiden  sind  daber 
alle  fiktiven  Bilanzposteu,  wie  Baakosten  fur  uotergegangene  Objekte, 
Belastnngen  der  Baarecbnang  mit  Eursverlusten  und  dergl.  Insoweit  die 
vorhandeDen  Banobjekte  im  Zeitpankte  des  Uebergangs  der  Bahn  an  den 
Bund  sieb  nieht  io  foUkommen  befriedigendem  Znetande  befinden  nnd 
der  Jfinderwertb  niebt  in  einem  vorbandenen  Emenernngefonde  Deeknng 
findei,  ist  von  der  RiickkaniiBentsehftdignng  ein  Abzng  zn  maehen.  Dieee 
Fordemng  stitzt  sieb  anf  den  Wortlant  der  Konzessionen,  die  eben  diesen 
vollkommen  befriedigenden  Znstand  verlaugen,  als  billiges  Aeqnivalent 
daflir,  dafs  der  Band  die  To]lea  Anlagekosten  aneb  dann  zn  vergQten  bat, 
wenn  der  Reinertrag  der  Baba  nicbt  der  landesftblichen  VerziiMnng  gleicb 
kenmt.  Der  Bnndesratb  ist  der  Meinung,  dafs  die  Herstellnng  des  volU 
kommen  befriedigenden  Znstandes  nicht  blofs  Deeknng  des  Minderwerthes 
Aer  vorhandenen  Aniagen  a.  s.  w.  verlangt.  sondern  da^^^  audi  solche  Er- 
gaozuogsbauteu,  wie  Babnbofsumbauteu,  firstellnng  voo  Doppeigleiseu,  Ver- 
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mehroDg  des  Rollmaterials  n.  s.  w.  nooh  Laaten  der  Bahngesellseliaft 
fallen,  die  beim  Uebergange  an  den  Bond  noch  nieht  ansgefElhit  aind,  aber 

gem&fs  dein  bereiis  vorhandenen  Verkehrsbedfirftiifs  sehon  bfttten  erateUt 
werden  sollen.  Daeegen  auerkeunt  <ier  Buudesrath,  fur  den  Antheil  solcher 
i^uuleii  HUlkoiiiiiieii  zu  luussen,  dei  aiii  iiicbt  schon  bestebende,  sonderii 
erst  kOnftige  Auforderuugen  des  Betriebes  bereebnet  sei.  Diese  von  deii 
Babngesellschaften  bestritteue  Fordening  wlid  allerdings  mi  wesentlichen 
imr  praktiscb  liir  die  auf  Grundlage  des  kapitalisirteu  Reiuertrags  zuruck 
zu  kaiifeuden  Bahiien,  da  alle  Ans<!jaben  fiir  wirkliche  Bauzwecke  deu 
Aiilageknsten  bei^efugt  werdeii  diirfen  und  daber  den  auf  Grand  der 
leUtereii  zuriick  zu  kaufendeu  babiien  ohue  weiteres  zu  vergiiteu  sind. 

Die  konzessionsgem&fse  B&ckkaufsentscb&digung  ist  hOber  als  das 
arsprungliche  Anlagekapital,  wenn  der  funfuDdzwaDzigfaebe  Wertb  des 
darchachnittlicbea  Beineirtrages  der  zehn  Jabre,  die  der  Ruckkaufsankfin- 
dignng  nnmittelbar  vorangehen,  den  Betrag  der  Anlagekosten  ubersteigt. 
Audi  fiber  die  Definition  des  Begriffea  Reinertrag  beateben  abweichende 
Anaichten.  Soil  ala  Baaia  der  Bdckkanfarechniuig  daa  Reanltat  der  Ge- 
winn*  nnd  Verlaatrechnnsg  der  GeaellMhaft  angenominen  werdeo,  womit 
m  aUgemefnen  die  bezahlten  Dividenden  die  Gmodlage  der  Attareebnnsg 
wfirden^  oder  iat  abzvsteUen  anf  die  Batriebsrecbnnng,  anf  den  Ueberacbafii 
der  Betriebseinnabmen  fiber  die  Betriebsanagaben?  Der  Bnndearath  bilt 
daa  letztere  Verfabren'  ftr  richtig:  Da  der  Wortlaat  der  Konzeasionen  eiae 
bestaminte  Anleitung  uicht  giebt,  mnfs  anf  den  Sinn  niid  die  Abaicht  der 
betreffenden  Vereinbamngen  zwiseben  dem  Band  and  den  Bahngeaellacbaften 
zurfickgegriffeu  werden.  Billigerweise  8ollte  nun  ein  Ruckkanfswertb  aus- 
beduiigL'ii  werden.  der  dem  Buude  oder  deu  Kauloneu  die  Uebernabme  der 
Bahn  zu  dem  Praise  sicherte,  der  gleich  ist  der  Reiueiuuahme  aas 
dem  Eisenbabnbetrieb,  d. h.  aus  der  Besorgung  des  Transportgesch&fte^. 
Daraus  folgt.  dais  den  Hauptfaktor  der  Rechuuag  die  Betriel>sreohnnnfi: 
iui  eugern  Sinne  biiden  iiiuls.  Dabei  darf  man  aiierdings  nicbt  beim 
K^»chnun!?^?s<•hema,  das  deu  Jabresrecbnungen  der  Babngesellschaften  ni 
(rruude  liegt,  steben  bleiben.  da  dies  rait  Rucksicbt  aui  die  Eiseubabu- 
.statistik  verschiodene  Rechnungsposten  in  die  Gewinn-  und  Verlustrechnuns; 
verwieseu  bat,  die  der  Natur  der  Sache  nacb  in  die  Betriebsrechnnng  ge- 
bOren,  indem  ale  mit  dem  Eiaenbabubetrieb  in  unmitt«]i)areDi  ZuaammeD- 
bange  ateben.  £a  aind  diese.s  die  £inlagen  in  die  Ernenemngs-  nad 
Rei»ervefond8,  der  grOfaere  Tbeil  der  aogenannten  Verwendimgen  za  ver- 
stfbiedenen  Zwecken.  sowie  gewiase  Verwendungen  zn  Kapitaltilguigen. 

Der  Bandesratb  bat  daber  aoa  den  dnrebschnittlieben  Jahreaergeb- 
uitisen  eine  firtragsrecbnung  aaageacbieden,  die  die  filr  den  kon* 
zessionagem&fsen  Rfickkanf  mafsgebenden  Poeten  der  Gewinn*  uad 
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Verlttstrecbnung  in  deu  Jahresrecbiiiiimen  der  Biiiiugesellsehafteii  enthtit, 
die  fur  den  kouEessionsgemalseu  liiK  kkauf  nicht  in  Betracht  fallenden 
aber  weglafst.  So  sind  z.  B.  Ausgabeu  fur  Ernenerang  des  Oberbaues, 
desi  Rollmaterials  und  deb  Betriebsmobiliars  eigentiiche  Betriebsausgabeu 
uiid  zwar  niebt  nur  die  fur  diesen  Zweck  in  der  Betriebsrechnun^  im 
engeru  JSinue  enthaltenen  Aussraben.  sondern  auch  die,  die  im  Er- 
ueuerungsfonds  verrechnet  werden.  Es  genugt  aber  nicht,  den  Uurch- 
^chnitt  der  10  Betriebsjabre  nach  dereu  effektiveo  Aasgaben  zu  bemesseo; 
mit  Absicbt  oder  ans  Zufail  kOnoeii  die  wirkiicben  Aasgaben  in  den 
kritisebeo  10  Jabren  liefer  gebalten  sein,  als  eine  ordDnngsm&rsige  Rege- 
laog  68  verlangt.  Dabei  ist  zu  prftfen,  ob  die  regolativgemfirsen  Normal* 
au«:pben  riehUg  bemaflMD  aind,  was  von  vornberein  bei  den  Babnen  niebt 
der  f aJI  ist,  die  nor  fftr  einen  Theil  der  EnieaeiiuigeB  Fonde  angelegt 
babeo,  z.  B.  mir  fftr  Oberban  oder  nur  fftr  RoUmateriaL  SodaaD  ist  ber- 
Yornhebeii,  dafe  das  nene  Recbttiuigsgesetz  gnuidsfttsKch  eine  aiidere 
foMtmktioD  der  fimeuemiigsfoDds  in  Aussicbt  aimmt  als  die  bestebendea 
ReguiatiTe  der  Babn^erwaltangteD.  Wftbread  ietztere  ledic^cb  eiae  Aas- 
glfliefaang  der  fftr  eine  sacbgemftfse  Einenenuig  darefasehnittiidi  erfordei> 
liebea  Ausgabea  fftr  eine  l&ngere  Periode  dnrebfftbren  woilen,  haben  laut 
Rflehuungiigesetz  die  EmeQernngsfonds  die  Deckung  fur  die  vorhandene 
Abnatzung  der  Bahnanlagen  u.  s.  w.  zu  bilden,  nnd  zwar  nictit  nur  fur 
Oberbuu  und  Rollmaterial,  soiideiii  auch  fur  Mobiliai  und  Geratbscbafteu. 
Es  ist  einleuehtend,  dafs  fur  Erreichuug  des  Zweckes  des  Rechnungs- 
gesetzes  die  liinlagen  in  die  Eraeuemngsfonds  wesentlicb  hoher  berechnet 
werden  amssen,  als  dieses  fur  die  beschraiikteu  Ziele  der  Bahnvprwaltungen 
df-r  Fall  war.  Daher  irenngt  es  nicht,  Itldls  die  lti>:herii;rn  etlektivt  ri  Ein- 
ia^en  in  die  Erueuerungsfonds  mid  die  Enlnabrne  daraus  als  Norniaibedarf 
fur  Erneuerung  in  die  Betriebsrcchnung  einzustellen,  sondern  es  sind  als 
Erganzungseinlageu  die  Betriige  beizufiigen,  die  eiue  richtige  Dotirung  des 
Erneaerungsfonds  wabrend  der  zohnjiihrif^en,  fur  die  Reinertragsberechnung 
maligebenden  Periode  erfordert  b&tte.  £s  haben  somit  die  s&mmtlichen 
Normaleinlagen  in  die  Emenemngsfonds,  die  bereits  gelcisteten  Betrfige 
nad  die  erforderliobe  Ergftnznng  wfthrend  der  in  Betracht  fallenden  Periode 
vnter  den  Betrlebsansgaben  zn  erscbeinen,  w&brend  anderseits  zn  den 
Zawbflssen,  die  die  *£meaemngsfond8  wftbrmid  der  gleicben  Zeit  an 
die^Bmeaerongskosten  geleistet  haben,  die  Beitr&ge  ergftnzend  beiznfugen 
sind,  die,  bei  riektiger  Dotimng,  den  Fonds  mebr  hfttten  entnommen 
werden  kOnnen. 

In  die  Betriebsrecbnung  gebdren  dagegen  alle  Einnabmen  nnd  Aas- 
gaben nicht,  die  nicht  vom  Eisenbahnbetrieb  herrfthren,  sondern  init  der 
finanzverwaltuug  der  Gesellschaffc  zasammeob&ngeu.  Richtig  ist  ja^ 
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daTs  fttr  die  tfretellong  der  Bahnen  die  erforderlicheo  Mdmittei  beeehafft 

werden  massen  und  fur  die  Betriebsfuhrang  ein  Betriebskapitftl  vorhanden 
sein  mufs.  Oieser  Umstaiit!  rtchtfertigt  es  alx  r  naeh  Ansicht  des  Bundes- 
raths  nicht,  dafs  die  Rentabilitat  der  Bahuunternehmung  tm  die  Bestiimnuiii? 
des  Uebernahmepreises  von  den  Zu^lligkeiten  der  Finanzgebabruiig  ab- 
hUnj?ifi  seiii  soli.  Ein  gaiiz  anderes  FinaD/rf^suItat  erciebt  sich,  je  nachdem 
die  Zinsen  der  konsolidirten  Aiilfiln  ik  <1ic  ulfernommeneu  Kur^sverluste 
und  bezahllen  Provisioneii  u,  .s.  w.  hocli  oder  niedrig  sind,  je  nachdem  aui 
dem  Werthpapierbesitz  der  Gesellschaft  Gewinne  oder  Verluste  zu  ver- 
zeichnen  sind.  Diese  Faktoren  h&ngen  jedoch  mit  dem  Transpnrtgesth&ft 
nor  in  der  ganz  allgemeinen  Beziehong  ZQaamniei),  dab  die  &reditf&bigkeit 
der  Gesellscbaft  und  damit  die  Erzielang  mehr  oder  wesiger  gunstiger 
AoIeibeosbediDgangeo  von  der  Rentabilit&t  der  UDteruehmang  beeinfluiiit 
wird.  Ganz  unablUhigig  von  dieser  Bfleksiciit  anf  die  BetriebsergebniMe 
§ind  aber:  Die  Versehiedenheit  dea  Zinsfofsea  je  nach  dem  Zeitpnnkte,  io 
dem  Gelder  beaehafit  werden  mnfiiten;  die  Daner  der  Anleifaen  und  die 
frfiher  oder  spMer  eintretende  MOglichlcett  gOnetiger  Konveraionoi.  la 
dieser  Hinaicht  ist  festznstellen,  dafe  der  Band  voraasaicbtlich  zn  beaaern 
Bedlngnngen  Geld  erbalten  wird  ais  die  Bahngesellaebaften.  Sa  w&re  ftr 
ibn  nnvortheilhaft,  eiufach  in  die  bestehenden  Sehnldverfaftltoiaae  einza- 
treten  nnd  aich  diese  zom  Nennbetrage  anreebnen  za  laasen.  Der  Bond 
hat  daber  beim  Riickkaaf  die  bestehenden  AnleihensscbQlden  der  BabO' 
gesellschaften  uicht  ohne  weitere.s  zu  ubernebmen;  er  ist  berechtigt,  den 
Rnckkaufspreis  der  Gesellscbaft  eintadi  zur  Verfugung  zu  stellen  und  den 
Aktiunaren  zu  uberlassen,  wie  sic  sieh  mit  den  Obligationftren  auseinander- 
setzeu.  Wcnn  sich  daraus  iiwiterie!!*^  Srhwieriffkeiten  ersrehen.  dafs  die 
Anieihensdauer  uber  den  koTi/e^^ionisgeniaLseii  Ivui  kkautstermiij  liinativlauft, 
hat  deren  Konsequenzeii  die  (iesellschaft  zu  t:;i^eu,  die  die  Anleibeiis- 
hedingungen  festgesetzt  hat.  und  nicht  der  Bund.  Allerding.s  wird  der 
Bund  es  dabei  zweckmafsi;;  tinden,  die  Anleihen  iibemehmen  zu  k5nnen 
und  sich  den  betreffenden  Antheil  der  Ruckkaufaaamme  nicht  direkt  be- 
srhafTen  za  mfiasen;  grdfaer  wird  aber  das  Interesse  der  Aktion&re  sein, 
far  die  Verzinsnng  and  Tilgong  der  Anleihen  nicbt  eine  lange  Ij'qaidations- 
periode  in  Aussicht  nehmen  zn  mussen,  aondero  den  ilber  Decknng  der 
ObligationenBchold  aiob  ergebenden  Beat  befiftrderliclf  vertheilen  zn  kOnnen. 
Ea  ist  daher  voranazuaehen,  dafs  aich  eine  VersULndigong  wird  erzitien 
laasen,  die  die  bestehenden  konsolidirten  Anleihen  dem  Bande  ftbertrigt) 
aber  zn  den  Bedlngnngen^  die  dem  fQr  den  Bund  mafsgebenden  Ziosfals 
entaprechen. 

For  die  Rentabilitftt  einer  Babn  im  Betriebe  dea  Bnodea  iat  ea  vollends 
gleichgultig,  ob  eine  Verwaltnng  bei  vorfibergehender  Anltge  ihrer  Gelder 
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in  Werthschriften  Giiick  oder  Unglflck  g^ehabt  hat.  Dit  l)lciboude  Ertrag 
wird  Dicht  besser  and  nicbt  schlechter  wegen  solcher  vorubergehender 
Geschftfte,  QDd  es  w£Lre  ganz  anriohtig,  derartige  Gewinne  als  Faktoren 
dee  koDzesslonsgemftliseo  Reiiicrtrages  zu  behandeln.  Das  gleiche  gilt  von 
deo  KoatokorreDtzinsen,  den  Provisionen  aaf  den  lanfenden  Geldgesch&ften 
tt.  8.  w.;  alle  diese  Einnahmen  und  Ausgaben  nmd.  von  der  Betriebsrech- 
mmg  ftOBzamsbliefseii,  als  nieht  vom  Gange  des  Tnunsportgesob&ftes  bedingt. 

Wahrend  der  lebi^fthrigen  Rfickkanfspftriode  haben  die  Bahogeoell- 
sehaften  gemgfii  dem  RechniugBgesetz  von  1868  und  den  Bilaaxbereiiii- 
gnngeD  ganz  erhebllehe  Sammen  dem  Reinertrage  zvr  Tilgnng  des  Bilaoz- 
poeteos  za  amortisirende  VerweodangeD  entnehmen  mtaen;  am  diese 
Betrftge  warde  der  Dividendenbetrag  der  betreffenden  Betriebijabre  gekflrzt. 
Diese  Ansgabepoeten  sind  in  die  kenzeesionsgemftfse  Ertragsrechnung 
niebt  einznstellen.  Nach  dem  Wortlaat  der  Konzessionen  gehftren  zwar 
Betr&ge,  die  aaf  Abschreibnngsrechnnng  getragen  werden,  in  die  Betrieb?- 
ausgaben,  uiid  es  liegt  daher  der  Sehlafs  nabe,  daf8  die  fur  Tilgung  alter 
Verlo.^te  ausg:egebenen  Betrage  anter  die  Betriebsaasgaben  auizunehraen 
seien,  und  zwar  ohne  Unterschied  alle  1888 — 1897  gemachten  Ansgaben, 
aber  aueh  nur  diise.    In  dieser  Beziebinig  ist   mm  oine  Ausscheidung 
Torzuuehmeu.     Ein  Theil  dieser  aiteii   \  nrluste  betriffl  Unko.st(  ii  uud 
Kursverlnste  auf  Anleihen.     Wenii  Tinn  dit^  eigentliche  Finanzrcrhnung 
von  der  BetriebsrecbnuDg  ausgeschieden  wird,  inufs  auch  dieser  Theil  der 
alien  Yerlaste  fur  die  Betriebsrecbnung  ohne  weiteres  aufser  Betracht 
fallen.   Das  gilt  aber  auch  fur  die  ubrigen  alten  Verluste.   Mit  dem  Be- 
triebe  der  zehDjahrigen  Periode  und  dessen  finanziellem  Ergebnifs  stehen 
diese  Verlust(^  aus  einer  frQheren  Periode  in  keinera  Zusammenbange;  sie 
mfissen  nicbt  abgescbrieben  werden  wegen  irgend  eines  Vorkommnisses 
beim  Bahnban  oder  Betrieb  wftbrend  der  Zeit  yon  1888—1897.  Die  Bafan 
bat  weder  der  GeseUschaft  weniger  abgeworfen,  noch  wird  sie  dem  Bande 
weoiger  Ertrag  geben,  weil  ans  dem  Betriebsflberscbufs  gewisse  Snmmen 
zar  Tilgnng  Ton  Verlnstsn  Terwendet  warden,  die  vor  Beginn  der  maf«- 
gebeaden  zehnj&hrigen  Periode  gemadit  worden  sind.  Andrersetts  sind 
aber  ganz  in  dAe  Betriebsrecbnang  einxnstellen  die  Betrftge,  die  znr  Ab- 
sehreibnng  !m  Lanfe  der  Jabre  1888—1897  reif  geworden  sind«  well  die 
Neubauten  u.  s.  w ,  ^ie  sie  veranlassen,  in  dieser  Periode  vorgenommen 
warden.   Dabei  ist  es  gleichgultig,  ob  die  Bachung  jetzt  schon  durch- 
gefQhrt  wurde  oder  ob  die  betreffenden  BetrEge  einfach  den  amorti- 
sirenden  Verwendungen  beigefugt  worden  sind.     Der  Entstehungsgrund 
for  diese  Absphreibangen,  die  Pflicht  zur  Abschreibung  falit  eben  in  die 
kritische  Pi  ruide. 

Hervorzuheben    sind   nocb   die   aulserordent  lichen    Beitrage  an 


Digitized  by  Google 


444 


Die  £iitwickluDg  der  £iseiib«hiifrftge  lu  der  8chweiz. 


die  Hilfskasseu.  Sie  rmisseii  gemftTs  Bandesgesetz  void  28.  Juiii  1889 
vou  den  Bahngesellschaftuu  geleistei  werden,  weil  die  Hilfskassen  bei  ihrer 
(Trftnduijg  ung(  iiuut^nd  ausgestattet  worden  sind;  die  Einlagen  der  Beamten 
und  der  Geselischalteji  standen  nicbt  iiii  richtigen  VtMhalliiisiie  zu  den  von 
den  Kassen  statutcn^etuais  uberuomuieiien  Leistunfren  an  Pensioncn  u.  s.  tv., 
sodafs  nach  korrekter  versiclierungstechnischer  Berechnung  das  Derkungs- 
kapital  uicbt  iu  voiiem  Umfauge  vorhandeo  ist  und  der  Fehlbetrag  dureh 
aufsecordeotiiciie  Zuschusse  nach  und  nach  beigebracht  werden  mufs.  £s 
Isi  nan  sichen  dafs  die  Betr&ge,  die  dazu  dieoen,  za  gerloge  Einiagen 
wahrend  der  /ch^jftbrigen  Ritokkaufsperiode  zu  erg&nzen,  gerade  so  gut 
in  die  Betriebsrechnung  einzustellen  sind,  wie  die  ordeutlicben  Beitrftge. 
Dagegea  steben  die  Defizite,  die  anf  Mifsreehnungen  vor  1S88  zarfickza- 
fabren  aind,  mit  dem  £rtrag  der  Betriebsrechnung  ?on  1883—1897  nteht 
\m  Znsammenhang.  Allerdiage  handelt  es  sieh  nm  Decknng  eines  elfoktiv 
vorhAndenen  Defizits  za  Gunsten  der  ein  besonderea  VermOgenaobjekt 
bildenden  Hilfakaase;  die  letztere  soil  in  Stand  gesetzt  werden,  anch 
kftaftig  den  etatntarischen  Anforderangen  gerecbt  zu  werdeu,  was  nicbt 
nil^giieb  w&re»  wenn  der  Fonds  niebt  anf  die  verstebemngstechniscb  ricbtige 
liObe  gebraeht  wQrde.  Dieser  Zweck  wird  aber  dadureb  erreicbt,  dafs 
die  Babngesetlschaften  auf  den  Zeitponkt  des  Ueherganges  der  Bahneu  an 
den  Bund  das  Defizit  der  Hilfskasse  voUstfindig  zu  deckeji  liaheu,  das 
fehieuik-  Dtu  kuiigskapilal  sieh  vom  Rfirkkaufspieise  abzieheu  lais.sen  mussun. 

Gesttitzt  auf  diese  leitenden  Giiiadbutze,  fiber  deren  Anwenduug 
auf  Einzelfraaren  bier  nicht  zu  .sprecheii  ist,  liat  der  Bunde>rath  eine 
>'ch;it  zini'j^wHise  Berei:hnung  der  Ruckk  aufscntschadigungen  vor- 
ueiiiiieii  Ja^.seu.  Da  diese  bis  zum  Zeitpunki  der  Rue  kkaufsanmelduug 
und  dts  Uebcrgungcs  der  Balinen  an  den  Bund  durchgefubrt  werdeu 
mufste,  die  endgiiitigen  Rechnungsergebnisse  aber  nur  bis  Ende  1895  vor- 
iagen,  konnten  diese  Ausrecbnungen  nnr  ann&bernd  sein;  namentlich  bat 
die  £rmitiiung  der  Miuderwerthe  der  vorhandenen  Auiagen  and  Einricb- 
tungen  sowie  der  mutbniafslicben  Baaansgaben  zur  HerstellODg  eines  voli- 
kommen  befriedigenden  Zastandes  nur  einen  scbfttzungsweisen  Cbarakten 
Die  Kritik  ging  daber  von  einer  ganz  unriehtigen  Annabme  aus,  wenu  sie 
die  Berecbnung  des  Bundesraths  als  Anerbieten  an  die  Aktionire  d«r 
Eisenbahngesellschaften  auffafste.  ^ 

Immerbin  konnten  die  von  einer  besonderen  Kommission  anerkaanter 
Sacbverstftndiger  begutacbteten  Brbebungen  mit  der  Sicberbelt  vorgenommeD 
werden,  urn  zur  Beurtbeilung  der  ffir  den  Bund  aus  dem  Riiokkaufe  sicli 
ergebenden  finanziellen  Eonsequenzen  ansreichende  Orientirung  zu  gs* 
wfthren.  Deren  Resultat  ist  dafs  die  Rfickkaufsentscbadigungen  fftr  die 
fiinf  Hauptbahneu  zusauiuien  964  384  769  Frcs.  betragen  werden;  daza 
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kommen  der  vom  Bande  zu  ubernehmende  Aatheil  an  Erganzungsanlagen 
mit42  68QO0O  Frcs.  und  das  zu  beschaflfende  Betriebskapital  mit  14  46^)  772 
Franken.  Da  der  Bund  mit  grdfster  Wabrscheinlichkeit  das  fur  die  Ruck- 
kautsoperation  erforderliche  (4ol(l  mindestens  zu  3Vj'/o  orhalten  wird,  ht 
far  die  Verzinsung  dieses  Gesammtkapitals  von  I0216b0641  Frcs.  und 
seine  Tilgung  ausschliefslich  des  Betriebsmaterials  und  des  Betriebs- 
kapitais  iniierhalb  60  Jahreu  ein  jahriicher  Betrag  von  40  3ti0  168  Frcs. 
erforderlich.  Da  der  Reinertrag  der  Bundesbahnen  im  Betriebsbudget  fur 
das  Jahr  1903  auf  mindestens  42  468  250  Frcs.  gesch&tzt  ist,  verbleibt  80* 
mit  fiber  Verziosang  und  Tilgung  hinaus  ein  Uebersehufa  v<hi 
2106062  Frcs.  Dazu  ist  zu  bemerkeo,  dafs  die  Betriebeeinafthmen  auf 
Grondlage  der  bisherigen  fiigebDisee  mit  ganz  geringer  Stdgeniog  Had  die 
Betriebsansgaben  ohne  Berllcksicbtignng  der  zafolge  der  VereinbeitlichDsg 
dea  Betriebee  zn  erwartenden  Erspamieee  berecbnei  siod.  Mit  grOfotelr 
WahrsebeiDlichiceit  werden  somit  die  UeberschOsse  der  BandeebahiiTer- 
waltaag  weeentlich  hither  werden,  ale  im  Betriebsbudget  des  Baodesraths 
angienommeQ  ist^ 

Bezflglich  dieser  Ueberschilsse  bestimmt  das  Rftclckaufsgesetz,  dafe 
20V*  80  lange  in  einen  Reser^efonds  zn  legen  sind,  bis  er  mit  Fnbegriff 
der  Zinsaufreehuung  die  H5he  von  fuufzig  Millionen  Franken  erreicht  hat. 
Br  ist  heran  zu  zieiien,  falls  die  ordentliehen  Eiimalimen  mil  hibegriff  der 
Gewinnsaldovortrkge,  zur  Doekung  der  Betriebsausgaben,  zur  Verzinsung 
d|fs  AolagekapitaU  uud  zur  Tilgung  nicht  aasreichen.  Die  ubrigen 
90Va  der  Ueberschfisse  sind  im  Interesse  der  Imim  Irsltnhnen  zur  Hebung 
nnd  Erleichteru ng  des  Verkehrs,  iiisbtsondere  zur  Herabsetzung 
dor  Persnnen-  und  Gutertarife  und  zur  E rw ei terung  des  schwei- 
zerischen  Eisenbahnnetzes,  vor/utisweise  des  Netzes  der  Nebenbahnen, 
zu  verwenden.  Die  ietztg^nanute  Verwendung  ist  selbstverstandlich  nicht 
so  zu  verstehen,  dafs  die  Anlagekosten  fur  neue  Bahnlinien  den  Ueber* 
schnssen  zu  entnehmen  seien;  vielmehr  werden  diese  nur  in  Anspruch  zu 
nebmen  sein,  um  fur  die  erste  Betriebsperiode  solcber  Nebenlinien  Ans- 
ftile  auf  der  Vcrzinsnn?  auf  so  laoge  zn  decken,  bis  sie  derart  erstarkt 
Beta  werden,  dafo  sie  ibre  Lasten  selbst  tragen  kOnnen. 

Herrorzuheben  ist,  dab  das  Beehnnngswesen  der  Bandesbahnen  vom 
flbrigeo  Beehnnsgsweeeii  des  Bnndes  getrennt  zu  balten  ist,  um  jede 
Innsprachnahme  der  Ueberschftsse  der  Bundesbahnverwaltung  zu  andern 
ds  Bahnzwecken  zu  verhindem.  Die  Bundesbahnen  sollen  nicht  zn  fis- 
kaliaehen  Zweeken  ausgebeutet  werden,  sondern  aussehlierslieh  den  Yer- 
kehisiateressen  des  Landes  dienen. 

Die  ftr  Erwerbnng,  Bau  und  Betrieb  der  Bundesbahnen  erforderlicheu 
Qflldmittol  sind  durcb  Emission  von  Anleihen  mit  Ausgabe  von  inner- 


Digitized  by  Google 


446 


Di«  BotwioUiiBc  dtr  Eitnbaliiifragtt  in  der  Sdiweis. 

1 


halb  60  Jabreii  zq  amortiairendeD  Obligationan  oder  Bententiteln  za  be- 
Bcbaffeii.  Unter  Feathaltaog  dea  Gmndaatzea  der  Tilgang  innerhalb 
60  Jftbren  kaon  aacb  erne  andere  Zablnogaart  mit  den  Bahngeeelt- 
scbafteD  vereinbarfc  werdeo*  Die  Genehmigang  der  AnleibeoaoperatioDea 
VDd  dea  Tilguugsplanea   bleibt  der  BoodeaveraainiDlung  vorbebaltea. 

Mit  dein  Uebergang  der  Bahnen  an  den  Bnnd,  der  ohne  BeobacbkoDg 
der  filr  den  EigenthumaQbergang  sonst  vorgescbriebenen  FormcD,  aof  dea 
konzessioDsgemfifsen  oder  den  vertraglich  festgesetzten  Term  in  stattfiodet 
erlOschen  die  Bestimmuugen  der  Konzeirsione ii.  Vorhebalten  bleibeu 
nar  etwaige  dariu  enthaltene  privatrechtliche  Verpflichtuugen  zu  gansten 
drilter.  uber  die  sich  die  Berecbtigten  ausschliefslicli  mit  den  bisberigen 
KonzesMOiiainiiabern  uuseiDunder  zu  setzen  hnben.  Aut  den  Bund  gebeu 
nur  solcbe  kouzessionsm&fsige  V^erpflirhtuti^en  ilber,  die  rait  dem 
Bestande  uod  dem  Betriebe  der  Babn  in  uumittelbarem  Zas^ammeDhaoge 
stehen. 

Die  Bandesbabuen  sind  von  jeder  Busteuerung  durch  Kantone  uad 
Gemeindcn  bcfreit.  Diese  Steuerfreiheit  bestaad  biaber  fur  alle  von  den 
Kantonen  bis  1S72  konzedirten  Bahnen,  war  dagegen  fur  die  seit  1873 
ertheilten  KonzcsRioncn  weggefallen.  Vorbehalten  bleibt  nar  die  Steaer- 
pfliebi  far  Immobilieo,  die  im  Besitz  der  finndeababnen  aind,  obne  ia 
notbwendiger  Beziebang  znm  Babnbetrieb  zn  atehen/  Die  Entricbtoag 
▼on  EoDzeaaionagebabreo  ao  den  Bnnd  filr  den  regelmftfaigen  periodiachen 
Peraonentranaport  f&lit  weg.  ^ 

Die  jeweilige  Bnndeageaetzgebnng  in  Biaenbabnaaeben  findet  ancb  aaf 
die  Bnndeababnen  Anwendung,  aoweit  die  Voranaaetznngen  bierfdr  vorbandea 
aind.  £a  wird  aorait  ancb  fiber  den  Betrieb  der  Bnndeababnen  eine  beson- 
dere  Bnndeaanfaiebt  fortbeaUihen  nnd  ea  wird  keineawegs  jede  Kontrole 
wegfallen,  wie  die  Gegner  der  VerataatKcbnug  bebanpteten. 

Der  zweite  Abschnitt  des  Gesetzeti  bebandelt  die  Organisation  der 
Verwaltun^  der  Buiidesbubnen.  Hier  war  die  schwierige  Aufgabezu 
i))ben,  der  Staatsbahnverwaltuug  eine  moglicbst  selbstandigc  Stelluiig  iu 
der  Bundesverwaltung  zu  sichern.  und  damit  der  Gefahr  zu  begeguen, 
dafs  (lie  uoifassende  und  weitver/wti^jte  OiRanif*atinn  in  der  Hand  dej^ 
Bundesraths  ein  politiscbe.s  Werkzeug  werde,  uinli  t  i  x  its  aher  zu  ver- 
ineiden,  dafs  eine  macbtige  Bahnverwaltun^  einen  ^ta;tt  im  Staale  bildf. 
sodafs  sicb  Ronflikte  zwisehen  dem  Bundesratb  und  der  BalniverwaitQns 
eutwickeln  kOnnten.  Wenn  aut  der  einen  Seite  der  Eisenbahubetrieb  die 
tbnnlichste  Konzentration  ailer  Kr&fte  erfordert,  uni  eisenbabntecluisch 
die  besten  Resultate  zu  erreiehen,  war  andreraeita  desaen  Organisiuus  der 
politischen  Entwicklung  der  Scbweiz  gem&Ts  zu  gestalten.  die  jeder  Bureatt' 
kratie  wideratrebt  nnd  gebabrende  Berfickaicbtignng  der  kantonaleu  and 
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lokalen  Interessen  fordert.  Es  waren  daher  diese  widerstreitenden  Ge- 
sicbtspaokle  nm-h  MOglichkeii  zu  versOhnen  und  eine  Form  m  liudoii,  die 
den  eigeiiurtigen  politischen  Anschauungen  und  Instiiutioneii  angepafst  ist. 
Aoch  in  den  Berailj unseen  der  Bundesversammlung  nahm  die  Frage  der 
Organisation  grofseii  Haum  ein,  zentralistische  und  torderalistische  Str5- 
mungen  bekampften  sich  und  fuhrten  sciiliefslich  zu  einem  Anse:leich.  bei 
dem  Bond  und  Kautoue  sich  in  deu  Einfluls  auf  die  Bandeabahneu  theiiteu. 

Die  Oberleitnng  der  Bandesbahnea  bleibt  den  politischen  Bnndes- 
behOrden  gewahrt  Die  Genehmigniig  der  Anleibensoperatioaeii  and 
deft  Tilgnagsplans,  die  Gesetzgebnng  ttber  Erwerbang  and  Ban  von 
fisenbahneo,  die  Genelimigang  tod  Vereinbamngen,  betreffend  die  Ueber- 
Dabme  dee  Betriebee,  die  Festsetzung  atlgemeiner  Grouda&tze  iUr  die 
Tarifbildang,  der  Erlafs  eines  Besoldntigsgeeetzes  far  die  Beamten  und 
Aogestellten,  die  Genehmigang  des  Jahresbudgets  und  die  Abnahme  der 
Jahresrechnuiig  und  des  Geschaftaberichts  ist  Sache  der  Bundesver- 
saminlunsr. 

Dem  Bundesratb  steht  neben  der  Antragsteliung  in  alien  der 
Bundesversammlung  vorzulegeuden  fiiseobabDsacben  die  Wabl  von  25  der 
55  Mitglieder  des  VerwaitaDgsraths  und  von  je  4  Mitgliedern  der  £rei8- 
eiseobahnr&the  za;  er  emeont  die  Mitglieder  der  Generaldirelction  und 
der  Kreisdirektionen;  da  er  die  Verantwortlichkeit  anch  fftr  diesen  Zweig 
der  Bnndesverwaltmig  tr&gt,  wnrde  ihm  diese  Kompetenz  troti  starlcer 
Beanstandnng  in  den  Rfttben  zngestanden  nnd  dem  Verwaltnngsrathe  nnr 
ein  onTerbindliches  yorsehlagsreeht  eingerftnmt.  Ihm  kommt  feraer  zu 
die  Genehmignng  der  Stotnten  der  Pensions*  nnd  flilfelcassen  f&r  die 
Beamten  nnd  stindigen  Aagestellten  uod  die  Eriasse  der  erforderlichen 
Voncbriften  fUr  die  Errichtnng  von  Kranlcenkassen. 

Die  Geschftftsleitung  der  Bundesbahneu  ist  dagegeu  eiuer  besou- 
(iern  Verwaltung  ubertrae:pii,  die  folg^ende  Orjcane  umfafat:  An  der 
Spitze  der  Organisation  stt  heii  fur  das  gesammte  iNetz  der  Rundesbahnen 
der  Verwaltungsrath  und  dip  Generaldirektion;  ihnen  niiid  untergeordnet 
die  fur  die  einzelnen  Eisenbahnkreise  funktionirendeii  KreisdirekUoQen, 
dAoen  die  &reiseiseDbabor&the  zar  Seite  stehen. 

Wflhrend  der  finndesrath  vorgescblagen  hatte,  das  Bnndesbalinnetz 
nater  der  einheitliehen  Leitnng  einer  in  der  Bnndeshanptstadt  Bern  an- 
gssessenen  Generaldirektion  in  drei  Betriebskreise  einzntheilen,  fer- 
mehrte  die  Bnndesversamminng  deren  Zahl  anf  ffinf  mit  Sitz  in  Lausanne, 
Bssel,  Lnzem,  Zflrieh  nnd  St.  Gallon,  am  die  Interessen  der  bisherigen 
Direktionssitze  der  Privatbahnen  zn  sehonen.  Die  Umschreibnng  der 
Kreise  ist  doB  Bondesrathe  vorbehalten  and  es  wird  mdglieh  sein,  eine 
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dieser  Zahl  der  Kreise  zu  schafTen. 

Der  Vei  waitungsrath  ziihlt  56  Mitglicder,  von  denen  25  durcli  den 
Baodesratfa,  25  durch  die  Kaotone  uiid  Halbkantone  und  6  durch  die 
KreiseisenbahnrMhe  aus  ihrer  Mitte  ernaniii  werden.  Wenn  so  auch  (i»Mi 
Kantoueu  eiu  sehr  wpita;ehender  Einflufs  uuf  die  Zusainmenset/une-  diese- 
Kollesriums  cingeraumt  ist,  so  bildet  der  Verwaitungsrath  doch  eiiie  em- 
heitliehe  Behorde,  die  die  luteresseu  des  gesaramten  Landes  wahreii 
und  iiber  die  Zersplitterung  der  lokalen  Tendenzen  hiiiiius  sehen  soil. 
Damit  die  Oefahr  vermiedeQ  werde,  dafs  politiscbe  Rucksicbten  die  Ober- 
hand  erli:dteri,  durfen  von  den  25  vom  Bandesrath  gcwiiblteu  Mitgliedent 
nar  9  der  Bandesversammlung  angebOren;  andrerseits  bat  der  Bandesrath 
daraaf  zu  achten,  daTf^  Landwirtbscbaft,  Handel  und  Gewerbe  eine  ange- 
messene  Vertretang  erhalten.  Gem^s  den  Erklftmngen  in  der  Diekussion 
der  Bnadesversammlnng  wird  anch  das  Bahnpersonal  vertreten  sein.  Einer 
Anregang,  den  freiwilllgen  Verbftnden  der  geaannten  Bemfskreise  ein 
Wablreeht  fftr  ihre  Yertreter  im  Verwaltangsrathe  einznr&nmen,  konnte 
aus  konstitntionellen  Grfinden  niebt  entsprochen  werden. 

Der  Geschftftskreis  des  Verwaltangsrathe  nmfofst  in  Anlebnong  an 
die  znr  Zeit  bei  den  Privatbahnen  bestehenden  Sinrichtangen:  die  Anfsicbt 
Qber  die  gcsammte  Verwaltung,  die  Feststellung  des  Entwnrfs  des  Jabres- 
budgets,  die  PrOfnng  der  Jabresrecbnung  und  des  Gesebftftsberichtes  zu 
H^nden  det?  Bundesraths,  die  Feststellung  der  Grundlagen  fur  die  Tarife 
uud  GiiUa  klas^ihkution  uebst  den  rcfj;leinentari8chen  Bestimmungen  im 
Rahmen  de.s  Tarifgesetzes.  die  Fesutelluug  der  Normen  fiir  die  Fahrplane, 
die  Pacbtung  von  freradeu  Bahnstrecken  und  die  Verpacbtung  eigener,  die 
Ratifikation  von  Vereinbarungen  mit  andern  Trans|)ortii!itprnehnuingen  uher 
den  gegenseitigen  Verkehr,  die  Regelniig  von  Konkurrenzverbaltiiisseii  uii'i 
die  gemeinsehaftliche  Benutzung  von  Babnhoten,  Stationen  und  Bahii- 
strerken:  die  Feststellung  von  Nornialien  fiir  den  Unter-.  Ober-  und  Hocb- 
bau  und  das  Rollmaterial;  die  Eutscheidung  fiber  die  Linienfflbrang  neuer 
Strecken  und  die  PlUne  ftlr  grOfsere  Bahnhofbauten,  Umbanten  and  Er- 
gftnzangsbaaien ;  die  Genehmigung  von  Ban- und  Lieferangsvertr&gen,  die 
den  Betrag  von  SOOOOOFrcs.  iibersteigen,  und  von  Liegenscbaftsankfiufen. 
die  aicb  niebt  anf  Babnbanten  beziehen,  znm  Kaufpreise  von  mebr  aU 
200000  Frc8.,  sowie  von  Liegenscbaftsverkftnfen  im  Wertbe  von  mebr  als 
50000  Frcs.}  das  Vorscblagsrecht  far  die  Wabl  der  Hitglieder  der  General- 
direktion  and  Kreisdirektionen;  die  Emennong  der  Abtbeilongsvorstlnde 
bei  der  Generatdirektion  and  den  Kreisdirektionen  and  die  Festsetsnsg 
ihrer  Besoldangen;  die  Feststellang  der  aUgemeinen  An8telliuig9- 
bedingungen;  die  Aafotellang  der  Statnten  fQr  die  Pensions*  and  Hilf»' 
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kassen;  die  Pr&faog  der  Vorschl&ge  der  Erelaeisenbahnrfttlie,  betreffeod 
Verbesserongen  im  Betrieb;  die  Begatacbtnng  von  Abftnderuiigen  an  der 
die  Bnndesbalinen  betreffsnden  Gesetzgebnng  nnd  van  Anregangen  ffir  den 
Ban  nener  Linien. 

Znr  VorberafthTing  der  zn  behaadelnden  Geaehftfto  eniennt  der  Ver- 
waltongsrath  eine  etilndige  Eommiesion,  bestehend  aos  aeinem  Prftsidenten 
DDd  seehs  bis  zehn  Mitgliedem;  er  Ut  aach  berechtigt,  besondere  Kom- 
fDissionen  znr  Vorberathnng  einzelner  Gescbftfto  zn  emennen.  Den  Sitznngen 

des  Verwaltniigsraths  wobnen  die  Mitglieder  der  Generaldirektion  und  die 
Pr&sidenten  der  Kreisdirekdonen  mit  berathender  Stimme  bei. 

Die  eigentliche  Geschfiftsleituug  ist  der  aus  fiinf  bis  sieben  Mitgliedern 
bestehendoii  Generaldirektion  Qbertragen.  In  ihren  Geschiiftskreis 
fallen  daber  inshesandere  die  Vertretuncr  der  Eisenbahnverwaltung  nacb 
;nifsen;  die  Eriieimujig  des  ibr  unmittelbar  unterstebenden  Personals  und 
der  VorstSnde  der  Dienstabtheilunfl^en  der  Kreisdirektionen:  die  Aufstelluug 
der  Gehaltsnormen  fiir  das  gesaminle  Personal  und  die  Festsetzung  der 
Gehalte  fur  das  von  ihr  ernannte;  die  Vorbereitung  ailer  vom  Verwaituugs- 
rath  za  bebandelnden  Gesch^fte,  mit  Inbegriif  von  Jabresbudget,  Jahres- 
rechnong  and  Gesch&ftsbericht;  das  gesammte  Tarifwesen  und  die  Kon* 
troie  der  Betriebseinnahmen ;  das  Reklamationswesen  mit  Ausnalime  dee 
den  innern  Verkehr  der  Bundesbabnen  betreffenden;  die  Aafstellnng  der 
Fahrplane;  die  Zentralwagenkontrole;  der  Abeeblnfe  der  Vertrftge,  fttr 
<lie  die  Batifikation  des  Yerwaltongsratbes  vorbebalten  ist;  die  Ver- 
valtimg  der  Pensions-,  Hilfs-  nnd  Krankenkassen  des  Personals  nnter 
seiner  Mitwirknng;  der  AbsGhlnis  der  wichtigeren  LiefemngsTertrfige,  d.h. 
der  f&r  nenes  Transportmaterial,  fllr  Oberbanmaterial  nnd  fOr  den  Bezng 
von  Brenn-  nnd  Scbmlermateriallen  fCir  den  Masehtnendienst,  w&hrend 
der  Abscblnls  der  Liefernngsyertri&ge  fQr  den  lanfenden  kleinem  Bedarf 
den  Kreisdirektionen  ilberlassen  ist;  die  Anfsieht  fiber  die  GescbftftsfShmng 
der  Kreisdirektionen  nnd  die  Ertbeilang  von  Instmktionen  an  diese  znr 
Herbeifubrang  der  wunschbaren  Einheitlichkeit  and  Uebereiustimmang  in 
der  Verwaltung. 

Die  Ge^chafte  der  Generaldirektion  werden  unter  ibre  Mitglieder 
nach  Departements  vertheilt;  die  Or^^anisation  der  Deparlementb  und  die 
Zaweisnng  dor  verschiedenen  Dienstabtbeilungen  sind  durch  eine  voni 
Baiidesratli  zu  eria^sende  Voiiziehungsvcrordnung  geregelt. 

Neben  Verwaltungsrath  unfl  Generaldirektion  nabni  der  Bundesrath 
sinen  einheitUchen  Eisenbahn  rath  in  Aussieht.  Dieser  solltc  die  Staats- 
'•ahn verwaltung  mit  weitern  Kreisen  in  Verbindung  briugeu  und  nament- 
iicb  aach  den  Eantonen  eine  Mitwirkung  bei  der  Verwaltung  sichem. 
Diese  sollte  nicht  erreicht  werden  dareb  eine  Einmiscbnng  in  die  Gescb&fts- 
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leitung,  da  der  Eisenbahiihetneb  thuDlicbst  rasch  und  einheitlich  arbeiten 
mafs  und  alle  HeniinunG:en  nach  MOc^lichkeit  fern  zu  halten  sind.  wohl  aber 
dnrch  Schaftung  einer  Behorde,  die  l)ei  der  Eruenuung  de.s  Verwaltuntrsraths 
niitwirkt  und  durcb  Begutachtnu?  Her  wichtii^sten  Eisenbabufragen,  nameat- 
Jich  in  Tarif-  und  Fakrplansachen.  ibren  Eintluls  gelteud  niachen  kann.  Diese 
Behdrde  sollte  aus  der  Wahl  der  Kantone  hervorgeheu,  die  auf  je  60000  Ein- 
wohner  oder  eiuen  Bruchtheil  dieser  Zabl  ein  Mitglied  emeDnen;  damit  wftre 
die  nnmittelbare  Mitwirkusg  des  Volkes  und  der  Kaotone  bei  EraeDDung  der 
EisenbahnverwaltuDg  gesicbert  QDd  dereD  AbtrenniiDg  von  der  politischen 
BebOrde,  der  BondesTersammlung,  gegeben  gewesen,  insoweit  eine  solebe 
Abtrenniiiig  konsiitntiODeli  uberbanpt  znlftssig  iat.  Dieaer  einbeittiche 
Biaenbabnrath  beliebte  aber  der  BandesTersammliuig  niebt  Der  Sttode- 
rath  faiid  diese  Orgaoisation  zu  zentraiistiscb  nod  wollte  die  kaDtODalea 
nnd  lokalea  Interessen  dadorcb  mebr  berQck8icbtigeo»  da&  in  jedem  Kreise 
ein  besonderer  Eisenbabnraib  an&iistellen  sei,  dem  die  FanktioDeii  eioes 
VerwaltaDgsraths  fQr  dae  betreffende  Gebiet  zngefallen  w&ren,  onter  an- 
derem  ancb  die  Wabl  der  KreisdirektioneD.  Im  Verlanfe  der  BeraUiungen 
warden  die  Kompetenzen  dieeer  Kreiseisenbabnrftthe  zwar  wieder  ab- 
geschwacht,  aber  der  Eisenbahnrath  blieb  beseitigt.  Den  Kreiseisenbaho- 
r&then  wurde  nun  in  erster  Liiiie  /ugewiciscn  die  liegutacbtuiig  aller  das 
Eisenbahnwesen  betreifeiideu  wicbtigeren  Fragen.  insbesondere  des  Fahr- 
plaii-  uud  Tarifwesens  zu  H&nden  der  fur  die  Entscheidung  zustandigen 
Behorden  und  zwar  auf  Aiiregunsf  der  Buiideshehiirdeii,  einer  Kanton.«- 
regierung,  des  Verwaltuiigstuths,  der  organisirten  Verlretungeu  von  Laii«l- 
wirtbschaft.  Handel  Industrie  und  Gewerbe.  sowie  anderer  volkswirtL-. 
schaftlicher  Verbande  oder  aus  der  Mitte  der  Etsenbabur&the  selbst. 
Damit  wird  die  Begutachtung  zu  einer  we.sentlich  einseitigen,  nnd  eine 
Attsgieichung  der  Ofter  widerstreitenden  Interessen  der  yerscbiedeDen 
Landestbeile  ist  nicht  mebr  mdglicb,  wie  es  bei  gemeinsamer  BerathuDg 
in  einem  eiobeitlicbeD  Kollegiam  mit  vorberatbender  standiger  Commission 
der  FaU  gewesen  w&re.  Den  Eisenbahnr&then  stebt  femer  zn  die  Ge- 
nehmignng  des  auf  den  einzelnen  Ereis  bezQglicben  Antbeils  an  Badget, 
Jabresrechnnng  nnd  den  bieranf  bezliglicben  Bericbten  an  die  Geoeral- 
direktioo;  die  Entscbeidnng  fiber  im  Bndget  nicbt  vorgesebene  Kredite, 
Boweit  die  Gesammtsnmme  das  jeweilige  Jahresbadget  nicbt  am  mebr  als 
100000  Free,  abersteigt;  die  Genebmigong  der  vierteljfthrliebeD  Bericbte 
der  Ereisdirektionen  fiber  ibre  Gescbftftsfahmng. 

Den  Ereisdirektionen  ist  die  Betriebsleitung  im  engern  Sinne,  die  • 
AasffihniDg  des  Betriebsdienstes  ubertrageu,  die  Unterhaltnng  der  Babn, 
die  Ausffihrung  von  Ergiinzungsbauten,  soweit  sie  die  Geueraldirektion  sich 
nicht  vorbehalt,  und  der  Abscblufs  bestimmter  Landerwerbs-,  Bau-  und 
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LteferoDgsrertrage;  die  BabnbewachiiBg  und  HandhabDng  der  Bahnpolizei; 
4ie  Eotwerfiing  der  Fahrplane  za  H&ideii  der  Generaldirektion;  derFahr- 
dkost;  der  Zugdienst;  der  Expeditionsdienst;  der  Werkgt&ttenbetrieb;  die 
Hanptmagazin-  nnd  Materialverwaltuiig,  mit  Ausualmie  grSfserer  Bestel- 
lontren:  der  Guterbestattcr  uugsdienst;  das  Hekiamationswesen  fur  den  in- 
tenjen  Verkehr  der  Bundesbahnen:  die  Behandlung  der  Haftpflichtfalle : 
die  Verpacbtune:  und  Vermiethung  von  verfugbaren  Liegenschaften  uud 
Babnhofsre5^tcuirationen;  die  Stenerangelegenheiten;  die  Erneueruog  des  ihr 
untersteilteu  Personals  und  die  Festsetzung  seiner  Gehalter  und  Lohne 
innerhalb  der  Gehaltsnormen :  die  Begntaphtang  der  ihr  von  der  General- 
direktion iiberwiesenen  Fragen,  namentiich  fiber  Tarifverhaitnisse,  Gemein- 
scbaftsverhaltnisse  and  Verkebrsvereinbarungen  mit  anstofsenden  Bahnen, 
QDd  endlich  die  Entgegennahme  von  Wunschen  and  Begehren  der  Beh5rden 
und  Privaten  uber  Verbaltuisse,  die  in  den  Geecb&ftekreie  der  General- 
direktion geliHren,  nnd  Uebermittlang  an  letztere. 

Zar  Erzielnng  der  erforderliehen  eteten  F&hlirag  zwieeben  der  General- 
direktion  nnd  den  Ereisdirektionen  finden  jfthrllch  mindeetene  dreimal  ge- 
memsame  Sitznngen  statt,  znm  Anstaiucb  der  beim  fiahnbetrieb  gemachten 
Er&brangen  nnd  zar  Anregnng  von  Verbessernngen.  Die  Ratifikation 
dorch  die  Generaldirektion  ist  Torbehalten  ftr  HaHpfliehteotscbftdignngen 
Ton  mehr  als  90000  Free.,  ffir  Bestftttemngsvertrftge,  f&r  Liegenschafts- 
Terkftnfe  und  far  Vertrage  aber  die  AnsfQhmng  von  Banarbeiten,  Land- 
erwerbnng  nnd  Lieferangen,  wenn  die  Vertragssnmme  mebr  als  100000 
Franken  betrftgt 

Damit  sind  den  Kreisdirektionen  alle  die  Kompetenzen  eingeriiumt. 
'die  ihnen  ohne  Gefahrdung  der  wunschbaren  Einheitlichkeit  des  Betriebes 
uberlassen  werden  komiten,  uud  deu  verscbiedeuen  Landesgegenden  ist 
die  MOglicbkeit  lt*  wahrt,  durcb  Verraittlung  der  ihnen  rjrtlich  zunScbst 
stehenden  Bebdrdeu  mit  der  Yerwaltung  der  Bondesbabnen  in  Yeibindong 
za  treten. 

Wenn  diese  Organisation  im  ganzen  iiberblickt  wird,  mnfs  zugestanden 
verden,  dafs  den  Begehren  nach  thunlicbster  Dezentralisation  in  weit- 
gehendem  Mafse  entsprocben  worden  ist.  Nur  so  konnte  die  Mitwirkung 
der  Westscbweiz  und  eines  Xheiles  der  konservativen  Partei  der  Mittel- 
and  Ostschweiz  ffir  die  Verstaatlicbungsaktion  gewonnen  werdtti.  Immer- 
kin  sind  die  Kompetenzen  der  ZentralbehCrden,  Bundesversammlung, 
Bondesratb,  Verwaltnngsrath  und  Generaldirektion,  derart  bemessen,  dafs 
bei  tficbtiger  Besetznng  die  Bnndesbahnverwaltnng  Krspriefsliches  lelsten 
kimi.  £in  weiteres  Entgegenkommen  gegeoiiber  den  fitrderalistiseben 
tendenzen  hfttte  dagegen  zn  einer  f5nnlieben  Desorganisation  der  Betriebs- 
leitnng  fthren  mfissen. 
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In  den  allgemeinen  Bestimmnngen  wird  Torgesehrieben,  dab  die 
Beamten  nnd  Angestellten  der  Bnndesbahnen  in  der  Regel  Schweizer- 
bfirger  eein  soUen,  nnd  dafe  ihre  Amtadaner  drei  Jahre  betrftgt  in 
UebereinBtimmmig  mit  der  der  Qbrigen  Bnndesbeamten.  Nnr  die  Ants- 
dauer  der  Mitglieder  der  Generaldirektion  nnd  der  Kreisdirektlonen  ist 
ausnahmsweise  auf  sechs  Jahre  normlrt.  Alle  Beamten  kOnnen  dnreh 
motivirteu  Beschlufs  der  Behorde,  die  sie  eriiauut  hat,  abberufeu  werden. 
Durch  ein  besonderes  Bundesgesetz  sind  die  Besolduugen  festzusetzen 
und  durch  eioe  vom  Bandesrath  zu  erlassende  VoUziehuugsvcrordnung  da< 
Rechnunc^swesen,  die  Disziplinarbefu^jnisse  und  das  Frei karteii- 
wesen  zii  ordnen.  Der  Band  hat  fur  Ausbildung  des  Personals  <!»'r 
Bundesbahuen  zu  sorgen.  Fur  die  Beamten  und  standip:en  Angestellteu 
ist  eine  Pensions-  und  Hilfskasse  zu  errichlen,  zu  deren  Dotiran? 
fiisenbahnbetriebskasse  miudestens  die  U&Ifte  der  Gesanamteinlageo  zu 
Jeisten  hat.  Deren  Statuten  werden  vom  Verwaltnn?«r:ithe  aufgestellt. 
nnter  Vorbebalt  der  Genebmigung  durch  den  Bandesrath.  Besteb^ude 
Pensions-  und  Hilfskassen  kOnnen  nach  dem  firmessen  dea  Bundearatbs 
auf  bisheriger  Grundiage  und  nDter  Toiler  Wahrung  der  Intereseen  ihrer 
Mitglieder  weitergeHhrl  werden.  Anch  die  £rrtebtnng  Yon  K  ran  ken- 
kasaen  f&r  das  Arbeiterpersonal  ist  vorgeseben.  Es  ist  somit  fur  den 
Fortbestand  nnd  die  Weiterentwicklnng  der  zn  Gnnsten  des  Personals  vo» 
den  Privatbahnen  eingefOhrten  Wohlfabrtseinrichtnngen  gesorgt. 

Die  Uebergangsbestimmnngen  treffen  die  nOtbigen  Festsetsongea 
fdr  den  Fall,  dafs  nicht  aile  Hanptbahnen  glelchzeitig  verstaatlicbt  werden. 
Dann  erfolgt  die  Bildnng  von  Eisenbabnkreisen  naeb  Hafegabe  der  aU-  ^ 
mfthlichen  Gestaltung  des  Bundesbahnnetzes;  solauge  es  nur  geringen 
Umfang  bat.  kann  von  besonderen  Eisenbahnkreisen  Umgaiig  genommen 
und  ilio  «;('.sauiriite  Ueschaftsfuhruug  der  Generaldirektion  ubertragen  werden. 

Zur  Beruhiguiig  der  interessirteu  Laiulesgegenden  wird  sodaun  dtr 
Alpenbahntrage  iioch  besondere  Beachtunp  gescheukt.  Vor  allem  wollt  • 
die  Westschweiz  Garantie  dafur  besitzen,  dafs  die  V'erstaatlichung  d  r 
Gotthardbahn  nicbt  einen  ungiiusligen  Eintlufs  auf  die  Ausfiihruiig 
Simploiiuiiternelimens  auf5uf»e.  Die  Bestrebungeii  ffir  Ausfiihrunsf 
dieses  Alpendurchstiches  sind  in  neuerer  Zeit  ihrem  Zieie  we.sentlich  naber 
geruckt.  Der  Staatsvertrag  zwisrben  der  Schweiz  und  Italien  vom  25.  No- 
vember 1895,  betreffend  den  Bau  und  Betrieb  einer  Eisenbahn  durch  den 
Simplon  von  Brieg  nacb  Domodossola  hat  die  staatlicben  Beziehungen 
goordiiet,  die  Konzessionen  ffir  das  Gebiet  beider  Staaten  sind  der  Jura- 
Simplon-Bahn  ertheilt,  nnd  es  ist  alle  Aussicbt  vorbanden,  dafs  die  im 
Staatsvertrage  Torgeseheoen  Beihilfen  von  den  schweizerlsehen  nnd  italie- 
niscben  Interessenten  geleistet  werden.  Dnrcb  das  Rflekkanfsgesetz  isi 
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nun  der  Bund  verpflichtet  worden,  im  Falle  des  Ruckkaufs  als  Rechts- 
naciifoJger  der  Jura-Simplon-Bahn  den  Simplondurchstich  auch  seinern 
seits  anazufiihren,  wcnn  die  bedungencn  ^ubventioneii  geleistet  werdeD. 

Ebenso  wurde  die  scbon  im  Kisenbabngesetz  von  1872  eutbaltene 
VerpflichtuDg  des  Bundes,  die  Bestrebangen  fur  den  Bau  einer  Alpenbahn 
im  Osten  der  Schweiz  zn  f5rdern,  ansdruci^lich  bestatigt  und  der  Fort- 
bestand  der  nnter  Voraussetznug  des  konzessionsgem&fsen  Ruckivaufs  der 
Tereioigten  Scbweizerbabnen  bezfiglich  der  Uebernahme  der  Toggeii' 
bargerbahn  and  der  £rbaQTitig  einer  Rickenbahn  ilbemommenen  Ver- 
Inodlicbkeiten  aach  fUr  den  Fall  zngesichert,  dafs  die  Vereinigten  Schweizer- 
bahnen  yor  dem  nftefa&ten  Rfickkaufstermin  freihAndig  angekanft  werden 
Mllten. 

Dnrch  diese  Uebergangsbestimmnngen  iat  klar  gestellt,  dafo  den  be- 
sondein  Bahntnteresaen  im  Westen  nnd  Osten  der  Sehweiz  dnrch  den 
R&ckkanf  der  Hanptbabnen  keinerlei  Eintrag  geschehen  soil. 

.Die  Volksabstimmnng  uber  das  ROckkanfsgesetz,  das  in  seinen 

wesenllichen  Grundzfigen  dargestellt  worden  ist,  hut  am  20.  Februar  1898 
jitattgefanden;  mit  der  iiberwaltigenden  Mehrheit  von  386  G34  gegen  182  718 
Stimmcn  ist  nach  vorausgegangenem  iieftigen  Kampre.  der  in  der  Presse 
and  in  Vulk.svciftammlungen  vnn  beiden  Seiten  mit  allcr  Energie  gefuhrt 
wurde,  die  Annalime  des  Gesetzes  erfolgl.  Die  Schweiz  hat  mit  Tollem 
Bewnfstsein  den  Boden  des  Privatbahnsystems  rerlassen  und  sich  dera 
Staatsbetrieb  zngewandt:  es  steht  aufser  Zweifel,  dafs  dnr  Uebernahme 
der  Hanptbabnen  durch  den  Bund  in  kurzerer  Zeit  der  Anschlufs  der 
wichtigeren  Nebenbahnen  foJgen  wird.  Wir  schliefsen  mit  dem  Wnnacbe, 
es  mOgen  sicb  die  Hoffnuogen  erfullen,  die  auf  den  Uebergang  dieaea 
vichtigaten  ^erkehrsmittels  in  die  feate  Hand  des  Baodes  gesetzt  werden, 
and  es  m5ge  mit  dem  Anfange  des  zwanzigsten  Jahrbunderts  nnter  thfitiger 
Mitwirknng  der  Bnndeabahnen  eine  Periode  nenen  volkawirthsebaftliehen 
Aafifchwnnges  filr  die  Eidgenosaeaschalt  beginnen. 
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Der  Einflafs  der  Eisenbahnen  durehdringt  alle  Beziehungcn  des 
menscblicben  Daseins,  er  entreckt  sieh  aof  den  Staat,  die  GeseliBcbafii 
ja  die  Familie.  Dieaer  Einflnls  aber  ist  gfinstig  fur  den  Fortachritt  der 
Meoacbheit  in  geistiger,  wie  in  roaterieller  Beziehnng.  Die  Bntwicklaiig 
des  Eisenbabnweaena  in  den  einzelnen  Lftndem  mnls  daber  als  ein 
Maiaatab  fiir  ibren  Knltnrstand  angeaehen  verden  nnd  es  bat  dethalb 
aaob  die  Zusammenatellung  der  Eisenbabnen  der  Erde  nnd  die  VergleidiuDg 
der  EiseDbahnl&ngen  der  einzelnen  Linder  mit  deren  FlftebengrOfee  and 
Be^rSlkernDgazahl  mebr  als  nnr  ^senbahnstatistiscbes  Interesse,  dies* 
Zaiilen  lassen  vielmehr  erkennen,  in  welchem  Omfange  die  L&nder  fflrden 
Verkehr  und  darait  fur  die  Kultur  erschlossen  sind. 

Anf  der  ganzen  EnW  waren  am  Schlnsse  des  Jabres  1^96  nach  der 
nachstehenden  Uebersicht  1  (S.  462  fF.),  deren  Zahlenangaben  ebenso,  wie 
die  der  fruberen,  zum  grofsten  Theile  amtlichen  Qaellen  entnommen  sind. 
714998  km  Eisenbahnen  im  Betriebe.  Diese  Lflnge  ist  nahezu  gleich  dem 
ISfachen  des  Erdamfangs  am  Aequator  (40070  km)  und  ubertrifft  das 
l^fache  der  mittieren  Entfernnng  des  iiondes  TOn  der  Erde  (884420i:m) 
nm  28042  km. 

Von  den  einzelnen  Erdtbeilen  stebt  in  Bezng  anf  Eisenbabnlfiog^ 
Amerika  obenan  mit  874742  km,  also  mit  mebr  aJs  der  HiUfte  der  ge- 
sammten  Eisenbabniftnge  der  Erde.  Danacb  folgt  Earopa  mit  S)57208« 

Asien  mit  45  883,  Australien  rait  22  372  und  zuletzt  Afrika  mit  14  798  km 

Eiseubaiiulaiigc.    Wild  die  i  lacheugrSfse  der  Erdtlieile  in  BetracliL  ge- 

')  Vers;!,  die  vom  Archiv  seit  1885  alljihrlich  gebrachten  eatsprecbendcB  Aof* 
8&t2e,  saletzt  1897  S.  470,  1896  ^.  iltf,  1896  S.  443  Q.  s.  w. 
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zog«D,  80  steht  Enropa  alien  Qbrigen  Toran  in  der  Entwicklang  dee  Eisen- 
Iwhnsetzee,  wie  dies  anch  dem  Stande  der  Knltnr  entsprickt.  Dabei  nrafe 
nocli  beachtet  werden,  dafo  die  Eiaenbahoen  Enropas,  iosbeaondere  Dentach- 
lands,  Eog^anda  nnd  Fnuikreichs  wegen  ihrer  beaaern  AnsBtattong  mit 
zwdtoD,  dritten  nnd  Tierten  Gleisen,  mit  Sicherheitseinriehtnngen  n.  a.  w. 
in  Bezug  auf  Menge,  Schnelligkeit  und  Sicherheit  des  Verkehrs  wesentlich 
HSheres  leisteu,  als  die  Eisenhuhuen  der  audeieii  Erdtheile.  ^lur  im  Osteu 
der  VereinigteD  Staaten  von  Amerika  steht  ein  Theil  der  Eiseabahnen  iu 
dieser  Beziehune:  den  europaischen  gleich, 

Im  Verh^tuifs  zur  Bevolkeraogszahi  habea  natiirlich  die  duoo- 
bevOlkerten  L&nder  die  grOfste  EisenbabnlaDge.  Obenan  atehen  in  dieser 
BeziehuDg  die  lebhaft  aofstrebenden  Eolonien  Australiens,  in  welchem 
Erdtheile  dorebschnittlich  50,9  km  Eisenbahn  anf  je  10000  Einwohner 
kommen.  Von  den  einzelnen  Eolonien  bat  es  West-Australien  am  weitestea 
gebracbt,  bier  kommen  185,4  km  Eiaenbabn  anf  die  bezeiehnete  Einwohner- 
zahl  Oder  18^54  m  anf  den  Eopf.  Danaeb  folgen  die  Eolonien  Sildanetrallen 
mit  km,  Qneenaland  mit  83,4  km,  Kenaeeland  mit  48,7  km,  Taamanien 
mit  47,7  km,  Viktoria  mit  42,6  km  Eiaenbabn  anf  je  10  QUO  Einwobner. 
Im  YerbSltnila  zur  BevOlkemngszahi  let  danaeb  in  Anstrafien  daa  Siaen- 
babnwesen  aebon  stark  entwfekelt 

Das  gleiche  ist  auch  der  Fall  bei  eioem  Thcilc  vou  Amerika. 
Oil -nan  stehen  hier  bezuejlich  des  Verhaltnisses  der  Eisenbahnliinge  zur 
Bevolkerung  die  Vereinigten  Staaten,  in  denen  41,^^  km  Risfubahn  auf  je 
10000  Einwohner  tut  fallen.  Danach  folgt  das  britischf  Nordamerika  mit 
3^>km,  NVufundiand  mit  36,7  km,  die  Argentinische  Republik  mit  31,6  km, 
Uruguay  mit  21,9  km,  Gbile  mit  12,9  km  Eisenbabu  auf  je  10000  Ein- 
wobner. 

In  A  si  en  bat  daa  msaiaehe  tranakaspiache  Gebiet  im  Verbftltnila  znr 
BsrOlkemngszabl  eine  betrftcbtUebe  EiaeababnlSnge,  ea  kommen  bier 
21,6  km  anf  10000  Einwobner.  Ancb  fBr  die  none,  Yon  Rnfeland  krftftig 
gsf5rderte  aibiriscbe  Eisenbabn  ergiebt  aleb  eine  bobe  Verbfiltaifszabl  zu 
der  dllnnen  Be?Olkenmg  dea  durebaebnittenea  Gebietea,  ea  kommen  aebon 
jetzt,  obaebon  nnr  ein  Tbell  der  Babn  im  Betrlebe  iat,  6,3  km  anf  10000 
Biowobner. 

In  Afrika  stolit  iin  Vcrfaaltnifs  der  Eiseubahnl&uge  znr  Rpvdlkerungs- 
zahl  der  Oraiijt -Freistaat  obenan,  bei  dem  47,r  km  Eisenbahn  anf  je 
10  COO  Einwolioer  kommen.  Ibm  folgt  die  britiscbe  Kapkoionie  mit  22,9  km, 
die  Kolonie  Natal  mit  12  km  nnd  die  Sftdafrikaniscbe  Repablik  mit  11,9  km. 

Unter  den  enropftiacben  Staaten  atebt  in  fiezng  auf  daa  Verbftltnifs 
Eisenbabnlftttge  znr  BeTOlkemngazahl  daa  EOnigreicb  Scbweden  mit 
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19,9  km  EisenbahD  auf  10  000  Einwohner  obenan,  danach  folgen  die  Sehweiz 
mit  11,7  km,  Frankreich  niit  10,g  km,  DSnemark  mit  10  km,  Norwegen* 
mit  9,1  km,  das  Deutsche  Reich  miL  y  km,  Beigieu  mit  8,t*  km,  Grol's- 
britaimien  uod  Irlaud  mit  8,4  km. 

Im  Verhaltnils  zur  Flachengrofse  hat  das  wirthschaftlich  hoch  ent- 
wickelte,  dichtbevOlkerte  Ednigreich  Belgien  die  grt^fste  Eisenbahnl&nge 
19,5  km  aaf  je  100  qkm.  Ihm  zunacbsi  kommen  das  fiOnigreich  Suchsen 
mit  17,9  km,  Baden  mit  12,2  km,  Eleafs-JLothringeii  mit  11,9  km,  Grofs- 
britaonieii  und  Irlaud  mit  10,8  km,  die  Niederlande  einacUiefel.  Luxemburg  mit 
8,7  km,  Deutscbland  im  Darcbaehnitt  mit  8,7  km,  die  Sehweiz  mit  8,6  km 
Eiaenbahn  aof  je  lOOqkm  FIftcbeagrOfse.  Yon  den  europflisefaen  Staaten  haben 
die  geringste  Diebtigkett  dee  Eieenbabnnetxes  Norwegen  mit  0,6  km,  Rnfo- 
iand  mit  0,7  km,  europftiscbe  Tdrkei  mit  0,8  km  Eisenbafan  anf  Je  100  qkm 
FltohengrOfse.  In  Amerika  fiodet  siefa  in  den  Vereinigten  Staaten  die 
grt^fete  Diebtigkeit  dee  Eisenbabnnetzes  mit  8,8  km  aof  100  qkm,  nebea 
dieseo  sind  in  Bezug  auf  Dichtigkeit  nur  noch  Cuba  mit  1,5  und  Uruguay 
mit  1  km  Eisenbahn  auf  100  qkra  FlSche  bemerkeiiswerth.  in  aileu 
iibrigeii  amerikanischen  Staaten  kommen  nur  Bruchtheile  eines  Kilometers 
auf  die  angegebene  1  lat  he.  In  Asien  ist  rur  das  kk-iue  im  Besitze 
Portugals  heiiudliche  iudische  Gebiet  verbaltnilsmalsit;  reichlich  mit  Eisen- 
bahuen  aus<,^estattet,  da  hier  km  auf  je  IDJ  qkm  Fliiche  kommeij,  alie 
iibrigen  Staaten  weisen  nur  Bruchtheik'  von  Kilometern  auf  und  im  ganzen 
ist  in  Asien  im  Verhiiltuifs  /u  der  gewakigen  FlachengrQfse.  trot/  der 
tbeilweise  bereits  in  Betrieb  genommenen  sibirischen  Bahn,  die  Eisenbahn- 
lftng<'  nur  eine  verschwindend  kleine.  Das  gleiche  gilt  von  Afrika,  wo 
nur  die  britische  Kolonie  Is'atal  mit  1,5  km  auf  100  qkm  ein  verhaltnifs- 
m&fsig  dichtes  Eisenbahnnetz  aufweist.  In  Australien  hat  die  Kolonie 
Victoria  mit  2,i  km  anf  100  qkm  das  dichteste  Netz,  danach  folgen  Nea- 
eeeland  mit  1,3  km  nnd  Taemanien  mit  l,i  km. 

Der  Zowachs,  den  die  Eisenbahnl&nge  der  Erde  in  der  Zeit  Tom 
Ende  de^  Jalires  1892  bis  Ende  1896  erhalten  hat,  bezift'ert  sich  anf 
60470  km  oder  9,9  Vo-  Dieser  Zuwachs  ist  der  kleinste  seit  der  Zeit. 
dafs  die  Entwicklumr  des  Eiseubahnuetzes  der  Erde  in  dieter  Zeitscbrift 
regeimai'sig  verfolgt  wird. 

DieUeber8icht2(S.468)  zeigt,  dafe  der Znwacha  in  der  Zeit  von  1^9-1888 
zunfichet  wecbeelnd  in  etilrkerem  ICabe  zn-  nnd  abnabm,  in  ISS&^-SS  nit 
108  GOO  km  oder  22,8%  eeinen  HObepnnkt  erreiehte  und  von  da  ab  etetig 
fiel.  Dieses  Fallen  des  Zuwacbsee  an  Eisenbahnlftnge  der  Erde  ist  be- 
sonders  dnrch  Amerika  berbeigeffibrt,  dessen  Zuwachs  sich  in  1885-^ 
auf  68679  km  oder  27,6  Vo  bezifferte,  von  da  aber  stetig  bis  auf  21 698  km 
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Oder  6^%  in  1892—96  fiel.  In  Eiiropa  ist  der  Z&waofas  In  der  betraeh> 
iSrtMi  Zeit  nicht  aolchen  ttarken  Schwankungen  nnterworfen  geweBon,  wie 
in  Amerika,  seit  1888—92  bat  in  Bnropa  die  Titfttigkeit  im  Eisenbahnbaa 
stetig  wieder  zngenommeD  nnd  der  Znwacbs  in  1892—96  hat  den  der 
Mheren  Jahre,  wie  aneb  den  Amerikas,  betrflebtHcb  Hberdflgelt.  Bs  weist 
dieae  Erscheinung:  anf  eine  rafaigere,  stetige  Entwicklang  der  wirtbschaft- 
liehaii  Verhfiltnisse  Europas  gegeniiber  Amerika  bin. 

Aus  der  Uebersicht  3(8.469)  uber  den  Zuwachs  an  Ei^enbahnlRnge  in  den 
Staaten:  Deutsehland,  Oesterreich-Ungaro,  Fraukreich,  Grofsbritannien  und 
Irland,  Yereinigte  Staaten  von  Amerika,  Britisch  Nordamerika  uod  Bridgcb 
Indien  in  den  Jabren  1879—83  bis  1892—96  ergiobt  sicb,  dafs  der  Eisen- 
balmbaii  in  den  Vereinigteu  Staaten  am  meisten  geschwankt  bat.  Der 
Znwacbs  ist  bier  von  56  327  km  oder  48,7  Vo  1879—83  herantergegangen 
anf  40684  km  oder  22,4%  io  1882—86,  dann  wieder  gestiegen  bie  anf 
62179  km  oder  25,1*/*  in  1885—89,  danaeb  aber  stetig  gesnnken  bis  anf 
12860  km  oder  4,&%  in  1892—96.  Bei  der  grofsen  Fl&ebenansdebnnng 
der  Fereinigten  Staaten,  welcbe  die  dee  Dentscben  Beiebes  um  etwa  das 
14facbe  fibertriift,  mnfs  dieser  Znwacbs  ale  ein  sebr  geringfilgiger  be- 
zddmet  werden.  Dieser  Niedergang  des  Eisenbabnbanes  in  den  Ver- 
dnigten  Staaten  dfirfte  seinen  Gmnd  darin  baben,  daCs  der  frilbere  rascbe 
Anftebwnng  in  der  Eniwieldang  des  Bisenbabnnetzes  daselbst  znm  Tbeil 
aof  uigesnnder  Gnindlage  berabte. 

Die  hervorragende  Bedeatung  der  Eisenbahnen  als  Vei  kelirsmittcl 
beruht  auf  der  innigen  Verbindung  der  Dreiheit:  Spurweg,  Lokomotive 
und  der  von  den  letzteren  in  Beweguug  gesetzte  Spurwagen.  Fur  die 
Beurtheilong  der  Leistungsf&higkeit  der  Eisenbabnen  der  Erde  ist  daber 
oeben  der  Kenntnifs  der  LUnge  der  Sparwege  vor  allem  nocb  die  Kenntai£B 
von  der  Zabl  und  Kraft  der  Lokomotiven  erforderlich.  Die  Berechnung 
der  Zahi  der  Lokomotiven  erfolgt  im  nachstehenden,  getrennt  fflr  die  im 
ailgemeiaen  reicber  ansgestatteten  enrop&iscben  nnd  die  aafserenrop&tscben 
Bisenbabnen. 

Die  Zabl  der  bei  enropftiscben  Eisenbabnen  im  Bestande  beiindiieben 

Lokomotiven  betrug: 


*)  Vergl.  die  Fiuanz-  nnd  Verkehrspolitik  der  nordainerikaniscbeu  Eisenbahnen. 
Ein  Beitrag  zar  Beurtheiiung  tier  ueuesten  Eiaenbahnkrisis.  Von  Dr.  A.  v.  d.  Leyen, 
Geh.  Oberregieruogsratb.  Archiv  iSd-i  S.  1  ff.,  2.  Auflage.  Berlin  lbU5.  Dm  weitere 
Siakii  dee  ZnmcbaM  an  Eisenbahnlllnge  in  d«n  Vereinigteu  Staaten  wnrde  bereits 
ia  dcM  Avfsatae:  Die  EiseababneB  der  Brde  1888—98,  Archiv  1894  S.  467,  als  wahr- 
MUialieh  beseichnet  Yergl.  aacb  Arohiv  1896  8.748ff.:  Die  EiBenbahnen  der  Ver- 
«iligteii  Staaten  von  Amerika  in  den  Jahren  189^98  nnd  1898/94. 
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LSnder  und  Zeit, 
auf  die  sidl  die  Angabeu  beziehea 
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Ueber  den  Bestand  yon  Lokomotiven  In  aafsereuropftischen  LAodero 

liegen  die  folgenden  Angaben  vor: 

Lftndar  nnd  Zeit, 
aof  die  eich  die  Angaben  beaielien 

Eiseiibahn- 
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km 
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Littder  and  Zeit, 
uf  die  iiclk  die  Angftben  beneheii 

Eiseubabn- 

LokomoiiTen 

liQge 
km 

im 
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Wird  die  Leistungsfabigkeit  darcbschnittlich  gleich  der  von  300 
Pferdeo  angenommen  and  weiter  in  Betracht  gezogen,  dafo  auf  der  Schienen- 
babD  ein  Pferd  7  bi8  10  mal  so  viel  Last  fortbewegen  kann,  als  aaf  einer 
gnten  Strafse,  so  ergiebt  sicb,  dafs  darcb  die  £isenbahnen  nnd  die  anf 
iluiQii  tb&tigen  Lokomotiven  eine  Samme  vnn  Befordenmgskraft  in  den 
DuDst  der  MengeUieit  gestelit  iet,  die  der  Kraft  too  mindeetens  280 
KiUioiieD  Pferden  glmchkommt  Dabel  »t  noch  za  berllcksiehtigeii,  dab 
die  LokomotiTe  einer  weit  Iftnger  danetnden  AnBtreognng  fthlg  lot,  ale 
die  Kraft  der  eSner  gleiGhen  Zagwirknng  fiUiigen  Zahl  von  Pferden,  vnd 
daft  sie  aueh  eine  weit  grCisere  Schnelligkeit  als  das  sebnellste  Bennpferd 
miehen  kann. 

Einen  Mafsstab  fur  die  Beurtheilung  der  Bedeutuiig  der  Eisenbahnen 
ffir  das  gesanirnte  Volkslebpn  p^iebt  aucb  die  Zahl  der  bei  deni  Betriebe 
<ier  Eiseobabueu  bescbaltigten  Beamten  uod  Arbeiter.   ^Hacb  der  yom 
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Reichseisenbahnamt  heraus^egebenen  Statistik  der  im  Betriebe  befind* 

lichen  Eisenbahnen  Deutschiands  fur  das  Jahr  1896,97  waren  bei  der 
Butricbbverwaltuiig  dieser  Eisenbahuen  einscbliefslicb  der  Eisenbalinwerk- 
stfttten  im  gaozen  442  416,  oder  im  Durchschiiitt  far  1  km  Betriebslange 
10,u  Beamte  und  Arbeitor  thfttii?.  Aaf  je  118  Einwohner  des  Deutschen 
Reiches  koniint  daher  eiu  unniittelbar  beim  Betriebe  der  Eiseiiijahnen 
Besch&ftigter.  Wird  noeh  die  prrofsp  Zahl  der  Personcn  in  Betracht  ge- 
zogen,  die  ffir  Eisenbahnbedarf  —  Sclitenen.  Fahrzeuge,  Lokomotiven  u.s.  w. 
—  sorgeii,  oder  als  UnterDebmer  mid  deren  Arbeiter  bei  der  Unterhaltang 
und  Erweiteraog  der  Babnanlageu  und  bei  Eisenbahnneubauteii  tji&tig  siod. 
80  ergiebt  sich,  dafs  der  Prozentsatz  der  bei  den  Eisenbabnen  unmittelbar 
und  mittelbar  bescbSftigten  Bev6ikerung  cin  sebr  betr^cbtlicher  ist. 

Wird  im  Durchschnitt  fur  alle  Eisenbabnen  der  Krde  angenommen, 
dal's  auf  1  km  Eiseobahn  7  Beamte  nod  Arbeiter  kommen,  was  nicht  zu 
hoch  gegriffen  eracheint,  so  wflrde  die  Zahl  der  aaf  der  £rde  Qomittelbar 
beim  Betriebe  der  Eisenbabnen  beachftftigten  Personen  iiber  5  Miliionen 
betragen. 

Die  Feststellnng  der  aaf  die  Eisenbabnen  verwendeten  Aniagekosten 
unterliegt,  wie  bereite  im  Arehiv  1895  S.  68  a.  f.  dargelegt,  grolseii 
Schwiengkeiteo.  Die  Berechoang  ergiebt  schon  stark  von  einander  ab- 
weichende  Betrftge,  je  nachdem  die  fur  die  Aniage  (den  Ban)  wirklich 
gemachten  Anfwendungen  oder  die  von  den  gegenwartigen  Besitzem  anf 
die  Bahnen  verwendeten  Kapitalien  in  Betracht  gezogeu  werden.  Fur  die 
Berechiuing  fehlen  aber  bei  vielen  Staaten,  namentlich  bei  solchen,  deren 
Eisenbahuen  gaii/.  oder  theilweise  in  Privatbesitz  uiid  Verwaltung  iitehen, 
zuverlftssige  Unterlagen  Soweit  solche  •zu  Gebote  standen,  sind  sie  iu 
der  Uebersicht  4  (^S.  47u  u.  471)  ziisammengestellt.  Aus  dieser  Ziisammeu- 
stellung  ergiebt  sich  fiir  die  europilischen  Eisenbabnen^  deren  Ko.sten  vsegen 
ihrer  bessern  Ausstattung  mit  Doppei-  u.  8.  w.  Gleisen,  Sicherlieitseinrich- 
tungeu  u.  8.  w.  hober,  als  die  der  aufsereuropaiscben  Lander  sind,  ein  Durcli- 
scbnittsbetrag  fur  das  Kilometer  Babnlange  von  29I718jsr.  Dieser  Betrag 
ist  niedriger  als  bei  den  entsprechenden  Berecbnungen  in  den  Vorjahren  ance- 
nommen  war  (311  700^/).  Diesor  niedrigere  Betrag  kommt  aber  jedeafall* 
der  Wahrbeit  n&ber,  als  der  bdbere,  da  die  in  den  letzten  Jabren  in  Betrieb 
genommenen  Eisenbabnen  den  frftber  gebaaten  gegenfiber  grOfstentbeils 
nnr  geringere  Bedeatang  baben  and  infolge  dessen  aacb  einfadier  and 
daher  aacb  billiger  aasgestattet  worden  sind.  Aacb  far  die  aofserearo* 
piUscben  Eisenbabnen  ergiebt  die  Zasammenstellong  einen  am  ein  Geringes 
niedrigeren  Darchsebnittssatz  fOr  die  Aniagekosten  eines  Kilometer  Babo- 
Ifloge  gegen  den  in  den  Vorjahren  angenommenen,  nftmlicb  151 762  M 
gegen  163  5B1  Ji. 
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Far  257203  km  Eisenbahnen  in  Europa  berechnen 
sieh  danach  die  Anlagekosten  aaf  291 7X8  X 
257203=   76  030  744  764 

and  fur  457  795  km   Eiseubahncn  auisereurop&ischer 

Under  auf  151  762  X  467  795  =  .   .   .   .   .   .   .  69476884 79U  ^ 

das  gesammte  AnJagekapital  der  £nde  1886  aof  der 

£rde  in  tfietrieb  geweflenen  Bisenbaluien  ergiebt 

mh  liienia«li  zn  1446066Si9544  uf 

Oder  mud  144     UilUarden  Hark. 

Um  6inen  BegritT  vou  dieser  Sumiiie  zu  geben,  rnoge  benn  rkt  werdeu, 
diifs  eine  RoUe  von  Zwanzigmarkstucken,  die  diesen  Betrag  enthielte, 
eine  Lange  von  10116  km  haben  and  dafs  zur  Verladuiig  dieses  Betrages, 
ebenfails  in  ZwRDzigmarkstuckeD,  etwa  6800  Eiseubahnwagen  von  je 
10000  kg  Tragf&higkeit  erforderlieh  sein  w&rdeD, 
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Uebersicht  der  Entwieklung  des  Elsenbahnnetzes  der  Erde  vom  Schlusse 

der  Eisenbahnldnge  zur  Fiachengrofse  und 
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Einz<'liie  Abweichungen  der  vorliependen  Nachweisune  von  den  friiheren 
Qvallen.   FUr  die  Umrechnong  sind  l  rngl.  Mcile  =  1,»>09  km  una  1  Werst  ~  1,p«;t  km 
3)  Die  Aotrabeii  fUr  DeiitscUand  beaiahea  aich  anf  dia  Eigantbmnal&ngan  (mit 
Ohne  Industriebahneu. 
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sicht  1. 

des  Jahres  1892  bis  zum  Schlusse  des  Jahres  1896  und  das  Verhaltnirs 
Bevolkerungszahl  der  einzelnen  L&nder. ') 
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'1  ■  • 

'iVl  t  J  U  L 
■  1  ^  ' P  ■ 

Ki.i 

9,9 

^TaWwijha  jl^vk^aAlfeA  fi#AB#Ali 

ueviice  aeniBCDB  p*mitoh. 

1171 

7,1 

641100 

68S80000 

8,7 

9,0 

Zniumiieii  Destiehltiid. 

Oesterreicb-Ungam,  einschliefilioh 

8996 

.  18,» 

070600 

449Q6O0O 

4.t 

7,1 

Bomieii  o.  t.  w. 

1618 

.  4^ 

816800 

40890000 

10i» 

8^ 

GrofeliritaBniNi  und  Lrluid* 

%m 

i»6400 

88618000 

1^ 

10,« 

Pntnkreicli. 

%m 

5  390000 

106189000 

0,7 

Snftlend,  eiMeU.  FuLead. 

im 

18,9 

286600 

81890000 

6,. 

Italien. 

484 

99600 

6496000 

19,» 

Belgiea. 

SO 

1,« 

86600 

6146000 

8.T 

y  6,0 

MiederlMide,  einschl.  Lmmhnxg. 

313 

6,3 

41400 

8  (KM)  000 

8,6 

11,' 

Schweis. 

1406 

12,9 

514000 

18818000 

8,11  6,7 

Spanien. 

66 

1,5 

92600 

5102000 

2,& 

4,6 

Portugal. 

223 

10,5 

894(X) 

2300000 

5,8 

10,0 

D&nemuk. 

376 

24,1 

325  300 

2112000 

0,A 

9.1 

Norwegea. 

1484 

16,9 

460600 

4  963  000 

2,1 

19.9 

Schweden. 

30 

48600 

2  314  000 

1,1 

2,t 

Serbien, 

•387 

1R,& 

160000 

(i  000  000 

1,^ 

4.7 

Rumiinien. 

37 

4,0 

65100 

2447000 

M 

Griechenland. 

Europaiscbe    TUrkei,  Baigarien, 

612 

34,0 

275  200 

9  4G8  000 

0,s 

2,'. 

Ruraelien. 

1  - 

1  100 

325  a  K) 

10,0 

;^.« 

^lalta,  JtT-sey.  Maa. 

2528a 

1  10,8 

9825900 

381456000 

2^ 

1  6,? 

Zusammeu  Europa. 

beroben  auf  Berichtigung  nach  den  inzwischen  zar  Kenntnifs  gelangten  neaeren 
ugeoommeik. 

8eftBaieparbabii6a)  fBr  die  einseliieii  Betrleb^ihre. 
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Die  Eiseubahneu  der  Etde, 


I 

2 

8  > 

■  —  T 

4  , 

6  1 

6  i 

7 

Lange  der  im  BetHebe  beflndlfelieii  Eismi- 

feude 

L  &  u  d  e  r 

bahuen  am  iinde  Ues  Jahres 

Lau: 

1892  ' 

1898 

1894 

1895  1 

1896 

II  Amerika  ^\ 

Kilometer 

VfrpiTiitytft  Stftfltf'Ti  von  Amprikn 

281228 

280 183 

288460 

292  431 

294  0?=J 

23  472 

24  650 

25  371 

25  712 

^  InS 

475 

595 

750 

761 

11061 

11057 

11248 

11409 

11890 

84 

l^f  i  f  t  p  1  sm  AVI  Ir  A 

1000 

1000 

lOOO 

1000 

lOUO 

25 

VflrpiniiPftiA  fif»tffti  von  CAlnmbiAB 

420 

420 

452 

520 

657 

1731 

1  731 

1  731 

1731 

1731 

At 

VpitPVIlPllL 

800  , 

950 

1020 

1020 

102U 

iA 

1)AfninilrA.nla<4kA  lliifinlklilr 

116 

116 

116  1 

116 

188 

29 

VnPAiiiicrtp  !^tA&tAn  vnn  ItvMifliMii 

11 477 

19000 

12064 

19064 

18028 

BO 

A  vcrpnt inic<>KA  VAiknKtifr 

12904 

13  450 

13  961 

14  312 

14881 

31 

a  1*11  or  11  nv 

268 

253 

253 

82 

Tlrn<niAV 

1700 

1«U0 

1  800 

1  800 

ISOfi 

88 

8100 

8100 

8168 

8166 

4089 

84 

1067 

.1887 

1687  1 

1067 

1667 

35 

920 

955 

1000 

1  000 

lOOi) 

36 

EcTiftdor  

300 

300 

306 

800 

3oe» 

37 

Bmiscb-Guyaua  

36 

35 

36 

86 

SB 

JUDUKB         Km),  rlRrDtUIOfl  (89  KlDji 

1 

Trinidad  iSTkm  i.  Martiniqne  (194 

km),  Portorico  (195  km;,  SalTa4or 

"  •)  r 

i  lU 

750 

641 

Zntfttumeii  Amerik* 

858214 

860  842 

864976 

870086 

.  874749 

III  AfticB 
III*  nvivii* 

1 

1 

oil 

28494 

99606 

80220 

81298 

81289 

10 

436 

478 

47- 

41 

Kleiuasieu  mit  Syrieu  

1  'I'll 

1  «i<;7 

1770 

1770 

2ryx> 

42 

Eossisches  trao^kaspLsclies  Uebiet. 

i.  409 

1433 

1438 

1433 

1     1 613 

48 

106 

.  1618 

!  1768 

1  8088 

44 

04 

w 

64 

j  ^ 

64 

45 

Nic'lerlandis^  loditll  (J«Ta,  Sn- 

1790 

1868 

19S0 

20?ii 

1  2088 

46 

8090 

8247 

8600 

8600 

8888 

47 

89 

82 

88 

1  82 

88 

48 

H  al  ayiaehe  Staaten  (Borneo,  Celebes 

140 

140 

140 

140 

289 

49 

200 

200 

200 

90O 

484 

50 

98 

144 

144 

114 

51 

Cochinchina  (82  km),  Pondich''rv  '05 

1 

1 

km),  Malakka  (92  km),  Tonkin 

1 

1  879 

229 

261 

888 

898 

ZnsMnmen  Asien 

37  271 

88  996 

41970 

48979 

46868 

Die  AngaliLi!  fur  Mittel-  nnd  Sttdamerika  siud  zum  Tlioil  gfscbaut.  wo 
ivechnnngsjahr  (fiscal  year)  (30.  Juni).  —  ')  Ohiie  I'ortugiesiach-Iudien  und  Pondicb^ry. 
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8  r  9 

10 

11 

12 

18 

Q 

Zawachs  ?oii 

Der  einzeluen 
Llodtr 

£fl  trifft 
Ende  1896 

BahnlllQge 
auf  je 

Ti  It  M  ll  A  V 

ant 

Flaohen- 

Be- 

7  3 

9.100 

\i 

.j;,  IN 

/.  rill 

iw 

10000 

1 1 1 V. 

Kilometer 

(abgernndete  Zahlen) 

iiiiometer 

II.  Amerika. 

4^ 

7762800  1 

70808000 

9^ 

41,9 

vereiDigte  StMtNi  von  Amenluu 

9711 

8952000 

7  104  000 

0,3 

36,0 

Bntisch-Nordtmeiiu. 

865 

9,6 

108  BOO 

207  0<")0 

0,7 

35.7 

Neufundland. 

809 

7^ 

1  9 17  3(X) 

12  570  (XX) 

0,6 

9,4 

Mexiko. 

449  600 

3  383  000 

0,3 

2.y 

Mittelamerika. 

187 

82,4 

1208100 

4600000 

0,P 

1,2 

Yereiaigte  StMtMi  tob  Golvmbtot. 

lO.h 

Cuba. 

aw 

2  od-*  UUU 

0,1 

4,« 

Venezaela. 

73 

63,* 

48  600 

504  (XK) 

0,3 

8,: 

Dominikanische  Kepublik. 

1546 

13,« 

8  861  400 

16969000 

0,1 

7.6 

Vereinigte  Staateii  vou  6ra«iliea. 

1889 

10,« 

2894800 

4681000 

0,4 

81,« 

ArgentiBiBehe  Bepvblik 

— 

868100 

502000 

0,1 

Pangoaj. 

100 

6,9 

178700 

^25  000 

1,0 

21,9 

Uruffnaj. 

932 

80,0 

776000 

3  2(j0  (AXj 

0,5 

12,(5 

Chile. 

— 

— 

1  lOTOOO 

2980  OQO 

0,1 

Peru. 

80 

8,8 

1884900 

2448000 

0,0 

4,1 

BoliTia. 

- 

807900 

1606000 

<M 

2,0 

Ecuador. 

— 

AAA  AAA 

889800 

AfVl  AAA 

871000 

1,J 

BriUach-Gnyana. 

.Jamaika  Tlarbado*   Trir  iiirnl  Maf« 

306 

67,7 

tiniqne,  Portorico,  Salvador. 

21588 

Ill 

III.  Aaien. 

2738 

9,6 

b  ^24  100 

296841000 

0,s 

1,0 

Briuscb-lndieu. 

170 

66«s 

65700 

8286000 

0,7 

A  a 

Ceylon. 

918 

(7,3 

1778200 

16478000 

0,1 

Kleinasien. 

80 

554  900 

0.2 

21,.; 

Knssisches  traaslcaapiaehei  ttebiet. 

3088 

12  518  500 

6  732  000 

0,0 

5,3 

Sibirien. 

1645000 

9000000 

0,0 

0,u 

Persieu. 

882 
866 

699000 

97172000 

0,3 

0,7 

Wi  All  AvI  111  ill  mWh  _  twtA  i  an 

22,0 

417  000 

45270000 

0,s 

0,8 

Japan. 

a7uo 

572000 

2,3 

1,* 

r  oriugiesiscD-iiKiieii. 

119 

86,0 

8620O 

719000 

0,3 

3,6 

Malayiaehe  Staaten. 

23} 

117,0 

U  115  600 

400000000 

China. 

144 

\ 

71,5 

630000 

9000000 

Siam. 

^  143 

Cochinchinn,  Pandich^rj,  Malakka, 

Tonkin. 

8612 

28,9 

Zaiammen  Asien. 

^An*  sCatiitiaclia  ZahlM  nicht  Torliagan.  —  *)  Dia  Angaban  basiehan  sieh  avf  das 


Arclut  nu  fiisenbahnweseo.  lase. 
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Die  £ise&bahQen  der  £rde. 


« 
'a 

(Si 

s 


L  Ik  Q  d  e  r 


8 


I 


I 


6 


LftQge  der  Im  Betrieb*  iMflndliehen  Eis«i- 

bahnen  am  £nde  des  Jahres 


1892 

1893 

1894  1 

1895 

1896 

Kilometer 

1  017 

1739 

2  0-27 

2027 

a  193 

3193 

3  301 

4113 

8926 

8927 

3927 

S932 

4  024 

648 

648 

646 

647 

81S 

677 

990 

991 

1007 

900 

1000 

1000 

1000 

1000 

1060 

1  OlA 

1  9fiO 

1680 

11671 

19879 

18108 

18147 

14796 

8  889 

8881 

8478 

8B98 

8688 

4  vvv 

4787 

4948 

AAA 

6080 

8869 

4007 

4800 

4806 

4910 

9968 

AAA 

9988 

8096 

8066 

8088 

8786 

3  840 

763 

752 

763 

763 

7W 

1048 

1  331 

1860 

I  850 

1854 

90 

90 

lU 

114 

114 

20  402 

21 199 

222U2 

22  349 

22  572 

231  970 

238478 

245 139 

*  261  421 

257  201 

353  214 

360  842 

804  J»75 

370  095 

371  71--; 

37  271 

8S  995 

41  970 

43  279 

45  ^s;? 

11  671 

12  379 

13  ln3 

13  147 

14  7*5 

20402 

21 199 

22202 

22349 

22  372 

654628 

671^ 

687889 

700991 

714998 

2,^ 

2^ 

2,9 

1,« 

52 
53 
54 
55 
56 
67 
68 


69 
60 
61 

68 
68 
64 
65 


I. 
II. 
III. 

IV. 
V. 


IV.  AfHkt. 

Egypteu  

Algier  uiid  Tunis  

Kapkoioiiie  

Natal  

SttdafHkeiiMlie  BepiUik  .  .  .  . 

OraDje-Freistoat  

Ue«ritiiu(1691tmXB^oii(196km), 
Senegftlgebiet  (896  km),  Ad^oU 
(864  km),  HosamMqiie  (989  km) 
Kongo  (198  km),  Sndan  (161  km) 

Znaammen  Afrika 


V. 

NeneeeUnd  

Victor!*  

Ke«-8ttd-Wale»  

Sftd-Anstnlien  

QueenslNid  

Tasmanien  

WeBt>AustraUen  

Hawaii  

Zusammen  Aaatralien 

Wiederkioluns. 

Enrop;!  

Amerika  

Asien  

Afrika  

Aastralieu  .  

Zusammen  auf  der  £rde 
Steigernng  gegeu  das  Vorjabr  ^io 
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8 

1  9 

10 

11 

1  12 

13 

8 

Zuwaehs  tod 

Der  einzelnen 

trifft 

im 

-1896 

Lftnder 

Eiidel896 

fiahnlflnge 

L  a  n  d  A  V 

im 

1  in  Pros. 

FlftcLen- 

Be- 

auf  je 

1  8.100 

grOlse 

f  TOlkemngs- 

100 

1 10000 

7-8 

qkm 

1  sahl 

qkm 

ISinw 

Kilmetor 

(Abgenmdete  Zahien) 

Kilometer 

nr.  MHka. 

710  1  4M 

904900 

9700000 

0,9 

2,4 

Sgypten^ 

807400 

6979000 

0,4 

6,9 

Algier  lud  Tnaie. 

98 

748000 

1786000 

Oi« 

99,» 

AepKoionie. 

4 

4S900 

644000 

lt> 

19,0 

Natal. 

896700 

864000 

OJ 

11,9 

SfldelHkuiiielie  Bepubiik. 

too 

lilt 

181100 

208000 

1 

1 

0,T 

47,6 

Oiiiue-Frelitaat 

1 

1 

If  avritlni,  Bdnnion,  Senecalgebiet, 

1 
1 

i 

Angola,  Mosambiqne,  Kongo, 

— 

Sndan. 

3  127 

26,9 

— 

— 



ZusammeiL  AfriJui. 

1 

V.  Atttraliea. 

»,a 

271  000 

741  000 

l.J 

Neaseeland* 

229  CKX) 

1  182000 

2.1 

49  6 

Victoria. 

US 

1  278000 

Nen-SUd>Wale8. 

106 

2  340  600 

857  000 

O.I 

84.3 

Sttd-Australien. 

54 

1  731  400 

461  COO 

0,9 

83,4 

Queensland. 

12 

1,5 

67  9(X) 

Uil  000 

47,7 

Tasmanieu. 

806 

8,9 

2  745400 

101000 

0,0 

185.1 

Wegt-Attstralien. 

26,7 

16900 

109000 

0,6 

10,3 

Hawaii 

im 

9^ 

V 

8907900 

4890000 

J 

a»  1 

50,9 

Znsammen  Aastralien. 

1 

\Miederbeluog. 

de^duo  ^ 

3^1456  000 

2,6 

6,7 

Europa. 

SI  888 

6,9 

~  i 

Aiiierika. 

8619 

23,0 

Asien. 

-  1 

Afrika. 

1930 

9,« 

8907900 

4890000 

0,3 

60,9 

Auiitraiieu. 

60470 

1 

ZQiammen  auf  der  Erde. 

30* 
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Ueberticbt  4. 

Uebenicht  d«r  anf  Biaeiibahnen  verschicdener  Linder  Verweiideteii 


Aiil«g^«ttoB. 


* 

o 
• 

L  &  u  d  e  r 

Z«it 

_ 

Lftttge 

Anlagekapital 

aaf  die 

in  ganien 

fnr 

1 

*■  n  it 

die  Anjsrabe  des  Anlage- 

(nude 

1  km 

0 
CS 

Bahnemppen 

kapitals  sich  bozieht 

Hillimn) 

«^ 

Cm 

UK 

1.  Europa: 

1 

Deutschlaud: 

Betriebsjahr 

1885/96 

45479 

11407000000 

989188 

9 

Oesterreich-Uogarn: 

Kalenderjabr 

1896 

29371 

6174000000 

219646 

8 

Holland: 

Kalenderjabr 

HoUftadischo  Eisenbahn  . 

1896 

1968 

119000000 

489661 

i 

Belgien: 

Kalenderjabr 

Grofiie  BelsischeZeDtralb. 

1886 

ei6 

1  lii  nnnnnn 

IXU  UUU  VAIVI 

Belgische  BttatabahBtn  . 

1896 

BS9I 

A  I«A  UUIV  VUU 

5 

Frankrpich ; 

iVHi  cucivrjaiir 

ifi471  OUUOUU 

6 

Sdiweis: 

Kalenderjabr 

SchweizerischaEitenbahD. 

1895 

od96 

VwUUUUW 

7 

Grofsbritannien  nnd  Irland: 

Kalenderjabr 

lo96 

84090 

^  Uiw  UUU  UCNJ 

8 

AniflAofi: 

Kalaadarjabr 

1896 

Atf  AAA 

86898 

AOti  AfMifmn 
O  Vll  uuuuuu 

f  OR  IKS 

9 

Betriebpjahr 

Norwaifisdie  Eiaenbahnen 

1895/ Uo 

1 

l64iXW0OO 

93429 

10 

Sehweden : 

Kalenderjalir 

Staatsbahnen  

8269 

834  000  000 

102  096 

Privatbahuen  

v«3Ge 

34)4000000 

66470 

11 

Italieii: 

Die  9  Linieu  Norara— Pino, 
Parma — Specia,  Frau^a— 

l^lfii'^nK  f  ^07  7R1)  n— Dnni  ft - 

dos.Hftlft,   Nebenbahn    'It  i 

Gio?i,»^onflrio  Chiaveuua, 
Areezauo  —  Roccasecea, 

Benevent  —  AvelliDO  und 

Kalenderjabr 

1894 

614 

120000000 

229206 

19 

BanttsieD: 

Kalenderjabr 

1895 

9741 

601000000 

188880 

13 

Serbian : 

Kalenderjabr 

OMMmntn  Ats 

1895 

540 

89000000 

165  ISO 

U 

Bnlgarien : 

Kalenderjabr 

1B95 

662 

75000000 

186088 

16 

Spanien: 

Kalenderjabr 

9978000000  1  989801 

Oasammtnets  

1889 

9774 

16 

NieilerlanJe : 

Kalenderjabr 

(TesammtneU  

1B93 

9661 

574000000 

216614 

17 

Daneuiark: 

Kalenderjabr 

1893 

2070 

222000000 

107  200 

raiammaii  und  Davehtebnitt 

1  219438 

64014000000 

291718 
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a 

Zeit 

Lftoge 

Anlagekftpitiil 

S 
a 

c 

•o 

a 

«2 
s 

L  t  n  d  •  r 
nnd 

Bahagruppen 

ftvf  die 
die  Aiigaba  des  Anlaf;*- 
kapiuli  aich  besidit 

im  irsitstB 

(ruude 
Miliioneu) 

fttr 
1  km 

•s 
1^ 

1  km 

Jt 

II.  Uebrige  Erdtheife. 

1 

ytfttiii.  Stoattn  Ton  Axnerilui 

80.  Jnni  18d6 

390077 

46047000000 

168418 

1 

a 

80.    m  1686 

86867 

8800 000 COO 

1  148800 

8 

Chile  (StaatsbtbneD)   .  .  . 

80.  Sept.  1897 

1732 

178000000 

108967 

4 

firasilien  iStaatabahnen)  .  . 

31.Derbr.l805 

2  950 

1297000000 

488508 

BritiMli  ladieB  

81.  Httrs  1886 

80888 

8878000000 

111868 

6 

Alcitr  md  Trwii  

81.Dtsbr.l886 

8876 

6S6000QOO 

160711 

7 

Kolonio  2Ceu-SUd-Wale8  .  . 

30.  Juni  1396 

4  073 

737  iKX)  LXX) 

180958 

6 

Sfldttustnlieii .  .  . 

80.     ~  IBM 

.  00789 

9 

Yiktorift  

8a    •  1886 

5084 

768OCO000 

161704 

10 

Onseitsluid .  •  .  . 

8(K     n  169S 

3839 

378000000 

98880 

11 

a     Wostaustralion  •  • 

30.     „  1896 

982 

4 

42000000 

45S87 

IS 

Tumaniw  .  .  .  • 

81.DMbr.l886 

676 

70000000 

104864 

11 

«     NewMlasd .... 

81.  Hin  1886 

8841 

887000000 

100766 

14 

1B95 

14  6iii 

1  &S7  000  000 

131  174 

16 

1888 

877 

124000000 

186  7ia 

16 

1886 

8686 

868000000 

71 118 

17 

1886 

8685 

408000000 

118087 

zosammen  nnd  DurebtcbJiitt 

898446 

60469000000 

151 762 

t 
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Birilurs  der  Achsendrabung  der  Erde  auf  die  Eisenbalmziige. 

Von 

LeitimMin,  kdnigl.  £ue&bahabaainap«ktor  in  £rfiirt 


£8  ist  schoD  wiederholt  die  Frage  erOrtert  worden,  ob  die  Drehnng 
der  Brde  nm  ihre  Achse  einen  merkbaren  Einflofs  anf  die  Bisenbaluizftge 
auallbt  nod  welche  GrOfse  dieser  Einflafe  erreichen  kann. 

Die  gewOhnliche  LOsong  dieser  Aufgabe  geschieht  nit  fiilfe  der 
Formeln  ans  der  Lehre  von  der  trnfreien  Bewegang  eines  materiellen 

Punktes  und  ist  ziemlich  komplizirt.  Es  durfte  daber  von  Interesse  seio, 
die  bekanute  Formel  zur  Ermittluug  diciies  Buliiiwidoi\>.laudes  auf  tiufaehere 
Weise  zu  entwickeln.  Nachstehend  ist  dieser  zuDuchst  aus  der  relativen 
Kreisbewegaug  abgeleitet  und  dauu  soil  eine  noch  einfachere  LosuDg 
gegeben  werdeu,  die  direkt  durch  bloi'se  AoschauuDg  einer  Figur  ge- 
wonnea  wird. 

Eine  Ebeue  (Horizont)  dreht  sicb  uni  den  festen  Punkt  M  mit  kon- 
stanter  Winkelgeschwi&digkeit  w.  Auf  ihr  bewegt  sich  ein  materieller 
Punkt  P  mit  den  Koordinaten  y  dev  mit  der  Bbene  feat  TerbnndeneD 
rechtwinkligen  Koordinatensystems,  bezw.  den  Polarkoordmaten  r,  9.  Be- 
ftnde  sicli  der  Ponkt  in  abaolnter  Rohe,  so  wQrde  er  auf  der  Bbene  um 
H  einen  Ereia  beaebreiben,  denn  in  einem  Zeitelemente  dt  gelangte  der 
koinzidirende  Punkt  P  der  Ebene  nach  P\  Bewegt  dch  aber  der  mate- 
rielle  Ponkt  ebenfalls  nnd  zwar  in  einer  featen  Graden  PQ  der  Bbene, 
die  gegen  die  X-Acbse  nnter  dem  <-  a  geneigt  ist,  mit  der  konatanten 
Gesehwindigkeit  v,  so  gelangt  er  nach  der  Zeit  dt  bi8  znm  Ponkte  Q'  der 
Ebene,  weil  er  durch  iluen  Widerstand  niitgeuommen  wird,  wie 
es  thatsachlicli  aui  der  Erdoberfliiche  geschieht.  Ist  aber  die  Ebeue  no 
glatt,  dais  jeder  langentiale  Widerstand  derselbeti  aufhOrt,  so  tritt  eine 
zweite  relative  Bewegung  hin/ii,  sodals  der  sonst  nach  Q'  gelangende 
Punkt  mit  eineni  andereu  Q  '  der  Ebene  zusauimentrifft.  und  P' Q"  tier 
aus  beiden  relativen  Beweguogeu  resultirende  Weg  des  Pimktes  iat 
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Hieraus  entstehen  foIg:en(le  Aenilerungon  der  iiooi'dioateii  x,  y  gegeii  das 
mil  der  Ebeue  sicii  drehende  Acbsensystem : 

dx  =  P'  Q'co6a+Q'  Q"8iii9» 
dy  =  P'Q'8iiiV-Q'Q"oo«9> 

P'  Q'       =  y  dt  nod 

Q  Q'  =rwdt, 

mit  Veruachl^siguDg  uneudlich  kieiner  GrOfsen  zweiter  Ordjiimg. 

Die  T«latiY6  fiewegung  des  Panktes  erhftlt  man  aneh,  wenn  man  sieh 
die  Ebene  feat  denkt  nnd  dam  Pankte  aufser  seiner  Sigenbewegang  die 

y 


Fig.  1. 


entgegeogesetzte  Bewegaug  der  Ebene,  also  eine  Drehnng  mit  der  Winkel- 

geschwindigkeit  —  w  ertheilt.   Dann  wfirde  der  Pankt  z.  B.  nach  Q'  und 

infolge  der  Diehuug  uach  Q,  dieser  Puukt  aber  nach  Q"  gelaiigen,  also 
ist  auch  Q  Q"  =  r  w  dt  =  Q  Q',  was  sich  nocli  besouders  wie  folgt  nachweisen 

MsXi  P     =  driat  -  P  Q  coe  (a-^)  =  ▼  dt  coa  (a— =  v  ^  coa  (a— 9},  also 

der  Eadias  vector 

rs  — 8in(«— y)  uad 

r  w  dt  =s  —  ain  (a~y)  wdt 

=  Y  dt  ain  («— 

=  P  Q  sin  (a-y). 
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Um  die  Balm  -Irs  Panktes  P  als  Spur  nuf  der  sich  drekdndfiii  Ebene 
festzasteUen,  bat  man  daher  die  Bifferentialgieicliaogen: 

dx  =  Tdteo8a+8rwdtfiiD^  nod 
dy  =  Tdt  sin  «— firwdteos^ 

nnd  sonach  i8t  4^  =  ^"° ^7n^'  die  Differentialgleichiuig  derrelatiyen 

BabD,  deren  integration  zur  Gieichmig  der  Korve  selbst  fuhrt  . 

'        w  w 

Der  Punkt  beschreibt  diiber  auch  hit  r  wieder  eineu  Kreis  und  ist  M 
der  Aasgangspunkt  der  Beweguug,  demnach  die  Integ^ati^)nbkou^taDte 
C  =  0,  80  geht  der  Kreis  darch  dea  Koordinateoaolaiigspuakt  M  oder 

x2  +  y2  +  -(yco8a-x8in«)  =  0. 

Dureh  die  EoordinatenVerwandliuig  x  =  $  +  a  und  y  =  +  b  erh&lt  man 
$«  +  ^+25(a-2'^^8iji«)  +  2?(b  +  2^^cos«)  + 

a^  -f  b-  +  -  (b  cos  a  —  a  sin  a)  =  0 

und  wird  daDn 

V  V 
a  —  s—  sin  a  =  b  +  o    cos  a  =  0  gesetzt, 
z  w  ss  w 

also  a  =  j|  -  sin  a  nnd  b  =  —  £r-  cos  a, 

a  W  3s  W 

80  erh&lt  man  fttr  das  neae  Koordinatensystem  die  Gleichung  des  Kreises 
|2  +  ^2  +  a2  +  b»+  ~  (bcostf- asin <r)  =  0  =  «  +  f  -  ^-^^  =  0  oder 


f-  +  ^  =  r..=(gL).. 


V 

Der  Halbmesser  des  Ereises  ist  also  ri  =  ^ 

^  2w 


Die  Ereisbewegnng  ist  schon  durch  die  Polargleichnng 

r  =  ;^8in(«-y) 

nacbgewlesen,  worans  sich  ebenfalls  fdr  a— ^  =  ^  der  Dnrcbmeeser  des 

Ereises  r  =  2  ri  s  ergiebt. 

w 


Digrtized  by  Google 


JBinflnb  der  AflhMBdrekmf  der  Brde  vat  die  Slsenbafansttgtt.  475 
J>er  Pnokt  darchl&oft  den  Kreis  mit  der  Geschwindigkeit 
]/(^  j '  +  (^)  ^  =  *  +  2  w  yjMHC^ain  a  -  2  w  x)  «  = 

V"v- 4- 4    (x-  4- y'O  +  4  v  w  (y  C08«"—  x sin  a)  ^ 
^▼«-|-4^i«-4Yrw8in(a-^)=  i^'?J  +  4w»i»-4  w5^i*  =  ▼ 
nod  die  Winkeigeacliwiadigkeit  -  =  2  w.  Die  Eichtong  der  i^ewegong  ist 


Fir  2 


(lurch  die  Vorzeiehen  der  GrOlsen  a  und  b  bestimmt.  Es  ist  bemerkens- 
werth,  dafs  der  <  ct  aus  der  Rechnuug  verscbwindet;  er  beeiiiiiulttt  also 
nur  die  Lage  des  Kreises,  nicht  aber  seine  Grofse.  Wird  der  Kreis,  in 
dem  sich  der  Pankt  bewegt,  in  einer  beliebigeu  Lage  aufgezeichnet,  so 
erbalt  man  auf  geometrisch-synthetist  hem  Wege  cine  geiiauere  Anschauung 
der  Beziehungen.  Der  Kreis  beruiirt  die  Gerade  im  Punkte  M  und  beim 
Bec:inn  der  Bewegung  ist  rw  noch  oo  klein.  Tn  einem  hcliebigcn  Punkte 
P  der  Bahn  hat  die  Bewegung  PQ  =  v  dt  die  radiale  Komponente  PQ'  = 
V  dt  608  (a— If)  und  normal  hierzu  QQ'  =  r  w  dt.  Hierzu  kommt  die  ent- 
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gegengesetzt  gedachte  DrebuDg  de«  Panktes  Q'  nach  Q",  ebenfiiHss  r  w  dt. 

Der  Punkt  ffihrt  demnach  tliatsachlich  zwei  Bewegungen  aus,  eine  radiale 
PQ'  mil  veiaiiderlicher  Geschwiutligkeit  v  cos  (a  —  y),  die  durch  die 
Drehung  der  Ebene  nicht  gestOrt  wird,  and  eiiie  kreisfOnnige  Q'Q"  mit 
der  Geschwindigkeit  r  w.  Der  Wiukel  Q'  P  Q  ist  also  ^  Q'  P  Q"  =  R  p  M  = 
«— wie  es  beim  Kreise  der  Fall  ist.  Ist  MS  der  Dualiiiiesser  ilf> 
KreUes,  so  wird  in  diesem  Falie  die  radiale  Komponeute  ?  Q'  =  0;  P  Q  = 

vdt  =  rwdt  =  2riwdt  =  2.„^  wdt  =  ?dt  =  ¥0-".         ist  die  Vorans- 

bewegung  des  Fuiiktes  P  gegeu  die  sicb  drebeude  Ebene,  die  durcb 
die  vollkommene  Gl&tte  der  Bahn  verloren  gebt,  luid  diese  Drehang  selbst 
briDgt  den  Paakt  oacb  d". 


Firs. 

Ist  nan  aber  der  EOrper,  anstatt  aaf  der  Ebene  freibeweglicb,  g6- 
zwnngen,  sich  in  einer  mit  der  Ebene  fest  verbandenen  Linie  za  bewegeo, 
80  erfolgt  ein  Seiteadmck  anf  diese  dem  KOrper  vorgeschriebene  Bahn, 
die  gleich  der  Zentrifngaikraft 

ID  V 

N  =  m  Ti     =  ft  ■  4  w-    2  m  V  w  ist. 

Da  aber  femer  die  Winkelgeschwiodigkeit  einer  Horizontalebene  der 
£rde  proportional  dem  Sinus  der  geographischen  Breite  des  betreffendeo 
Panktes  ist,  d.  h.  =  w  sin  (siehe  Fig.  3),  so  ist  der  gesuchte  Seitendrnck 
N  =  2  m  w  V  siu  Auf  tier  iiorJiiciieu  Halbkugel  findet  dieser  Druck  stets 
aui  der  recliten  Seite  statt  im  Sinne  der  Beweguug  der  Masse,  da  sie 
in  ihier  natiiriicben  Babn  nacb  recbts  auszuweicben  bestrebt  ist. 
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Nachfolgende  zweite  LOsung  der  Aiifgabe  ist  noch  weit  einfacher. 

Es  sei  P  Q  Fig.  4  =  v  dt  der  unendlich  kieine  Weg  des  Punktes  P 
in  der  Berfihrungsebene  (Horizont)  der  Erde,  den  er  zarficklegeo 
wnrde,  wenn  die  £rde  mh  nicht  urn  ihre  Achse  drehte  and  PQ^  der 
relative  Weg  nach  erfolgter  Drehnng  der  Ebene  nm  den  unendlich  kleinen 
Winkel  d  9,  sodaTs  die  Deviation  (Ablenkang)  dee  Pnnktee  in  seiner  Bahn 
f  •  df- 

=  Q  Qi  =  =  P  Q  X  <  Q  P  Qi,  wenn  f  die  Beschleunigung  dieser  Ab- 
tonknng  bezeiclinet  P  Q  irt  aber  =  v  dt  nnd  <  Q  P  Qi  =  Vi  Zentri- 


i 


Vig.  4. 

iriakele  P  Mi  Qi  =  dem  Peripheriewinkel  P  M  Qi  =  d  9;  es  ist  daher 

f = =  2  ^       y  =  2  ^  ist  aber  die  Winkelgesciiwindigkeit 

des  Horizontes  =  w  sin  /f  nnd  daher  f  =  2  ▼  w  sin  nnd  die  entspreehende 
Kraft  N=nif=2mwvs]n^. 

IHeaer  Dmck  ist^  wie  ans  der  Formel  hervorgebt,  von  der  Richtong 
der  bewegten  Masse  nnabhftngig;  anf  dem  Aeqnator  ist  er  =0  nnd  an 

den  Polen  am  grOfisten,  =  2  m  w  v. 

Zur  praktischen  Seite  der  Frage  Gbergehend,  niufa  bemerkt  werden, 
flals  all-^rdins:s  jeder  EifrnluihiiziiK  auf  der  nOrdlichen  Erdbalbkugel  das 
Bentreben  liat,  nach  recbts  iiii.s/ii\s oichea  uiid  daher  auch  eiuen  gewissen 
Brack  gegen  seine  Bahn  in  dieser  Richtung  ausiibt,  der  proportional 
seinem  Gewiebt  and  seiner  Gesctiwindigkeit  ist. 
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I 

Ana  der  Fonnel  iat  aber  eraiehtUoh,  wie  kleui  dieser  Einflnfe  der 
Erdrotatioo  eeiii  mnlB,  da  der  aoalytische,  Ausdruck  fllr  K  die  Winkel- 

2ir 

geaehwiikdigkeit  der  £rde  zam  f  aktor  hat;  sie  iat  =  — ,  wean  t  die 

Umdrehungszeit  der  Erde  In  Sekmidai  beselobnet    24 '60 -60,  die  Knit 
wird  daher 

2  m  V  2  n  sin  (i 
"  24T60.60 

s  ^  o       nnd  fllr  kg  lud  m  ak  Smheiten 

_  6  V  sin  /J  SID  /S  , 

"  ~g:6879  "   67488  ^' 

Wenn  bei  einer  Zuggeschwindigkeit  von  90  km  in  der  Stnnde 

y  =  ^"^e^  =  26  m  betrfigt,  so  ist  der  Seitendrack  N  =  H  ^^^^ 

noch  nieht  der  dOOOste  Tbeil  dea  fiigengewichta.  Bine  LokomotiTe  voa 
40 1  =40000  kg  Dienstgewicht  wOrde  daher  einen  seitliehen  Drack  aafdie 

40000 

Bahn  anafiben,  der  im  hOcbatea  Falle,  nftmlich  an  den  Polen 

etwa  15  kg.  betriigt. 

Diescr  Uruck  geniigt  nicht,  die  stetige  seitliche  Beruhrunp  des  Fahr- 
zeages  an  der  betreffenden  Schiene  and  an  ihr  eine  merkbare  Ab- 
natzong  za  bewirken,  aondem  er  geht  untcr  den  zabilosen  anderen  Bin- 
flgaaen,  die  den  acblingemden  Gang  der  Fahrzenge  in  der  Geraden 
benrorbriogen,  ToUatftndig  verloren. 

Wftbrend  aiao  daa  Vorhandenaein  der  Aehaendrehnng  der  Srde,  ohne 
jeglichen  merkbaren  £inflnfa  aaf  dieBewegung  featerKOrper  anf  der£rd- 
oberflftcbe,  nnr  dnrch  die  Reebnnng  nachgewieaen  werden  kann,  tritt  in 
einem  andern  Falle,  der  bier  karz  erwfthnt  werden  soli,  diese  Kraft  wirk- 

lich  and  sichtbur  in  die  Erscheiiiung,  d.  i.  die  Bewegung  der  utmosphari- 
schen  Luft  in  grOfseren  Hohen,  wo  audi  der  iu  obiger  Bercchnang  ver- 
uachlassigte  AViderstuiid  der  Ei  dobc  i  ilaebe  fast  ganz  verschwindet.  Be- 
sonders  an  deni  regelmafsisTfri  (iang  der  Fassatwinde  aind  diese  Bewegangea 
and  Kriifte  deutlicli  zu  crkeuuen. 

Ueberbaupt  durfte  ein  grofser  Tbeil  der  meteerologiscben  Fragaa, 
iosbeaondere  die  Entatebung  nnd  der  Gaog  der  Stftrme  dnreh  aie  zu  er- 
klflren  aein. 
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ErweNaning  uml  Vemlhttndigung  lios  preuriMiM  Stoats- 

eissnbahnnetzes  im  Jahre  1898  und  Betheiiigung  des  Staates 

an  dem  Bau  von  Kleinbahnen.  0 


Der  anch  in  diesem  Jahre  dem  prenfBischen  Landtage  —  mit  AUer- 
liOebter  Brmftchtigitng  vom  23.  Jfftrz  1886  —  vorgelegte  GesetzeDtwarf 
znr  Beftiedigong  der  anfserordentUcheii  Geldbedftrlbiese  der  Staatselaen- 
bilinyerwaltiuig  sieht  vor: 

A.  zur  Erweiterung  des  Staatseisenbahnnetzes  dnrch  Herstellnng  neuer 

Eisenbahnlinien   73  982000 

B.  ziir  Deckung  der  Meiirkosteu  fur  die  Herslellang 
eines  Rangirbahnhofos  zu  SaarbrQcken  und  Er- 
weiterung der  Anlagea  fur  den  Fersonen-  und 
Gaterverkehr  daselbst   1043000, 

G.  znr  FOrdenmg  des  Baaes  von  KleiobahDen  .  *  .    8000000  „ 


1.  Erweiterung  ilea  Stmitseiseiibahnnetzes. 

Im  §  1  unter  No.  1  des  Geeetzentwurfs  werden  zom  Baa  folgender 
Dener  Ewenbahnlinien  geforderi: 

1.  ?0B  Angerbnrg  nach  Bieehdorf  die  Snmme  von  .  6060000  Uf 
%  Ton  Broddydajnm  nach  Dentieh-Eylaa  die  Summe 


zusammen   83025000  Oi- 


von  

3.  von  Schoneck  i.  Westpr.  nach  Czerwinsk  die 

Summe  von  

i  Ton  Schlochan  nach  Heinfeid  i.  Pomm.  die  Summe 


2967000  , 


4565U00 


n 


von 


3565UU0 


•)  Verg:l.  die  einzelneu  Jahrgiinge  des  Archivs  vom  Jahre  1884  Ab. 
No.  116  der  Drackaachen  des  Haiues  der  Abgeordneten. 
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5.  Ton  Falkenbnrg  i.  Pomm.  nacb  Gnunenz  die  Snmme 

▼on   6100000  M 

6.  von  Bablitz  nach  Pollnow  die  Snmme  von   .  .  .    16GOO00  , 

7.  von  Schmiedeberg  i.  Scbl.  nach  Laadeehnt  i.  Sehl. 

die  Snmme  von  4490000  ^ 

8.  von   Siegersdorf  nach    Loewenberg  i.  Schl.  die 

Summe  von  2696000  , 

9.  von  Siegersdorf  nacii  Lorenzdorf  (Scbdndorf)  die 

Summe  von   1 180  000  ^ 

10.  von  Treuenbrietzen  nach  Nanen  die  Samme  Ton  ,  115800CO  ^ 

11.  Ton  Scblensingen  nach  Umenan  die  Snmme  Ton   .  2665000 

12.  Ton  Eschwege  (Schwebda)  nach  Treffnrt  die  Snmme 

Ton   1386000  » 

13.  Ton  Gelle  nach  Schwannetedt  die  Snmme  Ton  .  .  2412000  „ 

14.  von  Lage  nach  Bielefeld  die  Summe  von  ....  2612000  , 
16.  von  Nuttliii  liach  Winterberg  die  Summe  von  .    .  SBJOtXX)  , 

16.  von  Herborn  nach  Lan^^nhnhn  oder  eiuem  auderen 

geeigneten  Punkte  der  LimeLimburg— Alteukirchen 

die  Summe  von   7  343  000  „ 

17.  Ton  fiergnenstadt  nach  Oipe  die  Snmme  Ton  .  3274000  „ 

18.  Ton  Trompet  nach  Rheinhausen  die  Snmme  von  .  680000  ^ 
nnd  far  Betriebsmittel  die  Snmme  TOn                       .  6488000  , 

insgesammt   73  982000  M 

Die  Answahl  der  vorstehend  bezeichneten  nenen  Kiaenbahnlinien  ist 
in  gleicher  Weise  wie  bei  den  letztjahrigen  Vorlagen  vorzngsweiae  aoeb 
outer  dem  Gesicbtopunkte  erfolgt,  dais  den  staatlichen  Nebenbahneii  za* 
gleich  die  Anfgabe  znfUlt,  den  znr  £r8chlieianng  angrenzender  Yerkebrv- 
gebiete  wflnschenswerthen  Kleinbahnen  den  nothwendigen  Anachlnlfi  an 
das  allgemeine  fiisenbahnnetz  zn  erleichtem. 

Die  nnter  Ifd.  No.  10  anfgeflOhrte  Bahn  Ton  Trenenbrietzen  nach  Naueo 

soil  als  Hauptbahn,  die  ubrigen  Bahnlinien  sollen  dagegen  nach  den  f&r 

Nebenbahneu  besteheuden  Bestiinnuingen  hergestellt  und  betrieben  werden. 

Die  Herstelluno:  der  einzeliien  Xtbeubahnlinien  ist,  wie  bisher,  von 
einer  ane^emesseiieu  Betheili^uiig  der  Interessenten  abhfingig  gemacht  und 
demgemai's  unter  Berucksichtigung  der  fiir  m  ans  der  Bahnaniage  zu  er- 
wartenden  Vortheile  bestimmt  worden: 

1.  dafe  neben  der  Einr&nmnng  dee  Rechts  anf  nnentgeltliche  Mit- 
benntzong  der  Ghansseen  und  eonstigen  dffentlicben  Wege  der 
erforderliche  Gmnd  und  Boden  nnentgeltiich  herzngeben, 
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%  dafs  zu  den  Granderwerbskosten  der  unUsr  No.  14  ttiid  17  aaf- 
gefuhrten  Linien  —  uiul  zwar  bezuglich  der  zugleich  lippisches 
Staatsgebiet  berflhrenden  Liuie  unter  14  fflr  die  im  preursischen 
Staat^gebiete  belegeoeo  Xheiistrecke  —  ein  Staatszaschufs  zu  ge- 
wabren  and 

8.  dafs  za  den  Baakostea  der  imter  Ko.  11  aufgefubrten  Linie  — 
neben  den  Leistnngen  unter  1  —  noch  ein  nnrerziaslicher,  nicht 
rttckzfthlbarer  BaarmachnlB  zu  zahlen  iat. 

Den  Intereasenten  der  Babnlinien  zu  14  nnd  17  (L age— Bielefeld  und 
Bergneustadt — Olpe)  eine  staatliche  Beihilfe  zu  den  Grunderwerbskosten 

zn  gewihren,  i»t  thirum  angezeigt,  weil  die  Endstrecke  der  ersteren  Linie 
zugleich  als  Zufuhmugsbahn  fflr  den  geplanten  ueuen  Guterbaliuliof  Biele- 
feld (Ost)  dieneii  wird,  zu  dessen  Herstellung  die  Mittel  in  dem  Etat  der 
Eissenbahuverwaltung  fur  1898/99  bereits  angefordert  sind,  iiiul  weil  hei 
der  Linie  zii  17  die  Interessenten  nach  den  angestellten  Ermittluugen 
znr  AufbringuDg  der  gesammten,  aut  226000  Jt  geach&tzten  Grund- 
erwerbskosten nicht  im  Stande  sein  warden. 

Die  AneAhniDg  der  Bestlmmangen  der  Anleihegesetze  vom  d.  Jnni 
1896  and  ▼om  8,  Jnni  1897^)  fiber  die  Zahlnng  yon  Panschsnnunen  an 
Stelle  der  nnentgeltlichen  Hergabe  dee  Grand  nnd  Bodens,  hat  in  eln- 
zdnen  Fallen  InsofBra  zn  Sehwierigkeiten  geftthrt»  ale  die  Panaehenmmen, 
ebensa  wie  die  zn  den  Grnnderwerbekoeten  gewShrten  ataatlichen  Bei- 
hilfen  in  einer  Smnme  fttr  alle  Betheiligtm  feetgeeetzt  nnd  dieeen  liber- 
lessen  war,  sich  fiber  die  Untervertheilung  untereinander  zn  verstftndigen. 
Xamentlicb  ist  als  Uebelstand  empfunden  worden,  dafs  eine  Einigung 
mehrerer  von  einer  Nebenbahnlinie  beruhrteu  Kreise  dann  schwer  zu  er- 
zielen  war,  wenn  einer  von  ihnen  sich  fiir  die  Hergabe  des  Grund  und 
Bodens  selbst,  ein  auderer  fur  die  Zahlung  der  Fauschsumme  ent- 
•chiedeu  hatte. 

Der  gegenwftrtige  Gesetzentwnrt  soil  durch  eine  entsprechend 
•bgeftnderte  Faesnng  die  Staatsregiernng  in  den  Stand  setzen,  nach  Be- 
sehaffiuig  der  ffir  die  Unterrertheilnng  der  Panechanmmen  nnd  Staata- 
zBsehfisee  erforderUefaen  Unteriagen  dnreh  die  ausffihrlichen  Vorarbeiten 
mangels  einer  Eiaignng  der  Betheiiigten  mit  ffir  diese  verbindlieher  Kraft 
liie  Unterrertheilnng  Yorznnehmen.  Die  Staatsregiernng  glanbt  hierin 
eim  Weg  gefonden  zn  haben,  der  den  Betheiiigten  die  firfSllnng  der 
SMetzliehen  Bedingungen  erleiehtert  nnd  deseen  Vortheile  anch  den  Liter- 
ttsmten  der  beiden  vorangegangenen  Anleihegesetze  dadnrch  znkommen 
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soUen,  dab  den  neneu  BesttmiDiugeii,  soweit  ein  Bedftrfbifs  vorliegt,  rfick- 
wirkende  Kraft  beigelegt  ist. 

Im  flbrigen  stimmt  die  Fassong  der  fiber  den  etaatsseitigen  Ansbait 
der  eiozelnen  Linien  gestellten  BedingnDgen  im  wesentUcheii  mft  dem 
Wortiant  der  TorangegaDgenen  Gesetze  fiberein. 

Die  BahnliDien  Schleusingen— Ilmciiiiu  (No.  11)  und  Lage — Bielefeld 
(No.  14)  liegen  zum  Theil  in  fremdcn  Staatsgehieten.  Die  Bedinffon^en 
de8  Baues  und  Betriebes  der  ersterfu  Linie  iiiiierhalb  der  freniden  StaaU- 
gebiete  sind  dureh  einen  Staatsvei  trag  niit  der  grofsherzoglich  siichsischen 
nnd  der  berzoglieh  sacbseu-koburg-gothaischen  Regieruiig  vora  12.  Marz 
1898  vereinbart.  VVegen  des  Raues  und  Betriebes  der  Linie  Lage— Biele- 
feld ist  zwar  ein  formlicher  Staatsvertrag  oocb  oicht  abgeschloseeu;  indessen 
eind  die  wesentlichen  Verlragsbediugungen,  iiisbesondere  aach  die 
hinsichtlich  der  Betheiligung  der  furstlieh  lippeschen  Regiernng  an  den 
Bankosten,  bereits  dureh  das  SchloTsprotokoU  zum  Staatsvertrage  zwischen 
PrenCsen  nnd  Lippe  wegen  Herstelliuig  vou  Eisenbabnen  von  Detmold 
nacb  6andebeck  nnd  von  Lage  nach  Hameln  vom  22.  September  1889 
festgelegt 

Ueber  die  wirthschaftliche  Bedentnng  der  einzefaien  Linien  ist  ans 

den  Denkschriften  der  Gesetzesvorlage  folgendes  zu  bemerken: 

Dit^  v(.n  Aijgerburg  nach  Bischdorf  geplante  Babn  zweigt  bei 
Ani:' rburg  von  der  durcb  die  (lesetze  vora  29.  April  IKH  und  8.  April 
1895^)  zur  Austuliruug  geoehujigten,  noch  im  Hau  betindiii  hen  Nebenbabn 
Goldap— Angerburg— Gerdauen  ab,  kreuzt  bei  Rastenburg  die  ostpreufsische 
i^udbahn  und  mfindet  bei  Bischdorf  in  die  Uauptbahn  Thorn  -  losterburg 
ein.  Sie  hat  den  Zweck,  den  von  ihr  durchzogenen,  bereits  in  vorge- 
schrittenem  Kulturzustande  befindlichen  Landetrich  der  Provinz  Ostprenfsen 
dem  allgemeinen  Verkehr  zngftnglieh  zu  machen. 

Die  Gesammtl&nge  der  Bahn  betrftgt  ungear  60,9  km.  Davon  ent- 
faUen  auf  den  zum  Regiemogsbezirk  Gnmbionen  gehOrigen  Kreis  Angei- 
burg  (925  (^kni,  36  000  Einwohner)  21,7  km,  sowie  auf  die  zum  Begierungs- 
bezirk  EOnigsberg  geborigen  Kreise  Rastenburg  (875  qkm,  45000  Ein- 
wohner) etwa  24,G  km  und  ROssel  (852  qkm,  51000  Einwohner)  14.6  km. 

Das  Verkehrsgebiet  umfafst  etwa  6UU  qkm  mit  ruud  39UUU  Be- 
wohuern. 

Die  von  den  Betheiligten  zu  tragenden  Grunderwerbskosten  sind  aaf 
1034000  .//,  die  kilometrischen  Baukosten  —  ohne  Gronderwerb  nod 
BetriebsmitteJ  —  auf  99000  Jf  gesch&tzt. 
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Znr  weiteren  ErschlieCsang  des  von  den  Babostrecken  Deutsch-Sylaii— 
Jablooowo — Soldau— Deatsch-Eylan  begrenzten,  entwicklungsfthigexi  Land- 

strichs  ist  die  Herstellanjir  der  Nebenbahn  von  Broddydamm  Qber  Nen- 

matK  uach  Deutsch- E y hiu  in  Aussicht  geuommeu.  Sie  iiegl  mit  ihrer 
ganzen  Ausdehuuiig  vou  uugefiihr  41.g  km  ira  Regierungsbezirk  Marien- 
werder  der  Proviuz  Westpreufseu.  Davoa  eiitfallen  etwa  13.5  km  auf  den 
Kreis  Strasburg  (1060  qkm,  55000  Einwohner),  21  j  km  auf  den  Kreis 
Lobau  (970  qkm,  540G0  Einwoiiuer)  uod  6,4  km  aul  den  Kteis  Koseuberg 
(lOiO  qkm,  51  000  Einwohuer). 

Das  Verkehragebiet  umfafet  nud  400  qkm  mit  33000  Bewohnarn. 

Die  den  Betheiligten  zur  Laat  faUenden  Granderwerbakoaten  betragen 
875000  ur,  die  kilometriaclien  Bankosten  71800  ur. 

Die  von  Sch5neck  nach  Czerwinsk  in  Anssicht  genommene  Linie 

zweigt  bei  Schoneck  von  der  ant  Gruud  des  Gesetzes  vom  15,  Mai  188*2*) 
erbaaten  Nebenbabu  liohunstein— Berent  ab,  kreuzt  bei  Pr.  Stargard  die 
Uaaptbahn  Dirscbau — Konitz  iind  miindet  bei  Czerwinsk  iu  die  llauptbabn 
Dirsfhau — Bromberg  ein.  Sie  soli  ffir  deu  nordOstliehen  Theil  des  von 
den  genannten  Bahaeu  durclischnittenen  Gebiets  die  wiinschenswerlhe 
Querverbindung  zwisrhen  ihnen  herstellen  und  insbesondere  don  ganzen 
68Uichen  Theil  des  Kreises  Pr.  Stargard  dem  Verkehr  erschlielseQ. 

Die  in  ilirer  ganzen  Ausdehnnng  in  der  Provinz  Weatpreafsen  be- 
legone  neue  Babn  ist  ongefthr  66>8  km  iang.  Hiervon  entfaUen  anf  die 
znm  Regiemngabezirk  Danzig  geliOrigen  Kreiae  Berent  (1287  qkm,  48000 
Eiawofaner)  8,9  km  and  Pr.  Stargard  (1057  qkm,  54000  Binwohner) 
41,1  km,  anf  den  Kreis  Harienwerder  (953  qkm,  65000  Einwohner)  dee 
^eichoamigen  Regiemngsbezirks  7,5  km.  * 

Dajj  Verkehrsgebiet  umlarst  rund  460  qkm  mit  B5000  Bewohnern. 

Die  dea  Interessenten  zar  Last  gelegteu  Gruuderwerbskosten  siud 
aof  401 000  Mf  die  kiiometrischen  Baukosien  auf  80  400  m  verausciilagt. 

AIs  in  dem  vorjahrigen  Anleibegesetzentwurf")  die  Erschliefsnng  dea 
ndrdlich  von  den  Bahnatreeken  Nenstettin— Konitz  und  Konitz — Pr.  Star- 
sard  belegenen  Landestlieils  dnrch  verachiedene  Nebenbabnen  eingeleltet 
wnrde,  war  der  Kreis  Schlocliaa  anf  die  Herstellong  einer  Schienenvei^ 
biadnng  von  Sehlochan  nach  Reinfeld  als  Kleinbahn  yerwiesen  warden, 
IB  deren  Bankoaten  ataataaeitig  ein  Znachofa  gewfthrt  werden  sollte.  Nach 
dem  Ergebnifa  weiterer  Brmittlongen  wQrde  jedoeh  eine  Kleinbahn  dem 
varfaaDdenen  Bedfirfnifa  nicbt  anareiehend  Rechnting  tragen,  weshalb  die 
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Linie  zum  Ausbau  als  Nebenbahn  in  Aussicht  genommen  ist.  Sie  wird 
ungefUhr  49,4  km  lang  sein  und  mit  47  km  ui  dem  zum  Kegierungsbezirk 
Marion werder  der  Prnvinz  Westpreufsen  gehorigen  Kreise  Scblochau 
(2137  jkiii,  GGUUJ  Eiiiwolinei),  mit  2,4  km  in  dem  zum  Regierungsbezirk 
Kosiin  der  Proviuz  Pommerii  gehOrigen  Kreme  Kammelsburg  (1 148  qkm, 
34000  Einwohner)  liegen. 

Ibr  Verkebrsgebict  umfafst  gegea  540  qkm  mit  17000  Bewohnern. 

Die  von  deo  Betheiligten  zu  tragenden  Granderwerbskosien  stelleo 
Bicb  anf  d&OOO  UK,  die  kUometriachen  Bankosten  aaf  72200 

Die  darch  GeseU  Tom  8.  Jani  1897  zar  Aosfilhriuig  geDehnugte 
Nebenbahn  Gallie8--Falkenbnrg  soil  fiber  Polzin  and  Bftrwalde  nach 
Gramenz  fortgesetzt  werden,  um  den  von  den  Strecken  Kenetettin— 
Rnbnow — Belgard— Keostettin  begrenzten,  eniwieklungsf^higen  LaDdAtrich 
der  Provinz  Pommern  dem  Verkehr  weiter  zn  eraehliessen. 

Die  mit  ihrer  giiuzeii  AusdeiiiiuTig  im  Ku;;ieruiigsbezirk  Koaliu  liegeude 
Bahn  enth^lt  eine  Baul&nge  von  l  und  65.4  km,  wovon  UDgef&hr  21  km  in 
den  Kreis  Dramburg  (1 172  qkm,  36  000  Eiiiwohner),  20.9  km  in  den 
Kreis  Belgard  (1127  qkm,  46(XXJ  Einwohner)  und  23,6  km  in  den  Kreis 
Neustettin  (2  007  qkm,  7r)0(X)  Einwoiinei)  entfallen. 

Das  Verkehrsgebiet  der  Bahn  amfaDst  etwa  790  qkm  mit  33000  Be- 
wohnern. 

Die  den  Betheiligten  znr  Last  gelegten  GmnderwerbekoBten  beUigen 
454000  uir,  die  kilometrischen  Bankosten  78000  M, 

Die  anf  Gmnd  dee  Geeetzes  vom  6.  Juni  1802*)  erbante  Nebenbahn 
Gramenz-->Bn  blitz  eoU  bis  Pollnow  weitergefihrt  werden,  tun  den  mitt* 
leren  Theil  des  nordfotlich  der  Linie  Nensiettin^-Belgard  gelegeuen  Lsnd- 
strichs  der  Provinz  Pommern  dem  Yerkebr  weiter  zn  erscUfeben. 

Die  neue  Bahn  erhalt  eiue  Lanjsre  von  uugefabr  24,u  km  uud  darch- 
schneidet  die  zum  Regieruugjibezirk  ivoslin  gehOrigen  Kreise  Buhlitz 
(7im;  ([km,  2irX)0  Einwohner)  mit  etwa  14  km  and  Schlawe  (1684  qkm, 
73UUU  Einwohner)  mit  10,b  km. 

Bel  der  Bearbeitung  des  Entwiirfs,  insbesondere  bei  Bestimmung  der 
Lage  des  Eudbahnhofes  Pollnow,  wird  anf  die  MOglichkeit  einer  etwaifen 
spateren  Fortsetznug  in  nOrdiicher  oder  nordOstlicher  Richtong  znm  Ao- 
schlnfs  an  eine  der  bestehenden  Staatsbahnstrecken  Rflcksicht  genomntt 
werden. 

Das  Yerkehrsgebiet  umfaTst  gegen  820  qkm  mit  rimd  18000  fie* 
wohnem. 
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Die  von  den  Betheiligten  zn  ubernehiMendeii  Gruiiderwerbskosten 
stellen  sich  auf  177  000  uv,  die  kilometrischeu  Baukosten  aaf  67  500  at. 

Darch  die  von  Schmiedeberg  nach  Laudeshut  geplante  BahD 
noII  die  auf  Grund  des  Geaetzes  vom  9.  Marz  1880^  erbaute  Xebenbahn 
Hirachberg — Schmiedeberg  natargemftfae  FortsetzaDg  und  Anschlnfe  an  die 
Streeke  Bnhbaak — ^Liebaii  erhalten,  nm  einen  in  indnstrieller  Beziehnnf 
berets  entwiekelten  Laodstrieh  der  Provinz  Schlesien  dem  Terkebr  wdter 
za  enebliefseD. 

Die  Baho  liegt  mit  ihrer  ganzen  Lftnge  v<m  vsgefthr  28,6  km  im 
Regieningsbezirk  Liegnitz.  fliervon  entfoUea  auf  den  Knk  Hiraehberg 
(698  qkm,  73000  Einwohner)  etwa  10  km  and  auf  den  Kreis  Landeshat 

(897  qkm,  49000  Einwotmer)  etwa  13,5  km. 

Daa  Verkehrsgebiet  umfafst  ^egren  90  qkm  mit  18000  Bewobnern. 

Die  den  Interessenten  aufeil  uten  Grnnderwerbskosten  betragen 
485000  a/,  die  kiiometrischen  Baukosten  191 100  J(, 

Die  TOO  Siegersdorf  einerseits  naeh  LOwenberg,  andrerseits 
nach  Lorenzdorf  (Sch5ndorf)  in  Aiis'^icht  genommenen  Bahnen  bezwecken 
die  weitere  firscbliefsong  der  znm  Regierongsbezirk  Liegnitz  der  Provinz 
Sddesien  gehOrenden  Kreise  Buozlan  and  LOwenberg. 

Die  nngefthr  27,5  km  lange  Linte  Siegersdorf— Ldwen berg  be- 
rfihrt  mit  etwa  17,8  km  den  Kreis  fianzlau  (1 040  qkm,  62000  Binwohner) 
imd  mit  etwa  10,s  km  den  Kreis  LOwenberg  (672  qkm,  61 000  Binwohner). 

Die  Linie  Siegersdorf — Lorenzdorf  (SchOndorf)  liegt  mit  ihrer 
gauzen  Ausdehnung  von  ruiid  17, km  im  Kreise  Bunzlau, 

Daa  Verkehrsgebiet  der  Linie  Siegersdorf — Lo  wen  berg  umfafst 
getien  270  qkm  mit  19000  Einwohnern,  dasjenige  der  Linie  Siegers- 
dorf—Lorenzdorf  (SchOndorf)  180  qkm  mit  5000  Bewohuern. 

Die  von  den  Interessenten  aufzubringcnden  Grunderwerbskosten  sind 
ffir  die  Linie  Siegersdorf—  LSwenberg  auf  60BCXX)  ofy  fur  die  Linie  Siegers- 
dorf-Lorenzdorf  auf  180000  M  gesch&tzt,  wahrend  die  kiiometrischen 
Bankosten  fflr  erstere  Lioie  94  400  ^,  far  letztere  67400  jf  betragen. 

Dnrch  die  fertschreitende  Bntwicklnng  des  Verkehrs  aaf  der  Berlin- 
Hambarger,  Berlin-Lehrter,  Berlin-Potsdam^Magdebtirger,  BerJb-Wetzlarer 
and  Berlin-Anbalter  Biseabahn  ist  die  Inansprncbnahme  der  grofsen 
RaogirstatioDeB  im  Nordwesten,  Westen  nod  Sflden  der  Stadt  Berlin,  sowie 
4er  zwisehen  ihoen  liegenden  Strecken  des  Bisenbahnnetzes  nm  Berlin 
denrt  gesteigert  worden,  dafs  ihre  LeistnngsfUiigkeit  dem  Bedfirfhifs  in 
kiirzer  Zeit  nicht  mehr  entsprechen  wird.   Im  Interesse  der  Aufrecht- 

TeigL  ArohiT  1884  S.  116 
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erbaltiincr  ^eregelteo  Betriebe:}  muls  dalier  auf  baldige  Abhilfe  Bedacht 
genommeii  woiden. 

Da  die  Erweiterung  jener  Anliigen  in  dem  fur  diesen  Zweck  erforder- 
liehen  Umfange  mit  aafsergewOhnlicbeo  Kosten  verknupft  sein  wurde.  so 
kann  nnr  die  flerstellung  einer  die  geuanntcn  Hauptbahnen  in  nicht  zn 
weiteui  Abstande  von  Berlin  verbindenden  Eisenbabn  in  Betracht  kommra, 
welobe  die  Umleituog  der  durchgehenden  Gaterzflge,  sowie  den  Austaoseh 
von  BetriebBmittelD  zwischea  den  einzelnen  Streeken  ohne  Berfihrang  det 
engeren  Bahnnetces  van  Berlin  ermOglieht  Zagleiob  wUrde  dadnrch  die 
jetzt  echon  iiberni&big  belastete  Streeke  JMerbog --Berlin,  anf  der  nebea 
einem  erheblicben  Gflterzugverkebr  niebt  weniger  als  28  Sebnellzflge  and 
zablreicbe  PersonenzQge  yerkebreo,  van  dem  nicbt  nacb  Berlin  beBtimmteo 
dnrcbgebenden  GQterverkebr  zum  Tbeil  entlaetet  und  ibre  Betriebssicberbeit 
nicht  nnwesentiicb  erhftbt  werden.  Endlich  wfirde  eine  solche  Babn  dazn 
dienen,  dem  durchschnitteuen  VerkehrsjEfebiet  einen  besseren  Anschlafs  an 
das  Eisuubabuuetz  zu  gewahren.  Aus  diesen  Griinden  soil  die  zufolge  des 
Gesetzes  vom  8.  April  1889")  hergestellte  Nebenbaiiu  Juterbog— Treuen- 
brietzen  nach  Naueii  fortgesetzt  werden  und  an  sUmmtlicbe  beriiiirteD 
Hauptitahiien  Anschiufji  erhalten. 

Mit  Riicksicht  anf  die  Bedeutung,  die  der  Bahn  fiir  die  Erliohung 
der  Leistungsfabigkeit  eincs  wichtigen  Theils  des  Slaatsbahnnetzes  zuge- 
dacht  wird,  ist  in  Aussicht  geuommen.  sie  als  Hauptbabn  zu  bauen.  Za 
dem  Zwecke  wird  iodels  niebt  nar  von  vnrnherein  der  Grund  und  Boden 
f&r  zwei  Gleise  erworben,  sondern  aucb  die  bestebende  Nebenbahn  Juter- 
bog^Trenenbrietzen  zn  einer  Hanptbabn  nmgebaut  nod  das  Gei&nde  fiUr 
ein  zweites  Gleis  bescbafii  werden  mQesen. 

Die  Lftage  der  ausscbliefslicb  im  fiegierangabezirk  Potsdam  der 
Provinz  Brandenburg  liegenden  Babn  Treuenbrietzen— Nanen  einscblielsM 
ibrer  Anschltisse  an  die  berubrten  Hanptbabnen  betrftgt  rund  76,i  km; 
davon  entfallen  nngefthr  39,2  km  in  den  Kreis  Zauch-  Belzig  (1 915  qkm, 
79000  Einwobner)  der  Rest  von  36,9  km  in  den  Kreia  OstpHavelland 
(1191  qkni,  71000  fiinwobuer). 

Das  Verkebrsgebiet  nmfafst  etwa  700  qkm  mit  losgesammt  ®O0O 
Bewohnern. 

Die  Kostcii  der  iieut'ii  I-)ahn  sind,  einseliliefslicb  der  staatsseitig  211 
ubernehmenden  Kosten  des  Grunderwerbs  im  Betrage  von  1  223  000  Jf.  an^ 

10  360000  us< 

veranschlagt. 

Hierzu  treten  fdr  den  Ansbau  der  bestebeuden  Streeke 

^)  Vergl.  Arcbiv  1889  S.  178. 
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jDterbosf— TreneDbrietzeD  als  flauptbahn  und  die  Beschaffang 

des  Gel&odes  znr  Aniage  ihres  zweitea  Gleises   1 200  000  « 

zoBammen  11680000  uK, 

die  in  dem  Gesetzentwurf  angefordert  sind. 

Durcii  tlic  vuii  Schieusingeu  iiach  llnienau  geplante  Nebenei^eu- 
bahn,  welche  die  beiden  Bahnen  Themar— Scbleusiiii^en  uiid  Plane — Ilmenau 
verbindet,  sol)  fiir  die  preufsische  Stadt  Schieusingeu  die  seit  Jahreii  er- 
strehte  Verbiudung  nach  Norde?>  geschaffen  und  ein  gut  bevfilkerter, 
inda$triereicher  Theil  des  Tiiuriuger  Waldes  dom  Eisenbahnverkehr  er- 
sehloasen  warden. 

Von  der  81, s  km  Jangen  Babn  Uegen  in  dem  znm  Begienmgebezirk 
Eifiirt  der  Provinz  Saeheen  gehOrenden  Kreise  Schlenaingen  (466  qkm, 
44000  Einwohner)  19,6  km;  im  Herzogtbam  Sacbsen-Kobarg-Gotha 
(1396  qkm,  164000  Einwobner)  2,4  km  und  im  Grofeherzogtbam  Sachaen- 
Weimar  (8615  qkm,  889000  Einwobner)  9.2  km. 

Das  Verkehrsgebiet  urafafst,  eiii6clilielsiich  der  Stiidte  Schleuiiingen 
(3 HO  Einwohner)  und  IlmeDau  (6500  Einwobner)  runU  150  qkm  mit  uber 
20000  Bewoiioern. 

Die  den  Betbeiligten  zar  Last  falienden  GronderwerbskoBten  betragen 
far  das  prenfsiscbe  Gebiet  160000  uK,  fftr  das  weimsrisehe  108000  uK 
and  filr  das  gotbaische  49000  zusammen  803  000  uv,  die  Bankosten 
2686000  ur  =  82  900  UK  ftir  das  Kilometer.  Nach  Abzug  des  von  der 
weunarisehen  nnd  der  gothaischen  Regienmg  anfserdem  noeb  zngesicherten 
Banznschnsses  von  200000^  (160,000 ur  von  Weimar  and  60000  von 
Gotha)  Bind  dahervom  prenrsiscben  Staate  noch  2885000  ^  anfznwenden. 

Die  voii  Eschwege,  an  der  Liiiie  Leiuefelde— Treysa.  nach  Treffurt 
Keplante  Nebeneisenbahn  hat  den  Zweck,  die  wirthschaftlicbeu  und  Ver- 
kelu^sverbiiltnisse  des  mitUeren  Werratbales  za  verbessern. 

Sie  erh&It  eine  Ltoge  v<Mi  nngeffthr  16,4  km,  woven  etwa  14,6  km 
in  den  Kreis  fisohwege  (602  qkm,  48  000  Einwobner)  des  Regiemngs- 
btzirks  Gassel  der  Provinz  Hessen-Nassan  und  1,8  km  in  den  Landkreis 
MilbOiansen  i.  TMringen  (897  qkm,  84000  Einwobner)  des  Begierungs- 
bezirks  Erfort  der  Provinz  Sacbsen  entfaUen. 

Zwiscben  Eschwege  und  Sehwebda  ist  die  Mitbenutzung  der  Haupt- 
bahn  vorgeseben.  Bei  der  Fuhrung  der  Linie  und  der  Wahl  des  End- 
bahnhofes  TreflFurt  ist  auf  die  Mogli<'hkeit  einer  d 'iDnacbstigen  i'  orlbetzung 
luicli  Eisenach  uber  HSrschel  Kiicksicbt  gennmraen. 

Das  Yerkebrsgebiet  omfafot  gegen  150  qkm  mit  rand  15000  Be- 
vohaera. 
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Die  Ton  den  Belheiligteti  zn  Qbemehmenden  GnuiderwerbskosteD 
betragen  280000  ur,  die  Idlometrisehen  Baakosten  84600  uv. 

Die  geplante  Linie  von  Celle,  Station  der  Hanptbalm  Lehrte — Uelzeo, 

IKK  h  Sell warmst edt,  Station  der  Nebenbahn  lianiiover — Visselbovede, 
iiui  den  Zweck,  den  zwischen  dieseu  beiden  Balinstrecken  liegeuden  Tbeil 
des  Allerthals  dem  Verkehr  weiter  zu  erschliefsen.  Sie  liegt  rait  Hirer 
ganzen  Lange  von  ungef&hr  36,3  km  im  Regiernngsbezirk  Liiueburg  <lpr 
Provinz  Hannover.  Davon  entfailen  auf  deu  Stadtkreis  Celle  (23  qkm. 
19000  Eiuwohner)  etwa  3,c  km.  auf  den  Landkreis  Celle  (1664  qkm, 
31 000  Einwohner)  22,8  km  und  auf  deu  Kreis  f  aliingbostel  (963  qkm» 
27000  Einwohner)  9,4  km. 

Das  Verkehrsgebiet  umfafst  gegen  860  qkm  mit  26000  BewohnerB. 
Die  den  Interessenten  anferlegteo  Gninderwerbakosten  stellec  sidi 
auf  126000  ur,  die  kilometrischen  Baakoeten  anf  68800  ur. 

Die  vou  Lage  narh  Bielefeld  in  Aussicht  genommeue  Linie,  welehe 
die  Fortsetzung  der  aut  Giund  des  Gesetzes  vom  10.  Mai  1890*)  erbauten 
Nebenbahn  Hamein— Lage  in  westlicher  Richtuni?  zuni  Auschlufs  an  die 
Haiipti):ilin  Miiuien— Hanun  biidel,  hat  den  Zweck,  eiiien  schon  jetzi  recht 
entwu  kelten  Landstrich  rait  dem  vorhandeneu  Eiseubaliiuietz  in  bessere 
Verbindung  zu  bringen.  Zugleich  soil  sie  die  von  den  bethel ligten  seit 
langer  Zeit  erstrebte  kurzere  Verkehrsstrafse  zwischen  der  gewerbreichen 
Stadt  Bielefeld  and  dem  f&retlich  lippeschen  Gebiet  heretellen. 

Ihre  Lftnge  betrfigt  nngel&hr  21,(  km,  wovon  etwa  11,1  km  im 
FfinteDtbnm  Lippe-Detmold  (1220  qkm,  128  000  Einwohner)  and  10,4  km 
im  Ednigreieh  Prenfsen  liegen.  In  letzterem  werden  berfihrt  die  ztun 
Begienmgsbezirk  Minden  gehOrenden  Kreise  Bielefeld  Land  (261  qkm, 
68000  Binwohner)  mit  8,i  km  nnd  Bielefeld  Stadt  (12  qkm,  47000  Ein* 
wohner)  mit  2,8  km. 

Das  Verkebrsgebiet  umfafst  gegen  230  qkm  mit  800C0  BewohDern. 

Die  den  Interessenten  auferletrten  Grunderwerbskoaten  betragen 
1  017  OOU  ji,  wovon  ungeHihr  737  000  ji  auf  die  in  Preufsen  und  280 000 
auf  die  in  Lippe  belegene  Ibeiktrecke  entfailen.  Unter  Hinzurechniug 
dee  den  preufsischen  Interessenten-  aus  den  oben  erdrterten  Grunden  zu 
gewfthrenden  StaatsznscbnsseB  zn  den  Gmnderwerbskosten  von  237  000  ur* 
erhOhen  sich  die  anf  2276000  usr  s  106800  wir  fdr  das  Kilometer  veran- 
scblagten  Bankosten  auf  2  612  000  «4f. 

Dnreb  die  geplante  Nebenbahn  7on  der  Station  Nnttlar  derHanpt* 
babn  Gassel— Sehwerte  naeh  Winter  berg  soU  einem  in  d^  wirtluehaA* 


>)  Tergi.  ArchiT  1880  S.  S44. 
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lichen  Entwickluug  zuruckgebliebeueii  Landstricije  der  seit  ,]abrp?i  prstie'Dte 
SchieEt^iianschlufs  und  damit  zugleich  cine  unmitteibare  Vei  biiiflmiLi  luit 
dem  rheinisch-westfalischen  liidustriegebiet,  wohin  seine  llaiideis-  uiid 
Verkehrabeziehaogeu  vorwiegend  gerichtet  sind,  gewfihrt  werdeii. 

Die  oeue  Bahn  liegt  in  ihrer  ganzen  L&oge  von  nngef&hr  28,4  km 
im  Begieroogsbedrk  Anisberg  der  Provinz  Westfolen  nnd  dnrohflebneidet 
mit  etwa  1^  km  den  Ereis  Meachede  (781  qkm,  87  000  Einwohiier)  and 
mft  26,6  km  den  Kreia  Brilon  (789  qkm,  89000  Binwohner). 

Das  Verkebrsgebiet  nmfiLfst  etwa  690  qkm  mit  nmd  81000  Be- 

wohnerD. 

Die  den  Iv'thoiligtea  zur  Last  lalienden  Grunderwerbskosteii  sind 
aaf  385000  Jt^  die  kilometrischen  Baukosten  aaf  129  200  ji  gescbatzt. 

Dnreb  die  von  fie rborn  nnch  LangenhahD  geplaote  Linie  soli  die 
darcb  die  Gesetze  vom  11.  Mai  18880  ^d  vom  8.  Joni  1896^)  zur  Aus- 
ftkmng  genehmigte^  bia  WeideDhaneen  bereits  Im  Betriebe  befindlicbe 
Nebenbabn  Niederwalgern— Weidenhanaen— Herboni  znm  Ansehlnfe  an  die 
Oberweaterwaldbabn  Limbnrg— Weaterbarg— Altenkirchen  bel  Langenliahn 
Oder  einem  anderen  geeigneton  Pnnkte  Ibrtgeaetzt  warden,  nm  den  in  der 
Entwicklnng  znrtlckgebliebenen  bohen  Weaterwald  vor  wirtbecbaltlicbem 
Niedergange  zn  bewabren. 

Die  neue  Babn  liegt  mit  ihrer  ganzen  Bauliliige  von  49,3  km  im 
ReirieniDgabezirk  Wiesbaden  der  Provinz  Hessen-Nassau.  Davon  entfallen 
aut  den  Dillkreis  (616  qkm,  41  000  Einwobuer)  24,3  km,  auf  den  Kreis 
Westerbarg  (317  qkm,  28  COO  Einwobuer)  10,4  km,  auf  den  Oberwester- 
waidkreis  (326  qkm,  24UUU  Einwobuer)  14,6  km. 

Daa  Verkebrsgebiet  nmfafet  mud  260  qkm  mit  etwa  21000  Be- 
wohnem. 

Die  von  den  Intereaeenten  zn  libemefamenden  Gronderwerbakosten 
betragen  480000  uv,  die  kilometriachen  Baukosten  148900  ur. 

Die  von  Bergneustudt  nach  01  pe  geplaiite  Linie  bildet  die  Fort- 
setzuiig  der  auf  Grund  des  Gesetze.s  vora  3.  Juli  1898')  erbauten  Neben- 
babn Derscblag— Bergnenstadt  nacb  der  Station  Olpe  dor  Nebenbabn 
Finnentrop — Rothemuhle.  Sie  ist  dazu  bestimmt,  eine  eiitwicklungsf^hige 
Rej^end  dem  allgemeinen  Verkebr  zu  erscbliefsen  nnd  zugleicb  eiueu  ab- 
gekiirzten  Schienenweg  zwischen  dem  Gebiete  der  Agger,  der  ohereo 
Voime  sowie  dem  Kheiu  einerseits  and  dem  Gebiet  der  Linie  Fiuneutrop— 


1)  Vergl.  ArebiT  1888  S.  176^ 
*)  Vergl.  Archiv  1896  S.  539. 
^  Tttfgl.  ArehiT  1898  S.  499- 
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Knfhemnhic  iiiid  der  Rnhr-Siecrbahu  antiererseits  herzusteiien.  Au  h^^oU 
sii>  ill  Verbiti(iuiiu  rnit  der  durcli  (his  Gej^etz  vom  3,  Juni  1896')  zur  Aiis- 
iuhrung  genehmigteu  Strecke  Wipperfurth— Marienheide  den  Verkehr  des 
letztgenaimten  Gebiets  mit  dem  Niederbergischen  und  dem  Wappeithale 
erieiehtani. 

Die  rand  18»4  km  lange  Bahn  berfihrt  den  zum  Regieningsbeiirk 
Coin  der  RheiDpro^inz  gehOrenden  Erels  Gammersbach  (8^  qkm,  99000 
Emwohner)  mit  etwa  7,8  km,  und  den  im  Reglerangsbezirk  Arnsberg  der 
Provins  WestiiEden  liegenden  Kreis  Olpe  (618  qkm,  39000  Einwohner)  mit 
10,6  km. 

Das  V«rkehrsgel)iet  unilalst  gegen  i&J  (|km  mil  12000  Hewohuern. 

Das  aafzuwendeude  Baukapital  ist  ausschlielslicb  der  auf  2^0UJ  m 
gesch&tzten,  vod  den  Intcressenten  zu  tragenden  Gnuiderwerbskosteii,  aaf 
3140000  Oder  170700  fur  das  Kilometer  TeraneeUagt.  Unter 
Hinznrechnung  des  den  InteressentBii  ansnahm^iwcise  za  gewahrenden 
StaatszQschasses  zu  den  Grander werbskoaten  von  134000  ur  erhOht  siefa 
daher  daa  Anlagekapital  aof  8274000  at. 

Die  Ton  Trompet,  Station  der  Strecke  Uerdlngen — Homberg,  naeb 
Rheinhanaen  der  Strecke  Uerdingen— Dnisburg  geplante  Linie  bildet  die 
Forteetznng  der  darcb  Geeetz  vom  8.  April  1896^)  znm  Ban  genehmigtea 
Nebenbahn  Cleye — Trompet  in  der  Richtung  nach  Sfldosten  nnd  briogt 

diese  liierdurch  iii  uumiltelbare  Verbindunp;  mit  dem  Industriei^ebiet  anf 
<ler  rechten  Rheinseite.  Sie  ist  etwa  6  km  hiug  und  lie-gt  in  deui  /aui 
liegierungsbezirk  Dusseldoii  der  Rheinprovinz  gehdrigen  Kreis  Moers 
(565  qkm.  72  0(  0  Einwohner).  Bei  der  srerincreii  Liiiit^e  der  Bab n  hat  aorh 
ihr  V(  i  k 'hrsgebiel  im  eii^erou  Siime  keuie  erhebliche  Ausdehuuug;  doch 
gewiuut  Ci>  diireh  eiii  von  der  Firuia  Krupp  in  Kssen  bei  RheinhauMD 
angelegtes  grol'ses  Eiseuwerk  an  Bedeutung. 

Die  Dene  Linie  soli  die  Nebenbahn  Cleve— Trompet,  die  das  stark 
bevdlkerte,  frnehtbare  Qebiet  dee  linken  Niederrheina  mit  den  Stidteo 
Cieve  (11000  Einwohner),  Xanten  (3400  Binwohner),  Rheinberg  0600 
Binwohner),  Oreoj  (2 100  Binwohner)  and  Moers  (5  800  Einwohner),  sowie 
zahlreichen  Iflndlichen  Gemeinden  dnrchzieht,  erst  toU  nntzbar  macheo 
nnd  ihre  Ertragsfthigkeit  steigern. 

Die  von  den  Betheiligteu  aufzubringenden  Grunderwerbskojiteii  be- 
Irageu  bOOOU       die  kilometrischen  Baukosteu  116U00  m. 


VefRl.  Archiv  1B90  S.  589. 
>)  Vergl.  Archiv  1895  ii.  664. 
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Die  Gesammtlaiigo  der  neueu  Kisiiubuhiiliiiieii  bt'tragt  ungeftbr 
648,«km;  d;i>  zii  crscbliefsende  Verkehrsgebiet  umfal'st  im  ganzen  6  170  qkm 
mil  438000  Einwohnern.  Von  dem  zum  Bau  der  einzelnen  Linieo  in 
Aaspnich  za  nehmenden  Grund  und  Boden  befinden  sicb  bereits  etwa  64  ha 
mit  einem  Werthe  von  QDge&br  66000^  im  domilnen-  nud  forstfiskalischen 
Besitz.  Die  Aafwendaugen  far  s&mmiliche  neiien  Bahnen  sind,  wio  Bchon 
obea  erwfthnt,  auf  67  4d4  000  at  veranschlagt,  woza  Qocb  die  darch  die 
▼oFsteheDden  £rweitenuigeii  dee  Staataeisenbabnnetzes  bedingte  Yenneh- 
rnng  der  Betriebsmittei  mit  10000  at  Ukr  das  £]]ometers64e8000  jn 
hiQsatretei),  eodafs  die  GesammtaafwendiuigeB  78962000^  betrftgt 


Im  AnsL-hlufs  hieran  und  an  die  truhereii  Mittheiluugeu  des  Arcbivs 
folgt  nachatebeud  die  Uebersicbt  uber  dea  Umfaag  dee  prea£si8cbea  JSieea- 
bahnnetzee  in  deo  beiden  letzten  Recbmuig^abren: 

Der  Um&ng  dea  prenbiecheii  Staatseiaenbabnnetzes  amfalete  im 
Rochnongqahr  1897/96: 

a)  f&r  eigene  Rechnang  verwaltete  Strecken    ....   29  282  km 


b)  im  Mitbetrieb   1  „ 

c)  fur  fremde  Rechauug   60  , 

zQsammea  99  848  km 

Hierzu  verpachtete  Strecken   127  km  ^) 

and  preolisiscber  Antbeil  der  Main-Neckarbaim   8  ^ 


iosgesammt  29  478  km. 

Danmter  zn  a  bis  e: 

a)  zwei-  and  melirgleisige  Yollbabneo .   .  11070  km 

b)  eingleisige  Yollbahnen  8  ^  „ 

c)  Nebenbahnen  (einschliefiiiich  VoUbahnea 

mit  Kebenbahabetrieb)   9818  „  •) 

zosammen  29  348  km. 

Hierzii  die  aui^t.  td* m  uoch  im  Baa  gewesenen  und  zum 
Buu  ¥orbereiteteu  btrecken  26^1  ^ 

inegesammt  82 169  km. 

0  Ohne  die  verpMbtotoa  117  km  Sehmtlspiurbaluitn  im  obmehletiaohen  BeTg> 
««rkft.  Qbd  Hfltteabeairk. 

Hierunter  48  km  SehmiliparbahBen  (Bi«feld--I7iitonieabmn  and  Hildbarg- 
h%ift«ft-FriedTiehshaU). 
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492      Snreifeenuig  dei  pi««fii«eli«ii  StaatotiseBbaliiuietMt  im  Jalur*  1886. 

Dem  Betriebe  sind  fibergeben  im  EUenbabndirektiousbezirk: 


1,  Altooa: 

Zarrentin— Oldesloe  *   50>m  km 

S.  Berlin: 

Verleguug  der  Berliji<Stettiner  Babn  swiscben  dem  Stettioer 

Bahnhof  in  Berlin  and  Pnnkow  v.  •.  w   13^7  km 

8.  B  res  Ian. 

Olats— Seitenberg   %i^km 

4.  Bromberg: 

Gony— Czarnikau   6^  km 

5.  Oaseel: 

Dnderttadt— Ldnefelde  19,iokBi 

Wolfbaffen— Obemllmir  S5,4«  » 

  dental 

6.  Blberfeld: 

Osberghausen— Wiehl   S,^6  km 

Solingen— Reinscheid  11,44  ^ 

7.  Erfurt: 

VerbiDdnn^sbahn  zwischen  der  Thiiringischen  uiid 

Saalbahu  auf  Bahnhof  Qrofsheringen   l,5i  km 

PlagwiU— Lindenaa  ^ 
L.U..-       ^^„^   . 

Bipiweh'Posemft— Lfttoea   6,36  „ 

Lemnitthammer— BlaakeniUin   6,<»  n 

Zeiti— Cambnrg   87,»  • 

Laagenialaa^QrftlNitonQa   7tM  » 

DSUntidt^EdhnhavBen   16,n  « 

Beakendorf— SchletUii   n 

D«ttb«a— Corbttba  .  88»4i 

  116,wk» 

8.  Essen  a.  Ruhr: 

Uartlar— Sehalka  Sfld— OelMBkirdieB   M  , 

Boeham  Kord— Bi«Bik«   !,»  . 

  4,iikiii 

9.  Frankfurt  a.  M.: 

Frifldberir— Haagen  »»»  km 

Baieabaim—Nldda  10.ii  km 
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10.  Halle  a.  Saale: 

BJturfeld-^tQaudoif   iObtokm 

11.  HannoYOr: 

Bdtiedw— Btonbciig  ,  .    6y40  km 

Bwatnip— Htmeb  SBiio  « 

 SSbWkm 

1^  Magdebarg: 

Backaa— HalbeistiAt  (Gttt«ril«b)   4,n  „ 

BiiokMi— WMterhflMD  (PenoBrngtoif)  4»m  . 

Bvekan—Wetttilillten  (Ofltag l«lt}  4,fi  « 

  UMoJmh 

13.  Mainz: 

8ftn-0dflniheim<— Ottbofea  l6»T>kn 

Duflntadt-»Bosai]i(lh«— Gioiii>Zfaameni  18,m  „ 

— — SliMkni 

U.  St  Jolianii-Saarbrtlckeii: 

Hnnifltkeil— NonawtUar— Tflrkiniiflliltt   St^lm 

Wenmetiwtiiir— Ltba«b   17tM  • 

Lebaoh— NonmreOcr   Wtii  . 

VerbiBdaagtkiirTe  swliehta  d«n  b«iileB  Torfeniantea 

Liniea   0,S6  « 

15.  Stettin: 

Lntxig— Polzin   km 

Crampaa— SaTsTiitT;— Hafen   l,w  „ 

Stnlpmnnfler  Hat'eabfthn  ......4  • 

ijtettin— Ziiilchow  l%u  « 

^— — ^  19,s»kiii 


muMBAMi  517,i«kin 

Anscbln&bahDen  fUr  aiebt  OffimtUebeii  Verkehr  befaaden  mh  im 
Steafibetrieb  3688  mit  9096  km  L&nge. 

An  Stationen  waren  vorhanden: 

a)  BahnbOfe   2871 

b)  HaltosteOen   1 685 

c)  Haltepnakte   .  .  .  .   .  .  .  987 

Unter  PrivatTerwaltang  (€ui8cblSefolich  aoTMrpreafdisdier  Staats- 
^altnng)  standen  noeh  2845  km  Betriebsstrecken  (daronter  935  km 
VoUbabnen  and  1 410  km  Nebenbabnen)  and  468  km  Nenbanstreeken, 
iQNiDman  2818  km. 
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494      Erweiterung  des  preoDBischen  Stutoeiseftbahnnetsei  im  Jibre  I8d8. 

Das  gesammte  prenlmeelie  BUenbabuneiz  nmfafete  daher: 

a)  Betriebsstrecken  .   ,   «       31 823  knii 

b)  Neubaastreoken  .  .  .  .    3169  ^  » 

inagesanimt  34  962  km. 

Die  Staatsbaliiitiu  warden  verwalt^t  von  21  Direktioneu,  242  Betriebs-, 
78  Maschineu-,  74  Werkst&tteu-,  21  Telegraphen-  imd  85  Yerkehrainspek- 
tionta. 

An  Werkfltfttten  waren  vm-handen: 

a)  Hauptwerktitatteu  69, 

b)  Neben       ,   18, 

c)  Betrieba-   „        .  .  ....  242, 

ansammen  819. 

Die  2  345  km  Betriebsstrecken  der  Private  and  aufserpreuifiifichea 
Staatabahnen  waren  64  YerBchiedenan  Verwaitiingen  uateratellt. 

Im  Rechniingajahre  1898/99  warden  neh  die  Terhftltniaae  folgender- 
maiaen  geatalten: 

I.  StaataMmen. 

a)  Fflr  eigene  Reehnnog   89906  km, 

b)  im  Mitbetrieb   1  n  i 

c)  fur  fremde  Rechnung   80  ^  . 

znaammen  29  967  k  m.  ^) 

Hierzu  verpachtete  Strecken   127  kiu,*) 

uiid  preufsischer  Antheil  der  Main-Neckarbahn   8  „  , 

inageaammt  30 122  km. 

Darunter  a  bis  c: 

a)  zwei-  und  mthrgleiBige  YoUbahnea    .  .   11178  km, 

b)  eingleisige  YoUbahnen  8827  ,  , 

e)  Nebenbahiien  (einsehliefisl.  Voilbahnen  mit 

Nebenbahnbetrieb)  (267  km  zwelgleiaig)    9963  „ 

zuBammen   29  987  km. 

>)  EiDschlielsl.  t8  km  ^cbmalspurbabneu:  Eildburgbauseu— Friedrichshall  (80 km) 

nud  Eisfeld— Untemeubmnn   18  kml 

3)  Ohne  die  (136  km)  schmaiBpnrigen  Bahnen  im  oberscbleaiseben  Bergwerka- 

uud  UUttenbezirk. 
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An&erdeiD  noch  im  Ban  nnd  zum  fiaa  vorbereitet  (ein- 
schllefdich  der  648^  km  Nebeobahndii  des  Gesetz- 
entwarfs  vom  23.  H&rz  1898)   .  2688km 

insgesammt   32  8(>±kri}. 

Ferner  3712  Anschiasse  ffir  uichtOffentlicben  Verkebr  mit  21iK)kmO 
nod  an  Stationen: 

a)  BahnhOfe   2  392 

b)  Haltestellen  1825 

c)  Haltepankte   .  . 

zasammen  Stationen  5213. 

II.  PrlTatbalineii. 

a)  Betriebastreeken   2605  km,-) 

(damnter  928  km  VoJlbahDoi  imd  1677  km 

NebenbahDen) 

b}  Neubaustreokeu   425  „  , 

zusammen  3  030  km. 

Umfang  des  gesammten  preufsischeD  Eiaenbabanetzes  im 
BeGhDQiigBjahr  1898/99: 

a)  Betriebsiitrecken  ....  82727kmt 

b)  NeubauBtrecken  .  .  .  .    8107  „  , 

iiiSjBresanimt   35  834  km. 
Die  Staatsbahucn  werdeu  ini  Juhie  1898  99  von  21  Direktiouen,  243 
Betriebs-,  78  Maschinen-,  74  WerkstatteD-,  21  Telegraphen-  uod  85  Yer- 
kehrsinspektioaeo  verwaltet. 

An  Werkatfttten  siod  vorhauden: 

a)  Uauptwerkstfttten   59 

b)  Neben-      ,    18 

e)  Betriebs-    „       .  .  ....  243 

zusammen  320. 

Die  2  6(.»5km  der  Betriebsstrecken  der  Privut- und  aufserpreufsischcn 
Staatsbabiieii  siud  6G  verscbiedenen  Verwaltuiisen  unterstellt. 

Wie  sich  die  einzelneu  8taatsbahiistreoken  auf  die  Direktiouen,  und 
die  Frivatbabnen  auf  die  AafiBichtfibehdrden  vertlieileu,  iat  aus  foigeader 
Ueberaicbt  za  eatDebmen: 

1)  Einschliefslicli  149  Anscblflsseii  der  oberaclil.  j^cluualspurl  aim  ;     ^s,r,t  km  i. 

3)  Ohne  die  ruDd  28  km  laog^,  vou  der  StaatseiHenbalinverwaltuug  gepai  htete 
Strecke  Altdamm— GoUnow  der  Altdamm-Kolberger  Eiseubahogesellscbaft  nnd  ruud 
h  km  der  pfUbElgchen  EiseabahaMi. 
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1. 

Die  eingetragenen  Kilometenahlen  umfMsea  die  V erwaltnngsIiiLgaii  d«r  flr 


a 


Eitenbahn^Direktioii 


km 


Linden 

.'ausicnl.  dfr  vcrpac-htcten  Strtclten) 


lu  V'trwaltujig 
Vta 

eiirene  freinde 
km  km 


In 

Mii- 

betrieb 
km 


sammt- 
l&Bge 

km 


Hauptbiluieii 


ZW01- 

und 

mehr- 

km 


eiii> 

km 


babnen 

einsclm 

rait  Nf ' 
liahnbetne 


1 
2 
8 
4 
5 
6 
7 
H 
•J 
10 
11 
12 
13 
14 
15 
16 
17 
18 
19 
90 
31 


Altoua  

Berlin  ..... 

Breslan  

Rroraberg  .... 
Caasel       .   ,  . 

cein  

Danziir'!  .... 
Elberleld  .... 
ErfurfO  ..... 
Ei5.«en  a.  Ruhr 
Frauklurt  a.  M.  .  . 
Halle  a.  Saale  .  . 
Hannover  .  .  . 
Kftttowitz '  .  .  . 
Koni>rsberg  i.  Pr.  . 
Magdeburg    .   .  . 

Hal^ae  

Miin!>ter  i.  Wealf. 

FOBQU  ...... 

St.  Jobann-SaarbiilekeD 
Stettin  ...... 


1 

■u 

13 


1 

IG 


1  liOl 
1904  I 

1  :m 

I4U4 
1868  ' 

1  52:^ 
1 105 
1699  I 

s:U 
1  .'iTO 
1  987  I 

1  7;h  I 

1  • 

1  7;w 

]  ti.S6  ■ 


13 
4 


18 


16    I  - 


"'.t3  — 


1  272 
1  4t>4 
830 
1780 


>  attune 

Daaa:  Mttiii-N*.'<;kHrh.'ihii  ipr. 
Anth.)<j  =  [3,ic'  kmj  .   .  . 

Wilhelmahaven'Oldenburger 
Bahn»)  =  fg2,si  km] .  .  . 


52 


20906  I  80 

8  I  - 


1  U41 

1904 
1  r)i»3 
1447 
1868 

1  522 
1  UV6 
»)1699 

S31 
1  .')7ti 
1  '^88 
1  SO'.t 
1  288 
1  7;iO 
1  G88 

793 
1  272 
14S4 

886 
1780 


8 


/^usaiiimi'U 
Dazu:  verpachtt'te  SnccktMi  . 

iiisgegammt 


127 


29914  80 


29  9f>5 
127 


435 
51G 
666 
483 

681 

414 

490 
3&9 
.5<B 
710 
851 
^28 
477 
367 
890 
3h3 
400 
275 
403 

ioo 


714 

52 
690 

,^76 

894 

202 
133 
687 
286 
357 
S73 

4u*; 
217 
339 
2G0 
4W 
611 
46 
1004 


11178  I  8827 


m)i22  — 


«t9 

73i 


48li 

43  j 

40t ' 
409  ] 
I  146  I 
459 
15*3 

1^ 


(daroD 
257  \SL 


1 


1 
9 


K<iinmissare: 
Eiseob.-Dir  -Prasidenten 
Beg.-PrMid.  raSignwr. 


Snmme 


X 


2  514 
91 


9805 


£io2 


630 
66 


696 


165S 


1677 
Wied«» 

1.  Staatsbahnen  nnd  Privatbaiinen  nnter  StSiil^ 
9.  Eisenbabnen  unter  Staat8*Aui8icht    •  •  -  j 
Gesammtlange  der  im  Betriebe  beftndlicha 

y\  Dazu  12  km  mitbenutzte  rftrecke  (Soldau— lUowo).  | 
3)  Ein*ctil.  4>  km  Schmalsi)url)al)nen :  Ilildburkjhausen— Friedrichshall    3n,iikm'  unl  Eti*' 
3)  .\ar0erdem  135  km  scbinalaporige  Eisenbabnen  im  oberachlesiachen  Bergwerki- 
Unter  VeririUtiiaif  der  Direktion  der  Vain-Neckarbahn  sn  Darmstadt.  Dieialbt  bemi 
hf>--*iM  lien  Rej^ierutii^.  <ia8  zweite  Mitglied  Mm  dor  trr<ifsherz(  ^li- L  badischen.  nnd  dae  dlitte 
babn  betraut  —  Mitglied  von  der  kfiniglich  prenlaischen  Eegierung  emannt  wird 

^)  Im  Pacbtbetrieb  der  grofsherzoglichen  Eisenbabn-Direktion  in  Oldenbarg.   Ala  Staa^ 
WUhelmshftven-OldenburKer  Ei.«*  nl'alin  \<\  ler  PrSr-ident  der  k^n    lichen  Eiseubahu-Diraktioi  P 
^)  EinacbL  149  Anaoblttaae  der  obereoblesiachen  Schmalsiiurbabnen  (88t64  kmj 
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^erwaltmigs-BehSrdeii. 

IK^in  Betiiobe  belt]idli«h«i  Stteekeo,  ointeU.  der  in  lt!if«&d«ii  Etot  vorgeMhesen  Nentoalinies. 


Afser 
iau  noch 

lie  Baa 


Anschlursbahnen 
fttr 

nicbt  (Sffentlichen 
Verkehr 


Ansahl 

km 


Zihl  dtt  Stetionen 

(olme 
ittitb«iiiiute  firemde) 


liahn- 
bOfe 


Halte- 1  Ualte-  j 
9t€lle^puakt«| 


Von  (?er 
Gesammilauge 
entfallen  aof 

die    '  fremde 

Pro-  StaatK- 
vinzen  gebiete 

km  km 


Inspektioneo 


s 


8  '  «     &  I 


.  =^ 
Anzahl 


90 
119 
212 

85 
152 
248 

79 
346 
197 
439 
^ 
270 
202 
s>302 

29 
350 

66 

87 

71 
116 

loa 


62 
70 
92 
73 
65 
96 
24 
194 
S6 
380 
151 
948 
101 
»)  166 
13 
229 
43 
87 
50 
34 
80 


1-23 

99 
160 

66 
121 
182 

59 
166 
180 

98 
171 
180 
144 

97 

54 
163 

85 

67 
81 
118 


103 

26 

128  : 
106 

88 

48 
114 

48 
151 

28 
128 

91  I 
106 

62 
125 

58 

8G 

49 
110 

69 
110 


48 
42 
61 
30 

59  J 
36  I 
34  , 
52 
80  I 
19  I 
79  1 

60  I 
46  , 
31 
37 
36 
19 
62 
81 
64 
61 


274 
1G7 
339 
201 
268 
266 
2ri7 
266 
861 
140 
378 
990 
298 
190 
216 
252 
190 
204 
208 
214 
964 


1457 

686 
1902 
1693 
1289 
1854 
1  522 
1105 

597 

826 
1167 
1762 
1598 
1276 
1730 
1311 

161 
1261 
1484 

789 
1677 


167 

2 

158 
9 


1101 

6 
409 
226 
211 
12 

877 
632 
11 

46 

IPS 


12 
10 
15 
11 
12 
11 
11 
11 
13 
10 
12 
15 
15 
X  11 
12 
14 
7 
11 
10 

19 


5 
4 
5 
4 
4 
4 
3 
4 
4 
4 
4 
4 
5 
3 
8 
4 
2 

3 
3 
2 

4 


2 

12 
7 
2 
8 
5 

2 

2  I 
8 
4 

91 

5 
1 
8 
5 
2 
3 
1 
2 

3  \ 


4 
4 
6 
4 
4 
4 
4 
4 
4 
4 
4 
5 
5 
4 
5 
B 
2 
4 
3 
2 
4 


<)8719  l<)9190 


9898 


5918 


96407  t  8480 

7  — 


51 


X248  78  I  74  ,  91  !  85 

X  einscbl.  Benthea  0./S. 
2  filr  Schmalipnf^ 
babuen. 


8Ufttii-AaM€bt. 


425 

j 

- 

- 

—  I    2512   1  2 

-  I       91   !  - 

196 

- 

- 

—      —    >   9608  9 

Ttfviltuig   80199  km 


£isenbahnen   32  727  km. 


[tM-Unterneubnum  (18,o  km). 

Ii4ttenbe«irk  (verpachtetV  -   Einschliefslicli  15  km  Nenbaustrecken  (s.  S.  499). 

Mtt  drei  Mitghederu.  voii  deueu  das  den  Vorsiu  fuhrende  Hitglied  Ton  der  grofsberzoglich 

>^>Mh  ait  der  AnsllbQiig  der  Aniiiobt  ftber  die  in  Frenfaen  belegene  Btreoke  der  Mun-Neekar- 

komiKHr  imr  Wahmehmang  der  diesseitigen  iDteressen  mid  Qereehteune  bei  dem  Betrlebe  der 
"ttBttTfr  beitellt. 

ArchiT  ftu  Gi8«abattQweaeD.  1886.  oo 
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Von  den  zur  Aasffihrung  geaetzlich  genehmigten  Neabaa- 
streckeD  sind: 

A.  Znr  BetriebaerSAmiig  im  Lanfe  dm  Rechaiuf  qjaliM  1898/99  in  Ans- 
sioht 


1.  Eisenbahndirektionsbezirk  Alton  a: 

«BoUeiibtk— Httlln  11,77  km  1.  Hai  180& 

3.  Eisenbahndirektionsbezirk  Berlin: 

Lichtenberg-Friedrichsfelde— Wernencben  .   .  km   1.  April  1898. 

(Ban  dnreh  EisenbahndirekUon  Stettin.) 

3.  Eisenbahndirektionsbezirk  Breslau: 

*.Sti..bel -Schweidnitz  20,i7  km    1.  Mai  189?^. 

Koberwitz— Ileiderffiorf  22,8o  „    15.  Oklober  189s. 

Hafeabftbn  bei  Maltsch  2^  „     1-  Jnni  IBQ^ 

4ft,ia  km 

4.  Eisenbahndirektionsbezirk  Bromberg: 

**Laikdtberg  a.  W.  -  BrttekenToratidt  —  Landt* 

berg  a.  W  (Me  km  1.  Juli  189a 

(Bm  dnreh  £iee&b«hadirektien  Foaen.) 

6.  Eisenbahndirektionsbezirk  C5ln: 

*C9ln-]ilhteiifeld— Grevenbroieh  km  l.  April  1886. 

6.  Eisenbahndirektionsbezirk  Danzig: 

Verbindangabahn  Weicbaelbabnhof  —  Eangir- 

bahnhef  Saape  fi^w  km  1.  Oktober  ih98. 

Bbeda— Patxig   16^  ,    l.  Deiember  1898. 

19^  km 

7.  Kisenbahudirektionsbezirk  Elberfeld; 

FrSndenbercr-TJnna  12^  km   1.  Jaii  leoa 

(davnn  o  <  I  km  demuacbst  in  den  i>irektions- 
bezirk  Cassel). 


^  *  Die  mit  *  beseiehnetoi  Streeken  waren  bereits  fSr  daa  Rechnungsjaiir  1697/98  i 
snr  BetriebaerOibiiuig  in  Anaaiebt  genemmen,  and  im  Sut  vorgMaheo. 

**  Deagl.  fQr  daa  Becbnuugsjabr  1896/97. 
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8.  EisenbahudirektioDsbezirk  £rfart: 

ProbstzeUft— Wallendorf   16y»  km   1.  Juni  1898. 

Frankenhatisen  (Kyffh&aser)— jSonderflhauseu  .  90^40  «    I.  Oktober  1808. 
Denben— Corbetha  (bereits  «m  Sft.  November 
18d7  erflffnet), 

86|90  km 

9.  Eisenbahndirektionsbezirk  Essen  a. /Ruhr: 

Verbinduugsbahn  Huckarde  W.— Dortnumd  Siul     tv-'i  kui    l.  April  1R98. 
_  Dorstfeld— Dortmunderield  .     l.ii  _     1.  Mai  1898. 


km 

16.  EimbabndirektioDsbazirk  Frankfurt  a./M.: 

Salssehlirf— Schlitz   10,50  km   i.  Oktober  idBB 

*OifeiibftQker  Hafenbabn   2,so  „    i.  Oktober  1898. 

18,00  km 

11.  fiiaenbahndirektionsbezirk  Halle  a./S.: 

KOiug*wuaterhftiu«B— Beeakow  61,i»  km  1.  September  1888. 

(dATon  1,00  km  demnftchst  in  den  Direktion»- 
besirk  Berlin). 

12.  EiaenbalmdiTektioiiabesirk  Hannover:  * 

Oeeetenflnde— Stade  60,90  km  1.  Oktober  1888. 

Bttnde^Lllbbeeke  18,»i  „    1.  Oktober  1898. 

87,71  km 

18.  fiisenbalindirektionabezirk  Kattowitz: 
An  YolUpvrbalinen: 

Coiel— Polnipch-Nenkirdi  16»m  km  i.  An^t  1888. 

„          .       Benthen  0./S.  , 
Morgenroth  Borefewerk    "  ^  ^™ 

An  Sokmaltpnrbahnen: 

DombtowB^Sarf   9iM  »    ....  1.  Oktober  1898. 

Lndwigigiflek^osnitca   6)ii  »    ....  1.  Jani  1888. 

Poronba— Jttlienhfltte  bie  snm  An- 

•ehlnlfl  der  Braadenbnrggrnbe   .  a,io  w    •  .  .  .  1>  Jani  1898. 

16,n  km 

14.  £istiibah!idirektioo8bezirk  EoDigsberg  i./Preui'^en: 

Zinten  — HeiJsberff   46,i*  km    1.  Oktolier  IROR. 

Rothfliefs— Rudczanny  67,i6  „     1.  Oktober  ]H;t8. 

Oerdanen— Angerburg   .  36,7a  „    l.  Oktober  1898. 

149^  km 
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15.  EisenbahndirektioDsbezirk  Mainz: 

Bieber^-Dietseiibadi   »  9,7o  Jkm  i.  Jali  I886i 

16.  Eiaeubahodirektiousbezirk  Mfinster  L/Westfaleu: 

P«d«rboni— Bllnn  86,u  km  i.  Aiigiut  1B96. 

Geaeke-'Bfireii   .  I6»it  ,    1.  Oktober  1896. 

41,71  km 

t 

17.  fiisenbalmdirektioiisbezirk  Stettin: 

Brits— JoMMmBthAl   l(/»  km  L  Joli  1896. 

Joaehimsthftl-Tmnplin*   98,19  «  i.  Iltn  1899. 

Wemeveben— Wri«s«o   99,t4  „  l.  Oktober  1888. 

StettiB—JftMBits**                                .  99^  n  1.  Mai  189ft 

108,11  km 

iBBgesammt  &i7r>*  km 

B.  Aufserdem  noch: 
xa)  im  Baa, 

b)  2um  Baa  Torbereitet: 
•    1.  Eisenbahndirektionsbezirk  Alton  a: 

XP«ttl»1tIff 

Tlngleir —   60,70  km 

2.  fiisenbahndirektionsbezirk  Berlin: 

^TMiifliibrietseii— Naveii  (Hanptbttlm)   76»tokm 

3.  EifieDbahndirektionsbezirk  Breslau: 

XBolkenbaiB^Hendorf   .  17^  km 

xp«t0ndorf->Ob«r*Pol«ttB  (Ofttntlml)  83,m  « 

o  Scbmiedeberg  WSehL— Ludetbut  i./Sehl  98,m  • 

Sohwftidnits— Gbarlottenbruiii  9i,w  , 

^SiegAifldorf— Ltfweabafg  L/8chl  97,9o  « 

^Siegendorf— Lorensdorf  (SehSndorf)  17,m  « 

  148,sokm 

*  fllr  1898/99  im  Etat  niciit  vorgesehen. 

**  Stettin — ZUllchow  am  15.  Marz  1896  fiir  den  Giiterverkehr  cruflnei. 
°  Hin«?ichtlich  dcr  in  dem  Gesetzentwurl  vom  23.  >fSrz  189B  entbAltenen  — 
mit  -  bezeichneten  —  Lioieu  int  er\ig\\\t\iie   r<estinunnug  ilber  die  ZutbeillUlg  dtr> 
•elben  an  die  bauleitenden  Beb5rden  noch  uicht  getrofi'en. 
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4.  Eisenbahndirektiousbe^iik  Bromberg: 

XCalliea— Falkenbnrg:  i.  Pomm.   40,2o  km 

*^ Falkenbarg  i./Pomiu— Gramenz   65,4o  „ 

xSchdnsee— Strattborg  i/Westpr   6u,&<i  „ 


5.  EisenbahndirektioDsbezirk  Cass  el: 

XCorbach— Frankenberg   91,10  k» 

« Nuttlar— Winterberg  •  .  .  » 

xWeideiib«iue&— Hefboni   88^  » 

— — 87,90  km 

6.  Eisenbahndirektioiisbezirk  GOln: 

* 

Krtiisfta->-Hdiiibaeh  .  .   SSt^km 

Trompat^GleTe   6S,m  « 

^  Trompet— Rheinhanseii   5,oo  ^ 

  km 

7.  Eisenbahndirektionsbeziik  Danzig: 

xBerent— Carthans    .  .   .  '   88/)o  km 

°  Broddjdamm— Detttscb-Ejlan   41,6o  « 

•Babliti— PoUnow   3U»  „ 

XBIItoW'^Bareot   42j»  „ 

xBlltow— LMteDburg.   51,nkm 

Calm— Uaitlaw   19,m  » 

X Jablono wo — Riesenbnrg  nit  Abxweig.  n.  M arienwerder  74,s«  „ 

xKonitz— Lippusch   54,so  „ 

XLaaenburg— Leba   88,oo  ^ 

°  Schlochau— Reinfeld  i./Pomm   49,40  „ 

o  Schoneck  i./Westpr.— Czerwinsk   6d,80 

  480,60  km 

8.  EiseubahDciirektiousbezirk  Elberfeld: 

BergneuBtadt— Olpe   l8,4okm 

^Unna- Camen   9,m  „ 

Wipperflirth— Marienheide   13,oo  ^ 

Wullratii— Ralingen  (Weat;   17,so  „ 


9,  Eisenbahndirektionsbezirk  Erfurt: 

Blankenstein — Marxgriin   6,90  km 

xEbersdorf  bei  SoTiiiefeld— Weidhausen   7,30  „ 

°E8chwege  (ischwebda)  — Treffurt   16,10  .. 

XKOppelsdorf— Stockbeim   12,6o  „ 

>I)aambiirg  a./S.— Deubeu  (Teuchem)   21,60  „ 

XNiederfHllbaoh— RoBsach   8,m  « 

XObenottaiibMsk— Katahlltte  mit  Absweig.  n.  KdnigBee  as^w  «  * 

^8«hleiuiiigen— Ilnanan   31, „ 

  Ids^ao  km 
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10.  EisenbahudirektioDsbezirk  Frankfurt  a./Main: 

xFriedrichsdorf— Friedberg  i./Heiten   16iMkm 

Grebenbain-Crainfeld— Qedem   S9|M  „ 

o  Herbora— LangeoliAbii   « 

LrabMh— ]l1lek«   14^  n 

xLMit0i1»eh— Orebfliibaiii-Gniiifeld   97,to  „ 

XLollaf^Londorf   t8,M  « 

xNieder*Oemtliid«tt— Laadetgreiise  bei  Nieder^Ofleiden  11,m  « 

  l64,»okn 

11.  fiisenbalmdirektioiiBbezirk  Hannover: 

XBranarrOrde—Biiclihols   68.Mkm 

«  Celle— Sdiwimttedt   35,w 

XQandenheim— Else  mit  Abzweigung  nach  DiiDgen   .  54. :o 

°  Lage— Bielefeld   21,^ 

XLfibbecke— Sniingen   49,29 

xPaderborn— Brackwede   89,<o 

xSoitau— Buchholz  ,   14, w 

XSuliDgen— Bassnm   20,4o  « 

— — —    3I7|0»  km 

12.  Eiseiibahndirekiiuubbezirk  K.attowitz: 

xChorzow— Kattowits   10^  km 

xJeUow»— Kreosburg  0./S.   S6^  • 

Beathen  O./S. 

XKorgenrotb  —     „    ,       ,     —  Kan*)   18,6J  « 

Boni^erk 

xSelbstftndige  EiofBhrting  der  B^ottreekeOrotehowits 
bis  Or.-Strehlits  in  deD  Bfthnhof  Oppeln  (Oppeln— 

Borslgwerk)   « 

8fi,»»km 


■» 


n 


13.  Eisenbahudirektiousbezirk  KOnigsberg  i./Prenfsen: 

^  Aiigerbnig~Bif  chdoif   00,»  km 

XAngerbiiigx-OoldAp   49^m  , 

xHeiltberg— BotIilU«rs   87,^  « 

xLSw«iib«g«i— Oerdanen   6(V»  • 

xOrt«Ubiiiv— Neideabug   66,»o  n 

xst4llapta«D->6oldap   51,9o  „ 

  a96,M 


1)  Zar  BetriebserOflaang  im  Eeckaungsjabre  1898/99  in  Anssicht  genommen. 
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14.  Eisenbahndirektionsbezirk  Mftgdebnrg: 

Schandelah— Oebisfelde  29^o  km 

xTriangel— Uelsen  49,m  „ 

— 70, JO  km 

16.  Bisenbahiidirektioiubezirk  MaiDs: 

xVOrlenlweh— Wahlen  , 

Oberroden—Dreieichenhain— Offenbach  (28,ao  km)  mit 
Abzweignng  Dreieichenhain— Langen  Bhf.  (5,00  km) 
nnd  Sprendlingen— Langen  (8,00  km)  ......    86|M  « 

XEheindiirkheim— Hanim— (Tuntersblum  16|M  „ 

xSlmmeni— "^^^^"f   « 

Castellaun 

xUndenheim-KOn^'ernheim— Nicratein  12,oo  „ 

xWorma— Gandbeim  « 

  116,89  kui_ 

16.  Bisenbahndirektionsbezirk  Milnster  i./Westfaleo:  • 

Borken  i./W.— Knpel  86,50  km 

xBrilon— Buren   82,94  „ 

Coesfeld— Borken  i./W  29,:,a  „ 

Mtinster  i./W.— Coeafeld   44,70  „  • 

— —  1 4^,64  km 

17.  Elaenbabiidirektioiisbezirk  Poten: 

GrlU  L/F.— Koiteii  i/P.  oder  Csenpbi   98,Mkta 

18.  Eisenbahndirektiounbezirk  St.  Johann-Saarbrucken: 

Kircbberg  i./U.— Hermeskeil  61tMkm 

Frimiweiitf— Dillingen  l3,so  „ 

— — 7b,iQ  kiu 

19.  Eisenbahndirektionsbezirk  Stettin: 

/  Tcmplin— Fiirstenberg  i./M  80,5o  km 

^TempHn— Prenzkii   39,ao  „ 

xWollin— Swiaemiinde  »  .  .  .  .       ho  1  „ 

  100b«o  km 

InigMamnt   .  .  8689^  kin 

Anf       Provinzeii  and  firemden  Staatsgebiete  ▼ertbeilen  sich  die 

Betriebsstrecken  d«B  preufsifichen  Eisenbahnnetzes  im  Keehnungsjabre 
1898/99,  wie  folgt: 
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P  r  0  V  i  n  z  e  n 
besw. 

fremde  Staattgebiete 


1.  Staataeisenbahn-Ve' 
D  i  r  e  k  ti  0  n« 


as 

a 
o 


I 


- 

S    :  ^ 

e 

J- 


be 


OS 

O 


I  Q 

I  


Kilometer 


QesainmtlaDge  laiu  Ende  dee 
Etatsjahres  iddB/i^)    .  . 

Davon  anf: 

A.  die  ProTinsen 

Ostpiemsea  , 

WesTi  reufsen  .... 
Brandenburg  (mit  Berlin) 

Pommern  

Posen  

Scblesien  

iSachat'U  

Schleswig-Holftein*  .  . 

Hannover  

Weatfalen  

He9sen-Nas.<au  .... 
BheinproviAZ  .... 
mil  Hobensollem  . 


I 


1 


I 


I 


I 


686,17 


223.3& 


1904,35 


1698^|1447,o5  1S68,S3  1521,58  llOM? 


1 150,06 
88,49 


263,001  — 

636,17'   80,71  297,M  —  —  — 

—  —   I  114,11,  —  —  a»4,8i 

—  —     998^1  —  —  86,16 

—  1821,751    —  —  — 

—  168,S5  — 


—  I   26,M    —  — 


—  829,58!  — 
206,40  — 
809^1  8,65 


—  &43,40, 


-  I  545.00    —  I77J1 

-  I    -  63,»: 

-  j  668,^71  - 


.A.  Preufseu:  zusammen 

B.  Fremde  Staatsgebiete 

Elsrirs-T.orliringen  ,  .  . 
Kiinigreich  Bayem  .  .  . 

n  Sachs  611  »  .  . 
Grofflherzogthtim  Baden  . 

„  Hessen  

„  Mecklenbur^-Schwerln 
SRr1':=:f>n-Wt'iiiiar 
M  e  c  k  I  e  n  burg-Strelitz 
Oldenburg  .... 
„    Luxemburg     .   .  . 
Uersogthum  Braunschweig 
Saehsen-Meiningen-H 
^  -Altenburg. 
^     -  Coburg-Gotha 

Auhalt  

Fi(r8tenth.Schwarzb.-RadoUt. 
„  Schwarcb.'Sondersh. 
Waldeck  ..... 


l456,»o  1)36,1!  1902,46 


n 
v 


„  Beoffl  j.  L. . 
^  Beert  I.  L. 


Schanmburg-Lippe  . 
f,   Lippe-Detmold   .  . 
Freie  HmiBettadt  Bremen 
f,  1L  Hanteatadt  Hamburg 

„        »  LUbeck 
Kunigreicli  der  Niederlaiide 
Kaiserreich  Oestecreich-Ung, 


16d3,ii4 


1288,46 


ld&d,»»  1621,59  1104,4;  I  MfJjr,Sab^ 


I 


I 


41,i»  - 


126,»l  - 


S,17 

a8,iY 


B.  sufl«mm«i 


26,92  — 
3,77,    —  — 


187,w  — 


-  I  -  t  -  !  9Bfr^,  - 


-  6,94     —    '  — 

123,47  — 


266,11  - 

mi*'  - 


82,is'  —  ' 


—      77,01  - 


46,1*,  • 

m  - 


—  iioiiM  m, 
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l*U«iigtl»«k(lrdeii 


if 


b 


S3 

a 

H 


be 

Kattowit 

s  . 

*  .n  ■ 

*3 

19 

M 

0 

.a 

Maiuz 

o 

a. 


•  S 
a  ^ 

5 


00 


a 


00 


Za- 
gammen 


Kilometer 


a. 

lands 

bahnen 

unter 

Staata- 

auf- 

men 

sicht 

km 

km 

|ge7,tf|l8O(M4l907,Wl7aO|M.1087»«o  79B^  lfi71,8»|1484,i>i 


771,(J2  — 


2S,«o  - 


884,74 


178(Mo  99987^ 


-  1276,w 


-  1687,41    ~   ,   -  _  I    _  _  — 

-  48^'   -   1   -  -  -  -  - 
—   1  88,10    —  —  21G,9*  —  ;  d06»M 

-  '    —  -  —  1001/IT 

—  —  ioi3,»i,  —  ;  — 


225,1  ti  — 
38,Wt  — 


1008,14 
186»M 


10,44 

160^ 


853,10  ~ 


448>M^  — 
785,w  - 


—    788,7si  — 


J370,i<a 

ir)10,o.s 
1907,63 
8686,«» 

1150,06 
8S84,w 

2212,10 
lti48,'>i 
8481,4< 


8604,69 


.S22,is 
1 16,:ti 

108,19 

82,3.v 
289,7'J 

a88/» 

192,6:. 
27K,3f< 

90ift» 


9a,wl89eyM{l876,i» 


88,M 


187,4« 


1780,ft  1811^1  180,48 


8,so 


29,07 
83,io 
43,81 

12,^f» 


—    I     —     .     11,70  ^ 


^4  _  f 


1861,17 


1484.01 


788,7S 


24wJi ,  — 
680,w 


886,tti  - 


140,i9  — 


876,C7 


1677,M 


45,79 


80,s& 

72,»5 


688,11 


10,72,  —  :  - 


86496,8« 


54, sJ' 

24,3V 
972,^  t 

2G7,:.» 
7G,ia 

6,04 

39,s,4i 
256.11 

52,74 

268,7* 
207, •^i 
77,03 
76,»: 
36,w 
4G.6t; 

29,n7 
S3.:,ii 

38,50 

3,77 

18,n 

13,49 


960S,M 


2,U6 


10,79 


—      46,01   IQbM  3490,84 


8,06 


i 
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Die  Aafwendimgeii  des  Staates  Ar  den  Bau  nener  Bahneo  seit  dein 
Jabre  1880  steUen  sieb  wie  folgt: 


A.  Linien  ffir  Rechnung  dee  Staatee: 


I  Geaetz  vom  7.  Mftrz  1880 


IL 

ni. 

IV. 
V. 


VL 


VII. 


VUl. 


11 

11 
11 
>» 

1» 

11 


11 

11 
11 


»» 


21.  Mai  18^ 

9.  Mnrz  1880 

"    18.  Dezbr.  1880 

4.  April  1881 
25.  Febniar  1881 

28.  Marz  1882 

15.  Mai  1882 

21.    „  1883 


11 


»i 


»» 


11 


11 


11 


11 


'1 


10. 
21. 

la 


II 

>♦ 
»i 


4.  April 
20.  Joni 

7.  Mai 

8.  April 
10.  Mai 
20.  Juni 


1890 

188a 
1890 

1884 
X891 

1885 

1889 
1890 
1891 


•  Linge 

der 
I  Bahnm 


^1 


} 


km 

d6,o 


( 

475,9 
'  17,0 


537,6 


457,3 
769,3 


687,4 


Vom  Staat-^  Ruf- 
gewpiideie  uud 
noch  autzuwen- 
dende  fietr%e 


f  1600000 
I      160000  0 

I  60660360 

1  120000 
87285600 

5000000 

r  47088000 

I       167  000 ») 

J  2O4OU0*) 

f  54468000 
(  230000 

(  69  827  00U  , 
{  560000*) 

/  48484000 

I  382000') 

IiGoncin») 


1^  Mehrkoiten  fttr  den  B«a  d«r  Balm  C91b»— L«Mpli«. 

Mehrkosten  fllr  den  Ban  dar  Bakn  Walbug«>OrortaImeroda. 

3)  Weitere  Zmchtlsse  zn  den  OntnderwerbskoBtan  der  Baka  Prttm— St  Vitb— 

Montjoie— Rothe  Erde  mit  Zweigbahn  nach  Malmadj. 
*)  Desgleichen  der  Bahn  Ahrweiler— Adenaa. 
■''I  Mehrkosten  fflr  den  Ean  der  Bahn  Soling^eii  Vohwinkel. 
^)  Mehrkosten  fiir  den  £au  dar  Bahn  Cdnnern-Calbe  a.S. 

7)Mehrkost«iilllrdeiiBaiiderBahiie.  |  I'^'l'^-f 
^  I  1<  ulda-  hersfeld  620U0 

*•)  Mehrkosten  lur  dcu  iiau  der  hALn  Wissen -  Morsbacff 

Hehrkosten  fiir  den  Ban  der  Bahn  Hildebheim— Braunschweig. 
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Gesetz 

vom 

19.  April 

1886  . 

11 

11.  Mai 

1888  . 

>» 

20.  Juui 

1891  . 

•» 

D.  „ 

1892  . 

1' 

3.  Joli 

1893  . 

*» 

1.  April 

1887  . 

w 

10.  Hai 

1880  . 

1  : 

»' 

6.  Jnni 

188S  . 

11 

11.  iiai 

1888  . 

XI.  1 

11 

6.  Juiii 

1892  . 

t  : 

n 

8.  April 

18V»5 

XU.  [  " 

w 

8.  April 

1889  . 

« 

6.  Jnni 

1892  . 

m 

»♦ 

10.  Hai 

1890  . 

XIV, 

w 

»» 

20.  Jnni 

1801  . 

XV. 

iy 

11 

6.  „ 

1892  . 

XVI. 

11 

i» 

3.  JuJi 

1893  . 

*» 

29.  April 

xvm. 

W 

»» 

8.  April 

1895  . 

XIX. 

1» 

n 

^  Jnni 

1886  . 

XX. 

» 

»» 

8.  Jnni 

1897  . 

XIL  GMetzentwnrf  vom  23.  HftTz  1896 


LSnge 

del 
fiahnaii 

km 


603,1 


zosammen 


578,0 


6oai 

392,2 

908,8 
247,9 
184,5 

249.6 
354.^ 
427,5 
666,1 
696,8 
648,8 


Vow  Staate  anf> 

gewendete  nnd 
noch  auizuwen- 
ileude  Betrage 
Jt 


52907000 
350000') 

372  U  K  I ') 
620000') 

47936000 

380000*) 
2  810000  «) 

77  537  000 
1 166000  M 

750  000 
36248000 

460000 ») 
117386000 
86006000 
26289000 
31  487  000 
35  G71 000 
45  263  000 
57503000 
60416000 
78982000 


9803,3     1  023559316 


*}  MehrkoBten  fttr  den  Ban  der  Bahn  Elberfold— Cronenberg. 

*)  Mehrkostcn  fiir  rien  \  rntinachaa— Landesgrenze  (LlndewMte)  800000  My 

Baa  derBalmen  ^  Fuida— Tanii  400000  UK 
*)  llehrkMt«ii  fBr  den  Ban  der  Bahn  Dt  Wette— Orofs-Knnsendorf. 

*'  Mehrkoeterj  filr  den  Bnn  drr  B.ihn  Ratibor  -  I.nndes^reuze  (Troppan). 
^)  MehrkoBtea  fiir  deu  Bau  der  Balm  Jerxbeim  >iieiihageD. 

•)l[ehrknsteTi  fflr  dei.  (  ^'^^^^^^  rSi  ^^^^ 

Bau  der  Bahnen  i  Zella  -  Jf ehlie  —  Sclunalkalden  —  Kiein  -  SchmalkaldeD 
I       9900000  M 

r\  wwkwbw^  4k.ji«.  {  Strehlen  — Grottkan  mit  G  lam  bach— W«liaen  688000 
^  ^S^ShJlS^  Okrdruf-Grftfenroda  42()C00  Jl, 

Baa  derBabiien|  Weflbiiiir^Lanbusetchbach  100000  M 
*)  Mehrkostcn  fttr  den  Ban  der  Bahn  Triptis— Blankenstein. 
*)  Mehrkosten  fttr  den  Ban  der  Bahn  Nimptaoh— QnadenfreL 
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B.  Linien  nnter  Betheiligung  des 


Staates: 
L  Gesetz  Tom 

n. 


III. 
IV. 
V. 
VI. 
VII. 
VIII. 
IX. 


11 
11 


11 
»» 

»J 
1» 
11 
» 


9.  Marz  1880 
23.  Fel)ruar  1881 
21.  Mai 

4.  April 
17.  Ifai 
19.  April 
11.  Mai 
29.  April 

3.  Juni 


1884 

1886 
1888 
1894 
1896 


L&Qge 

(ler 
Babnen 

km 


!  Vom  Staate  aaf- 


gewendete  and 
noeb  •iifiniw«i* 
dende  Betrigtt 


X.  durch  deri  Etat 


238,3 
181,6 
7,0 
131,0 
44,5 
44,7 
37,2 
16,5 
54,7 
12,0 


1 


2288000 
2756000*) 

38200 
2999  700 
360000 
560000 
500000 
113000 
818000 
120  040 


Hiervou  entlalleu  auf: 


zusammeu 
Hierzu  Betrag  vou  A 

insgesammt 


A.  Vollbaiineu: 

1.  Staatsbahuen  

2.  PrivatbahDen  mit  Staatsbetheiligung  . 

B.  Nebeubahnen:  ' 

1.  Staatsbahneii  

2.  PriTatbahnen  mit  StaatBbetheiligiuig  . 

Hierzu  fur  Betriebsmittol,  zn  A  nnd 
▼oigesehen  in  den  Gesetzen  TOm: 


9803,8 


10542  5>40 
1023  659  316 


10570^  i  1084101866 

'  I 

533,ti  1O3O67U00 

^    251,2  6  799  700 

9269,7  ,  7^439316 

616^8  ^  4742810 


I 


21.  Mai 
4.  April 
7.  Mai 


1883 
1884 
1885 


19.  April  1886 

1.  1887 

11.  Mai  1888 

8.  April  1889 

10.  Mai  1890 

20.  Jani  1891 
6.  „  1892 
3.  Jiili  1893 

29.  April  1894 

8.  April  1896 

3.  Joni  1896 

a  Juni  1897 


i;  - 


Gesetzentwurf  yom  23.  M&rz  1898 


-  I 


11390000 
8946000 
9111000 

8696000 
9146000 
5883000 
18559000 
5241000 
3690000 
4992  DX) 

855UUU0 
6661000 
6988000 
6488000 


wie  oben   10570,8  I  1084101866 


>)  BeiUlfe  zu  inzwischen  Terstaatlichten  Unternehmangen  d«r  ehemaligto 
Bechte  Odernfer-  and  der  Oberschleflischen  EisenbahngesellBohill. 

■0  FUr  die  Bahnlinicn  Probstzella— Wallendorf  nnd  Schieder—Blm.l)*  r:,  sind  i'^ 
Betriige  cur  Anseiiaffiiiig  von  BetriebBmitt«l&  mit  saoOOO  .4^  and  l^uOO  bereiu 
nnter  den  Bnnkoetea  in  B  1  eufcalteB. 


.  i 
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Erweiterang  dea  preaiiischea  StaauebenbahnneUea  im  Jahre  1896-  509 


HiervoD  entfallen  auf: 

A.  Staatsbabnen  (eiDsehl.  Betriebamittel) 
Bi  PriTatbahndii  mit  StaaUbetfaeiligiuiK  . 


1  

1  km 

M 

980B,S 

1 023  559  316 

767,6 

106C2540 

10570^ 

il 

1034101856 

zusammeu 


Zur  Deckong  diem  Betrages  tod  10841018G6  uir  stehen  die  Gesell- 
•diaftsfonds  der  veretaatiichten  Bahoen,  eraparte  Bestftode  tob  Banfonda, 
iwMene  KantioDen  n.  a.  w.  in  Udhe  tod  mnd  ....    197868000  u» 
Mwie  die  Baarznaehftsae  der  btereaaenteii  zu  den  Ban- 
kosten  der  Lfaiien  des  Geeetzes  Tom  8.  April  1895 
(870000  uy),  des  Gesetzes  vom  3.  Juni  1896  (465000  m\ 
des  Gesetzes  vom  8.  Juni  1S97  (676 (JOO^)  uiul  des  Ge- 
setzeniwuits  vom  23.  Marz  1898  (200000  u^)  in  Hohe  von    O^^'^ii^  n 
zar  Verfugung. 

Nacb  Abzng  dieser  Somme  von  dem  obigen  Ge- 
sammtbedaif  von   .  1034101866  uir 

and  daher  noeh  mnd   834O32O0D  M 

(lurch  Staatsscbuldverschreibuugen  beschafft  oder  uoch  zu  beschaflTeu.  Mit 
diesen  Aufwendangen  ist  der  Ban  von  im  gauzen  310  Liuieu  (daranter 
290  fur  RechDung  und  20  iinter  Betheiligung  des  Staates)  mit  einer  Ge- 
saomitlauge  von  10570,8  km  gesicbert  worden. 


II.  VervoUstifindi^n^  des  EfseBbahimetzes. 

Die  in  dem  Gesetzentwurf  unter  No.  II  vorgesehenen  10430U0  M 
8oilen  ZQf  Deckung  der  Mehrkosten  fiir  die  durch  das  Gesetz  vom  10.  Mai 
1880  genelunigte  Herstellnng  eines  Rangirbabnbofes  zu  Saarbriicken  and 
Brweitemng  derAnlagen  fQr  den  Personen-nnd  Gfiterverkehr  daaelbst  ver- 
we&det  werden.  Die  bierfar  bewiliigte  Samme  von  6  500000  m  bat  sich 
als  Dicht  ansreichend  erwiesen,  nm  die  Aniagen  in  der  beabaichtigten 
Weite  nod  in  dem  Umfaage  anaznilihren,  wie  ea  im  Interesae  der  ordnimga- 
ni&Bgen  Abwieklnng  dea  Biaenbabndienatea  nnd  znr  Tollat&ndigen  Be- 
vtitignng  des  Verlcehrs  nothwendig  iat.  Hierzn  sind  jedoeh  76^0GDur, 
ilM  1043  000  M  mehr  ala  zur  Yerfftgong  atehen,  erforderlieh. 


Ygl.  Archiv  1886.  S.  667.  Aomerk. 
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Krweiterong  des  preafsuoben  SuatieiBe&bahnnetzes  im  Jahre  1866» 


Im  Extraord  niari am  des  Etats  f&r  das  Jahr  1898/99  &'ind  zar 
VervoUstandigung  des  StHnt-jeisenbahnnetzes  vorgesehen  insgesammt 
76  838  000  —  gegen  49108000^  im  Vorjahre,  also  mehr  27  730000^ 
—  damnter  fOr  die  Merstellong  des  zweiten,  oder  dritten  nod  mtten 
Gleisefl  aaf  den  Strecken: 


Aiiiialter  Bahn:   Berlin  —  6r.  Lichterfelde 

—  besondere 

.  (femere  Rate) 

1  u « 1  m  M. 

Berlin— Erkner  —  besondere  Vorortgleise  — 

(    .       ,  ) 

TOOOIU  , 

Berliner  Ringbahn:  Rixdorf  ^  Ebersatrafse 

—  drittea  and 

(erste  Kate) 

oWUUU  p 

(letzte  Kate} 

(erste  Hate) 

1  uooooo  ^ 

Wehrden— Carlshafen — Bodeofelde    .   .   .  . 

in        n  ) 

600000  ^ 

(    n        n  ) 

200000  . 

OiVlD—Kalsehenren  —  drittee  mid  viertea  Gleia 

-(    n         .  ) 

600000  « 

(    «         .  ) 

400000  y, 

Plagwitz-JLiiideimu— Eythra  

•         •         •         •  • 

(erste  Rate) 

260UU0  , 

(    -        n  ) 

800000  , 

Leipzig  —  Eilenbarg,  Finaterwalde  —  Gottbas  ^  Gnben  nod 

(letzte  Rate) 

1790000  , 

180CXJU  , 

(erste  Rate) 

250000  , 

B20000  „ 

(letzte  Rate) 

80000, 

■    (    .         n  ) 

135000  , 

(erste  Kate) 

•iUOUOO^ 

Cdthen— Biendorf  

(  .      ,  ) 

300000, 

Frankfort  a.  0.— Bentschen — ^Poeen,  Gaben— 

•Bentaeben  nnd 

Oetite  Rate) 

4667 000, . 

Von  den  gepianten  grOlaeren  Baoten  sind  zu  erwftbnen: 

Erweitemng  des  Bahnhofea  zn  Nenrnfinster  .    (erate  Rate)     400000  ur 

ErweiterunjT  des  Stettiner  Bahnhofes  zn  Berlin  (femere  Rate)   2000000  » 

Ausbau  (ler  an  den  Sohlesischeii  Hjihnhof  zu  Berlin  an- 
crrtMizeudeu  Strecken  der  Ostbahn  and  der  Schlesischen 
Bahn  (femere  Rate)   1000000  , 
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Gf iiDderwerb  fflr  den  Ausbau  der  Beriin-Gorlitzer  Bahn 
auf  der  Strecke  von  dor  Berliner  Ringbahn  bis  zur 
SUtion  Griinaii  und  fur  deu  Ausbau  der  Anschlulsbahn 
Ton   Rixdorf   nadi  Niedersebdueweide-Johanoisthai 

(erste  Rate)  600  000  uv 

ErweiteniDg  dee  Bangirbahnbofes  zu  Tempelhof  (  „  )  800000  , 
Erbaniing  eines  Wagenreioigaogsschappens  mit  Nebenanlagen 

anf  dem  Anbalter  Babnbofe  vol  Berlin   980000  ^ 

Erweitemng  des  Bahnhofes  zii  Brieg:   .   .    .  (femere  Kate)  KXliXX)  ^ 

E^weite^uIj^  des  Bahtihofej*  zu  Neisse  .  .  .  (  „  ^  )  bOUiiOO  „ 
Cmhan  des  OberschiesiscLen  Bahnhofes  und  der  ansehliefsen- 

den  Stadtverbinduugsbabii  in  Breslau    .    (erate  Kate)  lCKX)OiXi  ^ 

^Brweiterang  des  Bahuhofes  za  Gottesberg  .    (  «         )  100000  ^ 

firweiteiung  der  BabnbAfe  za  Altwasaer  .  .    (  «      »  )  100000 

Erweiteniiig  des  Babnhofea  zu  Cfiatrin  (Vorstadt)  (letzte  Rate)  160 000  ^ 

Sinriebtinig  elektriseber Belenehtnnganf dem  Bahnbof  zuTbom  165 000  ^ 

ErweiteruDg  des  Bahnhofes  zuCassel  (Unterstadt)  (femere Rate)  147  000  ^ 

„        ^        „     „     (Oberstadt)  (erste  Rate)  eKXHW  , 

Cmbau  des  Babnholes  zu  Troisdorf .    .    .    .    (let/le  Rate)  270(03  „ 

OmgeataltiiDg  der  Bahnanlagen  in  Coblenz   .  (feruere  Kate)  500000  , 

SrweiterDBg  der  Babnbofsaolagen  id  Aacben  (  »  ^  )  1000000  , 
firbamiDg  einer  Lokomotimpaiatarwerket&tte  auf  Babobof 

Oppvm  (femere  Rate)  300000  , 

Erweiterong  der  Babobofeanlageii  in  Krefeld  (    ^       „  )  1000000  „ 
fieretellang  einer  Verbindungsbahn  von  Ehrenbreitstein  nacb 
Bahnbof  Coblenz  (M.)  unter  Benutzung  der  Horebheimer 

Rhemltnu-ke.                                       .  (fernere  Rate)  3UU  UUJ  „ 
Aiilas;*^  vdii  Strafsen  und  zuni  Erweil*  vou  Gruiid  uud  Bodeu 
bebufs  brs^t n  1  V.jrwertbung  der  durch  die  Umgestaltuog 
der    Bahiianlageu    io    COlu    freigewordenen  Grund- 

stacke  (femere  Kate)  300  000  , 

Srweitemng  der  Babnhofsanlagen  in  NeoTs  .  (    n       «  )  ^^0  000  ^ 

SnreiteruDg  des  Gaterbabnbofes  Cobleoz  (Rb.)  (erste  Rate)  300000  « 

Brweiterong  des  Babnbofes  Escbweiler  (Rb.)    (  ^      «  )  160000  y, 

firweitening  des  Babnbofes  Ebrenbreitstein  .    (  ^      -  )  200000  „ 
Brweitening  des  Weichseibahnliofef  bei  Danzig  und  Her- 
stellung  einer  Verbiudungsbabn  /.wisobeu  diesem  F^ahn- 
hofe  und  dem  Kangirbahnhof  Saspe  bei  Neuiain  wa»ei 

(femere  Rate)  iOOUUO  ^ 
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£rbaaang    eines    Eit^eubahndienatgebaades    zq  Danzig 

(erste  Kate) 

ErweiteruDg  des  Bahohofes  zu  Remscheid  .  (fernere  £ate) 
Eirweitemng  des  Bahnfaofes  Elberfeld-DOppersberg 

(feniere  Rate) 

Brweitenuig  des  Babnhofes*  Dfisseldorf-BUk  .    (efste  Rate) 
HentelluDg  einer  ZoUabfertigungsstelle  anf  dem  Gftterbalin- 
liofs  m  Hagen  (erste  Rate) 

Erweiteiuug  des  Giiterbabnlioies  zu  liagen  .  (  ,  „  ) 
EiDrichtuDg  elektrischer  Beleachtung  auf  den  Bahnli  tien  zu 

Diisseldorf  (erste  Rate) 

Erweiterojig  des  BahDhofes  zu  Gotha  .  .  .  (feruere  Bate) 
Erweiteruiig  des  Bahnhofes  zu  Knpferdreh  .  (  »  ^  ) 
Erweiteraog  des  Bahnhofes  Bochum  Slid  —  Mher  Bochnm 

(B.  M.)  —  (feniere  Rate) 

Brweitemng  des  Bahnhofes  zu  Essen  (HanpthahnhoO  — 

friher  Essea  (B.  H.)  ^  (fernere  Rate) 

Herstellung  einer  Unterfahrung  der  Essen-Horster  Land8tra£Be 

am  Hahnhofe  Altenessen  (C.  M.)  .  .  ,  (teiuere  ivate) 
Erweiteruiig  ties  Baliiiiiutes  zu  Ruhrort  .  .  (  n  »  ) 
Erweiterong  des  Bahnhofes  zu  Wanne  •  •  (  »  r,  ) 
Erweitenmg  des  Bahnhofes  X)ortmand  (G.  M.  und  B.  M.) 

(fismere  Bate) 

Herstellong  von  Anfetellnngsgleisen  fllr  leere  Wagen  anf 
dem  Bahnhofe  Osterfeld  Sad  (erste  Rate) 

Erweitcruiiu  de.s  Bahnhofes  zu  (Tolsenkirchen    (   „       ^  ) 

Erbanung  eniu^  DienstgebHudes  tur  die  Eitieubahningpektionen 
zu  Essen  (erste  Rate) 

Erweitenmg  der  Bahnhofeaniagen  in  Wiesbaden  (feniere  Bate) 

Erweitemng  der  Hanptwerkst&tte  zu  Betzdorf  (erste  Rate) 

Erweitemng  des  Bahnhofes  zn  Oottbns    .  .    (  ^      „  ) 

Erbauuug  einen  Gescbaftsgeb&udes  fur  die  Eisenbaliii  lirektiou 
zu  Haile  a.  S  ^erste  Rate) 

Erweitenmg  des  Bahnhofes  za  Herford    .  .  (fernere  Rate) 

Gronderwerb  fiir  die  Erweitenmg  des  Rangirbahnhofes  za 
flainholz  (erste  Rate) 

A.D]age  eines  nenen  Gfiterbahnhofes  bei  Bielefeld  (  „      „  ) 

Erweiteruug  der  Schwelleutrankungsanstalt  zu  Leinhausen 


100  000 
200000  , 

800000  « 
900000  , 

150  000  „ 
1500UU  „ 

130000  , 
50000  , 
800000  «. 

aoooQo « 

1000000  , 

200  000  « 
5QU0<X)  , 
lOOUOOO  , 

600000. 

200  000  , 

500000  , 

100000  , 
1000000  • 
200000  « 

600000  , 

400000  ^ 
400 000, 

600000, 
200000. 

mm  r. 
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£rbaaun<?  eines  zwOlfstandigeu  Lokomotivschuppens  auf  dem 
Bahuiiote  zn  Kreiizburg  (letzte  Rate) 

Erweiterong  des  Bahnhofes  za  Kattowitz .   .    (erste  Hate) 

Erweitemng  des  Bahobofes  Alte-Neustadt  and  der  Baogir- 
station  Bade  4  bei  Magdebaig  ....  (femere  Kate) 

Erweilerang  der  BahnhofeanlageD  is  Asehersleben 

(fernere  Rate) 

Beseitigrung  des  Schieneuuberganges  des  Breitenweges  uud 
ErwL'iterung  des  Bahuhofes  in  der  Neuen  Neustadt- 
Magdeburg  (femere  iiate) 

UmgeetaltaDg    der    BahnhofsaDlagen    za  Braonecbweig 

(fornere  Rate) 

TerlegoBg  dee  Bahnhofes  Magdebarg-Fnedrichfitadt  .  .  . 
Erweftening  des  Bahnhofes  zn  Paderbom.  .    (erste  Rate) 

Erwtiterung  der  Rangiranlagen  anf  dem  Bahnhofe  zu  Posen 
£rwelteruQg  des  Bahnhofes  za  Obersteiu  .  .  (fernere  Kate) 
£rweiteniog  des  Bahnhofes  zu  Wengerohr  .  (erste  Rate) 
Erweitemng  des  Bahnhofes  zn  Earthans  .  .    (  »      ,  ) 

Erweiternng  desZentralguterbahnhofes  zu  Stettin  (femere  Rate) 

Hersteilung  von  Weiehen-  und  SignaUtellwerken  (    „      „  ) 

Vermehrang  and  Verbesserung  der  Vorkebrangen  zur  Ver- 
htttang    and    Beseitigung    von  Scbneeverwehnngen 

(fernere  Rate) 

HerBtellangTonelektri8ehenSichening8anlagen(    ^       ,  ) 

Vermehrang  der  Betriebsmittel  ffir  die  berelts  bestehenden 

Staatshahnen   26000000 

Dispo6itiuu8ioud5  zum  Erwerb  von  tirund  und  Boden  fur 

Eisenbahnzwecke  5  GOO  000 

Dispositionsfonds  za  nnvorhergesehenen  Aasgaben  ....  2600000 


173  ()<j;i  M 
500000  , 

115000  , 

600000  , 

20000U  „ 

400000  „ 
113000  „ 
160000  , 

230  (XXl  , 

K  x  joa  j  , 
160000  , 
160000  , 

400000  „ 
iUUUOOO  , 


aooooo 

1000000 


111.  FOrdernng  des  Banes  van  Kleinbahnen. 

Ueber  die  bisherige  Entwickluug  des  Kleinbabnwesens  in  Preufsen 

insbesonderc  in  dem  letzteu  Jahre  vom  1.  Oktober  1896  bis  30.  Sep- 
tember 1897  giebt  folgende,  dem  Hause  der  Abgeordneten  bei  der  lie- 
rathang  des  Etats  fur  das  Jahr  1898/99  von  der  Regierung  mitgetheilte 
Zusammenstellun^  ein  libersichtiiches  Bild. 

ArdilT  fur  Kisenbahnwesen.  1896  sa 
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il 


1897       I  g«g«ii  1806 
80.  September  |  80.  8epteail»er 


r 


Anxahl  der  im  obigen  Zeitrawiie  geaehmigten  nenen 
Kleinbehnen  .*.«.......,.  ' 


BechnM  man  tliejeiiigen  B«biieDt  die  nieht  aQe> 

sehlierslicli  vor  dem  Inkrafttreten  des  Gesetzes 
vom  28.  Jiili  1^!''-'  f  streckenweise  aucb  nach 
geineni  Inkniittrcten  <,^('iiehmigt  sind  nnd 
dereii  Unteruebmer  sicb  den  Bestinomuugeu 
dieses  GesetKes  unterworfen  baben,  ebento  wie 

.         .    „  .  l.Oktober  1698 

die  m  der  Zeit  Tom  —  -   :   geneb- 

80.  September  1806 

migten  hinzn,  so  stellt  sich  <He  Oesannntzabl 

der  naeh  deiu  Inkrafttreten  Ue»  Uesetzes  ge- 

iiebmigteii  Kleiababiieu  aaf  


.i 


48 


88 


ISO 

mtt  raid  8446  km 


1-29 

aiK  tmi  2b»  km 


im  Betriebe   .  . 
in  der  AaBfiUuniiig 


,i  ISO 
mlt  viwl  9604  km  I 

!l  60 


;l 


£s  dienen  tou  den  180  genebmigten  Kleinbahnen: 

dem  Peraenenverkehr  (aitstohliertUcb)  

dem  Gttterverkehf  (siuiMhUel^Ucb)  

dem  Personen-  nnd  Oflterrerkebr  

insbeeondere: 

dem  Persooenverkebr  in  Stftdten  nnd  deren  Um* 
gebnng  (nebenker  anch  dem  Qftterrerk^r)  . 

dem  Premden-  (Bade-)  Verkehr  

dem  Personen-  nnd  66tenrerkekr  fir  Handel  nnd 

Indnstrie  

dem  Personen-  nnd  Giiterrerkebr  fttr  landwirtb- 

scbaftlicbe  Zwecke  

gleichmal'sig  dem  Handel  und  der  Indnstrie  so-  ij 

wie  landwirthscbaftlichen  Zwecken  .... 

Die  Spnnreite  ist: 

die  Telle.  .  |l  66 

1^  m   (i4 

0|fio  m  |.  28 

Oftoo  m   9 

gemischt  ,  8 

ebweichend   9 

anfserdem  obne  (Schwebebahn)   1 


69 
10 
107 

(Bat  I  BiUm  r«M«n  | 


76 
68 


51 
9 


I 


64 
9 


64 


15 


64 

9 

94 
42 


(86.fi  ,) 
(5/1 

(6fi  n) 
(0^  .) 


I 


88 
46 
18 
6 
9 
7 


(41,1  %). 
(86.«  «.)' 
(1(M  .) 
(6.1  .) 
(l.«  0 
(S,«i.) 
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1897        I    gegeu  1R9U 
30.  iSeptember  ,  30- September 


Ala  BetrietisniiLtel  ilieuen: 

Lokomotiven  hti  

elektriscbe  Maschinen  bei   . 

Pferde  bei  .  

theils  Pferde,  iheils  eltktn&clie  Maschiaen   .  . 

Drahtstiile  

theils  Lokomotiven,  theils  elektrische  UaschiBen 

tbeils  Lokomotiven,  tkdlt  Pferde  

(Bei  1  Bakn  eteht  noeh  niobt  feet,  ob  Lokomo> 
tiven  Oder  elektrieche  Haediinen.) 

Die  Zahi  iler  Rleiubahnen,  die  vor  dem  Inkr&ft- 
treten  dee  Qeeetsee  Tom  flS.  Jvli  1898  bestendeii 
Qiid  ibren  Charakter  weder  darch  OeDehroigung 

zQgehoriger  neuer  Strp  k-pu,  rmch  dnrcb  Unter- 
werfang"  nnter  das  Kleiubahugesetz  verloreu 
haben,  betrug  

flierzu  (lie  nach  dem  1.  Oktober  1R92  genehmigten, 
trweiterten  oder  dem  EleinbahngeBets  nnter- 
etellten  Kleinbahnen  (wie  vorlge  Seite)    .  .  . 


Davon: 

Gesellschaftsnuternehmen  

Uiit  i  rii>  hmen  von  Kommaiial?erbfkuden  . 
soustige  Unternehmen  


In  einselnen  entfbllen  raf: 

Oetinrealeeii  

Weetprenfkeii  (1  fiahn  ist  eiogegangeii)  

Berlin  (Geeehtftebeiirk  dee  Polifeiprleidenten).  . 

Brandenbnig  

Pommem.   •  

Poeen   

SeUeeien  

Sachsen  (2  Unternehmen  an  1  vereinigt)  .... 

9cbleawig>Holetein  

Haunover   . 

Westfalen  (9  Unternehmen  an  1  vereinigt)  .  .  . 
Hessen-Nasttan    .  •  

dip  Rheinprorinz  r!  Babn  eingegangW,  8  (Inter- 
nebmen  zu  i  yereinigt)  


48 
23 
7 
1 
1 
2 


44 


180 


284 

160 
45 
SO 


4 
6 
8 
96 
91 
8 
16 
99 
14 
19 
11 
91 

66 


74 

88 
16 
8 
1 
1 
1 


57 


199 


186 


130 
84 


S 
7 
7 
91 
17 
7 
11 
19 
19 
8 
10 
17 

47 
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1887  gegen  1896 

30.  September  1 30.  Septoaber 


AnsgefttbTt  eder  wenigstens  genehmigt  naeb  dem  In-  | 
krafttreten  dee  Kleinbahngeeetsee  eind  in; 


,  4 

2 

>  4 

4 

Berlin  (Geschftftabezirk  des  Polizeipraiiidenten).  . 

mm 

 1 

1  » 

14 

SI 

17 

1  « 

6 

'  18 

8 

14 

9 

11 

8 

r 

10 

6 

U 

10 

7 

44 

sneammen  .  .  . 

180 

129 

AusgefQbrt  and  in  Betrieb  geDommeo 

sind  von  dem  Inkrafltreten  des  Kleinbabii' 

den  geDehmigtoD  KleiDbahnen  _  g^*eue% 


in 

1897  1 

gegen 

1897 

gegea 

:1 

18M 

1886 

t 
1 

1 

8 

8 

2 

9 

4 

4 

Berlin  ^Geschftftsbezirk  des  PoUzeipr&sidenten)  ^ 

1 

1 

5 

5 

4 

7 

18 

8 

17 

9 

1 

8 

4 

Schiesien  

2 

8 

8 

5 

8 

10 

9 

6 

3 

4 

10 

6 

9 

2 

4 

8 

6 

4 

10 

10 

7 

5 

18 

15 

ai 

IS 

snianmen  .  .  . 

44 

67 

lao 

78 

Im  fietriebfi  mitbin  im  Jahre  1887 

=  44  +  180*= 

164 

=  57  + 

76=  1 

138 
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Erweiterung  des  preoliischeu  Staatseisenbabnuetses  iia  Jahre  1^8.  5X7 


• 

II 

1 
1 

1807 
BO.  September 

fcegen  1800 
80.  September' 

III  der  Au&tuitruag  begriffen  sind  in: 

1 

1 

1 

1 

1 

— 

WMtfirsvflieii  

] 
J 

1 

— 

1 
I 

— 

Berlin  ^Gesch&ftabezirk  des  PolizeinrasideDteu^ 

9 

1 

1 

BrAndflAbnrir  

• 

4 

6 

PonnAfn  ............... 

9 

4 

8 

— 

t 

9 

1 

1 

5 

8 

1 

6 

8 

SehletwUr-Holtteiii  

\ 
1 

I 

6 

8 

1 

6 

6 

i 

4 

9 

1 

23 

17 

raiMBmen .  .  . 

1 

60 

68 

tiiniiitUcheii  9Si  Klftiababucii; 

a)  lit  die  Spwwaitt: 

1 

> 

(88%) 

77 

(42%) 

A 

86 

/AM  1 

(38  .) 

60 

(87 

t 

94 

It  / 

15 

(  8  - ) 

: 

11 

i  B  > 

10 

av 

4 

19 

11 

(6.) 

1 

itt  der  B«triebBswe«tk;  \ 

• 

89 

i 

\ 

14 

16 

der  PenoiieB-  und  Ofttenrerkebr  bef  .  .  .  . 

1 

118  ! 

1 

1 

70 
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518      Brweitwang  dei  prenfiitdieB  StMtoeiiMiliAhiiiietseB  im  Jahn  1806. 


1897 
30.  September 


gegen  1896 
SO.  September 


e)  «ind  die  Betrietismittel: 

Lokoniotiven  bei  

elekirische  Maschinen  bei  

Drahtseile  

Pferde  

theilt  LokomotiTeii,  theiU  elektr.  MMcbinen  bei 
tbeils  LokomotlTen,  theils  Pferde  bef  .  .  .  . 
tbeils  Pferde^  tbeils  elelctriecbe  Haeehinen  bei 
theils  LokomoUren,  tbeiU  Pferde,  thells  elek< 
triidie  Maeebiiien  bei  

Anhlngige  Genehmigaiigsaiitri&ge,  d,  b.  eolche  An- 
tr&ge)  bei  denen  vom  Minister  der  iSffent- 
licben  Arbeiten  erkl&rt  ist,  dafs  auf  die  Her< 
stelluDg  und  lubetriebnahme  der  Babnen 
das  Kleinbabngesetz  Anwendang  fiuden  kann, 
Oder  bei  Kleinbabnen  mit  thieriscber  Be- 
triebskraft  in  die  darch  §  i  des  Gesetzes  vor- 
geschriebenc  polizciliche  Priifung  eingetreten 
worden  ist,  liegen  Tor  in; 

OstpreiUsen  

Westprenrten  

Berlin  (OeschltftsbeBirk  des  Poliseiprftsidenten)  . 

Brandenburg   

Poramern  

Posen  *.  .  . 

SeUesien  

Saehsen   .  .  . 

Scbleswig-Holstein   ,  . 

Hannover  

Westfalen  

Hessen-Nassau  

der  Rbeinprovinz  

HobenxoUem  


119 
47 
4 
42 
1 
4 
7 


zusammeu . 


(63%) 
(  2 

(18  «) 

(  1«) 
(8.) 
(S  ,.) 


16 
10 

8 
29 
12 
21 
89 
43 
14 
49 
42 
■J.'j 
71 

8 


98  t^oOO/o) 

38  (20  „  ) 

4  (  2  „  ) 

42  (22  ^  ) 

2  (  1  •) 

»  (  2  O 
8(2,) 

1(1.; 


8 
8 
5 
86 
17 
IG 
40 
35 
IS 
88 
26 
20 
5S 
1 


377 


229 
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Von  den  dem  Staate  zur  Unterstutzung  des  Kleinbahnbanes  zur  Ver- 
ffi^ng  gestellten  Mittelu  im  Betrage  von  21U00UU0  m  a'md  bis  £nde 
Jaoaar  1898  endgultig  bewilligt: 


1 

■ 

in 

vavproaiDOii 

fur  2  Bahuen  . 

Q 

n 

Tf  osirpreiuatsii 

1  Bahn  . 

3. 

11 

Brandenburg 

n 

6  Babnen 

796822  , 

4. 

n 

Pommem 

n 

.  2466000  , 

0. 

» 

Posen 

9 

^  Willi  « 

170  UUU  „ 

o. 

Saehsen 

n 

4  HiahnAn 

o  oauoou 

QO«F  UUU  B 

7 
1. 

Sehleswig-Holstein 

Q 

Q 

a. 

» 

Hannover 

n 

4. 

fU4UUU 

Q 

Westfalen 

n 

O 

^  n 

1  nR7  /Yin 

in 

Hessen- Nassau 

J! 

9 

Ovrl  OOl  jj 

in  Anssieht  geatellt: 

1 

1 11 
lii 

Ostprenfsen 

ffir 

1  Bahn  . 

.          kM  r.  1  yj''  n.)  Jtf, 

2. 

n 

Pommem 

4  Baiuieu 

841  o(X) 

a 

n 

Posen 

rt 

2 

470  ( X  K) 

4. 

» 

Schiesieii 

1  Bahn  . 

(;7  8<  X)  ^ 

5. 

Sehleswig-Holsteiu 

n 

3  Babnea 

.    1  53-i  rVT^  , 

6. 

Hannover 

0 

.    1  ^lOOUUU  „ 

7. 

» 

Westfalen 

1  Bahn  . 

160000  „ 

a 

n 

Hessen-Nasaan 

*» 

8  Bahnen 

.   1076000  ^ 

9. 

T) 

Rheinprovinz 

D 

1  Bahn  . 

160000  » 

10. 

HohenasoUem 

n 

1     n  . 

.    1260000  „ 

znsanmen  16777022 


Durch  die  endgultige  Bewilligung  ist  oder  wird  das  Zustandekommen 
von  rand  1880  km  Kleinbahnen  gesichert,  mithin  entfallen  auf  je  1  km 
im  Durchschnitt  rund  8900uK  Staatsunterstutzuug. 

Fiir  11  Kleinbahnen  liegen  no^h  Antrage  auf  GewShrang  von  Staats- 
nnteratfitzongen  im  Gesammtbetrage  von  6510000  ui  vor,  sodafs  im  Falle 
der  Genehmignng  dieaer  Aatrftge  von  dem 

Fonds  von   21 000000  uK 

zasammen   23287022  „ 

als  festgelegt  anzusehen  waren,   

*         mithin  feblen  warden    2  287  022  jr. 

Anfoerdem  liegen  aolcbe  Antrftge  vor  oder  stehen  noch  za  erwarten 
in  21  Ffilien. 

Wirklieb  zur  Auszahluug  gelaugl  6iud  bi^her  1 869  1^.B0  uK. 
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620      Erweitemng  de*  ]»reiir«i«eheiL  StMtseisenbaluuietses  im  Jfthra  1888. 

Da  biemach  die  bisher  bewilligten  Mittol  darch  die  vorliegenden 
UiiteTatatzQiigsaiitrftge  YoUauf  in  Aasprueh  genommen  aind,  ist  in  dem 
Geaetzentwaif  imter  Ko.  HI  die  Ermlchtigung  erbeteo,  fftr  den  obigen 
Zweck  eine  weitere  Snmme  von  8  000  000     zn  verwenden. 


Der  geforderte  Gesammtkredit  betrfigt,  wie  schon  obea  bemerkt, 
880S5000^.  Znr  Decknng  dieses  Betrages  sollen  nach  Abzag  des  von 
den  Interessenten  anfeabriugenden  Baarznsehnsses  zn  den  Bankosten  in 

Huhe  von  200  000     Staatsscbuldverschreibungeu  verausgabt  werden. 


Wie  bisher  alljiibrlich  to!«rt  Dachstehende  Uehersicht  fiber  die'  B»*- 
friediguDg  der  auTserordeutlicheu  Geldbedurtiiisse  der  EisenbahoverwaitaDg 


seit  dem  Jahre  1879/80. 

£s  sind  seit  1879  bewiUigt  nnd  beantragt: 

a)  dnrcli  das  Extraordinarinm  des  Etata  ...    399363470  uv 

b)  ^    besondere  Gesetze   1681  332  476  ^ 

zosammen  2080695946 

Diesem  Betrage  stehen  gegenfiber: 

1.  die  dem  Staate  aDheimgefallenen  Fonds  der  ¥ei> 

staatlicbten  Privatbahnen  n.  s.  w.  von  rnnd  .   .    197868000  ^ 

2.  Zuschii^jftc  (icr  luteresseiik'ii  zu  den  Baukosteu 
der  Linien  des  Gej^etzes  voiu  H.  April  1895,  vom 
3.  Juiii  I8u6,  vom  8.  Juni  1897  uud  des  Gesetz- 

eutwurfs  vom  23.  Marz  1898    2211600  , 

3.  die  ReinQberschOsse  der  Eisenbabnverwaitnog: 

a)  Tor  dem  Inkrafttreten  des  Garantiegesetzes 

▼om  27.  Hftrz  1882  rnnd   69254000  , 

b)  nach  Inkrafttreten  dieses  Gesetzes  bis  Ende 

1898,99')   2482683000  , 

c)  die  zur  TiJfj,uiiL;  <ler  Frioritiitsanleihen  und 
sonstigen  Darleiine  der  verstaatlichten  Babnen, 
sowie  i\iv  Tilguiig  voii  Aktien  solcher  Bahueu 
bis  1898  99  verweudeleu   und  vorgeseh^eo 

Betr^e  von  ruud   134010000  , 

zusammen  2885966600  jt 


>)  1897/98  and  1898/90  nach  dem  Etat. 

I 
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Ss  bleibeD  hiernach  hioter  dieser  Smnme  vod  2885966600  jt  die 
Aafwendiiogon  fttr  die  TorbezeScbaeten  Erweiterungen  nnd  Erg&nzuDgen 
des   Staatseisenbahnnetzes   von  zusaminen   2080695946  m   urn  rund 

S05  27QOOO  M  zuriiek.  sodafs  (lurch  diese  Erweiterungen  u.  s.  w.  eine  Ver- 
mehrnng  der  Staatsei sen  balm  kapitalschuld  iiherhaupt  nicht  eiogetreten  ist. 
Aufserdeni  niiid  noch  zu  berucksichtigen  die  bei  deii  eiuzelnen  Krediten 
-I  hr.n  jetzt  erzielteij  und,  soweit  zur  Zeit  zu  ubersebeo,  noch  weiter  zu 
erzieieDden  Krtjparuitise,  weiche  betrageu  bei  deo 

a)  neneu  Babnen  rand  d5820000uir 

b)  80DstigeD  BanansfObriuigeii  raod   9410000  „ 

zusarauien    45  230  0U0  M 

£ndlicb  kommt  aocb  in  Betracbt,  dafs  fOr  firgftDzongaanlagen  ans 
dem  O  rdinariam  des  Etats  bis  Ende 1898/99  insgesamnit  rand  104  d88  000 
Terwendet  nnd  vorgesehen  sind. 
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Die  Eisenbahnen  in  Dftnemark 

im  Betriebsjabre  1896/97.0 

Die  Ansdehnung  des  dflnischen  EisenbahnnetzeB  hat  aich  gegeo  das 
Voijafar  nar  dnrch  ErSflhnng  einer  2,s  km  langen  Staatsbahnstreeke 
(NOrrebro— Fredenksborg)  nnd  einer  5,5  km  laogeD  PiiTatbahnatrecke 
(Gribkovbahn),  im  ganzeo  also  nm  7,7  km  vennehrt.  Vermindert  wnrde 
die  Gesammtlftnge  dagegen  wieder  darch  die  am  1.  Deaember  t896  er- 
folgte  ^nstellung  des  Betriebes  anf  einer  Staatsbahnstrecke  bei  Tiborg 
urn  4,r>  km.  Die  L&ugo  betrug  daher  am  31.  Marz  1897  2233  km  (gegeD 
2  230  km  um  31.  Miirz  18%).    Davon  waren: 


— 

18»7 

Staatsbabnen  in  Staatsbetiieb 

...  km 

'  1697 

1695 

Privatbahuen  „  „ 

•     •  m 

47 

47 

Staatsbabnen  „  Privatbetrieb 

*     •     •  w 

29 

29 

Privatbabnen  „  „ 

•     •     •  n 

467 

462 

znsammen 

2230 

223a 

Zweigleisig  wareu  davon  am  31.  M&cz  1897  =  57  km  StaaUbaim- 
strecken. 

1.  Staatijbahiieu. 

Nach  vori^teheiidem  befandeu  sich  am  31.  Mkri  1897  im  Staats* 
betrieb  1 742  km  fiisenbabn,  gegen  1 744  km  im  Voijahr.  In  diesen  Zahleo 

1)  Vergl.  die  Iriiheren  Auisatste  iiber  die  daniscbeii  Kisenbabueu  ini  .Aichiv  1-^1^7 
S.Bie  ff.,  18%  S.  702  flf.,  1R<>5  S.  vm  9.,  1894  S.  548  fT.,  1803  8.284  ff.  Deni  letiteren 
ist  eine  Uebersicbthkaiie  tier  dauischen  EisenbabneQ  beigefiigt.  Die  nacbstebeuii^a 
Ang^ben  aind  dem  amtlkhen  Betriebtberichte  f&r  1896/97  entnoromeii,  der  tos 
der  dttnitehea  Reglsranfl:  der  LandesTeitretniig  Torgel«gt  wnrde. 
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Die  Eiseubiiliueu  in  Daneuark  im  Betriebsjahre  18^b/97.  528 

md  eiDbegriffen  die  nor  bei  Sperrung  der  SchifFabrt  anf  dem  grofsen  Belt 
benntzten  Strecken  Korsdr — Halskov  und  Nybor^ — Slipshaven  mit  zu- 
sammen  13  km,  die  t'Qr  die  Statistik  nicht  beriicksichtigt  werden.  Fur 
die  Statistik  betrug  daher  die  Betricbslange  am  31.  Marz  1897  1729  km. 
im  JahiL'.sduichschnitt  berechnet  sich  die  Betriebsl&nge  zu  1  731  km. 

Die  Eisenbaliiiverwaltung  betreibt  aurberdem  noch  DampflfSlhreu  Qber 
den  gmfsen  und  kleinen  Belt,  fiber  den  Odde-  und  den  Sallingssnnd^ 
zwischen  MasnedO  und  Orehoved,  zwischen  Helsingor  uud  Helsiiigbortc  und 
zwischen  Kopenhagen  Freihafen  und  Malmt),  zusammen  73  km,  und  uuter- 
halt  in  Gemeinschaft  mit  einer  deutschen  Rhederei  (Sartori  and  Berger 
in  Kiel)  eine  regelm^fsige  Postdampferverbindung  zwischen  Kiel  und  Korsdr 
(135  km).  Die  Zabl  der  Statinnen,  Haltestellen  and  Fahrkartenverkaafs^ 
Bfceileo  betrftgi  297. 


2,  Betriebamittei  der  dftoischen  Staatsbahnen  and  dereu  Leistuugeu. 


Die  Gep^ck-.,  Guter-  und  Viebwageu  batten 
zusammen  Tragkraft  ....  Ztr. 

Ffir  den  Schiffahrtsbetrieb  und  die  Ffthr- 

aulagou  wareu  vurhauden: 

Schiffe  

Ffthrboote  

Diese  Fabrzeuge  hatten  zusammen  Trag- 
i&higkeit  t 


830  lyo 


11 

15 

5532 


1896 

1897 

Best  uud  am  31.  Marz:  i 

1 

308 

32B 

daraster  fBr  Versehiebedienst  and  Ver- 

weodnng  auf  Nebeobabnen  .... 

• 

63 

63 

866 

Zabl  der  Sitzplfttze  in  den  Personenwagen 

85310 

90  90t7 

267 

288 

4566 

4759 

davon  bedeck te   

2167 

2  196 

23d8 

2563 

882240 


11 
15 

5532 
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624 


Die  Bisenbabnen  in  Dinenmrk  im  BetriebiiiAhre  189^. 


Lei.stungeii  der  Betriebsniittel. 

Die  Lokomotiveu  habeu  geleistet: 

vor  Ziigen   km 

im  VorepanodieDste  

in  Leerfahrten  

beimFahren  ▼onGleUbettnngsmaterial 


1895/96 

7  689617 
462826 
94994 
465  I 


znsammeo  km 

im  Dttrchschnitt  hat  jede  der  268 

Zuglokomotiven  zuruckgelegt  .    .  km  j 

Mil  jedem  Nutzkro  wurden  darchscbnitt- 
lich  befOrdert: 
PersonenwageD  


8309792 

33862 


Postvagen  

Gftterwagen  and  znr  GUterbefdrde- 
rang  benutzte  Kieawagen  .  .  . 


i 


4,688 
0,6S7 

8,916 


14,180 


46,1 
9,8 

22,9 


429,6 
48,s 

27,5 


1896/97 

8287843 
468825 
98880 
61342 


8906790 

34524 


4^481 
0,51S 

8,607 


13,600 


znaammen  Wagen 

Belastnng  der  Wagen: 
dnrchschnittliche  Zahl  der  Personen 

in  1  Zug  

^  1  Wagen  

voo  deo  Fi&tzeu  in  den  Fersonen- 
wagen  waren  durcbscbnittl.  besetzt  V« 

darchschnittlicbesGewidit  dergegen 
Fracbtberechnnng  beftrderten 
Gftter  in  1  Zng,  Ztr. 

,  1  Wagen  „ 

darchsehnittlicbe  Ansnntznng  der 
Tragkraft  der  Gilterwagen.   .   .  «/o 

An  Wagenkni  wurden  auf  den  Staats- 
bahnen  geleistet: 

von  eigenen  Wagen  km  j,  102  790  925  |  105  411126 

,  fremden    „   «    *      6690180  !  6474990 

zusammen  geleistet  mit  derZugkraft 
der  eigenen  Babnen  km 


45,0 
10,1 

23,5 

436,1 
61,8 

28,9 


108481105  !  111886066 


>)  Die  abweichenden  Augaben  im  Archiv  1997  S.  818  beruheu  aui  uaclitrliiglick 
bericbtigten  EecbattfiAlera. 
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Aaf  framden  Bahnen  wnrden  yon  den  Staats- 
baluiwai;eD  geleistet  km 

Die  aaf  den  Staatsbabnen  geleisteteu 
Wftg^nkm  vertheOen  sich  wie 
foigt  aaf  die  elnzelneo  Wagen- 
gattangen: 

Personenwageu   „ 

i^ostwagen   ^ 

(iuterwairen  und  ziir  G iiterbefOrUe- 

roQg  beuutzte  Kieswagen  .  .  .  „ 


'I 


180(^97 


6237012  I  '  d9166ia 


35  992  8330      37 135  850 
40428d4»)j  4248612 

68445378')  70601594 


xasammen  km      108481105^1  111886066 


Der  Bestand  an  Betriebsmitteln  ist 
triebsjabre  1896/97  gegen  das  Vorjuhr  nicht 
<tie  Leistongen  haben  sich  bedeutend  erhoht. 

8.  Verkehr. 


nacb  vorstehendem  im  Be> 
nnweeentiicb  gewachsen  nnd 


1896/96 


1896/97 


Zahl  der  hefSrderten  Reisenden    .  . 
,    (lurchfabrenen  Persoiienkm 

Durehsclinitt!.  Lauge  der  von  eineni 
Reisenden  durchfahreiieii  Strecke 

Von  je  1 CXX)  Reisondpn  benutzten 
die  I.  und  U.  Wagouklusse  .   .  . 
y,  III.  Wagenklasse  

(iewicht  der  bef^rderten  Guter  ein- 
schliefslieh  dea  Viehes  .... 

Sftittlere    BefOrdernngsstrecke  einer 

Tonne  Gat  

2ahl  der  gefabrenen  Tonnenkm  .  . 

IMe  wichtigeten  anf  der  Eisenbahn 
befftrderten  Guter  waren: 
Korowaaren,  Hebl  n.  s.  w.   .  Hill, 
Stnokohlen  u.  8.  w   „ 

Ziegel  nnd  Kalkbrennerei- 
erzengnisae   » 


km 


t 

km 


Ztr. 


12  839839  13  319925 
367  094  556  386818956 


28,6 

134 
866 

2241843 


7,6 
4,9 

4,9 


29,0 

135 
865 

2485925 


77,09  78,2 
172835696  187688074 


8.7 
5,6 

4,9 


>)  Die  ahweicbendea  Attgaben  im  Archiv  1897  S.  SIB  beniheB  aaf  DacbtrSgIi«l» 
^cbtigtea  Recheufebleni. 
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1896/^6       !  180697 


n 


Fatterstoffe  Hill.  Ztr. 

Bauhol/.  und  sonstige  Wald- 

erzeuguisse  

Torf  

Ertl-  uiid  Steiuarten    .   .  . 

Dfmgemittel  

Fleiscb  and  Speck  .... 
Metalle  und  Metallwaareo 

Butter  

Milch  

Oel  

Fische  

Spirituosen  ...... 

Hcu  and  Strch   .   .  . 

fiier  

Margarine  

Ease  


i: 


» 


r 


3,7 

1 
1 

4,0 

3,8 

1 

4,1 

1,1 

1,1 

1,3 

1,5 

1,4 

1 

1,4 

1,6 

1 

1,7 

1,5 

1 

Ifi 

1,1 

1 
1 

1,8 

0,83 

1 

t 

0,99 

0,80 

1 

0,!>0 

0,11 

0.3^ 

0,36 

0,23 

0,28 

0,21 

0,96 

0,19 

0,17 

0,06 

0,10 

Personen-  und  Gilterverkehr  der  dftnischen  Staatsbahnen  zeigen  be* 
reits  .seit  eiiur  Reihe  von  Jahren  eiueu  btitiaciitlicheu  Aul'schwuDg.  Es 
bat  beti'Hgen: 


1889:90 


1890/01 


Zah!  der  iH^fSrderten  Eeisenden  .... 
Zahi  der  durchfahrenen  Personenkm  ,  . 
Oewicbt  der  hefdrderten  GUter  einschl. 

des  Viehes   ,   .  t 

Zahi  der  gelabronen  Tonneukm  .... 


8270801  I 
260181601  i 


1 1  lB37  8t)8 
II  106348180 


I 


9422  740 
279648490 

1568620 
111068332 


9648113 
281  4873&3 

1  697  670 
12177S>85» 


1894^ 


Zihl  d«r  befSrdtrteii  fieiiaidn .... 
Zahl  d«r  dnrchfahrtnen  Penonenkn  .  . 
Gewiebt  der  befQrderten  Gttter  efneeU. 
dee  Vieliee  t 

Zehl  der  gefehrenes  Tonnenkm  .  .  .  .  |' 

li 


10888190  ^ 
806978979 

1788787 
1S8668808 


U88490B 
899408899 

1866648 
189890708 


11749BI1 
898 998 

19684n 
lM8»49i 
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Die  Verkehrszaiahme  ist  nach  vorstohendem  seit  dem  Betiiebs- 
jahre  1889/90  8tetig.  Vom  Betriebsjahr  1889/90  bU  1896/97  ist  die 
ZaU  der  beArderten  ReUeoden  von  rand  8,2  Hillionen  anf  13,8,  die  der 
dnrch&hreneD  PersoneDkm  von  2G0  auf  886,  das  Gewicht  der  befdrderten 
Gftter  Ton  1,5  Hillionen  t  auf  2,4  nnd  die  Zahl  der  gefahrenen  Tonnenltm 
TOD  106,8  MiDionen  anf  187,«  Hillionen  gewaehsen.  Das  Gesetz  vom 
%L  April  1896  and  die  nach  ibm  erfolgte  Uerabsetznng  der  Per- 
•onen-  und  Gntertarife  kann  dabei  Doch  keinen  oder  doch  nur  einen 
unwesentlichen  Eiiiflufs  ausgeiibt  lial)eii,  da  der  neue  Giitertarif  erst  am 
1.  Januar  1897,  der  neuf  Per:?oneutarif  aber  erst  mit  ErOffnimg  der  Kiseii- 
bahn  Kopenhageii — Helsingor  im  Summer  1897  in  Kraft  getreten  ist.  Die 
Betriebslauge  der  Staalsbabnen  itit  dabei  vou  1  626  km  Eisenbabnen  in  1889 
auf  1  729  km  am  Bl.  MErz  1897  gestiegeu,  bat  sicb  also  verh&ltnildiuftijsig 
Dicht  bedcuteud  TergrOfaert. 

'Yon  den  vorher  bezeichneten  Gfiterarten  sind  im  Betriebsjalire  1896/97 
im  Wechselverkehr  der  Staatsbahnstationen  unter  einander  rnnd  32,6  Hil- 
lionen Ztr.  (gegen  30  Hillionen  im  Yorjabr)  befdrdert  worden,  im  Verkehr 

der  Staatsbahnen  mit  dftnischen  FrivatbahDen  rand  1,5  Millionen  Ztr. 

(eegen  1,.^  im  Vorjalir^  mid  im  Verkebr  der  Staatsbahueii  mit  dem  Aus- 
laude  rund  4,1)  Millioueu  Ztr.  (gegen  4,4  im  Vnrjahr). 

hn  Verkehr  mit  dem  Ausland  warden  anf  den  dftnisehen  Staatsbahnen 
in  1896/97  eingeffthrt  rnnd  8  Hillionen  Ztr.  (gegen  2,7  im  Votjabr)  nnd 
nufceffthrt  1,9  Hillionen  Ztr.  (gegen  1,6  im  Voijahr).  Die  grOfeten  Hengen 
vurden  von  folgenden  Giiterarten  eingefiihrt: 

YOB  dentsehen  Stationen  fiber  Yamdmp: 

rnnd  617  000  Ztr.  Hetalle  nnd  Hetallwaaren  (540000  im  Yoijahre), 

,  179000  „  Landerzeuguisse  .  .  .  .  (220  000  „  „  ), 
„    169000   „    Steinkohlen  (193000  ,       „  ), 

Ton  Helsingborg  nnd  anderen  schwedisohen  and  norrregisehen  Stationen 
fiber  Helsingborg: 

rund  757  000  Ztr.  Bauholz  und  sonstigeWald- 

erzeagnisse  (915  000  im  Vorjahre) 

„   130000  „  Ziegel-  and  Ealkwerks- 

erzeognisse  (120000  «       ,»  )i 

Toa  Malnio  und  audereu  vSchwediscbeD  Stationen  liber  MalmO: 

nind  828000  Ztr.  Baoholz  and  sonstige  WaLderzeognisse  — 
«    76000  9  Hetalle  and  Hetallwaairan  — 
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V on  den  a u s g e f iih r t e n  G utern  sind  die  Lami^fteaten : 
nach  England  iiber  Ejsbjerg: 

rand  1004  000  Ztr.  Fleisch  und  Speck  (930  000  im  Yorjahr), 

260000   „    Butter  (230000  «       «  ), 

oacb  deatscben  Stationen  uber  Vamdrup: 

rand     87  000  Ztr.  Fische  (86000  im  Voijahr), 

„       83000  ,    Fleisch  and  Speck  — 

An  Dnrchgangsgiitera  warden  —  einachlielslieh  tod  ond  nach 
Helsingborg  und  HalmO  —  in  1896/97  im  ganzen  rand  290000  Ztr.  be- 
fl^rdert  (gegen  160  (XX)  im  Voijabr).  Der  betrfichtlichste  Theil  davoo 
waren  Metidle  and  MetaOwaaren,  die  4n  einer  Menge  von  179000  Ztr. 
von  deatschen  nach  schwedischen  and  norwegleehen  Stationen  befi^rdart 
warden  (gegen  43  000  Ztr.  im  Voijahr).  Dann  kamen  Banholz  and  soostige 
Walderzeuguisse  in  einer  Menge  von  82  000  Ztr.,  die  von  schwedischeD 
uud  norwegiscben  StatioDeii  fiir  danische  Privatbahneu  und  deutsehc  Sta- 
tionen bestimmt  waren  (3U0OU  Ztr.  im  Vorjahr)  und  25  000  Ztr.  Fische 
von  schwtHiiscbeii  uud  norwegiscben  uacb  deutscben  Stationen  (21  000  Ztr. 
im  Vorjahr). 

4.    Finanzielle  Ergebnisse 
(eiaichlieftlieh  det  Betriebet  der  f  tthren  and  der  DempfscbiSUirt). 

1896/96  1806^ 

I 

«...  '  Kroneu 

PenonenbefSrdemag,  einschl.  Reiaegepiiek  .  .  !  10074781  \  10680899 
Gflter*  und  ViehbefSfdemag  "i      9312480     j  9799764 

zvisariiineii  aus  Personen-  und  (iiiterverkehr  19817171  20  873076 

Postbefitrderunj,'   677  846  68S»57J> 

Verscbiedeue  uud  zufallige  Eiunahiuen: 

Miethaercriii^   106863  i  101918 

Wurtesaalkanen   96885  26908 

Tdegrammbeforclerung   ,          16858  18486 

Vergfltun?  fHr  Mitbenutzung  von  Staaubahn-    ,  • 
hfifen  seiteii'?  Privatbahnen,  des  Staats-  • 
bHbuliai'euit  liei  Masuedtiuud  beiieus  Privat-  i 
peraonan,  BrlOa  ana  dem  Verkavf  von 

AUmaterialieii,  Zinaen  n. dergl   iGi.'74it  i  h  ir 

Geaamaiteiunahme  20  305  370      (  2i3«^678 

Hierzn  treteu  die  Gebalta-  uiid  liohnabzuge  zu  ' 

Gnaaten  der  Penaionakaaae  I        929160  998786 

zubamuien  20'y27b-20       '       21035  863 

Die  Einnalinie  aus  dem  Personen-  und  (jiiterverliehr  ist  in  1896/y7 
gegen  das  Vorjabr  am  mehr  als  1  Miliion  Kronen  gestiegen. 
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1896/96 

• 

S  r  0 

Hen 

15825916 

16465031 

5201 6(H 

5170342 

*  B.  Amsgabe 
Die  gesuiiiite  Betiiebsausgabe  hat  betragen 

C.  Betriebsuberschuis  ,  .  . 


Der  Ueberschufs  des  Jahres  1896/97  ist  zwar  etwas  niedriger  als  der 
das  Voijahres,  gegeiiuber  dem  der  fruheren  Jahre  aber  doch  noch  als  sebr 
guBstig  zu  hpzeiohnen.  GrOfsere  Betriebsausgaben  eind  im  Jahre  1896/97 
insbesondere  dureh  die  bei  dem  starken  Schneefall  im  Winter  i896/97  zar 
AQfrcchterhaltQDg  des  Betriebes  erforderlich  gewordenes  mntegrdcfaen 
und  kofitopieligen  Arbeiten  erwachseii. 

•  5.  UnflUle. 


I.  Reisende  wurden: 

ohne  eigene  SchnM  bei  UnfElien  w&hrend  der 

Bewe^ng  tier  Zuge  

infolge  eigener  Unvorsichtigkeit  

^  IKseiibftliiibeaiDte  utd  Arbsiter: 
«)  b«im  eigvfttllelieii  Betriebe: 

«bBe  tigm  Sdmld  bei  UnfUlea  wfthnad 

der  Bewegnng  der  Zttge  

infol(>f»  Unrorsichtigkeit  beim  BMteigen 

oiler  Verlaasen  der  Ztlge  

beim  iiaugiren  

iafolge  UnTorsichtigkeit  beim  Betreten  der 
Ol€iae  

infolge   MiMtiger  Unvoniehtigkeit  im 
Dutttta  

b)  bei  Arbeiten  anfMrhalb  das  eigentlicben 
BalinbetriebM  

&  Sotitfge  Personen: 

tei  Arbeiten  auf  l-ialmhOfen  

oiuie  eigene  dchaid  mluige  von  Zngnnfailen, 
nugelbaltor  Bewaahung  von  IJeberg&ngen 
i.a.w.  

^ei  absichtlichem  oder  naaabtiaiaeBi  Aiifait> 
kalt  anf  dam  fiahnlttfrpar  


zusauimen  .  . 


Atehlr  for 


1895/96 

1896/97 

getOdtet 

verletxt 

gatSdtat 

Tarlattt 

1 

6 

1'  1 

!  7 

1 

i 

1 

i 

!  . 

4 

i  ■ 

8 

1 

S 

1  • 

32 

i 

3 

4 

1 

j 
• 

89 

9 

41 

1 

~  1 

:  i'- 

1 

9 

1  1 

a 

9 

9 

2 

B 

6 

1  " 

66  .  1 

1 

8(7 

84 
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II.  Vrixi 

WeseDtlicbste  KrgebAisee  don  Betriebet  d 


H 

Aaf  1  km  Bali«liBg« 

ade  Nnmi 

PriTAteiseBbAhnen 

Bahnlauge 

Eijuiabme 

aufei 

ld9W 

1896/97 

km 

X  r  •  B  «  B 

1 

ftrtittHBittfthi*)  

An 

1 

4008 

4981 

o 
a 

i  in  1806/98  .... 
\  in  1898/97  .... 

19f?* 
fi6|M 

/       9  VAO 

8 

68,00 

1 

6664 

7188 

4 

7,A» 

7223 

BS87 

5 

87,43 

4  460 

4  5^ 

o 
D 

46.>4 

10115  1 

10t}i6 

7 

80^11 

26M  1 

8806 

8 

80^ 

Sin  i 

99«a 

9 

S8^ 

980O  ! 

9877 

10 

88,n 

4186 

4878 

11 

9W8 

9968 

19 

OD  an 

8  822 

3  61' I 

18 

8M 

1655  ^ 

170^ 

in  1895/96  .    .  . 

in  18%/97  .   .  . 

462,S9 

U 

kStaatsbaba  Kinge  -Fanborff  im  Betriebe  der 

,         sttdf&neuitchen  Eisenbahngeselischaft^)  . 

29,37 

3689 

6744 

1)  Bei  der  ostaeelaudisohen,  der  Laaland-  aBd  d«r  Mftribo— Bandbolm  Eisenbahn 
f&ilt  das  Rechutinij^jaLhr  mil  dem  Kalemlerjahr  ziisammen.  Die  Ansraben  beziehen 
sioli  daher  bei  diesen  8  Babnen  ant  die  Jahre  1S05  nnd  1896,  bei  den  ubrigen  Bah^eo, 
ebenso  wie  bei  deu  Staatebahnen,  aut  die  Becbiiuug«jalire  vom  1.  April  and  1^ 
bis  61.  Marz  1896  and  1897. 

*)  Die  ErgebBiMA  4«r  TmrpBebtetaB  StMttbBbBttrecke  Ringe— Fub^xy  liad  bei 
den  StBBUbthB6B  aieht  berteksiehtigl;. 
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bahnen. 

hivatiMbnen  nach  der  amtUcheii  Statistik. 


Anf  1  km  BahnllaKe 
kam 

Von  dor  £iDDahme  entspnngon 
MS  dem 

i  AiMgabe 

i 

UeWnohnft 

1 

PorMMaMiktkr 

!  Qftttrrerkfllir  einsehl. 

r  ^ 

Eofiegepftck  and  Vieh 

.  1816/96 

1866/97 

1 

> 

1895/96 

1886/97 

189^ 

1896/97  i 

1896>96 

1894/97 

Kronen 

Kronen 

It  AM 
9U00 

8047 

1 

f 

wo 

A  3RID 

1  Wl 

I  /«o 

1 

I 

Oft97 
•  •I* 

1 

660 

608 

19a6 

1687 

! 

2787 

1616 

1412 

5150 

4  244 

1504 

2924 

2  7U 

3  624 

4U44 

2967 

3  116 

4256 

5U1 

1  1<»9 

I  173 

6068 

6oeu 

2m 

2513 

1896 

2016 

Vi4 

2456 

179G 

1921 

6817  1 

i488 

4809 

6890 

6466 

4618 

4682 

'  im 

1661  j- 

984 

946 

1607 

1676 

916 

962 

IMS 

9(186  ' 

689 

664 

1466 

liVt 

901 

1907 

j  SiBB 

1960 

669 

647 

1671 

1 886 

1161 

1177 

9106 

9864 

i 

1760 

1644 

9107 

9196 

1767 

1886 

1737 

1  7)10 

501 

666 

1 120 

1 171 

n.74 

1  041 

8594 

2  9i»9 

728 

722 

1675 

1  670 

1  462 

1664 

1  164 

566 

538 

1016 

1 

1 

1 

p 
1 

646 

467 

9188 

I 
1 

1 

2141 

1446 

1497 

MIt  AoBiiahiDe  der  EisenbahD  Uorsens—XOrriog  baben  s&mmtlicbe 
PrivatbaboOD  gogen  das  Vorjabr  bObere  Einnahmeii  erzielt.  Da  bei  dieser 
Bahn  indeaaen  auch  die  Betriebskosten  aich  gegen  das  Vorjabr  verminderi 
habeo,  60  iat  ifar  Ueberachnfe,  ebeiiBo  wie  bei  fast  alien  Qbrigen 
Prifatbabnen  grOfaer  ala  im  Voijahre.  Nar  die  Gribskovbabo,  Yemb— 
Lemrig  imd  ^e  Skagenbahn  zeigen  nnwoaeDtlicbe  Uerabmisdeniiig  dea 
Deberscbnaaee. 
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Die  argentinischen  Eisenbahaen  im  Jahre  1895. 

Yob  6.  Kenmann,  Begi«nuigsv»th  a.  D. 


Wir  wissen  aus  den  fruheren  JahrgRngen  des  Archivs*),  dafs  die 
argentinische  Regieruiig  seit  der  letzteii  grofsen  Fiuanzkrisis  sich  die 
Be^serung  der  EisenbahnznstAnde  crnstlich  hat  angelegen  sein  lasseo,  am 
alimriblietj  die  Bcbarten  auszuwetzeo,  die  eine  Zeit  ODglaublicher  Mifs- 
wirthsfliaft  zuruekf!:ela':!^en  hatte. 

In  erster  Linie  Im durfte  es  eines  behOrdlichen  Organs,  das  sich  gjuud- 
licli  um  die  Eisenbabnen  kfimmerte.    Das  auf  Grund  des  Dekrets  vriTn 
3.  Dezember  1891  eingericbtete  statistische  Amt*),  das  der  Generaldirektion 
der  Eisenbabnen  nnterstellt  ist,  hat  furwahr  seine  Schuldigkeit  gethaa. 
Der  vorliegende  4  Band  der  Eisenbabnstatistik')  fiber  das  Jahr  1895  uber- 
trifft  die  vorbergebenden  nicht  allein  an  Reichbaltigkeit  des  Inhalts,  sooden 
aucb  aa  Genaoigkeit  der  gelieferten  Angaben;  troti  der  Mebrarbeit  kooate 
er  etwa  do  balbes  Jabr  eher  TerOffsotlicht  werdea,  aU  die  firtUierea.  & 
konnte  anerkannt  werdea,  dafe  die  Bahnen  naeh  maaoherlei  Widerwftrtig- 
keiten  jetzt  eadiich  bo  ziemlich  alle  Unterlagen  yorlegen,  die  fit  die 
Statiatik  nothwendig  oder  wfinseheoBwerth'  aind,  itod  daaa  daa  geliefBite 
Materia],  wie  maache  Stiehprobea  ergeben  baben,  im  aUgemeiaeD  aach 
zaverlftsaiger  ist,  wean  ea  aaeb  bei  weitem  nocb  nicbt  alien  berecbtigteo 
Ansprflchen  geniigt.   Insbesondere  feblt  es  auch  noch  an  einem  einbeitltciMn 
Schema  fur  die  Aufzeichnuug  der  Einnahmeii  und  Ausgaben.   Ein  solchw 
soil  deii  Bahneu  demnaclist  vorgeschlageii  werden.   Die  Seele  des  statisti- 
scben  Amtes  ist  nacli  wie  vor  der  Generalinspektor  der  Nation albahnen 
Albert  Scbneidewind,  desseu  IiiibiL'keiten  und  Strebsamkeil  bereits  iiu  Jahr- 
duiig  181*5  des  Archivs  (S.  601)  gewurdigt  sind.   Prftsident  der  Direktiofl 
der  Nationalbahnen  ist  jetzt  Carlot»  Haacbwitz,  iruher  tecbniacber  Ober- 

»)  1892  S.  901  ff.  uiid  1089  ff.;  1896  S.  498  ff. 
«j  Archiv  1891  S.  914  ff. 

1)  DiTMelon  de  loa  FerrO'Ctrrilei  Naeloaalei,  Bepnbliot  Axgeotiaa.  BittdiiCic* 
tie  log  Ferro-CanUea  en  Explotacioo.  Afio  1806.  Tomo  IV.  Baenoa  Airai,  Om- 
paftia  Sad-Amaricaaa  de  Billetea  de  Baaeo.  Calle  San  Martin,  lU.  1696. 
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beamter  der  Provinz  Baenos  Ayre8.  Als  Vorsteher  des  statistischen 
Bareaas  zeicbnet  £daar<lo  Schlatter.  —  AUe  diese  Namen  haben  noch 
dentschen  Kiang. 

Jkr  vierte  Band  zeigt  in  seiner  stofflichen  Anordnung  gegen  Mher 
kdne  weeentlieheD  AeDdemngen.  Verscbiedenes  ist  indeasen  nen  hinzn- 
gekommen,  nod  der  UmfaQg  ist  dnreli  Hlnzufug^ng  einee  zweiten  Theils 

erheblich  grAfser  geworden.  Der  erste  Theil  enthalt  die  statistischeu 
Augabeii  im  fruheren  Siiiue,  der  zweite  ist  ein  genaues  Register  der  Be- 
triebsmittel,  eine  waiire  Masterkarte  unzfthliger  Typen  von  Lokomotiven, 
Personen-,  Pack-,  Guter-  und  Sonderwagen  —  einscbliefslich  der  Unfall- 
hilfsziige  — ,  die  man  hier  alle  iu  ziffernmafsigen  Zusammenstellungen  und 
in  einfachen  Skelettzeichimngen  einzeln  vprfolf^t  n  kann.  Neu  hinzuge- 
kommen  ist  ferner  eine  Studie,  iu  der  der  Einiiuis  nachgewiesen  ist,  deu 
die  Trasse  der  Babnen,  der  Verkebr,  sowie  die  mittelbareu  und  unmittel- 
barea  Ausgaben  auf  die  Tarife  baben.  Aacb  siud  Tabellen  binzugefQgt, 
ID  denen  aich  die  Sntwicklnog  der  Babneo  eeit  ihrer  Begr&ndang  wieder- 
8piegelt 

Wir  wiesen  ans  den  frfilieren  VerftfientliehnDgen,  dasa  die  argentinisebe 
Begiening  in  den  letzten  Jahren  mit  den  erthdlten  Konzeeaionen  nnnaeh- 
mehtlieh  anfger&nmt  und  anmfthlieh  fttr  die  gesnnderen  Untemebmongen 
klare  Bahn  geschaffen  hat.   Urn  ein  Bild  uber  die  kommende  EDtwicklnng 

der  Eisenbahiien  zu  gewinnen,  war  angezeigt,  den  Bestaud  an  iibrig  ^e- 
bliebenen  Konzessionen  nachzuweisen,  Besondere  Zusammenstellunm'n  dti 
ersten  Theils  geben  hieruber  und  ferner  dariiber  Aofschiuls,  welche  Bahuen 
am  Jahreseude  noeli  ira  Bau  waren.  Znni  Schlufs  bringt  die  Statistik 
die  ubliebe  Eisenbahnkarte,  in  der  die  Babnen  nacb  Spurwelte  und  iion- 
zes»ioDsar8pruDg  ubersichtlich  unterschieden  sind. 

Die  naehatehenden  Betrachtungen  aind  dem  Gedankengange  nach 
htX  voUstAndig  im  Einklang  mit  den  Mheren  flber  das  Jahr  1882  (Archiv 
1898)  nnd  laseen  anf  einfa«she  Weiae  die  Yerfinderangen  erkennen,  denen 
die  Eisenbahnen  von  1892  bis  1896  nnterworfen  waren.  Im  folgenden  ist 
der  beqaemeren  Vergleichnng  wegen  h&nfiger  anf  die  Ergebniase  dee 
Jabres  1692  oder  aneh  noeh  der  Zwieehenjahre  Bezng  genommen.  Wer 
dea  Anftatz  dee  Archiva  von  1895  znr  Hand  nimmt,  wird  finden,  dafa 
ID  Zahleoangaben  bin  nnd  wider  sebr  geringfugige  Abweichungen  Tor- 
kommtn;  er  wird  daraus  unschwer  schliefsen,  dafs  es  sich  um  Richtig- 
steiltitjg  kleiner  Ungeoauigkeiten  handelt^  die  der  frulieren  Statistik  au- 
bafteten. 

Die  folgende  Tabelle  stimmt  mit  den  auf  S.  503  bis  605  des  Jahr- 
gsogs  1895  and  S.  911  n.  912  des  Jahrganga  1893  mitgetbeilten  Znsammen- 
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Die  argeutinificUeu  j&isenbabudii  im  Jahr«  lt>d&. 


BtelloBgon  fftr  die  Jahre  1892  md  1891  !o  ciar  AB^rdnmig  hn  paam 

GbereiQ.   Die  Statiatik  legt  nahe,  die  Batmen  immer  schfirfer  oach  Haapt-, 

Neben-  uiul  Kleiubuhuen  zu  unterscheiden;  eine  Unterscheidung,  die  vor- 
aassichtlicb  fQr  die  Folge  wird  beibehalten  werdeii  kuaneo,  weuugleich 
die  drei  Gattungen  druben  nach  den  cranzen  Verb&itDissen  des  Landes 
einen  anderen  Charakter  habeii  niiissuii  aJs  hier.  Die  Hanptbahnon  sind 
in  UebereinstimniuiiL;  mit  deni  Fruheren  nach  der  Spurweite  geoniiiet  uud 
die  zu  den  einzeliieu  Bahnen  gehorenden  Strecken  sind  ebenso  wie  ini  Jahr- 
gang  1895  eiazeln  ausgewiesen,  diesmal  luit  Augabe  auch  ibrer  L&ngea. 
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Die  ZabI  der  NebenKiiien  ist  etwas  grdfeer  gewordon.  Das  Babieigenthiim 

de^  Bundesst^tes  blieb  tod  1899  Ms  1896  anverftndert;  eg  erstreckte  sicli 

aof  5  Bakneii,  die  Audiuische,  Ersttj  Entre  Hianische,  Zeiitriiloordbubii 
und  die  Linien  Dean  Funes — Ciiilecito  und  Chumbicha— Catamarca.  Zur 
geoflfraphischeD  Orientirung  mufs  auch  hier  auf  die  im  JahrgaDg  1892  de^i 
.\r(hiv<5  hefindliche  Karte  der  arj^'P^itinischen  Bahuen  verwiesen  werden: 
(lie  Miltheiiung  eiues  bis  ;iuf  die  neuere  Zeit  fortgefflhrten  und  in  den 
Einzelbeiten  berichtigten  Karteoblattes  wird  f&r  eine  sp&tere  Gelegeobeit 
vorbehaiten. 
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H an p t li n i e :  Buenos  Aires— Tneontu  (1 168>i km). 
Nebenlinien:  La  Banda- Santiago  (6,9);  Galvez-Mor- 
teros  (187,9)5  Iricoyen— Santa  (7t>,7);  San  Lorenzo— 
Paerto  Cerana  (6,0;  Belgrano  (AnschlaTs)— San  Fer- 
nando (bia  ram  Kanai)  (2(V>)i  Saaehaa  (Ana<^nJb)  ~Pto 
Nnavo  );  Oarrano— San  Martin  (0^);  CaTil  Foso— 
Chafiar  ( 12,3);  Cevil  Pozo  (Anschlnfs)  — Concepcion  (4,&); 
Rosario  C A nschln Ts)  —  Refin- Argent.  GrRneros  — 

Ledesma  (l,ij;  KaQcillos— San  Vicente  (b^);  San  Miguel 
in  ganio  (3,0;  Cevil  Poao—Liwtefia  (2,t)i  Zom  Agua 
Onlca  (4A- 

Hauptlittie:  Bnenos  Aires— Villa  Mercedes  (666^  km). 
Nabenlinia:  Cbaearit4>AbBwajfang  (8,s). 

Villa  Marcades— Mandoz*— San  Jaan. 

Hanptlinie:  Rosario -Cordoba  (396,i)  nnd  Bnenos  Aires— 
San  Fernnn'lo    Tigre  (29,9)  mit  SalMaUnia  San  Far- 

nando — Haieapier  (!,«  km). 

Nebenlinien:  Eosario  -liafen  (0,»);  Cafiada  de  Gomez— 
Sastre  (Las  Yarbas)  a29,^)i  Cafiada  de  Gomez— Pey* 
rana  —  Porgamlno  (1^7);  Lvjin — Peqpamino  (lOliO; 

Peyrano  —  Ludnefia  {72,t);  Victoria  —  Vagnes  (89,o); 
Rio  II-Alta  (Jracia  (50,hi;  San  Nicolaa-Janin  (16l|7}; 
Pilar— Villa  del  Rosario  (86,o  km). 
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KleiBflter 
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OrOftte 
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Aufxihlang  der  xa  den  Bahuea  gehOrigeD  Streckeu  mit 
Ltngeniiigftbe  in  Kilometern 

m 

1  uoo 

1,1  auf  :d,LtHkm 

Villa  Maria— Villa  Mercedes. 

160 

Hauptlinie:  Parqne — Trenqne  Lanqnen  (443,8  km). 
Nebenlinien:   Once  Setiembre— Catalinas  (5,t);  Once 
^etiembre— Mercado  de  Frntoa  (13,6);  Once  Setiembre^ 
CbacariU  (6,o)i  La  PltU— Bio  Santiago  (10,));  L* 
PUta-Ha«do  i70,l)$  Mftmol— T6mp«rl«7  M;  Biit«- 
nada— Tolosa  Anscblufs  (6,3);  Tolosa— Elisalde  (10,7); 
Villft  GUaa—Perejra  (1,7);  Bngado— BiAeknelo  (ua,o>. 

90O 

1,1  avf  1,04km 

Haiiptlinien:  Buenos  AirM—Bahift  Blanca  Hafenpier  tlber 

La»  Florps  f71R,  ^    AlUmirano— Mar  del  Plata  (211,7); 
Maipu  -Bahia  Bianca  (-101,'«);  Merlo— Saladlllo  (150,»)i 

Caftuelaa— Tandil  ('261. i  km). 

Nebeniiuieu:   Temperley— Loboa  (8l,a):  Constitucion — 
BiMhll6lo*Mll]ldnng  (5,6);   AyMVOhtH-NMOokM  (194,7 
Hinojo— Sierra  Chica  (l0,s);  Hinojo  -  Sienr*  Baya  (6.s); 
Olavarria— San  Jacinto  (12,3);  Taodil  — La«  Canteras 

(Los  Leones)  (6,3);  Olavarria— Sau  Nicolas  (4,<);  Ola- 
varria—Loma  Negra  (o,>);  Boca  — Mercado  Centr.  de 
FmtoB  (9,1  km). 

0.4 

Hauptlinie:  Kosario— Juarez  Celman  (125,5  km). 

Nebenlinien:  Villa  Caiiilda— Melincnd  (74,»):  Rosario— 
Graneros  (4,3);  Boiario—Aduana  (1,8);  Villa  Caailda 
AniohliiJji— Station  Candelaria  (l,s  Icni). 

1000 

Hauptlinie:  Villa  Constitucion— La  CariotH  {-j'j'j,'.  km 

Zweigii  men:  VillaConstitucion— HalenU,**);  Verbinduug 
awiBcben  deu  Rosario-  and  Villa  Maria  Riifino-Bahaeu 
(1,4  km). 

85(1 

Villa  Maria-Ba&no. 

500 

0,» 

Hauptlinie:  Villa  Mercedes    La  Toms  '^).\)  km). 
Nebeulinie:  Verbindnng  mit  der  Pazi&bcben  Babn  (l,y). 

l,7ftiif8,itkin 

Bahia  Bianoa  (Sttdbabn-AnecUnfii)  fiber  Bemateoai  aad 
imeai  nacn  Jfapopoi* 

800 

1,3  aaf  0,14  km 

LinioB:  Venoinela— Tres  Beqninas— Baraeas  (?) ;  Toloaa— 
Hagdaltna  (?);  La  Plata— Zentraldock  (2,7);  Magda* 
lena  Atalaya  (6,<«);  B.BaTit— AlTares(89,e);  RiDgnelot»> 
Brandsen  (89,0  km). 
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^)  4  622,14  abzugUcb  Uer  bier  ausgesobied^en  Linien  Coiooia  Ocampo-  Foerw 
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Kiel  niter 
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•/0 

HraptbahBeB. 

900 

0,t 

Cordoba— San  Francisco— Grenze. 

480 

H  fill  n  1 1  i  ti  i  fl  •    f4i'i>ii7P  (""nrrinhn  R.nMnrif»  i*^.)':^^  knV 

N  e b e n  1  i n  i  e :  Orenze  - liafaeia  (64,s  km). 

950 

Hauptlinie:  Cordoba— Tucnman  i'547.v  l<ni\ 
Nebenlinien:    Frias— Santiago  del  Estero  (161|0;  Ke- 
creo    Churabii'ha  (175,»kiiij. 

2,^1^  10,»lun 

Cordoba— Cras  del  £^e. 

600 

1,3  aaf  2,7  km 

Dean  Faaes— Sa&u  Boa*  (Patqnica). 

1000 

IfOaaf  8»iluii 

800 

UftiiptiiDio;  iQeniDfl]i-*-9Uui  \8M|i 
5  e  b  e  n  1  i  n  i  e :  QfiemM  (Santa  Bota)  —J  v^Xiy  (8.  Pedrito) 
(64,1  km). 

40U 

Oft 

Hanptlinie:  La  Madrid— Tacuman  (Ul.okm). 
Nebanlinie:  Concepoitf n—Madina  (il ,o km). 

l.oaiifllJtkBi 

A  f  V  ^MBw  ^pVW  ^Bv^V 

Hanptlinien:  Santa  F^--San  Criatubal  (200,o);  Santa  F4— 
Reconqnista  (317,  '     Santa  F6  —  San  Jos^  del  Rincon 
iltj.oj;  Vera— Faraleio  28'  (181,i)i  Sauta  F6— Bfisario 
(165,-s  km;. 

NabenliBiaB:  Saa  Carlos  -  Santo  Tomd  (14,9);  Kanuel 
Qalvez  — San  Cbristobal  (117,i«);   Humboldt  —  Soledad 
'ir!,  \  Pilar— Josefina(GrenzeC6rdoba)(81,r},  Anschlufs 
San  Carlos  —  Galvez  (79,s);  Gefsler  —  Coronda  C28,«); 
Maciel— Poarto  Gaboto  (9^);  Sormto— Qraaeros  (3,e); 
Rotario— Lndnefia  (l,&  km). 

flOu 

0,8 

Hauptlinie:  San  Cristobal— Tnoaniau  (U0O,i  km). 
Nebeiilinien:    Kilometar  &82).7  —  La  fianda  (7.o\:  Kilo* 
metar  68D,»  —  Floiida  (18,s);  Terbindnng  nit  dar  nord* 
westargentinitehan  Babn  (l,s)j  Abawaignng  ingenio 
(O^T  km). 

101 

l,aaiifO,Mkm 

Tralaw— Pnarto  Xadryn. 

100 

2,!»aaf  I,Mkin 

Mendoza— Ubpallata— Rio  Blanco  (92,«t  +  29,*  km). 

Pw&ni  and  Florencia— Puerto  Florencia,  die  trilher  hier  zugerechnet  waren. 
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Srttm- 
halb- 


Aufs&biuQg  der  zn  den  Bahnen  ^eh5rigen  Streoken  mit 
L&ugen&Dgabe  in  KUometem 


licheu  Vollispur  1,435  lu). 


160U 
286 


500 


0,i 


1,(1  aaf  2,0  km 


l,3aafS»iekm 


1,0  auf  km 


Gnalegaay— Pnerto  Ruiz. 

Hanptlinie:  Bijada  Oimiidtt~AdMoa  (98^  km). 
Nebanlintett:  Nogoya— Poftrto  Vietof ift  (48|i);  Linie  Toa 
Tala  bii  nir  Ersten  Entre  Bianiscben  Bibn  (110,o); 
Basarilbaso  —  Villaj^ay  (61,?);  Basavilbaso  —  Quale- 
guayuhH  Uafen  (100,<>)i  Uafenpier— Bajada  Grande  (0^); 
Hafenbahn  in  Victoria  (8,9  km). 

Haupthnie:  Concordia— Monte  Caseros  (166,o  km), 
Nebeolinien:  Monte  Caseroa— Ceibo  (5,o);  Hafenbahn  in 
Goneordia  (0,9  km). 

Hauptlinien:     Theiistrecke  Monte  Caseros  —  Mercedes 
(139,4);  Corrientes— >Salada8(99,6)i  Monte  Caaeros— Paso 
de  loi  Librei  (80^  km). 
Nebenlinien:  HafeDbabneD  in  Gorrientea  nnd  Xoipa- 
drado  (a,s  km); 


bahnen. 


70 


Cordoba— Malagaefio—Ferreira,  ertffnet  am  1.  Novbr.  1886w 


iiahnen. 


Balbala— Vila  (erdftiflt  am  la  Angnst  1890)}  Vila-Joeefina; 
VilA-Oaroliu  (proYiiu  8uta  F6). 


Yon  Buenos  Aires  ansgehend,  Oabelnng  in  Empalme.  Oe- 
grOndet  1887.  Im  Baa  46  km. 
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Die  argeutiuiscben  Eisenbalmen  im  Jabre  18%. 


Et  waren  Ende  1895  vorhauden: 

A.  HauptbahneQ: 

Weitspnrige  a,676m}  .  .  84dl,sokiD  (1802 « 8099,00  km) 
Schmalspurige  (l,oo       .   .  4578,«}  „   (1892  =  4660,44  «) 

VoUspurige      (1,435      ,    .   1114,50  „    (1892  =  1 022,W)  ,) 

zusaminen  1895  =  14 118,ttkm 

61,70  kni 
26^  . 

zusammeD  .   •   .       bb,2<)  • 

C.  EleiobahneD: 

1,485  m  Spur   202,r  'j  km 

siuammeD  .  .  .  , 

inagesammt  1835  .  144&)5,7i  km. 

AoTser  d8X,(ffi  km  weiUpttrigen  Strecken  (871,90  km  1.  J.  1892),  wareo 
alle  Linien  eingleiaig.  1&  den  drei  Jahren  you  Ende  1692  bia  Bode  1895 
aind  wesentliche  AendeinDgen  nicht  eingetreteo.  Die  Lfinge  der  weit* 
spurigen  Linien  erscheint  infolge  einij?er  Erweiterungen  nnd  von  Neover- 

Diessungen,  auch  durch  Beri('htit;ung  fehlerhafter  Aiigabeii  urn  332.W  km, 
die  der  voUsparigeii  urn  91,yo  km  vergrosseit.  Die  im  Jahrgang  1895 
(S.  604)  unter  Ifd.  iSo.  24  und  26  aiigefiihrten  Linien  Colonia  Ocampo— 
Fuerto-Parana  und  Florencia— Puerto  Florencia  sind  jetzt  unter  die  Neben- 
bahneii  verwiesen.  Ferner  ist  die  Linie  Cordoba— Mala^ueno.  die  fruhn 
al"<  Kleinbahu  aufgetuhrt  war.  jetzt  zu  den  NebenbahDen  gerechnet  uii<: 
ihre  Spurweite  ist  auf  0,7'  m  richtig  gesteilt.  Als  Kleinbahneu  erscheinnn 
jetzt  Linien,  die  friiher  iiberbaupt  nicht  aufgefuhrt  waren.  Die  Zusainmen- 
steilung  ist  also  wiederum  zuverl&ssiger  and  ihr  Werth  endiich  dadarcb 
erhoht  worden,  dafs  Angabcn  uber  die  Keigunga-  und  Krammnngsrerhftltr 
ni^  der  B&hnen  iunzugeffigt  sind. 

Von  den  31  Hanptbahnen  geli5ren,  wie  bekaant,  5  der  Nation;  die 
Qbrigen  aind  Privatbahnen.  Ton  den  letzteren  sind,  wie  ana  dem  Jabr- 
gang  1895  bekannt  tst,  17  unter  der  Eonzeesion  der  Nation,  die  llbrigeD  7 

unter  der  Konzession  der  Provinzen  gebaut  worden.   Von  den  17  Bahaeo 

befanden  sich  ebeuso,  wie  Ende  1892,  10  iin  Geuuis  der  Zinsgewahr 
Nation;  die  uugarautirten  Nationalbabneu  uutersiteheu  der  Jurisdiktion  der 


B.  Nebenbahuen: 
1,00  m  Spur 
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Nation.   Die  Malagnefiobahn  scheint  die  Nation  konzeasionSrt  tn  baben; 

<lic*andern  Neben-  und  Kieinbahnen  wurden  von  den  Provinzen  genehmigt. 

£8  kamen  Bade  1895  aaf  die 

5  Nationalbalmeii   1026,90  km 

(wie  Bode  189S), 

10  voo  der  Nation  a^arantirten  Bahnen   3878,47  „ 

(+  135^7  km  gegen  £ude  1892), 

7  von  der  Nation  koozeasionirten  Privatbahnan .  .  6  286,87  ^ 
(+  292,47  km  gegen  £nde  1890), 

7  ▼CD  den  Provinzen  konzeaeionlrten  Privatkdnien  2901,66  „ 
(unter  Biorecbnimg  der  Malagae&obahn,  fr&ber 
die  8.  dieser  Reihe,  +  7,ti6  km  gegen  Ende  1892) 

znaammen  14 118,80  km. 

Es  sind  also  gegen  Ende  1892  iiu  ganzen  uoch  nicht  450  km  neiie 
Linien  hinzugekommen;  dan  Jahr  1S95  selbst  brachte  nur85,4tikm.  Aucb 
dies  deutet  auf  eine  Gesundang  der  Verhaituisse. 

Ueber  die  Vertheilang  der  Babnen  anf  die  einzelnen  Provinzen  and 
Nationalterritorien  sind  fruher  zirar  einzelne  Angaben  gemacht  worden: 
da  iadeeseo  anf  Grand  einer  neneren  Volksz&hlang,  die  im  Jabre  1895 
vMgenommen  wnrde^X  genattere  Angaben  fiber  Flftchengrflfeen  ind  £in- 
vobnerzahl  der  Bnndeageblete  voriiegen,  eo  mOge  gestattet  lein,  die  nach- 
atehenden  znverl&eaigeren  Angaben  fiber  die  Vertheilnng  der  Babnen 
fdgen  zn  lessen. 

Wahrciid  die  Provinzen  Bnenos  Aires  und  Sauu  I\  luii  i  300  und 
3.300  km  Eisenbahnen  bedacht  sind,  bat  die  Provinz  Jujuy  nur  50.:-  km. 
Andrerseits  kommen  in  der  Bandeshauptstadt  auf  jede  lUU  qkm  OberHacbe 
40,9  km  Bahnen,  in  Santa  Fe  (iagegeu  uur  2,'.  km,  in  Jujuy  nur  (i.i  km 
und  in  Chubut  ^ar  nur  0,o3  km.  Auf  jede  iOCO  Einwohner  iii  [alien  in 
<ier  Provinz  Santa  Fe  8,3  km,  in  Santiap;o  del  E.stero  6.7  km,  iu  San  Juau 
km  and  in  der  Bandeahauptstadt  0,1  km  Baimliuieu. 

Bs  gab  Ende  1896  im  ganzen  903  Stationen  —  eine  anf  je  16  km  — , 
lener  54  Yerwaltimgsgeb&nde,  534  Beamtenbftnser,  81  Wagenschnppen, 
185  6fiteraclrapp<m,  132  Lokomotivachnppen,  49  Werkstfttten,  723  Wasser- 
>utonien»  1060  StreckeawftrteriiftBser. 

'1  Der  zweiten;  die  erste  fand  1809  statt.    in  firm  jeiiihriiren  Zeitrauui  hat 
•ick  die  Gesammtbevulkeruntr  von  1877  600  auf  4095000  veruiehri,  also  urn  2217600 
^  i.  128%  Oder  6'Vo  jaiirlich. 
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Die  argeutinischen  Mseubabnen  im  Jakre  1835. 
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a 

56, 

•SI 


Bnndosgebiate 


Fliehe 


qkn 


Bin- 
wohner- 


BahnUuge 

ia  km 
auf  jedei 
Bnndw- 
gtbtet 


BfthBULnge  i]i«kv 

aut  jede 

100  qkn  lOOO 
Ober-  '  Eia- 
ilftcbe  -  wohaer 


BnodMhanpCiUidt . 

ProTinsen. 

S  fiaenos  Aim   .  . 

8  Santa  Fd  .  .  .  . 

4  I    Luire  Rios    .   .  . 

5  Corrientes.  .  .  . 

6  Cordoba  .... 

7  San  liQit  .... 
6  Menduza  .... 

9  San  Jnan  . 

10  Catamarea  

11  Santiago  del  Kstero  . 

19  La  Bioja  

18  Tacnmdn  

14  Salto  

16  J^ny  

National- 
territorian 


«  •  .  . 


16  I  La  Pampa.  . 

17  ,  Ghnbat  .  .  . 


Zosammeu 


186 


mm 

188800 

74  150 
8&1G0 
173810 
74180 

mm 

86010 
84690 

93  GOO 
81900 
SI  070 
168610 

51 18U 


145  8U 
919100 


1  977  379 


668864 


991285 
897985 

290  994 
239570 
851745 

61 165 
llGGQb 

84951 

8018T 
160  445 

69928 
215608 
118188 

49548 


25765 
8748 


8  879624 


76,1 


4999.S 
8999,1 

717,s 
897,3 
1960,» 
897,1 
872,7 
88,* 
889,t 

158,0 
088,7 
957.5 
50,& 


104,» 


14 118,9 


dCM 


1.0 
0.4 

1»1 
0,4 

0,* 

0. t 

Ot« 

1,  ' 

0,1 


0,7 


at 


4,1 
84 

2.i 
hr 
5.« 
4# 

S,i 

u 

8.» 

1,<^ 


0,1  ifi 
Ofit  ,  18,1 


3^ 


Der  Bestaud  an  Betriebsmittelu  .siellte  sich  Ende  1895  wie  folgt: 
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A  B  xfth  1 


im 

gansen 


•of 

jede 

10  km 


der 
Athseii 


Aat  jede  in  km  Baba 
kommen 


AdueD 


Platze 
odor 
Trag- 
f&big- 
keit  in 
Tonnen 


Todies 
Oewioht 

in 
Tonnen 


Anf  die  Achse 
euttalU  n 


Todtee 


Pl&tze 
Oder 
Trag-  I  Ge^chi 
fUiig-  I  in 
keit  in  '  Tonnsn 
Tonnen  ' 


Ltk«Doti?en  . 
I^mimwigen 
Pitkwiges.  . 


1 125 
1898:  1117 1 

1444 
1888:  im 

944 

1809:  911 

81  62t> 
1898:29929 


0.W 

0,67 

22 


6818 


2  465 


89889 


8,f7 

l.w    1  — 


so 

Plitne 


68 


Sonme 


97028 


884t 


18,4 

5,40 

158 


18^  4,* 

PlItM 

8,1 1  ,  8.7 

8,n  1 1  2,4S 


Von  den  BetriebsmittelD  haben  fogen  Ende  1892  am  meisteu  die 
Gflterwagen  (9,4  V»)  sich  vermehrt  Von  den  1 126  LokomotiTen  waren 
^  dieDstanifthig.  46  Ve  Gflterzuglokomotiven  mit  Tender  haben  2 
Oder  8,  63  Giltenaglokomotiyen  4  geknppelte  Acbsen.  76  Vo  der  Personen- 
vagtn  waren  4adisig;  ee  gab  Bnde  1896  606  Wagen  I.  Klasae,  466 
II.  Klasae,  207  genuacbte  Personenwagen  (I.  and  IL  Elasse),  4  Wagen 
ni.  Klasee,  181  ScUafwagen  ond  82  Sonderwagen.  Etwa  nller  Wagen 
snid  mit  eelbattlifttiger  Lnftdmekbremse,  60  mit  der  Weatinghoiue-  nnd 
U  mit  der  Heberlelnbremee  ansgerflstet  Die  Hftlfte  der  GUterwagen  ist 
bedeekt,  8Ve  smd  Yiehwagen,  al)e  fibrigen  offen.  Etwa  40  Vo  der  Gflter- 
was:en  sind  4ach8ig.  der  Re«t  ist  bis  auf  430  Stuck  2achsig.  Von  den 
B€trielj8mitteln  lieferte  England  79%  der  Lokomotiven,  66  Vo  derGfiter- 
wagen,  47  Ve  der  Packwageu  und  62  Vo  ailer  Gflterwagen.  Xor  laiiierika  ist 
mit  antheiJigen  Zahlen  von  13,  18,  8  nnd  4Vo^  die  arffentioisciie  Repnblik 
>dbst  mit  0,4,  IB,  26  und  22  Vo  i>etlirilicrt.  Belgian  iieterte  13,  Canada 
6  Lokomotiven,  Deutschland  ist  mit  dera  kiilRiichen  Antheil  von  2  Loko- 
motiven  vertreten !  Man  sieht  n.  a.,  dafs  Argentinien  nocii  ein  gesandes 
Absatzfeld  fur  den  britisehen  Gewerbfleifs  ist,  dessen  Eisenbabnbedarfs- 
eizeiignisse  trotz  der  Fortschritte,  die  in  Argentinien  selbst  gemacbt  worden 
nnd,  noch  auf  viele  Jahrzehnte  den  argentiniscben  Markt  beberrschen  werden. 

Die  folgende  Tabelle  ▼eransehaiUicbt  die  Leiatungen  der  Betrieba- 
Dittel  in  1886. 

AnUf  Ar  Bloeal»alnwcieiu 
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£s 

Daron 

Zasammeiitetiaiig  einei  Zvgw 

warden 

motlT- 
km 

entfalleu 

anf  Vor- 
8cnnb 
und 

Vnr- 

spauu- 
dienst 

sonen* 
wagen- 

im  Jthn  1886 

Giirer- 

pick-           '  ••10- 

waeen* 
wagen-,  men 

ftcbMtti*^""!  Acksen 

Natiou;ill);ihiieii ; 

• 

iiu  iSuiiouulbesitz    ,   .  . 

1  005  784 

191  767 

8.6 

39,3 

init  Zinsgewahr  .... 

D  544  vox 

1  Q^il  CI f ^ 

1  o7o  ol\) 

8,0 

47,9 

57,v 

oiuie  Zinsgewiihr.  .  .  . 

1766S927 

4560388 

4,4 

41,1 

66.9 

ProTimfAlbfthiifiii: 

iuit  uud  ohne  Ziosgew&hr 

5  33y  m 

1  tk>3  532 

6^ 

6l,T 

IiiAgeaftmmt  oder  im  Doreli- 

 h 

! 

schnitt: 

! 

1895 
1884 

90653  142 
28335282 

8389141 
=  87* 

8,» 

4,1 

1  ~ 

48,7  1 

68,^' 

1893 

36919760 

im 

98081086 

f 

Die  Zabl  der  (j^liahreDen  Lokomotivkilonioter  hat  gegen  1892  am  iuA 
Vft  zugenommeii.  Weno  sich  aach  die  Zalil  der  dieDsttbuenden  Loko- 
moliven  in  demselben  Zeitranm  too  710  anf  809  dnrcfaBchDittlieh  erfa6kt 
hat,  80  Ut  doeh  eine  so  erheblich  grOfsere  Ansnatximg  festzastelleo,  dafs 
1895  anf  die  dieostthuende  Lokomotive  37522  LokomotiTkm  gegea  32486 
im  Jahre  1892  fielen.  Das  statistische  Ami  hat  die  LokomotiTleistnngeD  der 
einzehieD  Bahneo  der  Bahngrappen  u.  a.  naeh  einer  Norm  von  36O0OkD 
zor&okgelegteD  Weges  anf  die  Lokomotive  beartheiltimdlindetaQehhierbei 
bestfttigt,  dafe  die  Lokomotiven  am  beaten  bei  den  PrivatbabneD,  in 
sehleehteflten  bei  den  Nationalbalinen  nad  den  garantirteii  Bahnen  aosgeirotot 
werden.  Die  Gesammtarbeit  bat  seit  1893  urn  zngenommen:  die  Zuge  sind 
auch  schworer  Ljewoideii.  An  dieser  Zuiiulmie  ist  aber  die  Nutzlast  ID 
stai  kereui  Malse  betheiligt,  al.s  die  todte  Lust.  Die  Betriebsmittel  warden 
also  auch  be.ssur  ausgenutzt.  Auf  das  Zugkilometer  kamen  1&)6  UT  t 
Nulzlat»t  uud  229  t  todte  Last,  insgesanimt  296  t  Zugy;tiwieht.  bei  einer 
Zugstarke  von  56  Achsen  durchschDittlicb.  Die  Zagstarke  ist,  wie  <ii^ 
vorseitige  Tiibelle  feiner  erst'lien  ISfst,  am  s:eriDg«ten  bei  den  Nationai- 
babnent  am  grdl^sten  bei  deu  i^roviozialbabueu. 


Digitized  by  Go  -v^i'- 


Die  ftrgaatiaiackeB  Eiienbahnen  im  Jahre  1896.  547 


Qefahrene  WAgesachskilometer 

Anf  die  Achae 
euttielea 

Pef8ones> 

wageu 

Oep&ck- 

1 
1 

outer-  1 

Ziaimnen 

Par- 

wig«&-  ; 

km  1 

1 

wagefi- 
km 

km 

6609  ii8 

f 

2884  480 

23  465098  ^ 

i 

81  058  681 

15412 

1 

,  26188 

3026 

1  U1686U 

988686774 

1  866677648 

98786 

.  28101 

19448 

188016766 

1  67188139 

660064610 

•  79019^408 

• 

46097 

1  89690 

1 

1  37609 

10196 

8S  424  716 

15989398 

187  506  006 

1  996870799 

20  811 

8194 

181 861 87U 

1  

i 

90  11^624 

p 

4 

1 

973  551916 

I  245  532  3011 

38  899 

30  316 

9  887 

160874607 

80690116 

888888466 

i  1168138187 

31070 

36717 

1 

8962 

167968649 

87401896 

776064861 

;  1081494947 

! 

Die  von  deii  lyokornotiven  bewSltigte  Arbeit  betrug: 


Ueleistete 
Arbeit 
ill  Tonaeskm 
Q«Mmmtlwt 

Hiervon 

sind 
NvUlast 

•/o 

Aof  da«  Zagkm  entfteia 
Nuulast    todter  Laat 

a  (ia  t)  aa 

Gesammt- 
laat 

1886  •  •  •  • 
1884  •  •  •  • 
I6B6  •  •  •  • 
1898  t  *  •  • 

6478162961 
6696849879 

4  315960973 
f 

98 
93 

22 

V 

67  999 
64  911 

68  906 

•i  t 

986 
916 

264 
? 

Von  den  Pahrbetriebsmittehi  wurdeii   1895  1  245,0  Millionen.  18i»2 
Milii  'ihMi  A<  hskili*meter  zuriu'kgelegt;  das  msirht  anf  jede  dcr97022 

^orhandenen  Achsen    It «  Jahres  1896  11876  km,  gegen  9102  km  der 

^616  Achsen  im  Jahre  1892. 

Es  kommen  1895  aaf  die  Persouenwagenacbse  33  899,  die  Gepftck- 

vageuaebse  36816  km  and  die  Gaterwagenachse  9887  km.  Die  1895er 

86* 
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Statistik  pnlft  die  Leistungen  der  Betriebsmittel  im  einzelnen  an  Normal- 
siitzen,  die  fiir  IVrsoneu-,  Geptck-  und  Gutei  wageii  aut"  32  00i>,  36000 
und  10000  Achskiluiiieter  im  Jahre  festgesetzt  siud.  Die  niittlere  Fahr- 
geschwindisrkeit  der  Personenzuge  ist  am  grorstcii  \m  der  Ensenadabahn. 
wo  uuter  Abzug  der  Aulenthalte  mit  52  km  in  der  Stunde  ff^'faiiren  wird:  bei 
den  ubrigcii  Hahnen  wird  eine  reine  mittlere  Fahrgeschwindigkeit  vod 
25 — 17  km  bei  den  Personeiiziigen,  von  18 — 30  km  bei  den  Guterzugen 
inue  gehalten.  Die  Geschwindigkeiten  sind  wesentiich  geringer  als  in 
£aropa  and  Nordamerika;  indessen  lafst  weder  der  Zustand  der  Bahnlioien 
noch  der  Verkehrsamfaog  auf  den  argeotinisclieD  Baboen  hOhere  Ge- 
schwindigkeiten gerechtfertigt  erscheinen. 

Im  AUgemeinen  ist  aUo  niebt  alldin  ein  gesteigerter  Umlaaf  der 
fietnebsmittel)  sondem  aneb  eine  beasere  AnsDatznng  festznstelleii,  was 
alleiD  schon  auf  eine  wirtbsehafUichere  Betriebsfftbrnng  scblieiaeii  Ift&t 

Ueber  die  Anaontziing  der  Lokomoti^ea  mit  Bezng  aof  die  darch- 
Janfenea  Wege  sind,  wie  acbon  bemerkt,  in  der  Weise  Seblllsse  gezogeD, 
dafe  ibre  Leistong  mit  einer  bestimmten  Normalleistuig  von  36000  km 
im  Jabr,  entsprecbend  240  Arbeitstagen  tod  fe  160  Fabrkilometeni,  ver- 
glichen  warden.  Auf  diese  Weise  ergab  sich  die  grOfste  Aosnatzang  anf  dea 
ungarantirten  Nationalbabnen  (104  Vo),  die  allerdings  die  bevOlkerten  and 
verkehrsreicheren  Gebiete  durchziehen.  In  auderer  Weise  ist  versucht, 
die  Atisnutznng  der  Zugkraft  der  Lokomotiven  aus  dem  Verhiiltnifs 
ihrer  reehnerischen  Gr5fse ,  wie  sie  sich  aus  der  Heizflftche  ergiebt, 
und  der  effektiven  Grftfse ,  die  sich  aus  deni  gesammteu  Brennstotf- 
verbraucli  ergiebt,  zu  ermitteln.  Hierbei  wSre  ndtbig  geweseii ,  dea 
Heizwerth  der  verschiedeueu  Hdlzer,  die  iu  Argentitiien  zur  Feueruus: 
benutzt  werdeu,  geuaa  festzastellen.  Die  Bahoeu  haben  sich  indessen 
einer  dahin  gehenden  Anregong  gegenuber  passiv  verhalten.  Nar  aaf 
den  Zentral  Cordoba  Linien  sind  Versnche  uber  den  Heizwertli  vpr- 
schiedener  HOlzer  gemacht  worden.  Auf  der  Nordsektion  wurde  fest- 
gestellt,  dafs  1  kg  qnebracbo  eolorado  5,ii'-4^  kg,  I  kg  quebradio  bianco 
8^86—3,61  kg  Waaaer  verdampft  Die  Ostsektion  bericbtete,  dafe  1  kg  ge- 
w5bnliebeB  qnebracbo  bianco- Holz  3,69  kg,  1  kg  qnebraebo  Colorado  4,i6kg> 
1  kg  gewObnlicbes  Algarrobobolz  3,t2  kg  nnd  1  kg  ansgesacbtes  trockeoes 
Algarroboholz  4«Q2  kg  Wasser  verdampfen. 

An  Betriebsmaterialien  sind  auf  jcde  100  Lokoraotifkm  im  Jabre  189& 
▼erbraucbt:  688  kg  Kohle,  1,58  cbm  Holz,  1,95  kg  Oel,  0,78  kg  Werg, 
0,38  kg  Petroleum,  ferner  auf  jede  100  Zagkm  0,i7  kg  Oel,  0,{>2  kg  Sebmier' 
material  and  0,15  kg  Werg. 
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Die  BttriibsergelmiMe  der  ttalieniselieii  Eisenbahnen 

im  iahre  1891. 


Naoii  der  in  Gem&fsheit  des  GeseUes  vom  27.  April  1885  am  1.  Jali 
4m  letzteroD  Jahne  in  Kraft  getreiooeo  Neuordomig  des  itaiieDiscben 
Ei86Dbaluiwe&eo8  wnrde  ein  enter  amtHcher  Bericht  ftber  die  EntwicklitDg 
deB  BSsenbalmnetzee  imd  die  BetiiebeergebnieBe  ixD  Jahre  1889  verOffent- 
lidit,  der  sidi  anf  die  Jahre  1885  bis  1887  bezof  (vergl.  Areliiv  1880 
S.  296  fL),  Weitere  ia  den  Jahren  1891  lud  1898  ereehienene  Beriefate 
«ifluelteii  die  Ergeboisse  der  Jabre  1888|  1889  and  1890.  Ana  diesen 
fieriehteD  sind  die  wesentlicbsten  Ergebniase  dee  Betriebee  im  Arcbiv  1894 
S.  894  ff.  wiedergegeben.  Eine  auf  das  Jahr  1891  sich  beziehende  Fort- 
setzuDg  dieser  Berirhte  ist  erst  ira  Sommer  1897  erschieiieu.  A  us  diesem 
letzleren  Berichte')  sollen  im  Ansclilusse  an  die  vorangegebeneu  fiiiheren 
Mittheilungen  die  weseutlichsten  Ergebnisse  fur  das  Jahr  l.s91  hier,  wieder- 
gegeben  and  zam  Vergleich  die  des  Yorjahres  daneben  gesteiit  werden. 

1.  Langen. 

An  81.  Desember  d«t  Jahm 
•         1880         !  1891 


^e^mmte  Baul&oge  

davon  waren  zweigleisig ,   .   .  . 

Unge  der  Nebengleise  

BfltriebsiftDge   . 

die  Betriebalftnge  im  Jabreadnrch- 
schnitt  bat  betragen  .  .  .  . 


km 

12  855 

13  Kjy 

1512 

1661 

It  , 

26d4  i 
18 149 

2565 

n 

13892 

13095  13*263  ' 


I)  Der  Betiobt  ftthrt  die  Aoftdirift:  Belttioae  tnli*  aaercisio  delle  ttimde  ferrate 
ililiiie  par  Vmo  1801.  Bena  1897. 
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5oU      Die  Betriebsergebuisse  der  iulieuischea  Eisenbahnen  im  Jahre  1691. 


Das  Verhftltnifs  der  fiisenbabnl&nge  zur  FlftcbengrOfse  lud  zar  Be- 
v5lkerang8zahl  des  Landes  ergiebt  sicb  aus  nacbstebender  Uebersiebt: 


1880 


I  ■ 


Betriebsl&Dge  am  Jahresscblafs  .  .  km  |i 
FlftebengrftfM  des  KOnigreiefas  Italien  qkm  | 
BevOlkeniDgszabl  des  EOnigr.  Italien 


'  II 


13149 
286600 
81288609 


Auf  je  100  qkm  OberiUicbe  kommen: 

£iseDbabneii  km 

Anf  je  10 000  Elnwohner  kommen: 

Eisenbalnitiii  


4,669 

4,210 


1891 

13393 
286600 
312^609 

4,675 

4,288 


2.   EijE^eiithunis*  und  BetriebsverbiUbiiiwe. 
Von  den  am  Jabresscblofs  im  Betrieb  gewesenen  filseobahnen  wareo: 


1890 


1891 


1.  dem  Staate  gebdrig,  aber  von  Priyaten 
betrieben  (Betriebslftnge): 

a)  Bahnen  der  Haaptr(er8ten)NetKe 
der  drei  Betriebsgesellscbaften  .  km 

b)  Baliuen  der  Erganzungs-  (zweiten) 
N«tze  der  genannten  Gesell- 
schaften  „ 

e)  Babnen  der  fruheren  Venetia- 
nisehen  Gesellscbaft    ....  « 


6441 

1907 
139 


6663 

1776 
139 


znsammen   km  I       8487  I 


8568 


2.  von  Privaten  betrlebene  Babnen, 

die  Privatgesellschatten  konzessio- 
nirt  si  ml  iiud  bei  denen  der  t?taat 
Miteigeotbumer  ist  km 

3.  von  Privaten  betrlebene  Bahnen,  die 
Privaten  konzessionirt  sind: 

iij  (Teuosseuschaften,  Provinzeii  und 
Gemeiriden konzessionirt t'  Bahnen  km 

b)  der  ital.  Gesellschatt  (ier  Sud- 
bahnen  konzessionirte  Bahnen  .  . 


i! 


i 


155 


155 


1043 
1852 


1080 
1852 
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Die  BetriebeergebQiase  der  italieubclien  Eiseubabnen  im  Jabre  1881.  551 


e)  andeFenPmatgesdtoehafteDkon- 
zeraioairte  Bahneti  km 

d)  soDstige  Babnen  » 

zasammen  (Betriebsl&nge)  km 

Gemeiiuehaftlich  (?od  zwei  oder 
mehrereD  Betriebafilhrern)  wnrden 
betrieben  


1880 

1600 
112 


im 

1608 

230 


13  149 


319 


18393 


819 


In  der  Tonuigegebeneii  LfiDge  sind  die  achmalsparigen  fiisenbahnen 
mit  etner  BetriebsIiDge  tod  819  km  £iide  1891  und  die  Seilbabnen  (£nde 
1891  =  5  km)  mit  einbegrilTflii. 

8.  AnlagekapiUl. 

Nach  der  anf  Seite  552  gegebeoen  Uebersicht  waren  am  31.  De- 
zember  1891  auf  die  italienischeD  Eisenbahneo  im  ganzen  4  818080170  Lire 
verweadet,  flber  174  Killionen  Lire  mehr  als  am  81.  Dezember  1880.  Der 
grOfste  Zawaebs  an  Anlagekapital,  naheza  97  HiUionen  Lire  kommt  anf 
die  firgtozongababnen,  die  naeh  dem  Geeetz  ^om  29.  Jnni  1879  and 
spftteren  Geeetzen  znr  Ansfttbrang  gelangl  sind,  fiber  62  Millionen  Lire 
worden  in  1891  fur  Bahnen  veransgabt,  die  nach  dem  Gesetz  vom 
'iO.  Juli  1888  deii  Betriebsgesellschaften  kouzessionirt  warden.  Auf  Ver- 
mebrung  des  Betriebsmaterial^  warden  in  1891  nahezu  8  Millionen  Lire 
verwendet 


4.  Beetand  an  Fahrmlttela. 

1890 


Betdebslinge  am  Jabreescblofs 
Bestand  am  Jabresscblnfe: 


km 


13149 


1881 


18892 


2 

2  767 

Personenwagen .   .   .   .  , 

8187 

8222 

(repfick-  und  Guterwagen  . 

48050 

48195 

f  I  km  Betriebsl&Dge  kamen 

darchscbu. 

■ 

0,910 

0|S1S 

0,623 

0,683 

Gep&ek-  und  Gfiterwagen  . 

•  *» 

3,654 

3,713 
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552  Betriebaergebnisse  der  italieoischen  Eit^eubahueu  ini  Jahre  1891. 


Die  B«lri«bMrgttbiiiMo  d«r  itali«iiiohM  £lteBbiliii«i  in  Jahre  1891.  6^ 


ft.  Yerkelir* 


Bethebsl&nge  im  Jabre^darchschnitt  km 

PeraotteiiYerkehr: 

Zabl  der  befbrderten  Reisendeu 
daToo  fobreo  id  I.  Klasse. 

11.*    ,  . 

HI.  .  . 
IV.     „  . 

Von  den  befHrdertenPersonen  wuiden 

im  gauzdD  zaruckgelegt   .  .  km 

Voo  1  Reif6Dd«ii  wnrdeii  dareh- 
sehnittlich  zurllckgelegt: 
in  I.  Khuse  


11. 


♦1 
1* 


im  Mittel  

Gfiterverkelir: 

Als  Eilgnt  (Reisegepack  ausgeschlossen) 
and  mit  Beschleuni^ung  bef&rdertes 
Frachtgnt  warden  befdrdert  .  .  t 

Bei  dieser  Belttrdenuig  warden  ge- 
leistet  im  ganzen  tkm 

in  Mittel  wnrde  1  t  dieses  Gutes 
befftrdert  auf  km 

Ale  Frachtgat  warden  befOrdert    .  t 

faiFnditgatverkefar  warden  geleistet 
im  ginzen  tkm 

Im  Mittel  durchlief  1 1  Frachtgut  .  km 


1890 


1891 


13095 


13  268 


60866569  j  ')  49  440  628 


2  373  270 

]  o  <x>4  OCA 

d536»147 
120068 


201S811 
11  8*i5  -260 
85451422 
105135 


2  212  825  853    2  122      7  73 


86 

50' 
38  i 
25! 
48 


899816 


173901889 


193 
16488651 

1858  9S1 226 
112 


80 

47 
39 
25 
43 


930149 


178760884 


187 

16 151 441 

1810751570 

112 


'   Tn  der  Statistik  fQr  181*0  siud  iu  der  Zahl  der  befOrderten  Reisenden  die 
Ifiiiaber  yon  Kun  lrei^c-  iinrl  Abounenipnt^karten  niir  aufgenommen  und  ist  fOr  die 
die  wiiliTficheiDiiche  Zabl  d^r  JJpi       i mi:*  sn  lit.   In  der  Statistik  ftir  1891 
'V^Q  aind  uur  die  mit  gewOfanlicheu  uud  mil  Kuckiabrkarten  versehenen  ReiseBden 
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554  Betriebsergebnisse  der  italienischen  £iseubahueu  im  Jahre  1891. 


Die  Ergebnisse  des  Personeuverkehrs  iu  deu  Jahreu  1890  und  1S91 
sind  wegeu  der  verschiedenen  Berechnuogsweise  nicht  vergleichbar.  Im 
Guterverkehr  macht  sich  in  1891  gegen  1890  eine  Herabmindening  be- 
merkbur. 

6.  Flnaulelle  Brgetatne. 

1890  1891 

■  ■  :  -  -  — 

im  gauzen  Lire  >  247818063  I  2481418S0 

fur  1  km  Betriebblauge  18992  i  18774 

„  I  Nntzzngkm  „  4,i34  4,iS2 

Von  der  Einnahme  kamen  aua 

dem  Personen verkehr  ,  !    98  617  946      lUU  095  443 

„  Eilgatverkebr  „  jj    200S^61i  \  19899815 

„  beschleanigten  Frachtverkehr  11822918  11983733 

„   gewohniichen  115199  444       114  1^766 

„  sonstigen  Qaellen   '|     1748144  :  1975064 

Ansgabe:  ^ 

im  gauzen  „  ■  178  379  424  178  459706 

fiir  1  km  Betriebslftnge   '         13314  13508 

„  1  Nntzzngkro  „  2^886  2,fHi4 

I 

Von  der  Ausgabe  kauieu  aut  • 

allgemeine  Verwaltong   20675112  |  19172489 

Babniinterbaltiuig  and  Bewachung  80218186  '  35165933 

VerkthiMiienst  „  i    59138169  64172974 

ZugfOrderaogsdienst  a.  Fahrmittel  63347967  59816873 

Sonstigd  Ansgaben  „  '        —  141 496 

Die  geaammte  Binnahme  der  itaiienischen  EiseabahDen  in  1891  ist 
gegen  das  Voijahr  van  etwa  800000  jfy  die  Ausgabe  dagegen  am  efe«t 
5  Millionen  gestiegen,  das  finanzielle  Ergebnifs  des  Jahres  1891  rnnls  ilx^ 

als  uiu  ungnnstiges  bezeichnet  werdeu. 

Der  grOfste  Theil  der  Einnahme  wird  tiiif  deu  Linien  erzielt,  die 
nach  deiii  Gesetz  vom  27.  April  1885  (veri^l.  Arrhiv  1886  S.  141  ft) 
deu  drei  Betriebsgesellscbaften  verpachtet  sind  und  bei  deoen  der  Staat 
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Die  BetriebMrg«biii«se  der  itaUenisdbcn  Sisenbahaen  im  Jahjra  1891.  66& 

als  Efgenthumer  eiaen  Theil  der  HoheiDuahmen  erh&lt.  In  der  nach- 
stehenden  Ueberslcht  ist  deshalh  die  Roheinnahme,  die  ana  den  drei  Ketzen 
is  den  Jahron  1890  ood  18dl  erzielt  wurde,  besonders  naehgewieseii  nnd 
die  Vertbeilung  dieser  BoheinnahmeD  nnter  die  Gesellachaften,  den  8taat 
and  die  Reservefonds  angegebeo.  Bezflglich  der  in  dieser  Uebereicht  ge* 
mtehten  Unteraeheidting  zwischen  Haupt-  and  zweitem  Netze  roOgc  noch 
erwahnt  werden,  dafs  beim  Inkrafttreten  der  BetriebsvertrSge  (1.  Jnli  1S86) 
die  Eisenbahnen,  die  am  1.  Januar  18S4  bereits  im  Betiieb  wareii,  als 
ilaaptnetz  (rete  principale)  bezeichnet  wurdeo,  die  sp&ter  erOffneteu  Lioien 
bildeteo  das  zweite  Netz  (rete  eecoadaria).  Die  Linien  des  zweiton  Netzes 
werden  in  das  dee  ersten  einverleibt,  wenn  das  jfthrliehe  Icilometrieehe 
Binkommen  den  Betrag  Ton  15000  Lire  erreiebt  bat.  Wibrend  die  Be- 
triebageeellaehttften  znr  Deckang  der  Koeten  dee  Betriebes  dee  Hauptnetzes 
einen  bestimmten  Prozentsatz  der  Roheinnaiirae  erlialten,  iiimmt  der  Staat 
die  gesammten  EiDoahinen  ans  den  Linien  des  zweiteu  Netzes  in  Empfaug 
and  vergutet  den  Gesellschatteu  die  Betriebskosten  nacb  der  beeondere 
dafilr  za  fllbrenden  Becbnang. 

Naeb  der  Uebereicht  hat  der  Staat  als  Antheil  an  der  Roheinnabme 

der  Hauptnetze  der  drei  Betriebsgesellschaften  im  Jabre  1891  im  ganzen 
den  Betrag  von  59  425  609  Lire  vereinnahmt,  etwa  ^'j  Million  mehr  als 
im  Vorjabr.  Dagegen  luufsten  zur  Deckang  der  Betriebskosten  bei  den 
zweiton  Netzen  in  1891  im  ganzen  1 077  349  Lire  vom  Staate  zngeechoaaen 
werden,  mud  365000  Lire  mebr  ale  im  Voijabr. 

1.  >iatzea  dee  Staatee  and  der  PriyaUndaetrie  aue  den  Eieenbahnen. 

Dae  ilnaDzieUe  Brgebnife  dee  Eieenbabnbetriebee  etellt  eich  fftr  den 
Stent  in  den  Jahren  1890  and  1891  wie  in  nachstehender  Uebereicht  der 

iiUnnahme  and  AiLsrrabe  des  Staates  angegeben.  Die  auf  die  Eisenbaho- 
werthpapiere  geiegte  Sleuer  und  sonstige  mittelhare  Einnahmen  sind  dabei 
ebenso  wie  andrerseits  die  durch  die  staatliche  Ueberwachang  des  Betriebee 
aatotebenden  Ansgaben  nicht  ber&ckeichtigt.  Der  bei  der  Anegabe  dee 
Staatee  am  Sehlneee  Miiisefdbrto  Betrag  von  49067225  Lire  (gegen 
48379072  Lire  im  Voijabr)  let  zn  zahlen  anf  Onind  der  den  Eieenbahn- 
iURoeBeionftren  gegenilber  flbemommenen  Verpfllcbtang,  anf  eine  gewieee 
R*ihe  von  Jahren  eine  jahrliche  Beihilfe  zu  den  Betriebskosten  zu  ieisten, 
fen  Betrag  fur  das  Kilometer  and  Jahr  zwi^cben  1 UXJ  uud  20  600  Lire 
whwankt. 
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Roheinnahme  der  3  Betriebsgesi 


Mittelmee  r- 
Nets 

T  890       ^       18  9  1 

• 

* 

A.  Has] 

Btttrieballitso* 

• 

km 

4188 

41M 

n 

4118 

4184 

Boheinnahnie: 

• 

- 

Lire 

118960947 

114  761270 

97704  1 

97  482 

Yon  der  Einnahme  erhielten: 

1 

A)  fur  ISftStmtllllg  a6r  JI6tn6MK0tMll: 

• 

« 

71066106 

71669740 

17276 

17186 

h)  fftrdiefienntsnngdefdMiiStuteftbgalniiltMi 

1 

Fahr^  nnd  aonitigra  Betri^btiiftterials    .  . 

N 

7890000 

7880000 

A  Den  Beflenrefond*  and  den  Kiaseii  fllrdieVer^ 

1 

mehningdfls  V«nii«K«iiastaekM  wnrdetlberwtMeii 

11 

8788086 

8689406 

n 

81846918 

81  869 ISB 

B.  Zweitf 

Betnebslange : 

p 

646  '■ 

648 

I  nr\      I     W  V  A  a  /I  n  kan^ni^^ 

w 

689 

618 

BohaiiuiahDa: 

■    

Lire 

5  103  700 

» 

8190 

6166 

Verguiiing  au  die  BetneoBgesellaciiulen  far  die  Be- 

trieMkeeten: 

4  694  956  , 

8897  S14 

• 

7470  i 

66» 

0eii  ReBervefonds  and  den  Kwieii  fftr  die  Vermehmng 

1 
i 

dee  VennSgenieteadee  wnrde  fibenriesen.  .  . 

810875 

88020 

Untertehied  swisehen  der  Boheinnahme  nnd  den  Be- 

■ « 

+406794 

—  2948M) 
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;haften  und  deren  Vertheilung. 


Adriatisches 

Nets 

Sixilisches 
Nets 

Znsammen 
die  3  Krolsen  Netze 

1890 

1       189  1 

1 

1890 

1891 

1890 

'       189  1 

1 

4066 
4076 

4906 
4994 

007 
607 

607 
607 

S796 
8796 

9007 
9014 

99566151 
24  434 

100452058 

23  780 

7  4H5  326 
12  338 

7  a72  331) 
!3  141 

221  UOi  424 
25  129 

223  I  rbmi 
24  769 

nsa82i9 

16199 

697B9886 
14868 

1 

i 

6187967  1 

10116  ' 

1 

6687818 
10776 

189494994    j  141000694 
16868    '  16649 

e«DQ0O 

0660000 

1 

888660 

866660 

16848660  l&84866a 

3896616 

27380  417 

8886906 

27  624316 

964149 

224560 

897901 

23^  1 70 

7974600 

58953890 

7401814 

59  425609 

j 

1 144 
[  1186 

1  017 

j  1004 

• 

117 
106 

227 
166 

1907 
1870 

1804 
1771 

70B69a6 
6S49 

6091886 
6509 

1 

647069 
6088 

818894 
4  181 

19844707 
6869 

11110686 
6909 

8088  »B 
7071 

7177798 
6906 

844799 
7949 

1119986 
6718 

18666619 
7966 

19 188 009 
6780 

709889 

669488 

97066 

199074 

1816899 

1161769 

-988006 

--488408 

—  187697 

—  999101 

—  791906 

—  1077  849* 
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A.   Kinuabme  dM  8taates: 

Antlieil  des  Staateg  an  der  Roheinnahiiie  der 
liauptnetze  des  Mittelmeer-,  des  adriat.  and 

des  sizil.  Netzes  

Ala  Beitratf  Kir  die  Ke.serveluudB  uud  die  Kasse 
i'iir  die  Veraieiiruag  des  Vermogensatockes 
6ing«soff«iier  Astheil  ans  der  BoheiniiKhiiie 
der  Hftaptnette  

2iir  Zehlmig  der  V«rgtttii]i|f  fttr  die  Beovtsiiiiir  | 

des  von  den  drei  Betriebsgeaellscliaften  dem 
Staare  nbE^^eknnften  Fahr-andBetriebam*terials 

wuriieu  einj^ezut/en  

Eoheinuahmen  aos  den  im  fiesitz  des  Staates  be- 
findlicben,  die  aweiten  Netse  der  Mittelmeer-, 
edifet.  imd  aislL  QeieUiOhafl  bildeaden  Eiien* 
bahnei  

Boheinnahne  der  dem  Sttate  gehdrigen,  frtlher 
im  Besitx  der  Venet.  Bftogeielltish*  gewetenen 

EiseubalineuScbio— VioensifVieeaM^Treriso 

nnd  Fadua— Bassano  

Jabresabi^'^a'     der    Gesellschaft    der  Siidbahnen 
fnr  <leii  Erwerb  der  Linien  Bologna— Ancona  ' 
uud   Cartel boiognese  —  Kavenua  nach    dem  ,< 
BetrlebsTertrag  il 

Von  Kdrperscbafteu  geleistete  HiickzablungeD  auf 
die  worn  Staate  gewiiirte  UntentfttBniig  fttr 
die  Linie  Foggia— Candela  

aaaammen  £inaahme 


B.  Aoagabe  des  Stsates. 

Antbeil  der  Konzessionare  der  iu  deii  Hanpt- 
uetzea  eutlialteuen  Privat-  and  in  gemischtem  . 
Besita  beflndiieliea  Eieenbahnen  an  deo  Ein-  . 
nahmen  dieier  Babnen  

Znschafs  an  den  BeierYefenda  der  adriat.  Qea. 

fi\r  die  Uebernabme  der  Kosten  der  Wieder- 

herstelliing  der  diirch  hJihere  Gewalr  ■\nf  den 
der  (ies.  der  Sudbahtieu  geborigeu  baluiliiiieu 
eutstandenen  Schilden  uacb  Art.  7  deh  Betrieba-  j 
TertragB  • 

Zahhmg  aa  die  Reeerrefoadt  nad  die  Kawe  lAr  ( 
die  Vermebrnng  dee  yermOgeaestockB  der  |i 
HaaptaetBe  der  drei  Betriebsgeaelltcbaften  .  I 


1880  1881 

Lire 


68968888 


594^609 


7974560 


7401^^14 


16848660 


19844707 


11 11066S 


1198807 


1066  8&i 


85677B0      I  8H7788 


40000 


40 000 


90168408 


97  961368 


4717S66 


4761101 


870434 


6904166 


870481 


7081880 


I 
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Die  fiatrieb8ergebiU6M  der  iiaUeaischen  Hiaenbabueu  im  Jftbre  1891.  669 


2ihli]i«r  AH  di«  ReierrefoDds  nsd  die  Kasse  f&r 
die  Termehrug  dee  VemllgMiMtocki  der 
s  veiteii  Netie  der  drei  BettiebegeteUichafteii 

VeigStiiBg  fllr  die  Benatsuiifr  dee  tob  den  drei ' 
Betriebsgesellschaften  dem  Staate  Abgekuifteti ! 
Fehr-  ud  Betdebenuteriale  

Verftttnnirea  nnd  BlIeknliliiBgeii  fttr  die  Koeteii  I 
dee  Belriebes  der  sweiten  Netge  der  drei  ^ 
Betriebegeeellachafleii  


TergQtung;  fllr  ddii  Bettieb  der  EiseBbahBen 
Sebio— Vieeasa—TreTiio  mid  Pedu— BMeaao 

UsteraitUung^en  des  StaftCee   en  BieenbBhii- 
keiieesioBlre  

zQsamuieu  Auagabe 
An  Ueberscbafg  verbieibt  danacb  dem  Suate 


1800 


im 


Lire 


1816882 


15M8680 


18666618 


1449819 


48  37^t 


7  106  157 


1161760 


16848650 


li  188068 


1414649 


91  31 H  732 
6  637  ti3t> 


Das  Kapital,  da8  der  Staat  auf  die  Eisenbabnen  verwendet  hat, 
betrSgt  iiach  dem  Vorhergelienden  ubcr  3^._»  Milliardeii  Lire.  Fiir  dieses 
Kapital  ergiebt  sich  aus  dem  Ueberschufs  von  6637  635  Lire  nur  eiiie 
Verziosun^  you  noeh  nioht  Aafi&Uig  wiy  dafs  dieser  Ueber^chol'tf 

seit  1888  tod  Jahr  za  Jabr  kleiner  geworden  ist.   £r  bat  betragen: 


Jahr  . 

1888 

1S80 

1800 

1881 

Lire  .  * 

10006807 

8840161 

7  106 167 

6687685 

III  der  italieniflcheii  Statistik  werden  anfser  diesem  anmittelbaren 
OewinD,  den  der  Staat  aus  den  Bisenbahnen  zieht,  noch  die  Stenem  als 
^ertheile  anfgefQhrt,  welche  ans  dem  BiseDbahnbetriebe  sieh  fiir  den  Staat 

^rgabeo.   Au  solchen  Steuern  wurden  eingenommeD: 


viB  der  Bef5rdenii}g  von  Bilgfttem  Lire 

»  gew5hnlicher  und  mitBeschleuiii- 
gung  befOrderter  Fracht  .   .  . 


zasammen 


5» 


1890 
15341277 
24^643 


1801 
15642030 
2469363 


17834920  18111383 
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560     Die  Betrtebserncebnwte  der  italieniiohen  £iieiibftbneii  im  Jabre  I8dl. 


Der  Nut/.en,  welt  hen  die  Pri vatindu.stne  aus  dera  in  die  Eisea- 
hahuf^Ti  cresteckten  Kapital  durch  den  Betrieb  dieser  Eisenbahnen  gezogeo 
bat,  wird  in  der  italienischen  Statistik  wie  folgt  berecbnet. 


Dj6  Roheinnahme  der  ital.  E)<ienlmhupii  liat  nach 
Abzug  des  dem  Staate  zukommenden  Theils 
betragen  

Vom  Staate  wurde  gezahlt  fOr  besondere  Be^ 
fSrderangtleiatviigMi  

AntiieiU  aa  dea  Einnahmaiii  Untantatsitiifeii 
and  BQckerstattnngen,  wdflhe  dw  Staat  den 
SiseabalinkonBeasiffiilreii  sn  g«wUireii  bat  . 

zusauimen  Einnahoie  der  Privateisenbahnindustrie 


Ausfpaben : 

Jabresabgabe  der  Oesellscbaft  der  Sfidbabnen 
fftr  den  Erwerb  der  Linien  Bologna— Ancona 
mid  Oastelbologuese— Baveitiia  

ZmehiifB  M  BMemfoadt  der  adriatitehra 
Getellsoliaft  fitr  die  Ueberaabme  der  Koaten 

der  Wiederberstellnng  der  dnrch  liOhere  Oewalt 
auf  den  der  Gesellschaft  der  Sildbahnen  ge< 
b&rigen  Linien  entstandenen  Scbftden  naob 
Art  7  dee  BetriebflllberlassiingsTertrageB  .  . 

Gesammte  B^iebskosteo  


im  ganaen  Anagabe 

Hieraus  ergiebt  sich  als  neberschaTs  der  Ein- 
oabmen  liber  die  Antgaben  n&d  als  Nntsen, 
den  die  PrivatindiiBtrie  ens  dem  von  ihr  in 
den  Siaeiibabiieii  angelegten  Kapital  gesegen 

hat  

Der  unmittelbare  Nutzeu  des  btaates  beziifert 
sich,  wie  vorher  angegeben,  auf  

Der  utimittelbare  Gesammtnatzen,  den  der  Staat 
and  die  den  Betrieb  ftthrenden  PriTatea  ane 
dea  EiBenbahaen  geaogen  baben,  ergiebt  eieh 
bieraach  an  


1890 


T 


Lire 


1  891 


151  756420 


8Se9045 


153  786222 


8900677 


88iaOMS 


248957  731 


346849491 


8567  TfiS 


8  667768 


370  484 
173  37U4224 


3704:^4 
17b  4oy  7o6 


177807818 


188887887 


7  106 167 


78766971 


b»)37tKio 


70009389 


Der  oDinittelbare  G^esammtiiiLtzeD,  den  die  itaUemschen  Biaenbahneo 
im  Jahre  1891  ergeben  liaben,  ist  also  urn  rand  3,7  Millionen  Lire  gegtt 
den  des  Vorjahres  zarfickgebHeben. 
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Wohlfahrtseinrichtungen 
der  kMgL  bayerisdien  Staatseisenbahnan  im  Jahra  1896.0 


Der  Beiiehi  fiber  die  firgebnisse  des  Betriebes  der  kOnlgl.  bayeriachen 
StaataeiMnbftiueii,  der  Bodeneeedampfeehiflabrt  vnd  dee  Lndwig-Donaa- 
Mmkanale  im  Betriebsjabre  1896  eiitbftlt  bemerkenswerthe  Mittbeilmigeii 
tber  die  WoblfahrteeiDrichtongeii  dieser  UntemehmiiDgen.  Dieeen  Hit- 
theOnngen  sind  die  folgenden  Angaben  entaommen. 

Uitter  deo  WoblfabrtsefairiebtuQgen  1st  an  ereter  SteUe  der  babn- 
ftrztliche  Dienst  aufgefflhrt.  Seit  dem  Jabre  1877  sind  bei  den  baye- 
Tischen  Staatseisenbahnen  Bahniirzte  vertragsniiirsig  bestellt.  deiu'ii  gigcii 
eine  feste  VergQtung  hauptsilchlich  die  iirzUiclie  Behaudluug  des  mittleren 
Beamten-  und  des  BcdieDstetenpersoiials  and  seiner  AugehSrigen  dann 
aher  auch  die  ftrztliph  -  technische  Mitwirkung  bei  der  Neuaufnahme 
und  Peii>;onirang  dieses  Personals,  die  Plilfeieistung  und  Abgabe  ilrztli<-her 
Gutachlen  bei  Retriebsnnfallon  u  s.  w.  obliegt.  Zu  Beginn  des  Berit  lits- 
jahres  waren  in  320  Bezirken  Bahnarzte  angestellt,  im  Laufe  des 

Jahres  wurde  die  Zabl  der  Bezirke  wie  auch  die  der  Bahnftrzte  um  9 
vermehrt.  sodaTs  am  Scblasse  des  Jabres  lb96  in  S29  Bezirken  315  Bahn- 
firzte  in  Tb&tigkeit  waren.  Aafserdem  waren  noch  mebrere  Spezial^rzte 
ab  Babnftrzte  angestellt,  aach  f&r  daa  bei  deu  Eisenbabnneubanten  tb&tige 
Personal  Yorftbergehend  einzelne-  Aerzte  mit  der  Krankenbebandiiing  be- 
tmt  Die  Kosten  dea  babn&rztiicbeB  Bienatea  baben  im  Jabre  1896  = 
168  a08  Mt  mnd  11800  UK  oder  7,90%  mebr  ala  im  Voijabre  betragen. 
Za  freier  babnftrztlicber  Bebandluig  iat  neben  einigen  pragmatiacben 
Beamten  das  geaammte  nicbt  pragmatiacbe  atatnamftfaige  imd  difttariaehe 


^)  Veigl.  ArchiT  1896  S.  822  ff.  and  1897  S.  494  fi. 
AntlT  tte  M—rtirtnwiiiw  wa  3^ 
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562      Wohlf«]irtMiiiriehtiiaxen  der  kOnlg  1.  bty«r.  StMtseiaenbahiitti  1886. 

Personal  der  StaatseiaeDbahnen  und  der  Bodenaeedampfschiffahrt  berechtigt 
Die  Zahl  der  oicht  pragmatiscben  statusm&fsigen  und  di&tariscbeQ  Be- 
diensteten  der  StaatseisenbalmeD  bat  im  Jabre  1896  im  Dnrchschoitt 
18062  betragen,  sie  bat  gegen  das  Vogabr  am  2,06  Vo  zngenommeo. 

Um  erkrankten  Bcamten  and  Bediensteten,  deren  Leiden  darch  dea 

Gebrauch  von  Badekuren  Heilung  oder  wesentlicbe  Bessemng  erwarten 
lasaen,  solcbe  Badekuren  zu  ermOglicben,  werden  ferner  von  der  Staats- 
eisenbahnverwaltung  besondere  Zuscbusse  zu  diesem  Zwecke  gew&brt 
Die  Gesamrnt.summe  soldier  Zuscbusse  hat  im  Jabre  1896  8  361^/,  gegen 
das  Vorjahi  259  m  oder  3,20%  mebr,  betragen.  Im  ganzen  sind  an  13 
Earorten  91  Freikuren  gew^brt. 

Sftmmtliehe  Pensionen  dea  pragmatiscben  and  nicbt  pragmatiscben 
PersimalB  and  seiner  Hinterbliebenen  werden  nieht  flLr  Reehming  derbaye- 
xiseben  Staatseisenbabnen,  sondem  fUr  Recbnang  aUgemeber  Staatsfends 
▼eransgabt.  FAr  pragmatisehes  Personal  der  Staatseisenbabnen  sindim 
Jabre  1896  and  zwar  ffir  Pensionftre  642  76S  and  filr  Hlnterbliebeae 
256642  My  zasammen  799405  ur  zn  zaUen  gewesen.  Im  Toijahre  battea 
die  gldcben  Aasgaben  699946  JL  betragen,  sie  baben  mitbin  nn  Beriehts- 
fahre  am  99 469  M  oder  14,91  */o  zngenommen.  Tllr  nicbt  pragmatisebes 
statasm&fsiges  Personal  der  Staatseisenbabnen  sind  im  Jabre  1896  ao 
Pensionen  und  Susteutatioiniii  gezabJt:  far  PensionSre  2  762  198  fur 
Hinterbliehene  982  894  und  an  sonstigen  Ausgaben  18  132  ji,  zu- 
sammen  B  753  224  M  oder  gegen  das  Vorjabr,  in  welcbem  3265617  jt 
gezablt  wareu,  14,93  Vo  mebr. 

Auf  Grund  der  Krankenversicherungsgesetze  waren  im  Jahre 
1896  fur  die  Tagelobnarbeiter  im  Betriebe  der  Staataeisenbahnen  and  der 
Bodenaeedampfscbiffabrt  ebenso  wie  in  den  Vorjahren  eine  Eisenbafan* 
betriebs-  and  eine  Eisenbabnwerkst&ttenkrankenkasse  erriebtet  Als 
Eassenftrzte  waren  die  sftmmtlicben  Babnftrzte  and  aafserdem  noch  drei 
Kassenftrzte,  die  nicbt  zagleich  Babnftrzte  waren,  bestellt  Die  Arbeiter 
bet  dem  Betriebe  dee  Ladwig-Donau-Mainkanals  waren  bei  den  Gemeiode- 
krankeuversicberongen  oder  den  Ortskrankenkassen  Tersicbert  Die  Leia- 
tangen  der  Betriebs-  and  der  Werkstftttenkrankenkasse  waren  gleiche,  aie 
gew&hrten  den  Hitgliedem  Tom  Tage  der  Brwerbsnnftbigkeit  an  Kraokeo- 
geld  auf  die  Dauer  von  26  Wocben,  ferner  den  Angeh5rigen  der  Mitglieder, 
sofern  sie  nicbt  selbst  der  Krankenversicherungspflicbt  unterliegen,  in  Er- 
kraiikuugsflUen  freie  arztlicbe  Bchaudluug  und  freie  Medikamente. 

Neben  der  Betriebs-  und  der  Werkstftttenkrankenkasse  babeo  fur  die 
bei  den  Eisenbabnneubauten  bescbaftigten  Arbeiter  noch  vier  Baakrankeo- 
kassen  bestanden.  Nftbere  Angaben  uber  diese  Kassen  sind  nicbt  gemscht 
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WohlfaMrUeiimclitiui^eii  der  koaigi.  ba^eriioben  Staatseisenbabnen  13d6.  563 


Bti  der  BetriabikrMkeBkaaaa 

1896 

^  1896 

i 

ttber- 
iiaap( 

dnrch- 

scLnittl. 
auf  6iii 
,  MitgUed 

flber- 
hftopt 

• 

dnrcb- 
schnittt. 
aaf  eio 
,  MitjUed 

Dte  dnrehsohnittliebe  Mft^iedemhl 

a 

184861) 

• 

1 

I  18186 

t 

f 

• 

Zabi  der  Erkrankangsrikild    .  . 

10397 

0|M 

9S07 

0,u 

• 

166000 

187168 

19886 

90808 

i  Ml 

» 

I* 

0,19 

S076 

1 

896964 

J  0,lT 

1 

4 

;  91,» 

• 

Beitrftge  der  MitgUadar  and  der 

fi 

408960 

91,M 

• 

Zuehlliaa  d«r  BlMab«liiiT«rwal* 

• 

« 

1  90786 

1  ItW 

11 

gemmmtMi  BiDnamneii  .... 

» 

447019 

24,18 

469996 

26,49 

» 

Kosten  f&r  &rsUicbe  Behandlung 

n 

118687 

6»«t 

121648 

^      „  Anneifln  oad  Heil- 

9 

68448 

«.» 

61189 

8in 

V 

W 

190401 

10^ 

178869 

9,u 

W^chneriuneaauterstUtzuDgen  . 

n 

1  543 

0,0!>  1 

1  610 

0,o» 

68085 

8,14 

58961 

9in 

• 

Koaten  an  Krankaittiutaltaii .  . 

14068 

Ob7« 

17184 

O^i 

• 

Bnatslaistaogen  far  gewihrte 
Kr«nkeiiiiiit«ntflttiiiigeii  .  . 

tt 

115 

0,01 

511 

0/19 

geaammten  KraukheiiUkosteQ  • 

• 

436287 

2i,60 

484  350 

28,9& 

» 

• 

487901 

488998 

9l,t« 

Dat  OQMmmtf  ermSgMi  am  Jabrea- 

499 600 

« 

87,flt 

i 

510600 

98,i» 

t)  In  dflin  Ba?i«ht  fftr  daa  Jahr  1895  iror  ala  diirohto]inlttU«har  Baatud  18176 

Mitgli^er  anii^e^^eben.   Der  Ermittlung  di^ser  Ziifern  war  der  wirklicbe  HitgliadsT* 
beaUnd  am  Anfang  und  am  Ende  des  Jahres  za  Grundc  gelegt,  w&brend  die  jetzt 
iDitg:etheiIte  Ziffer  nn<^  dem  wirklicheu  Mitgliederbestand  an  jedem  MonaUiarstan  and 
31.  December  gebildet  ist. 

36* 

« 
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Bei  der  WerkaCitteiikreiikeBkaflae 

£a  bfttrsfl^ftB 

1896 

1896 

Uber- 
hanpt 

darch- 

schnittl. 
auf  ein 
Mitglied 

iiber- 
banpt 

'  dnrch- 
gcbnitti. 
auf  cio 
Uitglied 

01ft  durdhtelmlttliebe  Mftgliedenahl 

4  210 

■ 

« 

4  298 

1 

• 

11 

Zabl  der  ErkraskungaifLlle   .  » 

4009 

OpM   i  8515 

i» 

6448a 

16k» 

66796 

11,11 

II 

Zinteii  dfti  VormOgeiia  .... 

5848 

6985 

li» 

n 

n 

188 

0^ 

168 

fi 

fieitrftge  der  Mitglieder  and  der 

114196 

98,06  ; 

119697 

27,M 

m 

Zuchllasft  der  SiienbahnTerwaL* 

31486 

7,47  ! 

88409 

T." 

^esammten  Eittnafaneii  .... 

• 

166885 

87,74 

165615 

n 

Ko8teu  fur  arztliche  BebauUliiQg 

29871 

7,10    X  31356 

1! 

4,if   ||  19740 

w      f,  Anneiea  and  Heil- 

9r 

17660 

WucbuerinneDUuteistui^uugeu  . 

II 

f« 

108088 

94,11 

89646 

. 

90!|K 

• 

II 

15418 

8,66 

18289 

8^ 

Koaten  an  Krankeoanatalten .  . 

n 

5728 

1|»  1 

4809 

l,tt 

EraaitaldatuDgeii  fBr  gewKhrte 

Krankennntersttltzungeii   .  . 

. 

,) 

• 

n 

gesammteu  Krankbeitskoeten  . 

a 

170692 

40,.  1 

158820 

36,^ 

171197 

40^  - 

1 

159894 

87,i* 

Das  OesanintTennOgen  am  Jahrea- 

« 

143  8C0 

1 

88,tt  ' 

! 

148900 

84|4t 

1}  In  dem  Beriebt  filr  das  Jahr  1895  waren  alt  dnrohsebnittlielier  Beataad  42S8 
Mitglieder  angegeben.  Der  Ermittluugf  dieser  Ziffer  war  der  wirklicbe  Hit^liede^ 
beatand  am  Anfang  ond  am  Ende  des  Jahres  zu  Qrnnde  gelegt,  wahrend  die  jetit 
niitgetheilte  Ziffer  ans  dem  wirklichen  Mitgliederbeatand  an  jeden  Mooatserttea  oad 
am  31.  Dezember  gebildet  iat.  • 
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Die  Arbeiterpensionskasse  der  kOnigl.  bayerischen  Staatseiseu- 
bahnverwaltung  ist  ebenso  wie  die  Pensionska^se  fur  die  Arbeiter  der 
prenfsischen  Staatseisenbahnverwaltung  in  zwei  Abtheilungeu,  A  nnd  B, 
gepHedert.    Die  Abtheiiuug  A  bat  ffir  sammtiiche  bei  dfr  Staatseisenbahn- 
ver\valtun<4    beschaftigten  versichcru[]2:8pflichtigen  Hilfsbediensteten  und 
Arbeiter  alle  Aufgaben  einer  reichsgesetzlichen  Versichemngsanstalt  ira 
Sinne  des  Invaliditats-  und  Altersversicherungsgesetzes  vom  22.  Juni  1889 
ZQ  erfulien,  w&brend  die  AbtheiiaDg  B  f&r  die  Mitglieder  der  Abtheilang  A, 
die  zu  danernder  Besch&ftigang  angonommen  sind,  der  aktiveu  Milit&r- 
pflicht  genugt  haben  oder  davoD  bdfreit  and  mindesiens  ein  Jahr  lang  im 
Dienste  der  Staatseisenbahnverwaltang  besch&ftigt  gewesen  siiid,  eine 
weitergebende  Fflnoige  trifffc  dnrcli  die  Gew&hnuig  von  Zasohfiasen  zu 
den  ans  der  Abtheilong  A  za  zaUenden  Beoten  und  dnrch  die  BewiUigang 
▼en  Benten  in  eolehen  FftUeD,  in  denen  sie  naeli  dem  angeffihrten  Beichs* 
geeetee  nieiit  beanspracht  werden  kOnnen,  wie  aneh  darch  die  Gewfthrong 
▼on  Wittwen-,  Waisen-  nnd  Sterbegeldern.  Sie  ist  im  ailgemeinen  eine 
Forteetznng  der  vom  1.  Oktober  1888  bia  81.  Dezember  1890  in  Wirk- 
ninkeit  geweeenen  Saeee  fftr  Alters-,  fn^aliden-  nnd  Beliktenversorgung 
Ar  die  stftDdigen  Arbeiter  der  kOnigl.  Staatseisenbahnverwaltung. 

'  Ueber  die  Zahl  und  die  BewoirLinpr  der  Mitglieder  beider  Kassenabthei- 
langen  ira  Jahrc  1896  sind  in  dem  Bericlite  folgende  Angaben  entliali 'ti: 


Abtheil.  A 

1  Abtheil.  B 

i  22591 

12  601  ' 

U612 

1887 

B      .      „       ,      schieden  aus: 

darob  rebernahme  ins  BeamtenverhRltnlfs  

528 

470 

„     Auritritt  ans  der  Beschftftigang  ...•>.* 

13887 

846 

«    Erwerbsunialiiirkeit  uud  zwm: 

• 

• 

mit  Invalidenrente,  lienteazaschnfs  oder  Au«- 

1 

1  107 

64 

23 

6 

179 

137 

39971 

18  865 

1106 

• 

877 

17 

1688S 

8696 

^  •  

6190 

IVa  1 

• 

9S6 

4 

1068 

Digitized  by  Go  -^v^i'- 


566   WohlfahrUeinricbtongen  de^  kOsigl.  bayerischen  Sta&tieiBenbftfanen  1886. 


Im  Jahresdurchschnitt  z&hite  die  Abtheilung  A  22781  and  die  A6- 
theilang  B  12933  Mitglieder. 

Nach  der  Jabresrechniuig  betragen  im  Jahre  1696  bei  den  Einnahmen: 


BezeichnuDg  der  Einnahmen 


n«berhanpt 


AbtluaA 
UK 


Darchsehnittilcli  aif 
ein  Mitglied  koBmeii 


AbtkeiL  B 

■              ^  ^  ■ 

Abtli«il.A 
M 

Abthdl.B 
JL 

8888801) 

947S 

• 

165777 

16ft777 

448 

• 

• 

0,04 

• 

860 

0|M 

ZiaiMi  dfts  YeniiSgeiii  

EiBlifttsgttlder  

Lanfnada  regelmUiugft  Beltfige: 

dar  KtttenniitgUadftr  

«  liienlNdia*,  Kaaal-  a.  Dunpf- 
lehiflUitttfvanvaltaagfla  . 

Wi«der  efageiablta  Beftrlge  .  .  . 

Ersatzleistungen  und  ErstattttDgen 

Strafgelder  und  verschiedeue  £in- 
nabmen   .  *  . 


Unter  den  Ansgaben  sind  in  der  Rechnnng  anfgeffifart: 


56010 

16S098 
166078 

890 


U  e  b  e  r 

h  aa  p  t 

Baxeidiaang  der  Aaagabea 

AbtiieilaacA 

AbthaUaag  B 

Ji 

M 

... 

914^ 

24480 

47  219 

296 

Wittwengelder: 

68605 

1862 

13677 

1629 

8648 

Verwaitangskosteu  imd  6ou6tige  Aubgaben 

860 

Einichlierelicb  196779  ufif  aas  besonderen  Fonda  aogewieiene  Zinsen. 
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Uebw  den  Bestaod,  dsB  Zn^  iiiid:Ab|^Dg  an  EmpflUigym  ItAfoader 
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Tod 
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TTr. 

U  I" 

dfiS 

Ta  WfK  AM 

▼or- 

iMNldCtt 

AttoMllulg  A: 

♦ 

1 

IftvalidftDrentea .  . 

227 

168 

• 

58 

48 

800 

AlteTwreateii  .  .  . 

901 

89 

21 

8 

916 

aw 

190 

914 

Ansnahmerenten 

8 

* 

• 

« 

8 

Wittweoselder  .  . 

540 

98 

18 

14 

611 

186 

• 

8 

46 

678 

Das  verzinslieh  mgelegte  VermOgwi  der  AbtheUaag  A  atieg  von 
14D170O  ur  am  Sehlnsse  des  Jahres  1895  anf  1706000  jt  am  Scblusse 
dfls  Jahres  1896  itnd  das  VermOgen  der  Abtheilniig  B  in  der  gleichen 
Z^t  Ton  2873400  UK  anf  8  80S  100  ur.  Die  Wertbpapiere  sind  hierbd 
mm  Nennwerth  gerechnet 

Znm  ersten  Male  sind  in  dem  Bericht  ftir  1896  aach  eingehendere 
Angaben  uber  die  Durchfuhrung  und  Ergebnisse  der  Unfallversichernng 
gemacht.  Als  AusfiihruDgsbehOrde  im  Sinne  dea  §  2  Abs.  3  des  Reichs- 
gesetzes  vom  28.  Mai  1886  ist  die  Generaldirektion  in  Miiachen  bezeichnet 

ein  Schiedsgericht  in  Mfinchen  errichtet.  Die  Rekurse  gegen  die 
KotscheiduDgen  des  letztercn  gehen  an  das  konigi.  bayeriscbe  Landes- 
v^rsicherangsanit  in  Munchen. 

Die  Anzabl  der  dnrchschnittlich  beschaftigten  nnfallversicherungs- 
pflichtigen  Fersonen  betrng26063.  Die  Zahl  ailer  Verletznngen  mitmebr 
ils  dreit^iger  Daner  der  Erwerbsunfabigkeit  stellte  sieb  anf  2812  oder 
88,81  f&T  je  1 000  der  versicherten  Personen,  w&brend  nnr  fiilr  246 
iMtoDgea  nnd  Verletznngen  Entsehftdigungen  naeh  dem  Un^Edlversicbemngs- 
S^setze  festznsetzen  waren.  Die  Gesammtsnmme  aller  anf  Gmnd  der 
CafiUvsrsieliemngsgeBetze  im  Jahre  1896  geleisteten  Zahlnngen  (einsebliels- 
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lich  1806  M  Verwaltungskosten)  belief  sieh  anf  862886  ur,  tod  denoi 
803  M  anf  die  Kanal-  nnd  Dampfeehiffithrtoverwaltangen  entfoUen. 

Ziim  Zweeke  der  Qewfthmng  vorftbergehender  UDteistfltzungen  an 

das  nicbt  pragmatiscbe  stattism&fsige,  das  dffttariscbe  nnd  das  !m  Lobn- 
verhaltnisse  stehende  Personal  besteht  der  gemeinsarae  Unterstutzungs- 
fonds  der  kOiiigl.  bayerischen  Staatseisenbabnen.  JDiesem  Fonds  fliefsen 
aofser  den  Zinsen  seiner  Bestande  hauptsachlich  Strafgelder,  die  EriOse 
aus  herrenlosen  Gegenslanden  und  die  Beitrnc^e  der  Lieferanten  nnd  Ak- 
kordanten  7\\  1  '^Vk,  ans  den  Lieferuiii^s-  und  Akkord.'iUiiinien  /u.  \m  ganzen 
siud  im  -lahro  1896  aus  diesen  Quellen  146684  jl  eiiisekfjuiuiea.  An 
UnterstiitzuDgen  wurden  gewabrt  an  das  Personal  der  Staatsbahnen 
145868uir,  des  Kanais  1 473 and  der  Dampfscbiifabrt  608^,  zusammen 
147  944  M.  An  sonstigen  Ausgaben  waren  daneben  nocb  2  223  m  zq 
leisten.  Das  verzinslicb  angelegte  VermOgen  des  Unterstfltziuigsfonds  be- 
trag  am  Scblnsse  dee  Jabres  1896,  die  Wertbpapiere  znm  Nennwerth 
gerecbnet,  2222928  uK  gegen  8213171  jt  am  Scblnaee  dee  Vorjahiw. 
Unter  BerQolceichtigaQg  dee  am  Jahreeechlneee  Terbliebeiien  Baamr* 
ecbnesee  too  4782  jl  Termindert  eich  iadeeeen  das  wirldi<^e  VermttgeB 
voD  8828730  ji  auf  8218146  uK. 
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Ausfuhruii^8bestimmung-eu  zii  <lem  diiuischen  Eiseubahuj2:egetz 
vom  24.  April  18%  fiii*  den  Gutervei'k(»hr.i)  In  gleicher  Weise,  wie 
fiir  den  Person  en  verkehr,  sind  Dach  deu  §§  69  und  69  des  vor^^enannteii 
Gesetzes  (vergl.  Archiv  1897  S.  430  ff.)  auch  fur  den  Outer  verkehr 
die  zur  Durchfuhrung  und  Vervollstaiidigung  erforderiieiien  AusfiihruDgs- 
beslimniungen  durch  den  Minister  der  dffentlichen  Arbeiteu  erlassen 
worden.  Durch  diose  Ausfuhrungsbestimmungen  wcrden  im  Anschiofs  an 
die  auf  den  Guterverkehr  sich  beziehenden  §§  19  bis  68  und  61  bis  63 
des  Gesetzes  n&here  Anweisuogen  fur  die  Annahme,  BefOrdernng  und 
Ablieferang  der  GGter  ertheilt,  die  Lieferfristen,  fQr  dio  im  Gesetz  Iceine 
Bestimmnog  getroffen  ist,  festgefletztmid  insbeaondere  die  fur  die  Leistungen 

tBisenbahn  za  zahlenden  Betrfige,  ffir  die  im  Gesetz  iiiir  HtVchstsfttze 
geben  sind,  im  einzelneo  bestimmt 

In  §  1  der  Ansf&hrangsbestimmungen  werden  mit  Bezug  auf  §  20 
^  Gesetzes  Verzeichnisse  der  von  der  Boforderung  ;iuf  der  Eiseubahu 
Mggeschlodiciien  oder  nur  bedingungsweise  zugelasseiien  Guterarten  ver- 
OffeuUicht.  Diese  Bestimmungen  dLiken  nich  im  weseotlichen  mit  den 
Vorschriften  der  deutschen  Verkehrsuj dtiung.  Ebenso  entspriciit  auch 
das  dSnische  Frachthriefforraular  dem  deutschen,  jedocb  bestehen  in 
DaQemark  drei  Arttu  von  Frachtbriefen,  einer  auf  braunem  Papier  fur 
Bipxefsgat,  auf  rothem  fiir  £11*  and  auf  wei£sem  fur  gewdlmliches  Fracht- 


1)  ViiikL  die  eatipredieiideii  AifMirMigibettiinmniigea  fttr  de&  Per  ion  an* 

verkehr  im  AMhiv  1^8  S.  122  if.  Der  Titel  der  Ausfahrungsbestimmangen  fftrdea 
GflterTerkebr  lautet:  Reglementarlske  Bestemmelser  og  Takster  for  Befordnng  af 
Codg  KQretrjer  L!g  over  de  dauke  Statabaner  med  tilhOrende  FaergeforbindeUer. 
iijobefthaTii  I8d6.  Pris  75  Oere. 
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gnt.  Den  Frelmarkeopaeketen  (vergl.  §§  19  vnd  6fi  des  Gesetees)  wSrd  m 
Frachtbrief  nicht  beigegeben. 

Aus  den  Bestimmungen  fiber  die  Bestellung  von  Wagen  fur  die 
Versendung  von  Wagenladungsgutern  in  den  §§  4  bis  6  ist  zu  benierken, 
dafs  in  Danemark  unter  einem  grofsen  (store)  Wagen  eiu  solcher  ?oo 
10500  kg  Tragkraft,  uoter  einem  kleinen  (lille)  ein  solcher  fon  6300  kg 
Tragkrafl  yerstanden  wird. 

Die  Lieferfristen  sind  wie  folgt  festgesetzt: 

a)  fur  Eiiguter:  24  Stuuden  unter  Hinzarechnung  von  12  Stonden  fftr 
je  angefangene  200  km  BefOrdemngsstreoke; 

b)  far  FnMshtgftter:  48  StnndeD  unter  Hinznreebnnng  Ton  2i  Stnndea 
fQr  je  angefangeae  200  km  BeftrderangBBtreeke. 

Die  Fristen  unter  a  and  b  werden  um  12  und  24  Stundeo  veriangert 
ffir  jeden  Uebergang  fiber  einen  Belt,  Fjord  oder  Wasserlauf,  Qber  den 
keine  festt;  Brucke  fuhrt.  For  Outer  der  iiiefli  igsten  Wageuiadungsklas^e, 
sowie  fur  gebrauehte  Enibaliagen,  die  mit  weil'sem  Fi  a 'Itthrief  aufgegeben 
werden,  verdoppelt  sich  die  Lieferfrist.  Fiir  die  bedinguDgsweitte  zur  Be- 
fdrderung  zugelassenen  Gegenst&nde  wird  die  Lieferfrist  um  8  Tage  Ter- 
l&ngert.  In  die  Lieferfrist  wird  nicht  eingerecbnet  die  Zeit,  die  dnick  die 
ErfQUang  von  ZoU-,  Steaer-  oder  Polizeivorschriften  in  Anspmch  genommen 
wird.  Feiertage,  die  auf  den  letzten  Tag  oder  die  letzten  Tage  der  Liefer* 
friat  ftlien,  werden  nicht  mitgezfthlt. 

Dieae  Beetimmnngen  etehen  im  weeentlicben  mit  den  dentechen  in 
Uebereinetimmnng.  Die  Lieferfrist  ftkr  Eilguter  setzt  sich  in  DentseUand 

aus  einer  Abfertigungsfrist  von  24  Stunden  und  einer  BefPrdemngsfrist 
von  24  Stuuden  fur  je  ungelaiigene  300  km  zusammen.  Fiir  Frachtgiiter 
wird  in  Deutschland  ebenso  wie  in  Danemark  eine  Abfertii^ungsfrist  von 
48  Stunden  gerechnet.  Als  BefOrderun^sfrist  ist  in  Deutschland  1  Tag 
bei  einer  Entfernung  bis  zu  lUJ  km  und  ebeu.so  1  Tag  ffir  je  angefangene 
weitere  200  km  gewahrt.  Die  dSnische  Lieferfrist  ist  liiernarh  fHr  Ent- 
fernungen  uber  100  km  kurzer.  Dagegen  besteht  in  Deutschland  nicht  die 
in  Danemark  vorgesehene  betrSchtiiche  Verlangerung  der  Lieferfrist  ffir 
die  Outer  der  niedrigsten  Wagenladungsklasse  nnd  fOr  die  bedingangsweise 
znr  Bef&rdening  angeoommenen  Guter. 

Fiir  die  Tarifirang  werden  zonftchst  StAckgat  and  Wagenladnngiea 
nnterschieden.  Die  Siltze  fdr  Stfiekgitt  werden  antenchleden  in  Mgat*, 
aUgemeine  und  ermftfoigte  Frachtgntsfttze.  F&r  Wagenladongea  besteliea 
allgemeine  nod  besondere  Sfttze.  Die  Betri^^e  f&r  dieee  yerachiedenea 
Klaesen  and  fiir  yerscbiedene  Bntfemungen  sind  wie  folgt  fest^sotzt; 
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Die  hiernach  berechnete  Fraeht  soil  oacb  obeu  aut  voile  Oer  abge- 
rufldet  "werden. 

Der  £ilgQtsatz  (i)  findet  An  wen  dang  anf  die  mit  rothem  Frachtbrief 
ehigeljeferten  St&okgater;  sowic  fur  Kleinvieh,  das  stets  mit  rotbem  Fracht- 
brief  anfgegehon  werdeii  mafe.  Fur  Eilguter  id  Wagenladiugeii  wird  olmo 
Ruckdcbt  anf  die  Art  des  Gntes,  das  Doppelte  dM  aUgemtiottii  Wagen- 
iaduigtatzes  (4)  bereehntft 

Der  ailgemoine  Stflekgaifhtthtsatz  (ft)  ibdet  AnweDdimg  anf  die  mit 
watoa  Fraehtbriefe  aufgegebenea  StQckgiter,  mreit  daf&r  nieht  der 
ennftfitgte  Satz  (s)  in  Betrauht  komnit.  Der  letztere  wfrd  angewendet, 
wenn  das  Gewieht  der  Sendnng  mindestens  250  kg  betr&gt  oder  die  Fraclit 
llr  dieses  Gewieht  bivahlt  wird. 

For  die  als  Wagenladungsgut  aiifgepi^ebenen  Guter  soil  die  Fraeht 
for  jeden  Wagen  besonders  berechnet  werden  naeh  dem  Gewichte  des  darin 
verladenen  Gates  und  zwar  soil  das  zur  Bererhnang  gezogene  Gewieht 
mindestens  8000  kg  f&r  jeden  grofsen  tmd  oCXX)  kg  ftir  jeden  kleinen 
Wagen  betragen.  Die  Anwendong  der  Wagenladimgee&tze  4  bis  6  iet  ab- 


>)  1  dlaiiehe  Knw  s  loe  0«r  s  l,m  UT.  Die  eingeklamnerteii  SSablMi  g«bea 
in  6«tng  dar  liber  ibaea  eteliendeB,  Gere  beseiebnenden  Zahl  ia  Pfennigen  Deaticbcr 
Akhtwilinuig  aa. 
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hftngig  TOD  der  Art  des  verladenea  Gntea.  Von  der  bereehneten  Fradit 
warden  10V«  abgezogen,  wenn  in  einem  Wages  mlndeetena  10000  kg  ver- 
laden  sind  oder  die  Fracht  fur  dieses  Gewicht  bezahlt  wird.   Als  Hindeet- 

betrag  fi'ir  eiuen  Wageii  werden  5  Kr.  berechnet. 

Der  allgeraeine  Wagenladangssatz  (4)  findet  AnwenduDg  liir  alle  in 
Wagenladungen  aufgegebeoeu  Giiter,  soweit  solehe  nicht  in  die  besoiidercu 
Klassen  6  und  G  a!if$renommen  aiad.  Dieise  letzteren  Klassen  umfassen 
solche  Giiter,  die  ihrem  Werthe  und  ihrer  Beschaffenheit  na<  h  *,ineu  niedri- 
geren  Fraehtsatz  als  den  gewohnlichen  erforderlich  erscheiueu  iassen.  Zur 
Klasse  5  gebdren  beispieisweise:  Asphalt  und  Asphalt waaren,  Lobe,  Peeb, 
Knocben,  Werg,  Bleiasche,  Hefe,  Trfiber,  Cemeut,  Farberde,  kfinstliche 
Futterstoflfe,  Oelsamen,  Kalk  und  EalkmOrtel,  Roheisen,  Minerals],  lebende 
Pflanzen,  KartofTebi,  Salz,  Schiefer,  Holzkohle,  Holzwolle,  bearbeitete  Steine 
(Baasteine,  Muhl-,  Schleifsteine,  Fliesen  n.  dergl.).  Unbearbeitete  Steine 
dagegen  sind  in  Klaese  6  eingereihti  ebeneo  gebnuinte  Steine  (Ziegei), 
PflaBter8teine,nattrlicherDQnger,  £rde  (Lehm,  Kies,  Uergel,  Sand  n.  dergl.)i 
Stroh,  Hen,  Brennholz.  Ffir  Sendnngen,  deren  Fracht  nach  Klasse  6  be- 
rechnet wird,  gilt  doppelte  Lieferfrist  Wird  Tom  Absender  die  Befitrde- 
rang  dieser  Gegenstftnde  mlt  der  gewOhnlichen  Lieferfrist  gewiinscht,  so 
ist  dies  bei  der  Wagenbestelinng  zxl  bemerken.  Die  Berechnnng  der  Fracbt 
erfolgt  alsdann  nach  den  Sfttzen  der  Klasse  5. 

Oegenst&nde,  die  im  Verb^ItDifs  zu  dem  Raum,  den  sie  einnehmea, 
eiii  geringes  Gewichi  iiaben,  werden  als  leichte  Guter  bezeirbnet  (in 
Deutscbland:  spcrrige  Guter).  Darunter  werden  gerechnet:  landwirtbschaft- 
licbc  Maschinen,  Boote,  Lobe,  Lohkuchen,  Kinder-  und  Krankenwageu.  Fahr- 
rader,  Werg.  Fasser,  Heu,  Stroh,  Hopfen,  Korbwuareii.  Kork  und  Koik- 
waaren,  Falsreiien.  Wolie  u.  dergl.  mehr.  Werden  solche  leichie  (lUieraJs 
Eii-  oder  Frachtstuckgut  versendet,  so  wird  fur  die  Frachtbei  tM  hnuug  Dach 
Satz  1,  2  oder  3  das  wirkliche  Gewicht  um  60%  erbobt.  Werden  leichte 
Outer  als  Wagenladungen  versendet,  so  wird  als  Mindestgewicht  5000  kg 
angenommen,  auch  wenn  ein  grofser  Wagen  bestellt  ist. 

Die  Fracht  fur  Umzugsgut  in  Wagenladnngen  wird  nach  dem  ^ 
gemeinen  Wagenladongssatze  (4)  berechnet. 

Far  das  mit  brannem  Frachtbrief  anfgegebene  Bxprefsgat,  das  mit 
bestimmten  Zfigen  nnd  so  schnell  befOrdert  wird,  wie  der  Fahiplso 
zolfttst,  kommt  der  Kilgntfrachtsatz  mit  einem  Znsehlage  von  60*/i  is 
Anwendong. 

£in  Vergleich  der  nach  Yorstehendem  bei  den  dftnischen  Btastfl- 
bahnen  aufgeatellten  Sfttze  f&r  FSIgnt  mit  den  Sfttzen  der  preafinsdMO 
Staatsbahnen  ergiebt,  dafs  die  letzteren  Itir  Entfemungen  bis  zn  etwi 
8t)  km  niedriger  sind  als  die  d&nischen.  Far  weitere  Entfemnngen  nad^ 
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die  dAoiseben  niednger;  der  Unterschied  wird  mit  der  waehaeodeD  £at- 
fenrang  aehr  betrftobtlich. 


JBst- 
Im 

Fracbtbetrag-  fQr  lOO  kg  Eiigiit 
in  Mark 
naeh  dem  Tuif  der 

( 

1 

But* 

1  fernuDg 

km 

FiMbtbetra^r  fur  \m kg  Silgat 
in  Mark 
naoh  dem  Taiif  der 

prealsiacben 

dttnischeii 

preaTaiaoken 

dftniacken 

Stftfttabaimeii  I 

1 

S tft»isbftkn  en 

10 

1 

0,n 

1 

80 

90 

0^ 

Okw 

90 

80 

1." 

100 

40 

1^  1 

160 

60 

1,18 

li» 

200 

eo 

1^ 

1>» 

960 

70 

liW 

Ui  1 

Filr  die  aU  Fraehtgnt  zu  bofSrdemden  StlLckgHter  ergiebt  sicb  eis 
YeigLeicb  ans  der  saebstebenden  NebeneibandentelliiDg  der  prealkiscbea 
und  der  dftniecben  Sfttze: 


Fraebt  fflr  100  kg  Stiiekgat 

Fracbt  Ar  100  kg  Siflekgat 

in  Mark 

!a  Hark 

prenralsfibe    jj  dialioke 

Ent- 

prevfsiiche     ;'  diBiaeke 

II 

fer- 

8  taattbftkn^ii 

•fer- 

8 1  a  a  t  •  b  a  k  n  e  a 

nuDg 

«u. 

gameiae 
Stftek- 
gut- 
klaase 

1 

Spezial- 

tarif 
fttr  be- 

allge- 
meiner 

er- 
m&Taig- 
ter 

nnng 

all- 
gemeine 
Stttok- 
gut- 
klaise 

1 

Spezial- 

tarif 
fur  be- 

meiaer 

er- 
m&fsig- 
tar 

km 

stimmte 

Stack. 

gftter  1 

Stftekga^fhicbt- 
•ats 

km 

stimmte 
8tflek'. 
gttar 

8tackgntfraebt- 
■ats 

• 

10 

0^t« 

0,18 

80 

1^ 

0|8l 

0.88 

0,8i 

90 

0,97  < 

i  o,» 

0,» 

90 

1,17 

0,80 

0^ 

0^89 

0^88 

80 

0,w 

0,4> 

0,lt 

100 

!,» 

Oi8» 

0^10 

40 

O^T 

<M*  ] 

0^ 

0,18 

160 

!•» 

1  1,98 

0^88 

50 

0^ 

0,C» 

200 

9,40 

1,80     1  1,88 

1,09 

60 

0,si 

0/a  , 

0,7« 

250 

9,M 

2,30 

1,45 

70 

0^ 

0»w 

0,T9 

0,M 

800 

8,60 

2,» 

1>M 

1,18> 

Die  dftniBchen  S&tze  fOr  St&ckgnt  ermftssigen  sich  fQr  nocb  grOiaero 
EDtfenmngeii  verbAltnisBmftaeig  mebr,  ala  die  preufeiaeben. 
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Um  einen  Vergleieh  der  Tarife  filr  Wageuladangeu  zu  geben,  werdeo 
\m  DachBtebeoden  noch  die  Frachtsfttze  fQr  eiozelue  Artilcel  bei  den 
prenfsischen  nnd  den  dftniscbeo  Staatsbabiieii  nebeoeiuauder  gestelit. 


Fracbtsats  fiir 

— — ' — —  ^—  ■ — ■  ■                ■ — - 

100  kg  ill  Mark 

Ent- 

CemeaL,  fioiieiseu,  Unbearbeitete 

inu.t«i..    1  suin,. 

(Dieht  sQsammen-      „.     ,  ^  , 
ffeietxte).  Schleif.  :  Z^eg^lsteine, 

Kartoffeln,  Hols- 
kobie 

Lebm,  Sies, 
1  BreBBbols 

Prtafs. ' 

Diaisehel 

'  Prrafa. 

DIsiaebe 

^  Prenft. 

DteiMhe 

1 

Preolli. 

Plaiiebe 

Staatsbahnen 

staatsbahnen 

StaatsbiUinen 

Staatsbahneo 

km 

Spezifil- 

tarit  111 

KIwae  5 

 i 

Spczial- 

A     ^ll'  ITT 

^  t&rii  III 

Klaasee 

Kohst  off- 
tar  if 

Klfttn  & 

1 

Rohstoff- 

10 

0,(» 

0,09 

1 

0,09 

0,08 

O.w 

0,09 

0,09 

20 

0,11 

0,i» 

0,u 

0,10 

0,u 

0,13 

0,11 

0,it 

30 

0,14 

0.16 

0,u 

0,12 

0,14 

0,16 

0,u 

0,11 

40 

0,16 

0,1*  1 

0,16 

0,15 

0,16 

0,19 

*  0,16 

Cu 

60 

0,19 

0,n 

i  0,16 

0,»7 

0,18 

1 

0,93 

0,19 

0,11 

00 

OjJft 

0,>6 

0,n 

0,i» 

0,M 

0,36 

1  0.1. 

0^ 

90 

0,>7 

0,«i 

0,M 

0,38 

o,» 

Oi^ 

80 

0,30 

O^M 

0,10 

0,S3 

I  0,l» 

0,30 

1  OiH 

0b«i 

90 

Oju 

o,at 

O^s 

I  Otir 

0,13 

.  Q»« 

Oi» 

100 

0^ 

0,s» 

OM 

0|M 

0,19 

0^ 

'  0,99 

0^ 

160 

(ll  ■ 

'O^M 

1  0,10 

0,M 

1  0^ 

<M» 

900 

0|M 

0,9* 

0.56 

o^n 

I  '''' 

] 

i  Op»l 

<M» 

860 

0,67 

0,60 

Obifi 

1  Ob«t 

;  Oifl 

Ot« 

800 

0,78 

1  0,n 

O^n 

1  0,1. 

0^ 

860 

0,8* 

0,n 

1  ObW 

0,67 

'  0,«« 

0.34 

1  O^M 

400 

1,W 

0^*1 

1 

0^ 

1  .0,91 

1 

Oyu 

1  ^  1 

Die  Sfttze  fOr  unbearbeitete  Steiiie,  Ziegeisteine,  Stroh,  Hen, 
Kies,  Kergel,  Sand  imd  Bminholz  aind  nach  der  yoiateheoden  yergleielMii- 
4en  Uebersicht  bei  den  dibilachen  Staatsbahnen*  iftr  alle  Entfennuigsii 
niedriger  als  bei  den  prenfsieehen  Bahnen,  der  Untersehied  wSchet  nut  ctor 
ateigeoden  Sntfernang.  Fflr  CemeDt,  Robeisen,  Mfibl-  nnd  Sebleifitein* 
sind  die  danischen  Satzo  fur  Eutfernungen  bis  zu  160  km  hOher  ab  die 
preufsis(;hen  oder  diesen  gleich.  Bei  Entternuagen  uber  150  km  werden 
dann  die  danischeu  Satze  niedriger.  lu  gleicber  Weise  sind  die  danischen 
Siltze  fiir  KarU^Veln  und  Hnj/kolilo  fiir  Entfernungen  bis  zu  200  koi  hOher, 
fiir  weitere  EnUeruuttgen  abei  jiiedriger  ais  die  preuli^isc^en.       Jl  C. 
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Preisausschreiben  des  A  ereins  Deutscher  Eisenbalinverwal- 
tangen.  Der  Verein  Dentacher  EiseDbabnverwaltuDgeii  hat  ein  neae8 
Preisaaaschreiben  erlassen,  and  zwar  bat  er  folgende  Preiae  ausgeaetzt: 

1.  far  ErfiodimgeD  aod  Verbesseriuigen  in  den  banliehen  and  media-  • 
aisehen  EinnehtuDgen  der  EisenbabDen,  drei  Preise  yon  je  7600, 
3000  nod  16n0ur, 

2.  far  ErBndaDgeD  and  VerbesfleniDgen  an  den  Betriebsmittela,  drei 

Preise  der  gleichen  HOhe, 

3.  fur  Erfindungen  and  Verbesserungen  la  Bezug  auf  die  Verwaltuug 

uod  den  Betrieb  der  Eisenbuhiji  ii  and  die  Eisenbahnstatistik,  sowie 
fur  hervorrageude  schriftsteiieriscbe  Arbeiten  iiber  Eisenbabnwesen 
eineo  Preis  vou  3  (XX)     and  zwei  Preise  von  je  IdOOusr. 

Die  aObefea  Bediagnngea  nod  ans  dem  in  der  Zeitang  des  Vereins 
Tarfliwrtlicktea  H^aaaMchreibeo  za  eotoebnuii.  Die  Bewerbaagea  vOmea 
ia  der  Zait  vom  1.  Jaaaar  bia  15.  Jali  1899  bei  der  Eiaeababndireidioa 
Berlin  eingereicht  werden. 


Ueber  die  Thtttigkeit  der  koiiiglicheii  technisrhcn  Versnchs- 
aoitalteu  za  Berlin  im  Etatsjahre  1896/97  entnebmen  wir  den  Mit- 
tbeUimgen  dieser  Anataiten  folgende  Angaben:^) 

la  der  Abthetlang  fttr  Hetallprafaag  warden  iaageeammt  279  Aatrflge 
eiledigt,  yen  daoen  34  anf  BohOrdea  and  245  laf  Private  eat&Uen.  Dieae 
Aatrige  amfafatea  2260  Yetsacbe,  daranter  1 516  Zngvetaaebe,  221  Drack- 
veraacbe,  66  BiagaTaraaebe,  37  Yerdrebaagaveraaehe,  29  Staaebveraache, 
38  PrOlnngen  aaf  ianeren  Dmek,  42  ReibangaYeraaobe  mit  SebmierOlen. 
Herrenmbeben  aind  die  Unteraacbangen,  die  mit  Zagbatcen,  Spaanaehwbea 
QBd  laolatorea  aaf  Zagfestigkeit  vorgenonmien  worden  aind,  aowie  die 
Brprobnng  von  verschiedenen  Konstruktionsformen  gnfseiserner,  fQr  unter- 
irdische  Leitung  von  elektriacbeu  Strafseubahnen  bestimmtcj  BOcke  auf 
ibre  VViderijtandsf^bigkeit  gegen  die  im  Botriebe  auftretenden  verschieden- 
artigen  Belastungen.  Ferner  wurden  Eiscnbahnschwellen  aus  Beton  auf 
Biegun^sfestig;keit,  Drurkfesligkeit  und  auf  Widerstandsfahigkeit  ^ecren 
i>tulse  uiid  gegen  Seiteudruck  auf  die  Bi  fisl  ii^ungsschranbeii  der  Schieneu 
ttnlefsucht.  Die.  Versuche  mit  Kies  mil  sciue  V^erweudbarkeit  zu  Eisen- 
bahnschotter  wurden  fortgefuhrt;  dabei  wurden  die  beim  Eisenbabubetrieb 
auftretenden  £influ88e  des  Schlagens  mit  der  Stopfbacke,  des  Abschleifens 
4arcb  die  acbwingenden  Bewegnngea  der  Scbwelien  beim  Ueberfabren  der 


13  Vergt.  ArflhiT  fl  S.  1897  8.  896. 
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Zdge,  des  Dnickes  durch  die  Belastang  der  Fahrzeage,  der  Wittemng  nnd 
des  Frostes  oaehgeahmt;  es  liegen  die  Ergebnisfie  fiir  seclis  TeracliiedeDe 

Sorten  Kies  und  Steinschlag  vor.  Wiederholt  wnrden  Filztafeln,  wie  sie 
als  Unterlageii  liii  iiiseubahnschienen  dieiieu,  sowie  Schlauche  fur  Eisen- 
bahnfahrzenge  untersacht.  Die  Dauerversuche  niit  Eisenbahnmaterialiea 
wurden  fortgesetzt 

Die  Abtheiiung  fur  Baumaterialpriifung  bearbeitete  279  Auftrage  mit 
19696  Versuchen;  davoa  entfielen  69  auf  Bebdrden  uad  210  auf  Private. 
In  der  Abtbeiinng  fur  Papierprufuug  wurden  953  Antr&ge  —  581  tod 
BebOrden  nnd  372  von  Privaten  —  erledigt  und  vier  Gutacbten  abgegebes; 
27  Astrftge  gingen  aus  dem  Auslande,  damnter  4  aus  Chile,  die  ftbrigeii 
ans  earop&ischea  L&ndern,  ein.  In  der  Abtheilong  f&r  Oelprftfdng  wurden 
za  167  Anftrftgen  402  Haterialien  geprfift. 

Die  ehemlech-techoiache  YersTichsanatalt  hat  475  Analyaen  erledigt; 
davon  entf alien  anf  ReiebsbehOrden  88,  StaatebehOrden  142  und  Private  2l6i 
Sie  war  antberdem  mit  nmfuigreiehen  einheitliehen  Unterrachungeo  be- 
seb&ftigt. 


Wegeii  Ausfuhrung:  d*  s  (it  seizes  vom  16.  August  1897/)  betr.  die 
KrhohnnjLi^  dd'  Eisi'iitKilnibelorderiinp^ssteucr  in  Italicii,  i^t  oDter 
dem  27.  November  1897  ein  konigl.  Erlafs  ergaogeo,  der  die  erbObte 
Staatestener  anf  Eisenbabnfahrk^rten  auf  folgende  S&tze  featstelit: 

1.  fUr  Scfanellzagskarten  bet  einer  Entfeniiing  von  21  bis  29  km 
anf  18  V«, 

2.  fOr  Sehnellzugskarten  bei  grlVfAeren  Bntfemnngen  anf  23  % 

3.  fiir  Pcrsoneuzugtikarteu  bei  Entfernuugeu  vou  mehr  als  20  km  auf 
14  Vo. 

Diese  ErhOhungen  sind  im  inneren  Verkebr  am  1.  November  1897, 
im  intemationalen  Verkebr  am  26.  Januar  1898  in  Kraft  getreten. 

Knrz  vor  Ablauf  der  im  Gesetz  vom  15.  Angnst  1897  gesetzten  Frists 
am  24.  Febraar  1898,  hat  die  Begierang  den  £ntwnrf  einee  Eisenbaho* 
beamtenpensionsgesetzee,  das  Aniab  und  Yoranesetznng  der  Stenererhfthmig 
ist,  der  Depntirtenkammer  vorgelegt,  deesen  Entwnrf  an  anderer  Stelle 
dieses  Heftes  (nnter  Gesetzgebung)  abgedrnckt  ist. 

1)  Vergl.  Arcbiy  fUr  Eisenbahawesen  1897  i^.  1236. 
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Id  Costa  Rica  ist  der  Baa  e!oer  den  atlantiseheo  mit  dem  stIUeii  Ozean 

Terbindenden  Eisenbahn  in  Angriff  geuommen  worden.  Im  Anschlnrs 
an  die  schoii  besteheiifit  Linie,  die  von  dei  Laii(ie^hauptstadt  Siiu  Jose 
narh  dem  Hafen  Liuion  am  atlantischen  Ozean  fuhrt.  soil  eine  Bahn  von 
Sail  Jose  zum  stillen  0/ean  and  zwar  iiach  dem  Hafen  Tivives  im  Golf 
von  Nifoya  gebaut  weiden.  Der  Vertrag,  den  der  Staat  mit  dem  Bau- 
unternehmer  abgesohlosseii  hat,  ist  vom  Eongrefs  gem  hrnigt  und  am 
8.  August  1897  veroffentlicht.  Der  Bau  sollte  schon  im  September  l!-'J7 
begounen  werden;  der  Unternehmer  ist  verpfliclitet.  die  Bahn  mit  alien 
erforderlichen  Nebenanlagen,  Geb&aden  nnd  Betriebsmittelo,  sowie  einer 
doppelten  Telegrapbenlinie  bis  zum  3.  August  1900  der  Regiemng  betrieba- 
fertig  211  Qbergeben.  Die  gesammte  Strecke  Limon— Tivives  hat  eine 
Uage  Ton  165  eogl.  Meilen,  die  voo  ihr  zn  dbersishreitende  PabhOhe  be- 
titgt  6000  Fnfs.  Im  Wettbewerb  mit  der  Panamaeisenbahn  wird  die  Bahn 
LimoD^TIviTee  hanptsSehlich  dem  Pereonenverkehr  dieaen,  anieerdem  soli 
sie  das  Kdstengebtet  am  stillen  Ozean  erschliefsen. 


81.  Desenber 


Die  Staatseisenbahnen  Finlands  im  .Tali re  18%.  Am  31.  De- 
zember  1896  amfafste  das  £isenbahnnetz  Finlands  dieselbe  L&nge  von 
2428  km,  wie  am  Scblasse  des  vorigen  Jabres.  Davon  waren  2390  km 
Staatsbabnen  nnd  33  km  Pmatbabnen. 

Die  mittlero  Betriebslftnge  betrng  2890  km  (gegen  2808  km  im 
Voijabre).  • 
Von  der  BabnI&age  der  Staatsbabnen  ent- 
fallen: 

auf  10000  Einwobner    ....  km 
,       100  qkm  FlSche  ....  , 
Das  verwendete  Aniagekapital  betrng  nr* 
sprOnglicb: 
far  die  Staatsbabnen  imUmfaag  von  km 

flberhanpt  ^)¥rc8. 

f&r  1  km  „ 

and  mit  Erweiterongen: 

uberhanpt  « 

fiir  1  km  » 

damnter  tfir  Betriebsmittel  .  .  , 


.1. 


1886 

9,88 
0,64 


2880 

161600  000 

67  600 


1806 

9,21 
0,64 


2890 

161 819000 
67  700 


192500000 
8U600 
26262000 


195848000 
81700 
80600000 


^)  Die  Landetmttlse  in  Finland  ist  Mark  =  Franes  md  Penni  =  Centime, 
aber  am  eine  Verwocbslnng  rnir  der  dentsohea  Eeiehtuiwk  m  Tenneiden  sind  bier 

aUe  Qeldwerthe  m  I  rancs  angcgeben. 
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FUr  ErweiteroDgsanlageD  wfthnDd  des  fietriebes  sind  bis  1895 
31000000,  bis  1896       600  000  Franoa  aufgewendet. 

Ao  Betriebsmittelo  wareu  auf  dem  Ge-  " 


sammtnetz  vorhandeo:  1 
Lokomotiven   StQck  'i 


Anzabl 


Personenwagen  

GQterwagei^  

Postwagea  

Peraonetiwageoplfttze.  .  . 

desgl.  anf  1  km  ...   .  „ 

Ladung8^hip:keit  der  (jiiterwageu  t 
deagl.  auf  1  km  ^ 

Die  dgeBen  nnd  framden  Betnebsmittel 

haben  geleistet: 

Lokomotivkilometer: 

fiberhaapt  .•.,...« 

f&r  1  km  

daranter  Zugkm  (vor  ZOgen)  .  . 
fur  1  km  

Wagenacbskilometer:  ^ 

flberhaiipt  

fftr  1  km  

darunter: 

vou  Peibuuenwagen  

,  Post-  und  Bremswageu.  . 
,  tiilterwageii  

Die  durcbacboittliche  Achsenzabl  der  Zfige 

betrag: 

Persooeuwagenaciisea  

Gfiterwagenadisen  

Durchschnittsertrag  LiXr  1  Zogkm    .  Frca. 

Kosten  f&r  1  Zagkm  „ 


I 


1896 

191 

487 

4833 
20 
15968 

6,69 

39  269 
16,42 


6117119 
2695 

5685390 
2605 

181034000 
79751 

57  141 000 
5799  300 
118093700 


8,60 
21,08 

2,76 

1|80 


1896 

195 
512 

5  381 
22 
16688 

44  219 

18,49 


6695348 
2797 

6165768 
2513 

202900000 
84880 

B  518  400 
132523100 


8,67 

22,10 
2,90 
1,76 


Die  wesentlicbsten  Betriebsergebnisae  dea  fioltediachen  Blsenbshii- 
netzes  1895  and  1896  sind  nachatehend  zoBammeogeatelit: 
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1886 

MHtlere  Betriebslftnge  

km 

2270 

1  2390 

Verwendctes  x\nlagekapital: 

1 
1 

f 

Free. 

192600000 

196348000 

fur  1  km  Bahnl&Dge    .  .  .  . 

» 

8060) 

81700 

Gdeisteto  Zagkilometer: 

< 

Oberlianpt  ........ 

Anz. 

;      6612  318 

6  166  768 

fur  1  km  

n 

2  472 

2  580 

B«forderte  Beiseude  

n 

d022209 

3608065 

6el«iBtete  Personenkilometer: 

■ 

148602815 

178569875 

ffir  1  km  

66465 

74  6^3 

Mittlere  Fahrt  einer  Person   .   .  . 

km 

49,5 

Befurderto  Gater  (£il-  q.  Frachtgat) 

t 

1218841 

1434969 

Geleistote  GfitertonneDkilometor: 

S  1 

flberhaupt  

tkm 

:   157  941467 

178  725  464 

fur  1  km  

j         69678  J 

74  781 

MitUere  Fabrt  eioer  Uutertoooe .  . 

km  ! 

129,6  i 

124,0 

Oeflammteinnabme: 

Free; 

16456284 

17867888 

fUr  1  km  

n 

6809  ! 

7473 

und  /war: 

1 

1 

im  Personenverkehr    .   ,   .  , 

2  674  , 

2888 

* 

4058  i 

4491 

Darehsebnittseitrag: 

i 

ftr  1  Personenkilometer  .  .  . 

Cent 

3,9 

„  1  Gfitertonnenkllometer  .  . 

5,6 

6,0 

Gesammtansgabe: 

! 

1 

■ 

Frcs. 

10119866  I 

10  799  742 

f&r  1  km  

n 

4458 

4517 

davon  entfaUen  rfSr  1  km): 

anf  allgemeine  Yerwaltong  .  . 

„  ' 

488 

446 

»  Verkehrsdienat  

n 

1889  I 

1  456 

„  Maschiuendienst    .   ,   .  . 

1263  ' 

1  3U3 

a  Babnonterhaltuog  .... 

1368 : 

1312 

I- 


87* 
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Verbftltnils  von 


Ausgabe 


V. 


Einnahme  *    '    '  ' 
Ueberschufs: 

iiberhaupt  

fur  1  km  

in  Prozenton  des  erweiterten  Anlage- 
kapitals  


1896 

66,5 

5336  418 
2351 

2,92 


1896 

60,4 

2957 


Ueber  den  Personeu-  uud  Giiterverkehr  der  flnlUndisehen  Bahnen  1895 
uivl  ISLHl  efL:inht  Hie  unitliVbe  Statistik  foli^tMi'l*/  VrrL^Heichszahleii : 


Si  konmeii 


1896  1896 

•o^^.r^r.^^  Personen-   t)^,,^»,^  Personal- 
kilometer  •  kilometer 

in  Proteaten  der  Oesammtubl 


Mf 

!  <M* 

« 

n.  n  

1     12,»T  I 

18,1 

•  18,07 

ft 

lU,  ,  

^    84^  1 

79,7 

'  84t7« 

7M 

*• 

Rvndreiee-  and  endere  Billets  . 

(M 

l,» 

« 

Militar  

1,38  1 

i 

1* 

0,16  ! 

Ok* 

Die  dnrehschnittlicbe  Fahrt  eines  RdMoilen  b«trag: 

1895  1896 

in    I.  Klasse   72,9  69,3  km 

II.   7Uh  68,6  , 


lU. 


9 

n 


42,1 


41,7 


ftberhanpt  filr  sftinintlicbe  zivile  Reisende    46,1        46,9  „ 

Militftr   219,5       236,^  ^ 

GefaDgene   227,9       243,5  , 


aberhanpt    49,s        49,6  km. 


Die  durehscbuittiiche  Besetzung  der  l^ersoaeawagenpl&Ue  erg&b  (ia 
MuDderttheilen): 

1895  1896 

uberhaupt    19,65  21,06  */•• 
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F&r  den  Gfttorverkehr  ergaben  sicb  oadistelieQde  Zahleii: 

1895  1896 

Befdrderie  GfltertODaen  (einsehlieMch  Vieh 

tmd  Fahrzeni^)                               1 281 276  1 449  609 

Geleistete  Gutertonneii kilometer    ....    1688740J2  179715189 

Darchscboittliche  f  ahrt  eiuer  GutertouDe  .       129»03  123,87 


Die  Einnahme  betrag 


1  895 


fttr  1 


1  Pergon  jP«rtoB«iikm 
Centiniet 


1896 

fllr         fUr  1 
iPenon  PmoneBkn 

Centimes 


t)  im  Penonenverkehr: 

in    I.  Kluse  

-  II.   

.  HI  „  

fiir  Kundreise-  nnd  andere  Billets 

Militirtnuitport  

*  OefiageDe  

Hberheopt  |, 

b)  im  (trtterverkehr  (Frachtgnt  und  " 
Vieh)  fOr  1  Oatertonnenlua  .  jj 


610 

8,4 

617 

8^ 

395 

6^ 

880 

15a 

3,6 

1. 

3.T 

464 

478 

9,0 

1089 

1106 

4,» 

193 

8,« 

199 

8,» 

5,9 


6.0 


Anf  I  Betiiebikm  koomen 


1895 


SPnutes 


1896 
Fnacs 


»:  in  Binnahiiie: 
im  PeneneBTerkehr  . 
«  GUterrerkehr.  .  . 

auf  Bonstige  Eiuaabmeu 
uberhaopt   

^)  u  Aitt|;tbe  flberhmapt 

nf  allgeneiiie  Vevwaltnng 
»  TerkebnTerweltmig.  . 
II  MetehiiieiiTerweltaiig  . 

,  BabDverwaltiiDg  .  .  . 


9674 
4068 

77 
6809 

4468 

488 
1889 
1S6S 

1368 


88,» 
69,«» 
l,is 


9|R3 

ai,t» 

98,39 

80,tt 


8008 
4884 

80 
7  478 

4617 

446 

1466 
1806 
1313 


4IM« 
68^ 

1.0f 


9jM 

98,M 
S8,M 
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Das  Personal  dor  finl&Ddischeii  Staato-  ,\ 
bahnen  betnig: 

bei  den  Staatsbabnen  

Davon  entfallen: 

anf  allgemeine  Verwaltuug 
Verkehrsverwaltung  . 
MaacbioenTerwaltiuig  . 
„  Bafanverwaltaiig  .  .  . 


•  •  •  • 


1896 

3  691 

152 
1788 

691 
1060 


1896 

3  901 

m 

1896 
717 
1120 


Die  Dacbstebende  ZnaammeosteUiing  giebt  einen  Ueberblick  fiber  die 
Hanptbetriebsergeboieee  der  finlandUeben  Staateeisenbahneo  im  letzlen 

Jahrfuuft  1892-1896: 


Sb  betrngen 


1892 

1898 

1894 

1895 

1896 

1892 

1980  , 

2122  1 

2270  . 

2  390 

66678 

68  000 

66  900 

isOliOO 

81  700 

2303 

2  490 

2451 

2472 

67  682 

66771 

64174 

66465 

14  m 

67  070 

74  012 

71228 

69  678 

71  7r-l 

6517 

6770  1 

6789  ! 

6809 

7  473 

2562 

2  47t; 

•J  674 

2888 

8816 

4109 

4157 

•1 135 

4  491 

4  565 

4  602 

4  829 

4  458 

4517 

2b06 

2  5b2 

2410 

2  351 

2957 

70,«s 

67|PS  1 

64,M 

66t4T 

Hittlere  Betriebsl&nge    ...  km 

▲af  1  km  enliallen : ' 

an  Anlafi^ekapital    .  .  .  Francs 
Ztigkilometern  .   .   .  Anzahl 
„  Per«oneiikiloTnt'tftrn  .  „ 
„  outer t  oil  n  p  n  k  i  1  ( ui  I  e t ern 

fEi!   unil  Fracht^ut) .  tkm 
n  Eiunahrru  11 .   .  .  .  .Franca 
nnd  zw  ir: 

a)  im  Personenverkf  hr  .  „ 

b)  GUteryerkehru.is.w.  ^ 
«  Ausgaben  

Ueberscbafa  .... 
Au8gi\be 
Einaahme 
Durclischuittaertrag: 

fflr  1  Peraonenkilometar .  Centim. 
^  1  0(lt«noiiiieBUloineteT  « 

Durcbscbnittiiche  Fahrt: 

einer  Person  km 

«    Giiter tonne    .  .  .  .  „ 

Durchscbnittliobe  AnanatKimg: 

der  Personcnwap^enplatze  «  */o 
,  TragfiOiigkeit  der  QtL- 

tenragen  «  ' 


VerhMtiiiAi  ▼on 


I 

6»7  t 


8|«  t 
6,«  ' 


8,» 
6,« 


50,4  I  51,7  58,7 
181,4    I    184,4  135,3 


90,91 

88,46 


20,44    ;  If^ST 


86,11   '  8S,7» 


9^ 

49,2 
129,« 

88,3? 


IM 

124,* 
21^ 
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Die  Eiaenbahnen  Mexiko8.0  Ans  dem  voxn  Miuisterinm  filr  Wohl- 
fnhit  (Hinisterio  de  Fomento)  in  Meziko  heraasgegebeneB,  mil  dem  Jahre 
1896  abschliefisenden  statistiscbeo  Jahrbuch  (ADiiario  estadbsico  de  la 
Repnblica  Mezicana,  1895)  entnehiDeo  wir  Qber  das  fiisenbahnweaen  fbl- 
gendes: 

Die  erste  Kuuzession  wurde  im  Jahre  1867  fur  die  Eiseubahuen  vou 
Mexiko  nach  Veracruz  und  von  Apisaco  nacb  Fuebla  (Ferrocarril  Mexicano) 
ertheilt.  Dii<  Kisenbahnnetz  hatte  im  Jahre  1888  eiiien  Umfang  von 
8018  km,  im  Jahre  1895  eiiien  sol<-hen  von  11  648  km.  Bei  >'in(  r  Grofse 
des  Landes  von  annaberud  1  y87  320  qkm  und  bei  einer  Einwohnerzahl 
voD  ruod  12,6  MilitoueQ  entfiel  mithin  im  Jahre  1895  aaf  je  171  qkm  Land 
nnd  mud  1 060  EiawoliDer  1  km  fiieenbabD. 

19ach  der  Art  des  Betrfebes  waren  Torfaauden: 

eigentlirbe,  von  der  Rundesregienmg  konzessionirte 

£isenbahnen  (Hauptbahneo)   10723  km 

st&dtische  Eieeobahnen   428  „ 

Vizinalbahneii   410  , 

EiBeabahnen  f&r  besonderen  Oebraucb   87  , 

11648  km, 

aufserdem  noch  242  km  tragbare  EisenbabneD. 

Das  grOfste  Eisenbabounteniehmeii  (Ferroearri]  Central  Mezieano) 
bttte  bei  voUer  Spur  (1,486  m)  elne  Ltage  von  km.  Im  ganzen 
waren  von  den  10723  km  Haupibahnen  6660  km  Tollspurig,  der  Rest 
aehmalspurig  (0,9U  km).  Nnr  eine  einzige  klefne  Linie  hatte  nieht  die 
foierwfthnte  sehmale  Spur,  sondem  eine  solehe  von  0,6  m. 

HesoTidrrer  Erwfthnun^  bedarf  es,  dafs  nicht  silmmtliche  Haoptbahnen 
mit  Dampi,  sondern  verschiedene  Linien  (zusammen  390  km,  darunter 
eine  Linie  iiber  90  km  Lange)  mit  tbierischer  Kraft  betrieben  warden. 
Diese  Betricbsweise  findet  bei  einem  Theil  der  stadtiscben  and  Vizinai- 
babnen  ebenfalis  Anwendong, 

Ueber  den  Verkehr  ergiebt  sieh,  dab  vom  Jahre  1873  bis  1895  anf 
temtliehen  Hanpt^senbahnen  296  671 000  Reisende  and  42624000  Tonnen 
Gfiter  befl^rdert  and  dafar  folgende  Einnabmen  erzielt  worden  sind: 

aas  dem  Personen verkehr    ...     73  5bL»  IXA)  Doii. 
,    „    Guterverkehr.  ,  .   .   .   2Ui6U5Q00  „ 

znsammen  283194000  Doll.. 


1)  Vwgl.  AnhiT.  1897  ii.  812,  1886  S.  614. 


r 
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Die  Einnahmen  im  letzten  Beriehtsjahre  (1896)  betrugeD: 
aus  dem  Personenverkehr  rund    .      7  0^2  000  Doll 
,    n    Guterverkehr        .      .     22  065  000  ^ 

zusammen     29067000  Doll., 
mitbin  auf  1  km  2  711  Doii   Auf  jeden  Eopf  der  Bevdlkerung  entfiel  aas 
deo  £innahme&  dea  Peraonenverkebrs  etwas  fiber  einen  balben  DoUar. 


Statistisches  von  den  deutsclien  Eisenbahuen.  Aus  den  ami- 
licben  VerOfTentlicUuiigen  des  Reichs-Ei.seiibahn-Anites  fur  die  Monate 
Oktober.  Novmibf^r  and  Dezember  18*)7  eiitni'liinen  wir  foljjendes  fiber  die 
Betrieb8ergebin.ss<\  Zijgversp:it  ungen  und  Betriebsunl^le  aui  deu  deutschen 
(obne  die  bayeriscbeu)  Eisenbaimen. 

a)  Betriebsergebnisse. 


Lange 
kui 

E  i  n  n  a  h  m  e 
im  MoBftt 

tttr  da« 
im  gensen  |^ 

M  JL 

Einnahme  totti  Regins 
des  Eteujahres 

vom  I.  April  Toml.Janaar 
1887  eb         1887  ftb 

Oktober  1897 

•      •      •      •  ■ 

41  044,s« 

139S88905    3  897 

786  499  316 

176  985868 

gegeii  1886 

-f  794,13 

+  5166768  +  62 

+  874488U8 

+  81€8(I61 

Novambtr  IBB7 

41  113,67 

136890768  8C89 

897695084 

1846640IS 

gegen  1886 

+  746,ib 

+  6806289  +  112 

\-  48829176 

+  S684810 

Deseuber  lb97 

41  lG7,i<i 

124;U9iK)7     3  022 

1  007  so  1  G62 

2121769i:>7 

gegen  1896 

+  696,4a 

+  7  804  39(5  4-  140 

+  51  131264 

+  9342913 

b)  ZiigverspfttQiigeiu 

Be- 

In  fahrpluui^tigeii 

Venpfttong 
der  felurplamiUUbifret 
Peneaeniftge  u.t.w. 

ft 

triebs- 
ll&ge 

km 

1 
1 

Sohnell-  |  Penenea-  .gemiMkteD 

Z  fl  g  e  n 

warden  xorttckgelegt  Zogkm 

davon  ft^to 
datdiAb-  4ireh 

im      ™^  ^ 

ver-  jen*? 

)?aiizen  gpateter  Ver 
f  An- 
•ehlllest 

Im  Tierteljebr: 
Oktbr/Detbr.  1887 

89706 

8667^  88244761  8890884 

18668  19841 

^  kjui^uo  i.y  Google 


ftlelaere  Mittheiliuigeii. 


685 


(•)   Betrie  h  sunffiHe. 


Zahl  der  U&ttlle 

^   :  .  1  Zilil  der  getVdtotaa  nnd  ▼erJeutm  Penonea 

Fahraider  Zttge     Baiin  Bugunm 


a)  Oktolmr  tm. 

fiotglei^iuigeu  11 

ZnsammeO' 
stAfse  ....  3 


r 


16 


30 


g«t«dtet  mieut 

Reiseode                       6  37 

Bahnbeamte  u.  Arbeiter  .  36  d4 

Po8t-,St6iier-ii.8.w.Beamte  —  2 


bumme  14 
Soostige  ...  181 


Se.  46 


Fremde   27 


1^ 


Summe   69  145 


b|  NoTenber  I8i7. 

Entgleisangeu  9 

Zasainmen- 
atOfse  ....  4 


22 


21 


214 

Roisende   8  67 

Bahnbeamte  v.  Arbeiter  .  59  85 
P<w^Steiier-n.9.w.Beamte  2  3 
Pimde   laO  25 


^^uinme  13 
SoQStigB  ...  206 

e|  Dcceoiber  1897. 

£Dt«lei$ongeu  1 1 

Zasammen- 

sWff^e  ...  2 


Se.  43 


Summe  89  180 


269 


I  Reisende   5  4 

li  Bahnbeamte  u.  Arbeiter  .  51  l2l 

Post-,Steuer-ii.s.w.Beamte  1  4 

Fremde   22  27 


26 


Summe  13 
^iwtige  ...  202 


Se.  43 


Summe  79  156 

235 
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Reo  htsppeohung. 

Strafsenbaii. 

Erk  riiuuil's  des!  HeichsgerichtH,  V.  Zivilsenat,  vom  'A  Dezeraber  1896,  in  Sachen 
df.s  kunif^l.  preufs.  Eisenbahiititikus,  vertreten  durch  lie  kunifrl.  Eisenbahndirektion 
zu  M.,   KlagerB  uud  Hevigiouttkl&gers,   wider  die  Stadtgcnieiude  0.,   Btkiagte  asi 

Reyitionsbeklaiirte. 

Die  Observanz,  kraft  deren  die  Aniieger  einer  Strafse  zu  ihrer  halbsobiedllchea  Reiugung 
verpfltebtet  sind,  erfafst  ate  Reoel  des  objektiven  Reobit  von  telbtt  vnd  obne  weHcrw  M 
nach  fhTMi  Inhalte  Ihr  initorworfbnea  Fwwwm  und  teheii,  MmunietB  aieb  den » 
HtflMden  BahiMrper,  aift  deMtn  WeMii  unil  Zweok  Jane  VtrbtadlMikalt  aiobt  to  WMer. 

•pruefa  trKt. 

In  der  Stadt  0.  wird  die  M.-H.  Eisenbahn  streckenweise  theils  ib 

der  G.strafse,  theils  von  der  M.strafse  begrenzi.    Die  PolizeiverwaltDUg 

von  0.  hilt  (liii  Eisenbiihnverwaltung  ersucht,  die  lialfte  der  genannten 
beiden  Strafsen,  soweit  die  Babn  an  ihnen  entlanc:  l&uft,  reinigen  zn  hmu- 
Der  Klfiger  beantiagt  jetzt  auf  Gruud  der  Auuahme,  dais  die  Bekiagte  za 
dieser  Heiuigung  verbuuden  sei, 

1.  die  Bekiagte  zu  verortbeilen,  die  ihm  durch  Aasfahnmg  der  poll- 
zeiliehen  Anordnung  bisber  erwachseDen  Eostoii  zn  erstatten, 

2.  featzastellen,  dafs  die  Verpflichtiing  zar  Reinigung  der  gediditeD 

Strafsentheile  der  Beklagten  obliege. 

Das  EistMihahngeiiinde  umfafst  auf  der  fragliciien  fetrecke  nicht  m 
den  BahnkOrper.  sondern  auch  ein  Wfirierhauschen  nebst  etwas  Garteniand. 

Der  erste  Richter  bat  ein  Tbeilartbeil  dahin  erlaaaen^  dafs  die  Ver* 
pflicbtang  znr  Heinigang  der  genannten  Strafisen,  soweit  dieae  andeo 
eigentlichen  Babndamin  stofaen,  der  Beklagten  obliege.  Der  zweite  Ridrtw 
bat  auf  die  Benifang  der  Beklagten  den  Elftger  mit  dem  Ton  dem  enten 
Urtbeil  betroffenen  Klageantrage  abgewiesen. 
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Oer  Klager  hat  biergegen  die  Revision  ergriifen  and  beantragt.  nach 
seiuem  Berufangsantrage  za  erkeonen.  Von  der  Gegenseite  ist  anf  Zurack- 
veisang  der  Bevisioii  angetragen. 

EntscheidungsgruQde. 

Der  Revision  rnnfs  der  Erfolg  tersagt  bleiben. 
Die  in  Betracht  kommenden  recbtlichen  Gesiehtsptmkte  sind  in  dem 
am  6.  Jnni  1896  eriassenen  Urtbell  des  erkennenden '  Senate  in  8achen 
der  Stadtgemeinde  P.  wider  den  kOnigl.  prenfe.  EisenbabnfiBkns  (Rassow 
and  Kfinzel,  Beitrftge  Bd.  40  (1S9G)  S.  1062  ff.)  eingebend  erOrtert  and 
es  genfigt  daber  In  der  Hanptsacbe,  anf  diese  Entscheidnng  zn  verweisen. 
Danach  kommt  es  auch  in  dera  gegenwartigen  Falle  daraaf  an,  ob  in  0. 
tine  Observanz  besteht,  kraft  deren  der  Klager  zur  halbschiedlicheii  Reiiii- 
gung  der  genannten  Strafse  verpflichtet  ist.  Diese  Frage  hat  der  Berufungs- 
richter  in  einwandsfreier  Feststellung  bejaht.  Was  die  Revision  hiergegen 
gelteud  raaeht,  ist  nicht  geeignet,  die  Ricbtigkeit  der  angefocbtenen  £nt- 
scbeidung  zu  erschuttern. 

Der  erste  Richter  balte  aogenommen,  dafs  eine  Observanz,  nach 
welcher  die  Rigentbumer  sowohl  bebauter  als  nnbebauter  st&dtischer 
Grandst&cke  znr  Keinigang  der  an  ihren  Gmndst&cken  vorbeifQbrenden 
Strafsen  verbanden  seien,  auf  das  Bahnplannm  mit  seinen  Scbienengleisen 
mn  deswillen  keine  Anwendnng  finden  kOnne,  weil  das  Babnplannm  einen 
dem  5ffentlichen  Interesse  gewidmeten  Scbienenweg  darstelle,  eine  Anf- 
fassang,  die  dnreh  das  Eisenbabngesetz  vom  8.  November  1888  dadnrch 
eiae  gesetzliche  Anerkennnng  gefonden  babe,  dafs  dort  von  dem  Zvreck 
der  Bahn,  als  eine  Olfentliche  Strafse  znr  allgemeinen  Benntznng  zn  dienen, 
geredet  werde.  In  gleicher  Weise  wflrde  anch  der  Eigenthlimer  einer 
ttreekenvreise  neben  einer  anderen  Offentllcben  Strafse  herlanfenden  Gbanssee 
nicht  znr  Reinigung  der  Strafse  verpflichtct  sein  kOnnen.  Anknfipfend 
an  die  Kritik,  welche  der  Berufungsrichter  gegen  diese  Aiisfiihrnng  des 
ersten  Richters  gerichtet  hutte,  unternimmt  die  Revision  in  erster  Reihe, 
den  Staudpunkt  des  ersten  Rirhters  zu  vertheidigen,  indem  sie  die  Aus- 
stellungen  des  Berufungsrichters  dagegen  als  unhererhtiijt  und  als  aiif 
einer  mirsverstandlichen  Auffassung  der  Ansicht  des  ersten  Richters  be- 
ruhend,  bekampft.   Sie  bezeichnet  dabei  den  Umstand,  dafs  eine  Eiseubabn 
insofern  dffentlicb  sei,  als  sie  als  Transportanstalt  von  jedem  bcnutzt 
warden  kdnne,  in  Verbindung  mit  der  Betrachtung,  dafs  der  Bahnk5rper 
^Ij^Sfinen  Gleisen  nur  diesem  Zwecke  dfTentlicher  Benutzung  als  Trans- 
I^ortanstalt  dienen  dfirfte,  als  den  Gmnd,  auf  dem  in  Wabrbeit  das  erste 
le.  An  zweiter  Stelle  wird  von  der  Revision  ansgefubrt,  dafs 
iricht  bei  der  Eritrternng,  ob  etwa  nach  dem  lobalte  der 


oiy  -i^uu  Ly  Google 


588 


Kechtsprechuug  uud  Gesetzgebuni;. 


festgestellten  Observauz  der  Bahndamm  des  Klagers  von  derselben  aus- 
genommeii  sei,  die  Frage,  auf  die  es  ankomme,  falsch  gesteUt  habe.  Es 
sei  nicht  zq  uatersucheu  gewesen,  ob  die  fraglicbe  Observanz  eine  Aus- 
nahme  zu  Gunsten  eines  Eisenbabngrundstucks  statuire;  i^olcbe  Frageri 
Uelseu  sieh  nur  fur  den  Aosleger  eines  Gesetzes  aufwerfen.  Hier  liandle 
es  sich  danmi,  ob  die  fragliehe  Observanz  i^ich  dahiu  gebildet  habe,  dai's 
auch  der  EigenthQmer  eines  im  Betriebe  befindlichen  Eisenbahndammes 
als  Anlipi^er  der  Strafsenreinigaiigspflicbt  anterworfen  sei.  Es  sei  also 
ledigUch  die  konkrete  Frage  zu  prufen  gewesen,  ob  uberbaupt,  da  von 
anderen  fiisenbabnen  bier  gar  nieht  die  Rede  sei,  der  Elftger  oder  seine 
Rechtsvorgftngerin  iemalii  ala  reinigongspfliebtig  befaaodelt  oder  angesehen 
worden  sei.  Die  Beweisaafiiahme  babe  fflr  dieee  Frage  zn  Gnnatea  der 
Beklagten  nicbt  das  geringate  ergeben. 

In  Betreff  beider  Angrii&pmikte  kann  den  Darlegangen  der  RevisioD 
nicbt  beigepfiicbtet  werden.  Naebdem  der  Berofongericbter  fe^tgestellt 
hat,  dafs  in  0.  eine  Observanz  beeteht,  vermOge  deren  jeder  fiigenthfimer 
eines  an  eiue  gepflasterte  Strafse  anstofsenden  Grundstucks,  ohne  jede 
Ausnahme  in  Betreff  der  Benutzung  des  Grundstucks,  verpflichtet  ist  die 
i^t raise  bis  zur  Mitte  des  Fahrdamms  zu  reinigen,  eine  Feststelluiig,  die 
nach  keiner  Richtnng  zu  einer  Beanstandiing  Aulafs  hietet,  frasrt  er,  ob 
6twa  zu  Gunsten  des  Eiseiibaiirikurpers  eine  Ausuaiime  aiizunehmen  m. 
Er  untersucbt  nun  zuniichst,  ob  diese  Frage  sich  vielleiobt  aus  den  fur 
die  Bildong  der  Observanz  mai'sgeblich  gewesenen  Uiustindeu  beanlworten 
iasse  and  gelangt  zu  einer  Verneiaung  dessen,  weil  sich  nicht  alle  Uni- 
stftode^  welche  die  Bildung  der  Observanz  veranlafst  batten,  feststelien 
lieisen.  Es  mag  nun  der  Revision  zngegeben  werden,  dafs  es  mirslicb  ist 
den  Um&ng  der  Geltnng  der  Observanz  nacb  den  GrOnden,  weicbe  zu 
ihrer  Bildnng  geflibrt  faaben,  also  gewissermalsen  nacb  ibren  MotiTen  be- 
aUmmen  zu  wollen.  Alle  Bedenken  aber,  welobe  in  dieser  Beziebnog 
besteben  kOnnten,  erledigen  sicb  dadnrcb,  dab  der  Berafnngsricbter  selbst 
zn  dem  Ergebnifs  gelangt,  es  lasse  sieb  anf  diesem  Wege  der  AnweodnngS' 
kreis  der  Observanz  nnd  seine  Grenzen  nicbt  ennitteln.  Anders  benrtbeilt 
sfcb  die  Erwagung,  anf  welehe  der  erste  Bicbter  seine  Bntsebddnog 
griindet  und  welche  die  Revision  erneut  zur  Geltnng  bringt,  die  Erwftgung 
namlicb.  dafs  der  Bahiikdrper  dureli  seine  eigeuartige  Bescbaffenheit  und 
ZweckhestiiHiniintr  der  Wirks;imkeit  der  Observanz  entzugen  sei.  Das  ist 
an  sich  rechtlicJi  deiikbar  und  wiirde  daun  zutrefFen,  wenn  die  Verbind- 
liehkeit.  welche  die  Observanz  dem  (Trundstuckseigenthumer  auferiegt,  mit 
Wesen  und  Zweck  des  BahnkOrpers  in  Widerspruch  trete.  Dafs  solchen 
in  der  That  der  Fall  sei,  kann  indessen  nicht  anerkaunt  werden.  F^s  i>t 
scblechterdiogs  nicbt  erkenubar  and  aucb  von  dem  Kl&ger  niclit  dargelegU 
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weshalf)  uod  in  weliher  Beziehuiig  die  Veipfliehtung  des  Eigenthumers 
des  Baliukdrpers.  die  an  diesen  anstofsende  Strafse  reinigen  zu  iassen,  dem 
Zwecke  des  BahtilvOrpers,  mit  dem  darauf  befindlichen  Schienenwege  deiu 
ftfFentlichen  Verkehrsinteressc  zn  dienen  nnd  in  dieseni  Sinne  als  Offent- 
liche  Strafse  benutzt  zu  werden,  irgendwie  fiinderiich  odt t  widersprechend 
sein  solite.  Hiernach  bieibt  nnr  noch  die  Mdglichkeit  ubrig,  dafs  that- 
^blich  die  Obi^ervaoz  in  Ansehuug  des  BahnkOrpers  nicht  znr  Geltung 
gebracht  sein  mOchte.  Der  Vorderrichter  stellt  jedoch  ausdrucklich  fest, 
daCs  eine  derartige  Ansnahme  nicht  stattgefnnden  hat.  Wenn  biergegen 
einendte  aogefilfart  wird,  dafe  eine  aolehe  Aasnahnie  Aberbaapt  oicbt  babe 
entstehen  kOnnen,  weil  daa  Stadtgebiet  ent  infolge  seiner  kiiizlicb  ein- 
getretenen  Ansdebnimg  aacb  den  BabnkOrper  der  H.*H.  Bisenbabn  znm 
Theil  mit  nmfasse,  and  andererseits  der  Observanz  die  Wirksamkeit  in 
Aneebong  des  Babnkttrpers  abgesprochen  wird,  so  lange  niebt  nacbgewiesen 
sei,  dafo  sie  im  Besonderen  ancb  in  Bezng  bieraof  sicb  gebildet  babe,  so 
wird  bierbei  das  Wesen  der  ObserTanz  verkamit  Als  Kegel  des  objek- 
tiren  Rechts  erfafst  sie  von  selbst  and  ohne  weiteres  die  nach  ihrem  Inbalt 
ihr  unterwort'enen  Personen  und  Sachen.  Da  nach  der  Feststeliung  des 
Vorderrichters  die  in  Frage  stehende  Observauz  alle  GrandstiUke  obne 
Kucksicht  auf  ihre  Benutznngsart  zum  Geg^enstande  hat  and  mit  dem 
Vorderrichter  anzunelimen  ist,  dafs  im  vorliegeuden  Falle  mit  der  Er- 
weiterung  des  8tadlgebietes  aucii  der  Geltungsbereich  der  Observanz  si<'h 
erweitert  bat,  so  onterliegt  ihrer  Norm  aucb  der  erst  dudurch  neaerdings 
m  iiuren  rftomlicben  Wirkangskreis  einbezogene  BabokOrper. 


Prozefsrecht. 

firkenntnifs  des  Reichtgerichts  (V.  Zivilsenata)  vom  29.  H&i  1897  in  Sachen  det 
(HittbMitsert  P.  B.  in  8.  ud  des  0  W  zn  B.,  Klftger,  gegen  den  pMnftisohea 

FiskQB,  Beklagten. 

Ow  Erwerber  eines  GrundstUcks  ist  berechtigt,  in  den  von  dem  bisherigen  Eigenthiimer 

fCflM  den  Eigenthiimer  eines  Nachbargrundstiicks  wegen  rechtswidrfgen  Eingriffs  antiangig 
IMtMbteo  Rechtsstreit  eiiuutreten,  aucti  wenn  er  das  Grundetiiok  im  Wege  der  Zwangs> 

versteigerung  erstanden  hat. 

ZiTilprosefsurdaang  §  287. 

Ans  dem  Tbatbestande. 

Der  KlaEjer  P.  R.  war  Eigenthiimer  des  Gates  S..  welches  in  dor 
Niihc  lies  neu  hergestellten  Oder-Spree-Kanals  lietrt.  Auf  Grund  der  Be- 
^i'iptung,  dafs  seit  dem  Jahre  188*J  aus  dem  Kanal  Drangewasser  bis  zu 
^iD«iD  Gate^hindarcbdringe  and  dessen  Kulturen  und  L&ndereien  in  er- 


590  Rechuprecliuttff  and  OeBetsgebnDgr. 

hebliehem  Mafse  schAdige,  erhob  er  im  Jabre  1883  gegen  den  Fiskos 
Klage  dahio,  dafs  dieaer  Tenirtheilt  werde, 

1.  ihm  den  in  den  Jahren  1891  bis  1898  dureh  das  Drftngewaaser 

erlittenen  Schaden  zn  ersetzeiif 

2.  entweder  den  friilieren  Zastaod  des  Gutes  S.  vor  der  Eroffnong 
de«  Kanals  wieiierherzustellen  uod  den  ihm  von  1894  bis  zo 
diesem  Zeitpunkt  ikm  Ii  orwai  hscndou  Schaden  zu  ersel/en  oder 
ihm  fur  die  infolge  der  Aniegung  tlis  Oder-Spree- Kaiials  eioge- 
tretene  Yersumpfaog  des  Gates  S.  Eutschadiguug  zu  ieisUn. 

In  der  fieiufangsinataiiz  ftoderte  siob  die  Sacblage  insofern,  als  du 
Oat  8.  zar  ZwangsversteigeroDg  gobraeht  wnrde,  and  der  Ersteber  A.  W. 
daa  Bigentbam  daran  durch  Anflaaanng  an  aeinen  Sobn  0.  W.  Hbertrog 
Infolge  dieeer  Ereignisee  stelJte  Klftger,  indein  er  anafiibrte,  dafs  er  an 
dem  Reehtastreit  jetzt  nnr  noeb  insofern  mtereaafrt  aei,  aU  er  Schadeas- 
eraatz  fordere  nnd  zwar  ancb  Scbadenseiaatz  fQr  die  durcb  die  Ver- 
sumpfang  des  Gntes  infolge  des  Drftngewassers  herbeigefuhrte  ZwaDgs* 
versteigeruDg  des  Gates,  seiiien  Berafuiigsaiitiag  dahiii,  dafs;  der  Belvlagte 
Terurtheilt  werde,  ihm  B60  695  M  47  zu  zahlen.  Aufserdem  erklSrte 
der  ueue  Eigenthfimer  W..  dafs  er  in  den  Rechtsstreit  eintrete,  indem  er 
zugleich  folgeudeii  Aiitrag  steiite. 

dafs  unter  Aufhebung  des  ersten  Urtheils  der  Belclagte  venirtheilt 
werde,  den  bestehenden  Zustand  der  Bew^sserung  der  L&ndereien 
des  Gates  8.  in  solcber  Weise  abzuandem,  dafs  das  Zadringen 
?on  Wasser  aas  dem  Oder-8pree-Kanal  in  jene  L&ndcreien  oicbt 
mehr  atattfinde  and  ibm  denjenigen  Scbaden  za  ersetzen,  welelier 
ihm  seit  dem  Erwerbe  des  Gates  8.  darch  daa  andanemde  Zn* 
dringen  von  Waaser  ana  dem  Kanal  entstehen  werde  and  sdios 
entstanden  sei. 

Der  Berafuugsrichter  hat  dea  Autrag  des  W.  aaf  Eintritt  in  deo 
Rechtsstreit  als  iinbegruiidet  zuruckgewiesen. 

W.  hat  iroL'^t'ii  dieseu  ihn  i»etreffenden  Theil  der  Ent^fheidnnc'  Revision 
eingelegt  und  heantragt.  unter  Aufhehung  derseibeu  seineu  Eintritt  iu  den 
Prozei's  fur  begrundet  und  znt^ssig  zu  erkl&ren.  Der  Gegoer  bat  am 
ZarackweisoDg  der  Hevii^ioa  gebeten. 

Eutscbeiduugsgrunde. 
Die  Revision  ersebeint  begrandet. 

Der  Elftger  R.  bat  zwei  Aosprflche  erboben,  nftmlicb  eratens  eioei 
Ansprncb  anf  Ersatz  des  Scbadens,  den  er  bisber  dnreb  den  nacb  seuier 
Bebaaptung  voritegenden  rechtswidrig«i  Eingriff  des  Beklagten  io  das 
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EigeDthmn  des  Gates  S.  erlitten  haben  will,  und  zweitens  einea  Anspraeb 
ant  Beaeiti^Qg  dieses  EiagriiFs,  der  nacli  seiner  Angabe  noch  stetig  fort- 
^sert.  DIeser  zweite  Ansprueh  ist  in  die  Fassang  gekleidet,  dafs  Be- 
klagter  gehalten  sein  solle,  den  frdheren  Znstand  des  Gates  S.  wiederher> 
zastellen.  Nor  far  den  Fall,  da&  fieklagter  diesem  zweiten  Ansprueh 
nicht  genugen  will,  soil  er  statt  dessen  Schadensersatz  leisten.  Von  einem 
Elntritt  des  W.  in  die  Sehadensersatzanspruche  des  Kl&gers  R.  ist  hier 
keiue  Rede;  aueh  der  von  ihm  selbst  erbobene  iJehadensersatzaiiijpi uch 
kaDD  in  diesem  Rechtsstreit  selbstverstandlicb  nicht  verhaodeit  werden. 
Dagegen  kann  der  Aiinahme  des  Berufunpsricbters.  dafs  der  Eintritt  des 
W.  aneh  iri  den  die  Beseitiguiig  des  fortdantMiideu  rechiswidrie:en  Eigren- 
tbamseingriffs  hetreffenden  Recbtsstreits  nicht  zuliissig  sei,  nicht  bei^ie- 
pfliebtet  werden.    Zanlichst  mufs  der  von  W.  gestellte  Autrag,  wenn  er 
auch  nicht  wurtlich  mit  dem  Antrag  des  £l&gers  ubereinstimmt,  doeh 
iubaltlich  aid  daniit  gleiobbedeutend  angesehen  werden ;  denn  seine  eigenea 
Ausfubrangen  fufsen  darauf,  dafs  er  in  Bezag  auf  den  Ansprnoh,  be- 
treffend  die  Beseitigung  der  Immissioo,  an  die  Stelie  des  Kifigers  getreten 
scL  Was  sedann  die  Grftnde  des  Berufasgsrichters  anlangt,  welche  dahin 
gehen,  dais  der  §  237  Zivilprozetsordnnng,  wenn  er  von  Rechten,  welcbe 
ftr  ein  GrundstllclE  in  Anspmeli  genommen  wUrden  and  von  Verpflich- 
tangeo,  welcbe  auf  einem  Grunstdek  mken»  spreefae,  hierbei  nur  selbstftndige 
Becbte  and  Verpflicbtangen  im  Ange  babe,  so  ist  einzarftomen,  dafs  der 
Wortlaat  des  §  237  eine  solche  AuSassung  nahelegt  Wenn  man  indessen 
Sum  and  Zweck  der  Bestimmnng  des  §  3B7  In  BerGcksichtignng  ziebt, 
80  erscbeint  jene  Auffassung  als  zu  eng.    Die  Motive  zum  §  237  (liuiui, 
Materialien   zur  Zivilprozefsordnuiig,   Band  I   JSeite  262)   spreehen  sich 
foleendermaffen  aus:  ^Recbte,  welcbe  fur  ein  Grundstuck  in  Ansprueh 
geuonimen  werden,   ndv.v  Verpfli(  liiuugen,  weli  lie  auf  einem  Grundstiick  * 
mhen  pollen,  eiil neliuien  ihre  subjektiven  Be/it  hungren  aktiv  oder  passiv 
»  tmeni  anderen  Rechtsverh&ltnisse,  dem  Eigentiiuni  an  dem  berecbtigten 
Oder  verptiiehteten  Grandstuck.   ist  fiber  das  Bestehen  oder  Nichtbestebeu 
eines  solcben  Bechts  oder  einer  solcbeo  Verpflicbtung  ein  Rechtsstreit  an* 
bSngig  and  wechseit  durante  lite  das  die  Aktiv-  oder  Passivlegitimation 
bedingende  Rechtsverb&ltniiis  iofolge  der  Ver&ufserang  des  Grandstocks 
seiner  Trftger,  so  fordert  das  Bedfirfnifs  des  Rechtsverkebrs  gebieteriscb 
<ine  Vorsebrift  flber  Becht  and  Pflicbt  zur  Sakzession  des  Rechtsnacbfolgers 
in  das  ProzelsTerbfiitnifs,  well  es  in  bohem  Grade  zweifelbaft  ist^  ob  obne 
Torscbrift  der  anbSngige  Reebtsstreit  zu  Ende  gef&brt  werden,  sowie  zu 
«asni  den  Verftolserer  bindenden  Ergebnisse  gelangen  kann.  Demgemftfs 
litttimmt  der  §  239  im  Anscblufs  an  den  norddeutscben  fintwarf  §  201, 
to  der  Reebtmaebfolger  berecbtigt  and  aaf  Antrag  des  Gegners  ver- 
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pflichtet  ist,  den  Prozefe  in  der  Lage,  in  welcher  er  sfcli  befindet.  als 
Hauptpartei  zu  fibernehmen,  eine  BestimmnDg,  welche  der  schon  im 
rOmiechen  Reeht  (vergleicbe  Wetzell  Ed.  Til  Seite  44  Nate  8)  tarn  Aus- 
drock  gebracbten  Anachanang,  dafs  das  Grundstuck  als  das  berecbtiete 

oder  verpflichtete  Subjekt  und  der  Besitzer  (Eigenthunier,  Vasall,  £rb- 
pachtcr  a.  s.  w.)  als  dessen  Vertreter  aiizusehen  sei,  kongruirt  (verjrleiilie 
iiorddLnitsches  Prot.  11.  570,  b2l)^  An  der  Stelle  der  norddeutscbon 
IVofokolie.  anf  welrhe  VtM^tehendem  naeb  die  Motive  zu  §  237  au>- 
drin  klicb  Bezug  iiehnieu  uud  die  daher  nicht  ohiie  Bedeutunpr  fur  <h:-u 
Siim  ist.  in  weJchem  die  Verfasser  des  Entwurfs  der  Zivilprozefsordnuug 
selb-Ht  den  §  237  verstanden  haben  —  (wobei  bemerkt  werden  mag,  dafg 
der  §  237  wOrtlich  dem  §  229  des  Entwurfs  entspricbt)  — ,  wird  fiber  die 
Verbandlungen  der  Eommission  bericbtet,  welche  folgeade  in  Antrag  ge*- 
brachte  Bestimmung  betrafen:  «Setat  der  rechtah&ngig  gewordene  Aa- 
aprnch  anf  Seitexi  dea  Kl&gers  oder  dea  Beklagten  ein  Reehtaverkftttnifs 
Torana,  mit  deaaen  Uebertragmig  anf  einen  dritten  der  arsprfinglicbea 
Partei  die  Saehlegitimation  entzogen  wird,  ao  lat  der  dritte  verpfliahtet, 
den  Prozefa  zu  Qbemehmeii;  jedoch  bleibt  anch  aein  RechtavorgiDger  dar 
Prozefakoates  wegen  dem  obaiegenden  Gegner  verliaftet.*'  Daa  Ergebaifs 
der  Berathaog  war,  dafa  die  beaatragte  fieatimmnng  den  Bet&U  der 
Mebrbeit  der  KommlaaioD,  vorbehaltficb  der  Faaanng,  id  folgender  Be- 
schr&nkung  land:  „Wenn  eine  Klage  erhoben  wird,  welcbe  der  Kl^er  ia 
der  Eigenschc'ift  als  rechtmflfsijfer  Besitzer  eines  (Jrundstiicks  anstollt,  >o 
geht  der  Prozels  bei  einer  im  Laufe  dessselbeu  erfolgten  VerSufseruDg  des 
Grundsiu  ks  auf  deu  Kechtsfolger  fiber,  falls  dieser  den  Prnzels  aufninimt 
oder  der  Geguer  die  Aufoabme  verlaogt  (Korddeulscbes  Protokoll  &.a.  0. 
Seite  571).'' 

Die  endgfiltigc  Faissung.  welche  jene  Bestiinmuug  im  iiorddeutschen 
Entwurfe  erhalten  bat  (§  201),  entspricbt  in  ibrem  Wortlaut  dem  §  237 
Zivilprozefsordnung.  Aus  dieser  Entstehungsgeschicbte  des  §  237  erhellt 
soviet  mit  Sicherheit,  dafa  ea  die<Abaicbt  der  Verfaaaer  dea  Entwurfs  war, 
den  §  237  aberall  da  zar  Anwendnog  kommen  zu  laasen,  wo,  bildlieb  ^ 
aprocheo,  ein  (rmndatQck  ala  daa  berecfatigte  oder  verpflichtete  Subjekt 
und  der  jeweilige  Bigenthlimer  nar  ala  deaaen  Vertreter  eraeheint  Btit 
man  an  dieaem  Gedanken  ala  dem  gmndlegenden  dea  $  237  feat,  ao  mob 
dieee  Beatfmmnng  anch  dann  filr  anwendbar  erkl&rt  werden,  wenn  —  wie 
im  yorliegenden  Recbtaatreite  —  die  eine  Partei  geltend  macbt,  dafa,  fitti 
darcb  die  von  ihr  anf  ihrem  Eigenthnm  vorgenommenen  daneroden  Vei^ 
anstaltungen  eine  Emwrrktrng  anf  daa  Gnmdattck  der  anderen  Partd 
geiibt  werde,  sie  bierzu  uuf  Grand  ibres  Eigenthumsrecbts  befugt  sei  aad 
die  andere  Partei  sicb  solcbes  gefallen  lasseu  musse. 
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Hier  versagt  die  Anscbauuntr.  dafs  rein  person liehe  Ansprfn'he  des 
KlHirnrs  and  Beklaefteii  in  Frage  standen:  es  hamiplt  sich  vielmehr  uui 
dd^i  li- (  lit sverhaHnifj*  zwiseheii  zwei  Grundstuck* n,  insftinlerhcit  nm  die 
Frage,  ob  iind  inwieweit  daa  eine  aof  das  andere  einzuwirken  berechtigt 
ist,  bezw.  ob  and  inwieweit  das  freie  Eigenthum  des  einen  Grundstucks 
8i<^  eine  £in8chr&nkaug  zu  Gansten  der  Freiheit  de8  £igentbuins  des 
aodem  GrnndstQcks  gefallen  laRsen  muCs.  Es  ist  mit  andereD  Worten 
<tts  nachbarreehtliche  VerhllltDifs,  welches  zum  Austrag  gebracht  warden 
floU.  In  Bezng  aaf  dieses  Verh&Itnifs  erscbeinen  die  zeitigen  EigenthGmer 
naeh  der  einen  and  anderen  Seite  bin  nur  ais  die  jeweUigen  Vertreter  der 
betheiljgten  Gmndstfieke.  Dafs  in  solehen  Fftllen  nicbt  persOnliche  Recbte 
and  Verpflicbtangen  der  EigentbQmer,  sondem  im  Sinne  des,  §  237  Recbte 
and  Verpflichtongen  der  Grnndstfloke  selbst  io  Prage  steben,  beweist  am 
seUagendsten  die  Tbatsacbe,  dafs  in  diesen  Fftllen  der  bisberige  Bifi[en- 
tbdmer  mit  dem  AafbOren  seines  Eigentbnms  jedes  sacbliche  Interesse  an 
dem  Reehtastreit  Terlfertf  vftbrend  nmgekebrt  der  nene  Eigenthfimer  in  der 
Regel  sofort  ein  solcbes  Interesse  daran  gewinnt.  Einzelne  der  Kommen- 
tatoren  zur  Zivilprozefaordnunia:  (vergleiche  z.  B.  Keinoke  [B.  Auilage] 
Seite  287  Note  2a  zu  >?  237)  ziiblen  daher  denn  audi  ausdriieklich  die 
Besriitaiikungen  zum  Besten  des  geineinen  Wesens  uud  der  Nachbarn 
unter  die  Berechtigungen  und  Belastuiigeu,  welehe  ffir  die  Anwendbarkeit 
des  §  237  in  Betracbt  kotninen.  Wendet  sich  die  Negatorienklage  gegen 
die  Berecbtigung  zu  einer  solehen  Einsehranknng  des  Eigentbums,  so  mufs 
hiernacb  der  Recbtsnacbfolger  des  Negatorieuklagers  im  Eigentbum  des 
betreffenden  Grundstucks  zum  Eintritt  in  den  Reehtastreit  ffir  befugt  er- 
aebtet  werden. 

Der  Bemfungsrichter  bat  an  zweiter  SStelJe  gegen  den  Eintritt  des 
W.  in  den  Reehtsstreit  geltend  gemacbt,  dafs  der  Eintritt  eines  dritten 
in  den  Prozeb  als  Hanptpartei  das  Ausscbeiden  der  bisberigen  Prozefs- 
partei  zur  Yoraussetzung  babe;  hier  aber  babe  der  Klftger  R.,  wozu  er 
gemftfs  §  240  Nr.  3  ZiviJprozefsordnnng  befugt  gewesen  sei,  seinen  ganzen 
arsprftnglicben  Klageantrag  in  einen  Scbadensersatzansprucb  umgewandelt, 
er  habe  also  selbst  an  Stelle  des  ursprQngliQben  negatoriscbni  Anspmehs 
den  entsprechenden  Scbadensersatzanspfuch  gesetzt  und  bleibe  daber  flir 
den  Eintritt  des  W.  als  Hanptpartei  kein  Ranm.  Anch  diese  Auffassung 
des  BeruUuigsricbters  kaim  nicbt  getheilt  werden.  Den  An.spruch  auf  Be- 
seitignng  der  Stftrnng  i)ezw.  auf  SViederherstellung  des  fruheren  Zustandes 
de.<  Gotes  8.  bat  der  Klii^er  R.  nicbt  in  einen  Schadensersaf/anspmeh 
V'Twaudelt,  ijondern  zu  seinen  8rhadensers;it/anspruehen  wecen  der  bereits 
«rlittenen  Nachtheile  ist  nur  die  neue  Forderuiig  liiiizuL!etrpfen.  dafs  dor 
Bekkgte  ibm  fiir  den  dureb  ibn  verursacbten  Scbaden  der  Zwangsver- 
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.steigerun^  des  (iutes  S.  Ersatz  zu  leisten  habe.  Der  Anspruch  aaf  Be- 
seitigung  der  Storunej  ist  hiervoii  a:anz  unberilhrt  ffeblieben,  und  in  den 
ihn  betreffcnd(M)  Hechtsstreit  kaiin  djilipr  W.  uiigehiudert  eintrelen.  Auch 
das  bildet  selbstver.stiindlich  keiu  HiiKieinil's  tiir  den  Eintritt  des  \\ .  in 
den  Prozel's,  dufs  deni  l^eklatrten  stalt  eiuer  jel/.l  zwei  Persoiien  als 
Hauptpartei  gegeuiiberstehen  (vergleiche  Kohler,  Sukzessimi  in  das  Prozefs- 
'verhaltnifs.  Zeitsciirifr  fnr  Zivi  I  prozefs  Band  XII  Seite  14i).  fiodiiieb  ist 
aach  der  Einwand  dkm  Uevisionsbeklagten  anbegriindet,  dafs  es  sicb  bei 
diesem  Anspmch  auf  Wiederherstellang  des  fruhereD  Znstaodes  des  Gates 
S.  ebeolaUa  nar  um  eineo  Schadeosersatzaosproch  haodlOf  da  der  Kiage- 
antrag  dahln  geriehtet  sei,  entweder  den  fr&beren  Zustaad  wiederhenen* 
stellen  oder  Sehadensereatz  za  leisten.  J)er  Antrag  lantet  allerdings  so, 
wie  angegeben,  aber  er  ist  offenbar  dabio  aafzaiasseii,  da(s  die  Wieder- 
heratelluDg  dee  frfiberen  Znstaodes,  also  die  Beseitignng  des  Bingrifbf 
sein  prinzipales  Ziel  darstellt,  and  dafs  dem  Beklagten  nar  fret  gelassea 
werden  soU,  sieb  von  dieser  Terbindlicbkeit  darcb  Leistang  von  Sehaden^ 
ersatz  zu  Iftsen. 

Der  LuKsland,  dafs  der  jetzige  Eigentbumer  W.  nicht  der  uunnttol- 
bare,  sondern  der  zweite  RechUuarlifoljxcr  des  Klfij^ers  R.  im  Eigeiitliuin 
des  (iutes  8.  ist  hietet  fur  die  xVnwt'iuluug  des  §  'Z'dl  keine  Schwieriu- 
keiton.  Da<?egeii  kaiin  die  Thatsache.  dais  der  erste  Krwerber.  A.  VV.. 
das  Grundstiick  iin  Weixe  der  Zwanirsverstei^^eriing  <*rianij;t  hat.  iiiii  (\m- 
wUlen  Zweifei  daran,  ob  der  §  237  bier  platzzagreiten  hat,  erwecken,  well 
darcb  das  Zascblagsurtheil  im  Sabhastatiousverfahren  nach  preufsiscbem 
Becbt  das  Eigentbum  an  dem  vei  kaiiften  Grundstuck  fur  den  £rsteher 
neu  uud  selbst&ndig  begrundet  wird,  sodafs  sein  fiigenthnmsrecht  nicbt 
als  ein  von  dem  des  Subhastaten  abgeleitetes  anzusehen  ist.  Fafet  man 
den  Ausdmck  .Recbtsnachfolger''  im  §  237  dabin  aaf,  dab  damit  nor 
deijenige  bat  bezeichnet  werden  sollen,  welcber  sein  Bigentbamsrecbl  voa 
dem  der  bisberigen  fiaaptpartei  des  Prozesses  ableitet,  so  wird  der  $287 
bier  aoaawendbar  sein.  Diese  Anslegnng  des  §  237  wird  indessen  dem 
Sinn  desselben  nicbt  gerecbt  Die  Bestimmang,  betrefltend  die  Bereehtigmig 
and  Verpllicbtang  des  Reebtsnacbfolgers,  in  den  Recbtsstreit  einzatreteo^ 
raht,  wie  oben  erOrtert,  anf  dem  Gedanken,  dafs  das  GrnndstOck  das  be- 
rechtigte  und  verpflicbtete  Subjekt,  der  jeweilige  Eigentbumer  fiber  our 
der  Vertreter  des  (inindstucks  sei.  Unter  die.seu]  Gesiehtspunkl  mafs 
als  gleichgiiltig  bet  raclitet  werden.  wie  derjenige,  der  jetzt  das  EigeiittiuQi 
an  dtjui  Grundstiick  iiiiie  hat.  es  crlaiitit  hat,  insbcsondere  oh  er  auf 
dem  Wege  der  Ableiluug  von  dem  I\e<  ht  des  Vorgaugers  oder  in  oriiiiniuer 
Weise  erworben  bat.  Lediglich  darauf  kommt  es  an,  dafs  er  jet/t  ini  Wt  ct' 
der  Ver&ufseruiig  —  uud  eine  solche  ist  die  Subbastatiou  —  Eigentbumer 
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des  Grundf^tucks  geworden  ist,  um  dessen  Recbte  oder  Verpflichtttogen 
gestritteu  wird. 

Wollte  maD  den  Begriff  des  RecbtSDachfoIgers  in  jenem  engeren  Sinne 
deaten,  so  w&rde  man  anch  in  Widersprach  gerathen  mit  dem  § 
Uafs  in  dieaer  Bestimmong  der  Ansdruck  „RechtsnacbfoIger'*  in  der  ganz 
allgemeinea  Bedentaog  za  ▼erstehen  ist,  als  jetziger  Inhaber  des  Recbts, 
welches  rorber  der  Klftger  oder  Beklagto  inne  bat,  obnc  R^cksiebt  auf  die 
Art  der  VerftufseruDg,  dareh  die  das  Reebt  erlangt  ist,  wird  allseitig  an- 
genomroen;  denn  alle  Koromentatoren  sind  daruber  einverstanden,  dais  der 
§  236  aiK-h  die  zwan^sweise,  darch  Zwaug.sversteisjerung  oder  EiiteiKnuug 
herbeiget'uhrte  Veraufseruiig  betreffe.  Es  kaiin  daran  al)er  andererseits 
kein  Zweifel  bestehen,  dal's  der  Begriff  des  KechtsnachfoJgers  ini  §  '236 
derselbe  ist,  wie  im  §  237.  Man  wird  hiernach  den  §  237  dahiii  aus- 
legeo  mussen,  dafs  in  desscn  Sinne  auch  der  Rrsteher  in  der  .Snh- 
bastation  Kechtsnachfoiger  de.s  Subhastateu  ist,  gleichviei  ob  dadurch  uach 
[.andesgesetz  eio  ueues  selbstandiges  Recbt  des  firstebers  begrundet  wird 
Oder  nicbt 

Der  Anspruch  des  W.  auf  fiintritt  in  den  Recbtsstreit,  soweit  lieser 
die  Beseitigang  des  fortdauernden,  angeblich  rechtswidrlgen  Eingrlffs  des 
BeUagten  in  das  Eigentbum  des  Gates  S.  betrifft,  ist  nacb  Yorstebendem 
begrfindet,  falls  er  naebweist,  da(s  er  jetzt  Eigentbamer  von  S.  ist  D&- 
gegen  kann  er,  wie  bereits  oben  bemerkt,  die  von  ibm  erbobenen 
SchadensereatzansprQche,  die  den  seit  seinem  Erwerbe  des  Gates  von  ibm 
oach  seiner  Bebaoptoog  erlitteuen  Scbaden  znro  Gegenstande  baben,  in 
diesem  Prozesse  nicbt  geltend  macben. 

Recbtsgrnndsfttze   ans  deo   Entsebeidnngen  des  kOniglicben 

Oberverwaltun  gsgerichts.*) 

1.  Kreis-  and  Gemeiudeab^aben. 

MlihreB  fSr  die  Seiietisno  vos  IteneindeiiittaltM  (WasterJsHmgeii  ■.  a.  w.). 

Endnrtheile  (IL)  vom  8.  Febrnar  and  &  Hftrs  1807.  Batschd.  Bd.  81  S.  68  IE. 

nnd  b.  61  ff. 

Kommanalsbgabengesets  vom  14.  Jali  1888|  §§  4,  7. 

Der  Untersebied  zwiseben  einer  Gebfibr  nnd  einer  privatrecbt- 
licben  Vergutung  ffir  die  Benutzung  einer  Gemeindeanstalt  besteht  darin, 
dafs,  wahreud  erstere  in  Ausubuug  der  FmanzgewalL  einseitig  auferlegt 

1)  1q  Betreff  der  I'riiher  bereits  iiii  Archiv  fiir  KiHCubahovveHen  verufTentlicbten 
ttttpretdbfladui  ZoMunmeBttellnngen  vergL  Archiv  ib94  S.  762  and  jlnmerkung  i 
^ttdbst,  tovrie  Archiv  1886  S.  m  H.  and  8.  1166  ff.,  Archiv  1887  S.  644  ff. 
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wird,  die  Verpllichtung  zur  Zahluiig  der  let/.terpn  auf  einem  privatre«  ht- 
lirlit'i)  Vertragsverhftltnisse.  wohin  auch  die  stillschweigeude  Aonahme  der 
durch  den  Tarif  gemaebten  Offerte  zu  recimen  ist,  beruht. 

Gebuhr  ist  begrifflich  das  in  Ausiibung  der  Finanzgewalt  einseitig 
festgeateUte  Entgelt  fur  eine  zu  Offentiichen  Zwecken  gemachte  spezielle 
Leistung  des  Abgabeberechtigten.  Sie  kann  nach  §  4  des  Kommuoal- 
abgabengesetzes  vom  14.  Juli  1893  nur  fQr  die  Benutznsg  eiQer  im 
Offentiichen  Idleresse  unterbaltenen  Gemeindeanstalt  erhoben  werden. 

Die  LokalnonD  (Ordnong)  darf  daher  die  Entstehang  der  Geb&breL- 
pflicht  nar  an  die  Thatsache  der  Benntznng  knflpfen;  wird  die  Gebuhr, 
ohne  dafs  diese  Thatsacbe  beBtehi>  achon  wegen  der  blo&en  Mftglicbkeit, 
die  Gemeindeanstalt  benntzen  zn  kOnnen,  erfordert,  so  be0ndet  sie  sich 
insoweit  mit  dem  Gesetze  nicbt  in  Einklang  und  ist  damm  gesetzwidrig. 

Die  S&tze  der  Geblihr  miissen  dem  wirklichen  oder  docb  wahr- 
scheinlichen  Umfange  derLefstuug  entsprechen;  der  letzteren  Falles  ansa- 
wcndende  Mafsstab  unterliegt  der  richteriichen  Nacbpriifung  nicht  beziignch 
seiner  Angemusseubeit,  soudurn  nur  in  Ansehung  seiner  RechtmSifsigkeii 
und  somit  anch  dabin,  ob  er  sicb  als  eiu  absoiut  ungecigneter  uud  darum 
willkuriicher  darstellt 

T1.  Strafsen-  und  Wegeban. 

Inatispruchnahme  eines  Weges  fiir  den  SfTentlichen  Verkehr 
Endurtheil  (IV.)  vom  24-  April  1897,  Entscbd.  Bd.  61  S.  191. 
Ztt«t&ndigkeitegesete  vom  l.  Anguat  1883,  §§  65)  66. 

Eine  an  das  gesammte  Pnbliknm  gericbtete,  ganz  allgemein  gehaltene 
(tffentlicbe  Bekanntmaehnng,  durch  die  ein  Weg  fAr  einen  Offentiichen 
erklftrt  nnd  fftr  den  Offentiichen  Verkehr  in  Anspruch  genommen  wird, 
stellt  keine  Inansprachnahme  im  Sinne  des  §  66  des  Znstftndigkeits- 
gesetzes  dar.  Die  Anordnungen  der  WegepolizeibehOrde  ans  den  §§  55, 
66  dieses  Gesetzes  nnd  damit  anch  die  Inansprncbnahme  eInes  Weges  fftc 
den  offentlicben  Verkehr  sind  polizeiiiche  Verfugungen  und  miissen  sich 
desbalb  —  im  Gegensatz  /u  Polizei verordnungen  —  an  bestimmte  ein- 
zeine  Personen  richten  und  hestiramte  ein/elne  Fftlle  regeln.  Auch  die 
Inanspruchnahnic  kanu  sonach  nur  aus  Anlal's  eines  bestimmten  Falles 
iHi'l  gegen  die  hestirnmte  Peison  ergehen.  welcbe,  die  OeiTentliebkeit  Ha'* 
Weges  bestieitcnd-  das  ausseblieisliebe  EiL^cuthum  oder  ein  die  Oelfeut- 
li(dikeit  und  die  aussehliefslicbe  Verfugung  der  Polizei  besrhrfinkendes 
Recht  an  dem  Wege  bebauptet,  oder  aber  tbatsftehlich  in  Ausubnng  eines 
Mib  hen  behaupteten  Recbts  in  deu  Bestand  des  Wege-  ler  in  den  Ver- 
kehr auf  ihm  eingreift.    Nnr  eine  solcbe  Inansprncbnahme  kann  dis 
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Griin(IIa?e  Tilr  die  in  §  56  a.  a.  0.  geregelten  Rechtsmittel  des  Eiosprachs 
onU  der  Kiage  gebeo. 


Die  Blidmi  von  OtoifvawfcB  Im  Wegersolii  OstpreuMsches  ProvinxialrMhf. 

Eudurtlieil  (IV.^  vom  23.  November  ibyo,  Entschd.  Bd.  31  S.  194  ff. 

Im  Gehiete  des  ostprenfsiseln'ii  Provinzialrechts  kann  die  offentlich- 
reohtliche  FHiciit  zur  briterbaltung  von  Kommunikationsweg^n  und  der  im 
Zage  aolcher  Wege  belegenen  Bracken  aach  durch  Obaervanzen  begruDdet 
werden. 

Bine  Observanz  kann  sich  indessen  nicht  zwiscben  eiDzelnen  Indi- 
viduen  zur  Begrfindang  und  Abgrenzung  ibrer  beiderseitigen  fiechte  nod 
Pfliehten  bilden,  nicbt  aubjektive  fiechte  und  Verbindiichkeiten  zwiscbeii 
dinzelaen  Rechtssnbjekten  sehaffiMi.  Die  Observanz  kann  vielmehr  our 
cineii  zwiscben  mebreren  Reehtssabjekten  bestehenden  Verband,  eine  aster 
iknen  bestebende  Gemeinschaft  rechtlich  regeln.  Dieser  Verband  braocht 
kein  korporativer  zn  sein,  braaeht  nicht  anf  der  Zageh5rlgkeit  zn  der- 
aelben  Gemeiode  zu  bemben,  Aneb  ist  ^es  nicht  tt<itbw«idig,  dafs  die 
nnter  den  Betheiligten  bestehende  Gemeinscbaft  eine  recbtliebe  ist;  ee 
geoQgt  vielmehr  als  Grundlage  einer  Observanz  auch  eine  thatRftcbliche, 
selbst  eine  blofs  ortliche  Gemeinscbaft,  sofern  es  sich  dabei  uiu  dauerode 
Verb&Itnisse  handelt,  die  eine  Regeluug  durch  objektive  Rechtsnormen 
zulassen  und  einer  soiciiuii  bedurfeu. 

Zu^tantiigkeitsverhaltnisse  beziiglich  tier  aiif  Etoenbahngelinde  belegenen  ({fTentlichen  Wege. 

Etidurtheii  (IV.)  vom  3.  Februar  1897,   Entsch  i  Bd.  81  S.  196  ff,  Arciuv  ttir 

Eisenlirthnwesiin  1897  S.  i(j07  tt'. 

Ziist&odigkeitsgeaeU  vom  1.  August  lasSi  ii§  66»  67,  158- 
fiiaenbahagvseti  Vom  8*  November  1886,  $  4. 
Betriabiordnimg  fllr  die  HampteieenbehDeii  Deaueblendf»  ft  54. 

Wenn  fiber  daa  fiisenbahngelftnde  (die  Babngleise)  ein  dffbntlicher 
Weg  gefttbrt  bat ,  der  spftter  infolge  einer  auf  Grand  des  $  4  des 

Bisenbabngesetzes  vom  3.  November  1^8  landespolizeilii^b  genehmigten 

Veranderung  der  Bahnanlage  in  VVegfall  gekommen  ist,  so  darf  die  Wege- 
pol izeibehorde  deu  solchergestait  beseitigten  Gleisuber<;ang  nicht  ihrer- 
seius  fur  den  fiffentlichen  Verkehr  wieder  in  Anspruch  iiehraeu. 

Die  Vorschriften  ini  §      de?<  Zuftt&ndii?k(  itsgesetzes  fiber  das  Ver- 
fahren  bei   Einziehung  und  Verleguug  ulTentlicher  \Veci;e  enthalten  eine 
allgemeine  Rei^el,  die  nur  da  Aiiwendung  bndet,  wo  die  Zustandigkeiten 
BebOrdeo  nicht  durch  bosondere  Gesetze  abweichead  geregelt  siud. 
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Letzteres  ist  aber  dureh  §  4  des  Eisenbahngesetzos  dahin  geitchehen.  dafe 
die  LaodeiipoltsfetbehOrde  bei  der  Genebmigung  der  Bahnlmie  in  ihrer 
vollHtftndigen  Darchfabrung  aucb  fiber  die  dam  it  znaammeDh&ngeD- 
den  Wegeverlegungen  und  Einziehungen  zu  befinden  hat,  eine  fie- 
atiminang,  die  den  allgemeinen  Vorschriften  des  Znstftndigkeitsgesetzes 
gegen fiber  dareb  §  166  eben  dieses  Gesetzes  sogar  ansdrftcklich  anfrecht 
erhalten  Ist.  Durch  die  landespolizellfehe  Genehmiguog  des  die  Vertnde- 
rung  der  Bahnanlage  betrefTenden  uud  deu  fruheren  Wegeiiherganp:  niclit 
mehr  eothaltenden  Projektes  ist  daber  dietjer  Wegeubergaug  aU  thataadiiiih 
und  rechtlieli  l)C'5:eitigt  zu  eraclitin. 

\>t  bi'i  dtM-  lan(]es|)()ii/A'ilicheri  Gt-FiHlmiiguiig  iibersehen  worden,  lur 
(li'M  so  kaasirteii  Wegetbeii  eineii  Ersatz  zu  schaffen,  und  zeigt  sirh  a!.<o 
iu  dem  laiidespolizeiliehen  Verfahreu  einp  I.tukH.  so  ist  die  Ortspoli/ei- 
behOrde  vOllig  unzustj'indig,  sie  auszuliillcn,  indem  sie  den  von  der 
Landespolizeibehdrde  nieht  augeordneten  Glci.subergang  ihrerbeits  fur  deo 
Oftentlichen  Verkebr  in  Ansprucb  nimmt.  Vielmehr  kann,  wenn  die  Ver- 
kebrsverb&itnissp  einen  Ersatz  ffir  den  fruberen  Uebergang  erlieisckeD, 
die^ier  nor  landespolizeilicb  jgegen  die  Eiseobabnverwaltang  angeordnei 
warden,  and  zwar  aucb  sp&terhin  in  £rgftnziing  eines  frflberen  unvoU- 
st&ndigeb  Verfahrens. 

Umfaiig  und  firenzfln  der  Balinpplfief,  imbesmdere  auch  oeoeniMnr  des  WenepoliMiteMMM. 
Endnrtheil  (IV.)  vom  84.  Jnni  1897,  Arehiv  fiir  EiseababaweMn  1897  S.  1008  ff. 
Eiseababngesets  Tom  S.  November  1^8,  §§  4,  14. 
ZnstiBdfgkeitsgeseu  Ton  1.  Angnst  1888,  §§  56,  66. 

Die  polizfiliebe  Zu.stiindiuH<eit  der  Bahnpolizei  und  Auf;<irlitsorgajie 
er.Nlreckt  sidi  ruumlich  nicb(  wfit^-r.  als  auf  das  Babugehiet,  d.  h.  aiif 
die  ganze  Hahii  und  die  dazu  gohOngen  Aiilageii.  als  welciie  iiobeii  dem 
Planum  dessen  BOschungen,  Damme,  Graben,  Briicken,  ferner  die  Bahn- 
hofe,  Haltestellen  und  Stationen  in  Betracht  kommeo.  Dieses  Bahngebiet 
fallt  nicbt  notbwendig  mit  den  privatrecbtlirben  Greozen  des  im  EigentboJD 
der  Eiseubabuverwaltnnir  stebenden  Gel&ndes  zasammeo,  sondern  be- 
scbrftnkt  sich  auf  dsis  Gebiet,  das  unmittelbar  den  Eisenbabntrans- 
porizwecken  dient.  Die  sacbJiche  Zuid&iidigkeit  der  Babnpolizei  er- 
atreckt  sich  aoweit,  als  zur  Aafreehterhaltong  der  ftr  den  Eisen- 
babubetrieb  erlassenen  oder  nocb  zn  erlassenden  Polizeiverord- 
nnngen,  insbesondere  zur  Darebfilhrang  der  Bahopolizeireglemenis  (Be- 
triebsordnungen)  erforderlich  ist. 

Der  Umstand,  dafs  in  dem  anf  Grand  der  §§  i,  14  des  Eisenbabn- 
gesetzes  vom  d.  Noveroiier  1838  von  dem  Minister  der  Offentiiehen  Arbeiten 
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jrenehraifiilen  Kisenbahnhauprojekte  weitere,  iiber  die  vorsteliciid  ange- 
i^ebeneu  ortlit'ben  Greuzeu  hinausgehende  Aniagen,  /.  H.  oflfentliche  Wege, 
vorgesehen  unci  von  der  Eisenhahnverwaltuiip  ausgefiilirt  sind,  ist  nicht 
iseeigoet  die  rautnliche  Zustaiidigkeit  der  Babnpoiizei  zu  erweitern.  Bei 
den  Projektfeststeilungen  werden  b&afig  weitgreifende  Ver&nderungeu  des 
Systems  der  Wege  and  Wasserlfiofe  angeordnel,  deren  Notbwendigkeit 
zwar  eine  Folge  des  Babnbaues  ist,  die  aber  mit  dem  Bahobetriebe 
and  deo  diesem  dieoendeo  AalageD  nmnittelbar  gar  nichts  zu  than  haben. 
Wenn  mit  dem  Eisenbabtiprojekte  solehe  Anlagen  genehmigt  werden,  so 
wird  damit  keineswegs  die  in  Bezng  anf  sie  den  ordentliehen  Polizei- 
bebOrden  nach  deo  allgemeinen  gesetzlichen  Bestimmangen  znstehende 
Einwirknog  anfgehoben  nnd  auf  den  Minister  der  Offentlicben  Arbeiten 
iibertnigqp,  dergestalt,  dafs  beispielsweise  nnr  diesem  nnd  nicht  der  Wege- 
pollzeibehftrde  in  Bezng  anf  seiche  von  dem  Projekte  berfihrte  dffentlichen 
Wege  f&r  alle  Znknnft  die  Sorge  dafur,  dafs  dcD  Bedfirfhissen  des  OfTent- 
lichen  Verkehr-s  Gemige  geluistet  wird,  obliege.  Vielmebr  werden  Anlagen, 
die  zwar  iunerhalb  der  Grenzen  des  Eigenthums  der  Eisenbahnver- 
waltung  liegen,  aber  nicbt  ziim  Bahngebiete,  zur  Babnaolage  im  rechtlichen 
biune  crehAren.  soihlern  Bestandtheile  Otiuuliicber  Wege  ini  Sinne  des  ^e- 
meioen  Wegereclit.s  sind,  dadurch,  dafs  die  Projektleststeliuiig  sie  berubrt 
hat,  der  Zast&ndigkeit  der  VV  egepolizei  nicbt  entzogen. 


Unterhaltung  der  infolge  einer  Bahnanlage  verlegten  offentllchen  Wege. 
Esdartbeil  (IV.)  xom  i.  Febraar  1896,  Archiv  iur  Eiseabahiiwesen  1887  S. 8S6  ff. 
ZoatftDdigkeitagesttts  rom  l.  Angnit  I888t  §§  66,  66. 

Eine  Vennehmng  in  der  Wegeanterbaltangslast,  die  sicb  als  Folge 
der  dnrch  die  Anlage  einer  Eisenbahn  vcranlafsten  Verwendnng  oder  Ver- 
legnng  der  OflTentUchen  Wege  ergiebt,  darf  nicbt  dem  nach  gemeinem 
Wegerechte  Unterhaltnngspflichtigen  znr  Last  fallen;  vielmebr  hat  insoweit 
die  Bahnverwaltong  einzntreten  and  die  Unterhaltnngslast  zn  fibemehmen. 

Darans  darf  aber  nicht  gesehlossen  werden,  dafs  ohne  Unterscbeidang 
jede  Vermehrung  in  der  Dnterhaltungslast,  die  sicb  nach  Anlegung  der 
Babn  auf  den  veranderten  oder  verlegten  Wegen  einstellt,  wofern  sie  nur 
in  einen  ursftchliehen  Zusammenbang  m\i  der  Bahnanlage  gebracht  werden 
k'diiti.  fich  also  in  irgend  einer  Be/.iehuni;  aU  durch  letztere  lierheic^efiibrt 
anseben  l4fst,  der  Babuverwaltuug  zur  Last  tulle,  lusbesoiidere  ist  die 
Eisenhahnverwaltung  nicht  verpflicbtet,  die  Vermebruiit?  in  der 
Iriterhaltungslast  /.u  trageti,  die  sich  aus  dem  gesteigerten  Verkehr  ergiebt, 
<ler  sich  inf(dge  der  Bahnanlage  auf  einem  solchen  We?e  entwickelt  hat. 
i)iese9  Mehr  in  der  Unterlialtuug  ist  iiicht  eine  folge  der  Ver&nderung 
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Oder  Verlegnng  des  Wegea,  sandera  eioe  Folge  der  dnrcb  den  Bahn- 
betrieb  Aberbftiipt  Terftnderten  VerkehrsverhftltiiisBe.  Desbilb 
flllt  dieees  Mebr  aaeb  ntcbt  aoter  den  oben  angefahrten  6riuid»8tz. 


III.  Wasserrecht. 

Unterhaltung  von  Deichen  und  Uferschut/dammen. 
Endurtheil  (III.)  vum  80.  Januar  1896,  Arcbiv  fiir  Eiriecbahuwesen  1897  S.  541  S. 

Deich^eeeU  voai  28.  Jauuar  1^48,      7,  a 
Zaatftndigkeitsgeseu  Tom  1.  August  188S,  §§  06|  96. 

Wenn  im  Falle  einer  dnrcb  Natnrereignisse  eingetretenen  Be^ebftdi- 
gung  Oder  ZerstOrnng  eines  Uferschntzdammes  (Deiches)  gem&Ts  §  7  die» 
Gesetzes  fiber  das  Deicbweeen  vom  28.  Jannar  1848  in  Verbintlnng  nit 
§  96  deB  Znst&ndigkeitsgesetzea  interimistiscb  festgesetzt  ist,  wer  znr 
WiederberatelluDg  dee  verfallenen  oder  zerstOrten  Deicbes  verbnnden  sei, 
80  stebt  dem  Eerangezogenen  nach  $  8  des  Gesetzes  vom  28.  Jannar  1848 
die  Klage  anf  Erstattung  des  Geleisteten  im  ordeut  l ic hen  Rec ht sweire. 
nicht  im  Verwultungsstreitverfahreu  zu.  Ebenso  ist  anerkannten  Rerhtes. 
dal*  ein  Streit  uber  die  abstrakte  Verbindlichkeit  zur.  Onterhallung  does 
Deiches  vor  den  ordontlicheu  Richter  gehdrt. 

Die  Bestiminuiigen  im  §  6()  des  Zu.sta^digktJit^^e^et/.es.  die  lediglirli 
die  Raumung  von  GrS.beu  und  Wasserl^ufeu  betreffuu,  lindeu  aui  die  Falie 
der  vorbezeicbueten  Art  keine  Auwendung. 

IV.  Banpolizei.. 

Aendarttngen  dw  Srtliehen  BaureeMs  durch  die  FeststeHwig  von  Fhiolitlliiieii. 

Endartheil  (IV.)  voni  2.  Januar  1k97,  Entachd.  B<i.  31  S.  349  ft. 
Fluciilliuieugesetz  voui  2.  Juli  1875,       8,  11. 

Die  durch  Feststelluiig  von  Fluchtliuien  herbeizufuhrende  Aenderung 
dejj  Ortlichen  Baurechts  tritt  —  nnheschadet  des  Rechtes  der  PolizeibehOrde, 
unter  UmsUlndoo  schou  w&brend  de8  uoob  scbwebendeu  Verfabrens  Bao- 
beacbr&nknngen  zur  Geltnng  zn  bringen  —  erst  mit  dem  in  §  11  de.s 
Gesetzea  vom  2.  Juli  1876  bezeicbneten  Zeitpunkte,  d.  i.  mit  der  im  §  d 
a.  a.  0.  vorgesebenen  Offenlegnng  de^  f&rmlieh  festgestellten  FIncbtlinieD- 
planes  ein. 

Die  Ausfubriing  eiiies  vor  diesem  Zeitpnnkte  bereits  begonnenen 
Banes,  wenn  er  ordnnngsmli&ig  von  der  PolizeibebOrde  genebmigt  war, 
kann  nacbber  nicbt  mebr  gebindert  werden,  sofern  die  Ansfiibraog  ubenll 
der  polizeiiiehen  Geoebmigung  entspricbt. 
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Um  sich  davoi  zu  sihiitzeii,  liul's  der  Zweck  der  Fluchtlinienfest- 
stelliing  etwa  vereitelt  wird,  indem  die  im  Besitze  eiuei  Bauerlaubnifs 
betiudliolien  Bauherrn  schleonigst  mir  dem  Baa  beginnen  iassen,  sobald 
nur  die  Absicht  einer  Fluchtliuieufedtsteilung  bekannt  wird,  ist  die  Folizei- 
behorde,  iobuld  sie  mit  den  GemeindebehOrden  fiber  eine  festzustelieude 
BautiacbtliDie  einig  geworden  ist,  in  der  Lage,  jene  Baugenehmigangea 
alsbald  wieder  zaruckzuiiehmen ,  wozu  aie  jederzeit  vor  BegiDO  des 
Banes,  weoii  de  etneo  Aolafo  daza  sa  haben  glaabt,  befagt 


Weiterleitung  der  Dachabfalirbhren  iiber  das  Trottoir  nach  der  Strafaenrinne. 

Enduribeil  (IV.)  vom  14.  April  lb97,  Eatachd.  £d.  61  S.  865  ff. 

EIdo  polizeiiichd  Anordnnng,  wonacb  die  fur  die  Strafsenfronten  der 
Gebaude  vorgesehenen  Dachrinneu  nicht  anf  die  Strafae  oder  die  Burger- 
steige  aasgiefseo  dQrfen,  sondern  das  Watser  au8  deo  DaehrianeD  mittels 
AbfailrOhreD  in  eine  Torhandeiie  odar  anzolegende  Gosse  geleitet  werden 
mnfs.  iet  nieht  eine  wegebanliche,  sondern  eine  banpolizeilicbe 
Anordnong.  Das  Oberverwaltnagsgerieht  hat  bislier  stets  angenommen, 
dais  die  Weiterleitong  der  DachabfaUrObren  iiber  das  Trottoir  nach  der 
Sirafeenrinne  zam  Gebiete  der  Hoehbanpolizei  gefaOre.  £s  Icommt  dabet 
der  Gesiehtspnnlct  znr  Geltnng,  dafs  es  sich  am  die  unmittelbare^  mit  der 
AnUge  des  Gebftndes  direkt  verbnodeoe  FortfQhraug,  gieiehsam  die  Ver- 
ISngerang  des  Hausabfallrohres,  also  eincs  Theiies  der  DachrinneDanlage 
listtdelt. 

Ansfedelungsgenehmigung. 
Endurtbeil  (XV.)  vom  28.  April  I8d7,  Eatscbd.  Bd.  ai  S.  Mi  tf. 
Antiedelasgsgesets  vom  26.  Attgiuit  1876|  ^  18  iL 
Feld-  and  FontpoliseigeMta  Tom  l.  April  1880^  §§  47  iF. 

Wenn  nach  Ertheilnng  einer  Ansiedelangsgenehmignng  das  Wohn- 
gebftade  nicht  genan  anf  dem  Piatze  errichtet  wird,  der  in  den 
dem  Ansiedelnngs?erfiihren  zn  Gmnde  gelegten  PIftnen  hierfur  bezeichnet 
*v.,so  ist  die  Frage,  ob  nach  der  eingetretenen  Versebiebung  des  Ban- 
plstzes  die  Ansiedftluni?  noch  eine  solche  ist,  die  durch  die  ertbeilte 
An.^iedulaugsgenehniiguiij^  gedeckt  wird,  wesentlich  thatsaclilicher  Natur, 

■ 

JBsoweit,  a!s  dies  nur  dauacli  beurt.heilt  wenitii  kanu,  ob  sich  der  i'lan  in 
Rn'ksicht  auf  (lie  nach  der  An«!iedeluni;s]^eset/<2;<'buii?  fur  die  ertbeilte 
ADHiedelaugsgeuebmiguDg  mai'sgebeuden  Gesichtspunkte  als  etwas  Neue8 
<Ur»tellt. 

Eiii  recbtiiiaf5ti?:  aus  den  §§  i'6  ff.  des  Gesetzes  vom  25.  August  1H76 
^t«r  Ertbeiiong  der  AasiedeiaDgsgenehmigaog  zum  Ab^schlufs  gekommenes 
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AnsiedelnagsverfabreD  wird  nieht  deshalb  nDwirksam  and  UDgfiltig,  weil 
aus  jipftter  hervortreteoden  Grflodeii  sieh  die  Nothweodigkeit  ergiebt,  f&r 
die  im  Ansiedelasgsverfahren  reehtm&foig  genehmigte  Andedelitag  loeb 
noch  die  fiir  ErricbtaDg  einer  Feneratelle  ans  §§  47  IT.  dea  Fdd- 
und  Forstpolizeigesetzes  vorgesebene  Genebmigung  einzubolen.  In  diesem 
Falle  \nt  vielmehr,  obne  dafs  es  einer  Ernenerung  des  im  Ansiedelangf- 
geset/.e  vorgesehenen  Yerluhiens  hedarf,  lediglich  uber  die  nachgesucbfca 
Geuebuiiguug  zur  Errichtung  der  Feuer.stelle  in  dem  daliir  vorgeschriebeneQ 
Verfahren  zu  entscheideu. 

BaukonMns  bei  Errlefctuno  Oder  VeriMleriNig  von  BthakeftfeHlvdeR. 

Verunstaltung  der  StMle  u.  t.  w.  durch  einen  Ba«. 

£u(liirtheil(IV.)  vom  18.  Oktober  1897,  Arcbir  ftir  Eisenbabnwesen  1898  ^  1461 

Eineubahngesetz  vom  8.  November  1R38,  §  24. 
AUgemeiaes  Laudrecbt     66  Titel  8  Thl.  I. 

1.  Nacb  der  Reebtsprecbting  des  Oberverwaltuiigegenchta  sind  \m 
der  PrfifuDg  voo  Baugesnchen  von  der  BaupolizeibefaOrde  aacb  andere  alt 
baapolizeilicbe  Gesicbtepnnkte  im  engaten  Sinne  za  berfickaichtigen.  Der 
Sauk  on  sane  )8t  daberdefinirt  ala  die  Erkl&rung  der  zneUndigeo 
BebOrde,  dafs  dem  beabsicbtigten  Ban  Hindernisae  in  dem 
dffentlicben  Reebte  niebt  eutgegenstehen.  Wenn  die  Ortspolizei- 
beh5rde  aber  aus  anderen  ala  baupoJizei lichen  Gesichtspunkten  deo  Baa 
versagen  will,  so  nmis  sie  fiir  das  Gehiet,  tieni  die  Versaguugsgrunde  aii- 
gehOren,  auch  zustandig  sein, 

Wenu  es  sieh  daruiii  handelt,  oh  cine  vou  der  EisenbahDverwaltuiig 
geplante  (^anausfiihrung,  die  fiiien  Tlieil  der  Bahuhofsaulage  bildet. 
den  BL'(lurfiii*^seii  des  Eisenbahnverkehrs  genfijjen  odor  dem  auf  dem  Babn- 
hofe  verkehrenden  Publikum  zu  dieuen  geeignet  sein  wird,  .«o  sind  dies 
Angelenenhoiten,  welcbe  unter  §  24  des  Eiseubahngesetzes  vom  3.  No- 
vember 1838  fallen,  wonach  die  Eisenbahnverwaltung  verpflichtet  is^t.  die 
Bahn  nebst  den  Transportanstaiten  fortwahrend  in  solchem  Staodc  2tt 
erbalten,  dafs  die  Beidrderung  mit  Sicherheit  nod  anf  die  der  Bestiniiyung 
dea  Dnternebmena  entaprecbeode  Weise  erfolgen  kDnne,  und  bierza  in 
Verwaltungswege  angebalten  werden  kann.  Die  Ansiibang  der  bier  der 
Verwaltong  zagewiesenen  Befagniase  ateht  aber  keineswegs  dea  Orts- 
polizeibehOrden,  sondern  den  EisenbabnanfsicbtsbebOrdea  zn. 

Wean  banlicbe  Anlagen,  die  spezifiacbe,  dem  Intereaae  der  Eiseo- 
bahnuntemebmoog  and  des  die  Eisenbabn  benatzenden  Pablikams  dienende 
Bahnbofsanlagen  darstellen,  diesen  Zwecken  nicbt  oder  nicbt  mebr  genugeot 
80  \st  68  ebeuso  Sache  der  Baboaafaichtsbeburde,  Abhilfe  zu  scbafleii' 
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bsoweit  die  UebeUtSnde  die  LnteresseD  berfihreo,  die  aafserhalb  der 
Aahoanlageo  dte  OrtspolizeibehOrde  wahrzunehnieD  hat,  wird  diese  sich 
an  die  BahDbofsaafsichtebehOrde  mit  dem  firsuchen  am  das  erforderliche 
EioMhreites  zn  wenden  habeo.  Aaanahmsweise  mag  die  Ortspolizei- 
bebftrde  aacb  in  FftUen,  die  hieniaeh  zar  Zoetftndigkeit  der  Bahn- 
anfdichtebebOrde  gehOren,  unmittelbar  einzugreifen  befugt  sein,  wenn  eine 
f50  dringeude  Gefahr  vorliegt,  dafs  die  soust  geboteuii  iuaujipruciiuuhine 
der  Vermittlnn^  dicser  Behorde  unmoglich  ist. 

2.    Die  Bestimuiuug  des  §  B6  Titel  8  Tlil.  I  des  Alliremeiuen  Land- 

rechts,  „dofh  .soil  zur  Veruustaitung  der  Stildte  uod  Offentlii-bcn 

Platze  kein  Ban  odcr  keiiie  Veranderuiig  vorgeooininen  werderi",  ist.  nacli 
ler  Rechtsprechung  de.s  Oberverwaltungsgerichts  nur  vou  einer  groben 
Veruustaltang,  der  Uerheiluhrung  eincs  positiv  hafslicben,  jedes 
offeoe  Ange  v«rletzenden  Zustandes  zu  verstehen.  Eine  Baupolizei* 
verordnang,  durcb  die  beabsichtigt  wird,  eine  weitergebende  Beechr&iikuDg 
anfznlegeo,  v&rde  der  Reebtsgfiltigkeit  entbebren. 


V.  Kleinlmhiien  nnd  Privafaiisriilnfshnliiieii. 
Zustand{gkeit  des  Polizeiprasidenten  von  Berlin. 
Endartbeil  (IV.)  vom  ih  Jali  lc)96,  Entschd.  Bd.  81  S.  $70  ft. 
KleinbahDgeaets  vom  28.  .Inli  1808. 
LandeaverwaltnngageBete  Tom  80.  Jnli  1888,  §  190. 
Zur  Genebmigung  der  Herstellaug  uod  dee  Betriebea  einer  Eleinbahn, 
ifie  rieh  fiber  den  Beziric  der  Stadtkreise  Berlin  nnd  Cbarlottenburg 
bioans  auf  den  Nachbarkreis  erstreckt,  ist  der  Polizeipriisident  von  Berlin 
al«  Landespolizeibehurdc  zUvStaudig.    Die  Aufecliiuiit;  der  von  ihiu  lu  dieser 
Eigenschaft  erlai$seneu  Beschlu.sse  nnd  Verfugungen  regelt  sich  daber  nach 
§  130  des  Laudesverwaltuugsgesetzes. 


Awchlufs  anderer  Bahnen.    Unfang  und  Urenzen  der  den  Poltzeibehorden  zustehenden 

Aufsichtsbefugnisse. 

Eudurtbeil  (IV.)  vom  12.  Dezember  16%.  Eiitscbd.  Bd.  81      874  fi. 

Kleinbabngeseta  Tom  28.  Jnli  1882. 

Landetverwaltnngsgeaeta  Tom  80.  Jnli  1888,      127  AT. 

1.  Die  im  §  28  dee  Gesetzes  vom  28.  Jnli  1892  dem  Unternehmer 
voa.KleinbahneD  aaferlegte  Verpflicbtong,  sieb  den  Anschlurs  anderer 
^nen  gefalien  zu  Jaseen,  ist  auf  die  Gestattuug  des  Anscblusses  be- 
wkrftDkt;  eie  ist  nicbt  auf  die  daritber  binansgebende  Benutzuug  seiner 


^04:  Rechtsprechun^  uud  GeDetz^ebuug. 

Bahn  zQm  Transportbetriebe  seitens  des  sich  'anschliefsenden  Bfthnnnter- 

nehmers  au-szudehnen. 

2.  Die  bei  KrtheiluDg  der  Genehniiguiig  zu  Kleiubahnen  polizeilicber- 
seits  auferlegten  Bedingungen  unterliegeu  der  Prflfung  des  V^erwaltuogs- 
richters  dahin,  die  einzelnen  Bedingnneren  sich  innerhalb  der  Schranken 
haiten,  die  der  Handhabung  der  Poli/.eigewaii  durch  all^ememe  lie(  hi>- 
normen,  sowie  durch  das  Geaetz  vom  28.  Juli  iaabesondere  ge- 
zogen  aind. 

3.  Die  PoIizeibehOrde  hat  gegenuber  dem  KieinbahuuDternehmer  da^ 
Hecht,  eine  sok  he  Erhaltuog  der  Babnanlage  uud  ihrer  Betriebsmittel  zu 
fordern,  die  erforderlioh  iat,  am  die  BefOrderang  mit  Sicberheit  and 
auf  die  der  Bestimmung  des  Unternehmens  entspreohende  Weise 
zu  ermOglichen.  £in  KleinbabounternehmeD,  das  dazu  bestimmt  ist, 
den  Verkehr  des  Pablikums  durch  PersoneDbef&rdernng  auf  einer  be- 
stimmten  Strecke  Dach  bestimmten  Fahrplftneo,  die  der  Prufdog  der 
fiehOrde  anterliegeo,  zu  dieneu,  kann  sieh  der  aus  dieser  Bestimmung  er- 
gebenden  Verpfliebtong  mcbt  dadnrch  entziehen,  dafs  es  im  Gegensstz 
zu  dem  Verkehrsbedttrfiiirs  des  Publikums  die  Bahn  oder  die  Betriebsmittel 
vernachlassigt  oder  den  Betrieb  in  einseitiger  Verfolgung  seiner  finanziellen 
luteressen  best'hriinkt.  Dem  stelien  die  aliseniciDen  Verkehrsintere:^sen 
cregeniiber,  dereii  Wahruiig  der  Polizei  obliegt,  unci  /u  deren  Beriicksichti- 
guiip"  sie  die  Fabrplftne  ^eiiehniigt  uiid  bei  der  Feststelluug  der  Belor- 
derun^^'<|)^ei>se  mitwirkt  (§§  4  uiid  1-1  des  KJeiiibahnguiietzes). 

Dagegen  i.st  die  Be (| u e m  1  ichkeit  des  Puhiikums  ini  allgemeineo 
keineswegs  der  Fiirsorge  der  Poiizei  anvertraut.  Fiir  die  Bequemlichkeit 
der  BefOrderung  bat  die  Jetztere  vielmehr  iiur  insofern  zu  sorgeu,  tl^ 
dies  durch  die  allgemeinen  Aufgaben  der  Polizei  uborhaupt  srcrechtfertigt 
wird.  Nicbt  nur  vom  Standpunkte  der  Gesuodheitspolizei,  sondem  audi 
Ton  dem  der  Sicherheits-  und  Sittenpolizei  aus  ist  es  durchaus  berechtigt* 
fQr  die  Fabrgftste  ein  gewisses,  nicht  zu  bescbrinkendes  Mafs  des  Raumes 
und  der  Ordnung  bet  der  Benutzang  der  Transportmittel  and  so  in  diesem 
Sinne  ein  gewisses  Mafs  der  Bequemlichkeit  za  fordern. 

4.  Den  im  Gesetze  begrfindeten  Pflichten  der  Kleittbahnantemehmer 
wie  dem  daselbst  geordneten  Rechte  zur  Aafsicht  entspricht  es^  wenn  die 
BehOrde  Anzeige  von  anfserordentlichen  StOrungen  des  Betriebes 
nnd  Erfallung  etwa  zu  deren  Ueberwindnng  ergehender  Anordnungen 
tordert.  In  web  hein  Umfantje  Tind  auf  welchera  Wege  seiche  Anzeigen 
sachgemfifs  verlaimt  werdeii,  kunii  uicht  Gegenstand  der  richterlichen 
Piuluug  im  Streitverlahren  sein,  da  sich  diese  nach  dem  allgeroaioen 
Grundsatze  der  §§  127  ff.  de8  Landesverwaltungsge.setzes  nicht  anf  die 
jSothweudigkeit  und  Zweckmuisigkeit  poiizeiiicher  Anordnuug  zu  er^strecken 
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bat  ein  Rechtsprurdsatz,  der  nach  §  62  des  Gesetzes  void  28.  Juli  1892 
aach  fur  desseu  H&ndhabaDg  Platz  greift. 


VI.  Andere  Kutscheidungeo.  # 
VarfahTM  in  StrattMChM. 
Bndnrtheil  (liL)  Tom  S-  Desember  1896»  Bntaehd.  Bd.  81  S.  988  it 

&uch  gegeo  einen  die  Beschwerde  fiber  dine  pollzeiliclie  VerfQgQDg 
le^i^cb  wegen  Unznstftndigkeit  znrflckweisenden,  also  keine  sachliche 

Eotscheidung  treflfenden  Besfheid  tindet  die  Verwaltungsklage  nur  in  der 
gew5hDlichen  Bescbrankong  uud  nur  so  statt,  dafs  entweder  aui  (iie  Auf- 
kbuDg  des  BescUeides  and  der  dadurch  aufrecht  erhaltenen  Verffigung 
oder  auf  die  Ahweisung  der  Klage  zu  erkennen  ist.  Eiue  Aufhebune: 
des  Bescheides  blofs  mit  der  Wirkung,  dafs  die  Be^clivverde  von  der  Be- 
schwerdeinstanz  anderweit  zu  prufen  ist,  keunt  das  Gesetz  aicbt. 

Entziehung  der  Erlaubnirs  zm  Betriebe  einer  Gattwirtlitchaft. 

Endurtheil  (III.)  void  3.  Mai  1897,  Entschd.  Bd.  81  S.  'J91  ff. 

Das  Oberverwaltuugsgericht  Liat  seitlier  die  Entziehung  der  Eriauh- 
nifs  zum  Betriebe  der  Gastwirthschaft,  der  Schankwirthschaft  und  des 
Kleinhandels  mit  Branntwein  oder  Spiritus  auf  Grund  des  §  53  Aba.  2 
in  Verbindung  mit  §  33  Abs.  2  No.  2  der  Reicbsgewerbeordnong  aucb 
wegen  Mangele  der  bei  der  Genebmigang  voransgesetzten  Eigen- 
icbaften  des  Betriebslokalee  als  znlftssig  anerkannt,  dies  jedocb  nur 
in  der  Bescbrftnknng  einerseite,  dafs  der  Mangel  dnrcb  eine  freie 
^wtretbare  flandlnng  oder  Unterlassnng  des  Betriebsinbabers  und  nicht 
elwa  dareh  einen  Zofall  oder  ein  anderes  von  seinem  Willen  nnabhSngiges 
EreigDiis  berbelgefiUirt  worden  ist,  nnd  andereraeits,  dafs  das  Lokal 
«ine  wesentlicbe  Aendernng  erfahren  bat   An  der  bisberigcn  Recbt- 
sprechung  hat  jedoch  auch  fur  die  Falle,   in  denen  die  Aenderung 
n  dem  Betriebslokale  durrh  freie  HaudluDgen  oder  Uuterlassungen  des 
Betrif'bsinhabers  lierbeit;efiihrt  worden  ist,  iiiclit  festgehalten  werdeu  kOnnen. 
^  kann  dem  Gesetzgeber  iiieht  ^nt  unterstellt  werdeti,  dafs  eine  Regelnng 
beabsichtigt  wooden  sei.  die  die  Entziehung  der  Erlaubnifj^  wegen  verloren 
Kcpangener  Eigens(  baften  des  Lokal.s  zwar  dann  erm5glieht,  wenn  der 
Verlost  auf  freie  Handlungen  oder  Unteriassungen  des  Inhabers  zuniek/.u- 
^ohreu  ist,  nicht  aber  auch  in  anderen  Fallen,  wiewoiil  sich  die  der  Fort- 
selAiDg  des  Betriebes  entgegenstehenden  Rucksichten  in  dem  einen  wiein 
<^cin  anderen  Falle  in  gleiehem  Mafsc  geitend  macben.   Jene  znerst  ge^ 
Bescbrftnknng  mnfa  daber  in  Wegfaii  kommen. 
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Im  Sfnne  des  $  88  der  Reichsgewerbeordonng  ist  et  vOllig  sellwt- 

verst&ndlich,  dafs  die  Eriaubnifs  zum  Wirthschaftsbetriebe  sich  nur  auf 
das  iir.  Zeitpunkte  der  Cciiehmigung  besteluMide,  von  der  zustandigen 
Behorde  geprufte  uiid  zuf2:ela.sj>ene  Lnkal  bezieht,  uiid  (luls  tier  Betrieb  in 
einem  andere^  liokal  dem  frpnelnniutcii  cemaf.s  §  147  No.  1  a.  a.  0. 
strafbar  ist.  sd  es.  weil  liieitiir  der  be.sonderen  Geneliiiiiuuiii;  hedarf. 
s<'i  OS.  weil  hierin  t*iiio  Ahwoichung  von  den  in  der  GeuehmigUDg  fesl- 
gcsetzteu  Bedioguogen  zu  fiuden  ist. 

StraitverfUirM.  Aatfrtluiag  eiut  Zwanimiiftttls. 
BftdnrtlieU  (IV.)  Tom  fi.  Decern bor  IfiM,  Enceelid.  Bd.  81  S.  4SB  ff. 
LandesTerwaltnogigesetx  vom  10.  Jnli  I888t      197  ff,  189- 

Die  Klage  gegen  eine  polizeiliche  Verfugung  ist  niebt  deshalb  nn- 
zul&ssig,  weil  die  angegriffene  Verfiijiiiiig  der  iJecbtswirksamkeit  entbehrt. 
Die  Aufhebung  einer  in  ungcsetzlicher  Form  erlassenen  polizeiiiolien  Ver- 
fugung kann  im  Wege  der  Klage  i^eniafs  §§  V>1  ft'  des  Lundesverwaltunp*- 
gesetzes    von    dem    veriangt    werdeii,   in  dessen    Recbte  sie  eiogreiti. 

Die  Bestimmnnp:  in  §  132  No.  2  des  Laiidesverwaltnniffsg^esetzP!*. 
wonacb  der  Austubrung  der  zn  erzwingenden  Handlung  durcb  einen  dritten. 
sowie  der  Festsetzang  einer  Strafe  immer  eine  schriftlicbe  Androbuiig 
vorhergeben  mufs,  setzt  nicht  fiberall  die  haodgcbrifUicbe  Voilziehang  der 
Unterschrift  des  die  An  Irolmngsverfugung  erlasseoden  Beamten  vorau;*. 
Auch  die  Herstellaag  dieser  Unterscbrift  darch  einen  FakaimUestempel  ist 
rechtsverbindlich,  voraosgesetzt,  dafa  die  Androhnng  anf  der  Anordnang 
und  EntsebliefsiiDg  des  Beamten  beniht,  anf  den  jene  nachgeblldete 
Unterschrift  hinweiet. 

Abwendung  von  Feuersgefahr  in  der  Nahe  von  Eisenbahnen.  Sohutzstreifen. 

Endartheil  (I.)  vom  4.  Jaiii  1897,  Arebiv  fttr  £i«enbehiiweeeii  1897  &  1991  f. 

PoliseiTerordniiiifeD,  betreffend  die  Abwendang  tou  FenengelUir  itt  der  Nihe  m 

EiienbahDen. 

EitenbiJmgeBeis  Tom  ft.  NoTember  1888|  §  14. 

SDteignaiigageMU  von  11.  Jnnl  1874,  §  14. 

Die  Ertbeilnng  der  Konzession  zum  Eisenbabnbetriebe  entb&lt  zugleich 
die  Anordnu^t^  dafs  die  bonaebbarten  (Tnindbesitzer  die  durcb  den  Eisen- 
babnbetrieh  bedingten  iiuelitheiligeii  Einwirkinif^en  auf  ibre  Grundstucke 
sich  gefallen  la^isen  mussen.  Sie  sind  daher  audi  den  dadureh  liedinsrten 
polizeiliche n  Bescbrkukuuge n  unterworfen.  Zu  den  letzteren  gehuit 
auch  die  auf  der  Polizeiverordnuug,  betreffend  die  Abwendang  von  Feoers- 
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?efahr  iu  der  Nahe  von  Eisenhahnen,  fx  i  liheiitlL'  Uescbraiikuiig  in  der 
Henutzunc:  der  auf  landespnlizeiJiche  Anordiiang  ISn^s  der  Bahn  freizu- 
k^s^eudeD  Schatzstreifen.  Mag  auch  die  Beschr^lnkuDg  der  Benutzang  des 
Scbutzstreifens  eine  Police  dea  benachbarten  Eisenbabnbetriebes  sein,  so 
win!  sie  dam  Gruodstucksetgenthumer  doch  nicht  im  Interesse  des 
EiseobaliDanteriiehmers,  sondern  im  dffentlichen  Interesse  zum 
Schatze  gegen  Feaersgefabr  aaferlegt.  Das  ist  zol&ssig  oboe  Rfick- 
siebt  darauf,  ob  der  Grnadstiiekseigenthumer  desbalb  vom  Eisenbahiiiiiiter- 
sebmer  EDtschftdignng  beansprocben  kann,  und  ohne  RQckslobt  aiif  die 
etwt  erfolgte  Leistong  einer  solehen  £ntscbftdigUDg.O 

Die  Verecbrift  in  §§  74  it  der  Binleitang  znm  Allgemeineo  Land- 
recht.  §§  28  ff.  Titel  8  Tbl.  I  des  Ailgemeinen  Landrecbts  und  Art.  9  der 
Verfassuiif^surkunde,  wonarh  eine  zwangsweise  EiiKschrankuner  des  Eigen^ 
tliums  uicbt  ohue  Entschadiguim  erfolgeii  darf,  trifft  bei  polizoilicheu 
Besehrinkangen  des  Eigenthuius,  urn  die  sich  auch  hier  baudelt, 
nicht  zu.*) 

Die  Vorsrhrift  itn  §  14  des  Gesetzes  uber  die  Eisenbahnnnterneh- 
muDgeu  vom  3.  November  1838  and  im  §  14  des  Eoteignaugsgesetzes 
Torn  11.  Juni  1874,  wonacb  der  Unternebmer  die  znm  Scbutze  der  be- 
aaebbarten  Grundbesitzer  gegen  Gefabren  nnd  Nachtheile  in  der  Bennt/img 
ihrer  Grandstacke  nOthigen  Aniagen  einricbten  und  nnterbaitea  mnis,  ist 
luumwendbar,  wenn  es  stcb  nicbt  um  eine  der  dort  bezeiebneten  Aniagen 
znm  Sebntze  gegen  Gefabren  bei  der  Benatznng,  sondern  nm  Unterlas- 
<nDg  der  Benntzong  des  Schutzstreifeos  bandelt 

Wenn  von  der  zustftndigen  LandespolizeibebOrde  dem  Besitzer 
eiaes  Gmndstaeks  geatattet  ist,  anf  einem  Scbntzstreifen  H&lzer  zn  iagern, 
Mist  die  OrtspoHzeibehOrde  nicht  befugt,  ihra  im  Widersprache  hier- 
mit  die  Wegschaffung  der  HOlzer  aulzugeben.  Dagegeu  ist  die  Laiides- 
polizeibehSrde  jederzeit  berecbtigt,  ihre  friihere  Bestimmunp;  zu  audern 
Qod  dem  Besitzer  das  Lageru  der  HOlzer  auf  dem  Scbutzstreiteu  nach- 
tragiich  zn  antersageo. 

1)  Vergl.  hierzQ  fintscheiduDgen  des  OberyerwaltunfcsgerichtR  Bd.  IV  S.  410ff., 
Bd  IX  s  m  tr  nni  EntBcheidongen  dea  Beichsgerichta  in  Zivilsacken  Bd.  U  S.  S34ff.» 

B<L  Vli  5.  liOG  ff. 

Jj  Vergl.  EDtscheidan^en  des  Oberverwnltnn'rris^eriehts  Bd.  VIII  S.  329  ff., 
Bl  XI  S.  367,  Bd.  XXI  S.  418  ff.,  Bd.  XXIV  S.  m  nnd  Entscbeiduogen  des  Reichs- 
Cnicbte  in  ZivUaaeheii  Bd.  XIX  S.  863- 
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Krankenversicherung  der  Aiiieiter. 

I.  Endnrtheil  fill.)  voni  8.  Marz  1B97,  Entschd.  Bd.  31  S.  334  ff. 
KrankenTersicherungsgesetz  vom  lo.  April  1892,  §  76c. 

Die  BerufsgeDOssenschaft,  die  das  HeilverfahroD  illr  das  Mitgiied 
einer  Kraokenkaase  aof  ihre  Kosten  fibernomineii  bat,  iniirs  neben  dem 
KrankeDgelde  aueh  den  Un&llzaschiifa  zu  diesem  and,  weon  sie  Kranken- 
banspilege  bat  eiDtretdD  lasaeD,  neben  der  AngebOrigeDiiDteratQtzang  aaeh 
den  nofallznecbafe  bierzu  zahleo.  S!e  bat  aber  ihrerseits  an  die  Kraoken- 
kasse  qor  einen  Anspnicb  in  HObe  dee  Erankengeldee  mit  eeinem  Unfall- 
zaecbnfs,  dagegen  nicbt  wegeii  der  AngebOrigenanteretfitznng  nnd  des 
UnlaUznecbneeee  zn  dieser  letzteren. 


2.  Endnrtheil  [lU.j  voiu  3.  Mai  1S97,  Entschd.  Bd,  31  S.  343  ff. 
KrankenTeraichernngscesetz  voui  10.  April         §  56. 

Die  Verjahrung  der  Rraukenanterst&tzangeanepriiche  wird  darcb 
bloiiae  aafsergericbtliche  £rinDeriiDgen,  Habnnngen  n.  a.  w.  nicbt  onter- 
brocben. 

Aiicb  ffir  die  frflber  begrandeten,  naeb  dem  damaligen  Recbte  lo 
Gebiete  dea  Allgemeinen  Landrecbte  erst  in  90  Jabren  verj&brenden  UBte^ 
stfitznngsaospriicbe  greift  vom  1.  Jannar  1893  ab  die  zweijftbrige  Ver- 
jSbruDg  Platz. 


Oesetsgebnng. 

Dentsches  Reich.    Bekanntmachungen  des  Rei<  hskanzlers: 

Vom  2.  Februar  1898,  betr.  eine  nene  Ausgabe  der  dem  internationaleo 
UebereiDkomnien  fiber  den  Eisenbabniracbtverkebr  beigef&gUn 
Liste. 

f Eisenbalm-Verordnnngtblfttt  S.  51.  R.>G.>B1.  8. 7.) 

Vom  4.  MSrz  1898,  betr.  die  dem  ioteruatioualen  UebereiokoiDiDeD 
iiber  den  Ei^eubabnfrachtverkehr  beigefugten  Liste* 
(SisenbabD-Verordnnngsblatt  S.  71.  R.-Q.-B1.  8.  8S.) 

Preulscn.   Gesetz  vom  7.  Mitiz  1898,  betr.  Auf hebuDg  der  Verpflichtung 
zur  Bestellung  von  Aml.skaulioneu. 

CEiaenbaim-VerordnongsbUU  S.  76.  6.-S.  S.  19.) 
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AlUrbOchster  £rlaf8  yom  7.  Febrnar  1886,  betr  Verlftngenuig  der 
Frist  fllr  die  HerstoUmig  der  BroUtbaleueababn. 

(Eisenbahn-VerordnuQgsblatt  S.  67.) 

AllerhOcbster  Erlafs  vom  28.  M&rz  1898,  betr.  Aenderang  dec 
TerwaltaogBbezirke  einzeliier  EUenbahndirektioDeii.  - 
(Bisrabftlm-Veroidiiiuigtblatt  8.89.) 

Erlasse  des  Miuibters  der  Offentlicheu  Arbeiten: 

Yom  10.  Februar  1898;  betr.  Aniage  yon  Haltepnakten  f&r 

geiingOB  Verkebr  an  zweigleirigen  BahnHoien  ....  45 
Yom  18b  Febmar  1888,  betr.  Aenderang  der  Staatsbabn- 

wagenvoraehriften   65 

Yom  96.  Febmar  I8861  betr.  Aaellbiuig  des  staatliehen  Aaf* 

dchtsreebts  Hber  die  in  Prenlben  Kegenden  Streeken  der 

Reiebseisenbahn  von  Basendorf  nach  Dillingen  ....  67 
Yom  1.  Marz  1898,  betr.  Erg^nzong  der  Ausfjihrungsbestim* 

maiifjfen  zTir  Si^nalordnnno^   68 

Vom  4.  Marz  18^)8.  betr.  Bezirkseisenbahn rathe   69 

Yom  7.  M^rz  1898,  betr.  PrQfiuigsgebfihreD  ffir  technisch- 

polizeilicbe  Abnahmeprfifangen  von  Betriebsmaschinen  der 

nicbt  imtor  Staatsverwaltang  stebenden  Privateisenbahttea  ^  70 
Yom  8.  Hte  1886,  betr.  Srricbtang  einer  nenen  fiisenbahn* 

betriebsinspektioo  in  Bingen   70 

Yom  Id.  Hftrz  1896,  betr.  strafreehtliehe  Yerfolgong  der 

Bisenbahnunf^le   72 

Yom  19.  Marz  1898,  betr.  Verhan^ng  von  Ordnuugsstrafen 

im  formlichen  DiszipliiiarveriahreD   74 

Vom  25.  Marz  1898,  betr.  Rfickgabe  der  Amtskautionen .  .  76 
Yom  26.  M&rz  1898,  betr.  £mrichtai)g  einer  neuen  Eisenbabn- 

betriebsinspektion  in  Prenzlau  and  AuflOsimg  einer  Eisen- 

babnbetriebsinepektion  in  Stralsnnd   78 

Yom  31.  Mftrt  1806,  betr.  Ergftozong  der  gemeinsamen  Be- 

stimmnngen  filr  aDe  Beamte  im  Staatseieenbahndienst  79 
Yom  1.  April  1896,  betr.  Reinignng  nnd  Desinfektion  der 

Pereonenwagen,  sowie  der  Wartesftle  and  Bahnsteige  .  .  81 
Vom  28.  Marz  1898,  betr.  Uegelung  der  Verpflicbtung  /.m 

Unterhaltung  der  infolge  einer  Eisenbahnanlage  neu  her- 

gessteiJten  oder  veraTiderten  Wege   91 

Vom  5.  April  1898,  betr.  Keiaekosten  der  Aicbmeister  .   .  92 
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O^MStorreieh-Ungam.  Das  Verordnimgsblatt  ffir  Eiseiibabiieii  nnd  Schiff- 
fahrt  entbftlt  folgenden,  das  Eisenbalmwesen  betreffiBodeii  wieh- 

tigeren,  im  Archiv  nicht  besonders  abgedrnckten  Erlafs: 

(No.  34:)  Erlafs  des  Eieenbahnmmisters  vom  2.  Marz  18^  au  sammtliche 
Osterreichiscke  Priyatbahnverwaltungen,  betr.  das  Fahren  der  Zttge  in  Baamdistaai. 


Schweiz.  Bundesgesetz  vom  IB.  Oktober  1897,  betr.  die  Erwerbuug 
uud  den  Betrieb  von  fiisenbahnen  fur  Rechnaog  des  Bnnd^s  ood 
die  Organisation  der  Verwaltung  der  schweizerischeD  Bimdes- 
bahneii.^) 

h 

Brwerbniiff  nail  Batriab  won  BIsenDalmaD  IttF  Haetmniv  ilaa  Bnadas. 

A  r  t  1.  Der  Bund  wird  dtejenigen  lohweiMriaohen  Eisenbaluieii,  wel«she  wega 
ihrer  volkswirthsebaftliehen  odw  militftrisebai  Bedeatmiir  den  iBtereeeeB  der  Bid- 
Ifenoneneohaft  oder  einee  groreeren  Theiles  derRelben  dienea  and  deren  EnrerbnB^ 
ohne  vnTerh&Unirsmftfiiii^e  Opfer  erreichbar  ist,  fttr  sich  erwerben  nad  anter  d«B 

Nnnea  „Schwej7erische  Bundesbalnien"  fTir  seine  Recliuung  betreiben 

Mit  einer  Eisenbahn  kiinnen  auch  deren  Betheilifriintrpn  bei  Nebenbahnen.  so- 

wie  NebeQg«8cbftfte  (DaropfttchifTunternahmnngeu  u.  s.  w.j,  die  iiiit  dem  Bahnbetriebe 

in  engem  Zauamraenhan^e  stehen,  erworben  uerden. 

Art.  2.   Die  Ervverbuug  von  Etseub.iliuen  tindei  auf  dem  Wege  des  RQck- 

Inafei  genAfii  dea  Beetimmaagea  der  Bvndesgesetzgebung  and  d»  Eonsetsionen  sutt 
Der  Bandearath  btt  auf  dieeer  Grand) age  den  Bttekkraf  eaf  den  nlcbttai 

Ettebkaufetermin  ansnbttndigen  gegenttber  dea  im  Zeitpnakte  dea  InkrafttntcM 

diesei  Oeeetaes  im  Betriebe  stebendea  Babalinien: 

1.  der  Jara-Simploababn; 

2.  der  scbvretaeriaehen  Zeatralbabn  mit  InbegrilT  ibrer  Antheile  an  Gemeiii- 

^cbafisbabnen; 

3.  der  schweizeriacben  Nordostbahn  mit  Inbegriff  ibrer  Antbeile  an  Gemeii' 

scbaftsbahnen : 

4.  der  Rahnunternebmnnj?  Wohlen-BreniQ;ftrteTi  bezttglich  dea  Antheile^  der 
Eiuwohuergemeiude  BremgarteD  an  derselbeu; 

5.  der  ?ereinigten  Schweiaerbidinen; 
Bk  der  Oetthardbabn. 

Sefem  ein  einbeStlieber  Bfiekkaaf  der  geeammtea  Nordeatbahn  anf  Orand  dw 
far  deren  Stammaetc  crfiltigen  Beetimmnngen  nicbt  erreiebbar  ist,  kaaa  der  Bondei- 

rath  diejenigen  nnter  beeenderen  Konzesaionen  etehenden  Linien  von  der  Ruck* 
kaufaerkliirung  auauebmen,  deren  Erwerbnng  nar  mit  anverhaltnirsm&faigen  Opfern 
mO^Iich  nnd  deren  Besita  nicht  an  einem  rationellen  Betrieb  der  Bondesbahiien 
anentbebriich  ist. 

VerL'l  nuch  den  Aiifsatz  S.  221  f^.  nrr!  S.  417  ft.  dieses  Jahrijanuef.  n;*> 
Torstebende  (J.set?;  ist  durch  Volkuabatiuimung  vom  a).  Februar  X^ftJS  angenommea 
nnd  alabald  in  Wiricsanikeit  gesetzt. 
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Der  Bnndesnth  ist  •mllehtigt,  sit  Zutimmiuig  dar  BQadeiTerMunmlimg  die 
IrwefbvBg  dar  geaasnten  Bth&aa  wok  anf  dan  Wage  daa  fkaibindigan  Ktnfas  toi* 
loaaliincii,  wabai  uniiarbiB  ftki  dia  FaataatiQiiff  daa  Bftckkaafspreises  dia  Baitim- 
aaagas  dar  BondeBf^esetzgebang  und  dar  KomessioDen  mafsgebend  sind. 

Art.  8.  Dar Bnndaawth  ist  uberdies  erm&chtigt,  mit  Zastimmnng  der  Bnndaa- 
Tersammlang  aiicb  Rndere  dermpilen  bc^tchende  BahaaB,  walcha  dan  in  Art.  1  TDK* 
geaebenen  Bedingungen  entsprf^  i  i  n.  zu  erwerben. 

Art.  4.  Wenn  in  der  iolge  andere  Bahnlinien  als  die  in  Art.  2  und  3  be- 
zeichncteu  voni  Bunde  erworben  oder  wenn  vou  ihin  neue  Linien  gabftat  werdes 
AoUen.  so  ist  jeweilen  ein  bezUgliches  Bundesgesetz  zu  erlasseu. 

A  r  t.  6.  Der  Bundesrath  ist  erin&chtigt,  mit  Znstimmiuig  der  Baudesversamiu- 
laag  dan  Batriab  van  Nabanbabnan  sv  ttbaraabmaD,  aowia  in  die  iwisaboi  dan  ge- 
laanlan  HtopthahMan  ond  Nabenbabnan  atwn  rarainbartan  BatciabtTartriga  ain* 
tatzatan. 

A  r  t.  6.  Dar  UabarvNty  daa  Bigantbnms  as  dan  vam  Bnnda  arworbanan  Bisan- 

hahuen  erfolgt  jeweilen  anf  den  konseaaionBgemlfsan  oder  rartraglich  faatgaaatitaa 
Termin,  ohne  dafs  dazii  die  Beobachtnng  ainar  filr  dan  Bigantbomatlbargnag  aenat 

TOlgescbriebenen  Form  ^rforderlich  i«t. 

Anfser  angemesseuen  Kanzlelgebiihren  fttr  die  Vornierkung  des  Eigenthuma- 
uberganges  in  den  oifeQtlicbea  Bitcbern  dtirfen  fUr  die  Handandernng  keinerlei  Stenem 
Oder  Gebiihren  erboben  werdeD. 

A  r  t.  7.  Die  fttr  die  Erwerbnng,  den  Ban  nnd  den  Betrieb  der  Babneu  erforder- 
licboi  Oaldnittal  aind  dnrch  Bmiaaion  TOn  Anlaiben  nittalat  Aaagabe  Ton  Obligatianaii 
odtt  Bantantitain  an  baaabaffan. 

Dia  baxttgliehan  Aniaihan  aind  naeb  ainam  faatan  Anartisatianaplana  lingatana 
bunen  sechssig  Jabren  za  amortisiren. 

Aaf  dem  Wege  der  freien  Verstftndigang  mit  den  Eigentbiimern  der  Babnen 
Qnd  nnter  Festbaltnng  des  (Trnn  isatzes  der  Schnldenamortisation  binnen  laiip^stens 
sechszig  Jahren  kann  aacb  eiue  andere  Zablungsmodalit&t  fttr  die  Erwerbuug  der 
Babnen  gewjihlt  werden. 

Die  Genebmiguug  der  Anieibensoperationen  uud  des  Amortisationtiplanes  bleibt 
4er  BnndaavarMnimlnng  rarbabaltan. 

Art  8.  Das  Becbnnngswaaan  dar  Bondaababnan  iat  rom  ttbrigan  Bachnnnga* 
waaan  daa  Bnadea  gatrannt  an  balten  nnd  aa  an  gaataltan,  dad  ibra  Ffnanslaga 
iedanait  mit  Sicbarhait  faatgeatallt  warden  Icann. 

Der  Eeinertrag  des  Betriebes  der  Bnndeabahnen  iat  snnkahat  fttr  dieVaninanng 
and  Amortisation  def  Eiseubahnschuld  bestimmt. 

Von  den  weiteren  Ueber^cbiisseD  sind  so  lange  in  einen  von  den  flbrigen 
Aktiven  «ler  Buude»«bahnen  gesondert  zu  verwalteuden  Reservefouds  zu  legen,  bis 
derjelbe,  ZiosaofrechnTing  inbegriffen,  fUutzig  Millionen  Frankf^ti  erreicht  habeu  wird. 
Die  &brigen  80%  siod  im  Interesse  der  Bandesbaliuen  zur  Hebuug  uud  Lrleicbterung 
4ei  Verkebra,  inabaaandara  snr  Herabieuung  der  Para onan-  nnd  Gtttartarifa  nnd  snr 
Krwaitarnng  daa  aebwaiseriaaben  fiiaanbahnnauas,  ronngawaiae  daajanigan  dar 
Nabanbabnan,  an  ▼arwendea. 

Reicben  die  ardentlicbeu  Einnahnstn.  mit  InbegriiF  der  nicbt  Tarwendetan 
OewinnsaldoTortrage,  zur  Decknng  der  Betriabaauagaban,  snr  Varzinsang  des  Anlage< 
Capitals  nnd  znr  Amortisation  niobt  ana,  ao  iat  ein  entaprMbender  Batrag  dam 
'^Merrefonds  an  entnebman. 
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Art.  9.  MIt  dam  TTftbergHig  eincr  Stba  ta  Buid  «il9Mh«i  limntlielie 
BMtiminmigai  dar  besttglUhen  Konsetaloaes.  Tarbdmlten  bleiben  etwftige  in  des* 
salben  antbaltene  priTatreehtliehe  Vnpillohtaiigen  ra  Omtttn  drittar,  ttbar  waleba 
die  Baraobtigten  aidi  tnueblierslich  mit  den  bisherigea  KoDBawioBiiiiliftbara  anaeia* 

aadar  an  setzen  haben;  darcb  die  Konzessionen  flberbundene  VerpflichtnngaB  dagegea, 
welche  mit  dem  Bestande  und  Betriebe  derBaJinaa  ia  aamittelbaram  Zaaanmealiaaga 
•taben,  gebeu  &i\f  den  Bund  ilber. 

Art  10.   Die  Bondesbahnen  sind  von  jeder  BeBtaaening  darcb  Kantoae  uud 

Oameiuden  befreit. 

Diese  Bestimmuug  findet  jedoclt  keine  Anweuduug  auf  Immobilien,  welche 
£war  im  Besitze  der  BundeBbabuen  siud,  aber  eiue  nolbwendige  Beziebang  zum 
Babnbatrlab  nicbt  babaa. 

Aaeh  aiad  dia  Baadaababaaa  fllr  Varaieheraag  ibraa  Ballmataviala  daa  kaato- 
aalaa  gaaatslicfaaa  Baatfaimaagaa  aiaht  aaterworfaa. 

Dar  Baad  varalabtat  gagaattbar  daa  Baadaababaaa  anf  Erbabaag  dar  ia  Art  19 
daa  Baadasgesetses  fiber  daa  Baa  aad  Batriab  dar  Siaaababaaa,  Tarn  88.  Daaambar 
18ra»  Torbabaltaaaa  KaaiaaaioatgablUir  fllr  daa  ragalmllaigaa  periadlaabaa  Pertaaaa- 
traaaport. 

Art.  11.  Hie  jeweih>e  Bande-<£re9etzgebiing  in  Eisenbahnsachen  findet  anoh 
auf  die  Bundesbahnen  Anwendong,  saweit  die  VorAaBieUangeB  bierf&r  bei  deaaelbea 
Torbanden  Bind. 

n. 

OrganliaSlon  dor  ViFwaltnnv      sehweiiairfMhen  BnndealmlmmL 

Art  la.  Dia  Varwaltaag  dar  Baadaababaaa  bildat  aiaa  baaaadara  Abtbeilaag 
dar  Baadaaranraltaag* 

Dia  Baaaitaa  aad  Angaatalltaa  der  Baadaababaaa  aataratabaa  dar  fBr  die 
Baadatbaantaa  galtaaden  Oesetzgebnng. 

Die  Verwaltnng  der  Baadeababaen  hot  ibr  racblUabaa  Damisil  am  Sitae  der 
Qeaeraldirektion. 

Diesel  be  hat  aui.Henletii  m  jedem  durch  ibre  Bahnlinieu  beruhrten  Kautone  ein 
Domizil  am  KautoDBbauptorte  zu  verzeigen,  an  welcbem  sie  von  den  betreffendea 
Kantonseinwohnem  belangt  warden  kann. 

Fllr  diagUaba  Klagen  gilt  dar  Oarlcbtaataad  dar  gelegenaa  Saeba. 

Fllr  dia  Bebaadlaag  aad  Baartbailnag  dar  aiTllraabtlicban  StraltigkaitaB  geg«a 
dia  Baadaababaaa  findea  dia  baatabaadaa  kaatoaalaa  aad  aidgaaOaaiaebaa  Oaaataa 
Anwendaagt  aiit  der  Bescbr&nkang,  dafs  das  Bandesgeiiebt  ala  einzige  Instanz  nr- 
tbailty  aafara  der  Streitgegeaataad  eanea  Eaaptwertb  voa  weaigateaa  90000  Fr.  bat 

1.  Oberleitnng  der  Verwaltun^. 

Art.  13.  Fttr  die  Obcrieituug  der  Yerwaltung  darcb  die  Bandeabebdrdeo 
gelteu  die  nacbtol^enden  Bestimmangen: 

Eg  kommeu  za: 

A.  Der  BandaaTaraamntlang: 

1.  Dia  Oenebniigaag  der  Anleihensoparationen  nnd  des  Amortisatioaaplaaat; 

3.  die  Genehmifj'iinp  von  Vereinbarung'en  betreft'fiifl  die  Erwerbnnq"  and^'rpr 
beatehender  Bahnen,  sowie  betreflend  die  Uebemabme  des  Betriebea  too 
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Nebenbabneu  und  den  Eiutritt  dea  Bundea  lu  £etrieb<>vertrage,  welcUe  etwa 

fwiscbeB  den  in  Art.  2  genaniiteii  BanptbAhneB  and  Nebenbniinen  nbg«> 

sehloMcn  worden  find; 
8»  die  OesttifelMing  ftber  die  allgemeinen  Qrandtltie  fOr  die  Tarifbildong; 
4.  der  Srinfo  von  Oeeeteen  betreirend  die  Erwerlinnff  eder  den  Ban  von  Biaen- 

bahnen; 

6.  die  Oesetcgebnng  liber  die  Beaoldnngen; 
6.  die  Qenehaigong  dea  Jahreibvdgete: 

7*  die  PrBfling  nnd  Abnahme  der  Jabreareehnnng  nnd  des  QeBohSftiberiehtea. 

B.  Dem  Bnndearatb: 

1.  Der  Erlafs  einer  VellaiebnngaTerordBnBg  an  diesem  Geaetae, 
9.  OieWabl: 

a)  Ten  V  JUtgliedein  dea  Verwaltnngsrathee  (AH  10): 

b)  der  M icglieder  der  Oeneraldirektien .  nnd  der  Kreiadirektionen  (Art  SI 
nnd  88); 

e)  Ton  je  4  Mitgliedem  der  Kreiaeiienbahnrltiie  (Art  SO). 
8.  Die  Xinbringnng  folgender  Vorlagen  bei  den  eidgenSaaiiehen  Bitbrni: 

a)  dee  Jahreibndgeta,  der  Jabreareebnnng  nnd  dea  Oeaobiftabericbtea; 

b)  der  Antrilge  betrelfend  die  TTebemabme  dea  Betriebea  Ton  Nebenbabnen 
nnd  dan  DintriU  dea  Bnndea  in  Betriebsvertrttge,  welebe  etwa  awiiohen 
den  in  Art.  2  Venannten  Banplbabnen  nnd  Nebenbabnen  abgeecbleaaeA 
worden  sind  (Art.  6); 

c)  der  Antrige  betreffend  den  Ban  nener  and  die  Uebemabme  beatehender 

Linien. 

4.  Die  Auslibniin-  rlcr  t^leirhen  Befnc-ni-^e,  die  dem  Btindesrathe  den  Privat- 
babnen  gegentiber  zasteheu,  8oweit  die  Voraussetzungen  Uierftir  bei  den 
Bandesbahnen  rorhanden  sind. 

6.  Die  GenehmiL'unf^  tier  sraiuten  der  Pensions-  and  Hulfskaseen  ftr  die  Be- 

amten  und  staudigeu  Augestellten. 

6.  Die  Brlassnng  der  erforderiichen  Vorschriften  fttr  die  Erriohtang  van 
Krankenkasien. 

&  UntbaUnur  daa  Bahnnatiea. 

Art.  14.  Das  Bondesbahnnetz  wird  in  fttnf  Ereise  eingetbeilt,  welche  ibreo 
8iti  in  Lanaanne,  Baiel,  Lnaem,  Zflricb  and  St  Gallen  baben. 

Die  Dmsebreibnng  der  einielnen  Kreise  bieibt  der  YaUaiehangSTerordnnng 
▼orbebalten. 

j|.  Organe  der  Verwultting. 

Art  1(.  Die  Organe  der  Venraltang  der  Bnndeababnen  sind: 

a)  der  Terwaltnngaratb; 

b)  die  Oeneraldirektion; 

c)  die  Kreiseisenbahnritbe; 

d)  die  Kreiadirektionen. 


614  RecbtoprediaDg  ond  GesetogelHing. 

a)  Der  V^erwaltuiigBrath. 

Art.  16.  Der  Verwaltangsrath  besteht  aiu  66  HitgUedenii  welehe  gew&hlt 

werdeu  wie  lolgt; 

25  durch  den  Bundesrath; 
'in  durch  die  Kantone  und  Halbkantonc; 
5  durch  die  KrekeiBenbalmraihe  aus  ihrer  Mitte. 

Von  den  durch  den  Bundesrath  zn  w&hlenden  MitgHederB  dtirfen  nidit  mebr 
aIb  neiin  zagleich  Mitglieder  eine«  eido^enussischeu  Katiies  sein. 

Der  Bundesrath  rrifft  ilie  ilmi  znt.illonden  Wahlen  erst,  nachdem  die  Kantoae 
und  die  Kreiseisenliauurrttije  die  ihneu  ulilieE'enden  vorg'enomraen  haben;  bei  der 
Waiil  wird  er  daraul  acliten,  dafs  Landwirthschait,  Handei  und  Gewerbe  eiue  aoge* 
niMsene  Vwtretuug  erbalten. 

Die  AmtofhMiMr  betrig^  drai  Jahre  imd  ftllt  niMmmeB  mit  derjenigen  der 
BondMbebOrdeii. 

Art.  17.  Der  GeBcb&ftskreis  des  Verwidtaiigvratbes  nmfiiAt! 
1.  die  Anfsieht  ttber  die  gesammte  Verwaltiug; 

8.  die  Featstellnng  dei  dem  Boademtiie  einimreieiimdett  Entwurfs  dec  Jibm- 
bndgete; 

8.  die  Pr(lfiiiig  der  tob  der  Geseraldirektion  aofgestdlten  JehrearecbnoBf 
und  des  tov  ibr  angefenigten  Jabreaberiebtee  tber  die  GeeebifUflkbimg^ 
■Q  Hftndeti  des  Bandesrathes; 

4.  die  itn  Rabmen  der  beziiglicben  OefletzesbestiminnDgeo  vorzunebmende  Fe«t- 
Btellung  der  Gruudla^^en  fi'ir  die  Tarite  nnd  die  Ofiterlllasiifibatioii  aebat 
<len  regleinetitariscbeu  BestimuiUDgen ; 

6.  die  Fe^tstelluntr  der  Normeu  fur  Auf-Jtelluug  der  Fabrtenplane  i  Ausscbeidong 
der  Zu£rkateguneu,  Zabl  der  Fahrten.  Falirc:^schwindigkeiteii  u,  8.  w.); 

6.  die  pachtweise  Inbetriebnahnic  von  Halaisiici  ktn,  welche  dem  Buude  nicht 
angelioren,  die  Veipacbtuug  det>  Betriebs  eigener  BaltU8ireckeD,  die  Kin* 
ricbumg  Ton  Nebengescbiften; 

7.  die  Batiflkation  Ten  wiehtigen  Verelnbannigeii  mit  sBdem  Transportaiter- 
nebttaBgen  liber  den  gegenseitigen  Verkebr  oder  die  Begelnng  tsb  Kea- 
knrreBSTerhlitBisaeB ; 

8.  die  Batiflkation  von  VereinbaruBgen  mit  andereB  EiseBbabBimterBebmBBgeB 
ttber  die  gemeiBsebaftliobe  Benutznng  von  BahBbdfen,  Statiesen  nad  BabB> 
strecken,  ferner  iiber  gemeinschaftlicbe  Verkehrseinrichtungen ; 

9.  die  Fe'ststelluDg  der  Normallen  fttr  den  Unter-,  Ober-  und  Hoebban,  feraer 
ftir  (ia.s  lioiluiaterial : 

10.  die  JEntscbeidung  tiber  das  Tracf  neuer  Linieii.  ferner  die  Festsetznngf  der 
Plane  uener  Bahnhofbauten  von  yriifserer  B».*deutung  und  der  Plane  fur 
wicbiigere  Unibauteu  uod  Ergauzuugsbauten  auf  dem  iu  Betrieb  stebendfcu 
Bahnnetze; 

It*  die  GMiebmiguug  von  Ban-  nnd  LiefemngsTertrilgeD,  welehe  den  Betr^ 
▼OB  600000  Fr.  ttbersteigen; 

12.  den  Ankanf  tob  LiegeBschaften,  derea  Erwerbnng  Bicbt  snr  AnsfBbmg 
▼OB  BabBbanten  erfolgt,  eoferB  der  Kanfpreia  200  000  Fr.  tibersteigt,  ebeno 
der  Verkanf  von  Llegeneebaftea  im  Wertbe  ▼ob  mehr  als  6O00O  Fr.; 
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18.  die  Feststellung  der  Dienstorganisation  innerhalb  der  VorscbrifUn  der  vom 

Bundesrath  erlfissenen  VoUziehungsverordnung; 
14  die  AufstelluiiK  der  Vorgchlftge  filr  die  Ernennung  der  Generaldirektion  and 

der  Ereisdirektionen; 
15.  die  Ottebmigung  dor  Wahl  dsr  Vontla^e  der  Dieutobtheiluigeii  bei  der 

GeaeraldirektioB  und  den  Kreiidirektionen; 
1ft.  die  Feetaetimig  der  Beseldmigeii  der  in  Ziibr  16  geaeniiteB  Beamten  in 

Rabmen  des  Besoldungsgesetsei  nnd  des  Budgets; 

17.  die  Feststellnng  der  allgemeinen  Anstellangsbedingnngen  fUr  das  Pertoiftl; 

18.  die  Aufstellnni^  der  StaTntpn  fiir  die  Pensions'  nnd  Hiilfskassen; 

19l  die  Prufung  der  von  deu  Kreineisenbahnriltbeii  aasgehenden  VorsdUage 
betreftend  Verbesserungen  ini  Betriebe; 

die  Begutacbtung  von  Ab&nderuogeu  der  die  Bundesbaiiueu  ueireUeudcu 
Oeeetse  mid  Venwdniingeu ; 
91.  die  Begatschtang  Ton  Anregnogen  fllr  den  Ban  nener  Linien  fttr  Beohanng 
dea  BvBdea. 

Art.  la  Der  Yerwaltangsrath  wllhlt  anf  die  Deaer  eitter  Amtsperiede  ew 
Mieer  Mitte  eiiien  Prlaidenten  nnd  einen  Vieeprindoiteii. 

Art  19t.  Znr  Vorberathnng  der  sQ  bebandeinden  GeschUfte  bestellt  der  Ver- 
walinngsratb  fiir  die  Daner  der  Amtsperiode  eine  sUndige  Kommission,  bestehend 
ens  dem  Prasnlpnten  des  Verwaltungsrathes  als  Priisidenten  und  sechs  bis  zehn  Mit- 
gliederu.  bleibt  jedocli  dein  VerwaltnngHrathe  oobenomnieu,  7A\r  Vorberatbnng 

einaelner  (.reiichaite  autiualiui^weise  besondere  Konimrgsionen  zu  ernennen. 

Sowobl  die  standige  isLoinmissiou  als  die  Special komaiissioueu  babeu  das  Kechl, 
TO!  der  Generaldirektion  fiber  die  von  ibnen  sn  bebandelnden  Oesebilte  jede  notb- 
««ndig  tebeinende  AQeknnft  in  verlangen  nnd  Ton  alien  benflglieben  Akten  Sinaiebt 
SB  nebmee. 

Dob  KommiMionon  iat  ge«tattet,  einen  Aktnar  beisnsieben;  ftr  deuen  Stellnng 
Wigt  daa  Sekretariat  der  Generaldirektion. 

Art.  20.  Die  Mitglieder  der  Generaldirektiou  und  die  Pr&sidenten  der  Kreis- 
direktionen  wohnen  den  Verh?indlnnfren  He«  VPTwiIrnnr^TjirheSy  soweit  sie  nicbt  ibre 
ptnAnlichen  Intere'<seii  l  i-trctfcu.  mit  lnii ntheuder  Stiinme  bei. 

Bei  den  Verhandlungeu  der  standi^ea  Kommission  wird  die  (leneraldjrektion 
dorch  ibren  Prasidenten  oder  Vizepr^identeu  mit  beralheuder  Stiuime  vertreteu. 

Zn  den  TerbandlnQgen  der  ^pezialkommiauonen  kann  sie  naeb  OntflBdoi  eiB- 
ube  Mitf^ieder  mit  beratbendw  Stimne  abordnen. 

Art.  91.  Der  Tenraltnngtratb  Tonammelt  aieb  anf  die  Binlndnng  leinee 
Pflndenten  regelntifsig  Jedei  Tierteljabr  dnmal.  Anfierdein  wird  er  einbemfen, 
wean  die  Gesehlfle  ea  nothwendig  macben  oder  wenn  wenigstens  der  vierte  Tbeil 
der  Mitglieder  es  verlangt.  Das  N&bere  Uber  die  Zeit  der  Sitanngen  beetimmt  die 
VolUiehnngsrerordnnng  znm  vorliegenden  Gesetze. 

Der  Rath  ist  beschlarafahig,  wenn  die  Mehrbeit  der  Mitglieder  anwesend  ist. 

A  r  t  22.   Die  Mit£^Ii(^r1er  des  Verwaltunprsrathes  beziehen  fiir  ihre  Verricbtungen 

and  Keisegelder,  dereu  HObe  darcb  die  Bandesversammlnng  bestimmt  wird. 

b)  Die  Oeneraldirektion. 

Art.  38.  Die  Generaldirektion  beatebt  ana  fanf  bis  aieben  Mitgliedem.  Sie 
^  anf  nnTerbindlieben  Voraeblag  dea  VerwaltQagBratbea,  Tom  Bnndearatb  ernannt 
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Dxe  Amtadauer  be  tragi  sechs  Jahre  uud  iaiit  s^u^ammeu  mit  swei  AmUd&aerB 
d«r  eiigAnSatUchea  Bttbe. 

Der  8its  d«r  OeneraldiMlEtioii  iat  in  Bern. 
Di«  ]Ctgli«d«r  mtttieB  in  Ben  wohmm. 

Art.  M.  Der  Bondemth  enennt  mm  dco  Kltgli«d«ni  j«  ftr  8  Jalm  ma. 
PrIsidfliEteii  imd  einoi  Vtetpriiidenten. 

Art.  26.  Der  Oeneraldirditiom  U«gt,  soweit  das  gegenwftrtige  Gatets  ktiia 

Aui>nahmeii  oder  Einichr&nkuDgen  enth&It  and  nnter  Vorbehalt  der  dem  Verwidtongs- 
rath  in  Art.  17  rnp'etheilten  Befn^isse,  die  geMUBUDte  QMOhifCsftthmog  ob.  lBft>  , 
be80ndere  fallen  id  ihren  Geschaftskreis: 

1.  die  administrative  and  gericbtliche  Vertretuug  der  Eiseubahnrerwaltttng 
nach  aafsen,  soweit  dieselbe  nicbt  den  Kreisdirektionen  Ubertragea  iat 
(Art.  35,  Ziff.  l); 

2.  die  Emennang  s&mmtlicher  ibr  nnmittelbar  onterstehenden  Beamten  aid 
ABg«itellt«ii,  sowte  der  Vontlade  der  IHenttebtheilmigeii  den  XkIi* 
direktieneo  raf  nnverbindlidien  Verteblig  der  letsteren; 

B'  die  Avf«tellnng  Ton  Gebeltinomen  ftr  die  ven  dw  Genenldirektien  nai 
fllr  die  Ton  den  Kreisdirektionen  sn  einennenden  Beanten  nnd  AngetteUta; 

4  die  Fettietinng  der  Oebalte  ftlr  die  Ton  ifar  n  emensenden  Beeaten  wd 
Angestellten  im  Rabmen  des  Besoldnnglgeietaet  nnd  dea  Bndgtti; 

5.  die  Entwerfung  des  Jahresbndgect; 

6.  die  Aafstellang  der  Jahresrechnang; 

7.  die  Anfertigang  des  Jahresberichtes  fiber  die  Gescb&ftafQbrnng; 
&  die  Vorbereitnn^  nller  iibrigfen,  nicht  bereits  genoanteni  dnrch  dee 

waltungsraih  zn  !  eliandelnden  Geschafte: 
9.         VoIlTiif huiii^'  iler  Bescblusse  des  Verwaltunq-siiithes; 

10.  die  Aulsteiiang  der  ertorderlichen  Kegiemeute,  iustruktiouen  und  Dienit* 
▼orschriften  fdr  die  verschiedenen  Dienstzweige; 

11.  dae  Tarifwesen; 

12.  die  Xuutrolle  der  Betriebaeiniiahineii  iBetriebskoutrolle): 

13.  die  Erledigang  toq  Eeklamatiouea  aue  dem  Verkehre  mit  andern  Bahnen 
wegen  nnriehtiger  Anwoidnng  der  Torife  nnd  Teiifroneliriften  oder  wegeo 
nnrichtiger  Initndiningen,  fener  wegen  Tedottei  oder  Beeehidigang  m 
TnuportgHteni  oder  wegen  Venpitnngen  im  Penonen-  and  Otterftrfcikr, 
eoweit  nieht  darcb  die  bnndesr&thliche  VoUsielinngeTetotdnttag  deren  Zs- 
weisang  an  die  Kreisdirektionen  oder  an  Dienststellen  verfDgt  wird; 

14  die  Aafstellung  der  Fahrpline,  einschlierslicb  der  Sorge  fur  eine  den  Be- 
diirtniasen  aach  des  darchgehenden  Verkebra  entaprechende  Atuftkmag 
derseiben  dnrch  die  Kreisdirektionen; 

15.  die  ZentralwageDkonirolie; 

16.  die  AasfUhrnng  von  Nen^  and  Erg&nznngibaaten,  soweit  solche  nicbt  dei 
Kreisdirektionen  ttbeilassen  wird; 

17.  der  AbschlnCi  Ton  Vereinbenngen  mit  nnderen  Tnnsportenstelten  ttber  d«s 
gegenseitigen  Terkebr  oder  die  Begelnng  Ton  Konknrreurerbiltniasei; 

18t  der  Abschlnfs  von  Vertrfigen  mit  enderen  SisenbebnantemehmnDgen  uber 
die  gemeinschaftlicbe  fienutzang  und  Erstellnng  Ton  BebnkOfen,  Statieaes, 
Baknstreoken  nnd  Betnebseinrichtnngenj 
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19.  der  AbtchlnDB  von  Vertxigen  Uber  die  £rwerbaiig  von  Liegenscbafteu  zu 
dea  Ton  der  OenenldinktloB  ftiifliafllbmd«B  Btntoi,  l«nier  alltr  T«rtrtgt 
ttber  die  Enrertaug      LiegeniebelteB  ra  mdeiea  ale  Baniweefcen; 

flO.  die  Verwaltang  der  PeniioBs-,  Hilfi-  mid  KraBlceiikaieen  dee  Pereouls 

unter  Hitwirkung  desselbeik; 
91.  der  Abscblufs  der  Ban-  and  Lieferangsvertr&ge  fUr  die  von  der  General- 

direktion  auazuftlbrender)  Batiten,  sowie  alier  I/iefernni^sv^rtrage  filr  Ober- 
baumaterial,  fWr  den  Bezu^^  \ on  ISreuu-  unci  richiiiieniiaterialien  fur  den 
Maschinendienst  und  liir  neuea  Traasporbnaterial,  unter  Vorbehalt  von 
An.  17,  Zifl.  11; 

die  AvlUeht  ttber  die  GeeeblftiflUinnig  der  EreiedirektiOAea  and  die  Er- 
fbeilug  TOB  Initmlrtieiieii  an  dieeelbm  mt  Herbeifttbmiig  der  wttBiehbenn 
Binheifliehlceit  and  Uebweinstimmmg  in  der  Verweltoiif ; 
flS.  die  BeeeUnfbiiuiiiig  ttber  die  ilir  Im  Art  88  vorbeiielteneii  Oenebmigiuigeii. 

A  r  t.  26.  Die  Qeneraldirektion  hat  dem  Verwaltnngsrathe  vierteljllirlieh  emu* 
mriaebe  Answeise  Uber  die  Ergebnigse  des  Babnbetriebee  vorzulegen. 

Art.  27.  Die  OeserftldirektioB  Ut  bescblnibflUiig,  wenn  die Mebrheit  der  Mit- 
glieder  anwe»(>nd  ht. 

Bei  Stimmengleichbeit  gilt  derjeuige  Aiuras:  als  zum  Beschlnsse  erhoben,  fHr 
weleben  der  Vorsitzende  geatimmt  bat;  bei  Wabien  entsoheidet  bei  i^timmengleicbbeit 
oacb  swei  Wablg&ngen  das  Loos. 

Art  98.  Die  QeacbUfte  werden  unter  die  Mitglieder  nacb  Departementen 
Tertheilt. 

Die  OigaaisetieB  der  Deperteneate  nad  die  Zaweiiaag  der  Tereebiedeaea 
DieBitebth^iiaBgeB  aa  dieielbea  Ueibt  der  Tom  Baadeereth  sn  erlesieadea  ▼oU- 
liebBagtrerwdaQBg  Torbehelten.  Diese  wird  aach  bestimmen,  welche  Oesobifte  dea 
eiaielaea  Departeneatea  la  eelbetladiger  Eriedigaag  aa  ttberiaiaea  aiad. 

c)    Die  Kreiaeiflenbalinrathe. 

Art  i>*j  Die  Kreiseisenbalinrithe  bef^tehen  aos  je  16  bis  20  MiiglieilfTTi.  von 
denen  der  Bundesraili  4,  die  Kantone  nud  lialbkantone  11  bis  16  zu  wabien  haben. 

Die  Vertbeilung  der  Mitglieder  auf  die  Kautone  gescbieht  aof  dem  Wege  der 
YellaieliQagiTerordaaag. 

Die  Amtedaaer  betrlgt  8  Jahre  oad  fillt  saeeaunea  mit  deijealgea  der  Baadee* 
babsidea. 

Art.  80.  Der  Oeaehiftikreis  der  Kreiieiaeabaliarltlie  amfafbt: 

1.  die  Wabt  ibrei  Prttiideatea  aad  dee  yiaeprieideaten  aof  die  Daaer  eiaer 

Amtaperiode  ana  ihrer  Mitte: 

2.  die  Wabl  eines  Mitglie<le8  des  Verwaltungsratbea; 

8.  die  Bep-ntachtntifr  vmi  alien  das  Kisprtbfthnwp.ipn  hptrpftenden  Fragen,  ins- 
besoudere  dt»  Fahrplan-  und  Taritwesens,  zu  Uanden  der  fttr  die  Entscbei- 
dang  zustHndigen  Bebordeu,  aof  Anregang: 

a)  der  BandesbebQrden ; 

b)  eiaer  Kaatoasregierang; 
e)  dee  Yerwaltnagarathea; 

d)  der  oigaaiairtea  Vertretaagea  Toa  Laadwirtheehaftt  Haadel,  ladaetrie 
aad  Gewerbe,  sowie  aaderer  ToUEiwirtliaebaltlieher  Verbiade; 

e)  aai  |^er  Mitte. 
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4.  die  GenehmiguQg  der  Ton  den  Kreisdirektiooen  ansgearbeiteten,  inr  Yorlig* 
an  die  Oeneraldirektion  beatimmten  Jabreabndgets  and  Jahrearechmugen 
ttnd  der  dannf  besttglieben  Berlohte; 

ft.  die  Bntacheidnng  fiber  aimmtliche  in  Bvdget  nieht  To^eehenen  oder  liber 
den  vom  Verwaltiingafmtbe  bewilligten  Betrag  hinansgebenden  Kredite.  eo- 
weit  die  GesaTnmtsamine  daa  jeweilige  J»hreabadget  nicbt  nehr  ala  mm 

lOOtXK)  Fr  iibpr«teiet- 

6.  die  Genelimitjung  der  vierteljilirlichen  schriftlichen  Berichte  der  Krcis- 
direktionen  iiber  den  Gang  des  Unternebuiens. 

Art.  31.  Die  KreiseisenbahnriitUe  vereammeln  sich  auf  Eiuiadung  ibres  Frasi* 
denten  regelm&fsig  jedes  Vierteljahr  einmal.  Anfserdem  werden  sie  einbemfeo,  wena 
die  Qeechifie  ee  aothwendlir  vaeben  oder  wenn  wenigstens  der  vierte  Theii  der 
Xitflrlieder  es  Terlaagt.  Daa  Mihere  fiber  die  Zeit  der  Sitsnngen  beatimmt  die  yell- 
aiehougaTerordnwig  smn  vorliegenden  Qesetae. 

Die  Krelseiaenbalinrfttbe  aind  beachlnfbflhiK,  wenn  die  Mebrbeit  der  Mitgiieder 
anwesend  ist. 

Den  Sitzungen  wohneti  die  Kreisdirektoren  rait  berarhender  Stimroe  bei. 

Art.  32.  Die  Mitt;lieder  der  Kreiseisenbabnrathe  beziehen  tVir  ihre  Ver* 
richtungfen  Tag-  and  Keisegelder,  deren  HOhe  dnrch  die  BandesTersammlnng  be- 
stitnint  wird. 

d)  Die  Kreiadirektionen. 

Art.  88.  Die  Kreiadirektionen  beatefaen  ana  je  8  MitgUedem.  Sie  werden  anf 
nnverbindlichen  Voraehlag  dea  Verwaltnngaratbea  dnreh  den  Bnndearath  emennt. 
Die  Amtsdaner  betrigt  aeehe  Jabre  nnd  flillt  anaammen  mil  nwei  AmtadHen 

der  eidgeiiSssischen  R&the. 

Die  Direlitionsmif^'lieder  miissen  am  Sitze  der  Kreisdirektion  wohnen. 
Art.  34.    r>rr  Ruudesrath  ernennt  fflr  eine  Amtsdaner  von  :_l  Jahren  an*  der 
Mitte  der  eiuzelnen  KreHdirektiont'n  je  einen  Priicifienreii  und  einen  Vizepriaidenten. 
Art.  85.    Der  (Tegchiiftskreis  drr  Kreisdirektionen  uuifaiiil: 
•      1.  die  admiiistrative  nnd  tjerichtliche  "Vertretnnj^  der  Eisenbalinverwalinng  ia 
denjenigeD  Augelegeubeiteu,  dereu  Bebaudluu^  deu  KreisdirekiiooeD  zastebt; 

2.  die  BntweiAing  der  Voranaoblftge  ftlr  ibren  OMchftftakreia; 

3.  den  Unterhalt  der  Bahn  nebat  Znbebarden,  einachliefalieb  der  Heelibaiten 
nnd  der  Telegrapbenleitnngen; 

4.  die  Ausfflhrung  von  Ergtninngabaaten  und  aenatiger  banlicber  Aendemgea 
anf  dem  im  Betriebe  atebenden  Babnnetze,  soweit  im  einzelnen  Falle  tod 
der  Generaldirektion  nicht  anders  verfilgt  wird.  nnd  den  Abscblurj*  daherieer 
Landerwerbuttgit-,  Ban-  and  LieferungsTertrtige,  unter  Vorbebalt  von  Art  38, 

Ziff,  4: 

5.  die  Eulwertang  der  Plane  tur  die  iu  Zitter  4  erwalinteu  Baoten,  soveit  die 
Genemldirektion  aich  dieaelbe  nicht  vorbehillti 

6*  die  Bewachnng  der  Bahn  tind  die  Bfthnpoiiaei; 

7.  die  nOtbigen  Vorkebmngen  nnm  Sebntie  der  Babnrerwaltnng  gegen  lia- 
griffe  in  ibre  Eigentbnmareehte  nnd  gegen  BeeitseaatSmngen; 

8.  die  Bntwerfang  der  I^rpltlne  fttr  ibr  Betriebsnetz,  anter  Berflckaiehtlgliff 
der  Torn  Verwaltung-srathe  dafdr  aafgeatellten  Nonnen  nnd  der  weHem 
Wegleitung  der  Generaldirektion;  • 
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9.  den  Fahrdieiistj 

10.  den  Zug^dienft: 

11.  den  Expeditionsdifnst,  einschl.  Lagerh&nsverwftitungeiij 

12.  deu  Betrieh  rler  Werkstiitteu ; 

IB.  die  Haupttiiagazm-  uud  Mftterialverwalninc  i, vorbeh&ltlich  Art.  ^5,  Ziff.  91); 

14.  die  EiurichtuDg  vou  KoUtuhrdien.sten  i  (  aiuionnage)  und  deu  Abschlufe  tob 
daheri«:en  Vertriigen  mit  Uutemehmern  j 

16.  deu  der  Baa-  and  LieferungsvertriLge  fUr  ihr  Netz,  welche  uicbt 
der  0«ik«r»ldirektion  vorbehalteu  sind  (Art.  25,  Ziff.  21); 

19.  die  ErledigaQg  tod  BekltmatioHaB  tns  dem  inneren  Verkebr  der  Baadei- 
bahnen  wegeu  variebtiger  ABwendiug  der  Terife  Oder  nnriehtlger  Instm- 
dirsBg,  wegea  Periostea  oder  Beaehgdigoog  von  Traniportgtttem,  aewie 
wegen  VertpiltQiigeu  im  Pertonen*  und  UUterTerkebr,  eoweit  dieselbe  nicbt 
den  BebnbofvontiindeD  oder  anderen  Dienststellen  zugewiesen  werden  kaan, 
ferner  die  Anhandnahme  und  Uebcrleitung  der  gleichartigen  Rekiamationen 
aus  dem  Verkebr  mit  auderen  Babnea  aa  die  tieneraldirektion  (Art. 
Ziflf.  13); 

17.  die  Bebaudluiig  von  HaftpflicbtaQsprilcheu  wegeu  Ti/iituug  oder  Verletzaag 

von  Personen; 

15.  die  VerpacbtuDg  uod  Vermietbuug  vou  verliigbareo  luimobilieo,  sowie  der 
BahahoDreeuaratioaea ; 

19.  doB  Yerhsaf  TOa  eatbehrliehea  Imaiobiliea; 
SOi  die  Steaeraogelegeaheitea; 

21.  die  Begataehtaag  der  ihr  voa  der  Qeaeraldirektioa  sagewieeeaea  Frageo, 
aameatiidi  fiber  'Tarifrerblltaitee^  Ovdaaag  der  Terblltaine  tob  OeaielB* 
tohaftattadeaea  aad  eenetlgoi  Yerkehriregelaagea  mit  aattoliMBdea  Saliaea; 

S.  die  Eutgegennabme  von  WVaielien  and  Begehren  der  BebOrden  and  PrivalMi 
fiber  Verh&ltnisBe,  die  in  dea  <}etebftftskreis  der  Oeaermldirekcioa  fattea» 
aad  begatacbteade  Uebenaittlaag  aa  leutere. 

Art.  36.  Die  Kreisdirektioaea  treten  jibrlich  mindeateas  dreimal  mit  dar 
Ceoeraldirektion  an  einer  geraeiaaunen  Sitznng  nnter  Leitnng  dea  Presidiums  der 
letzteren  zusammen,  nm  die  beim  Bahnbetrieb  gemachtcn  Erfahraagen  aaaxataasokea 
asd  die  als  wiinsclibar  erkannteu  Verbesserungeu  auzubabiien. 

Sie  sind  berechtigt,  bexuglicbe  Anregangen  aucb  scbriftlicb  bei  der  General- 
^irekiioii  einzubringen. 

Diese  wird,  bevor  sie  ftir  den  Geschiiftskreis  tier  Kreisdirektioiien  grands&tz- 
lidke  Anordnungen  von  allgeiueinem  od«r  dauerudem  Cbarakter  trifft,  denselben 
^^geaheit  sor  AeaTaerung  ibrer  Aaaiebt  bietaa. 

Die  Kreiadirektioaea  aahaiea  an  dea  Sitaungen  dar  betraffeadea  Kreiaeiaaa- 
^•hhiitke  aad  dareb  Ibre  Pmaideatea  aa  dea  Sitaaagea  dea  Verwaltnagarathea  aiit 
^ttitbaadar  Stlmaie  thail  (Art,  SO  aad  31). 

Art.  87.  Die  Kreiadirektioaea  eraeaaea  daa  aitoiaUiohe  Ihaea  anteratellte 
Ptnoaal  mit  Aaaaakme  der  AbtheilaagaTorattade  (Art.  fl6»  Ziff.  9)  aad  aetaea  im 
^f^mn.  dea  BaaoldaaiiageaatMa,  der  voa  der  Oaaeraldirektioa  erlaaaeaea  Crebalta- 
aad  dea  Bodgeta  diaaea  OebSlter  aad  L6bae  feat. 

Art.  Sr).  Der  Geaehmigaag  dareb  die  Geaeraldirektioa  bedttrfea: 
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1.  TeninlmntDflieii  ftber  die  Brledii^iuig  dw  in  Art.  86*  ZiiT.  17,  geii«Bftt«i  Ab* 
■prflidiei  weita  die  tm  einsdsen  Felle  fewUirte  Abfindnag  eiaen  Kipitil- 

werth  TOB         7r.  fibersteifC 

2.  Vertr&ge  ttVer  die  Einricbtung  von  Rollfubrdiensten  (Art.  35,  ZifT.  14). 

S.  Yertrllge  uber  der^  Verkeof  von  Liegeudiafleii  (ArtSS,  Zift.  19),  Torbehlll^ 

lich  Art.  17,  Zifl'.  12. 

4.  "Vertrage  ttber  die  AusfttbruDg  von  Bauarbeiten  uod  Uber  I.anderwerbung, 
sowie  LieferongSTertrftge,  wenu  die  Vertragsaamme  mehr  als  luouuo  Fr. 
betrSgt. 

A  r  t  30.  Die  Vembriften  in  den  Art  27  nnd  28  ftnden  ftnf  die  KreisdirektionM 
enelege  Anwendvng. 

4.   Allgemeine  Bestimmangen. 

Art.  40.  In  den  Dienst  der  Bnndesbabnen  dttrfen  in  der  Begel  nar  Schweiier' 
btUrge''.  wf>lrh»»  in  d^r  Scbweiz  einen  festen  Wohnnitz  haben,  gfnomroen  werdea. 

Diese  Beatiiumuug  findet  keine  Anwendnui,^  mif  Antrestellte  sur  Bediennng  IB 
Aosland  <2:elegener,  im  Bundesbetneb  steheuder  Baiitistrei ken. 

Art.  41.  Die  Amtsdaner  der  Beamten  und  der  standigen  Aogestellten  betrlgt 
drai  Jabre;  ale  f&llt  znsammen  mit  derjenigen  der  tlbrigen  eidgenOasischen  Beantai. 
Vorbebalten  bleiben  die  Bestimmnngen  fiber  die  Amtidntter  der  Mitglieder  d« 
Oenenddirektien  nnd  der  KreiidirelEtienen  (Art  98  nnd  88). 

A  r  t  49.  Die  Beaoldnngen  der  Birektoren,  Beemten  nnd  ellndigen  AngesteUla 
der  Bnndeebahnen  wwden  dnreh  ein  besonderes  Bnndeageaeti  feetgeeetst. 

Art.  43.  Die  Vitglieder  der Oeneraldirektion  nnd  der Kreisdirektionen,  sowie 
alle  Qbrigen  Beamten  und  Angeatellten  kSnnen  dvrcb  motivirten  BeaeblaTa  der  Be- 
bOrde,  von  der  ale  ernannt  worden  aind,  abberofen  werden. 

Art.  44.  Der  Bund  wird  in  geeigneter  Weisf;  Vorsorq^e  daftlr  treffen.  Hafs 
die  Beamten  nnd  standigen  AugeateilUn  der  Bundeababnen  die  ihrem  Dienate  entr 
aprecbeude  Ausbildung  erlialten. 

Art.  45.  Die  VoUziehuDgsverordiiang  wird  die  n&heren  BeatimmangeQ  aaf* 
atellen  iiber: 

1.  das  Beebnnngtweaen; 

5.  die  Dissiplinarbefngnieae; 

8.  die  Oewlbmng  lireier  Fahrt 

Art.  46»  Ffir  die  Beamten,  nnagenoninien  die  lOtgUeder  der  General>ni 
Krei^rektionen,  nnd  fllr  die  at&ndigen  Angeetellten  wird  eino  Pennona-  and  Hilfn 
kaeae  erricbtet.  Die  erforderlicben  £inlagen  sind  ron  den  Hitgliedern  nnd  von  der 
Eiaenbahnbetriebskasse  zn  leisten,  wobei  die  ReitrSge  der  Eisenbahnbetriebskas?e 
nicht  wenig^er  ?A9  die  Uiiifte  der  Geeanimteiuiagen  betrageu  aoUen,  Den  Beat  habeo 
die  Beamten  and  Angestellten  zu  bezalilen. 

Die  Statutea  werden  vom  Verwaltuagsratbe  aafgesteiit,  unter  Vorbebalt  imt 
Oenelunignng  dnrch  den  Bnndearntb. 

Bestehende  Peneiona-  nnd  Hilfakasaeni  deren  Terwaltnng  anlifUieh  dar  B^ 
werbnng  Ton  Behnen  an  die  Venraltnng  der  Bnndesbehnen  ftbergehti  kSuee  aaak 
dem  Ermeaaen  des  Bnndearathea  fllr  deren  Mitglieder  anf  biaheriger  Omndli|e  wti 
nnter  voller  Wahrnng  der  Intereaaen  der  Mitglieder  weitergeftlhrt  werden.  Die 
Mitglieder  derartiger  Kassen  kOnnen  nicbt  sngleich  Mitglieder  der  eUgeiMiBaa 
Penaiona'  uod  Hilfskaaae  aein. 


^  kjui^uo  i.y  Google 
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Bei  allfiilliger  Aufbebung  bestebender  Peosions-  and  Hilfskassen  bleiben  die 
liisherigen  Ansprflche  der  Mitglieder  dieser  Kassen  in  vollem  Umfauge  gewahri. 

Art.  47.  Der  fiandearath  wird  die  erforderlichen  Yorschriften  fttr  die  £r- 
tUktang  TOB  KimDkaikMseii  wlaueii. 

m. 

Uebergangs-  anil  Setalafsboftlmmnngen. 

Art.  48.  Die  Bildnng  von  Eisenbahnkreisen  erfolgt  nach  Mafsgabe  der  snk- 

Gestaltung  dea  Bnndesbahnnetzes.  Sollte  der  Bandesbetrieb  itiit  einem 
Bahnueize  von  g'erinp-em  Umfanj^e  bec^innen.  so  kntin,  solange  dieser  Zn-^tand  danert, 
TOD  cier  hilduu^^  von  EiseubabiikreiBen  Umgang  genommen  und  die  gesammte  Ge- 
•ebftfLsfdbruQg  der  (ieueraldirektioa  ilbertragen  werden. 

Die  BeachlaTsfassaag  ttber  diese  organisatoriscben  Harsnabinen  steht  dem 

Art.  49.  Dar  Bmad,  all  Baehtamebfolger  d«r  JorarSimploubabn,  Terpflieht«t 
wk  gmmfShw  den  snbventtoiiirradeB  KtntMieii  nr  Amtthrmig  d«r  dareh  Bimdet- 
Mhliifi  Yom  94.  September  187S  ertbelttett  Kenseitieii  eiaer  SimptonefsenbahB  imd 

to  ItBlieBiscben  Konzession  fdr  Bau  and  Betrieb  eiuer  Biienbahn  durch  den  SimploB 
von  der  schweiEeriach-italienischen  Qrenze  bis  Iselle,  vom  22.  Febrnar  1896,  sofem 
die  ID  Art  12  de§  Staatf^vertrages  Ewiscben  der  Schweis  BBd  Italien,  TOm  Sfi.  NoTem- 
ber  1895,  beduu^uueu  Subventionen  geleistet  werden. 

Der  Band  wird  iu  gleichem  Mafae  anch  die  Bestrebnngen  filr  Realisirnng  einer 
dem  Art.  3  des  Eisenbabngesetzes  vom  ^^3.  Dezember  1872  entsprecheuden  Aipenbaho 
ia  Often  der  Sehweis  ftrdera. 

Die  im  UebereiBkemmeB,  betr^end  die  ZaiftnimeBlegBBg  der  SenseiaioBen  der 
VirelBigteB  ScbweisarbabBen  tobi  S8.  JbbI  1886  Tern  Bnnde  llbemonimeBen  Ver* 
pfliebtangen  hindebtlieb  der  Erwerbang  der  Toggenbnrgerbabn  nnd  des  Banes  einer 
Biekenbabn  bleiben  msdriieklieb  yerbebalten,  und  es  wird  der  Bond  diese  Verpflieh- 
itingen  ^xich  im  Palle  eines  vor  dem  iiftchsten  Riickkaufstermine  erfolg^piideTi  frei- 
kladisren  Kaafea  der  VereinijTteTi  Schweizerbahnen  als  fortbestehpiul  aner-kennen. 

Art.  50.  l>er  l^undesratb  ist  beauttragt,  auf  (irundiage  der  Beatimmungen 
des  Bnndesireflet7;es  votn  17.  Jani  1874,  betreffend  die  Volksabatimmung  tlber  Bundes- 
geteue  and  Bandesbescbliisae,  die  Bekanntmacbung  dieses  Gesetzes  zu  veranslaitea 
nd  dea  Bagiaa  der  Wirkraaikeit  desielbea  feetBoeeteen. 


Italiea,   Gesetzentwurl,   betr.   die  Eisenbahnpensions-  and  Unter- 

stutzongskasseD.^ 

(Vorgelept  dem  Abgeordnetenhause  in  der  Sitzung  vom  24  FebruM  1888 

Tind  vrrofTentlicht  im  Mon.  d.  str.  ferr.  vom  5  Milrz  189B  ^ 

Nacb  den  Hestiinmungen  fIio«f  s  Entwurfs  soli  jede  der  bei  den  3  (Tesellschaften 
w  errichtenden  I'ensionskassen  zwei  Abtheilangen  haben,  eine  ffir  die  jahres-  und 
noBatweise  bezahlten  Bediensteteu  and  eine  zweite  Abtbeilung  fiir  die  tageweise 
Wuhlten.  Die  letitere  dioit  zngleieb  els  Kruikea-  and  UBteretfttzungskasse.  Die 
fir  bflide  AbtheiloageD  efforderliohea  Mittel  werden  beicbefft  darcb  Beitrige  der 
tttg^eder  and  der  Geaellaehaflen.  Fttr  jedes  Hit^lied  wird  eiae  besondere  Beebaaag 


Tergl.  aaeb  die  kleiae  Mittheilnag  8.  676  diesei  Heftea. 
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gefOhrt^  in  der  ihm  die  geMtsliehfltt  itnd  die  freiwilligen  Beitrigtt  gutt^uMtlbm 
werden.  Die  regelmifsigen  Beirr&ge  der  Mitglieder  eoUen  snaftchst  in  dersellMn 

HOhe  geleistet  werden,  wie  fflr  die  seither  bestandeneQ  Kasseu.  In  den  bioneD  6 
Monaten  darch  einen  besonderen  Ansschnfs  anfzustellenden  und  dnrch  kOnigliche* 
Dekret  einzufiihrenden  Satzuiigen  der  Kassen  werden  jedoch  Bestiminun^'en  iiber  die 
nothwendige  Erhiihung  dieser  BeitrS^e  getroffeti  werden.  In  den  Satziingen  solleo 
ferner  Begtiminuugen  getrofien  werden  Uber  die  BeiecbnaQg  der  Peuaionsbetrige. 
Die  Beteehtigang  znm  Peiieioiiabezag  fiir  den  Be<i«Mt«tea  oder  deseoi  Wittve  aid 
Kinder  beginnt,  wens  der  Bedieutele  15  Jehre  Mitglied  der  Saiee  iet.  Kw  wan 
de?  Bedieastete  dnreb  einea  im  Dienet  erlittenen  Unfall  dienstnaftbig  gewifdii, 
wfrd  die  Pension  sehon  fruber  gewSbrt.  Die  Peneion  kann  in  Form  einer  Leibfente 
Oder  darch  Zablung  eines  Eapitals  ^ewahrt  werden.  Die  Kente  ^nW  bei  der  ersteo 
Abtheilnns:  fiir  dns  Tahr  nicht  nnter  3(K)  nnd  nicht  ttber  8000  Lire,  bei  der  zw«iten 
nicbt  imter  o,^r)  und  nicbt  iilier  2,'-"  Lire  Ittr  den  Tag  betragen.  Die  Wittwen  soUeo 
der  Rente  des  Pensionars  erhalteii. 

Binnen  4  Jahren  naclj  Inkratttreten  dieses  Gesetses  wird  die  Begierong  der 
Landeavertretnng  den  Bntwnrf  nn  einem  Oeaets  Torlegen,  in  dem  die  Itb' 
nabmen  nnr  Deoknng  der  Feblbetrlge  der  aeitherigen  Penaiona*  nnd  UnteratfltaoBgi- 
kaaaen  featgeateltt  werden.  Bia  snm  Inkmlttreten  dleaea  weiteren  Oeaetnea  loU  aa 
Stelle  der  dnrch  das  Oeaets  rom  15.  Angaat  1807  bebnib  Deekang  der  FeUbeolge 
angeordneten  Zaacbl&ge  zu  den  Personeutarifen  cine  ErbObang  der  Staatsateaer  taf 
die  BefOrderung  ron  Reiseuden  und  scbnell  befiirderte  Oflter  auf  IG^/o  und  der  Stener 
auf  die  Rpff'rderung:  v^-in  jrrwnhijlicheni  Fri  bf^ut  auf  SVs%  frpteri.  I'>rp<^e  Erbiihnug 
der  Staatssteiier  soli  Mir  den  inneren  \  eikeiir  ira  ganzen  Kunigreicli  alsbalu  iiadi 
Bekanntgabu  des  Gesetzes,  fttr  den  Verkehr  mit  dem  Auslaude  S  Monate  nach  diesem 
Zeitpnnkte  in  Kraft  treten.  Die  Gesebftftafttbmng  bei  den  zu  blldenden  KasMB 
nnterli^  der  atftndigen  Beanfalchtigung  darcb  die  B^emng. 

Fpaokreich.   Verordnnng  des  Ministers  fflr  dfientliche  Arbeiten,  At< 
Kriegsminisiers  nnd  des  Finanzministers  vom  12.  November  I^, 
betr.  die  fiefOrderang  geffthrlicher  Gegenetftnde  auf  der  Bi8eDbnliD> 
(VerOffentlicbt  im  Jonmal  olfteiel  de  la  B^pnbli^ne  Franfaiae  1898  No. 

S.  1818.)') 

Die  Verordnung  scbliefat  aicb  an  die  Zusatzvereinbarang  vom  16.  Jnli  1806 
znm  internationalen  Uebereinkominen  iiber  den  Eisenbabnfracbtverkehr  an.  Fie  ver- 
bietet  die  Beffirdernnf;  von  Nitroglyzeriu  und  von  andern  Knallstoffen  als  Knali- 
quecksilber  sclilocbtbin  und  unterscbeidet  ini  iibritren  sechs  Klasseu  von  gefahrlichen. 
zar  Beforderuug  imr  bediugungsweise  zugeiai^senen  Gegenst&nden  nnd  zwar  vi^r 
Klaasen  von  explosiona-  and  fenergeftthrlichen  Gegenst&nden,  eioe  Klasee  der  giftigen 
and  eine  der  Ubelriecbenden  StoiTe. 

Zar  eraten  Klaaae  gebSren  SebiefapnlTer  and  ftbnliebe  Steire»  Djnamiti  Xeliait 
nnd  Pikrinalnre  in  Hetallbebttltern,  Zdnder  nnd  Fenerwerkakdiper,  aowie  flfiaiil*  { 
Kohlensanre,  fliiasigea  Acetylen  und  komprimirtea  Aeetylngai,  Saneratoff,  WaiMr* 
atoff,  komprimirtea  Lencbtgaa*  Salpetera&ore  n.  a.  w. 


'"^  Eine  deutsciie  Uebersetzung  dieser  Verordnung  iat  abgedruckt  in  der  Zeii* 
schritt  fur  internationalen  Eisenbahntransport.  1898.  No.  4  S.  215  ff. 
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Die  sweite  KlMse  bilden  KriegtmraAtioD,  Helinit  «nd  PikriasiUire  in  wtmgn 
ttAenn  Befalltern,  sowie  llflMigea  wuaerAreiea  Chlor,  flflMigea  Ammoniftkgms  a.  dgL, 
StnidihSliw,  Pbotpliori  Brom  n.  a.  w. 

In  der  dritten  Klassc  steben  die  Sicberheitsexplosivstoffe,  Petarden  fllr  Halte- 
•igiale  n.  dgl.,  Schwefeifaden,  fein  palyeriflirte  Holzkohle,  mineralisehe  Oele  n.  8.  w. 

Zor  vierten  Klasse  werden  Sicherheitsmnnitiou,  Kuallbonbons,  Kinderballons, 
HAter  starkem  Druck  koinpriinirtea  Cras,  Iri'^ht  Fener  fangende  OegeaatiiLde,  die  Tor- 
fcer  nicht  genanoten  flttsaiiren  Sanren  u.  dgi.  m.  garechnet. 

Fur  jede  der  sechs  Klasseii  sind  die  BedingTing:en ,  unter  denen  die  dann  auf- 
gefllkrten  Oegeustaode  und  Stotie  zar  BeforderuDg  zugelasseu  werden,  besonders 

Geaetz  vom  27.  November  1897,  betr.  die  Genehmigung  der  am 

3.  November  1897  vom  Staate  mit  der  SiidkaDalgesellsohaft  und 

der  SddbalmgeseUschaft  abgeschJossenen  Vertrftge  uber  deo  Ankaiif 

des  Sfidkaoals.  nod  des  Garonneseitenkaiials. 

(YerOffentlicht  in  de&  Aaiialea  dM  p«nts  et  cliMwaiea,  9.  Tk.,  Jumf' 
befl  8.  6.) 

Bar  Staat  tkenimnit       i.  Jnli  189B  ab  die  baiden  gMMUtaa  Kaoila.  Ala 

Xan^caiaarbiltdieSiidkanalgesellschaft  eine  von  eiaem  Schiedsgerichte  feaunsetzende 
Jabresraota,  wfthiand  znr  Entscbadigung  far  die  SfldbalugesellBchaft  der  Ziosfars 
filr  die  ihr  vom  Staate  geleistet^^r!  (juraniieziischflsse  vom  1.  .Ttili  1^97  ab  von  1  auf 
Z%  berabgesetzt  wird.  —  Die  Vertr^^e  eutiialteu  nocb  vreitere  Einzelbeatimmaugen.^) 

Gesetz  vom  1*2.  Februar  1898,  betr.  Genehmigung  eines  Vertrages 

zwiscben  dem  Staate  und  der  O^thahngesellschaft,  (lurch  den  die 
Linie  voii  Yireux  nacii  der  belgischeu  Grenze  dem  Netze  der  Ost- 
bahn  einverleibt  wird. 

(Journal  otficiel  de  la  Rt-publique  franraise  1898,  No.  47  S.  1017.> 
Die  O.-^tljahnijesellscliaft  tritt  an  die  Stelle  der  bisherigen  Konzessionare,  der 
Ei8enbabcgedeli^<chaft  Entre-iSambre-et-Mensei  die  KoDzession  wird  bis  zom  26.  No- 
vember 1954  verlilngert. 


*)  Der  Sudkaual  ist  Eigeotbum  der  Siidkanal^tsselUcbatt,  wird  aber  nach  einem 
Paehtvertrage  bis  zam  1.  Juli  1898  von  der  budbabngesellscbaft  betriebeoi  der 
6af»aaaaaitaitkanal  iat  EiganCbnm  der  SfidbahngasellaebafL  Die  Tertrftge  aoUen  — 
■ttb  dai  BegrllBdang  —  der  Siidbebageaellaebafl  Qelegeabeit  gebea,  aieb  aeboeller  vea 
to  Oinadeaehold  m  befreien,  and  aadreraeita  den  Toa  den  beiden  £eamen  be* 
r&brten  Oebieten  den  anderen  Landestheilen  achon  lUngst  gewabrten  Vortbeil  ge» 
bObrenfreier  WaBserbefSrdernng  bringen;  in  der  Begriindung  wird  hervorgeboben, 
difg  diese  Verbilliguntr  '1^-  Wttssertransports  aucb  die  SUdbabn  zu  einor  Herabsi^tznng 
ibrer  Tarife  zwingen  werde  (verg;!-  Beilag^e  zum  Journal  officiel  de  la  Hepnbliqae 
fru^aise,  annexe  no  2100,  docnments  parletnentaires,  cbatnbre,  Session  1886  S.  U5d). 
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Gesetz  vom  IS.  Fyiiiuai  18^8,  betr.  Genehmigong  eines  Vcrtrages 
zwischen  dem  Staate  und  der  Paris-Lyon-Mitt«lmeerbahii  uber  die 
Einverleibung  der  Strecke  Rhnne-Mt  Ceui.^  in  das  Netz  der  Bahii. 

iVerOtlentlicbt  im  Journal  officiel  de  la  B^pabliqae  firanfaite  1806  No.  4ft 

S.  1070.) 

Die  Spesialgaraotie  dci*  staate h  fur  lie  strecke  Rhone— Mt.  Cenis  wird  aufge- 
hoben  and  diese  Linie  dem  Netz  der  Paris-Ljon-Mittelmeerbahn  einverleibt,  die  Kod* 
session  bis  zam  31.  Dezember  ld&8  Terltagert  Der  Staat  verpflicbtet  sicb,  ao  die 
BilngMsllsolMlt  saAar  dan  Jabmbetrage  tm  llOTflOfM*  der  nr  Tilgoog 
dor  Hub  tob  der  OeseUtobmft  gemtehteo  yorsehflsse  bestinmt  ist,  bii  nun  AUaaf 
der  KoBBoiiioB  Boeb  SdOO  000  Free,  tie  Bfttoebidigiuig  fftr  die  Aolliebuig  der  Syaiitl- 
garantie  and  146 000  Free,  sor  Tilfiuv  GarantiertteketiBde  j&hrlicb  an  sablen,^) 
etwaige  Anleibekonveraionen  kommen  aacb  dem  Staate  sa  gate.  Der  Staat  rersiebtet 
anf  di?  Riickzahlung  der  bisher  anf  Grand  der  Spexialgftrantie  ft!r  die  Strecke 
Eboue— Mt.  Cenis  geleisteten  Zascbttsse,  die  GeseUschaft  verzichtet  aul  etwaige 
Nacbfordernngen.  Die  Gesellichaft  verpflicbtet  sicb,  aaf  Eosten  des  Staate?  his  som 
Udcbbtbetrage  von  2250O00O  Frcs.  die  Erstellung  des  zweiten  Gleises  und  der  be> 
sondere  enfgefllhrteB  JBiglaunuiigebftiiteii  n  besorgen;  die  BitekeehlBBg  dieter  Bob- 
vorsehtteee  erfolgt  iB  der  ItUiebeB  Weise;  die  doB  goBBBBtoB  HtfebBtbetnf  flbe^ 
steigesdoB  KoetoB  bet  die  BebBgesellMbalt  m  trafOB.*) 

Gesetz  vom  25.  Mlrz  1896,  betr.  die  Gemeinnfttzigkeitserldinuif 
der  Linien  le  Cheylard  ^  Tssingeaiix,  Lamaetre^le  Ghejlard 
nnd  Broeaettes  Doni^ree  und  die  Genehmigung  emei  Vertngn 
zwisehen  dem  Staate  and  der  oompagnie  dee  chemine  de  ht 

departementanx. 

(VerOflfentlicbt  im  Journal  officiel  de  la  E^pablique  fran^aise  1886  No. 94 
S.  2094.) 

Die  EiBenbahngeBellHchaft  iibernimmt  deii  Baa  und  Betrieb  der  konzessionirten 
Linien  zu  deneelben  Bedingungen,  unter  denen  sie  bisher  ihre  Linien  betriebeo  bat. 


t)  Diese  Snmtne  von  2  54r>(XKi  Frcs  iff  diircli  Gesetz  vom  31.  Mftrz  1898  (ter- 
onentlicht  iin  Journal  officiel  1898  No.  92  S.  2046)  vom  Eiat  do?  Mini^teriuiM  d« 
Offeutlichen  Arbeiten  auf  den  des  Finaniministerinms  Ubertrauen  wordeii. 

')  Die  Koozessioi)  fflr  die  Rhone-Mt.  Cenisbahn  wurde  im  Jnhre  1863  dsf 
Yiktor-Emauuel'GeselUcbaft  vom  Kuuigreicb  Sardiuien  ertbeiit  and  im  Jabre  18tt 
Ton  Frankreieh  nach  dor  AsBexion  S«rojens  bestitigt.  1806  tmt  die  OeeeUiehsft 
Shre  KoBsesiion  en  die  ft-eutoiscbe  Begiemng  nb,  die  tie  im  Jabre  1867  an  ik 
Paris-LTOB'MittelmoerbabB  ttbertrag  UBd  dabei  eine  Spesialganntie  ttbemahB; 
Bhone-Mt.  Cenisbahn  wurde  hiernacb  finanrioU  ala  selbatlBdifa  Baba  bebandelt  mi 
thatsllcblicb  —  wie  die  BegrQndnng  des  Gesetzes  herroiliebt  —  aof  Kosten  dei 
Staates  betrieben.  fVergl.  die  Beilage  zuni  Journal  officiel,  Docwnientg  parlementairc*, 
Chambre,  annexe  no.  8776,  Session  1807  S.  96  nnd  annexe  no.  2862  Session  l896S'iil)' 


^  kjui^uo  i.y  Google 
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Gesetz  vom  26  Marz  1898,  betr.  den  Uebergaug  der  Linie  Sathonay— 

Tr^vonr  Tom  LokalbahnDetz  in  das  Uanptbalmneiz. 

(Veroffentlicht  im  Jounal  ofllldel  de  U  B^pnbUqne  Ihuisiite  1806  No.  94 
S.  9005.) 


Gesetz  vom  90.  Mftrz  1896,  betr.  die  C^emeiiinfltzigkeitserUftniDg 

der  Pariser  elektrischen  Stadtbahn. 

(Veroffentlicht  im  Jourual  otficiel  de  la  E^publiqae  Iranv&ise  I8d8  Ho.  iK) 
S.  2002.) 

Die  Liuien  Vinceuuesthor — Dauphiuetiior,  iiiugbahu  darch  die  aitea  finrseren 
B««leT«ida,  Maillotthor-^Hteilmontuti  GligBanoovitilior— Orltentthor,  Strafsbarger 
Bovlmid— AvsterliftsbrBeke  nnd  YincoineiUiild— Italisnlidiea  Thor,  towia  di«  Ver* 
InadungMtreekeii  swiufaSB  disten  sachs  Linisn  warden  IlUr  ein  feadaiifttsigeB  Unter- 
Behmen  erkllrt.  Die  Spnrweite  wild  mf  1,44  m  fiastgeaelxt  uid  b«sCiiinDt,  dafs  die 
technischen  Anlagen  den  Ueberguig  Yoa  den  grolben  Liniea  raf  die  Stadtbahn  er^ 
mOgiicben  miissen. 

Tl?ei!e  des  Oesetzes  j^iiid  der  Vertrao;,  dfn  die  Stndt  Paris  rait  der  Compagnie 
jjenerale  de  traction  uber  den  Bau  u&d  Betrieb  der  btadtbahu  abgescbloasen  bat, 
and  das  Bedingntfsheft.  Danach  liefert  die  Stadt  den  Unterban  der  meist  unterirdigch 
Infenden  Bahn  and  behftlt  sich  dafllr  eiaen  Theil  der  Eobeinnahmen  sowie  ein  um- 
fMaendet  Aniliiditaraeht  Tor;  die  Betriebtmittel  and  den  Oberban  hat  dagegen  die 
von  der  Conpagnie  g^ndraia  de  traction  an  gittndende  BetriebsgMellBohait  an 
Meliea.  Kingehande  Beatimmnngen  (Mindeatlohn,  Veraiahttnngakaaaen,  Arbeitaaeit 
0.  daigL  betreffend)  sind  im  Interesse  der  Angestelltea  der  Betriobs^'esellgcbaft  ge- 
iroffen  worden;  der  Hocbstbetrag  der  Fahrpreise  ist  feBtgesetzt.  Die  Konze^sion  ist 
aaf Jahre  ertheilt  worden ;  <\och  iat  die  Stadt  schon  frfther  snm  Ankant'  nach  feat" 
gelei^ieu  Cirundsatzen  1  trecbtigt. 

Durcb  tiesetz  vom  4.  April  1898  (verOffentlicht  im  Joarnal  ofliciel  ih98  No.  m 
S.  2154)  ist  die  Stadt  Paris  ermftchtigt  worden,  fUr  die  Anlage  der  Stadtbabn  eine 
AaleQie  Ton  166  Millionen  Frankan  anfannehmea. 


Rungiiieii  and  Serbien.  Vertrag  Tom  la  Januar  1896,  betr.  die  fler- 
steliung  einer  Eisenbahnbrflcke  fiber  die  Donau  zwisefaen  Tarou- 

Severiii  uml  Ciadowa. 

Die  beiden  istaaten  verplliLbtPD  'iich  s-egeiiseilig,  anf  geineinsanie  Kosten  f  ine 
Brucke  zwiscben  Tnniu-SevPTin  uuU  I'iaduwa  iiber  die  Donau  zur  Verbiinlur.L^^  iler 
Mderieitigen  Kiaeubaiinuetze  zu  baneu.  Die  Leitung  des  Baues  liegt  bei  Ruuiauieu; 
tie  TonrbMten  mHaaen  bia  anm  September  1899  abgeeehloaaea  warden,  Begin n  and 
Kale  der  AnaAUurnag  bleibt  einer  apllteren  Tereinbamag  ▼orbdialteB.>)  Die  Koaten 
^  Britekenbanea  trigt  Jader  Staat  snr  Hftlfte,  der  Aaaohlnlb  an  die  beatehenden 


0  VoransBichtlich  wird  mit  der  Ansfilhrnng  nicbt  eher  begooneu  werden,  ais 
Ui  (he  Znataadekooiaian  der  aogenannten  Timokbahn  von  Niaah  liber  Negotin  nach 
aiekergealeUt  iat 
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Rochtspreohong  and  GeBetigebmig. 


EiseBbahnen  wird  Ton  jedem  Staate  fiir  sein  Netz  allein  hergestellt.  Die  erforder- 
lichen  Betrftge,  auch  fUr  den  serbiscben  Antheil,  bringt  indefo  Rum&nien  allein  aoff 
S^rbien  ttigt  mu  sa  den  dnnnt  cntspriiigendeB  Jalimnthlnngnn  entiprecbcnd  W. 
Die  Vnterhnltnngekosten  werden  iwiteben  den  Staaten  getheilt 


Yereinigto  Staaten  von  Amerika.  Staat  New-York.  Gesetz  vom 
18.  Mai  1897,  betreffend  AMndenuig  des  Stra^etzbncbs  (Ve^ 
kanf  yon  Pereon«irfkhrkartoD). 

Art.  1.  In  das  btralgesetKbnch  wird  der  folgende  Paragraph  als  §  615  eingefBpt: 
§  615.  Der  Verkauf  toq  Personenfahrkarten  fflr  Scbiffe  and  Eisen- 
bahnen  iit  anderen  Personen  als  den  besonders  dasn  beToilm&chtigtea 
Ageaten  terboten.  ~  Niemand  darf  —  ansgenoiamen  die  in  §§  ei6  and  MS  v»^ 
geaeheaen  Fllle  eine  Adirkaite  odet  iigwd  eine  andere  Urkimde^  die  mlMdingt 
Oder  bedingt  ^n  Beeht  anf  die  Beftrdenuig  in  eineni  SeUff  oder  anf  etnem  Btaenbahi* 
snge  Oder  in  einer  Eajilte  eines  Sehiffes  gewlhrt  odor  in  gew&hren  angiebt,  ansgrelen 
oder  TerkaQfen  oder  zam  Verkanf  anbieten,  wenn  er  nicht  von  dem  EigentbClmer 
Oder  Berollmachti^ten  diesea  SchifTes  oder  von  der  deu  Eisenbahnzug  fabrenden 
GeselUchaft  als  Agent  da«u  bestellt  ist.  Niemand  gilt  als  berolImSchtigter  A^ent 
im  Sinne  dieses  Paragraphen,  wenn  er  nicht  sn  dem  Verkaui  dei  Fahrkarten  scbriit* 
lich  bevollm&chtigt  iat;  die  VoUuiachtsnrkande  mufs  den  Namen  der  tieaelltcbaft, 
der  Linle,  dea  Scbiffea  oder  der  Blsenbalin  entbalten,  fltr  die  der  Agent  beatelli  itt, 
nnd  den  Ort  nnter  Angabe  der  Stiafse  nnd  Hanannninier  beieiehneo,  wo  daa  Bamn 
del  Agentm  liegt 

Art  a.  $616  4ee  Strafgeaetebncbet  wird  wie  folgt  abgeindert: 
$  6ia  Der  Yerkanf  dnreb  die  beitellten  Agenten  wird  einge- 
•cbrlnkt.  —  Niemand  darf  —  mit  Anflnabine  del  in  §  682  Torgeiebenen  VmXLu  - 

fUr  die  BefQrderung  anf  eiaem  Sohiff  oder  Eisenbahnzug  oder  fiir  die  Besori^g 
einer  Fahrkarte  oder  einer  andern,  ein  unbedingtes  oder  bedingtes  Becht  anf  die 
Bef6rderang  in  einen;  Scbiff  oder  Eisenbahnzug  oder  in  einem  Bett  oder  einem 
Salon  anf  dem  Schiff  gewahreuden  Urkande  Geld  oder  geldwerthe  Sachen  als  Ent^eit 
verlangen  uder  anoehmen,  wenn  er  nicht  als  Agent  gemaffs  den  Bestimmungen  del 
Torangebendeu  Paragiapheu  bestellt  ist.  Eiu  solcber  Ageui  darf  die  YorgedaditeB 
Fahrlnrten  nnd  anderen  BefSrderangsnrknndm  nnr  an  dem  in  der  Vollmaebt  bi- 
seiobneten  Orte  Terkanfen  tud  xnm  Verlnafe  anbleten;  er  darf  daa  Bntgeit  ftr  die 
BeiOrdemng  nnr  an  dieiem  Orte  Torlangen  nnd  annebmen;  er  darf  die  KarUa  aickt 
an  einem  Preiie  Twkanfen  nnd  anbieten,  der  hSber  ist  als  der  von  der  Oesellschaft, 
dem  Eigeuthamer  oder  dem  BeToUmftebtigten  dea  SebilTei  eder  der  Baba  jeweilig 
daf&r  festgesetzte  Preia. 

Diese  Bestiminungen  schliefseu  nicht  ans,  dafa  der  besonders  b^jstellte  Ajtrenr 
einer  Transporigesellschaft  von  dem  besonders  bestellten  Agenten  einer  anderen 
Transportgesellschaft  eine  I  ahrkarte  fttr  eineu  Reiseuden  erwirbt,  dem  er  eine  Faiir- 
karte  for  eine  Strecke  der  Ton  ibm  aelbat  vertretenen  Linie  Terkaofen  will,  an 
dadnrcb  dieaen  Bdaenden  in  den  Stand  sn  aetienf  die  Stationi  Ton  der  ana  Mia* 
Fabrkarte  gilt,  an  erreioben. 

Jeder,  der  eine  Fahrkarta  Ton  einem  bestellten  Agentra  einer  Eisenbahngetell- 
schaft  erworben  nnd  niebt  oder  nnr  tbeUweiae  benntat  liat,  lit  bereebtigt,  iaaarhilfe 
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so  la^en  nach  dem  Verkaai  bei  der  Hauptka^se  der  Eisenbahngeseilschaft,  die  die 
Carte  aasgegeben  hat,  oder  bei  dem  Fahrkartenburean  des  Ortea,  bis  zu  dem  sie 
beantit  werden  iit»  die  Zufleksalilinig  dee  Fabrgeldea  sn  beaatragaaL  Wlrd  eiae 
■ieht  besvute  Fahrkarta  bei  den  FahrkarteDbvrean,  wo  ale  gekavft  iat|  eingereicht, 
•0  ist  sie  Ton  dem  Agenten  dleaea  Bnreana  sn  dem  VwlMofiprelae  BiiTtleksiuehmen. 
Wird  eine  nnr  tbeilweise  benntzte  Fahrkarte  be!  dem  Bureau,  wo  sie  gekanft  ist, 
Oder  bei  dem  Bureau  des  Ort?,  bis  zu  detn  sie  benutzt  ist,  einj^ereicbt,  so  hat  der 
A?ent  dieses  Bnrean?!  f^et^en  Kinpfano*  der  Fahrkarte  dein  Tnhaber  eine  QuittUDg, 
die  eine  Beschreibung  der  Fahrkarte,  den  Tag  der  Ueber^^al  ii  der  Fabrkarte  nnd  den 
Namen  des  Uebergebers  entbiLlt,  anssnstelleii  and  die  Fabrkarte  zur  Erstatiuug  des 
Fabrpreiaee  der  HaaptluMae  einsnreichen.  Jede  Eisenbahngesellscbaft  ist  Terpflichtet, 
4ai  Fahigdd  IBr  salebe  Falifktrteii  naeh  den  Toiaogehenden  BeatimmnDg«n  nnver* 
tBgUeh  ud  tftteatena  90  Tage  nacli  Binreichnng  an  die  Banpfkaaae  oder  naeh  Ana- 
itellnng  der  Qnittnng  n  eratattai.  Fllr  eine  gani  nnbenntite  Falirkarta  iat  der 
Telle  Preia  zn  erstatten.  Fur  cine  nnr  tbeilweise  benntzte  Fahikarte  iat  ein  Betrag  sn 
Tergflten,  der  dem  Unterscbiede  zwiscben  dem  ftlr  die  ganze  Fabrkarte  bezahlten 
Preiae  und  dem  ftlr  eine  Fahrkarte  derselben  Klaase  auf  der  that^fichlich  befahrenen 
Strecke  zu  zahienden  Preise  entgpricht.  Fiir  Meilenbiicber  ist  innerhalb  80  Tagen 
a»ch  ibrer  Ausgabe  nach  den  gleichen  Grundsiitzen  VergUlung'  zu  leisteo. 

Eine  Eisenbahugesellscbaft,  die  enigegen  diesen  Bestiminuiiijen  widerrecbtlich 
die  Brstattnng  verweigert,  bat  dem  geseh&digten  Theile  eine  Buise  von  50  Dollars 
aft  nlileoj  dleee  Bnfat  kaan  zogleich  mit  dem  beaaapraebten  BratBttnngabetrage 
nd  den  Koaten  vor  jedem  natindlgen  Geriehtdiofe  eingeklagt  werden;  die  Klage 
■alb  innerhalb  einea  Jahiea  naeh  Bntatehnng  dee  StreitlUlea  anhlogig  gemaeht 
weidea. 

Art.  8.  Diea  Geaets  tritt  am  l.  Septemher  1807  In  KmH 
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Bespreohnngen. 

Schuster,  Edler  v(»i)  Bonnet,  Dr.  Rndolf ,  k.  k.  SektioDsratb,  und 
Weeber,  Dr.  August,  k.  k.  Sektionsrath.  Die  Rechtsnr- 
kunden  der  Qsterreiehischeo  fiidenbabDen.  SammloDg  der 
die  Osterreichischen  fiiseobahttea  betreffeDden  Spezialgesetze,  Eon- 
zeBsioDS-  nnd  sonstigea  Reehtaurkniiddn.  A.  flartleben's  Vertag 
in  Wien,  Pest  und  Leipzig. 

Mit  dvm  Absrhhisst^  des  Written  Bandes  iiegt  dieso  Sammliini;,  die 
bereits  in  den  Jahrgiiugeu  Ib'JO  8.  149  und  1896  S.  181  besprofhen 
worden  ist,  Donmehr  voilendet  vor,  und  es  ist  soroit  der  voUstaodige  | 
Uelierlilick  fiber  ihren  gesammten  Inhalt  ermdglicht.  Sic  bos:innt  mit  den 
Staatseisenbahoen  und  theilt  filr  eine  jede  die  sie  begrundendeii  Akte 
(Verstaatlicbungsvertrag  und  Verstaatlichungsgesetz,  Gesetz  betreffend  dcfl 
Bahnbaa),  sowie  die  aonstigen  auf  aie  bez&glichen  Rechtaurknnden, 
besondere  die  Hinisterialkundinachungen  mit.  Den  weitaua  grOCsten  Raaa 
nehmen  die  Reehtsurkunden  der  Privateisenbahnen  ein.  Zunftchst  (Th  1 
S.  227  fgde.)  finden  die  Privatbabnen  Berflcksiehtigung,  welche  die  Ge- 
biete  beider  Reichahftlften  berQbren.  Der  zweite  und  dritte  Theil  eotlillt 
die  Beehtrarknnden  der  nur  der  westlicben  ReiebBh&lfte  angehftrigoi 
Privatbahnen ,  gruppenweise  nach  ihrer  geographischen  Lage  geordott, 
und  zwar  sowohl  der  Haupteiseubahnon  als  auch  der  Lokalbahnen.  Aof 
Kleinbabnen  erstreckt  sich  die  ^^aniiuluiij;  iiicbt.  Em/elne  Bahiiou.  diiien 
ibrer  wirtL.schaltlichen  Bedeutuiig  nacli,  wio  z.  B.  die  Drahtseilbabu  a'jf 
die  Festuiiu;  Holiensal/.burg  und  i'ferdebahnen  in  der  Stadt  Salzburg, 
zwrift'llos  der  Cliaralvter  von  Klrinliahiien  zukommt,  sind  zwar  darin  ver- 
treten.  Diese  sind  aber  nicht  als  Kleinhahnen  in  GemSBsheit  des  Art.  XVI 
des  Gesetzt's  voni  31.  Dezember  1894  uber  Babnen  uiederer  Ordnongi 
sondern  als  Lokalbahnen  kouzessionirt. 
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Mau  (larf  sich  der  Hoffuuug  hingeben,  dafs  der  Abschlufs  der  Samm- 
long  niir  ein  vorlaufiger  sein  werde.  Nur  dann  hat  <^ine  i^olche  ihren 
voUen  Werth,  wenn  sie  jeweilig  das  gesammte  auf  die  Eisenbahnen  be- 
zfifjliche  Material  bietet,  Es  wilre  sehr  zu  bedauern,  wenn  die  Verfasser 
Dicht  darch  Erg^nzaDgen  und  Nachtr&ge  die  Sammlung  dergostalt  ver- 
TollsUlndigen  warden,  dass  sie  ein  vollst&odiges  Biid  der  Becbtsverhftlt^ 
nisse  der  jederzeit  vorhaiideDeD  Eiaenbabnen  gewfthrt.  G. 


Die  Eisenbahnteciliiiik  dep  Gegenwart.    Herausgegeben  von  Blom, 

voii  Borrios  uud  Baikhauson.  Erster  Band:  Das  Eisenbahu- 
maschinenwesen.  Erster  Abschnitt:  Die  Eisenbahnbetriebsniittel. 
Zweiter  Tiieii:  Die  Wageu,  Bremsen  uud  sonstigen  Betriebsmittel. 
Bearbeitet  von  Bo r chart,  Berlin;  von  Borries,  Hannover;  Half- 
matm,  Essen;  Kokl bar dt,  Berlin;  Leifsner,  Berlin;  v.  Littrow^ 
Villacb;  Pattd,  Uarbnrg;  Beinsberr,  AUena;  Stcbrader, 
Berlin  ond  Zabme,  Nfimberg.  Hit  684  Abbildungen  im  Text 
and  6  lithographirten  Tafeln.  Wiesbaden.  C.  W.  Ereiders  Ver- 
lag.  1897.   Preis  16  m. 

In  dem  Torliegenden  Theile  werden  in  den  einzelnen  Kapiteln  die 
PersoDenwagen  fflr  Haopt-  und  Nebeobabnen,  die  Gep&ck-  und  Post- 
wagen  flir  Hanpt-  and  Nebenbabnen,  die  Gater-  und  Dienst- 
wagen  f&r  Hanpt-  und  Nebenbabnen,  die  Personen-  und  Giiterwagen  fur 
Klein-,  Strafsen-  nnd  F(^rderbabnen,  die  Anordnong  von  Achsen,  Lenk^ 
uhsen,  Acbslager,  Fedem,  Bremsen,  Heizung,  Lfihung  und  Belenchtung, 
die  darcbgebenden  Bremsen  nnd  Signalvorricbtnngen,  die  Scbneepflfige  and 
Schneer&nmnngsmascbinen,  die  Betriebsmittel  IQr  elektriscbe  Babnen  nnd 
die  Eisenbabnf&branstalten  bebandelt  and  sebliesslicb  noeb  eine  Zasammen- 
itelluDg  der  z.  Z.  fQr  die  Eisenbahnen  Dentschlands  gQltigen  Vorschriften 
ftr  den  Bau  der  Betriebsmittel  and  ihrer  einzelnen  Theile  gegeben.  In 
den  ersten  Kapiteln  findet  der  Leser  eine  groise  Zahl  von  Wagenkonstruk- 
tionen  karz  beschrieben.  Eingehemlere  Beschreibang  einzelner  Bauarten  und 
ihre  kritischeBelenchtung  ist  jedenfalls  iinterblieben,um  dasWerk  nichtzuum- 
fitTisrreich  wer(ieu  zu  la.s>sen.  In  dem  zweiten  Kapitel  „Post-und  Gepackwageu" 
vermissenwir  den  Hinwei.s,dafs  zweiachsige  vereinigte  Post- und Gepackwagen 
Diit  Kasten  zur  Aufnahme  von  Klein vieh  ausgeriistet  werden,  und  in  dem 
dritten Kapitel  uber  die  Guter-  and Dieustwagen  fur  Haupt-nnd  Nebenbahiicn 
die  sogenannten  Belencbtungswagen,  die  mit  trai:;t)aren  elektriscben  Be- 
leachtungseinrichtungen  ansgeriistet  sind  and  bei  der  Untcrsuchung  van 
Xaiuelstreeken,  Einladnng  grtoserer  Truppentheile  auf  kleineren  Stationen 
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oder  fit?ier  Strecke,  zur  Beleuchtung  von  Unfallstellen  u.  8.  w.  zweck- 
inaUig  Verwendung  fiuden.  Die  in  dem  dritten  KLipitel  fur  den  zwei- 
achsigen  Plattformwagcn  eingefBhrte  neue  Bezeichuuiig  „bordloser  Wagen* 
erscheint  nicht  ganz  zutreffend,  da  diese  Wap^en,  wie  aus  Abbiiduug  BOO 
herrorgehtj  .Seiten-  und  Stirnwandbiiiler  voa  400  mm  Breite  besitzca. 
Als  am  besten  gelungen  mQssen  die  Kapitel  iiber  die  ADordaaDg  von 
Aciisen,  Lenkachsen,  Acbslagern,  Federn,  Bremsen,  Ueizung,  Luftung 
und  Beleuchtung,  fiber  die  dnrchgebeuden  Bremsen  and  SignalvorricbtuD- 
gen,  sowie  fiber  die  Betriebsmittei  fur  elektrischo  Bahnen  bezeichnet 
werden.  Nur  isi  zu  bemerken,  d&fs  in  dem  Kapitel  fiber  die  durchgeheih 
den  Bremsen  die  Einkammerbremse  Ton  Schleifer,  die  auf  Grand  ein- 
gehender  Venucfae  auf  den  preufoiachen  Staatababxien  im  Bezirk  der 
ktoigl.  Eisenbahndirektion  Altona  zur  Einflbmng  gelangt  let,  ketne  Er- 
w&hnnng  gefunden  hat  Zn  dem  Kapitel  iiber  die  Fahrenatellen  mOcbten 
wir  noch  iiinznfligen,  dale  l&r  die  Strecke  Stralaund  —  AltefiUir  ein  neoes 
F&hrbootmit4Schrauben  und  61,8mnutzbarer  Gleidftnge  zum  Pretee  Toa 
258000  UK  beficbafft  und  !m  Fruhjabr  vorigen  Jahres  in  Bienst  gestellt 
ist.  IMe  in  den  Text  gedmckten  &B4  Abbildangen  bringen  mit  wenigen 
Ausnahmen  die  einzelnen  Konstruktionen  klar  ucd  deutlich  znr  Darstellnng, 
von  den  beigegebeneu  6  Tafeln  Mst  Tafel  XIII  noch  zu  wunschen  ubrig. 
Im  ganzen  kauu  anch  dieser  Theil  den  Fachgcnossen  nnr  empfohlen 
werden.  er  wlrd  ihnen  ein  willkoinmenes  Nachschlagebuch  sein  und  viel- 
fach  Aureguug  zu  weitereu  iStudien  geben.  D. 


Kodern  Locomotives.  lUustrations,  Specifications  and  DetidJs  of  typi- 
cal Airj.  !  ii  ;i[i  a!i(l  European  Steam  and  Electric  Locomotives.  1897. 
Published  by  tlie  Railroad  Gazette.  32  Park  Place,  New  York. 
Preis  7  $, 

In  dem  vorliegenden  Werke^  dae  den  Toratorbeoen  llr.  David  Leoavd 
fiaruer  zum  Terfiueer  hat,  let  dn  umfassender  Ueberbtick  fiber  die  ia 
Amerika  gegenwftrtig  yorhandenen  LokomotiYkonstruktionen,  aowobl  too 
Dampf-  ale  ?on  eiektriaehen  Lokomotiven  gegeben;  daneben  sind  eine 
Anzahl  neuerer  LokomotiTkonetruktionen,  wie  eie  in  England  nod  dem  earo- 
pftischen  Festlande  auegef&hrt  sind,  dargestellt  und  aufterdem  haben 
einige  Typen  von  Lnftdmckmotoren  Aufnahme  gefunden.  Im  ganzen 
sind  dargestellt  und  zum  Theil  beschrieben  die  Konstruktioneu  von  209 
amerikanischen  umi  hO  fremden  Dam  pi  lokomotiven,  24  elektrischen  Motoren 
und  6  Luftdruckuiutoren.  Die  aufserst  sauber  ausgeffihi  ten  Zeiehnungen 
der  Lokomotiven  geben  in  Ansichteii,  Liings-  und  Quersrbiiiti hh  klare 
und  deatliche  BUder.    Soweit  erforderlicb,  sind  von  den  Jj^iuzelbeitea  > 
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ZeidumogaD  in  grftfeerem  Hafestabe  gegeben.  Umfsmgrdehd  Tabelleii 
gelMo  fiber  die  HanptveriiflltiiisBe  der  LokomotiTen  AnskvDft*  In  dem 
ontoD  Theile  beAnden  aieb  einige  kvne  AniiBfttze  fiber  leaere  VervoU- 
kommniiBgen  an  LokomotiTen,  LokomotiTgegeDgewichte ,  Versaehe  roit 
LokomotiTen ,  LokomotivprufaDgseinrichtaDgen  and  Qber  Versaehe  roit 
Sxhanstoren.  Die  Lokomotivprufungseimichtungeu  duiflcn  die  voiib  Be- 
achtnng  der  Eisenbahnverwaltungen  and  insbesoDdere  der  Lokomotivkon- 
strakteare  verdienen.  Im  ganzen  kann  das  Werk  den  Fachgenossen  zum 
Stadium  nor  empfoblen  werden.  D. 


Brogiiis,  J.,  £OnigL  Eieenbahndirektor  z.  D.  in  Hannover  nnd  K4>eh,  R., 
Oberinspektor  der  kfinigj.  wfirttemberg.  StaatseiBenbahnen.  Die 
Schnle  dee  Lokomotifffihrere.  Hit  einem  Vorwort  Ton 
Bdmnnd  Hensinger  t.  Waldegg,  weil.  Redaktear  des  ^Organs 

liir  Eisenbabnwesen*.  Erste  Abtheilungf:  Der  LokomotiTkessel 
and  seine  Armatur.  Mit  192  Holzschuiiteii  uiid  2  lith.  Tafeln. 
Freis  2,—  m.  Dritte  Abtheilung:  Der  Fahrdienst.  Mit  232  Hnlz- 
sehnitten.  Preis  3,60  UK.  Acbte  vermehrte  and  TerboBserte  Aaf- 
lage.  Wiesbaden.  Verlag  Ton  J.  F.  Bergmans. 

Das  Tom  Verein  Dentseher  EisenbalinTerwaltnngea  preisgekrOnte 

Werk,  von  dem  die  erste  and  dritte  Abtheilung  in  der  achten  vermehrten 
iBd  verbesserten  A  ullage  vorliegen,  bedarf  keiner  besouderen  Empfeklung, 
iim  so  weniger,  als  die  Verfasser  durch  Vornahme  zahlreicher  Verbesse- 
ningen  bestrebt  gewesen  sind,  ihm  il(  n  wohlverdienten  Ruf  in  den  Kreiseu, 
^iir  die  es  bestimmt  ist,  daaernd  zu  erhaiten. 

A  Is  eine  Verbesserung  wurden  wir  es  erkenueu,  wenn  bei  spateren 
Aulagen  der  ersten  Abtheilung  „Der  Lokomotivkessel  and  seine  Armatur" 
die  veralteten  Konstraktionen  nicbt  mehr  in  der  behaglichen  Breite  be- 
liandelt  and  der  dadnrch  gewonnene  Baum  ffir  die  Beschreibang  nener 
Baaarten  verwendet  wurde.  Auch  durfte  es  zweckmfilisig  sein,  none 
Keuelkonstniktionen  auf  Tafel  I  and  H  zar  DarstelloDg  za  bringen. 

h  der  dritten  Abtbeilnng  «Der  Fahrdienst*  sind  anf  Seite  134  Pntzer 
^  Schnppenarbeiter  als  Untergebene  des  LokomotiTffihrers  bezeichnet. 
^  ithnmt  nieht  mit  §  2  der  Dienstanweisnng  ffir  LokomotiTffthrer  nnd 
anf  den  preufsisehen  Staatsbahnen,  in  dem  nur  der  dem  Lokomo- 
^vfUtnr  zugetbeilte  Heizer  als  Untergebener  des  LokomotivfUhrers  anf- 
Mirt  UL  Femer  ist  anf  Seite  138  von  einem  besonderen  Ifaterialien- 
^pftfflgsbach  gesprochen.  Em  solches  war  fraher  vorhanden,  ist  aber 
jttit  mit  dem  Dienstbuch  (vergl.  Seite  137)  vereiuigt.    Die  auf  Seite  141 


^uj ui.uo  Google 


638 


Blldiwsahm. 


angegebene  Bestimmnng  der  Betmbaordnaog  fftr  die  UDtersnehiuig  der 
WageD  Ist  veraltet  and  seit  dem  1.  Jul!  v.  J.  dareh  erne  neae  eraetot 
Anf  Selte  264  ist  nmr  die  Vorechrift  im  $12  Abeatz?  der  Betriebsordnnng 
aafgefQhrt,  wonaeb  am  Scbliuse  elnes  mit  mebr  als  60  km  io  der  Stniide 

fahrenden  Personenznges  einzelne  Wagen  ohne  durchjcehende  Bremse  wSltr 
genommen  werden  koiioeu,  deren  gesammte  Achseiizahl  nie  mehr  als  6 
hetrageu  darf.  Es  ware  erwunscht  geweseu,  an  dieser  iStelle  noch  die 
fiir  die  preufsischen  Staatsbalinen  pfiltige  Vorschrift  anzaffihren,  woiiaih 
bei  Zugeu  mit  mehr  als  50  his  GU  km  iu  der  btunde  bi.s  zu  10  Adi^ien 
nnd  bei  Zugen  bia  50  km  in  der  Stunde  bis  za  16  Achsen  mit^^enoiuraeii 
werden  durfen.  Die  Angabe  auf  Seite  259  „Der  Lokomotivfuhrer  kanu 
ireriaugeD,  dais  ihm  von  dem  dieastbabenden  StationsbeamteD  persoulicb 
mitgetbeilt  wird,  dafs  er  auf  dem  nnrichtigen  (faiscbeD)  Gleise  abfahrdu 
mafs,  worauf  er  das  daffir  bestimmte  Signal  vorn  an  der  Lokomotive  aa- 
bringt^  ist  fQr  die  preufsiscben  Staatsbahnen  nicbt  zatreffend,  da  in  der> 
artigen  f  Allen  der  Lokomotivf&hrer  nicbt  ohne  aebrifUicbe  Anweisug  des 
diensthabenden  Stationsbeamten  ab&bren  darf.  Anf  Seite  261  findet  sieb 
die  Bemerkong;  ^Es  ist  darchans  nicbt  n5tbig,  dafs  Ordnnngswidrig- 
keiten  immer  aogleich  an  die  grofse  Giocke  gehflngt  werden.''  Wir  mfisaen 
diese  Asmerknng  als  sebr  bedenklich  bezelcbnen;  gerade  die  erhebitebea 
Betriebsnnftlle  des  letzten  Jahres  darften  dargetban  habeD»  wie  nothweadig 
es  ist,  jede  Ordnnngswidrigkeit  im  Betriebe  znr  Spraehe  zn  bringen  nnd 
zu  verfolgen.  Scbiiefsiicb  mdcbteu  wir  nocb  darauf  aufmerksam  niachen, 
dais  in  diejicr  Abtheilung  jegliche  Angabe  iiber  die  Einriclituui;  u:id  Be- 
deutang  der  Tasterstrecken  feblt.  Jk 


Fas.sold.  H..  K«Hiig|.  Betriei>s\verkmeister.  Die  Ilei  zer|)rnfun2.  ein 
Hilfsbuch  fiir  FiOkomoti vheizer  nnd  Lok^ nmtivheizer- 
anwarter.  Verla^;  vou  J.  F,  Berguiaun,  Wiesbaden.  Kart. 
Preis  —.80  jf. 

In  dem  BQchelcben  ist  der  bei  der  HeizerprOfang  zn  beriicksicbti- 
gende  Stoff  in  Frage  nnd  Antwort  behandelt  Dem  Verfasser  ist  es  ia- 
defs  nicbt  Qberall  gelungen,  sicb  so  klar  und  bestimmt  anszadrftcken,  wie 
es  gerade  fflr  den  von  ihm  gesuebten  Leserkreis  erforderlich  ist  AbI- 

worten,  wie  z.  B.  die  fiber  Zusammensetzung  des  Wasserstandsanzeigers, 

Reguliruug  der  Steuerung,  verscbiedene  Arten  der  Thermometer,  Spanuungs- 
verhaltnisse  des  Wasserdanipt'es  u.  A.  m.  konnen  den  Aiiwiirter  nur  ver* 
wirren,  nicbt  aber  des^eo  praktische  uud  tbeoretiscbe  Kentuisse  erweiteru 
oder  erg&uzeu.  F. 
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Glanz,  Wemer,  Diwktor  der  HalbewUdt  -  Blankenburger  Eisenbaho- 
gesellschaft.    25  Betriebsjahre  der  Halberstadt- BlaDken- 
burger  Eisenbalin,  vom  31.  Miirz  1873  bis  31.  Mftrz  1898. 
Bine  karze,  hubsch  ausgestattete.  rait  zahlreichen  Bildern  ^eschmuckte 
DaistelliiDg  der  Entstebung  nnd  bisherigen  Eotwicklung  dieser  Balm. 
Die  Bahn  nimmt  in  der  Gesebichte  der  deutschen  Eisenbahn  dadurch  eine 
besondere  Stellung  eio,  daftt  aaf  ihrer  letzten  Strecke  tod  Eubeland  bis 
Tanne  das  gemlschte  Adb&sions-  nnd  Zahnradsyatem  von  Roman  Abt  zuro 
ersten  Mai  praktisch  znr  Anwendnng  gekommen  ist  Ans  einer  dem  Bneh 
beigefugten  Tabelle  ergiebt  aicb,  dais  dieses  System  seitdem  anf  29  weiteren 
Bahnen  in  alien  Welttbeilen  eingeflihrt  ist.  v.  d*  L,^ 


Liste  des  stations  des  chemins  de  fer,  anxqnels  s'appliqne  la  eon- 
Tention  interaationale  snr  le  transport  des  marehandises  dn 

14.  Octobre  1890.  herausgegeben  ?oro  ZentialaiiJi  fur  den  inter- 
nationalen  Eisenbahntransport  in  Bern.  2.  Aufl.  1897.  Preis  1  Fr. 
Die  nene  Ansgabe  des  Staiionsverzeichuisses  der  Eisenbabnen,  auf 
die  das  Internationale  Uebereinkommen  ftber  den  Eisenbahnfracbtverkehr 
vom  14  Oktober  1890  Anwendnng  findet,  die  in  fraozOsiscber  Spracbe 
bearbeitet  nnd  dazn  bestimmt  ist,  fftr  die  Gebiete  der  nichtdentschen 
Spraehe  dieselben  Dienste  zn  leisten,  die  den  dentschen  LAndena  dnrch 
das  Koch'sche  Stationsverzeichnifs  gewfthrt  werden,  zengt  wiedemm  von 
grofser  Sorgfelt  nnd  Gewissenbaftigkeit  Das  Verzeicfanifs  entbfilt  die 
Kamen  aller  BahnhOfe,  Stationen,  Haltestellen  und  Haltepunkte  in  den 
Bemer  Vertragsstaaten  naoli  dem  Stande  vom  1.  November  1897.  Die 
iiankenswerthe  Arbeit  kanu  be.stens  euiptoblen  werden. 


Zwanglose  Hefto  fiir  Lernonde  itii  Ei.scnbahndieuste.  Ikiausge- 
geben  vom  Verein  der  Beamten  der  kOnis:!.  sScbsischen  Staats- 
eisenbabnen.  Druck  von  Wilhelm  Baensch  in  Dresden.  Zu  be- 
zieben  vom  Hanptvorstande  des  Vereins  der  Beamten  der  kdnigi. 
sftehsischen  StaatseSsenbahnen  in  Chemnitz  znm  Preiae  von  60 
Mr  das  Heft 

Die  Hefte  er.scheinen  seit  dem  Jahre  1895.  Bis  jetzt  sind  24  Hefte 
Wausgegeben.  Der  auch  anf  dem  Gebiete  gemeiniiutzio;er  Bestrebuiiffeii 
8tets  rege  N'rK'ii)  der  Beamten  der  IvOnigl.  .sJichsischen  Staatsoisenbahueu 
^erfolgt  mit  der  Herausgabe  den  Zwecli,  die  Vorbereitung  der  s&cbsiscben 
ctaaUeisenbahnbeamten  im  mittleren  nnd  nnteren  Dienste  zn  den  Bemfsprft- 
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fQDgen  za  erleiehtern,  sowie  die  &chlieho  Ansbildmig  und  die  FartMldiuig 
des  Beamtenetandee  zn  heben  lud  211  fKrdeni*  Dw  Erscheinen  der  Hefte 

ist  nicht  an  bestimmte  Fristen  gebnnden,  aneh  ihr  Inbalt  lUid  Umfiuig 
keinem  Zwange  unterworfen.  Der  Begriff  Lernende  ist  im  weiten 
Sinne  gedacht.  Wenn  auch  nach  der  Absicht  des  Yereins  vorzugsweiso 
solche  Materien  behandelt  werden  soUten,  auf  die  in  der  PrufangsordnaDg 
fur  Beamte  der  sUcbsiscben  Staatseiseubabnverwaltiiiig  Bezug  genommen 
ist,  so  solleii  dorh  auch  andere  GegenstSnde  nichl  uus^'i  scltlossen  sein, 
derer  Erorterung  tiir  eine  ailgemeine  berufsmaisige  Jcortbiidung  zweck- 
mafsig  erscheint.  Vor  alien  Dingen  war  von  vornherein  nicht  beabsichtigt, 
Brucken  fur  die  Prufangen  zu  banen,  eondem  ee  lag  von  Anfang  an  did 
Absicht  vor,  den  Abhandlongen  Formen  za  geben,  die  das  selbst&ndige 
Erfaseen  nnd  Verarbeiten  des  Stoffea  bei  den  Lesem  Toranssetzt.  Filr 
Heransgabe  der  Hefte  wvrde  yom  Vereine  ein  beaenderer  Prefsanteraoa* 
aebuJa  euigeaetzt,  nnd  zwar  imter  dem  YorBltze  von  G.  Anders  in  Dresden, 
der  inzwisehen  ale  Voratand  des  Revisionabfireana  der  GenenJdirektion 
der  aftcbaiaeben  Staataeisenbahnen  kommiaaariacb  beatellt  iat,  nnd  aes 
deaaen  Feder  eine  Anzahl  treillidier  Abbandiungen  berrObren. 

Der  Inbalt  der  vorliegenden  24  ersten  Hefte  liefert  den  Beweia,  dab 
bis  jetzt  die  AnsfQhrung  des  wohldnrchdacbten  Planes  gnt  gelangen  ist 
Neben  den  Mitgliedern  des  PrersLiiiteiaujiSchusses  selbst,  die  sanimtlich 
eine  grussere  Aiizalii  zum  Tbeil  umfangreicher  Beitrage  geliefert  haben. 
hat  eine  ganze  Reihe  hOherer  und  mittlerer  Beamten  das  Unternebniea 
dnrfh  Abbandiungen  thatkiilftig  unterstiitzt.  Wkhrcud  einzelne  Verfasser 
Abscbnitte  ans  miindlicheu  Dieustprufangeu  uber  Gegeusiande,  mit  denen 
sie  durch  ihre  dienstiiche  ThStigkeit  besouders  vertiaut  gewordeu  sind, 
in  Form  von  Frage  and  Antwort  bebandeln,  aach  bemerkenswerthe  Rath- 
scbl&ge  ertbeilen,  wie  man  sicli  am  vortbeilhaftesten  auf  Fachprufaogen 
vorbereitet,  geben  andere  theils  Dispositionen,  tbeils  aach  viVUig  aasgear^ 
beitete  LOsangen  scbriftlicher  PriUiuigaaiifgaben.  Neben  diesen,  aach  ihrer 
Form  nacb  lediglieh  anf  PrOfungazwecke  zngeaebnittenen  Arbeiten  bietet 
der  Inbalt  der  Hefte  aber  ancb  den  vol!  in  den  Dienat  eingeatellten  Beamten 
reieUichea  nnd  vielseitiges  Material  znr  Fortbildnng  nnd  Vervolikommnmig 
ibrer  Dienstkenntnisae. 

Wie  Bcbon  erwftbnt  iat,  erecbdnen  die  einzehien  Abbandiungen  in 
bnnter  Folge.  Scbon  jetzt  eind  indeaaen  die  meiaten  Gebiete  dea  Risea* 
babndienatea  in  der  einen  oder  anderen  Arbeit  tbeila  aoafllbilleher  be- 
handelt, theils  wenigstens  beriihrt.  Von  grOfseren  Arbeiten,  die  das  Finani- 
und  Rechnangswesen  zum  Gegeuslande  haben,  sind  zu  uennen:  Der 
Staatshaushaltsetat  fiir  das  Kuuigreich  Sacbsen,  Eiiiige  Grundbegriffe 
des   Staatsrechnungswesens ,    Ueber  die  Staatsrechnongskontrole  imd 
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Das  neue  RechnungsniTister  der  kdnigl.  silchsischen  Staatselsenbahnen. 
VoD  eisenbahnterlujiscijeii  Abhandluugen  uK)^;en  erw&hnt  werdeu:  Der 
Oberbau  nnd  seine  Herstellung,  sowie  Das  Eisenbahugleis;  von  Arbeiteii, 
die  das  Verkehrs-  uod  Tarifweson  behandeln:  Die  gescbichtiiche  Ent- 
wieklang  der  Xarife  fQr  den  GQterverkehr  der  fiisenbahoeo,  Ueber 
Reklamationeo,  Ueber  das  Verfahren  bel  der  Auslieferoiig  tod  G&tern, 
Die  MUit&rtraiieportordmiBg  f&r  EieeDbahQeii  im  Krieg  und  Friedeo, 
Vom  VereinswagenftbereinkommeD ,  Ueber  die  ZoU-  and  Steuervor- 
achriften  im  Eisenbahnverkehr.  In  zwei  Arbeiten  werden  praktieche  Vor- 
sehUlge  gemaeht  fIBr  eine  zweckiniliiige  Auablldnng  der  Eisenbahn-Betriebs- 
beamteD  nnd  der  Bohnmeieter*  Weitere  AbhaQdlnngeD  haben  den  Stations-, 
Bangir-,  Zngfllhrer-,  Schaffiier-,  Gliterkaseen-  nnd  Hagaziadienet  znm 
GegMatande.  Aneh  das  Bisenbabnwerkst&ttenwesen  ist  in  einer  anaffthr- 
Heken  Abhandlnng  trefflleb  TeransebanHeht;  ebenso  sind  der  Bisenbabn- 
neaban,  die  Statistik  nod  die  Eisenbahngeographie  behandelt,  nicht  za 
vergessen  die  Abhandluiif^  ciiies  hoheien  Beamten  fiber  die  Grundlagen 
(ies  Eisenbahnrechts.  Von  Aufsfttzeu  mehr  allgemeiuer  Natur  mOgen  er- 
wahnt  werdeD:  Strebsamkeit  and  Streberthnm,  Ueber  den  Kanzieiiitil 
und  die  Abfassnng  von  Berichten  im  Besoiidereu. 

Es  wurde  zu  weit,  fuhren.  an  dieser  Stelle  auf  den  iuhalt  der  ein- 
zelnen  Abhandlungeu  naher  eiuzugehen.   Nur  im  allgemeinen  kann  nach 
einer  Dnrcbsicht  der  Uefte  ausgesprocben  werden,  dais  der  Prefsuniiir- 
ansscbafs  seines  Amtes  mit  grofsem  Gescbick  gewaltet  hat.    Nicbt  nur 
ist  der  Stoff  der  Arbeiten,  wie  schon  die  kurze  Aufzahlnng  zeigt,  mannig- 
faeii,  sondern  es  sind  ancb  die  Abbandlnngen  in  klarer,  zumeist  bundiger 
Spradie  geaehrieben.  Eiozebie  Abbandlnngen  sind,  waa  Form  and  Spracbe 
tnbelangtt  masterhafL  In  nieht  wenigen  Arbeiten,  aelbst  in  soichen,  die 
Bch^bar  nor  dne  Darstellong  Ton  Yorsehriften  and  Yorgftngen  entbalten, 
«md  die  Verfasser,  aneh  soweit  sie  den  Kreisen  der  mittleren  Beamten 
angeb<^ren«  fiber  den  nftehaten  Babmen  ibrer  Aafgabe  binaosgegangen  nnd 
But  znm  Theil  nenen  and  eigenartigen  Gedanken,  Anffassnngen  nnd  An* 
ngongen  bervorgetreten,  die  ohne  Zweifel  den  mafsgebenden  Stellen  An- 
lafe  zu  weiteren  ErwiiLrungen  gegcben  haben.    Von  besonderem  Xutzen 
scheinen  mir  die  Abhamilungen  fiber  die  Zweige  de.s  aufscren  Dienstes. 
Es  lieert  in  der  Natur  der  Sache  und  in  den  Verhaltnissen.  dafs  nicht  blofs 
im  iniieren  Dienst,  der  sicli  in  der  Schreibstube  ahwickelt,  soniiern  aucb 
uber  diesen  Dienst  viel  geschrieben  wird.   Wo  gabe  es  wohl  ein  Kapitel- 
cbeo  Oder  Titelcben  des  Etat.s,  ein  Konto  oder  einen  Abschluls  der  Rech- 
Dung,  woruber  nicht  schon  geschrieben  wftre?  Nicht  so  im  ftofaeren  Dienstel 
Oewifs  feblt  es  bier  nicbt  an  Instniktionen  nnd  Anweisongen.  Aber  zn- 
sunmeobAngende,  klare  nnd  aUe  praktiseben  Handbabangen  gemeiaYor- 
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stftndlieb  erlftaternde  DanteUniigeii  der  Aufsendienstzwdge  sind  selteii. 
Darnm  sind  gerade  die  Arbeiten  dieser  Art  besonders  freodig  zn  be- 

grufsen.  Arbeiten,  wie  die  fiber  den  Rangirdienst  im  Lichte  des  Schirr- 
iiieisters,  fiber  der  Eisenbaliubetrieb  bei  Schueefall  oder  Schneesturui 
verdienen  da^  grOfste  Lob.  Es  ist  zu  hoffen,  dafs  der  Prefsunteransschufs 
den  Aufsatzen  dieser  Art  iinmcr  noch  mehr  Werth  beimifst  und  seine 
Werke  recht  bald  urn  Abhaudlungen  fiber  den  wichtigeii  SiKiialdieiist,  den 
Steliwerksdienst,  den  Wagenrevisionsdieust,  den  Telegrapheudienst  a.  s.  w. 
bereiehert. 

Dais  die  sftcbsiscben  Staatsbabnbeamten,  die  dem  Vernebmen  nacb 
zablreich  die  zwanglosen  Hefte  bescbaffen,  Tielen  praktischen  Nutzen  dar- 
aus  Ziehen,  kann  keinem  Zweifel  unterliegen.  Aber  die  Bedentong  der 
Uefte  gebt  noch  viel  welter.  Sie  zeigen  zunEchst^  dafs  bei  den  sftcbsi- 
scben Staatsbabnbeamten  nicht  nnr  Verstftadniis  f&r  ibren  Benif  ond  ffir 
seine  wicbtigen  Aofgaben,  sondem  aacb  Strebsamkeit  nnd  ArbeStsfireadig- 
keit  vorbanden  sind,  die  lebbafte  Anerkennong  verdienen.  Sle  leges  aber 
aucb  waiter  dafttr  Zengnife  ab,  dafs  das  Bestreben  des  grofsen  sftcbsiscben 
Beamtenvereins  sich  fiber  dasjenige  Niveau  binaus  erbebt,  anf  dem 
sicb  bentzntage  leider  so  viele  Beamtenvereinignngen  bewegen,  die  Ibre 
Bcstrebungen  im  wesentlicben  als  erfdllt  betrachten,  wenn  sie  die  dienst- 
lifht'ii  Verlialtnisse  ihrer  Miti^lieder  recht  iingfinstig  darstellen  und  ihre  Klageii 
fiber  veriiieiDtlielie  Un/.alaiigiichkeit  dei>  Eiiik()uimeu:>,  fiber  langsames  A\an- 
rement,  lange  Dienstdauer  und  derojl.  mehr  recht  breit  iu  die  OetVentliehkeit 
znren.  Viele  dieser  Vereiue  kuunten  sich  an  dem  Vortrehen  des  sfichsi- 
seben  Vereins  eiii  Vorhild  nehmeo,  zam  Nutzeu  nicht  minder  des  Beamten- 
staudes,  als  des  Dienstes.  •  .  .  f. 

Orawinkel,  C.  and  K.  Strecker.    Hilfsbncb  fftr  die  £Iektro- 

technik.  Unter  Mitwirkung  von  Borchers,  Enlenberg,  Fink, 
Gopjielsroeder,  Pirani,  Seyffert  und  H.  Strecker  bear- 
beiiet  und  herausgegeben  von  Dr.  K.  Strecker.  Funfte 
vermehrte  und  verbesserte  Audage.  Berlin,  Yerlag  von  Joiiiu 
Springer  189a 

Die  Torliegende  fftnfte  Anflage  des  im  Arehiv  1893,  8. 412  nnd  1895, 
S.  429  besprocbenen  bekannten  Hilfsbnchs  I&Tst  wiedemm  erkennen,  wie 
wertbvoU  and  erfolgreicb  die  Arbeit  der  Verfasser  ist.   Entsprecbend  den 

neuen  Forschungen  und  Entdeckungen  ist  Veraltetes  ausgesohieden  und 
ail  seine  8telle  gesetzt  worden.  was  die  Praxis  als  zweckinalsig  uiul 
brauchbar  anerkannt  hat.  Vollstandig  neu  bearbeitet  sind  die  Abschnitte 
fiber  Dyuamomaschinen,  Traust'ormatoren,  elektrische  Kraftubertragong, 
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Elektrometallargie  imd  Elektrolyse;  die  librigen,  bMOoden  aoeli  die 
tabeUarisehea  AngabeD,  dnrcbweg  ergHjizt  and  Terbessert  Die  in  der 
Tierten  Anflage  eingef&hrte  Neuerung  einer  einheitlieben  Bezeiebnnng  ist 
zwar  aofrechterhaiten,  wenn  aut  h  Herausgeber  sich  nicht  verhehlt,  dafs 
i»ie  sich  nocb  wenig  eingeburgeit  bat 


LewereDZ,  Ernst*  Hilfsbach  ffir  die  Telegraphen-  and  Fern* 
spreebtecbnik  anter  besonderer  BerQcksicbtigung  der 
Telegraphen-  and  Fernsprecheinriehtangen  der  Dent- 

schen  Reichs-Post-  und  -Telegraphenverwaltung.  Berlin, 
Julius  Springer,  Munchen,  R.  Oldenbourg  1897.  Preis  4  m. 
Duroh  die  voriiegende  Abhamlluug  ist  die  Littcrutur  des  Telet?ra[)hen- 
nnd  Fern.sprcchwesens  um  ein  Werk  hpreichert  worden,  das  vorwiegeiid 
praktischen  Zwecken  zu  dienen  bestirnmt  ist  und  den  Bearnten  des  Tele- 
graphen- nod  Fernsprechdienstes  schnelle  uud  zuverlassige  Ausknnft  iibcr 
alle  einschl&gigen  Fragen  zu  geben  bezweckt.  Hit  Rucksicht  hieraaf  sind 
theoretische  ErOrteningea  anf  daa  znro  Verst&ndnifs  der  praktischen  £in- 
richtaDgen  unerl&rsliche  Mafs  bescbr&nkt.  Der  Verfasser  behandeit  in 
sechft  Abscbnitten  die  allgemeiaen  Gmndsfttze,  den  Telegrapben-  and 
Feraaprechbaa,  die  Apparate,  Stromqaeilen,  Scbaltangen  and  Mefs* 
knnde  in  kiarer  and  Qbersichtlicber  Darstellong.  Fftr  den  Zweck,  den 
das  Baeh  verfolgt,  iet  der  siebente  Absebnitt,  der  eine  Zasammenetellang 
der  einBcblftgigen  Gesetze,  BnadeBratbsbesefalflsse  and  Yertrftge  entbalt, 
beeeaders  weribYoU.  Dem  Praktiker  kann  das  Werk  als  ein  recht  braaeh- 
bares  Hilfsmittel  empfoUen  werden. 


Kap]i,  Gisbert.  Elektrisehe  Kraftfibertragang.  Eia  Lehrbnch  fflr 
Elektrotecbniker.  Aatorisirte  deatsche  Aasgabe  von  Dr.  L.  Hoi  born 
and  Dr.  L.  Kable.  Dritte  verbeBserte  and  vennebrte  Aaflage. 
Berlin,  Jalins  Springer,  Mfinchen,  R.  Oldenboarg  1896.  Preis  8  Jf, 

Das  ira  Archiv  (1893,  S.  413)  besprochene  Werk  des  bekannten 
Verfassers  liegt  iu  dritter  A  ullage  vor  und  hat  meiirfache  Verbessernngen 
erfabren.  Ini  letzten  Kapitel  ist  die  Bescbreibung  der  Dynamomaschinon 
we^geia.ssen  und  auf  die  besondere  Abhandlunf]::  ^DynamorTTafchineii 
fur  tileich-  und  Wechselstroni  und  Transformatoreu"  (besprocheu  im  Archiv 
1894.  S.  1208  und  ite97,  S.  873)  verwiesen.  Neu  hinzucrekonimen  sind 
datur  verschiedene  Skizzen  von  Krattubertragungsaniagen.  Wie  das  £r- 
scheinen  der  dritten  Aaflage  beweist,  bat  sicb  das  Werk  bereits  in  wei* 
terea  Kreisen  eingeb&rgert. 
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Hue  de  Grais.  Graf.  Konigl.  Refrieruns^sprasident.  HaDdliuch  der 
Verfassung  und  Verwaltung  in  Preusseii  and  dem 
Deutschen  Reiche.  ZwOlfte  Aaflage.  Berlin,  Verlag  von  Julia* 
Springer  1896.  Preis  7  ur. 

Die  Torliegende  nene  Anflage  des  bekanoten  Werkes  seliliefst  mit 

dem  Jahre  1897  ab  and  bringt  durcb  die  Berflcksichtigung  der  inzwischen 
erlassenen  Gesetze  und  Verordimiigeu  die  wfinschenswerthen  Ergaiuuiigen. 
Jiisbesondere  liabeu  die  Kapitol  uber  Kolonialweseu,  StaaLsschuIdenwesen, 
Stadteentwassemngen,  gewerbliehe  Genossenschaften,  Landwirthschaft  uLd 
Agrargesetzgebung  gegenuber  der  vorletzteu  Aullage  eiue  iirweiteruiig  er- 
fahren.  Das  burgerliche  Gesetzbuch  ist  zuDiicbst  nnr  in  seiner  allge- 
meinen  Bedeutung  autgefiihrt  wordeu. 

In  dem  Abschuitt  liber  Eisenbahnea  siod  nns  einige  ungenaue  Ad- 
gaben  aufgefalleu.    Die  Bemerkung  in  Aanierkang  1  auf  S.  556,  der 
Staat  sei  nicht  nnmittelbar  Eigenthfimer  der  erworbenen  PrivateisenbahneD 
geworden,  eondem  babe  znnftchet  our  fiesitz,  Betrieb  uud  Verwaltnng  der 
Lraien  gegen  eine  dea  Aktionftren  zn  zahlende  feete  Rente  erbnlten,  triift 
iiiir  f&r  die  gri^lseren  UoteroebmnDgeB  zo,  w&hrend  bei  den  kieineren 
UntemehmiiBgen  der  Staat  miter  AnflOsimg  der  Geeelisehaften  gleicfa  t«i 
▼omherein  das  Eigenthnm  erworben  hat    Unter  den  yetstoatlieliten 
EieenbabneD  feblen  die  in  Prenfeen  belegeneo  Strecken  der  HeesiBeheo 
Lndwigaeisenbabn  (Oesetz  yom  16.Dezemborl896).  Die  prenisiseli-beiBfMhe 
Fbanz-  nnd  Betriebsgemeinscbafl;  nnifalfit  nicht  nnr  die  frOhere  Lndwigs- 
bahn.  sondern  anch  die  Linicn  der  Iiessischen  Staatsbahnen,  insbesondere 
die  Oberhessischen  Eisenbahnen.   Aucb  sind  nicht  nur  die  untereu  Stellen 
auf  den  in  Hessen  liegenden  Strecken  mit  Hessen  besetzt,  soiidern  aucli  die 
niittleren  Stellen  des  Sufseren,  zum  Theil  auch  des  inneren  Dienstes:  von 
den  huliereu  Stellen  sind  die  Vorstauiie  der  in  H^^ssen  belegenen  In-!»  'k 
tinnen  ebenfalls  Hessen  vorhehalten.    EIm  iisn  m  horeu  nicht  nur  der  Dia^- 
tiou  zu  Mainz,  soodern  auch  der  zu  Frankfurt  a.  M.,  der  insbesondere  die 
Oberbeesiscben  Eisenbahnen  unterstehen,  hessische  Beamte  als  Mitglieder 
an.  Die  schon  im  Archiv  (1897,  S.  167)  erwahnte  unzatreffende  Angabe 
der  fruheren  Auflage  iiber  das  Archiv  fiir  Eisenbahnwesen  ist  in  der 
neuen  Auflage  steben  geblieben  (S.  559),  wie  anch  die  seit  1894  erschd- 
nende  Zeitschrift  fflr  Kieinbabnen  als  amtlichee  Organ  fftr  das  Kleinbaha- 
weeen  wtedernm  nicht  erwfthnt  iet 


Webber,  Ednanl.  Teclmisches  WSrterbuch  in  vier  Sprachen. 
III.  Theil:  Franrais  —  Italien—Allemand- Anglais.  Verlag  vod 
Jolius  Springer  in  Berlin  N.   1898.  Preis  3  uf. 
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Die  bcideu  erateu,  je  buisoiidere  Biinde  bildendeu  Theile  des  »tech- 
nischen  WSrterbuches  in  vier  Sprachen"  von  E.  Webber  sin  l  im  Archiv 
1897  S.  1249  besprochen.  In  dem  vorliegenden  dritten  Baude  stehen  die 
franzdsischen  Aubdrucke  aipiiabetisch  geordnet  voran,  dem  folgeii  die 
entsprechendeQ  italienischen ,  deutschen  iind  englischen  Worter.  Der 
deutsche  Theil  scheint  nicht  von  einem  Dentscben  bearbeitet  oder 
weoigstens  dorchgesehen  zu  sein,  da  sonst  wobi  Ausdr&cke,  wie  ,|koiD* 
posites  Eranzgesims'^,  ^skalare  GrO&e'^  u.  dergl.  m.  vennieden  sein  wQrden. 
Der  Fleiiii,  der  anf  die  ZasftmmeDstellaDg  dieses  609  Seiten  starkea 
Bandes  verweDdet  wnrde,  miifs  aoerkasDt  warden.  K  (X 


UBBERSIGHT 

der 

neuesten  Hanptwerke  ttber  EisenbahnweseD  imd  aus  verwaudten 

Gebieten. 


Con^r^s  internatiuaal  des  chemins  de  fer,  cinquieme  session,  Londres  1895.  Coinpts 
rendu  g^n^rale,  8"'*^  et  4""'  volume.    Broxelles  1897. 

Dtilebt-cqnc,  G.  Maauei  de  stafciatiqiie  des  chemins  de  fer  fraa^aia,  exercice  1896- 
Paris  1867. 

f  ischer,  ^I.  Die  Werkstatten  der  s&clisischen  Staatseisenbaliuen  and  ilure  liaapt' 
sEchliche  Thiitigkeit.   Dresden  189^. 

GeMhichte  der  fiisenbahnen  der  iJsterreichisch-ungariHchen  Monarefiip.  Heraus- 
gegebea  vom  Osterr.  Eisenbahnbeamtenyerein.  16— SI.  Liefenmg.  Wien,  Teschen, 
Leipzig  1898. 

Int*»rstate  Commerce  Comaiission,  eleventh  annual  report,  1897.  Washinjfton  1897 

K.irber^'-.   Eisenb&bawOrterbach  in  dentscher  and  franciJsiscber  Spracbe.  8.  Anil. 

K(ilu  1-98.  M  6,00. 

KoblliirHt,  Oberingenieur.  Die  Benutzung  eiuer  and  derselban  elaktriscben  Leituug 
fttr  verschiedeoe  Betriebe.  Stuttgart  1898-  M  2,oo. 

Liebenow,  C.  Der  elektrische  WidersUnd  der  Metalle.  Halle  a.     1896.     U(  2,40. 

Kational  Convention  of  Hailroad  Caannlaaiimers,  prooeedings,  ll.aad  19,  Haj  1897. 
Washington  1897. 

Kipher,  F.  B.  A  method  ot  measuring  the  pressnre  at  any  point  on  a  structnre,  dne 
to  wis d  blowing  against  that  structure.  (TrainaetiaaB  of  the  Aeadamy  ofSaienee 

of  St.  Loais,  Bd.  8  No.  1.)  1898. 

Schmidt,  Dr.  K.  £.  P.  BzparinieiitalTorleaaagen  flbar  Eiektroteehnik.  1.  Liefemng 
Halle  a.  S.  1896.  UK  l/w. 
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Short,  E.  L.   The  law  ot  Railway  bonds  and  mortgages  in  the  United  States  of 
America.   Boston  1897.  Doll. 

Statistiscliu  Nacluichtcn  von  den  fiisenbabnen  des  Vereins  deutecher  £iseiibalin- 

Terwaltungen  fiir  das  Rechnunfrsjahr  1896. 

Swain,  fletir}-  X.  Economic  reports  of  Bailroad  receiTersiups.  New-York  a 

London  1898-  60  ct«. 

Ulrich,  P.   Staatseisenbahnen,  Staatswasaerstmlaen  and  die  dentsche  irtbschafts- 

politik.   Leipzig  I89a  UK 


ZeitBcbrlften. 

Bulletin  de  la  Commiasion  internationale  du  (Jougrtf.s  den  cheuiiu»(  de  i^r. 
Bruxelles. 
Heft  2.  Febraar  1898. 

La  traction  eiectrique  sur  les  graudes  lignea  et  la  luuouiuLive.  —  Note  stir 
les  divers  types  de  foyers  de  locumotives.  —  La  construction  ^cunomiiiae  de 
lignes  ferries  dans  la  colonie  de  Yietorin.  —  La  eoncnrrence  des  ligoe* 
▼oyagenm  entre  Chieai;o  et  New-Tork  et  tea  effete. 

Ueft  3.   MHrz  1898. 

Notions  pt'jif^'ralea  sur  la  construction  et  I'exploitatiou  des  bacd  a  rape;ir 
des  cheniius  de  fer  en  Danemark  et  ;i  I'etranger.  —  Description  des  bacs  i 
▼apear  dauois.  —  Acceleration  et  freiuage  dea  trains  ^iectriqnes. 

Centralblatt  der  BaiiTerwaltuif .  Berlin. 

No.  8— le.  Yom  19.  Febnur  bis  16.  April  1B86. 

(No.  8:)  Dw  ZvocendrdipmBkt  an  den  Wdehen  der  prenAiicben  Staati' 
eieenbabnen.  —  (No.  9:)  Altea  nnd  Nenee  vom  Sobieneastob.  —  (No.  10:) 
Die  allgemeine  Anwendong  von  Scbwellenschrauben.  —  (No.  ii:)  Zur  Frige 
der  fincbenscbwellen.  —  (No.  13:)  Verbinderung  unzeiti^en  Weicben- 
nin<itellen8.  —  (No.  14  u.  15:)  Die  Eisenbabnen  Deutschlands  im  Betrieb*- 
jabre  1896/97-  —  (No.  16:)  Die  Wiener  Stadtbabn  uud  ibre  Eochbaatao.  - 
£in  neaer  Qleisheber. 

Dentiebe  finnsoltnng.  Berlin. 
Hod  16.  Yom  fiS.  Febraar  1898. 

EiaeobahnnnfftUe  and  Eiaenbab&ftebbildang. 

Heft  21.    Vom  12.  Miirz  IPOfi. 

Siaenbahnnnf&Ue  and  Nenordnang. 

Heft  2a.  Yom  19.  Mftn  1898. 

Die  geplante  Yerbindiing  der  aibiriaeben  Biaenbabn  mit  d«r  tr«ttskaq»iaelttB 
Militirbahn  nnd  der  Hnrpbabbaba. 
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H«ft  2».   Vom  9.  April  1898- 

Verstarkuiig  dea  Oberbaues. 

Heft  31.   Vom  16.  April  1893. 

Die  Vorbildong  der  hoberea  EisenbahnbetriebabMinteii. 

Dentecbe  .Strafsen-  nnd  Kieiubalmaeitaog  (friiher:  Die  ijUafseubaUD).  Berlin. 

No.  7—15.  Vom  17.  Februar  Vie  14.  April  1898 

(No.  7:)  Elektrische  Balin-  nnd  Lichtanlage  iu  Frankltart  a.  0.  —  Ueber  den 
Ausbau  von  Kleinbahnen  in  der  Provins  Posen.  —  Die  Strafsenbahnen 
Budapests  im  Jahre  1B'J7  (No.  8:)  Zum  Begrift  Bahneinheit.  —  Nel  en- 
eisenbalin  Liegnitz— Rawitsch  — Kobylin  niit  Abzweiguugen  Gurs  hen  — 
Qostkowo— Pekoslaw.  —  (No.  9:)  Der  ZehnpleQuigprozers  vor  dem  iieichs- 
gerieht.  ^  Di«  ^^ktrisdie  Strftfeentabii  tob  H«ni«  nuk  BecUingbanten.  — 
(No.  10:)  Eintpraeb  gegen  die  Anlage  elektriscber  Babnen.  —  None  Stofs-  * 
▼erbtadniig  fllr  RUlenscbieiieii.  (No.  U:)  Dobor  den  Stand  der  Kloi&babneii 
ia  der  Provias  Westpreafiea.  —  (No.  18:)  Leiituafea  der  Kleiabftbaen  im 
Dieaete  der  Poetyerwaltang. 

Oeatsche  Verkehrsbldtter  und  aUgemeine  EiaeabaluiseitDag.  Berlin.  Mlincben. 

Leipzig. 

No.  7— 1&  Vom  17.  Februar  bis  }i.  April  1898. 

(No.  7  )  Wie  kUnnen  wir  die  Leistangsfftbigkat  nasrer  Beamten  erhohen? 
'  —  Goldeue  Eriasse.       Znr  Bemtheilung  der  EisenbahnunfaUstatistik.  — 

NocliuiaU  die  Sonderbestrebungen  der  Zivilanwiirter  des  preufaiscben  Bureau- 
uiid  V&rkehrsdieiiiites.  —  (No  8—10:)  Theorie  uud  Praxis  iu  der  Eiseiibabn- 
verwaltung.  —  (No,  8:)  Der  Vohwiukler  Unfall  vor  Gericht  —  Zum  Kapitel 
der  Betriebssicberheit.  —  Qttltigkeit  der  RUckfabrkarten.  —  Die  Denkscbrift 
ttber  die  VerUUtaiiie  dee  ZiTilsapernamerariata  im  Abfertignngsdieaate  bei 
der  prealiiisehea  SteatseiseabahaverwaltQag.  —  (No  9:)  Vom  Sisenbftbn- 
betriebeiageaiear.  —  (No.  10:)  Ueber  die  Babeseit  der  Biseabababetmtea. 
—  Nene  FabrdienstTorschriften  iu  Bayeru.  —  Die  polltischen  Rechte  der 
StaaUbeamten.  —  Das  Eisenbaburiickkaufsgesetz  in  der  Scbweiz  —  Die 
Dienstdaner  bei  den  Reichsbabiien.  —  (No.  11:)  ArbeiUnachweis  und  Eisen- 
bahntarifreforni  Vorwrtrts  oder  Riickwiirts?  —  (No.  11  —  13:)  Die  Eiseu- 
babneu  Dentschlaiid^  im  Betriebsjalire  IS'jO  97.  —  (No.  12:)  Neue  Zeit- 
eintbeilung.  —  (No.  18:)  Betriebssiclierlieil  uud  Dieuslvoracbritteu.  —  Die 
Eieeabiliaichale  ia  Breilaa.  —  (No.  14:)  Die  Eiseababi^ebatte  im  preafsiachea 
Landtag.  — >  (No.  14  a.  15:)  Znm  Kapitel  Personeatarife  and  Fahrkartea- 
ejateme.  —  (No.  14:)  Zum  Kapitel  Babeseit  der  Biseabahabeamteu.  —  Ueber 
Betmtentham  and  Sosialdemokratie  ^  Ueber  Terbuudlokomotiven.  — 
'No  15:)  S  31G  Abs.  9  dea  Beichaatrafgeaetabneba.  —  Die  Petitioaen  der 
i&iseabababedieaateten. 

Oitfler's  polytecbnieches  .I<iiiiual.  Stuttgart. 
Heft  7.  Vom  19.  Februar  1898. 

Bemcrkuii^ei!  uber  elektriicbe  ZugbeleucbtUttg. 
ArehlT  fllr  Sitenb&bnwesen.  1^  4X 
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L*Bcoiioniiste  ft'mn^B.  Paris. 
Heft  16.  Vou  9.  April  1898. 
Les  ehenfas  de  fer  africftina. 

BisenbalmreclitljGhe  Kntacheidongeu  Had  AI»!iMdliiii|;eii.  fireslaa. 
Bd.  14.  Heft  8. 

Das  Verfahren  bci  Knteig:uangen  fttr  Eisenbahnzwecke  im  Koui^reiche 
Sachsen.  —  Das  Speditionsffcschaft  de8  nenen  deutschen  Handel sgefieubuchs. 

-  Die  Rechtsgiltigkeit  der  StrathestimTntmsjen  in  der  Betriebsordnnnc  fvr 
die  Hanpteisenbahnen  I^ciif sclihmds  vom  .').  .)uli  18'.i2.  —  Ueber  die  }\<vu 
freiwilliorer  Veriiu(scrttugeu  von  Bahneinheiten,  BahntheiUtreckeD  anil 
BaliDgruudstiickeu. 

X(ert8iioj|opo»toe  x-bio  (Suenbalmweaeii).  St.  Petenbnrg. 
1898.  No.  2— 8. 

(No.  9/B:)  Vonchriften  far  die  BefOrderaug  getheilter  PersonenzUge  (bei 
grofsem  Personenandrange)  auf  den  franzosischen  Eisenbabuen.  ~  Versach 
einer  ver;rk'ii-lieii(leii  Statigtik  der  Kosten  dos  Eiseiibaliiil)i  trit'l'e^  —  I'el^r 
die  .M(isl<auer  Kiujrbalin.  i^No.  5/1):'  Statistik  der  an  der  }'ei).*ionskas3e 
betlieili^^ten  iSedien.steton  der  Staatsl(alinen.  U<'ber  die  Moskaiier  Rin?- 
baUu.  —  (No.  7  u.  6:j  Ueber  die  Veraucbe  uiit  der  Bremae  System  Fives- 
Lille.  —  Uebertiebt  aasl&ndischer  EuenbahnTerhftltiiisBe. 

Slektroteehnische  Rnndachan.  Frankftait  a.  H.  ^ 
Hefl  18.  Vom  15.  V&ra  1898 

Die  Verwendnifg  elektriscb  betriebeuer  Schiebebttbnen  und  Drebscbeiben  auf 
fiabnbOfen.  —  Die  Londoner  Rdhrentnnnelbabnen  mit  elektriscbem  Betriebe. 

Elektrotechnische  Zeitschrift.  Berlin. 
Heft  14.   Vom  7.  April  1R{»S. 

Die  eiekLroiiiaguetibcbe  Breiutie  der  Union  ElektriziliitsgesellscbafU 

Bn^BeeHni?.  London. 

No.  1876—1684.  Vom  11.  Febrnar  bis  8.  April  1898. 

(No.  1G7G:)  Locomotive  fireboxes.  —  Greater  London  Railways.  —  {No.l677;) 

Micrcscopic  observations  on  loterioration  in  steel  rails.  -  No  1677'-'1879^ 
ItJSl  11. 1061:)  The  Central  London  Railway.  — (No.  Ii.78:'  Trisb  Pwiilway  propertf. 

-  Four-cylinder  coupled  componnd  locomotive  .,E!ack  Prince."  —  (Nc.lGT*' 
CoMtrn  Railway.  —  Railway  collision  at  K\kope.  —  (No.  IG*^:)  Machine- 
moulded  wheels.  —  Locoumtives  for  Japanese  Railways.  —  (No.  h«il:j  il^e 
world's  Railways.  —  Railway  prospects  in  China.  —  (No.  1682:)  Scotch 
Bailway  property.  —  (No.  1GS3:}  Componnd  goods  locomotiTe.  —  (No.  ICHU 
New  Zealand  Railways. 

En^ineerini^  Nvws.   New  York. 

No.  I— 11.   Vom  G.  Januar  bis  17.  Miirs  189a 

vN»).  1:)  Electric  storage  battery  car*  on  the  En^^lewood  riiiracfo  Electric 
Railway.      The  eniargemont  of  the  Grand  Central  station,  New>York.  - 
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(No  2:)  An  electric  freight  loeomottTe.  —  Ad  electric  Hailwaj  trestle  at 
Loog  Brtnch.  —  LoeomotlTet  with  double  Talves  and  ports,  London  &  Sonth- 
vestern  Bailwogr.  —  (No.  8:)  The  lignal  department  on  American  Bailways. 

—  Interloeking  plant  at  State  line  crosBing,  near  Chicago.  —  Stone  archea 

of  large  span  with  articulated  jointe  of  lead.  —  Tlie  Kapitl  Transit  situation 
in  New-York  City.  —  The  need  for  uniformity  in  Railway  sijrnal  practice, 

—  fXo  f,:i  New  terminal  station  at  Dalutli,  Wiiiii.,  Chicago  St  Pixul— 
Miiinfiipolis— Omaha  Railway.  —  (No,  7:)  Ballasting  ami  fiUiiii;  with  the 
Rfldirers  ballast  car.  — Rails,  |»ast  autl  present.  —  The  towers  and  end  spans 
for  the  new  East  River  bridge.  —  (No.  8:)  A  remarkable  butting  collision. 

—  Changing  a  cable  Street  Railway  to  a  conduit  electric  system  in 
Washington.  —  The  protection  of  Railroad  traffic.  —  American  locomotivea 
for  Corea.  —  (No.  9:)  Ten<wheel  passenger  locomotive,  Atcbison>Topeka  & 
St.  Railway.  —  Fast  trains  in  Great  Britain  and  the  United  States.  — 
(Ko.  10:)  Improvement  of  the  terminal  facilities  at  the  port  of  New«Yor]r.>* 
Operation  anfl  maintenance  of  the  block  system  on  single  track.  —  The 
Crow's  Nest  Pass  extension  of  the  Canadian  Pacific-Railway.  —  Derailing 
switch  accident  at  Franklin  Park.  —  (No.  \  \:\  The  Diesel  motor.  —  Ter- 
minal improvements  at  Quiucy,  CUicago-Buriingtou  aud  Quincy  Railroad. 

Le  ednie  CivIL  Paris. 

No.  U— Vom  IS.  Febraar  bis  9.  April  1896. 

(No.  15:)  Traits  pratique  do  la  maebine  locomotive.  —  (No.  17:)  Locomotive 
eldctriqne  h  denx  essienz  meteors,  ponr  les  chemitts  de  fer  de  r£tat  prnssien. 

—  (No.  V^i)  Chemin  de  fer  dlectriqne  h  cr^mailUre  de  Barmen.  —  (No.  90:) 
Emploi  (U  s  traverses  m^talliqnes  sur  les  chemins  de  fer  tnrcs.  —  Rtgnlatenr 

*  h  freiu  ^iectriqne.  —  L^emploi  du  boucher  dans  la  construction  des  aon- 
terrains.  —  (No.  98:)  B^sistauce  k  Ja  traction  du  materiel  ronlant  k  grande 
Vitesse. 

ttemale  del  genio  ciyile.  Roma. 

Heft  November  und  December  185)7. 

Spesa  d'esercixio  e  quaniitk  di  persouale  delle  principal!  reti  ierroviarie 
italiane  e  di  alenne  retl  estere. 

<Uiair*a  Annalen  fBr  Oewer^ie  and  Banweaen.  Berlin. 

Heft  4.  Vom  IB.  Febmar  1896. 

Neneres  liber  Acetylen-  nnd  Splritntiglflhlicbtbeleajchtnng  —  Blektrinche 
Bangirlokomotive. 

Rett  5.    Vom  1.  Marz  m)B. 

Riickbliek  auf  die  ueueren  Jiostrebungen  zur  Verbe.'scran^'  dp-  OHcrbane.^ 
auf  deut-'chen  Ei-pubahnpn       Die  Veriheilnng  der  Breni-wirkuiig  auf 
einzelneii  Achsen  der  Ei-^eubahufahrzenge.      (u.  7:}  Etat  der  Eiseubaiin- 
verwaltong  f5r  daa  Jahr  vom  i.  April  1H98/09. 

Ueft  «.  Vom  15.  Mftra  1896- 

Veber  die  Rentabilitltt  der  dentsch'sadwestafrikanisehen  £i»enbahn  — 
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W&hrend  der  Pahrt  in  nnd  anfser  Betrieb  sa  teUender  FnnkeDfang(>r  fiir 
LokomotiTtfii.  —  VerbeBsemng  der  ZagYorriehtiing  Itti  BiMiibtlniwagea. 

Heft  7.  Vom  l.  April  1888. 

Pie  Eisenbalm  Eisencrz— Vordernberjr  uiid  der  steierische  finberg.  —  N«M 
Sohlafwagen  der  preoTsidchen  StaaUeisenbahoTerwaltang. 

nimlrlrte  Z«it§diTlfl  Ar  Klein*  nnd  StrnfbenlialiiMn  (Mher:  Die  Scbmelspir 
bnhn).  Berlin. 
No.  4—7.  Vom  16.  ITebraer  bit  1.  April  1898. 

(No.  4:)  Kiaouebon  nnd  nnsere  Sisenbahnindaatrie.  —  (No.  4  n.  60  K9bsm 
dentscbe  LokomotiTfabriken  erfolgreich  aof  dem  Weitmarkt  koaknniran?— 
(No.  4:)  Amorikaiiltebe  Lokonotivon  fftr  Japan.  —  Patontrollenlagar  fir 
Gleiifahraenge  aller  Art.  —  Prager  elektrische  Balinen.  —  (No.  5:}  BrUfi 
des  Mioisters  der  Offentlichen  Arbeiten,  betr.  besondere  Bediogungen 
die  Liefemng  und  Aufstellung  von  Stellwerken.  —  Elektrische  Strafspnb&bn 
DAii/Ag.  —  Das  Verwendungsgebiet  der  elektrischen  Traktton  und  deren 
ttrenzen.  •  -  (No.  6:)  Die  elektriaclien  StraUenhahnen  zu  Bilbao.  —  Fabrrad- 
halter  an  btraiseubaliuwagen.  —  Bericht  iiber  (las  erste  Gescbaftsj&hr  del 
CSthener  Kleinbabn.  —  Die  Strafsenbahnnntenebmangen  mit  oberirdiieber 
Stromsaftthrang  naeh  dem  Syatem  der  AUgemeioen  BlektrisitltegMdliebift 
Berlin.  ^  (No.  7:)  Elektrische  Strabenbahn  in  Frankftirt  a.  0.  —  Mot•^ 
wigen  anf  VoUbaknen.     Blektriaeke  Steilbakn  in  Le  Hftne. 

UfuKcuepb  ;Der  Ingeuieor).  Kiew. 
No.  1  n.  3.  18d8. 

Einige  Worte  Tiber  diis  Nutzgewicbt  der  GfUerzUpe.  —  Ueber  den  Oe* 
aehttftegang  bei  der  EechnungafabraDg  der  SUatabahnen. 

Uitiheilangen  des  Vereing   fUr  die  i^'urderung  des  Lukal-  und  Straraenbahn- 
weeene.  Wien. 

Heft.  2.    Febnmr  ibiib. 

Eiekiri>ehe  Tramway  auf  die  Anbuiie  Ht.  Marie  in  Havre. 

Heft      M&rz  1896. 

Die  elelctoisobe  Stra/senbabn  Paris— BomaaTiile. 

Muniteur  den  int^rdts  materiela.  Bruxelles. 
Heft  27.   Vom  3.  April  IfiSa 

Le  chemin  de  fer  da  Congo. 

Itonltore  deUe  etrade  ferrate.  Turin. 

Ne.  7—14  Vom  19.  Febmar  bis  2.  April  1898. 

(No.  7:)  Oli  istitndi  di  previdensa  ferroviari  negli  Stati  Unit!  (fortgesetst 
ans  No.  4-6  nnd  fortgesetst  in  No.  8*  9  n.  11).  (No.  8:)  Ferrovla  Cinee> 
Ventimiglia,  la  grande  galleria  di  Col  di  Tenda.  -  (No.  9:)  II  riseatte  delle 
ferrovie  avizzere  e  Tltalia^  Gottardo  e  Sempione.  —  Le  ferrovie  «iecondarie 
e  latassa  di  riccbessa  mobile.  —  (No.  10  o.  11:)  Ferroria  Caneo-Ventiinigiis, 
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la  grande  galleria  di  Teoda.  —  Istitndi  di  previdenza  del  personale  ferro- 
Yiivio.  —  (No.  19:)  La  qnestiona  fenoriuria  ilaliuia.  —  {}Ho,  14:)  Confronto 
fta  retl  ferroviarie  italiane  ad  altera. 

OesterreichiBche  Bisenbahnzeitno^.  Wien. 

No.  6—11.  Vom  90.  fabniar  bia  10.  April  1698 

(No.  6:)  Die  Sailbahn  iu  Glasgow.  —  Die  Transportstener.  —  Diaoatdaiier 

des  VerkehrspcrsnnaU  in  Deutschland  —  (No.  7:)  I'eber  die  Ansfolcrnnp:  von 
titttern  an  Unberafene.  —  Getrei^leexporttarife  der  dentscbeti  Baliaeii.  — 
Die  Schneebergbabn.  —  VorsclirilteD,  betr.  die  fietiiessuog  der  Dieost-  nnd 
Kohezeit  im  exekutiven  Betriebadienste  der  (isterreicbischeti  Staatsbabnen. 
^  (No.  8:)  Direkte  Verkehre  mit  den  Balkanl&ndern.  —  Vorscbl&ge  zur 
ErbObmig  dar  Belriebtdeherbait  nnd  sar  FSrdarnnfr  dea  Gttiartraniportt 
anf  Siaanbahnan.  —  Haniitargabniua  dar  OatarralahiaehanBisenbahnaUtistik 
im  Jahia  1896.  (No.  9:)  Maabanik  daa  Zngrarkalire.  ~  Znm  AbrachnDB|(8- 
Terfahren  im  belgisch-dsterreicbisch'linifarisehan  VerkahnTerbande.  —  Dia 
fiisenbahnschnle  in  Breslan.  ~  (No.  10:)  (Jeber  Selbstkosten.  —  Znm  heatigan 
Staude  der  Oberbaufrrtffen.  —  Diensteiiitheilungen  des  Eisenbahnpersonales. 

—  Zmn  Kapitel  der  FrnchtreVlamntinneir  —  ('No.  U:)  Elektrische  Loko- 
motiren.  —  Der  Eisenbahnbeamtenstand  und  ein  Lebrprogramm  zor  Vor- 
bereitong  fUr  diesen  Beruf. 

Orfw  fVr  die  JTorCidiritta  dea  ffiaanlmliiiwasaaa.  Wiaabadan. 
Hafts*  1666. 

(Haft  9  n.  8:)  Dia  Sobaltmigatbaoria  dar  Bloakwarka.  Dia  Hasaaiiaiis* 
gleiahiiBg  bei  LokomotiTan  md  daran  Folgan.  —  Uabar  dan  Batriab  Tiar- 
gleiaigar  Straakis.  —  Wastiig^oiuefl  alaktriaah  gattaaarta  Dmaklnft* 
weichenstellnng  fUr  Vertabiabbalinhdfe.  —  Wacbsalkolban  mit  HandbavagnDg 
fdr  YarbnndlokomotiTan,  Baaart  von  Borriaa. 

Heft  8.  1898. 

Selbstthatige  Kuppehiug  ftir  Kiseubahnwageu.  —  Haucbverzebreude  Loko- 
motiTfanarnng)  Baaart  Langar-Harcotty.  —  Uabar  Dampfbaiuehlftncha  IHr 
Sisanbabnwagan.  —  Dia  gafadarta  dnrabgabeoda  Zngstange  fUr  Eiaanbabn* 
wagan.  —  Bin  amarikaniscbaB  Urtbail  Qbar  dantscban  Oberban.  —  Siebemnga- 
anlagan  dar  Sin*  nnd  Ansfabrtan  ftlr  Stellwarke  mit  mechanischer  Bloaknng 
in  grOfaaran  Mittalstationan.  —  Dar  intarnationala  Sisanbabnkongrafi. 

The  Railroad  Gazette.    New  York.  ' 

Na.  6.   Vom  ll.  Februar  1898. 

Two  new  Grand  Trunk  locomotivesi.  —  Compound  consolidation  locomotives 
for  tbe  Oj^densburp  and  Lake  Chaniplain.  -  The  Heisler  geared  locomotive. 

—  Tbe  Otto  &  Seitz  gas  engine.  —  New  Eastltiver  bridge.  ~  (louhl  electric 
haatara  on  tba  Sonth  Sida.  —  Tba  Shaftald  improrad  standpipe  —  Bast 
Indian  Bailroads.  —  Train  accidanta  in  1897*  —  Tba  mass  diagrarom  in 
aarthwork.  —  Biaak  signalling.  —  Tnnnal  aeaidanta  in  Chicago.  —  Tba 
NIaaragna  eanal.  —  Work  of  tha  Dickinson  air  motor  at  Wilson  Craek  mina. 

—  Bailroads  bnilding  or  projected  in  tba  United  States,  Canada  and  Mexico. 
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—  HMiaehnsetto  apeeitl  Street  BftHroftd  report.  —  Compreseed  air  krtelimi 
in  New-York.  —  The  JtokioB  and  Sharp  car  for  the  International  Com* 
apondenee  Sohools. 

No.  8.  Yom  25.  Febntar  1896. 

Brooke  loeomotiTes  for  Japan  —  Rack  rail  locomotiTe  for  Braail.  —  Tbe 
Joughine  eteel  tracks.  —  Joining  roils  of  different  sections.  ~  Interloekiag 
staff  and  signals  at  Hiltdale  tnnnel.  —  Earnings  and  expenses.  —  A  goTero- 
«  ment  experience  in  Railroad  bnilding.  —  Locomotire  lag^iDjirs  English 
electric  tramway  work.  —  More  steel  cars.  —  The  London  rmlcrgroniiJ 
and  electrical  equipment.  —  Improvements  on  the  Atchison,  Topeka  nv\ 
SfMita  Fe  —  TiOcomotives  at  the  Budapest  exposition.  —  Nickel  ^tee,  for 
crank  pins  and  a.xles.  —  Proposed  Massachusetts  Street  Railroad  Uws.  — 
New  Railroad  bnildinfi;  in  1897.  —  The  measurement  of  wind  pressures. 

Mo.  9.    V(.ni  1.  Milrz  1808. 

Brooks  locomotirps  for  Oorea.  —  Baldwin  motor  '^nr  for  the  Ciocinnati- 
Rr^miltnn  and  l>ayton  Traction  Tonipriny,  Npw  B't>ti>ii  aii'l  Mair:(*  ehf^-' 
at  Concord.  —  The  inicroscopicil  (It'tn  t i<'n  nt  o\i'les  in  metals.  —  New 
locomoiive!$  for  the  .Suuthern  Railway,  Acid  or  basic  steel.  —  The  scope 
of  the  anti'trnst  law.  —  Annaal  reports,  Pennsylvania  Railroad.  —  Mr. 
Aewortb's  notes  on  American  Railroads.  —  Locomotire  fire-boxes  and  slide 
Talves.  —  Railroad  bnilding  in  Japan.  —  An  English  record  of  ninety  miles 
an  bonr.  —  The  Joint  Traffic  Association  snit.  —  The  Massachusetts  Rail- 
road Commissioners  report.  —  The  Railroad  on  West  Street,  New* York.  — 
The  graduate  school  of  Railroad  mechanics  at  Cornell. 

No.  10.  Vom  11.  M&rz  1898. 

Hand  release  for  electric  locking.  The  effect  of  roller  side  bearings.  — 
New  equipment  of  the  Rrandywhine  rolling  mills.  —  Another  Baldwin  motor 

car.  Bell  front  end  for  the  Great  Northern.^  The  Hunt  coal  cracker.— 
The  Railroads  and  federal  laws.  —  January  nccidcuts.  —  Mr.  Acworth's 

notes  on  American  Railroads  —  Boiler  tests  at  tlit>  Wnshiiigton  mills.  — 
Electric  headlierhts  for  locomotives.  —  The  rxtraoriiin  n ;v  demands  of  the 
Interstate  rniiinicn  e  Coinmission.  -  The  Maiiehc-iter  ^hip  canal  -  The 
Nebrasca  niaxiutuin  freight  law.  —  Railroad  men  and  ofhciitl  uinuuers.  — 
The  operation  of  block  signals  on  a  single  track  Railroad. 

No.  II.    Vom  18.  Marz  1898. 

The  Back  Hav  .*;taTion  ot  the  New-York,  New-Haven  and  Hartford.  —  A  nve- 
ton  locomotive  crane.  —  Malleable  iron  jaw  for  brake  rod.x.  —  A  block 
signal  record  of  nine  and  one  halt  years,  -  The  Q.  &  C.  rail  drill.  —  The 
Coffin  toughening  process.  —  Nickel  steel  for  staybolts.  Has  the  Snprene 
Court  pronounced  the  Nebraska  law  nnconstitntional.  —  The  Chilean  ststs 
Railroads.  ^  The  Railroads  in  yellow  fever  epidemics.  ^  The  Railway 
signalling  dob.  —  Railroad  engineering  at  uni?ersity  of  Illinois.  —  Railrosil 
legislation  in  South  Carolina.  —  Standard  code  on  the  Southern  Pacific.  - 
Mr  Acworth's  notes  on  American  Railroads.  —  Certain  Railro,»d  statistic. 

The  city  purcha.'ie  of  En^'lish  Tramways.  -  Electric  di<^trihntion  of  shop 
liowcr.  —  New  Kiuaie  street  drawbridge.  —  Tbe  Uasuri  Railroad. 
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No.  12.   Vom  25.  Mare  1898. 

Desigu  for  a  cast  steel  locomotive  frame.  —  Electric  circuiltt  tor  automatic 
bloek  tigstls.  —  A  small  coaling  station  on  the  Northern  PaeUle.  —  A  naw 
ear  wheel  boring  mill.  ^  Car  lighting  tnm  the  axle.  —  A  Scheneetadj  ten* 
wheel  loeenotiTe,  Beaton  and  Haine.  —  Some  of  the  tronblea  with  height 
of  drawbars.  ~  Where  our  breadstafb  are  grown.  —  February  accidents. 

—  The  systematic  time  table  of  the  Old  Colony.  —  California  Railroads.  — 
The  February  snow  storm  in  M^ssacliusetts.  —  Alabama  Railroad  rommis- 
sioners'  report  ~  Rapid  transit  in  liiew>York.  —  Redaction  of  passenger 
fares  in  North  Carolina. 

Ne.  11  Tom  1.  April  1886. 

New  Boston  and  Maine  shops  at  Coneord.  —  Strobel's  locomotive  turntables. 

—  New  class  G  locomotives  for  the  Wabash.  —  Steam  wrecking  crane, 
Atchison— Topeka—Sauta  F6.  —  The  Orleau.s  station  in  Paris.  —  War  and 
bnsinesB.  -  A  decade  of  federal  Railroad  legfislation  --  New-York  anti- 
scalper  law.  —  Operatinj^  traius  without  air-brake  ant;!e  <  orks.  —  Govern- 
ment coulrol  of  Railroads.  ~  Average  life  of  Railroad  uaiuiuen.  —  Steel 
forgings  for  locomotives.  —  Changes  in  the  Vauclerbilt  Hues. 

No.  14.  Vom  &  April  18d8. 

Modern  express  engines,  their  construction  and  work.  —  A  Brill  car  for 

heavy  electric  work.  —  A  ..compoaite''  car  for  the  Erie.  —  Railroads  in 
China,  —  Railroa<i  building  in  Finland.  —  French  Railroad  fares-.  —  Kail- 
road  legi-latiou  in  Massachusetts.    -  Unnecessary  labor  iii  locomotive  details. 

—  The  Long  Island  Railroad  and  the  Btooklyu  Klevated.  —  Some  recent  air 
brske  dicisions.  —  The  Dublin  electric  Railroads.  —  English  and  Ameriean 
freight  cars.  —  The  Dominion  Bailroads  and  canals. 

The  Railway  Engineer.  London. 

Heft  m.  Jannar  1806. 

7'  0"  fonr  wheels  conpled  four  cylinder  compound  passenger  engine  ^Black 
Prince,"  London  &  Northwej^tcrn  Railway.  —  Second  and  third  class  corridor 
dining  carriages,  London  &  Norllnvcstern  Railway.  -  Brick  and  stone 
bridfre«,  viarlncts,  culverts  and  rrtaininp:  walls.  —  Qneon-laud  goverinueut 
Railway^,  1897.  —  The  Mushkat  Bulun  Railway,  Baluchi.-^tan,  India.  -  New- 
Zealand  goverumeut  Railways,  1896/97.  —  South  Australian  government 
Bailwajs,  1890/^.  —  Sharpens  bicycle  stUe  for  level  crossings.  —  Yictoria 
jubilee  bridge  at  Montreal. 

Beft  Jilh.    Ma^^  mQ. 

Four  cylinder  compound  i^Webb  s  sv^tc-nil  exl)re<.^  pa.s.sejiger  engine  „61ack 
Prince,"  London  &  Northwestern  iiaiiway.  —  Brick  and  stoue  bridges,  via- 
ducts, culverts  and  retaining  walls.  —  Pneumatic  stay-bolt  breaker.  — 
Da  vies  and  Xetealfe's  patent  ezhauat  steam  injector.  —  New  suburban  trains, 
London  &  Northwestern  Railway.  ~  Hot-air  blast  for  locomotives.  —  The 
great  land  elides  on  the  Canadian  Pacific  Bailway.  —  Gould  vestibule  con- 
tinnous  platform  buffer  and  automatic  coupler.  United  States  Railway. — 
The  tunnels  on  the  first  division  of  the  Mushkaf-Bolao  Kailway>  India. 
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Heft  819.  April  189B. 

Rotted  mild  iteel  slfiepen  on  tlie  Gotlwrd  Bailwfty.  —  Tba  Congo  &ailirt|. 

—  Standard  detail!  of  loeomotivesi  North  BriUeli  Bulwaj.  —  Bailway  tntrej 
work  in  the  Shire  Highlands,  with  general  obeerrations  on  the  jooncf 

between  Chinde  and  Lake  Nyassa.  —  Calcium  carbide  aud  acetylene.  —  Firit 

report  of  the  Litrlit  Railway  Commission  tn  the  Board  of  Trade.  —  Heiry 
12-wheei  locomutivcs-.  fJreat  Nortlieru  Raiiuay,  United  States  of  America. 

—  Communication  between  passengers  aud  guards  aud  drivers  on  traini. 

Tlie  Railway  News.  London. 

NOb  Vom  18.  Pobmar  bia  9  April  1898. 

(No  1780:)  The  Cork  and  Bandon  Bailwaj  etrike.  —  (No.  1781:)  Proposed 
extenilon  of  BInna  BMlwaye  to  ehineae  frontier.  —  Bailwaya  in  Chine.  — 
The  bietory  of  tha  Great  Nortbern  Railway.  -  Tho  Croydon  Tramweyi 
Company.  -  (No.  1782:)  Light  Railways.  —  The  Wcl.sh  Railways.  —  Prui^ 
sian  Railways.  —  British  ('olnn)bia  and  the  Kloinlyke  -  The  Congo  Rail- 
way. —  Railway  bills  in  Parliament.  —  American  Raiiways,  —  fNo.  1788  i 
The  Canadian  Kailway  rate  war.  —  The  London  Connty  <'oiuici]  and  tLe 
Railways.  —  German  old  age  peiiJiions.  —  British  passeuKer  traftic.  —  lUil- 
way  bills  in  Parliament  —  (No.  17S4:)  The  etreet  traffte  of  London.  ~ 
Dominion  Atlantie  Railway.  —  (No.  1785:)  The  Penneylvania  Railroad  report. 

—  The  Nebraeka  freis^t  rate  deeiaion,  —  Ninety  miles  an  hour  ~  Railwaj 
bills  in  Parliament.  —  Light  Railways.  —  (No.  1786:)  The  Central  Londoe 
Railway.  —  Brazilian  Railways.  —  Railway  bills  in  Parliament.  —  (No.  1787:) 
The  London  and  Sontliwesstern  Company's  new  lavatory  carriages.  —  Cliilian 
state  Railways.  —  International  Railway  statistics.  —  (No.  1788:)  Raiiwtj 
bills  in  1898:  new  capital  and  mileage.  —  Railway  bills  in  1898. 

Re^lsto  temologieo  indnatflni*  Bareelona. 
Heft  1.  Jannar  189ft 

(Heft  1  n.  S:)  Snatitneidn  de  la  traoeidn  do  aangre  per  la  eldctriea  en  It 
red  de  TramTle  de  Bareelona  —  Una  reparaei6n  en  el  viadnco  eobre  d 
barraneo  Salado,  del  ferroearril  de  Carinnena  d  Zaragoaa. 

Heft  8   Febmar  ib93. 

Los  ferrocarrilea  aeenndarioa.  —  El  motor  t^rmieo  de  Dieael. 

Re?ao  gdn^mle  dee  chemius  de  fer.  Paria. 
Heft  8.  Febrnar  1886. 

Note  sur  le  projet  de  prolongement  de  la  ligne  d'Orl^aus  vers  le  qnsi 
d'Orsay  h  Paris.  —  Locomotives  compound  a  quatre  cylindres  et  k  ^rande 

Vitesse  du  chemin  de  fer  du  Nord.  Locomotives  a  grande  vitesse  k  quatre 
cylindres  constrnites  recemnieni  en  Angleterre  et  aux  Ktat.e-Unis.  -  E^- 
sultats  generaux  de  Texploitation  des  chemin:)  de  fer  du  Royaume*Uni  pour 
Tannine  1896.  -  Appareil  contrdleur-distributeur  de  billets. 

Heft  3.   Marz  1898. 

Note  8ur  la  pri^paration  des  traverses  k  la  compagnie  de?  cliemins  de  fer  de 
i'£st.  -  Experiences  iaites  an  service  coarant  sur  la  locomotive  conpouod 
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k  graode  vitesse  2  158  da  chemiD  ile  fer  Uii  Nord.  —  De  la  construction  de 
la  locomotiTe  moderne.  —  Let  TOitares  autotoobiles  de  la  eompagnie  dn 
eheniii  de  fer  do  Nerd. 

Die  Schweisar  Bahaen.  Zttrieb. 

No.  7—13.  Yom  12.  Febrnar  bie  18.  April  1898. 

(No.  7:}  Vor  der  Abfstimranng.  —  Ueber  die  Witterungs-  nnd  sanit&reB 
Verhaltnisse  am  Eigergletscher.  —  (No.  7,  12,  13  u,  16:)  Eisenbahnmuaeen. 
—  (No.  8:)  Zur  Abstiuimung  vom  120  Februar.  —  Verbessemng  des  Ober- 
baues.  —  (No.  9:)  Kritiache  Bemerkuiu^on  znm  Bundesrathsbeschlnfs  vom 
22.  Febraar  1898.  —  (No.  9—12:)  Verstaatlichung  der  Nordostbahn.  — 
(No.  10:)  Die  Folgen  des  partiellen  Rttckkaafs  der  Nordostbahn  fiir  die 
Aktienire. Die  Bektioniweiaen  Srtragaicchnuiigeu  der  NordOBtbalm. — 
(No.  11:)  Der  intematiooale  Sehnellaiif  Berlin— Stuttgart— Zttrieli—llailaad 
(No.  18—160  Am  der  Beplik  der  Zentralbalm. 

SehweizeiiHcbe  Banzeitun^.  Zttrieb. 
Heft  7.  Vom  11.  Febraar  1898. 

DreixjUndrige  YerbvndlokomotiTe  der  Jara— Simplonbabn. 

Teknisk  Ugeblad  (Teclaiisches  Wochenblatt).  Kristiania. 
No.  1—13.    Vom  0.  Jaiiuar  bis  31.  MRrz  1898- 

(No.  1:)  Korbuiy  s  aksellager  for  jernbauevogne.  -  (No.  8:)  Oversigt  for 
Iret  1897  over  arbeidet  Ted  de  forskjellige  vn  i  gang  Taerendc  jernbane 
anlaeg.  —  (No.  ii:)  Sammenligning  mellem  forholdene  red  valg  entea  «f  en 
jembane-eentralttation  eller  to  kopfitationer  i  Kristiania.  —  (No.  18:)  Den 
oekononiske  ndTiUing  i  herreder,  der  er  foraynede  med  jernbaner. 

T^ilschrift  van  het  koiiinkljjk  Instituut  %'aa  laj^enieura. 
1  Lleti  rnnf;.  Vom  29.  Jannar  1898. 

Vnordracbi  van  bed  lid  N.  C.  Kiat  oTer  bet  waamemen  ran  spanninger  in 
spoorwegbruggen. 

Verofdnnngnblfttt  fllr  Blsenbnbnen  and  Sehiffabit.  WieB.| 
No.  1^45.  Yom  16.  Febrvar  bia  81.  April  1886. 

(No.  24:)  Der  Betileb  der  Wiener  Stadtbalin.  —  (No.  88:)  Bi«enbalia?erkdir 
im  Monat  Jannar  1886  nnd  Yergleicb  der  Einnahmen  mit  jenen  dei  Konats 
Jannar  1887.  —  (No.  81:)  BetriebBergebnisae  der  nngarlseben  EiBonbahnen 
im  Honat  Jannar  1888.  —  (No.  32:)  Die  i'.ntwicklung  des  rnssischen  Kiaen- 
bahnnetsea  im  Jahre  1897.  —  (No.  35:)  Uebersicbt  des  Baufortscbritts  der 
im  fweiten  Semester  1B97  in  .\usfubrunLc  be??rifiFeneii  u.-tei rcichisolieii  Kj?en- 
bahnen.  —  (No.  36:)  Der  Auleibensvet rrair  <Ier  Kautonl  aiikfu  nnd  der 
Jnra-Simplonbahnge!«ellscbaft.  —  (No.  3b:;  Kisenbahnverkehr  im  Monat 
Febrnar  1898  (No.  41:)  Betriebsergebnisse  der  uugurisciieii  Kiseiibitlmen 
im  Monat  Februar  1898.  —  (No.  42:,  Neue  Dienstorduung  der  Ssterreicbi- 
Bcben  Risenbabnen.  —  (No.  46:)  Begriindnng  en  dem  Gesetaentwnrf,  bMr. 
die  YerknibeniDg  der  Sta.itsbabnlinie  BOhmisch  Leipa -Niemes  an  die 
Anssig-Teplitaer  EisenbabngeaeUsebaft. 
AnUv  fti  BiB«baliBWfR«B.  uea,  iu 
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/Ky|tnim  suiuiercpcTtta  iiyrcfl  coo6mciiIii.  CZeftiflhrift  des  Hinisteriiimt  der  Terkekn 
anttalten.)  St.  Petertlnirg. 

1808.  Heft  1. 

Die  Abhangigkeit  der  kuaitigen  KriegfiUining  von  dem  Zustande  dtr  Eiseii- 
babnen  (fortgcsetzt  aus  No,  3-10/1897).  —  Uebcr  die  Uuterhaltung  der  Ofr 
bttade  der  Siaenbalmeii. 

ZeftsQhrlft  dM  BBterreichiscben  Ingenlenr-  nad  Arehitokten^Vereiiis,  Wiet. 
Uefl  8.  Vom  96.  Febniar  im. 

Der  Betrieb  der  Wiener  Stadtbahn. 

Heft       Vom  4.  Miirz  1898. 

Die  Diirdiicheu  chinesischen  StaaUbahneo. 

Zeiischrift  dee  Vereine  dentteher  Inj^enienre.  Berlin. 

Xo,  8—15.  Vom  19.  Febriiar  bis  9.  April  1898. 

(No.  8:)  Vierz^'liudrige  LokomotiTen  luit  zwei  Triebwerken  uml  die  Fullnug*- 
verfaUtniese  bei  VerbnnddampftnaaelilBen.  —  (No.  lo  mid  ii  )  Neaere  Zaha- 
radbftbnen. 

ZeiUebrlfl  fllr  ArcliitdktDr  nnd  Ingeiiiennireeett.  HannoTer. 
Heft  9.  189B. 

Der  Nnteen  der  Nebenbabnen. 

Ileft  18.  1898. 

Die  Berliner  Uuterpflaaterbabn  und  der  Spreetunnel. 

Z^itaclirift  fiir  die  gesammte  Staatewiaeensebaft  Tubingen. 
Entee  mid  sweites  fleft  1896. 

Die  Verstaatliebmg  dea  Speditionswesena. 

Zeitaeiirift  fllr  Staata-  nnd  Vollcawirtbacbaft.  Wien. 
Heft  6.  Vom  80.  Jaanar  1886. 

Das  Eiaenbahnweaen  in  der  Tllrkei. 

Heft  H.   Vuui  20.  Febmar  1898. 

Die  Sozial]iolitik  in  den  StaaLsbetrieben.  —  DiensUeit  and  Kabezeit  im 
Eisenbabnbctriebe. 

Xeitadirift  fUr  Tmnaportweaen  und  Strnfaenban.  Wien* 

Na.  6—11.  Vom  80.  Februar  bia  10.  April  1896. 

(No.  6:)  £ine  Kombiuation  vou  Einphaaen*  mit  Mebrpbaaenstrom  znm  Be* 
triebe  rou  elektriachen  Babnen  mlt  Wediaelstrom.  —  (No.  6—8:)  ^oa 
den  Strafsenbabnen  in  Bndapest  —  (No.  6:)  Die  elektriache  Strafiienbabn  ia 
Darmstadt  —  (No.  7,  9,  U:)  GeaehKftaberiebt  der  Orolien  Beiiiner  Pferie- 

HRenbabnaktieiigesellHchaft  fiir  1897.  —  (No.  7:)  Strafsen-  and  Hoebbabasa. 
—  (No.  b— 10:)  Botriebsweise  eiektrisdier  Strafsen  babnen  im  laneni  4er 
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StUte.  ~  {No.  10:)  Ororie  LeipKiger  Straftenbabii.  —  Bre»laner  StniNen- 
eiteabahDgeselUcbftffc.  —  Die  elektrisebe  Zahnradbahii  in  Bamien.  —  (No.  ll:) 
Uaber  elektrisebe  Bflbnen  and  ipesiell  du  Aacbener  Kleinbaboneta.  — 
Tinier  Lokalbabnan. 

MUukg  dea  Vereina  dentacher  £iaenbahnTt>i^v«Uuii|[en.  Beriio. 
No.  13— S8.  Von  16.  Febrnar  bia  9,  April  1886. 

(No.  13:)  Niir  keine  Halbheiten!  (Zur  Reform  des  Peraonenverkehrs).  — 
Von  DeutBcbiand  nach  Ostasieii.  —  Der  Mittellandkaual  uuit  sonstige  grofsa 
Kanalplilne.  —  Die  WasreiigestrniiTrj:  bei  den  siichsif5clipn  Slaatsliahnen  in 
1897.  —  (No.  14:;  Die  Denksohrilt  uber  den  Stand  der  Betriebssicherheil. — 
FahrstrafgeiKsioiieruiigeu  aul  I'.ahiihufen  durch  Haiulver.^clilttgse  (System 
Picaid  and  Bonr^).  —  Kanal-  und  Hisenbahupolitik  iu  FraukreicU.  —  Zu- 
sammensUUbare  Kuudreisen  in  Frankreicb.  —  (No.  u— 10:)  Die  Kisenbabnen 
Dentaohlaadfl  im  Betriebsjabra  1686/97.  —  (No.  16:)  Die  Voaaiacbe  Zdtnng 
fiber  die  Belobnnngan  fftr  die  Entdecknng  von  Scbienenbrficben.  —  (No.  16 
0. 18:)  Tbeorie  nnd  Praxia  in  der  Eiaenbabnferwaltong.  —  (No.  16:)  Die 
Thatigkeit  der  deutscheu  Eisenbalmer  im  Eriege  1870/71.  —  Dienstdauer 
und  Rnhezeit  des  im  iiufseren  Betriebsdienste  der  usterreiehiaeben  Staats- 
bahnen  beschaftigten  Personals.  —  D-Ziige  und  "Rah-  siteigsperre.  -  Nn.  16:) 
Zur  Etfoiiii  !<  r  dent.schen  Personentarife.  —  Zui  Larifpolitik  der  preuf.>?i- 
»chen  Staat8i>ahuen  gegenilber  den  Wasserstrafsen.  —  Die  Anbringnng  der 
Notlibrem»hebel.  —  Weltverkebr&politik.  —  (No.  17:)  Der  Escbeder  Eisen* 
babannfall  m  Oerlcht.  —  Yorbildang  and  Ansbildang  der  hOberen  Betriebs- 
beamten.  —  Germaaia  doeet.  —  Eine  Entaebeidnng  des  Wiener  Bagatell* 
geriebta  in  Handelsaacbent  Erbebnng  von  Waagegeld  betreifend.  —  Bisen* 
babnverataatlicbnng  in  der  Scbweis.  —  (No.  18:)  Sin  geborgter  Zngftbrer. 

—  Die  StaatsunterstflUnng  der  Kloinbabnen  in  Preufsen.  —  Die  Eiaan- 
balinen  im  deutschen  Beicbstage.  —  (No.  19  n.  20  )  Die  Wagengestellnng 
auf  den  preufsiscb*'n  Staatsbahnen  im  Rerbst  ls'j7.  (No.  \9A  Zur  Reform 
der  deatgcbeu  Personentarife.  —  Die  Eiseababueu  im  deutsclicn  Beicbstage. 
(No.  20:)  Anderweite  Irrtliiimer  der  Vossischen  Zeitnng.  —  Zum  Vergleich 
der  rossiscben  nnd  deutscheu  Getreidetarife.  —  Fraukreicbs  Handels- 
beaiebnngen  ai|  Enfaland.  —  Bnsaiaebe  EiaenbabakalainiUt.  —  (No.  21:) 
Die  SiaenbabnTerataatlicbnng  in  der  Sebweia.  —  Staatseiaeubahnen  nnd 
Staatswaaaeratrafaen.  —  Die  Eisenbahnen  in  Dantach<Ostafrika.  —  (No.  S2:) 
Betrlebsaicberheit  nnd  DienstTorscbriften.  —  Staatseisenbabnen  und  Staats- 
waaaeratrafaen.  —  Tiroler  Lokalbabnen.  —  Die  Personentarifreform  im 
gachaischen  Landtage.  -  Nocb  ein  Wort  7nr  Personentarifreform.  — 
(No.  'J3:^  Theorie  und  Praxis  in  der  Eisenbabnverwaltung.  —  Die  preufsischen 
Eiseubabneii  v(tr  dem  .\bgeordiieteiiijanse.  Die  or^te  Kuricr/.ui^'verbinduni: 
von  St.  Peterjsbmg  iiacb  Sibirien  uud  clie  Verkebrjitulwickluug  Sibiriens 
and  der  aibirischen  Eisenbahn.  --  (No.  24:)  Zur  Reform  der  deutscben  I'er- 
aonentarife.  —  Die  pranfsiaeben  Eisenbabnen  vor  dem  Abgeordnetenbanse. 

—  Aucb  nocb  ein  Wort  anr  Personentarifreform.  —  Anskauf  der  rnssiscben 
Babnen  dnrcb  die  Krone.  —  (No.  S6:)  Beispiele  beweisen.  —  Anti-Eisenbahn- 
liehea.  —  Die  preufsiscben  Eisenbabnen  vor  dem  Abgeurdnetenbause. 
Personentarifreform  and  ScbnelUtlge.  -  (No.  Si6:)  Ueber  die  UnfalWer' 

4sr 


Bttdiertehaii. 


sicheningapflieht  des  anf  einen  inlandtschen  Betrleb  ttbergehenden  Mslindi- 

schen  BaliDpersonals.  -  Sozialdemokratiscbe  Eisenbahner.  —  (No.  26  n  ST:) 
Einwirkunq:  Mer  Eisenbahnen  anf  Volkslebcn  und  knlturelle  Entwicklung. — 
(No.  26:)  Direkte  Kxprefsziiy:e  nnd  der  Wiener  Freindenverkehr.  —  (No.  27:) 
Die  V'erpac  htung  der  Bahuhofswirthscliaften.  -  Ueberarbeitnng  ?  —  *'No. 
GiiltigkeitsverldugeraDg  der  Fahikaiieu  mittels  Naclizaliluug.  —  Das  Koa- 
korrenzgespenat  der  Mbiriacken  Eitenbahn.  —  Noeh  einmal  der  erste  Lnzns- 
sag  swischen  Petersbnrg  nnd  Tomvlc.  —  §  S16  des  BeicbastrafgesetzbQebt. 


Kerikuai^rKi  tx  ti  am  Auflr<i<:r  dri>  Kuiii^iiciii  n  .M  i ii  i^t mud*  <ivr  ^fimiiichra  Arbviten. 
V«rl»«  v«n  JHltiiD  iiprtncor.  Berlin  N.  -  Uruck  to*  I^.  M.  HaraMnn.  Herllfi  S.W. 
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Studien  zur  Geschichte  des  preufsischen  EisenbahnwesensJ) 

Von 

G.  fleek,  Obent  a.  D.  in  Potsdam. 

V. 

Die  Anflinge  des  prenfsisehen  Eisenbahnwesens  Itetllch  der  Oder* 

Der  Yerkof  der  Ereignisse  in  der  BntwiekloDg  des  preoftiscbeo 
Bisenbahnwesens  von  1844  ab  fftbrt  znnftcbst  znr  Betracbtung  seiner  dod- 
mehr  bervortretenden  Anftnge  Ostlich  der  Oder. 

Das  Gutachten  der  vereinigten  standi j^chen  Ausschusse  hatte,  bestatigt 
(lurch  die  A.  K.-O.  vora  22.  November  1842,  ffir  den  ostlichen  Theii  der 
Monarchic  folgende  Eisenbahnen  als  ein  diingendes  Bedfirfnifs  bezeichnet 
und  deren  Fdrderung  durch  die  dem  Staate  zu  Gebote  stehenden  Mittel 
empfohlen, 

a)  eine  Einenbahn.  die,  mit  Beiiutzung  einer  der  im  Ban  begritienen 
Eisenbahnen  von  Berlin  zur  Oder,  Berlin  mit  Kdnigsberg,  and 
durch  eine  Zweigbahn  mit  Danzig  verb&nde,  auch  nnter  Urn- 
st&nden  bis  zur  russisclien  Grenze  fortgesetzt  werden  kdnnte; 

b)  eine  Eisenbahn  zur  Verbindung  von  Posen,  einerseits  mit  der  nacb 
PretUseD,  andererseite  mit  der  nacb  Scbleeien  fObrenden  Linie. 

Demzafelge  waren  seit  Fr&bjabr  1843  umfoseende  Vorarbeiten  in 
Angriff  genommen  worden,  die  ffir  die  Eieenbabn  zn  a)  einscblieTslicb  einer 
Abzweigong  ancb  nacb  Posen  der  Staat  fibernommen  batte,  am  eine  znver* 
Iftsose  Gmndlage  za  gewinnen  ffir  die  Verbandlangen  mit  einer  Privat- 
geflellsehaft,  die  aidi  am  die  Ertbeilung  der  Eonzession  ffir  dieees  wichtige 
I;iktenielunen  bewerben  wftrde.  Ffir  die  Bieenbabn  za  b)  batten  eicb  vor- 
bereitende  Komiteee  in  Stettin,  Posen  and  Breslau  gebildet,  von  denen  das 
Stettiner  Komitee  vornehmlich  die  Fortsetzuiig  der  im  Bau  begriffeneD 
Bi8€nbahn  Stettin — Pom.  Stargard  in  der  Richtung  auf  Posen  betriel). 

Auf  alle  diese  Bestrebungen  giug  die  Staatsregieruug  aber  erst  naeh 
Abgchlofg  der  ihrerseits  eingeleiteten  Vorarbeiten  (1845)  n&ber  ein,  was 

1)  Vergl.  zuletst  AnshiT  1807  8.  889  ff.  n.  t078  ff. 
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1846  die  Anf&nge  einer  Banthfttigkeit  im  Ansehlnfs  an  die  damals  eben 
erOffnete  Stettiu-Stargarder  Eisenbahn  zur  Folge  hatle.  Es  war  fur  diese 
iiur  etwa  ii6  km  lange  Eisenbahii  eme  lange  Bauzeit  erforderlieh  gewesen, 
venir.sacht  dtirch  die  Gelfindeschwierigkeiten  der  breiten,  von  zahlreiiheu 
Was^erliiuteu  durchzogenen  Odemiederung  zwiscben  Stettin  und  Altdamni, 
und  die  haufigen  Bauuiiterbrechungen  bei  Eisgang  und  Hochwasser.  Dw 
fertige  Bahii  hatte  mit  Riicksirht  auf  dip  vielfachen.  im  tortifikatorischen 
und  wasserbautechuischen  interesse  gestellten  Anforderungen  fur  deu  Be- 
trieh  und  die  Bahnunterhaitnng  recht  uni;nlristige  Verb&ltnisse  auf  dein 
Bahnliofe  in  Stettin  and  von  dort  bis  Altdamm  (etwas  uber  9  km)  in 
Kauf  Dehmen  mOsaeD;  hier  h&lzerne  Ueberbruckungen  (PfaUjochbrfickeD) 
in  eioer  Gesammtltage  von  fiber  5  km,  alies  in  eingleisiger  AuBfuhnuig. 
dort  eine  Krenznng  der  anf  Berlin  nnd  Pom.  Stargard  gerichteten  01eise.O 

Immerhin  stellte  ale  aber  die  erste  Fortaetznng  des  prealiitadieB 
Eisenbahnnetzes  anf  dem  rechten  Oderofer  dar,  and  war  als  solebe  wohl 
geeignet,  den  anf  die  Tfaeilnahme  an  dem  Verkehr  von  and  nach  den 
Provinzen  Preafsen  and  Posen  gericbteten  Bestrebangen  Stettins  and  der 
Berlin-Stettiner  Eisenbabngeeellschaft  Voreehnb  za  leisten.  Die  folgeode 
Betrachtung  wird  dies  beetAtigen. 

Fur  die  staatlichen  Eisenbahiivot  ai  i)eiten  ostlich  der  Oder  und  die 
daran  sich  an.srhliefsenden  Verhandlun?:en  war  eine  besnndere  Kommis-sion 
eingesetzt  wordeu,  die  auf  lireitester  (Tiundlage  uiiter  Berucksichti^uiii: 
der  bisherigeu  Verkeiirsverhaltnisse,  des  allgemeiiien  Landesiiiteros»e>. 
aurb  der  in  der  OffentlicbeQ  Meiuuog  Jaat  gewordeneu  Wilnsche  m 
Werk  i,nng.*) 

Im  Verkehre  der  dstlichen  Provinzen  mit  deu  westliclieii  batten  bisber 
neben  dem  Seewege  zwiscben  Stettin.  Danzig  und  Kdnigsberg  die  vor* 
bandenen  Binnenwasserstrafsen  eine  wichtige  Roile  gespielt.  Ibre  liaapt- 
verkebrsader  von  Berlin  darcb  die  zur  Oder  f&brende  fianalyerbindoig 
aber  Kfistrin  and  weiter  darcb  die  Warthe,  die  Xetze,  den  Bromberger 

1)  Die  Richtanjt^en  Stettin— Berlin  nnd  Stettin— Altdamm  (Pom.  Statgerd)  hgtt 
etwa  reehtwinkllg  an  einander,  and  der  Bahnhef  in  Stettin,  damali  dnrch  die  T^rngt 
werke»  die  Stadt  nnd  die  Oder  eehr  eingeengt»  bet  keine  MSgHelikeit  naek  rlleMH 
Oder  vorwirte  in  der  Richtung  auf  Altdamm  annnbtegen.  Man  lied  daher  WMe 

BichtUDgen  ^^ich  tnnerbalb  des  Babnhofee  krenzen  and  sucbte  dareh  eine  Tanael' 
anlasr^  nnter  den  bocbliegenden  Festungswerken  den  fiir  die  rfh  k wartime  EntwicklUf 
der  8teuin-Stargarder  Babuhofsgleise  nOthigen  Kaom  m  gewinnen. 

')  Die  Leitnner  war  dem  (teheimen  Finanzratb  Melliii  uud  dem  Major  ii" 
Generaisiabe  Fischer  iibertrairen :  dazu  tiir  die  Vorarbeiteu  zuin  Eismb  tt  tiiiau  B*D' 
inspektor  Wiebe,  tiir  die  zu  den  Hriickeo-,  i>trom-  uud  Deicbbauten  an  der  WeieM 
and  Nogat  WaaiiterbauiuiipekLor  Leutze. 


^ujui^  .o  i.y  Google 
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Ka!ial.  (lie  Brahe  uud  die  Weichsel  ahwiirts  bis  DaHzig  uud  zu  deiii  frischen 
Hart  beruhrte  die  fruchtbarsteii  uud  bevolkeristen  Landstriche  der  ost- 
iicbeu  Froviuzen  und  vermittelte  einen  betrachtlichen  Massengiiterverkehr 
von  NaturprodakteOf  llolz,  Getreide  n.  s.  w.  westwarts  bis  zur  Elbe  sowie 
TOO  Kolonialwaaren  aus  Hamburg  und  Stettin  ostw&rts.  Wicbtige  Yer- 
zweiguDgen  dieser  Wasserstrafse  bestanden  in  der  Richtung  auf  Pnsen  die 
Warthe  aafwftrts  und  in  der  Richtang  auf  Thorn  nnd  Warsehau  die  Weicbsel 
anfwftrts. 

Ala  mit  dem  gesteigerten  Verkehrabedfirfnifse  der  Ban  von  Eunst- 
stfB&en  in  Angriff  genommen  wnide,  entatand  eine  dnrchgehende  finnst- 
strafoe  von  Berlin  nach  EOnigaberg  liber  Kllatrin,  Landsberg,  Woldenberg, 
Lasdeek,  Eonitz,  Dirachan  nnd  Elbing,  die  den  annfthernd  geraden  Weg 
naeh  dort  verfolgte  nnd  alsbald  dnreh  eine  Abzweigung  l^ugs  der  Wasser- 
strafse zwischen  Landsberg  a.  W.  und  Dirschan  fiber  Bromberg  eine  zweck- 
miJsige  Ergiiuzuug  urhielt.  Dureb  Abzweigungen  wurden  tVruer  ange- 
^chlossen  Poseu  vou  Kiistriu  aus  ijl)ei  Schweriu  a.  W.  und  Danzig  von 
Uirschau  lus:  endlich  entstand  zwisciien  Stettin  nnd  Danzig  eine  der 
Ostseekubte  uahebleibeude  Knnststr;irse  iiber  Gollnow.  Koslin  und  iSlulp. 

So  vnrtheiihaft  auch  fur  eiueu  grolseu  Theii  des  Jaiires  die  bestehende 
'lurchgehende  Wasserstrafse  fur  die  ostliehen  Provinzen  war,  so  nachtbeilig 
wirkte  sie  wiederum  im  Winter  und  Frubjabr  auf  die  Landestheile  ostlich 
Atr  VVeichsel  ein.   Letztere  war  damals  nar  bei  Tbom  Qberbruckt,  aber 
die  dort  vorhandene,  bei  Eisgang  und  Hochwasser  wenig  zuverl&ssige  bOl- 
zmie  Pfahijochbr&cke  lag  aniaerhalb  der  HaoptverkebrBrichiong  nnd  der 
Fiofsilbergang  war  sonat  darchweg  anf  die  Ffthre  angewiesen,  deren  Betrieb 
Biflgang  nnd  Hoebwasaer  jedesmal  anf  daa  ftnfserate  erschwerten.  Weeent* 
lieh  dieaen  VerhSltniasen  war  es  anznaohreiben,  dafe  die  Landestheile 
Dstlich  der  Weichsel  biaher  sich  in  einer  gewisaen  Abgeaehiedenheit  be- 
fiuden  batten;  beaonders  naohtheilig  fQr  die  Landesvertheidigung  bei  der 
so  grolsen  Entfemnng  von  dem  Hittelponkte  der  Monarchie.  Eine  Ueber- 
briiekung  der  Weichsel  anf  fasten  im  Flnfsbett  zn  grfindenden  Pfeilern  war 
daber  fur  die  Eisenbahnverbindung  eine  Nothwendigkeit,  sie  bildete  da6 
wichtigste  Bauwerk  auf  der  ganzeri   Linie.   und  die  Bestimmung  der 
Bruckeustelle  mufste  den  auf  die  Wabl  der  Baholinie  gerichteten  Unter- 
^achungen  vorangehen. 

Oberhalb  Marienwerder  bei  (iraudeiiz,  Fordon  und  Thoni,  wo  die 
beideu  Tbalriinder  theilweise  sehr  iiahe  an  den  Flufs  berantreten,  und  das 
^eichselbett  eine  mehr  oder  weniger  feste  Bescbaffenbeit  zeigt,  wire  ein 
Bruckenban  am  ieichtesteu  und  mit  verhSJinifsmSfsis:  geringeu  Kosten  aus- 
tiibrbar  gewesen;  «ber  miiit&riscbe  und  wirthschaftliche  Rucksicbten  sprachen 
nelir  flir  die  Wahl  einer  Br&ckenatelie  nnterhalb  Marienwerder.  Aiierdings 
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mufste  ein  Bruckenbau  bier  sehr  kostspieiig  werden,  da  aafser  dem  Strome 
Tioch  eiue  Itreite  NiederniiL^  zu  fiberschreiten  und  au  eine  Bauausluhrunsr 
ohne  vorherige  umtasseiide  Strom-  und  DeichregTilirun^en  nicht  2U  deokeu 
war.  Trotzdem  sollten  hohe  Kosten  nicht  gesrhi^ut  werden.  sohald  man 
darauf  rechaeo  durfte,  dafs  die  notbwendigen  Strom-  and  Deichregulirangen 
nicht  nur  ffir  den  Br&clcenbMi  aelbst,  sondern  aach  ffir  das  beaachbart^. 
bisber  darch  UebergchwemmiingeD  viel£acli  beimgesnchte  Niederangsgelftode 
wirkliche  Vortbeile  briogen  warden. 

Zwei  Braokeostelien  86bi«Deii  dieseo  Bediagaogen  zu  eotaprechen,  die 
eine  bei  der  Montaner  Spitze  flber  die  dort  noeh  tmgetbeilte  Weiohaetf  die 
andere  bei  Dinehan  und  Marienbarg  fiber  Weicheel  and  Nogat 

Die  naeh  dieter  Bicbtnng  asgesteUtea  Untersacbnngea  gaben  der 
letzterea  deu  Vorzog;  *)  anfserdem  spraeh  f&r  dieee,  dafo  sie,  nabe  der 
LnlUinie  zwiechen  Berlin  and  K&nigsberg  gelegea,  eiae  mAglichet  knne 
Bisenbahnyerbfndnng  zwlaehea  diesen  beiden  Stftdten  zolieb,  feraer,  dafe 
sie  anf  der  bisherigen  Verkehrsstrafse  zwischen  KOni^csberg  and  Daozig 
lag,  die  beiden  betriebsamen  Stadte  Dirscbau  und  ilarieuburg  direkt  ver- 
band,  eudlicb  innerhalb  des  Unuuges  der  provisorischen  Befestigangen 
bei  Dirschau  und  iMarienbarg  angeordnet  werden  konnte.  Mit  der  Waiil 
dieses  VVeichseluberganges  war  ein  fester  Zwischenpunkt  Ln  woimen. 

Das  ira  Anschlufs  daran  zu  Hchaffendf  Eiscnbabniitt/^  konnte  njit 
seiner  Hauptlmie  auf  dem  rechten  Weiehseluter  im  allgemeinen  der  zwischen 
Dirscbau  und  Konigsberg  vorhandenen  Kunststrafse  uber  Eibing  and  Brauii>' 
berg  folgen  and  nacb  Danzig  liefo  «cb  am  beaten  von  Dirscbau  ans  alb- 
zweigen. 

Anf  dem  linken  VVeichselafer  dagegen  kamen  fur  die  Kisenbaholioie 
Berlin— Direcbaa  mit  Abzweigang  naeb  Poeen  drei  Ricbtnngen  in  Fragv* 
daTon  zwei»  entapreebend  dem  vor  genanaten  Oataebtea  der  Tereiaigten 
Aoaacbllaae,  mit  Beaatzaag  eiaer  der  beidea  von  Berlin  znr  Oder  fBbrenden 
Biaeabahaen. 

Griag  maa  voa  der  Oder  bei  Fraakfart  aaa,  ao  lag  ea  aahe,  Poaeo 

1)  Sie  erfonlerre  zwar  eine  umfassende  Regalirang  der  Strom-  and  Deicb- 
verbaltnisse  ans  iler  GegentI  von  Mewe  her  bi?  S'epen  das  Dauziger  Hanpt.  ?owieeine 
Kupinmi?  fler  Nofr;it  an  der  Montauer  Spitze.  oh«e  die  eiu  Briicketi^nu  MaTieniiU^? 
die  Wirkungen  der  Eisganj^o  auf  der  Nogat  noch  rerheerender  als  oisher  gestaltd 
iiabeu  wiirdej  jeiie  Ausfiihrungen  bracbten  aber  fUr  die  Nogatniederuugen  anteriiAlb 
and  difl  Marianbnrgar  Niaderanc  obarhalb  dor  Montener  Spicic  eiaeSi^ronf^  geget 
die  bisliar  to  biafigea  Ueberflathaofftn  (bei  leuterer  darch  BUekataa)  aad  die 
(jfrfladliche  Verbeneraag  der  SchiilKhrteTerhftltBitM  anf  der  getbeiltea  WeiehieL 
Gleichwerthige  Vortheile  lieft  ein  Brttckeaban  liber  die  nngetheilte  Wetcbsel  ta  der 
Montauer  Spitze  bei  dMBselben  KostenanfWa&de  Ar  die  dert  MferderliehMi  Strom* 
aad  Deiehxegaiiraagen  nicbt  erwarten. 
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direkt  zn  berOhren  mid  dann  fiber  Bromberg  l&ngs  der  Weichsel  in  der 
Richtnng  auf  Dirschaa  zu  baueu.  FreiJich  ergab  dies  ciueii  grofsen  Um- 
weg,  aber  es  blieb  doch  immerhin  eine  besondere  Zweigbabn  nauh  Poseii 
erspart.  Ging  man  von  Stargard  in  Pommeni  aus,  so  konnte  man  wohl 
Dirschau  auf  einem  mOglichst  knrzen  We^e  erreicheu,  mufste  aber  daffir 
•^ine  Zweigbahr  nach  Posen  in  Kauf  nehmen,  die  am  besten  von  Pom. 
Miir^ard  ausging,  wenn  die  Eisenbahuverbindurig  Berlin — Posen  nicht  zu 
lang  werden  soilte.  Diese  beiden  Richtungen  scbufen  aber  zwischeo  Oder 
und  Weiehsel  zam  grofeen  Tbeile  ganz  neae  Handelswege,  in  einem  6e- 
l^de,  das  weder  dnrch  besondere  Ergiebigkeit  nodi  Dicbtigkeit  der  fie- 
voikerung  die  Entwicklong  eines  bedeutenden  inneren  Verkebrs  erwarten 
Jiele,  aneb  Toranssichtiioh  dem  Biaeiibahiibaii  und  Betriebe  niAiicbe  Scbwierig- 
keiteo  bereiten  wfirde.  Zwar  wnrde  in  der  Ptesse,  in  Flugeebriften  n.  e.  w. 
lebbslffc  der  Slandpnnkt  vertreteo>  dafe  die  zn  banende  Eieenbabn  ganz 
am  Yerkebrswege  zar  Hebnng  der  Knltor  scbaffen  m&eae,  and  in  dieeer 
Beziehang  beeenders  die  nOrdlicbe  Ricbtnng  von  Pom.  Stargard  ana  znr 
Aanabme  empfoblen,  immerbin  war  der  Naebtbeil  nicbt  abznstreitenf  dafa 
tieh  fftr  ^ne  Yerbindnng  der  Ostiieben  Provinzen,  nicbt  nnr  mit  der  Hanpt- 
stadt,  sondem  aach  anter  sich,  beide  Richtungen  wenig  eigneten,  da  bei 
der  Wahl  der  sudlichen  oder  der  uordlichen  entweder  die  Verbindung  von 
Pommern  rait  der  Neumark,  Posen  und  Preufsen,  oder  die  von  Posen  mit 
der  Provinz  Preufsen  mehr  oder  wenig-er  unbenicksichtigt  gelassen  wuide. 

Dieser  Umstand  a^ab  deiien,  die  deii  Gedanken  vertoi-iiten,  dafs  Eisen- 
baimen  nur  da  ertragsfahig  sein  warden,  wo  sie  einem  bereits  eiuiger- 
mafsen  entwickelten  Verkehre  zu  gute  k&men  und  vorbandene  Wasser- 
straben  im  Winter  oder  bei  groCser  Trockenheit  erg&nzen  kOnnten,  will- 
kommene  Veranlaasung  f&r  eine  dritte  Richtung  zwischen  den  beiden 
<ir9tgenannten  I&ngs  des  verkebrareicben  Handelsweges  fiber  Efistrin, 
LaDdsberg,  Driesen  und  firomberg  zn  wirken.  Diese  bot  Mr  eine  Ver- 
biadaag  zwiaeben  den  Satlicben  Provinzen  and  der  Haaptatadt^  aowie 
zwiwben  jenen  nnter  aieb  giinatigere  VerJilltniaae,  da  die  vorgenannten 
bdden  Ricbtangen.  Aneb  das  GelAnde  bereitete  bier  dem  Eisenbabnban 
gwiagere  Sebwierigkeiten.  Naebtbeilig  war  allerdings,  data  der  GelSade* 
•nrerb  aaf  dem  ertragreieben  Boden  des  Oder-,  Wartbe-  and  Netzebraebes 
▼oraaasicbtfieb  kostspieliger  werden  mnfste,  als  anf  dem  meiat  weniger 
wmhTollen  Gellnde  m  der  nOrdliehen  und  sfidlichen  Ricbtnng.  Dafur 
Krfs  8ich  aber  eine  Abzweipuiif,^  nach  Posen  wesentlich  kurzer  hersteilen, 
^  von  der  nOrdlichen  Riciituiig  aus,  da  man  nur  von  dem  Kreuzuugs- 
pnnkte  jener  Abzweigung  mit  der  mittleren  Richtung  Ostlich  Drieaen  aus- 
ZQgeheii  branchte. 

AU  Antaagspunkt  dieser  mittlereu   Richtung   war  urapruoglich 
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Nenstadi-Eberswdde  an  der  Berlin-StettiDer  oder  F&ratenwalde  an  der 
Berlin-Prankforter  Bisenbahn  in  Atisskht  genommen;  dem  vorgenannten 

Gutachten  der  vereinigten  slandischen  Ausschusse  hiltte  man  so  wenigsteiij^ 
theilweise  entsprochen.  Da  aber  erfahi  uugsuial'sig  die  von  der  HanpUtadt 
ausgehenden  Baiiiiliiiien  in  ihren  Anfangsstrecken  sich  als  besonderf  eiTi- 
traglieh  gezeigt  batten,  so  zos  man  es  vor,  der  veriaehrten  Baukn8iei. 
ungeaciilet,  Berlin  als  Au.sgangspunkt  /u  wfihlen  nn<l  <o  die  Vortheile 
sicberzustellen,  die  bei  der  VVabl  eines  jener  beideu  Anfangspnnkte  eiiiei 
tremden  Verwaltung  zu  gute  gekommen  wiiren.  In  der  offentlicheu 
Meinung  wurden  diese  Vortheile  so  hoch  angeschlagen,  dafs  fur  die  Strecke 
von  Berlin  bis  zam  KreuzUDgspluikte  Oatlich  Driesen  ein  schon  1843  ge- 
bildeter.  in  aeioer  Zusammensetziing  Tollig  vortranenHwilrdiger  Vereio  zar 
Vorbereitung  and  F^rdemng  einer  Bisenbahn  tou  Berlin  nach  KODigsberg 
sich  ttm  die  Konzessioii  bewarb,  anter  Verzieht  aof  die  toid  Staate  in 
Atisaicbt  gestellte  Zinaenganmtie. 

Zwar  war  die  mittlere  Richtnng  in  der  Gegend  von  Bromberg  einer 
feiodlichen  EiDwirknog  tod  der  mMiachen  GreDze  her  aoegesetzt  and  lag 
insofern  angflnstiger,  als  die  nOrdliche.  Aber  daffir  erleicbterte  *8ie  deo 
Verkebr  zwiscben  den  frnchtbarsten  Striehen  des  in  Frage  kommmiden 
Gelfindes  and  bracbte  die  Hauptwaflfenplfttze  an  nnd  zwiscben  Oder  and 
Weichsel  entwedor  in  unmiUelbare  Verbindiing  oder  nftherte  sich  ihnen 
(z.  B.  (iiaudenz  und  Tlinrn)  so  weit,  wie  dies  aU8  andern  Hiicksichteii 
inogiicb  war.  Die  mittlere  Hiciitung  stand  daher  in  milit&rischer  Beziehunc. 
sobaifl  auf  L'ine  recbtzeitige  SicberuiiL'  der  im  freien  Felde  iiea;endeii 
Briieken  durcb  fnrtiiikatorische  Marsuaiimeu  gerechnet  werden  durfte. 
hinter  der  uordlichen  Richtung  keineswegs  zuriVk. 

Aufser  dieseu  allgemeinen  Gesicbtspankten  kamen  noch  eigene  Wuosche 
der  betbeiligten  Stadte  und  Landstricbe  zum  Ausdruck.  Von  besonderem 
Interesse  sind  die  der  betbeiligten  Pmvinzialhauptst&dte. 

Stettin  war  natargemafs  fur  die  nOrdlicbe  Riohtong  oder  wenigsteus 
fiir  eine  Weiterf&bmng  der  Berlin-Stettiner  Bisenbahn  fiber  Stargardaacb 
Posen.  Kam  diese  nicbt  zn  Stande,  so  ffirchtete  ea  die  Koakarreoi 
Hambnrgs,  die  begunstigt  wnrde,  sobald  die  damaU  in  der  Vorbereitaog 
begriifene  Berlin-Hambnrger  Bisenbahn  in  der  mittlereD  oder  sfldlichsD 
Richtnng  eine  Fortsetznng  nach  Osten  erhielt,  somit  Stettin  nmgiog. 
Gegeu  diese  Bestrebnngen  Stettins  traten  aber  Ktaigsberg  und  die  ost- 
prenfsischen  Handelsst&dte  mit  aller  Bntsehiedenheit  anf.  Sie  batten  ein 
dringendes  Interesse  an  der  Erbaltnng  und  Verbesserung  ihrer  bisherigon 
Verbiiiaiingen  mit  den  mittieren  Provinzen,  da  ibr  answartiger  Handel 
durcb  die  rnuuiist  der  iiitenijitionalen  Verbaltnisse  mehr  und  mebr  zuruck- 
gegangeu  war.   Ging  nun  die  Eisenbabu  Berlin— Kdnigaberg  uber  Stettiiu 
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80  Arebteteii  sie  tod  StetHn  ebe  Darchkrenzung  ihrar  Bestrebongen  and 
besorgteD,  dafs  nnmittelbare  Handelsbeziebangen  mit  den  mittlereo  Pro- 

vinzen  sich  nicht  mehr  wiirdeu  aufrecht  erhalten  lassen,  Sie  gingen  in 
ihrer  Abueiguug  gegen  Stettin  so  weit,  dais  sie  eikiarten,  lieber  den  bis- 
heng€n  kleinen  Hande!  mit  der  Hauptstadt  und  den  mittleren  Provin/en 
nbne  Eist  iiliahn  hehalteu  zu  wolieu,  als  mit  einer  Eisenbahn  &ber  Stettin 
gar  keineu  Handel  za  haben. 

Danzig  wflOBehte  aufser  dem  Anschlufs  an  die  Hauptbahn  eine  Yer- 
besserang  seiner  Handelsbeziehongen  mit  Warschan,  die  darcb  Berflhruug 
Ton  Bromberg,  wo  der  Verkebr  von  Warschan  weicbselabwftrte  eieh  in 
der  ftiobtnng  anf  Danzig  nnd  nacb  dem  Westen  tbeilte,  berbeigefftbrt 
werden  konnte. 

In  Poeen  forderten  stftdtische  Interessen  einen  direkten  Anscblnfs  an 
Berlin  liber  Frankfurt  a.  0.  Die  Proviuziaiverwaltnng  dagegen  woUte  aucb 
einen  Anschlofs  nach  Pommem  und  Preufsen  begiiustigt  wissen. 

Dieser  Widerstreit  der  Tnteressen  fuhrte  dazu.  dafs  von  der  Kom- 
oiission  in  den  genannten  drei  Kiciituugen  zwischen  Berlin  und  Dirschau 
je  eine  Linie  erkondet  und  vermessen,  aach  ibre  Kosteu  uberscbl&glich 
berecbnet  wurden. 

In  der  stidlicben  RicbtnDg  war  es  die  Linie  Frankfort  a.  O.^Meeeritz— 

Posen—Bromberg— Dirscban, 
in  der  nOrdlicben  Ricbtnng  die  Linie  Pom.  Stargard— Falkenbnrg— 

Landek — Eonitz— Prenfs.  Stargard— Dirscban, 

in  der  mittleren  Kiehtung  die  Linie  Berlin— Kiistrin— Landsberg— 
Driesen— Scbneidemuhi— BroiJilierg— Dirschau. 

Dasselbe  gescimh  mit  den  Zweiglinien  naeh  Posen,  von  Pom.  Stargard 
aa«  uber  Woldenberg  und  Samter  und  nacb  Danzig  von  Dirscbau  aus. 

Auf  dem  recbten  Weicbaelufer  wnrde  (iir^  fJnie  Marienbnrg— Eibing — 
Braunsberg— Kftnigsberg  venneeeen,  zwiacben  £lbing  and  Brannsberg  in 
zwei  Ffibningen,  emer  kftrzeren  nnd  lUr  den  Betrieb  gftnetigeren,  aber 
«abracbeinlieb  weniger  eintrftglicben  Ifings  dem  friecben  Haff  an  den  eteilen 
Abhingen  dee  wenig  angebanten  Landrlickens  zwiacben  £lbing  nnd  Franen- 
^&vg,  nad  etner  Iftogeren,  mit  steileren  Neigongen  mebr  landeinw&rta  aber 
dareh  die-fmcbtbarsten  nnd  am  beaten  angebanten  Tbeile  Ostprenlaens  an 
Prenb.  Holland  entlang  fiber  Mflblbansen. 

Znr  Gewinnnng  eines  ganz  einwandfreien  Vergieicbes  der  Kosten  fQr 
die  drei  somit  in  Frage  koinmenden  Kiseubahnsygteme  waren  allgemeine 
(»rundsatze  aufgestellt  wordeu,  die  bei  den  genannten  Vorurbeiteu  Beriick- 
sichtigung  finden  sollten.  Diese  GrundsMze  wieseu  auch  auf  eine  ange- 
inessene  Sparsamkeit  bin.   So  wurde  z.  B.  zur  Verminderung  der  £rd- 
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arbeiten  die  Aowendiuig  einea  sttrkateo  NeigangsverhflltnisseB  von  1:900*) 
(bisher  1 :  SOO)  zugekwen,  io  aft  Bich  damit  eine  irgend  erhebliehe  KotteQ- 
enparnilli  bewlrkea  liefs;  anch  sollte  be!  dem  Oninderwerb  nnd  der  Her- 
BtoUmig  dee  UnterbaiiM  fOr  die  grOfoereo  UeberbrQekiiDgeii  (aoeMhlieblieh 
Weielisel-  nnd  Nogatbrticke)  eine  zweigleisige  Anlage  ▼orgeeehmi  warden, 
jedoch  nor  etwa  der  sechste  Theil  der  ganzen  Strecke  ein  Doppelgleis 
erhalLeu.  Die  Betriebsmittel  waren  bei  deii  Kosteuuberschlageii  iuii2ulxk 
Thaler  fiir  die  Meile  (8000^  fur  das  Kilometer)  in  Ansatz  zu  bringeu. 
Fiir  die  Dirschaner  und  Marienburger  Brucke  wurde  angenommen,  dafi* 
ihre  im  Flufsbett  zu  s;rundenden  Pfeiier  nach  den  hisberiEreii  Erfahruugeu 
und  langjaiirigeu  Beobachtungen  der  Stronihauijpli  u de,  Ueffnungen  von 
mindestens  62,77  m  (200')  Weite  frei  lasscu  miiisten  zur  uudchadiicben 
AbfuhruDg  der  Eisgftnge.  Die  Ueberbruckaog  solcher  OefFnangen  mit 
schmiedeeiserneT)  Oittertr&gern  war  damals  schon,  wenn  anch  ent  io  ein* 
zelnen  F^len  erfoigt,  konnte  daher  ohne  Bedenken  in  Aassicht  genommea 
werden.  Die  Bruckenbahn  aoUte  in  ibrer  Breite  ffir  ein  Gleie  and  je  eine 
Fahreirafse  an  den  Seiten  anerelchen. 

Die  Tbfttigkeit  der  Kommissioa  fiuid  ibren  enten  AbschinliS  finde 
1814.  Dae  firgebnife  war  in  einem  aasflibrlicbea  Bericbt  ▼om  2.  No- 
yember  1844  niedergelegt.  dessen  faibalt,  soweit  er  die  Lftngen  nnd  die 

Kosten  der  drei  in  Betracht  gezogeuen  Eisenbahnsysteme  betrifft,  nach- 
steheiid  tabellarisch  zusammengestellt  ist.  Vorweg  wird  hierzu  bemerki, 
daSa  alien  drei  Systemen  die  von  Dirschan  aus  in  der  Richtung  aaf  Danzig 
sowie  auf  Kouigsberp:  s:eplanten  Bahnlinien  gemeinsam  waren.  Den  Kosten- 
aufwand  fiir  die  letztere  batte  man  vorlautig  aul  die  Haffiinie  zwischen 
Elbmg  uiid  Braunsberg  berechnet.  vorbehaltlich  noch  ^enaaerer  Bpob?K"b- 
tungeo  im  Winter  uber  Eisaufscbab,  Wellenschlag  a.  s.  w.  Eine  Fubruug 
fiber  Muhlhausen  batte  einen  13,5  km  l&ngeren  Weg  ergebeo  and  etwa 
740000  Thlr.  mehr  gekostet  als  die  UafHinie.  Danacb  waren  die  Kosten 
dee  Eisenbahnbaues  von  Danzig  fiber  Dirschan  nach  KOnigsberg  anf 
7,(8  Hillionen  Tbaler  Teranschlagt,  dazn  f&r  die  Br&cken-,  Stram**  nnd 
Deiebbanten  bei  Direcban  and  Marienbarg  6,8  MiUioDen  Tbaler,  also  im 
ganzen  19,7S  Miilionen  Tbaier,  bei  einer  L&nge  von  180  km. 

Der  Berieht  eclilola  mit  dem  Antrage,  den  Weieheelttbergang  bei 
Direcban  and  Marienbarg  and  aneeUielsend  daran  das  ndttlere  System  zn 
wftblea,  es  TorJftnfig  jedoch  nar  in  den  Uauptpankten  zn  bestimmen,  da 
bei  der  Banaasfthrung  sieb  noeh  versebiedene  Aendenmgeii  der  BahaHnie 
als  nOthig  and  zweckm&fsig  ergeben  wQrden. 


V)  Beim  Ban  der  Thttring-ischen  Eisenhahti  hatte  man  bereits  eine  Neiguug 
7on  1:900  zugelauaen.   Siehe  Archi?  fiir  EisenbahnweseD  1895  c.  472- 
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6ti2  Stndien  zur  C^chiehle  des  prenbischen  EiaenbahnwesenB. 

Die  Begrunduug  dieses  Antrages  enlspraeh  den  ?orateheiideii  Ans- 
f&hrungeu. 

Zu  Gunsteu  des  inittleren  Systemn,  dm  zwar  die  groiiileu  BaukosteiK 
aber  die  fferinsfsteii  Zuschfisse  des  Staates  beaiispruebe.  falls  es  gel&nsre. 
fiir  die  iStrecke  Berlin — Kreuzpunkt  OstHoh  Drieseii  eine  Kouzession  oIidh 
Zinsengaraiitif  zu  ertheilen.  wurde  no*  h  daraaf  hingewiesen,  dafs  seiu 
innerer  Verkehr  steigen  niiisse,  weun  Stettin  fiber  Pom.  Stargard  Anschlufs 
ao  die  Zweigbahn  nach  Foseo  und  so  gegen  die  Konkurrenz  Uaiuburgi^ 
eine  wirksame  Unterstiitzung  erhielte;  femer,  dafs  das  mittlere  System 
am  biiligsten  zn  betreiben  sei,  da  es  das  zolftssige  grdfste  SteignngsverhAlt' 
nifs  (1 : 200)  am  seltensten  beanspnicbe,  and  am  iiftofigsten  die  grOfseieD 
WaaserBtraTseB  berfihre,  daher  sein  Feaemngsmaterial  am  biiligsten  be- 
Ziehen  kOtine;  endlich  wurde  eine  Verbindnng  des  mittleren  Systems  mit 
der  Anbalter  Babn  bei  Berlin  vorgeschlagen  znm  direkten  Anachlofe  naeh 
Westen,  falls  niebt  in  absebbarer  Zeit  anf  eine  alle  Babnbftfe  Berlins  ver- 
bindende  Ringbabn  gerechnet  werden  dfirfe.  * 

Der  vorgenannte  Bericht  wurde  dem  Staatsunaisterium  zu  eingehender 
Prnfang,  an  der  auf  Alierhochsten  Befebl  audi  die  betbeiligteo  Ober- 
prasidenten  mit  wa  ken  sollten,  uberwiesen.  Auf  Grund  dieser  Prufunu 
erklftrte  jeues  sich  alsbald  einstiramig  fiir  die  Walil  der  ikucken^tni  kn  an 
der  Weichsel  und  Nogat  bei  Dirsehau  uud  Marieuburg,  sowie  fiir  die  vor- 
geschlagene  Richtung  der  Zweigbabn  Dir.schau — Danzig:  ebenso  verwarf 
es  zwiscben  Eibing  und  Braunsberg  die  Hafflinie  und  befurwortete  statt 
deesen  die  fierubrang  der  Gegeod  von  Fr.  Holland  and  M&blhaasen.^ 

Alle  diese  Vorschlftge  erblelten  dnreb  die  A.  K.-0.  vom  22.  Febrosr 
1846  die  AlleirbOcbste  Genebmigong,  and  der  Pinanzminister  warde  zu 
weiteren  Hafsnabmen  ermftcbtlgt,  die  den  Baa  der  Weicbsel-  and  Nogtt- 
br&cke  einscbliefslich  der  nothwendtgen  Strom-  and  Deiebregolimngen  auf 
Staatskosten^  vorbehalUich  der  kflnftigen  TJebertragung  an  eine  fur  di« 
ganze  5stliche  Linie  zu  bildende  FriTatgesellAchaft,  einleiten  soUten,  ebenso 
die  geuaueu  Vorarheiteii  zur  Ermittlnng  der  vortheilbaftesten  Baalioie 
zwiscben  Elbiiig  und  Kunigsbeig  durcb  die  Gegend  von  Pr.  Holland  ujod 
Mublhausen. 


1)  Mini:>ter  Bother,  weun  er  auch  mit  diMen  BeschlQisen  des  SUaUminiiterioiii 
im  allgeneiiieD  flbereiattinuDte,  beatritt  die  DriogUchk^it  der  BanaiwflihniDg.  FBr 
den  f  eitigea  HandeleTerkelir  genltgten  die  Torhandeiieii  XaasUtrafMii.  Die  gephaM 
DarapfiehiffrerbindaBg  swieehen  KOnigeberg,  Deaslg  nod  Stettia  keete  nnr  etwa 

300  OOO  Thlr.  nnd  wUrde  im  Verein  mit  der  Eisenbilia  Ton  Stettin  nach  BerliD  einer 
Eisenbabu  Kiinigsberg-  Danzig — Berlin  wenii;  nachgeben.  Auch  fiir  <len  Geldmarki 
sei  ein  Atif?rhnh  toti  2  lii.n  3  Jahren  sehr  wnnschenswerth,  denn  j- iier  niiisse  Zeit 
erhaiteu,  nacb  der  biaherigen  vielseitigen  iDanipracbnahme  sich  zu  erbolen. 
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Ueber  die  /.%vi.solien  Berlin  und  Dir><  liau  m  w&hleode  Richtung  blieb 
die  Aiierhochste  Entscheidune  nnch  vorli*  lutltcu,  da  ioDerbalb  des  Staats- 
miuisteriums  die  Anbicblen  hieriiber  nocli  ^ctheilt  waren.  Fast  einslimmig 
hatte  dieses  zwar  das  siidliche  System  wegen  des  grofsen  Umwegos  und 
seioer  fur  die  Laodesvertheidigung  uDgiinstigen  Lage  abgelehnt,  aber  fiber 
eiDs  der  beiden  aBdetn  Systeme  sicb  nicbt  einigen  kODnen.  Wie  in  der 
ftffentlicheD  Meinung,  so  wnrde  aach  hier  anf  der  einen  Seite  die  Aaflicbt 
vertreten,  dafe  die  zu  scbaffende  EieeDtMhnverbiiidiuig  einen  nenen  Ver- 
kehreweg  erOffiien  mfisse,  and  demgemftTs  fllr  das  nOrdHehe  Systeni  ge- 
stimmt,  dem  entgegeo  woUte  man  anf  der  anderen  Seite  die  bieheHge 
HanptTerkehrsrielitiuig  beibebalten  wiaeen  and  bef&rwortete  das  mittlere 
System.  Dem  nOrdlieben  Syeteme  kam  dabei  zn  9tatten,  daia  ee  die  ge- 
ringeten  Baakostea  beanspnehte,  fOr  die  der  Staat  eine  Zinsengarantie 
noch  iaaerhalb  der  festgeeetzten  Greozen^)  gewfthren  konnte,  aucb  batte 
die  Berlin*Stettiner  Bisenbahngesellsobafb  erklftrt,  sie  wfirde  bei  Annafaroe 
des  n^irdlichen  Systems  25%  der  Bruttoeinnahme  ans  dem  Verivehre  auf 
del  Hauptliiiie  von  Falkenbuig  jonseits  nach  imd  von  Berliu  dem  Staate 
abtreteu  uud  fiir'alle  Bef()rderun<,^  n  auf  der  Zweigliuie  Stargard — Posen 
TOD  jenseits  Woldenhurg  nach  und  n  oh  i^eriin  die  Tarife  urn  yB,o  "/q  er- 
mifsiffen.  Man  hielt  fiiese  hohen  BeitraLcc  H'lv  niindestens  gleichwerthig 
mit  etwaigen  Einnabnien  fiber  3  ri®/p  mit  dei  Antangsstrecke  des  mittleren 
Systems  von  Berlin  his  zum  Kreuzungspunkte  Ostlich  Driesen.  Fiir  das 
mittlere  System  dagegen  wnrde  aa£ser  den  bereits  dargeiegten  Vorziigeu 
noch  geltend  gemacbt,  dafs  seine  Verwaltung  in  einer  Hand  bieiben  kdnne, 
was  ira  Interesse  einheitlicher  Anordnangen  flir  Betrieb  und  Verkehr  auf 
dieser  wicbtigen  Eisenbahnverbindnng  anzustreben  sei,  und  anderw&rte*) 
Toransstchtlicb  mit  groiaen  Opfem  dnrebgeffihrt  warden  soUe;  bei  Anoabme 
des  nOrdiicben  Systems  liebe  sicb  dieeer  Yorzag  nnr  dnrcb  den  Ankanf 
der  Berlin— Stettin— -Stargarder  Eisenbahn  sicber  etellen,  hOcIwt  wabr- 
soheinlicb  mit  grfVfseren  Kosten,  ata  der  Neabau  der  Strecke  Berlin — 

V  Der  St&ai  hatte,  erni&(hti8:t  durch  die  A.  K.-O.  voin  22  NoTember  1842,  bis 
Ende  it>44  die  Zinsengarantie  fiir  eioea  Gesanimtbetrag  vou  etwa  U3d(>uO  Thlr.  — 
eotsprechend  einem  Kapitale  von  96,66  MiUionen  Thaler  mit  3^  i  prozentiger  Verzinanng 
(aidie  Arcbiv  lUr  Eitenbahnwesen  1887  S.  1 096)  —  flbernommen.  Der  betr.  Fonds 
■It  linem  HOchstbetritfe  von  8  MiUionen  Tbalern  hatte  daher  noch  atwa  1 067  000  Thlr. 
nt  Vatfttgang,  die,  mit  8Vt%  kapitalisirt,  ein  Kapital  von  80^5  MiUionen  Tbalem 
dviledten,  das  fftr  den  Ban  dea  nQrdlichen  Sjitems  reichlieh  geuflgte. 

>)  Der  Hinweis  gait  dem  beTontehenden  Ankanf  der  Berlin— Pot  adamer  nnd 

^er  Berlin— Frankfurter  Eisenbnlin  (lurch  die  Potsdam -Magdeburger  bezw.  die  Nieder- 
*ehle8isch-M&rkische  Ki8e»bahngaaeUacbafty  bai  dem  die  Stammaktien  ap&ter  mit  SOn 
aad  16S^$  aagarecbnet  warden. 
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Kreuzpuiikt  Ostlich  Driesen  beauspruchen  wurde;  endlich  warnte  luau  \or 
der  Bennt^ung  der  Strecke  Stettin— Altdamm  (Stargard),  die  mit  ihren 
zahlreichen  hdlzernen  Pfahljoehbruckeii  hautiger  Erneuerung  bedfirftie  und 
darch  Brand  leicbt  zerstdrbar  sei;  unmdglich  konue  man  die  wichlige 
Eisenbahnverbindung  mit  PreDfsen  Gber  diese  Rtreeke  fuhren  Diese  far 
das  mittlere  System  sprecheuden  AnsichteD  fanden  ooch  darch  Immediat- 
eingaben  des  preofsischen  ProvinziallandtageR  und  der  gt&dtiBchen  Behdrdan 
in  KOnigsberg,  die  in  dem  H)ereit8  angedeuteten  Sinne  gegm  die  Au&iabme 
Stettuis  in  die  Haapt?erbindQng  mit  dem  Oeten  der  Monarehie  vorsteUig 
geworden  waren,  eine  wesentiiobe  Unteretfltzong. 

An  AUerhltohster  Stelle  wnrde  nicht  verhefait,  dafo  man  fftr  eine 
Wahl  des  nOrdlichen  Syatems,  ans  den  geltend  gemaehten  Grfinden  ge- 
stimmt  sei;  da  indessen  innerhalb  des  Staatsministerinms  sehUefidich  eine 
Mehrheit  sich  f&r  das  mittlere  System  aosgesproclien  hatte»  so  soUten  vor 
endgOUiger  Bntscheidnng  die  bisherigen  Ermittlnngen  n.  a.  w.  ergftnzt 
werden.  Es  sei  nnert^rtert  gebUeben,  iHe  man  einen  AnsdUniH  an  daa 
Ansland,  der  bei  den  Verhandlungen  mit  den  stftndlsehen  Ansscbussen  als 
nothwendig  bezeichnet  worden  sei,  im  vorliegeuden  Falie  an  Rufsland  und 
Polen,  bewerkstelligeu  kOuiie,  ierner  musse  nocb  erwogen  werden,  ob  aicht 
bei  Annahme  des  mittleren  Systems  die  Stadt  Fraukiart  a.  0.  mit  Be- 
uatzung  der  vorhaiideneu  Eisenbahn  von  Berlin  nach  dort  aufirennmrne!! 
werden  k5nne;  der  bedeutende  Handel  dieser  Stadt  und  das  Interesse  der 
vieJfaeii  damit  in  Beriihrung  stehenden  Provinz  Posen  liefsen  dies  wunschens- 
wertb  erscheinen.  Das  Staatsministeriam  soiite  in  dem  bieruber  eiuge- 
forderten  Gntacbten  fur  den  Anscblufs  an  Hiifsland  and  Polen  die  Ricb- 
tnngen  KOnigsberg^-Petersburg  nnd  Posen— Warschan  oder  Danzig— War* 
schan  in  Betniebt  ziehen,  ebenso  f&r  die  Aufnahme  von  Frankfurt  a.  0. 
eine  Fortsetznng  der  Berlin — Frankfdrter  Eisenbabn  bis  an  das  mittlere 
System  in  der  Riebtnng  anf  Landsberg,  entweder  direkt  oder  fiber  Kflstria. 
Die  Zweigbahn  von  Pom.  Stargard  nach  Posen  sowie  von  Dirsehan  aadi 
Danzig  wnrde  in  Uebereinstimmnng  mit  dem  Staatsministeriam  Ailer- 
hOehaten  Ortes  als  sehr  nfitzlich  bezeichnet 

Wegen  der  erstgenannten  kam  es  alsbald  zn  VerhandlongsD  mit  dso 
in  Stettin,  Posen  nnd  Breslan  Ifir  den  Anschlnis  Posens  an  die  prealaisehe 
und  scblesische  Linie  bisber  tbfttigen  Komitees.  Das  Stettiner  Komitee 
ei  bot  sich,  den  Ban  dieser  Zweigbahn  ohne  Zinsengarantie  zu  uberaekmeD, 
ebenso  seiner  Zeit  auch  den  AnschJuls  in  Posen  du  die  von  Breslau  nach 
dort  geplante  Eiseubahu.  Die  Bedarfssumme,  naeh  dem  staatlicber  Seit5 
aufgestelitt  n  Kostentiberscblage  6,3  Millioneu  Thaler,  hatte  das  Komitee  zu 
5  Millioneu  ihaiern  angenommen,  mit  dem  Vorbehalte  eiuer  Eriiohuug  nm 
liocbstens  eine  balbe  Million  Tbaler,  wenn  dies  sicb  als  notbwendig  beraas* 
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steiltsn  sollte.  Eine  mit  GeiielimiLMini^  der  Staatsregierung  erSflFiiete  Aktiea- 
zeicbouog  war  von  gutem  Erfolge,  deon  man  zeichiiete  uber  daK  Doppelte. 
Am  25.  September  1845  fand  die  erste  GeneralversainmlaDg  der  Aktion&re 
statt,  es  wnrde  em  Verwaltangsrath  gewfthlt,  der  Wortlaot  der  StatnteD 
fettgestellt  nnd  diese  alsbald  der  SUatsregienmg  znr  GeDebmiguDg  ein- 
gereieht.  Die  KonsesstoDinuig  dea  UntemebmeDB  erfolgte  darch  A.  K.-0. 
ven  a  H&rz  1846.  Die  Baaaasfthraiig  wurde  alebald  eiogelettet 

Die  darch  A.  vom  22.  Febmar  1645  aogeordneteD  MalsDahmeB, 
btfer.  die  Brfteken-,  Strom-  ood  Detchbaaten  bei  Dirsehaa  nnd  Harienbarg 
beitaodeD  in  der  Einsetznng  einer  beeonderen  Kommiesion,  die,  beetfttigt 
darch  A.  £.-0.  vom  6.  Jali  1845,  dem  FlnaiizminieteriamO  direkt  onter- 
stellt  wnrde  nod  ibren  Sltz  to  Dfrschaa  zn  nehmen  hatte.  Sie  bildete 
zwei  AbtheilangeD;  der  einen  waren  die  Brfickeubauten,*)  der  anderea  die 
Strom-  uud  Deichbauteu  uhertrai<en.^) 

Die  Eomroission  nahm  sofort  die  umnnigfacben  znr  VorbereitQDg 
alJer  dieaer  grofsartigen  Bauteu  nothwendigen  Anlagen  in  AugriflF.  Sie 
betrafen  die  Unterkanft  der  Beamten  und  Arbeitor,  die  eigeue  Bereituug 
der  Baustoffe  (Zement,  Beton,  Ziegelsteine  u  r  w.)  und  WerkstStten  ver- 
fchiedener  Art.  Von  einer  Privatgesellschaft  wurde  in  Dirschau  eine 
Haschinenbauaostalt  nebst  Eisengiefserei  eingerichtet,  die  in  erster  LiDie 
dem  Briiekeo-  nnd  Cisenbahnban  dieoetbar  sein  eolite,  von  der  man  sich 
aber  aach  woblth&tige  Folgeu  fur  die  Belebung  and  Ausbreituog  der 
lodastrie  in  die^en  Landeetheilea  verspracb.  In  Ruckaicht  bieranf  be- 
theiligte  sich  die  Seehandlimgssozietftt  in  Berlin  an  diesem  UiiternehmeD 
rait  40%  (100000  Thlr.)  dee  Aolagekapitale  (250000  Thlr.)  and  der 
Staat  gew&hrte  ibm  einen  zmefreien  Vorecbvfe  von  60000  Thlr.,  dernach 
oad  aach  dnrch  Arbeiten  fftr  den  Staateban  abgetragen  warden  eollte. 
OeBtlich  der  Weiehsel  wnrden  aniaer  den  dort  angeordneten  Vorarbeiten 
zwischen  Elbing  nnd  KOnigsberg,  noch  Gmnderwerbnngen  zwiachon  Harien- 
bttig  and  Elbing  eingeleitet,  aach  Yorbereitungen  fQr  die  Erdarbeiten 
tt.  8.  w.  getroffen.  FQr  alle  diese  Zwecke  gewahrte  die  A.  K.-O.  vom 
17.  Oktober  1845  das  Recht  der  P^nteignun^ 

Inzwischen  hatte  das  Staatsministerium  fur  das  geforderte  Gutachten 
fiber  den  Anschlnfs  nach  Polen  nnd  Rnfsland,  sowie  fftr  die  Autnaliiiic  der 
Stadt  Frankfurt  a.  0.  in  das  mittiere  System  neae  eiugeliende  Uuter- 

M  Vertreteii  dorch  den  Geh.  Finauzrath  Mellin. 
Mierzu  der  uimmehrige  Regierungn-  uud  Baurath  Leutxe,  der  zuDacbgi 
su  Stndinni  4«r  ftiMrnen  Bittekta  England  nnd  Fraakreieli  bereitte. 

^  HienB  g«b5r(e  Begierangt-  nnd  Baaratli  Spittel.  Vortitnnder  der  Kom* 
Kiniini  war  der  Begltmngtpnaident  Blnmeathal  in  Daaiig,  dan  noeh  Re- 
liAingtnth  Pftfftr. 
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suchungeu  veranlafst,  bei  denen  audi  eine  Vereinif^ung  des  ndrdlidieii 
Systems  mit  dein  mittleren  in  Betracht  gezogen  wurde.  Geschah  diese 
in  der  Weise,  dal's  man  die  Hauptliuie  des  mittleren  Systems  von  Berlin 
aus  nur  biti  Schneidemuhl  verfolgte,  uud  vou  hier  dureh  Abschwenkuiii: 
iiach  Landeck  im  Thale  der  Kiiddnw  aufwarts  iu  das  nOrdlicbe  System 
iii)' ri;iug,  so  erliielt  man  mil  unweseDtlichen  Abweichuugen  zwiseln  ii  H-  rJ-: 
uud  Dirsphau  den  anniiherud  direkten  We^r  Jangs  der  vorhaudeuen  Kuusl- 
strafse  fiber  Landsberg  a.  W.  und  Konitz  und  ersparte  eiuen  Umweg  von 
etwa  20  km  L^nge  sowie  etwa  2  Milliouen  Thaler  an  Baakosteo.  Mehrfacb 
war  iu  der  Oeffentlicbkeit  aucb  \m  den  bisherigen  Berathnngen  des  Staat:^ 
ministeriums  auf  diese  Vortbeile  hingewieMD  worden.  Dazn  kam,  dais  die 
an  AUerh(tcbster  SteUe  kundgegebene  Bevorsngnng  dea  nOrdlichen  Sjstems 
die  Frage  nahe  legto,  ob  Dicht  dnrch  eine  solche  Vereimgiing  die  Vorzfige 
beider  Syateme  natzbar  gemacht  warden  kOnnten,  unter  gleldueitlger 
Ruekaichtnabme  anf  einen  paasenden  Anschlnfs  naoh  Peterabnrg  and 
Warachan.  • 

Ein  Anschlufa  nach  Petersburg  war  von  dem  Torlflnfigen  Endpnnlcte 
£0nig8berg  ans  leicht  herzostellen;  man  hatte  hier  nnr,  so  lange  anf  die 
Hitwirknng  der  mssischen  Regiemng  zar  Herstellnng  einer  solcben  Eisen- 
bahnverbinduug  nicht  gerechuet  warden  konnte,  —  was  narh  den  dainaligen 
Mittheilungen  des  Auswftrtigen  Ministeriums  der  Fall  war      die  Eiu- 
fiihrung  der  Eisenbahn  von  Berlin  in  Kftnigsberg  und  die  dortisren  Bahu- 
hofsanlaccn  so  eiuzuriehte?).  dafs  die  kunlti^e  Weiterfuhrnng  keine  Sclnvierig- 
keiten  i;iiid.    Ungunsti^er  lajjen  die  Veihaltnisse  fiir  einen  Auseliluis  uacb 
Warscliau,  wenn  man  die  Kichtung  der  Hau{»llinie  zwisehen  Berlin  und 
Dirschau  fiber  Kustrin,  Landsberg  und  Konitz  wahlte.    Man  konnte  daon 
zwar  von  Posen  oder  Danzig  aus  direkt  naoh  Warschaa  —  vnn  Danzig 
aus  auf  dem  rechteo  Weictiselafer  —  abzweigen,  wie  es  an  AUerhocbster 
Stelle  empfohlen  worden  war,  aber  es  w&re  damit  nor  ciiiseitigen  Intei^ 
essen  gedient  gewesen.  Eine  Eisenbahn  Posen — ^Warachan  liitte  nnr  dam 
Yerkehr  Warschaus  mit  Posen  nad  Stettin,  eine  -  Eisenbahn  Danzig— 
Warschan  nnr  diesem  Yerkehr  mit  Danzig,  Elbing  nnd  Kftnigsbeng  gedient. 
Eine  Vereinigang  beider  Interessen  war  eher  mOglich,  wenn  man  eioeo 
Anschlnls  nach  Warschan  fiber  Bromberg  snchte;  wnrde  dabei  Danzig 
gegan  Posen  aucb  etwas  bevorzngt/  so  erhielt  dieses  doch  hierffir  reichlidie 
Entsch&digung  darch  die  nnnmehr  im  Ban  begriffene  Eisenbahnverbindang 
mit  Stettin  nnd  der  Ostsee  fiber  Stargard.   Es  empfabl  sicb  dann  aber, 
den  Vortbeil  der  angegebenen  Vereinigung  des  mittleren  mit  dem  nOrd- 
lichen  System  uufzugeben  und  nur  an  dem  mittleren  System  festzuhaiteu. 
das,  subald  eine  Ahzweigung  von  Bromberg  l£Uigs  des  bisherigeu  Handels- 
weges  uber  Tboin  nach  VVarschau  zu  Stande  kam,  diesec*  mit  Berlin, 
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Stettin  uikI  Danzig  auf  nicht  zu  grofsen  Uniwegen  verband.  Wahlte  man 
deiiuocti  (lie  Riehtung  der  Hanptlinie  Berlin  — Dirschau  fiber  Landsbers^a-  W, 
and  Konitz,  so  liefs  sich  wobl  von  Konitz  nacb  Bromberg  abzweigeu,  aber. 
abgeseheo  davon,  dafs  diese  Abzweigung  eiue  unfruchtbare,  wenig  bevOl- 
kerte  Gegend  darcbzog,  hatte  aie  fftr  die  in  Rede  steheDden  VerbindiiDgeu 
grftfsere  recht  anerw&aechte  Umwege  ergeben. 

In  diesem  Sinoe  sprach  sieh  das  Gatachtoa  des  StaatemlDisteriiiiiis 
fiber  dea  ABSchlofs  nach  Rnfelaod  and  Poien  ane. 

Fdr  djo  znr  Aufbahme  der  Stadt  Frankfort  a.  0.  in  die  Eieenbahs- 
Terbindong  Berlin— EOnigsberg  ADerhOcbsten  Orte  angeregte  Fortsetzang 
der  Berlin-Frankfarter  Bisenbahn  bie  an  das  mittlere  System  bei  Lands- 
berg  warde  die  Richtnng  fiber  Kflstrin  als  die  angemeesenete  bezeichnet. 
Bs  spracben  hierffir  finanzielle  and  miiitftrische  Bflcksichten,  deon  sie  er* 
forderte  nur  eioe  grOfsere  BrQekenanlage  fiber  die  Oder  bei  KQstrin,  die 
(lie  dortige  Festnng  schiitzeu  konnte,  wfthrend  die  Riehtung  direkt  auf 
Landsber^  zwei  grolsere  Bruckenanlagen  erforderte,  iiber  die  Oder  bei 
Frankfurt  vrnd  liber  die  Warthe  bei  Landsberg.  die  beide  nicht  ohne  eine 
immerhiu  kostspielige  fortifikatorische  Sirherung  hJitten  bleiben  diirfeii. 

Das  Staatsministeriuin  wies  aber  ausdriicklich  darauf  bin.  dal"^  die 
Strecke  Berlin  — Frankturi — Kiistrin  als  Anfangsstrecke  des  mittleren 
Systems  einen  Vergleich  niit  der  direkten  Strecke  Berlin — Kustrin  nicht 
aoshalten  kdnne.  Der  Umweg  fiber  Frankfurt  a.  0.  und  die  BetriebS' 
enebwernisse  auf  den  starken  Steigungen  bei  Frankfurt  seien  schwer* 
wiegende  Nacbtheile,  auch  wfirdea  die  ungfinstigen  Geiandeverb&ltnisse 
zwiscben  Frankfort  and  Kiistrin  anTerbftltnifsm&f^ig  bohe  £osten  ftlr  einen 
Bisenbahnbaa  daselbst  vernrsaehen.  Die  Strecke  Berlin— Kdstrin  sei  zwar 
7  Meilen  (53  km)  lAnger,  als  Frankfnrt— ^Kiistrin,  aber  Terbftltnilsmftfoig 
biliiger  zn  baaen  and  b5td  bei  weitem  gllnstigere  Betriebsverhftltnisse, 
aofserdem  verbSnde  sie  den  frncbtbarsten  Theil  des  Oderbmehes,  d«m 
bisber  keine  der  znr  Oder  f&brenden  Eisenbabnen  za  gate  gekommen 
wire,  direkt  mit  der  Hanptstadt. 

Die  Mehrheit  des  Staatsministeriuins  war  daber  auch  aus  diesen 
Grundeii  fur  die  unverfinderte  Beibehaltung  des  mittleren  Systems,  euipfahl 
jedocb,  urn  Frankfurt  a.  0.  ebenfalls  an  dem  Verkehr  von  und  nach  dem 
Osten  der  Moimrchie  Theil  nehmen  zu  iassen,  eine  Zweigbahn  von  dort 
nach  Kfistrin,  die  fur  Pferdebetrieb  einzurichten  seiu  wurde,  falls  sie  als 
Lokomotivbahn  zu  kostspielig  werdeu  sollte. 

Das  ffir  das  mittlere  System  (ausschliefslich  der  bereits  konzes^ionirten 
Eisenbahn  Stargard — Posen,  aber  einschliefslich  eiuer  Pferdeeisenbahu  von 
Kustrin  nacb  Frankfurt  a.  0.)  daun  erforderiicbe  Baakapital  betrug  rund 
32  MiUionen  Thaler.  Wie  der  Finanzminister  dieser  Angabe  hinzufugte, 
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hatte  der  schoi]  (Mwahnte  Verein')  die  Besrliaffung  dieser  Summe  lu  der 
Art  vorgeschlageu,  dafs  fiir  die  eine  Haitte  eiiif  ZiDseugarantie  von  3V'.. 
far  die  andere  dagegen  das  Vorrecht,  aiis  (i( m  aufkouiniendei  Ertraiie, 
soweit  dieser  reicbe,  4%  za  beziehen,  gew^hrt  werde.  Die  vom  Staate 
ZQ  leiatende  ZinseDgurantie  wftrde  hiernach  j&hrlicb  einen  H&chstbetra^ 
von  nar  560  000  Thlr.  erreichen,  demnaeh  oocb  eine  nambafte  Samme  fUr 
andere  Eisenbabnen,  insbesondere  f&r  e!ne  dereinstige  Verbindong  mit 
Warschaa  ftbrig  bleiben.  Jener  Vorachlag  des  Vereins  sei  aber  wieder* 
holentlicb  and  gaoz  ansdrflcklich  nar  aaf  das  mittlere  System,  ansgeheod 
Ton  Berlin,  beschrftnkt  worden. 

Angesiehts  dieses,  filr  die  Staatskasee  so  gllnsfclgen  Vorsclilagea,  — 
stellte  sieh  dock  der  danacb  vom  Staate  za  ]i»istende  Zaschafs  im  Ver^ 
hfiltnifs  erbeblieh  geringer  als  boi  den  dret  mit  staatlicher  Unterstatsnng 
and  Betheiligung  konzessionirten  Eisenbahnnntemehmongeo  im  Westen 
nod  Sfidosten  der  Honarchie  ~  beantragte  das  Staatsministerium: 

1.  das  mittlere  Svsteai  unvprandert  zu  wahlen, 

2.  eiiie  sich  hierfur  bildende  (TeseiUchaft  mit  dem  Han  der  Haiipt- 
linie  und  der  Zweighahn  Danzig  Dirschau,  sowie  erlordt  rli(  iien 
Falies  auch  der  Pferdebabn  Kiistrin— Frankfurt  a.  0.  zu  beaa*- 
tragen  and  sie  zu  einer  gleicbm&feigen  FOrderung  des  Banes  am 
den  drei  Tbeilstrecken  Berlin  Driesen,  Driesen— Dirschau  unil 
Dirscbaa— K(^nig8berg  vbl  verpflicbten,  damit  nicbt  die  eintr&glicbste 
Strecke  Berlin — Driesen  za  Ungansten  der  beiden  anderen  bevor^ 
zngt  werde. 

AllerhOchsten  Oris  warde  aaf  diesen  Antrag  nanmehr  fQr  die  Ad* 
nahme  des  mittleren  Systems  entscbieden,  jedoeb  mit  der  folgenschwerea 
Abweicbnng,  dafs  die  Strecke  von  Berlin  nacb  EflstriB  noeh  ansgeschloeseift 

bleiben  sollte.  In  der  betreffenden  A.  K.-O.  vom  16.  Jannar  1846  biefs  ej», 
dafs  trotz  der  Bedeuiceu  des  Staat^ministeriums  von  dem  Plane,  Frank- 
furt a.  0.  in  die  Haupteisenbahnlinie  narh  dem  Osten  der  Mouarcbie  auf- 
zuuclimen.  nicht  ahgegangen  w  r  lon  k  nine.  vielmehr  zur  Verbindong  von 
Be*")!?!  mit  Kustrin.  dem  Ausgaugspuukte  jener,  die  Berlin-Frankfurter 
Kusenbalm  zu  heiiutzen  sci.  und,  sofern  dies  ohn^  unverhaltnifsmafsi^  hohe 
K osten  ausfiihrhar.  zwischen  Frankfurt  a.  0.  unti  Kustriu  eiue  zuDi  Loko- 
niotivbetrieb  geeignete  Eisenbahn  angelegt  werden  solle.  Nocbmals  sei 
auf  das  Sorgf&itigste  das  Geiftnde  zwischen  Frankfurt  and  ROstrin  unter 
Benutzung  der  Andeutungen  zu  untersuchen,  die  die  Stadt  Frankfurt  und 
die  Nieder8chle8i<;ch-MSlrkiscbe  £isenbabndirektion  bei  ihrenj  gleicbmftCiigen 
Interesse  fiir  diese  Richtang  wobl  an  die  Hand  geben  kOnnten,  and  die 
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vortiieUbafteste  Liuie  zu  ermitteln.  Sollte  in  Zukunft  der  Bau  einer  direkteu 
Eisenbahn  vou  Berlin  nach  Kustrio  beschlossen  werdeD,  so  kOnne  bei 
Ertheilang  der  Konzession  die  Gesellscbaft  bevorzTip^t  werden,  die  jetjst 
an  Bau  der  Eiseobahn  von  Frankfort  fiber  Kustrin  nach  dem  Oaten 
koDzesaioniit  werden  wftrde.  Die  hieranf  bezftglichen  Verbandlnngen  seien 
fbrtznaetzen,  zn  einer  Aktienzeiehnnng  lAr  das  Unternebmen  dllrfe  aber 
Doeh  von  keiner  Seite  geeehritten  werden,  da  aolche  die  Geldverlegenheit 
der  Bdree  noeh  weeentlich  Termehren  wfirde. 

Dieeer  Hinweis  war  begrHndet  dnrch  den  Umeehwnng,  der  sich  Im 
Laafe  dea  Jahrea  1845  in  der  bieker  den  Msenbahnintemehmnngen  gfln- 
atigen  Stimmnng  Tollzogen  hatte.  Die  Gesehftftswelt  war  anf  den  Erlafis 
der  A.  E^O.  vom  24.  Mai  1844,^)  betr.  die  Beseitigaog  der  MilsbrftQebe 
bei  der  Aktienzeicbnnng  fiir  EisenbahnunternebmuDgen  nicht  vorbereitet 
gewcseii,  liud  durcii  mauuigfaclie  Yerluste  so  stark  betroffen  worden,  dafs 
das  Privatkapital  8icb  scbeu  zuruckzog,  uud  die  Lage  des  Geldmarktes 
eine  sehr  schwierige  wurde. 

Storend  und  hemmend  wirkte  dies  auf  die  Eisenbahnuiiternehmungen 
eiii,  abor  es  ware  diese  EinwirkuDg  bei  der  mnnnitrfachen  Unterstfitzang, 
(lie  der  Staat  seit  1843  den  wichtigsten  Eiseubaiinunternebmungen  zu  Theil 
werden  iieCs,  eicberlicb  nur  von  kurzer  Dauer  goweaen,  wenn  nieht  die 
Mir^erute  im  Jabre  1846  fQr  Deutacbland  eine  schwere  Tbeaemngszeit 
herbeigefuhrt  b&tte.  Die  infoigedessen  fortgesetzt  anguDstige  Lage  dea 
Geldmarktes  maehte  sicb  denn  auch  bald  bei  den  in  Rede  ateheoden  Eisen* 
bahoantemehmnngen  ftililbar.  Sie  liefa  ee  wegen  AnefOhmng  der  £i8en- 
bahn  naeh  EOnigsberg  im  Wege  der  Privatnnteniebmnng  nach  den  Vor- 
•ehUkgen  dea  vorgenannten  Vereina  zn  einer  weiteren  Verhandlnng  yon 
Seitea  der  Staateregiemng  fiberhanpt  nicht  kommen,  da,  wie  der  Plnanz- 
muiister  Flo tt well  am  13*  Hai  1846  an  den  EOnig  beriehtete,  ea  nnter 
dea  Toiliegenden  Verbiltnlflsen  nieht  an  der  Zeit  aei,  mit  dner  Privat- 
geeellsehaft  zn  yerhandeln. 

Jene  nngQnstige  Lage  des  Geldmarktes  bedrobte  femer  das  Unter- 
nehinen  Slaiixard— Poaen,  dessen  Auafuiiiung  inzwiscben  begonneu  hatte, 
mit  empfiudiichen  Stockungen ,  weun  nicht  ganzlicber  Einstellang  des 
Banes,  da  die  Aktien  im  Kurse  sanken,  und  ein  Theil  der  Aktionare  die 
femeren  Einzahiungen  verweigerte,  aucb  eine  Aofidsiuig^der  Gesellscbaft 
iierbeizufiihren  suchte. 

Trotzdem  mufste  der  Staat  auf  eine  baldige  Verwirklichung  jener 
beiden  Untemehmungen  bedaeht  sein,  war  diese  doch  durch  die  A.  K.-0. 
Tom  22.  November  1842  bestimmt  in  Ausaicht  gestelit  worden.  £r  ge- 
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waliitc  diiher  fur  Slargard — Posen  zuDachst  die  you  dessen  Vorstande 
erltetone  Uiitcrstiitzung  zur  Vermeidun;?  von  Bauimterbrechuoueii,  uiid 
iiberDahm  nach  weitereu  VerbandiungeQ  zur  vOlligen  Sichersteliimg  des 
Untenielun«ii0,  entsprecheDd  seinen  anderw&rts  befolgten  Gruodsatzen,  eine 
Zinsengarantie  von  SVsVe  i^t  das  nach  den  Stataten  festgeseUte  Aktieo- 
kapital  von  6  Millionen  Thalern,  sowie  eine  Betbeiligong  daran  mit  einem 
'  Siebentel,  onter  der  Bedingang,  dafs  mit  den  auf  die  Staatsaktien  fallenden 
Zinaen  die  aUmfthliche  Tilgavg  der  Privataktieii  bewerksteUigt  werdeo 
sollte.  Dureh  die  A.  K.-0.  vom  &  H&rz  1847  mrde  ein  diesem  neaen 
VerhtitoKs  entoprechend  bearbeiteter  Naohtrag  za  den  Stataten  ge&ehmigt 
Zur  Fttrdemng  des  JBiseiibahsiuteraehmeiis  Beriin—KOiugsberg  aoUte, 
wie  der  FiDanzminister  in  dem  Torangegebeneii  Berichte  Tom  1&  Hai  1816 
▼orsclilag,  znaftchst  eine  onnnterbrociiene  Fortsetsnng  der  Brlleken-,  Sfcnua* 
nod  Deichbauten  bei  Dirschan  nnd  Marienbarg  sichergestellt;  and  eins 
Theilstrecke  ausgebauL  wuidtii,  in  soldier  Ausdehnung,  daCs  ihre  Benutzuug 
vor  der  der  bisiiericfen  Verkelirswege  sicii  ais  vortiieiihaft  erweisen  muiisU. 
Der  Eisenbahnfouds  k onne  hierfur,  wie  weiter  ausgefuhrt  wurde.  nach 
Berficksichtiguiig  der  soust  nocb  zu  unterstiitzenden  Eisenbahiiuuterneh- 
mungen  so  viel  hergeben,  dafs  etwa  bis  zum  Jahre  1849  die  erwahnte 
Theilstrecke  and  etwa  bis  1853  die  Bruckeii-,  Strom-  und  Deichbanten 
bei  Dirschan  und  Marienburg  fertig  zu  stelien  w&ren.   Ueber  das  Jabr 
1849  hinans  ffir  den  eigentlichen  Eisenbahnbau  Geldmittel  verfdgbar  za 
machen,  wurde  wohl  nicht  erforderlich  sein;  denn  bis  dahin  durfe  man 
aaf  die  firOffhung  der  darehgehenden  Eisenbahnverbindung  zwischen  dem 
Westen  and  dem  Sftdesten  der  Menarefaie  fiber  Berlin,  zwischen  Berlin 
and  Hamburg  o.  s.  w.  rechnen,  die  ermnntemd  aaf  die  Biidong  einer 
Privatgesellschalt  illr  Berlin— EOnigsberg  einwirken  werde,  am  so  mehr, 
als  man  dann  die  mit  dem  Torgemuinten  Ymin  Terabredeten  Bedingongeo 
dnrch  Gewfthrang  eiser  Zinsengarantie  f8r  Vs  doB  Anlagekapitala,  statt 
fftr  die  H&lfte,  etwas  gQnstiger  fUr  die  Aktionftre  gestalten  kSnne. 

Inzwisehen  war  entsprechend  der  A.  E.»0.  vom  22.  Febniar  1846 
zwischen  Blbing  und  KOnigsberg  die  vortheilhafteste  Bahnlinie  durch  die 
Gegend  von  Preufsiscli  Holland  und  Muhlhausen  ermittelt  und  einstweilen 
auf  Rechnung  des  Eisenbahnfouds  der  Bau  bei  Kliiing  in  Angriff  geuuajinen 
worden.  Seine  Leitung  ubemahm  eine  besonders  hierf&r  gebildete 
ivu  iiiiiis.sioa.*)  Die  genaonte  Bahnlinie,  bestatigt  durch  die  A.  K.-O. 
vom  iti.  April  1846»  uberschritt  dns  H<'r(?land  zwischen  dem  Dransensee 
und  der  Passarge  in  einer  aut  8<'lilobitten  fuhrenden  Einsenkuug  nod 
richtete  sich  dann  uber  Muiilhaosen  (Kreia  Freafsisoh  Holland)  aaf  Braoos- 


BMtebend  «n  dem  Landrath  Weraiek  mtd  dem  BaniBipekter  Wiebe. 
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berg.  VoQ  hier  ging  sie  iiber  Ileiligenbeil  uod  Kobbelbade,  iiahe  dem  Ufer 
.  des  frischen  Hafif,  oacli  K^Ooigsberg.^) 

Dft  die  Yorarbeiten  auf  dem  linken  Weichfleliifer  infolgd  der  darch 
die  A.  E.-0.  Yom  16.  Jamuur  1846  aogeordneten  VerftDdemogeii  za  einem 
endgftltigen  Abschlafe  noeh  nieht  liatten  kommen  kOnneDi  so  wfthlte  man 
ftr  den  beabsfcbtigteii  Ansbaa  einer  Thefktreeke  das  rechte  WeichBelnfer. 
Sr  soUte  bei  Marienbnrg  beginnen  nnd  bis  Brannsberg  dnrehgef&brt  werden. 
Man  erbielt  so  naeh  FertigstelltiDg  der  Weiebsel-  nnd  Nogatbrflekra  ein* 
schliefslich  der  zwischeQliegenden  EisenbahDstrecke  eine  zasammenh&ngende 
Sirecke  von  (13,5  Meilen)  fibei  100  km  Liiiige,  die  eine  wohlaugebaute 
dieht  bevOlkerte  Gegend  durchzog  und  mit  gutem  Nutzen  betrieben  werden 
koonte,  auch  wenn  spMer  ans  Manprel  an  Geldmitteln  eine  Fortsetzung 
des  Eisenbahnbaues  zuD&cbst  anterbleiben  muTste. 

Die  Yorsehlftge  dee  Finanzministere  erwiesen  eich  ale  nicht  dnrch- 
flhrbar.  Die  Inawiachen  fertig  gestellte  genane  Veransehlagnng  der  BriLeken*, 
Strem-  nnd  Deichbanten  bei  Direcban  nnd  Marienbnrg  ergab  gegen  den 
Teraaseblag  einen  Mehrbedarf  Ton  etwa  40  "/o  (^ber  2  Millionen  Thaler). 
Solite  nnn  der  Brdekenban  n.  e.  w.  bei  Dirsehan  nnd  Marienbnrg,  ala  die 
wiehtigste  Banansffibrang  auf  der  ganzen  Linie  ohne  Unterbrechang  weiter 
gefahrt  werden,  so  gait  es,  die  verfugbaren  Mittel  des  Eisenbahnfonds 
hieruul  zu  vereinigen,  Es  wurde  daber  Anfung  November  eine  Beschran- 
kuDg  der  Bauthatigkeit  nur  aaf  die  Brucken  u.  s.  w..  sowie  die  verbindende 
Kisenbabn  einschliefslich  der  Bahnhote  bei  Dirscbau  und  Marienbnrg  vcr- 
fugt,  aber  nnumeiir  durch  die  A.  K.-O.  vora  7.  November  1846  das  Staats- 
minislerium  aufgefordert,  in  Erwagung  zu  nebmeu,  ob  es  sicb  nicbt  em- 
pfehle,  die  Berlin-Konigsberger  Eisenbabn  ganz  aaf  Rechuung  des  Staates 
aaszufuhren,  die  zar  Beschlennigung  dieser  Ausfubrung  erforderlichen 
Geldmittel  im  wesentlichen  darch  eine  Staatsanleihe  zu  beschaffen  nnd  fiir 
deu  bevoretehenden  Vereinigten  Landtag  eine  enteprecbende  Vorlage  vor- 
ubereiten. 

Bei  den  Beratbnngen  der  vereinigten  stfindischen  Anesehllsse  im 
Jebre  1842  hatte  deli  eine,  wenn  aneh  nur  gauz  geringe  Mebrhdt  gegen 


')  Die  Beruhrung  von  Schlobitten  \var,  sobald  die  aiifserdem  zwischen  Elbing 
Md  Braiiiipberg  geplante  Halflinie  a\il^'e<;eb(.'ii  wurde,  durch  die  Gelandeverhaltnisse 
geboten.  Von  Schlobitten  aui  batte  Kooigsberg  iiber  MehUack  oder  Zinteu  uoch 
«rf  tiaem  kflnerea  Wege  amiebt  warden  kOaeaa.  Die  QalKadaTarhlltniata  apruhao 
>kct  digagea.  Staignagaa  Toa  l :  100  wiran  aiaht  an  amgehaa  gawasen.  Der  Bahn- 
^  Qhar  Bianaaberg  Tarmiad  Staignagaa  aber  1:900  and  atallte  aich  am  etwa  die 
Hilfte  biUiger  ala  der  liber  Kehlsaek  oder  Ziaten,  aneb  war  dort  ain  regenr  Zwiicbaao 
Terkehr  la  arwaitan. 
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emen  Eisenbahnban  auf  Staatsrechuuntr  ansffesprochcn.')  War  damals  aber 
das  gauze  Eisenbahnnpfz  in  Frage  gekouimen,  so  handelte  es  sich  jeUt 
iiur  darutti,  fur  diese  eine  Eisenhahn  /um  Statits-I)au  iiberzugeiieu,  um  jenes 
zum  Abschlufs  und  zur  Volleuduug  zu  bringeu.    Ueberdies  war  gerade 
bei  dieser  Eisenbaim  za  berucksichtigen,  daijs  roan  zan&chst  aaf  bedeutende 
Aasf&lle  gefafst  sein  mafste,  fur  die  bei  jhrer  AasfUhniDg  als  Privatbabo 
nnter  Zinsengarantie  des  Staates,  dieser  aufzakommen  hatte.   Das  Geld- 
interesse  des  Staates  war  daher  bier  besonders  iro  Spiele.  Dieser  Umstand, 
sowie  die  grofse  Bedentong  der  Eisenbahn  ffir  das  allgemelne  Landes- 
iDteresse  wies  daraaf  bin,  die  Leitang  des  Banes  nod  Betriebes  dem  Staate 
vorznbehalteD.  Eine  Znstimmnng  des  Vereinigten  Landtages  iiierfilr  sowie 
ffkr  die  in  Ansucbt  genommene  Staatsanleibe  dnrfte  man  woU  erwarten, 
besonders  wenn  es  gelang,  letztere  so  zn  bemessen,  dafs  ibre  Verzinsnog 
nnd  alhnfthliche  Tilguug  sicb  ans  den  yerfSgbaren  Mitteln  des  Eisenbaho- 
foods  bewirken  liefs. 

Zur  genauen  Ermittlung  der  Kosten  unter  Beriicksichtigung  der  durch 
die  A.  K.-O.  vom  IH  Jaiiuur  1846  geboteneu  Eiiischraiikurjgen  und  sonst 
nocb  erwunschter  Aenderungen  des  Bauplanes  war  nach  wiederhnlten 
Untersuchungen  an  Ort  und  Stelle  ein  ueuer  Anschlag  bearbeitet  worden. 
drr  rait  derselbeu  Summe,  wie  vnrdem  berecbnet,  32  Millionen  Thaler, 
abschlofs.  Es  erklftrt  sich  dies  aus  dem  Umstaiidi'.  dafs  ffir  den  Fortfall 
der  85  km  langen  Strecke  Berlin— Ktistrin  uod  fur  Krsparnisse  auf  der 
Strecke  Kiistrin — Kdoigsberg  und  Dirscbau — Danzig  die  verb^tnifsm&fsig 
thenerOi  wenn  auch  nar  30  km  lange  Strecke  Frankfurt  a.  0.— Kustrin 
nnd  die  vorerw^hnte  ErhObuug  der  ursprunglich  fur  die  Brftckenbanten 
n.  8.  w.  bei  Dirscbau  und  Marienburg  berechneten  Eosten  am  etwa  40  Vt 
oingetreten  war.  Die  verfAgbaren  Hittel  des  lanfenden  Eisenbabnfonds  — 
892260  Tbir.*)  —  reicbten  znr  Verzinsnng  des  ganzen  Bankapitals  zwsr 
nicbt  ans,  indessen  liefs  sicb  dieses  dnrcb  eine  vorlftnfige  Besebrftnkmig 
des  Banplanes  herabsetzen;  konnte  doch  eine  EisenbahnTorbindnng  zwiseben 
Berlin  nnd  KOnigsberg  schon  geschaffen  werden,  wenn  man  den  Ban  nseb 
dort  statt  Ton  Frankfnrt  a.  0.  erst  an  dem  Krenznngspnnkt  der  fianptlinie 
mit  der  Stargard-Posener  Bisenbabn  9stlieb  Driesen  beginnen  liefo,  desses 
Auschlnfs  an  Berlin  freilicb  anf  dem  Urowege  uber  Stargard  nod  Stettin, 

1)  Vergl.  Archiv  fllr  BisenbabDwesen  1897  8. 900  Abi.  4  n.  5. 

*)  Bit  1844  batt«  der  Stoat  eine  3Va  prozentige  Zinsengarantie  f&r  ein  Kapiul 
▼on  98|M  MUlionen  Thalern  (Yergl.  Archiv  filr  Biaenbahnwetea  1897  S.  1C06}  aa 
leittea.  Daan  kamen  1817  6  HilHonen  Thaler  fur  Stargard—Poaaa.  alio  !■  gians 
Sl,«»  Xillionan  Thaler.  Zn  8Vs<*/o  Tersinst,  gaben  dieie  1107760  TUr,  and  dieie  eh* 
geaogeti  von  dem  HSehitbetrage  des  lanfenden  Siteabahafoads  —  8  IQUieata  Thaler 
^  die  obige  Snmme. 
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bei  den  Baufortsrhritten  der  Stargard-Posener  Eisenbahn')  in  nachster 
Zeit  zu  gewartiut  II  war.  Darch  eine  Holche  Einschrknkung  desBaaplaoes 
ersparte  man  an  Baukosten  B,4  Millionen  Thaler  und  konnte  dm  so  aiif 
26,6  Millionen  Thaler  herabgesetzte  Baukapital,  sobald  der  aulserdem  noch 
TerfQgbare  Kapitalfonds  sich  nach  den  bi.sherigen  Grunds&tzen  mit 
emem  Siebentel  daran  betheiligte,  ana  dem  iaafenden  Eiaenbahnfonda 
TOTzinsen. 

Von  diesenErwftgnnRen  ansgebeikd,  befArwortete  dasStaataioiiiiateriiim, 
darebdrongeii  tod  der  £rfo]g]o8igkeit  weiterer  Verhaodlangen  mit  eioer 
PriTatgeaellscbaft  vnter  den  vorliegenden  VerbftltniBsen,  die  Anaffihrnng 
das  UoteraebmeBS  in  der  aogegebenen  Anadebnimg  anf  Staatareduinng, 
towie  die  Anfoabme  einer  Staataaoleihe  ffir  dieaen  Zweck  (Bericbt  an  den 
Konig  vom  16.  Hftrz  1817)  nnd  die  A.  K.-0.  vom  28.  M&rz  1847  verfUgte 
eine  deioentapreehende  Vorlage  fdr  den  Yereinigten  Landtag. 

Durch  eine  nmfangreiche,  vom  Finanzminister  von  Dtiesberg')  im 
Miirz  1847  vollzogene  Deukschrift')  war  jene  inswischen  vorbereitet 
worden;  sie  braehte  die  voratehenden  Erwaguuguii  eiugebeud  zum  Ausdruck, 
und  wies  sehr  ausfubrlieh  nach,  dafs  die  beiden  Eisenbabnfonds  —  der 
laufende  sowip  der  Kapitalfonds  —  iu  deu  niichsten  Jabren  der  beabsich- 
tiglen  Inansprucbnaiitiie  nicht  nur  gewachsen  seien,  sondern  auch  noch 
Mittel  ubrig  lassen  wiirden  zur  allmahlichen  Tilgung  der  Anleihe  und 
zor  FOrderung  noch  anderer  wiohtiger  Eisenbahnnnternehmungeu.  Der 
Nacbweis  stQtzte  sich  hauptsacblich  darauf^  dafs  Ansprflche  an  den  lati- 
feDden  Eisenbabnfonds  infolge  der  dbeniommeneii  Zinaengarantie  aach  bis 
Bnde  1846*)  noch  nicht  gemacht  und  fGr  sprier  keinenfalls  znm  vollen 
Betnm^e  zt  gewftrtigen  waren,  femer  man  daranf  rechnen  dnrfte,  dafs  die 
fionahmen  der  znkfinftigen  Eiaenbabn  nach  EOnigaberg  einen,  wenn  auch 
nar  geringen  Ueberadrafs  liber  die  Betriebskoaten  gewfthren  vllrden.  Die 
Beich8JDDmg  der  erforderlichen  Geldmittel  durch  eine  Staataanleihe  ermSg* 
Belie  eine  krfiftige  Inangriffiialmie  dea  Eiaenbahnbanea  und  liefse  deaaen 
Fettigstennng  innerhalb  der  7  Jahre  gewftrtigen,  deren  man  fttr  die  Brfickeo- 
beaten  u.  s.  w.  bei  Dirschan  nnd  Marienburg  voranssichtlich  bedurfe. 

Die  Denkschrift  erftrterte  aber  auch  den  Fall,  dafs  der  Vereinigte 
Lendtag  diesen  Weg  zur  Erreichiing  des  Zwecks  verwerfen  und  uur  einer 
aHm^hlichen  langsamen  Ausfuiiruug  mit  deu  verfugbaren  Mittein  der 

*)  Deu  Uau  leitete  Oberingenieur  HartwicU. 

>)  NAcbfolger  dee  Fhiannahiieten  Flottwell  itit  Angnet  1846. 

^  Sielie  HO  per,-  die  prenftleehe  Sleenbehafinenigesetagebaag  8.  76  n.  ff.  8ie 
^oiekteto  mnieliet  eiageheBil  flber  die  Ergebnitee  der  ▼cm  Steete  leit  1848  ear 
^^Monittg  des  Sieenbahnweseni  getroffeaea  XaCenebmeB.  ■ 

^  Tergl.  ArahiT  ftti  BiMnbafaaweeen  1807  8. 1008  em  Seblniii. 
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beideo  SiflAnbalmfonds  znatimmeii  wfirde.  N«sh  ilirer  Bereebnuug  koimte 
dann  der  Kapitalfonds  nnr  ooeh  etwa  15  Vo  des  erforderlieben  BanktpHah 
hergeben.  Die  fibrigen  85  %  batte  der  laafende  EiseDbahnfonds  allmfthlich 

anfzQbringeD,  wozu  18V  4  Jahre  erforderlich  waren.  Auf  eine  so  iuuge 
Bauziiit  mulste  man  sich  also  bei  Wahl  dieses  VYeges  gefafst  macben: 
aufserdem  ware  fiir  die  Forderung  noch  anderer  wichtiger  Eisenbahn- 
unternehmangen  nii  hts  uhris:  gt'l)liel)eii.  Aus  dieseii  GruDden  warde  die 
Wabi  des  ersten  Weges  driugend  befurwortet. 

Dttfch  kOnfgliehe  Botaehaft  vom  28.  Hftrz  1847  erhielt  der  Vereinigte 
Landtag  nnter  Hmweia  auf  jene  Denksehrift  ^e  Auffordernng: 

„Fur  Herstellung  der  grofsen  preufsischen  Ostbahu  uud  der  daniit 
in  Verbiiiciung  stehenden  Bruckeiibauteu  und  sonstigen  Auiageu 
die  Aufnahme  einer  aus  dem  durch  Eriafs  vom  22.  November  1842 
bis  zum  Betrage  von  jahrlicb  2  Millionen  Tbaler  ausgesetzten 
EisenbahDfonds  zu  verzinsendeo  uud  zu  tilgeDdeii  StaaUankihe  in 
Erw&gQDg  zu  nehmeo,  und  sich  uber  die  dazu  erforderliche  stfin- 
discbe  Zaetimmiug  za  erklftren.** 

fiekanntlich  gab  der  Yereinigte  Landtag  gleieh  beim  Begimi  seiner 
Berathimgen  zu  erkeimeD,  dab  er  sich  nicht  f&r  befiigt  hielte,  irg«nd 
einer  Staatsanleihe  zaznstimmen,  so  iaoge  ihm  oieht  eine  genane  Sinsiekt 
in  den  Staatehanshaltsetat  uud  eine  Eontrole  flber  dessen  Verweiidiuig  in 

regelmfifsig  wiederkehrenden  Zeitrftumen  zugestanden  wurde. 

Dies  solite  fur  die  Eisenbatiiivorlage  verhangnifsvoU  werden. 

Zunachst  hatte  es  zwar  den  Anschein,  als  ob  die  vorerwahnten 
politischen  Bedenken  nicht  den  Ausschlag  gelitii  wurden,  denn  die  zweite 
Abtheiiuug  des  Landtages,  die  vor  der  Bei  athung  im  Plenum  ihr  (tutachten 
abzugeben  hatte,  liefs  diese  Bedenken  unerortert,  und  kam  zu  einem  fur 
die  Eisenbahnvoriage  gunstigem  Ergebnisse.  Das  Plenum  konnte  sich  aber 
aas  den  angegebenen  Gr&nden  nicht  entschliefsen,  der  Anleibe  zq- 
ziifitammen.  Doch  foigen  wir  im  einzelnen  dem  Gange  der  BeratkiingeBl 

Die  Ablheiiuug  beschaftigte  sich  mit  der  Beantwortung  folgeoder 
Frageu: 

1,  Wird  die  von  der  Staatsregierung  beabsichtigte  Beschleunigung 
der  Ueretellang  der  OfiUichen  fiiaenbabu  f&r  notbwendig  and  keii- 
sam  erachtet? 

2.  Werden,  wenn  die  Frage  1  bejaht  wird,  diese  Vortheile  ToUatiodig 

durch  die  geplante  Ausfilhrung  erreicht? 

3*  Soli,  um  die  Ausluiiruug  zu  bescbieunigeii,  die  Zoetimmiuig  21^ 
Aufnahme  eiuer  btaatsanieihe  ertheiit  werden  i* 
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fi«i  Frage  1  wnrde  aoerkannt,  daTs  ans  Grltaideii  der  ftnfsem  and 
iaDaren  Politik  anch  ans  staatswirtbscbaftlfchen  Rficksfchten  die  Provinz 

Prenfeen  den  ubrigen  Theilen  der  Monarchie  naher  gebracht  werden  musse, 
and  die  Ki  bauung  der  grofseu  Ostbahn  nicht  nur  tur  die  Frovinz  Preufsen, 
sonderu  audi  fur  die  Gesammtmonarchie  tod  ftoTserst  woUthatigem  Ein- 
flusse  sem  werde.  Daraus  folge  aber  unbedingt,  dafs  die  Verwirklichung 
dieses  Untemehmens  nach  MOglicbkeit  za  beschieonigeu  sei.  Xecimiacite 
£iicksicbteii  spriiciieu  hierfur  ebeaialls. 

Za  Fraga  2  warde  in  Ueber^nstiimaaiigf  mit  der  seiaer  Zeit  tbillg 
geweaenen  staatlichen  Uatemebnngskomniiadoii  aad  der  damaligen  Hebr- 
beit  im  Staafamdnistoriam  arklftrt,  dafs  nur  das  mittlere  System,  aad  zwar 
ansgdieiid  von  fierlin,  die  angestrebten  Vortbelle  gewftrtigen  liefse.  Aolser 
den  TOD  den  genannten  KOrpersebaften  bSerf&r  bereita  geltend  gemaebten 
Gr&aden  kam  dabei  zar  Sprache,  dafs  gerade  die  Rfloksiebten,  die  far  eine 
Beschleunigung  des  Banes  spr&cheD,  anch  die  mOglichst  direkte  Verbindung 
der  Provinz  Freuiscn  mit  der  Landeshauptstadt  erforderten.  Die  vorlauiig 
geplante  Ansfuhrung  nur  von  dem  Kreuzpunkte  Ostlich  Oriesen  bis  Konigs- 
berg  ii5thige  zwit^chen  dort  und  Berlin  znr  Benutzunsr  einer  Privatbahn 
und  ^ahe  <lL'm  Verkehr  eine  Richtung,  die  nach  VollenduiiL^  des  ganzeu 
Unteriiehmens  wieder  aufge^^ehen  werden  solle,  was  sich  ohu©  Scb&digimg 
maimigfacber  interesaeu  nicht  werde  bewerkateiligen  lassen. 

Die  Beantwortnng  der  2.  Frage  ging  also  wesentlieb  fiber  das  binans, 
was  die  Staatsregiemng  zanSehst  beabsiebtigte,  warde  aber  alsbald  wieder 
gegenstandslos,  als  man  bei  Beantwortong  der  8.  Frage  einer  Staatsanleibe 
grandsfttzlicb  wobi  aostimmte,  indesaen  aicb  niebt  entscbliefsen  konnte, 
dtese  in  der  HObe  Torznschlagen,  wie  sie  fQr  das  ganze  Untemehmen 
Berlin— KOnigsberg  erforderlich  gewesen  ware.  Die  Annahme  dieses  Vor- 
'schlages  hatte  jedc  Lnterstutzung  anderer  EisenbahnunterDehmungen  bis 
zar  Fertigstellang  jeuer  ausgeschlossen,  oder  eine  ErhOhung  der  Steuern 
erfordert,  die  man  trotz  der  Brschlusse  bei  den  Verhandlnngen  der  stan- 
discheu  AusschQsse  im  Jabre  1842^)  hierdnrch  nicht  anregen  woilte. 

Im  Gegensatz  zar  Beacbloianabme  anf  Frage  1  a.  2,  die  faat  dn- 
sUmmig  eifelgte,  batte  der  fieaeUafe  zar  Frage  3  eine  atarke  Minderbeit 
gegen  aieb«  die  ana  fibalieben  Grfinden,  wie  aie  bereita  1812  bei  den  vor- 
genannten  Yerbaadlongen  zar  Spraehe  gebraobt  worden  warea,  den  beab- 
ricbtigten  Staataeiaenbabnbaa  anfoebt  and  den  Privatbaa,  wenn  n5tbig, 
nator  beaaeren  fiedicguugen,  als  aie  biaber  gestellt  aeien,  befftrwortete. 
VoQ  dieaem  Standpankte  bekSmpfte  aie  ancb  die  BewiJlignng  der  Anleihe, 


1}  Vergl.  ArcbiT  fttr  EiBenbabuweseu  ibdl  S.  897. 
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die  sie,  angesichts  der  unguustis<*rt  T.ac:^  '^^"^  ^^eldmarktes,  mindestens  • 
TOU  gewissen  Beschraokuagen  abh&ugig  macheo  wolite. 

Die  Abtheilang  fafste  ihre  Beschl&sse  dahin  znsammen,  dafe  sie  dein 
Plenam  emp&IUf  der  in  Rede  steheaden  Anleihe  imd  ibrer  Yerwendimg 
mx  scUeonigea  HersteUuog  der  OstUchen  Bieentwhii  von  EOnlgeberg  bis 
znin  Erenzpnnkte  ^stlicb  Driwui  nnter  gleiebzeitiger  Erbaunng  der  Zweig- 
babn  von  Danzig  bis  Dirscban  znzustinimen. 

Das  Plenam  erkannte  die  Bedentang  der  Eisenbahnyorlage  fQr  das 

allgemeine  Landesiuteresse  uiibedingt  an,  ebenso  die  Nothwendiprkeit  einer 
Beschleuiiiguiig  des  geplanten  Eisenbahnbaues.  Indessen  die  von  der 
Minderheit  bei  den  Berathungen  in  der  Abtheiluug  erhobenen  Einwiiiuie 
kamen  hier  ebenfalls  zur  Spraohe  und  fanden  eine  kriiftigere  Unterj^tiitzuii?. 
Man  hielt  es  anch  fflr  bedenkiich,  den  gesammten  Rest  der  von  dem  lau- 
feudeu  Eisenbaiinfouds  noch  zur  Verfuguug  iiteheudeu  Mitte)  in  K  ipital 
nmzusetzen;  nur  die  geringste  Ueberschreitung  der  veranschiagten  Kosten- 
summe  oder  eine  jede  Sturung  in  den  Voraussetzungen,  unter  denen  die 
Autiiahme  der  Anieibe  berecbnet  sei,  musse  ein  Milsverb&ltDifs  zwischen 
den  vorhandenen  nnd  den  erforderlicben  baaren  Mitteln  herbeifuhren. 
Ueberwiegend  waren  jedocb  die  politiscben  Bedenkcn  gegen  die  Bewillipng 
einer  jeden  Staateanleibe  nnter  den  vorliegenden  Verbfiltnissen,  deren  Be- 
rechtignng  anf  der  einen  Sdte  nnd  Dnhaltbarkeit  anf  der  anderen  Seite 
in  einem  lebbaffcen  Meinnngeanstanseb  erOrtert  wnrde,*)  and  ea  ist  be- 
merkenswerth,  dab  ana  der  am  meisten  interesairten  Provinz  Prenfseo 
sieb  eine  nnverbSltniiam&reig  gro&e  Zabi  der  Abgeordneten  f&r  ?erpfliditet 
bielt,  dieeen  Bedenken  beizutreten;  denn  in  der  Sitznng  Tom  8L  Jnni  1817 
erfolgte  die  Ablebnnng  der  Anieibe  mit  369  gegen  179  Stimmen;  also  mit 
etwa  67  gegen  68  Vot  w&brend  von  den  Abgeordneten  der  Provinz  Preulsen 
sicb  etwa  80  °/o  (77  gegen  20  Stimmen)  fQr  die  Ablebnnng  erklftrteo.* 
Anf  diesen  Beseblnfs  wnrde,  nnter  dem  22.  Jnni  1847,  an  die  AllerbOebste 
Stelle  eine  eingehend  begrflndete  Erklftmng  gerichlet,  wonach  der  Veiv 
einigte  Laudtag  es  sick  veisagen  zu  milssen  glaubte,  seine  Zustimmung 
zu  der  in  Rede  stebenden  Staatsanleihe  zu  ertbeilen.  Man  gab  dabei  zu 
erkennon.  dafs  die  Mehrheit  hierzn  nur  von  den  genannten  politiscben 
Bedenken  U  stimmt  worden  sei,  und  nach  ibrer  Bebebnng  sich  be- 
reitwilliq-  zoi^^i  ii  werde.  In  der  HotTnuug  auf  eine  nach  dieser  Kicbtoog 
guusLige  Wenduug  schiofe  jene  Erkifirung  mit  dem  Antrage: 

,Znr  Ausfubrang  der  grofsen  Ostlichen  Eisenbabu  nacb  Preufseo, 
dem  nftcbsten  Vereinigten  Landtage  eine  AUerbdcbete  Propontios 

1)  In  (Icr  Festschrift  Berlin  nnd  seine  EiseDbabnen  1846— 1886"  «iad  bMoadcn 
interessante  Einzeibeiten  wiedergegeben;  vetgL  S.  SS7  ff* 
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▼orzalegen,  und  bis  dahin  die  begoDoenea  Arbeiten  in  geeigneter 

Weise  fortsetzen  zu  lassen." 

Inzwischen  waren  die  bisher  ohne  Unterbrechung  weitergefuhrten 
Arbeiten  bei  Dirschau  und  Maneiibnrg  so  weit  gediehen,  dafs  von  den 
Vorbereitungen  zu  dem  eigeutlichen  Biiickenbau  Gbergegangen  werden 
konoto.  Der  urspruugiiehe  Entwnrf  fur  die  Weicbselbriicke  hatte  anEresiohts 
de  aulsi'iordentlicheu  Eisganges  im  Frfihjahr  1845  wesentlifbe  Aenderungeu 
eriahren,  da  die  damals  goplaute  Licht  weite  der  Of  tin  mi  gen  zwischen  den 
BriH-kenpfeileru  (200  Fufs  =  62,77  ni)  nicht  fur  ausreii'hend  gehallen 
wurde,  zur  sicheren  JDurcbfGhrung  der  Eismassen.  Die  EinfUhrung  grdfserer 
Licbtweiten  war  demnach  geboten;  hierfur  gait  Bach  den  damaligen  £r- 
iabrnogeD  der  Baa  einer  H^ngebrucke  als  das  allein  Erprobte.^)  So  kam 
«8  zu  dem  Entwurfe  einer  Ilangebrucke  von  5  gleichen  Oeffnungen 
mit  einer  Lichtweite  von  je  462,6  fufs  (142,5  m).  Der  Entwurf  fur  die 
Nogatbr&cke  mit  drei  Oeffoangea  zu  200  Fob  Lichtweite  blieb  im 
vesentlielieii  nnverAndert  ^  im  Hinblick  anf  die  beabsichtigte  KEpinmg  der 
Nog»t  an  der  Hontauer  Spitze.')  . 

Wie  ee  der  Wichtigkeit  dieaer  grobartigen  StromfibergAoge  ^ntepracb, 
aoUte  der  Brflckenftberbaa  eine  Tragffthigkeit  ifir  die  echwersten  Loko- 
motiTen  erbaJtes. 

IMeeer  Umetaiid,  eowie  eine  sorgf&Itige  Ber&cksichtigimg  der 
Sehwi^rigkeiten,  die  bd  den  erforderlielieii  Strom-  imd  Ddchbaaten  dnreb 

Bisgang,  Hochwasser  n.  s.  w.  zu  gewfirtigen  waren,  bewirkte,  dafs  der  im 
Herbst  1846  ftitig  gestellte  genaue  Kostenauschlag  die  bereits  erwfihnte 
Melirausgabe  von  etwa  40  Vo  t^^s  ersten  Ko8tenubti;sehluge8  aulwies 
(8,7  Millionen  Thaler  gegen  6,2  Millionen  Thaler).  Es  fiibrte  dies  zu  Er- 
wa^ngen  an  niafsffebender  Stelle,  ob  es  nicht  raOglieh  sei,  diese  hohen 
Kosten  durch  eine  Beschr&nkung  der  geplanteu  Aulage  herabzumindern. 
Kei  den  Strom-  und  Dpiohbanten  war  eine  solcbe  ausgeschlossen,  die  Kosten 
hierhii  niufsten  sich  immer  cjlpieh  hli  iben,  ob  nun  die  Ueberbrfickungen  uur 
^enutzbar  fur  Strafsenfuhrwerk  oder  fur  srhwero  Eisenbahnzuge  eingerichtet 
warden.  Eine  Herabminderung  der  Kosten  war  daher  nur  moglich,  wenn 
man  die  Tragfthigkeit  der  Brucketi  beschrankte.  Dies  h&tte  aber  eine  . 
glatte  Befdrdening  darcbgebender  Zuge  verliiudert,  je  nachdem  ein  Um- 
stei^en  nnd  tJmladen  erfordert,  also  dem  Betriebe  Erschwernisse  und 
Zeitverlnate  bereitet^  nnd  es  wftre  eine  mebr  oder  weniger  unvollkommene 
Aalage  ohde  weeentiiehe  Vermindening  der  Bankosten  geeehafiiBn  worden.^ 

*)  Nsch  dem  Ansspracbe  de»  Bauraths  Lentxe. 
')  Siehe  S.  666  in  der  Anmerkiina:. 

*}  Der  Oeheime  Finausratb  Meiiin  wies  in  einem  Gutacbten  void  84.  Jannar 
1847  Btcb,  dafs,  wemi  man  die  Brftttken  anf  dai  iaftent  snllsaig*  MaA  der  Tng* 
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Trotzdem  soUte  hierauf  Bedaekt  genommen  werden,  denn  die  A.  K.*0.  Tom 
19.  Febniar  genehmigte  zwar  den  genannteD  Bntwnrf  der  Haaptsaehe  oacb 

zvr  AnsfuhniDg,  ordnete  jedocfa  die  Prfifong  der  Frage  an,  ob  es  ohne 

wesentliche  Nachtheile  znlftasig  sei,  unter  Einffihrung  eines  gesonderten 
Lokomotivbetriebes  auf  der  17  km  langen  Strecke  zwischen  beiden  Brucken, 
deren  Tragf&higkeit  nar  far  den  Uebergaog  von  Eisenbahnwagen  zu  be- 
measeo. 

£be  fiber  diese  Frage  entscbieden  werden  koonte,  traf  der  fiefdil 
zar  EiDBteUnng  der  Arbeiten  ein. 

Den  EOoig  Friedrieb  WilbelmlV.  batte  die  Ablebnang  derEiMii- 
baboTorlage  darcb  den  Yereinigten  Landtag  derartig  Terstimini,  dais  BchoD 
an  dem  der  entaebeldenden  Abatimmnog  folgenden  Tage  —  9.  Jnni  1817 
—  eine  an  den  Finanznunister  von  Dneaberg  geriebtete  Eablnetsordre 
eraebien,  nacb  deren  Inbalt  die  Arbeiten  an  den  Brtlcken  zwiacben  Birscliaa 
nnd  Marienburg  nur  noch  in  so  weit  fortgesetzt  werden  sollten,  dafs  die 
sclion  angestellten  brodlosen  Arbeiter  beschaftigt  uiid  dadarch  ein  die 
Dauer  d^r  schon  aiigefangenen  Arbeiten  mOgiichst  sicbemder  Abiichlufs 
gewonnen  wiirde.  Die  nach  Mafsgabe  der  verfflgbaren  Mittel  des  Eisen- 
bahnfonds  /u  vollpridende  Ostbahn  bolle  nor  von  Driesen  ab  in  Angriff 
genommen  werdeu. 

Bei  der  Ungunst  der  Zeitverb&Itnisse,  dieaucb  im  Jabre  1847  anliielt 
and  darcb  den  Zwieapalt  zwiaebeo  der  Krone  nnd  dem  Yereinigten  Land- 
tage  eber  noeb  veradiAilt  warde«  bfttte  die  befobleae  Arbeitadnatellnng 
acbwerwiegende  Folgen  gebabt  Der  Etoig  acbrftnkte  daher  anf  ein«D 
Beridit  des  Finanzminiatera  vom  4.  Jnli  1847,  aeiiieD  Befebl  alabald 
(A.  E.-O.  Tom  12.  Jnli  1847)  inaoweit  ein,  dais  nngeaebtet  der  Einatellong 
der  Brftekenbanten  die  damit  Terbnndenen  Strom-  nnd  DeiehbaateD  laf 
Eoatea  des  Eisenbabnfonda  lortgeaetzt  werden  dorfken.  Eine  Yersehiebvsg 
dieser  fftr  die  Bewobner  der  Kiedemngen  nnd  fir  die  Sebiflhhrt  anf  der 
Weichael  ao  wicbtigen  Arbeiten  anf  l&Dgere  Zeit  wnrde  bierdnreh  ver- 
mieden,  war  doch  die  BevOlkemng  der  Provinz  PreoTsen,  die  sich  in  ihrer 
Mehrheit  uber  die  politischen  gegen  die  Eisenbahnvorlage  gcltt'inl  gi  niacbten 
Bedeiiken  ihrer  Abgeordneten  wohl  bitiweg  gesetzt  h^tte,  durch  die  l>e- 
fohlene  Einstelluug  der  BruckenbaateD,  die  die  Gewinoong  des  laiig* 


mhigkeit  fttr  gewShnliches  Strafseufuhrwerk  beschriinke,  und  das  dadurch  erfoH*''- 
licbe  Umladen  i&  Kaul  oabme,  noch  nicht  em  Viertel  der  Kosten  erspart  wf^rkn 
wdrde;  anch  betonte  er  die  grolsen  Nachtheile  bei  einer  BenaUnng  des  UebergaugM 
fDr  miiit&riaclie  Zwecke.  Die  Hit-  tmd  Nacbwelt  wftrde  eine  to  QnvoUkonuieM 
AasflUirattg  nit  roUut  Bsebte  tadeln  and  die  gaaae  Aalags  alebl  wfthUic  IkfM 
lidiea  Baaberra  Mia< 
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ersehnten  wiusserfreien  Uebergancces  fiber  Weichsel  und  Nogat  auf  unab- 
sehbare  Zeit  verschob,  scbon  hart  genng  betroffen  worden.^ 

Ueber  die  niminehr  yod  der  StaatsregieniDK  fUr  die  TerwirldichnDg 
des  OBtbabnanteniebniena  zn  treffenden  MalsDahmen  liels  auch  die  A.  K.-0. 
vom  24.  Jon!  1817  iceinen  Zweifisl.  Sie  gab  dem  VereiBigtes  Landtage 
anf  seise  Erklftraiig  Tom  82.  Jani  1847  den  Bescb^d,  dab  saeh  Ablehmmg 
der  Anleihe  keiae  VoTanlassiing  vorifige,  dem  an  jene  Erklftnug  geknfipften 
Antrage  tn.  entepreehen.  Es  mflsse  Tielmehr  vorbebalten  bleiben,  wegea 
Fortsetzmig  des  Banes  der  Ostbabn  mlt  den  dnreb  die  atftndisebe  Er> 
klftmng  nnd  die  dringendsten  Ansprfiche  an  die  Mittel  des  Staates  znr 
Unterstutziiijg  auUerer  besonders  wichtiger  Eisenbahnen  geboteiien  Ruck- 
sichten  anf  mOglicbste  Bescbrftnkuog  der  Eosten  nach  Zeit  and  nach  Um- 
st&odeu  deis  weitern  Linzuordnea. 

Von  der  beabsicbtigten  Anleibe  and  der  Wahrscbeinlicbkeit  einer 
privaten  Banausfiibraog  war  danach  vorlftofig  abzusehen,  and  nur  nocb 
der  in  der  Denkscbrift  vom  Mftrz  1847  angegebene  zwelte  Weg  Mr  die 
Ansftbnmg  des  OstbabnuntemebmeDS  in  Betraebt  m  aiebeo.  Bie  Daner 
jener  Ansfllbning  mnfste  aber  die  bierfftr  berecbneten  I8V4  Jabre  erbeblicb 
fiberschreiten,  aobald  die  Terfngbaren  Mittel  dee  Eisenbabnfonds  ancb  noeb 
anderen  Eisenbabminteniebmnsgen  zn  gate  kommen  soUten,  nnd  ee  nicht 
gdang,  eine  wesentliebe  Vermindemng  der  Bankosten  berbeiziiftbreii. 

Diese  Erw&gaugea  gaben  dem  KOnige  Veranlaaanng,  eine  noebmalige 
Prftfnog  des  Banplanee,  ▼omebmiieb  outer  Berttcksiebtignng  des  Kosten- 
anfwandes  anznordnen.  Denn  die  vorerwfthnte  A.  K.-O.  vom  12.  Jnli  1847 
ttellte  aufserdera  das  Staatsministeriam  vor  die  Frage,  zn  prufen, 
oh  es  rathlicher  sei,  die  Baho  von  Driesen  aus  in  der  Richtung  fiber 
Biomberg  oder  von  einem  andern  weiter  nordlich  zu  w&hlenden  A-Dschlufs- 
punkte  der  Stargard-Posener  Eisenbahn  aus  durch  Pommern  direkt  auf 
Dirschau  zu  ffihren.  Der  K5nig  gab  dabei  zu  bedenken,  dais  <l:is  dieser 
Richtung  am  meisten  enispreciiende  nOrdliche  System  deu  geringtiteu 
K  tHiiautwand  erfnrdern  wurde,  und  er  jenes  vonelimlich  aas  diesem 
Grande  fdiber  belurwortet  babe. 

£be  anf  die  Ergebnisee  jener  Prftfnng  nnd  anf  die  wdteren  Scbiek* 
<ale  des  Ostbabnnntemebmens  nfther  eingegangen  wird,  bleibt  naebzatragea, 

Wis  niedirdraskeBd  die  Bioatallaog  dar  BrflflkaabanteB  aof  die  Mitgliider 

der  im  rllitigen  SebaJlin  bagriiTeneii  Bankommission  gewirkt  habea  mag,  kaaa  man 
>ich  ToriteU«ii;  man  erEfthlt,  dafs  der  Befehl  snr  Einstellnng  gerade  znr  selben 

5tTiiidp  in  Dirschau  eintrnf,  rI?  die  ncn  erbaute  MasrhinenbatiRTiftRlt  daselbst  im 
BeiseiQ  jeoer  Kommissioa  ihren  ersten,  eia  „QltlckaQr  darstellenden  £i8«iigiifi  voll- 
ftkren  solltc 
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wie  die  Entwicklung  des  prenfsischen  Eisenbahnnetzes  westlich  der  Oder 

sicb  inzwischeii  gestaltete,  da  diese  nunmehr  mit  der  Entwicklung  jeues 
Unternehmeus  in  einen  eugen  ZusammeohaDg  Iritt.  Die  o&chste  Studie 
mrd  sich  hierant  besch&ftigen. 

.  £8  ist  oar  Boch  zu  erw&hnen,  dab  die  geschilderten  Vorgftoge  anf 
d^  Unternfbmen  Stargard— Pomd  keinen  Einflafs  ausQbten.  Die  Baa- 
ausfDbniDg  scbritt  bier  vielmehr  so  riistig  vorwarts,  dafs  am  10.  August 
}817  die  etwa  70  km  Jaogo  Strecke  Stargard— Woldenberg  dem  Verkehre 
tbergeben  warden  konnte.  Mit  der  Berlifi'Stettiner  fiisenbahngesellscbatt 
war  vorher  ein  zoDftclist  fit  S  Jabre  gQltiges  Abkommen  getroffiBn  worden, 
wona^h  der  Betrieb  uad  die  Usterbaitiuig  der  Strecke  Stettin— Stargard 
anf  Staigard— Fosen  Qberging. 
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Oer  FlacN  in  Ruhland,  sain  Anbaugebjot  und  die  Flaehsausfubr,^ 

liiMiilNdiiiilrtktor  Dr.  Htrtens  in  XSnicsbtr;  i/Pr* 


Allj^emeines. 

Flaehs  gehOrt  auf  dem  Weitmarkt  za  den  Hattdelsartikeln,  die 
our  yon  wemgen  L&Ddern  in  so  grofsen  Mengen  angebaut  werdcn, 
dafs  nocb  Dennenswertbe  Mengen  f&r  den  Aasfabrbandel  ubrig 
bleiben.  Fdr  den  eigenen  Bedarf  banen  ja  wohl  die  meisten  Lftnder 

•)  Bei  Bearbeitnno'  der  nachfo'.jremlen  Aiifzeichnungen  sind  im  weseilUiebdll 
die  weiterverzeiclmeteu  Arbeiten  nnd  Publikatioucn  benntzt  worden: 

1,  flWestnick-Finanzow"  (russ.)  Jahrg.  1698— 97,  Organ  de»  Fiuanzmiiiisteriams. 

Im  besonderen  kana  iiiagewieiien  werdeu  auf :      .  *  : 

ft)  Der  Flaehthaadel:  1888  No.  46—40;  1886  No.  80. 

b)  Dor  Flaehsbaa  and  die  Flaobaontte:  1884  No.  S8;  1886  No.  9»  1895  No.  a 

o)  2ax  Gotebiobto  dorFngo  wogoa  B«fOlmng  doi  Flaohshnideli  t886No.l8. 

d)  Mangel  and  BodtlrfuisBe  des  Flachshandels  1896  No.  17  a.  la 

e)  Mafenahmen  ztir  "Rcfjehiup  deg  Flachshandels:  1695  No.  20. 

f)  Flacbs,  Hanf,  Jute  in  den  Vereio.  Staaten  von  Amerika:  1897  No  B7. 

Sl  ^Uandels-  und  Industrie- Zeitnng*' (rasB.)  Jahrg.  1B96— 97.  Organ  des  Finanz- 
mifiisteriams. 

8.  Bericht  tlbor  dan  ftoswirtigen  Handot  BnAlands  (rnM.)*  Herantgegeben 
▼om  ZoUdeporloment.  Potorabnrg*  Jtkrg.  1884—96. 

4.  Naohriobten  fiber  die Aasfbbr  rntsiacher  Waaren  in  den  Jahron  1868-^  (mM.). 
Heraoegegeben  vom  Zolldepartement.  Petersburg  1887. 

6.  Aligeneine  Verkebrsstatistik  fiir  die  rnssiscben  Eisenbahnen  (mss.).  Flachs 
nnd  Placlisheede.  Jahrj^^fing  1890  u.  1891.  Hernnsprpereben  von  der  allge- 
meineu  Knnferenz  sammtlicher  rossischer  Eiseiibahnen.  Petersburg. 

6.  Verkehr-BtiUijtik  tur  die  russischen  Eisenbahnen  fiir  das  Jahr  1895.  Heraiis- 
^egebeu  vom  Departemeut  iur  Eisenbaiuuaugelegeobeiteii  beim  I'luanz- 
miaitteiiam.  1896. 

7.  Die  eoropiiaohen  Lolnoilibrikate  aaf  don  nordamorilnniBchon  M&rlrton. 
MBogioronffi-Boto"  (niao.}.  1887  No.  87. 

a  Die  WAnge]  und  Bedarfiaitao  doe  Fladuliaadolfl.  Von  A.  Maraaohkinsow 

(rUBS.).   Petersburg  1895. 

9.  Zur  Kenntnifs  der  Verbreitung  ein^elner  Enltnrpflanien  in  Bnfaland. 
.Kegierunga'Dote''  (rnaa.).  1895  No.  29  u.  30. 


Digitized  by  Google 


682 


Der  Flacbs  in  Bufsiand,  sein  Aabau^j^ebiet  and  die  Flacbsaasfubr. 


Flachs,  aber  den  Weltroarkt,  zur  Deckung  des  Bedarfes  an  Flachsfaser 
der  Lander,  die  aus  den  eigenen  Ernten  ibren  Bedarf  nicht  za  decken 
vermOgen,  versorgen  nur  wenige  Gebiete. 

Anfser  dieser  Erscheinung  tritt  danu  noch  eine  zweite  mit  mehr  oder 
minder  grofscr  Deutlichkeit  hervor,  nftmlich  der  Ruckgang  in  den  ge- 
zogeuen  Mengen.  Nur  Rufsland  und  Ungarn  macheo  hierin  eine  Ausnahine. 

Der  Flachsbau,  soweit  er  fur  den  Weltverkehr  in  Reehnnng 
gezogen  werden  kann,  beschrankt  sich  fast  ausschliefslich  aof  Europa, 
also  auf  ein  r&umlich  beengtes  Gebiet.  Die  Vereinigten  Staaten 
von  Amerika,  die  argeotmische  Republik,  Britiaoh-Ostindien  a.  a.  w. 
bauen,  soweit  Nachrichten  vorliegeD,  uberhanpt  nur  sebr  geringe  MengfD 
Flachs  (als  Faser)^  sie  beschr&Dken  sicb  anf  den  Anbaa  nnd  die  GewioDiuf 
von  Leinsaat  nnd  verbranclien  das  Stroh  zn  Fnttor  nnd  zn  anderen  Zweeken. 
Die  gerinfm  geernteten  Flaehsfasennengen  genflgen  nicht  elnmal,  nm  die 
eigesen  Bedftrfnisse  zn  befriedigen,  die  dnrch  Binfnhr  von  Brzengnisssii 
der  Leinenmdnstrie  gedeckt  werden  mflssen. 

Es  tritt  somit  anf  dem  Weltmnrkte  £uropn  fi»t  als  einzige  Beings- 
quelle  ffir  Flachs  anf.  Wie  sich  nnn  in  Enropa  die  Bollen  nnter  die  ein- 
zelnen  Landbebaner  vertbeilen,  mOge  die  nachfolgende  Tabelle,  die  ftbrigeDS 
nur  ganz  im  allgemeinen  die  Bmteergebnlsee  der  enropftisehen  Staaten 
andenten  soil,  zeigen.  Die  Tabelle  ist  den  Uebersichten  der  Weitwhrlb' 
schaft  Jahrgang  1886—89  entnommen. 

Es  betrug  dauach  der  Gesanimtertrag  an  Flachs: 


10.  Material  zur  Darchsicht  der  Tarife  fiir  die  mas.  EiaeDbahnen.  II.  Lieieruu^ 
Flachs  ood  Hanf.  Petersburg  1892.  Herausgegeben  Tom  Departemest  fit 
SiienbshnaiiffelegenheiteB  behn  FiaauniinisteriiiiD. 

11.  Sludien  snr  Frago  ttbw  dea  Hudel  mit  Fladw  and  Beede  in  En&laad  u< 
im  Aotlande.  Hienn  die  NiedafMhriflen  ftber  di«  Berathnngia  ditMi 
Qegenstandes  im  Finansministeritim  am  20.,  21.  and  22.  April  1605-  Pet«r^ 
hnrt;.  G  e  d  r  u  k  r  n  1  s  Maaasluript  auf  Anardaang  d««  JDepaitements  fftr  Haadel 
und  Maoufaktur. 

12.  Rig-aer  Handels-Archiv.    Riga  id.  ut-^i  li).   Jahri.'-ana:  1873—1396. 

13.  Kiga'a  Haudel  uud  .:>chiitaiirt.   iiiga  t^deuuicb).   JaUrgaug  1866— l^t>- 

14.  RMhenaefaafUberiehte  der  Riga— Dwiaik  Biaeabahagenlltdiafl  iStt-lW 
(denUeb),  18M-1886  (roia.). 

1&  Statiatik  dea  Deotacben  Beiohs.  Berlin.  Aaiwlrtigei  Haadel  dea  deatschiB 

ZoUgebietes.    .Tahri^autr  1889—1896. 
IG.  Uebersicbten  der  WeltwirthscLafl. 

17.  GUterbewegnnj?  auf  den  Wasserwegen  Uafalands.  Jahrj^^ang;  1^70  1*^'' 
(rusa.).   llerauaf^egeben  vom  Miuislerinm  der  Verkehrsanstalteu.  Feiersi>iirg. 

18.  Weitere  Fortschritte  in  der  Flachsirp  .Miiimng  ideutsch Von  Prof.  E.  PfuJ»*- 
Bigascbe  Indastrie-Zeiluug.  Orgau  des  teciiiiisclieu  Veieiiis  xa  Ri^ 
im  No.  1-9. 
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in 


Jahr 


£ilogramm 


I  geernt«t 

'  von 
HekUreu 


RuisJand  .  . 
Deutschland 


1890 
1883 
1^90 
1890 
1880 
1890 
1890 
1889 
1890 
1890 
ISiK) 
1890 


1622  600 


108297 
90604 
32174 
40078 
89283 
55271 
17070 
18044 
6301 


Oesterreich 
Frankmch 
Belgien  . 
Iriaad .  . 
Italieii 
NfedeHande 


Schweden 
Finland  . 


OroOibritaiuiieii 


467180 


994 


Das  sind  naturUch  sebr  rohe  Zahlenangaben  und  nar  dazn  bestimmt, 
im  aUgemeioen  za  zeigen,  wie  sich  der  Flachsbau  in  Earopa  unter 
die  einzelnen  Staaten  vertheilt.   Es  tritt  hier  aber  deatlich  za  Tage,  daTs 
far  den  Bedarf  an  Flachs  RuIiBkuid  zai  Zeit  thats&chlich  die  einzige  Be- 
znprsqaelle  ist,  die  mit  grdfseren  Mengen  in  Frage  kommt.  Ob  RaOslaDd 
lich  aiich  in  der  Znknnft  anf  der  gegenwftrtjgeisgenommenenHohe  halten 
vird,  ist  allerdings  dne  andere  Frage,  denn  im  allgemeinen  Iftbt  elch  die 
Tbatsache  beobaehten,  dafo  derFIaeheban  inrilckgdity  sobalddie  Yerkehrs- 
nittel  einen  beqnemen  nnd  namentlieh  bilUgen  Abaats  der  iibrigen  Feld- 
fiiidite  nnterstatxen.  Sobald  dieser  Znstaad  {ftr  ein  Gebiet  eingetreten  ist, 
vird  in  der  Begel  die  mit  Flacha  bebante  Aclcerflftebe  geringer  nnd  es 
triit  an  seine  Stelle  das  billigere,  sebr  Viel  ireniger  anspmcbsvoUe  Getreide, 
dis  dnrcb  billigere  Verkebrsrerbindnngen  bef^rderungsfaliig  und  dadnrcb 
▼eriuiuflich  geworden  ist.   Da  nun  in  Rofsland  die  Eisenbahnverbindungen 
namentlich  in  letztei  Zeit  betrHchtlich  an  Ausdehuuug  gewonnen  liaben, 
so  ist  es  immerbin  moglich,  vielleicht  sogar  nicht  unwahrscheiiilich.  dafs 
die  angedeutete  Einschrankung  im  Flachsanbau  beobachtet  werden  wird. 
Aineril&a  gewaiirt  in  dieser  Beziehung  ein  merkwurdiges  Beispiel. 


1859  wnrden  dort  2 140992  kg  geerntet 


1869  ,  ,  12307544  » 
1879     „        ,      700131  « 


1889     »       „      109590  « 
1895     „        ,      120696  ,  , 
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iQQi         Der  Flachs  in  JLuXaland,  sein  Anbaufeb^c  wad  die  Flachsaosfahr. 

Im  Laufe  voii  iiur  30  Jahren  ein  so  vollstatidiger  Nieder^aug,  dafs  er 
einem  Aufgeben  des  Anbaues  fast  srleichkommt,  ist  gewiis  f^'me  auf- 
falleode  Erscheinung.  Es  verdient  dabei  fur  Amerika  (es  sind  hior  die 
Vereinigten  Staaten  von  Amerika  gemeint)  noch  besonders  hervorgehoben 
zu  werden.  dafs  sich  die  gesarnrate  Flachsproduktion  auf  einen  beschrankten 
Raum  ziisammendrangt,  der  fast  ausschliefslich  die  Staaten  NewYork, 
Illinois,  Ohio,  Jowa  und  Virgtnien  umfafst.  Zu  jener  Zeit  als  die  Baam- 
woHe  und  die  BaumwoIleDindastrie  noch  nicht  so  entwickelt  war  wie  heate 
nnd  68  noch  niclit  gate  uud  biUige  Verkehrsmittel  gab,  war  das  allerdioga 
aadera,  da  war  der  Flachsbaa  nnd  die  Leineuweberei  far  jede  Farm 
genan  so  nnentbehrUch,  wie  es  heute  noch  der  Pflng  nnd  die  Tenne  siod. 
bi  Amerika,  das  aber  immer  schnell  Torwftrts  8chreitet»  ist  die  An^gabe 
des  Flaehsanbanes,  der  die  Kraft  des  Bodens  in  so  ganz  anberordentlidier 
Weiae  beanspmcht,  bereits  erfolgt.  Es  fragt  sich,  wie  lange  er  sleh  in  der 
alten  Welt  wird  behanpten  kOnnen. 

Um  aus  der  Zahl  der  flbrigen,  FJachs  bauenden  Lftnder  Europas 
einige  wichtigere  hcrvorzuheben,  sei  zuniichst  auf  Preufsea  hingewiei>eu. 
Die  in  Preufsen  mit  FJachs  bestellte  Aubaudache  betrug: 
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Hiernach  ist  die  Anbautii 
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Laufe  von 

16  Jahren 

um  56,43 

zurilcktrefranppn  Aebiiliche  Vorgauge^)  lassen  sich  auch  bei  den  andereo 
Staateu  beobachteu.  Es  betrugen  n&miicii  die  Anbautlachen: 

1)  Eutuommen  sum  Tbeil  Anfseicbnusgen  des  russischen  .Fiaauboten' 

No.  49  (93)  19  (95). 
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Nor  Ungarn  macht  alao  von  den  in  Westeuropa  in  Frage  kommenden 
Anbangebieten  eiiie  Aaanabnie  indem  hier  allerdiogs  die  Anbaufl&che 
om  rand  100%  zogenommen  hat.  Auffalleud  stark  ist  der  Niedergang 
in  BelgieD  (79,4  V«)>  Irland  (52,1  V«),  Frankreich  (69,1  Offanbar  hat 
aacb  hior  der  Ausbaa  gater  Verkehrawege,  namentlich  von  fitaeDbahneii, 
den  Anban  Ton  Flacba  znrfiekgedringt.  Wie  dieaar  Yorgang  deh  nocb 
waiter  in  deraelben  Riebtnng  entwickelt,  oder  aber  allmShlioh  znm  Still- 
stand  kommtk  wird  TOTanasichtlicb  m  nieht  gerlngem  Habe  davon  abbftngen, 
welebe  Preiae  der  Flaefaa  auf  dem  Weltmarkte  erzielen  kann.  Bei  dem 
hentigen  geringen  Preiae,  den  EOmerfrflcbte  erzielen,  kann  diese  Erwftgang 
leiebt  einen  Anetofii  flir  dnen  erwefterten  Anban  von  Flaeba  geboi.  Doeb 
das  lat  ein  Gebiet,  das  uar  ffir  die  Zukunft  in  Betracht  kommt  and  daher 
dieser  vorbehalten  bleiben  kaiiu,  liier  aoli  zuuachst  die  Vergangenheit  be- 
liaodelt  werdeo. 


Der  Flaclisbau. 

Fur  welter  zaruckliegende  Zeitabschnitte  ist  tur  Kulbland  nicht 
mOglich  festzustellen ,  wie  grois  die  .rait  Flachn  bestellte  Ackerflache 
gewesen  ist.  wie  viel  anf  dieseii  Feldern  geerntet.  wie  viel  im  Lande  fiir  (leu 
^igeiien  Betiarf  verbraucht  wordeu  uud  wie  viel  I'iir  die  Ausfuhr  frei  ge- 
wordeii  war.  Eine  derartige  Dar.stelIuMg  der  Ernteergebnisse  fiir  Flaehs 
ware  aber  am  so  interessanter,  als  sicb  aus  ihr  dann  anch  ergebeo 
ninfste,  in  welcheni  Umfange  die  Flachsfaser  durch  die  moderne  Baum- 
wolle  in  Rnialand  allm&hlicb  zarUckgedrftngt  wird,  oder  ob  die  I&ndlidie 
BevOlkerong  des  weiten  Zarenreicbes  zfib  an  den  gewebten,  leinenen 
Kleidongsatficken  festh&lt.  Alle  dieaeFragen  werden  nacb  einigeu  Jahren 
voraowiebtlieb  niebt  mebr  acbwer  zn  beantworten  and  zatreffend  featzn- 
BtoUen  aeia,  da  man  mit  gntem  Erfoig  bemftbt  iat,  alle  die  Lftcken  im 
Sunmehi  von  Angaben,  die  Mbere  Zeiten  geUaaen  baben,  anazofUlen, 
umentlidi  aber  zn  vermeiden,  dafa  uene  entateben. 
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Um  nun  wenigstens  ein  allgemeines  Bild  uber  die  Ausbreitung  des* 
Flachsbaues  in  der  jungsten  Zeit  zu  geben,  kaiiu  hier  nach  amtlichen  Aul- 
zeichnungeii  initgetireilt  werden,  dafs  die  bebaute  Fiache  iu  deu  Jahren 
1881,  1886,  iSyu,  1896  (fen  nachstehend  verzeichneten  Umfang  hatte. 
Gieicli/eitig  ist  ueben  die  bebaute  Bodenliacbe  das  Ernteergebnils,  das  von 
eiiier  DefsjJitine  erzi*  It  worden  ist,  geiietzt,  Kudlich  sei  noch  vorausgescbickL 
dafs  die  Trermuug  nach  Gebiet  der  sfhwarzen  Erde  und  Gebiet  ohDe 
schwarze  Erde  stattgetuuden  bat,  weil  das  letztere  Gebiet  das  eigentliche 
ATihfiii'rf'hipt  ffir  Flachs  ist.    Hiernach  ergiebt  sich: 
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im  Gebiet  ohne  schwarze  Erde 
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18,ai 
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15068 

14  239 
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19,75 
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15,4 
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127SS 
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Ibolo 
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29,1 
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18418 
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91,1 

18,y 
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7  899 

11969 
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4444 
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17,00 

18,9 
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2  727 
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3046 

23,00 

20,00 

18,9 

21,(1 

Archangel  .   .  . 
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aaiammen 

in  Durehadmitt 

Neben  den  vorsteheml  autgefuhrten  Gouvernements  des  europiii.sil)eii 
Hufslands  betreibeii  dann  dei)  Bau  de«  Flachses  iiuch  eiuzelne  Gebiete  des 
Kauka^iuj  and  dad  KOuigreicb  Polen. 
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Was  zmiSehst  den  Kaakamis  anlaogt,  so  sind  dort  in  den  letzten 

Jahren  mit  Flachs 


bebrat  worden 

Von  a!aer  DtliSitiBe  wi 

nrdea 

Defsjfttine  (: 

=  l^om  ha) 

geenitet  Pud  (s  1$^  kg) 

1892 

1888 

1804 

1896 

1892 

1898 

4 

IBM  1 

1886 

Stawropol  .  . 

81  618 

85  498 

US  277 

136712 

18,0 

34,6 

21,4 

44),: 

Tergebiet  .  . 

4  r)98 

27  603 

41  Ui9 

94  673 

19,u 

48,9 

25,; 

Kubangebiet  . 

6  674 

7  162 

4  941 

10464 

29,7 

16,«  J 

21,s 

■ 

31.: 

Fdr  das  Kumgreich  Foleu  lassen  sich  nacblolgende  Zableu  zusammen- 

t  rageo : 

uiit  Flachs  bestellt  warden 

Von  einer  Defsjatine  wnrden 

Delsijatine  (: 

=  1,0935  ha) 

geerntet  Pud  (=  16,9s  kg) 

1892 

1894 

1806 

1890 

[  189S  1 

1804 

1896 

Warscban  .  . 

♦J  330 

669 

2  913 

2565 

16,9 

17,1 

18,9 

17,4 

Kaliscb  .   .  . 

2508 

1  886 

2  621 

2823 

19,v 

36,4 

23,s 

18^ 

Ivielce    .  .  . 

717 

489 

791 

819 

16.'. 

18,6 

16,3 

20,0 

FiOnisha  .   .  , 

1  y66 

2  218 

3  052 

2836 

14,s 

13,1 

15,6 

12.- 

laililiu    .   .  . 

2  070 

2  6  j9 

2  B6»; 

3  377 

lb,/, 

17,1 

24,9 

22,6 

Peirikau    .  . 

1  MS 

1  77!  < 

2027 

2  133 

17.4 

14,: 

14.4 

l.S,s 

IMotzk    .   .  . 

1  Hdl 

1  -In? 

1  311 

1  638 

18,a 

21,1 

22,0 

28,^ 

Hadom    .    .  . 

1 

;  108 

2419 

2  544 

19,6 

23,4 

20,: 

10,1 

Ssuwalki    .  . 

ii  'J  65 

7  2il 

0  221 

801 } 

27.' 

25rj 

21,0 

26.: 

^^jedleu  .   .  . 

3027 

3  127 

3188 

3  706 

j  16,.. 

19,^ 

18,6 

20,4 

Damit  wSren  dii'  Fhu  iit  ii  naber  angegeben,  auf  denen  in  Rufsland, 
mit  Au.sschlufs  von  Finland  und  Sibirien,  Flacbs  gebaut  wird,  und  zwar 
tbeiis  zor  Gewinnuog  der  Faser,  d.  b.  Flacbs  and  Flacbsbeede,  theils  2ur 
Gewinnung  von  Saat.  d.  b.  Leinsaat. 

Die  Eruten,  di*  auf  diesen  Fl&cben  erzieit  worden  sind,  lassen  sich 
ans  den  nacbfolgcnden  Aafzeichnnngen  erkennen.  Hierbei  weist  die  Tabeile 
uber  die  Flacbsernte  gegenGber  der  fiber  die  Leinsaatemte  aucb 
Angaben  fClr  die  Jabre  1881  and  1886  aaf,  wftbrend  diese  letzteren  for 
Saat  nicht  zu  erlangen  waren.  Wenngleicb  biermit  eine  Ungleichmftfeiglieit 
in  der  Bearbeitang  des  Stoffe^  bervortritt,  eo  mOge  eine  ErkJAroog 
darin  gefonden  werden,  dafs  es  mit  ganz  besonders  groften  Sehwieriglceiteo 
verknApft  war,  die  Zafaienangaben  f&r  den  bier  behandelten  Stoff  zneammaii 
zn  bringen.  Die  Aofnahme  der  beiden  Jahrgange  1881  and  1886  fdr  FlaebB 
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eniptiehlt  sich  aber  uamentlicb  auoh  deswegen.  weil  Flachs  der  weitaus 
wichtigere  Artikel  ist,  und  es  d'dhi  v  \  rii  grofsem  Interessc  ist,  eine  grftfsere 
Anzahl  Jahre  mit  einander  vergleirhen  zu  kiinnen,  um  eiiien  Einbiick  id 
die  Aubauverh&Itoi^ise  der  eiuzelneu  GouveraemeuU  zu  gewiuneu. 


Ab  Flachs  warden  also  geemtet: 


1B81 

1686 

1890  i 

IWl 

im 

1886 

1884 

1886 

im  (jOQveruemenC 

in  Tansenden 

Pud 

In  0«bi«t«  der  schwarsan  Brde: 

Oebiet  der  doniicliMi 

1 

668 

668 

174 

910 

197 

987 

795 

Jmthennouftw .  .  . 

168 

168 

841 

916 

989 

806 

918 

216 

661 

884 

197 

884 

816 

469 

180 

916 

85 

810 

978 

181 

169 

494 

469  ] 

940 

946 

985 

466  I  649 

439 

686  ' 

186  !  868 

844 

861 

918 

968 

96 

46 

104 

168 '  111 

S96 

876 

899 

854 

.  1099 

667 

1680 

j 

969 

670  : 

60 

97 

SBSj  1187 
511  j  981 

608 

t-Fvigiumpaw      •    •     *  ■ 

144 

QfMt  1 

95 

88 

946 

— 

901 

174 

9S 

199 

994  '  864 

805 

990 

196 

89 

896 

988 

161 

124 

996 

168 

101 

92 

199 

213 

89 

76 

1>3 

97 

149 

15S 

510 

Pensa  

161 

111 

64 

60 

140 

129 

137 

Tschnernigow .  .  .  . 

140 

IBH 

107 

210 

276 

304 

307 

Ufa  

t 
4 

108 

85 

29 

158 

180 

2T2 

isu 

Ssinibirak  

1 

181 

51 

69 

24 

U9 

148 

yil 

138 

146 

157 

167 

164 

176 

21i» 

89 

75 

28 

46 

48 

65 

!00 

Tnia  

i  3 

62 

57 

81 

27 

63 

150 

.  105 

98 

10 

9 

2 

4 

Kiew  

94 

Si8 

66 

,  30 

67 

153 

ai2 

1  _ 

6 

8 

8 

*  9 

9 

20 

61 

!  - 

90 

96 

47 

70 

1 

103 

Im  Oebi«ttt  obae  lobirftrie  Brde: 


WjiiU  

1191  } 

1146  , 

666 

694  ! 

808 

967 

1986 

ions 

1510  , 

1490  1 

1516 

1446  ; 

1889  ! 

9097 

1899 

1806 

1884; 

1515  ' 

1085 

1609 

1554  i 

1606 

1689 

8114 

794  1 

496  . 

694 

878 

606  1 

669 

817 

699 

Wladimir  

1047  1 

1 

ftRO 

eoas  , 

000 

609 

466, 

789 

1800 

887 
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im  QoaTernement 


I  1681  .  1688 


iaso  « 

in  Ta 


I 

1801 

u  8  e  u 


1809  ;  1808 

d  e  u  Pad 


1894  1686 


Koirno  

Nithni-liowgorod  .  .  . 

Twer  

JftTMlaw  Il 

Penn  

Witebtk  

Smolensk  j' 

Wologde  

Wilna  

Minsk  ■ 

Nowgorod  j 

Mohilew  

Kaluga  || 

Kurland  { 

Mnfskan  

St.  retersburg    ,  .  .  / 

G  roduo  , 

!| 

Olonetz    ' 

Entland  

Archangel  .....  | 


m :  m 

608  479 
799  868 


516 
648 

606 
986 
246 
818 

991 
968 

292 
280 
286 
247 
138 
11(1 
75 
54 


4G0 
606 

797 
499 

896 
801 
848 
277 

986 
309 
282 
248 
119 
86 
68 
17 


I 

680  '  849 
990  699 


74S 
1S6 


591 


617 


871 
854 

324 
306 
240 
288 
257 
164 
134 
59 
97 
8 


801 
868 


801 
814 
1970 
684 
8B0 
818 
807 
460 


387 

328 
190 
296 
251 
148 
167 
87 
H7 
G 


878 

807 
889 
954 

282 
223 
251 
167 
30 
46 
8 


966 
571 

978 
574 
487 
876 
990 
840 
486 
889 
392 
891 
277 
309 
280 
202 
211 
33 

8 


1111 


1076 


660 
681 
1065 
516 
518 
442 
247 
477 
282 
388 
416 
159 
225 
28 
52 
10 


1161 
776 

1175 
547 
681 


mi 

1070 

549 
4^6 
3S4 
476 
254 
415 
257 

m 
m 
ss 

9 


Ffir  den  Kaukasus  tehlen  die  Zalik-n  bis  1891  und  fur  das  KSnigreich 
Folen  fur  die  Jahre  1881  und  1885,  sodafs  hier  die  Beobachtangsreibe 
erst  mit  dem  Jahre  1890  begionen  kann.  flieroach  wardoD  geerntet  FJacbt: 


1 

im  UouTernement 

1880 

1891 

1869 

1896 

!"  1804 

1685 

• 

in 

T 

aa  s  e 

a  d  ea 

Pad 

im 

Kaake 

• 

at 

1 

14«7 

8106 

j  1608 

5668 

1  ^ 

1 

87 

.  1848 

{  1068 

864» 

954 

118 

1  105 

sn 

Wanohaa  

Kaliieb  :j 

Lomaha  

Lablia  j 


K5aigreieh  Polea 

98  I  98 
46  87 
11  0 
97  25  \ 

86  I 


90  ; 

18  1 

55 

41 

66  1 

1 

67  ' 

68 

M 

9 

5 

19 

16 

»  1 
45  1 

81 

eo  1 

71 

76 
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1 

1 

liii  GwiTWBflnraiit 

! 

1893 

1898 

1894 

lOVD 

1 

in 

Tauseuden  Pad 

Petrikan 

98 

41 

i 

96  1 

98 

29 

88 

Piotik.  .  . 

27 

86 

80 

94 

98 

44 

SI 

99 

96  , 

48 

60 

48 

948 

•  911 

188 

197 

m 

914 

46 

61 

61  ' 

i 

56 

69 

76 

(iem  Ertragnifs  an 

Flachs 

(Faiicr), 

ist  di 

B  Ernte 

an  Saat 

(Leinsaat)  in  niphnacher  Beziehung  aufsernrdentiich  wichtig.  Zun&cbst 
lietert  die  Leinsaalernte  der  BevOlkeruiig  Kufslands  das  durch  den 
Koitns  vorgesehene  Gel  zur  Unterhaltung  der  Lampchen  vor  den  nn- 
z&hligen  Heiligenbildern  in  den  Eircben  and  in  den  Hansern  der  reeht- 
gl&abigen  BeTOlkemng  nnd  sodann  das  erforderlicbe  Oel  zur  Bereitang  der 
Speisen  wfthrend  der  Zeit  der  Fasten.  DieMeogeii,  die  znr  Befriedi^iin^ 
der  Bedarfbisse  nach  diesen  beiden  Ricbtnngen  hin  za  decken  sind,  sind 
sehr  bedeatend,  sodafs,  far  die  Aasfahr  Oel  nar  in  sehr  kleinen  Meogen 
▼erffigbar  bleibL  Dage^^n  bildet  aber  das  NebenerzengDiiB  bei  der  Oel- 
gewmmmg,  nftmlieh  die  LelnaaatkucheD,  einen  wertliTolleii  Angfohrartikel, 
den  Rnfsland  zooftcbst  noeb  m  grofser  Jlenge  avafAhrt  nnd  der  als  Kraft- 
fatter  ansgebreitete  Verwendniig  findet 

Ueber  diesen  wichtigen  Theil  der  Ernte  ans  dem  Flacbsban  kCnnen 
die  naebfolgenden  Angaben  gemaebt  werden,  leider  reiehen  die  Zahlen 
iiicht  welt  anirtiek,  sie  geben  aber  imnierbin  dne  Uebersfeht  fiber  die  Ter- 
theilung  der  Anbaugebiete  und  lassen  gleichfalls  aus  der  Vergleichung 
erkennen,  wo  der  Flachsbau  vorherrschend  /ur  Fasergewinnung  und  wo 
znr  Baatgewinnnne;  hetriebeu  wird.  Die  nachfoigenden  Zahlen  geben  den 
lieinertraa^  an  Saat  an,  d.  h.  nach  Abzug  der  Au88aatmeuge. 

£s  wnrde  an  8aat  geerntet: 


im  OonvMraement 

It 

i  1800 

1891 

1889 

1886 

18M 

1886 

in  Tansenden  Pud 


Im  Oabiet  der  lehwarAen  Erde: 

0«bitt  der  doniieben  Ko- 
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^•hitlierlnetlaw  .... 

Chflnott  

Tttrien  .  ,  
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• 

465  ; 

889 

960 

647 

888 

186 
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889 

516 

681 

1488 
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964  ; 

891  !  756 

416 

700 

178 

141  ; 

179  j  851 

910 

180 
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1898 
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Ib 

TAUsftudeii  Pud 
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48 

1 

161 

681 

688 
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179 

886 

406 
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410  1  881 
18  »  176 

78 

998 

Poltewa  
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68 

848 
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75 

17 
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69 
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f  V 

Cbsflcow 

98 

79 
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288 
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43 

33 

7 
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2 
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20 

6 

B 
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18 

45 

88 

99 
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15 

6 
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15 

5 
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83 
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m 

Podolien  

10 
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m 
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8 

1 

63 
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1 
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Im  Gflbiete  ohne  sehwarEe  Erde: 
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449 
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68 
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648 
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806 

868 
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486 
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896 

788 
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768 

968 
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887 

IBS 

898 

888 

407 

608 

880 
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468 
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845 

264  I 
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1 

800 
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j 

im  OoaTernement 

1890 

1  1891 

1888  ' 

1898 

1894 

1  1896 
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SOV 

< 
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SIM 
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8» 

7« 
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69 
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19 

16 
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96 

98 

41 

68 

o 

1 

Sr 

6 
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O 

D 

9 

Im 
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1 
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1 188 
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1 
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T 
X 

• 
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• 

• 
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80 

99 

,  88 
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66 
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88 
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80 

98 

48 

i 

84 

• 

40 

68 

79 

80 

LvblfB  
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ao 
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80 
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t 
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1 

918 
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Hjcmi  kommt  die  Ante: 

1 

1 

1485  ' 

8746 

i  8851 
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U£  europaisciien  Bafaland  [ 

* 

aafser  Finland  .   .  .  ' 
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24  2^<7 
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Die  gesammte  Flachsernte  betrug  dagegen: 


1886  j    1890  1    1891    |    1882      1898   ,    18M  1886 
in  Ta«i«iid«ii  Pvd 

im  enropiiisclien  Rnfs- 
land,  ausacb  Heimlich 

im  Ka«kMii8  ... 

1 

17  U7     nt>27  16187 
—          686  610 

16721     20  811 
610  468 

1  B09       3  oGO 

22  770  26023 
684  647 

2802  0540 

1 

iiberbaupt.  .  '  17147     18152     15 698     19U40    24883    26216  86210 

I  '  ■ 

Man  sieht  hieraiu,  dafs  die  geBammte  Plaebs-  nnd  Lefnsaaterote  in 

Hursliurd  noch  stetig  steigt  iind  nRineDtlich  in  den  Ictzteu  Juhrou  sehr 
stark  zugeiiommen  hat.  Allerding.^^  ist  die  Zunalune  des  Ernteeru-  bul^f 
uicht  UDwesentlich  beeiniiufst  durch  die  Aufscbreibung  der  Enite  aacL  in 
einem  Theile  des  Kaakasns.  Aber  ancb  wenn  man  diesen  Tbeil  ausscbliefst 
nod  nur  das  europftiwbe  Rafsland  im  Auge  bebfilt,  so  iat  der  Anbaa 
aoch  achon  in  diesem  Theile  seit  1880  am  47  %  gewaehsen,  and  zwar 
eotf&llt  der  grOfste  Tbeil  in  der  Einnahme  des  Anbaaa  nicht  aaf  die 
18  GonvemementH.  die  seit  langem  die  wicbtigste  Bezugsquelle  flBr  den 
Bedarf  <ler  c;roisen  russischen  SpujiHTeien  iind  nanientiich  fur  die  Aut'fubr 
au  Flai'iis  sind,  sondern  auf  Gouvernenient.^  init  scbwar/er  Erde  im 
Suden  un*!  6  ii  dost  en  des  Reiches,  in  denen  eiue  sehr  bemerkenswertbe 
Zonahroe  des  Anbaas  der  Fiacbsfaser  stattgefunden  bat. 

Ob  die  iui  i\aukasus  iind  fin/ehien  Aiii*angebieten  mit  sohwarzer 
Krd(^  li^eernteten  Flachsfasern  sich  uberhaupt  zur  Herstellung  von  feioereu 
Geweben  eignen,  dariiber  babe  ich  in  der  rnssischen  Literatnr  leider  nichts 
fiaden  kOnnen,  bekanot  ist  nar,  dafs  die  Fasem  karz  nnd  hart  siod,  and 
dafs  die  Saat  in  diesen  Anbaugebieten  den  werthvoUeren  nnd  wiehtigereD 
Tbeil  der  £mte  ansmacht.  Jedenfalls  kommt  aber  der  bier  geemtete  Flacbs 
nicht  aof  den  enropftischen  Markt  ^ 

Was  nan  die  mehrfacb  genannten  18  Goavernements  anlangt,  so 
sind  sie  nachfolgend  in  r&nmlich  znsammengehOrige  Gmppea  nnd  nadi 
der  Art  der  Bearbeitnng  des  rohen  Flachses  geordnet,  daneben  sind 
die  EmteertrSgnisse  seit  1890  gesetzt.  Da  findet  man,  dafs  geemtet 
warden  In 
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1800     1891      1882     im      1894      1R96      169G  1897 

in  T  a  n    e  Ti  rl  e  Ti   Pud  fl  Pud  =  k^: 


LiTlaad    .    ,   ,  . 

Fk?kau  .... 
Peterubnrg  .   .  . 

rayon 

O  d4U 

<»417 

Nowgorod   .   .  . 

H  > 

a  1 

0 

1  •'a  ' 

Wirehflk  .   ,   .  . 
Kowno  

Motsi 

s  loo 

alvl 

Karland  .... 

1 

1970 

18B6 

Xataga  .... 

1 

e  1 

Woloicdft.  .  .  . 

iLOitromft   .  .  . 

M 

a 

JtfMlaw.  .  .  . 

t» 

WliUUiBir    .  .  . 

8191 

8614 

Nlt]ii|ji*Ilowgorod 

P(flD  ..... 

WJItkft  ....  J 

1 

nsumnen 

*  m 

11960 

11076 

<•  ?erbl«iben  fttr 

die 

ttbrigMi  ThaSit  des 

earopUselieB  BqA- 

5807 

4111 

8C06    4986    8  886    4908  6998 


I 

2191  :  9879    9678    9894    9961  :  9860 


6828 


9878 


1865    9889    9176  9465 


9441    9799  |  9691 

I 


8614    8571    4997    5947  i  6489 

I 


6784 


6179 


11076  11789  18847  14692 


16786  16799  18069 


4989    7  464    8078  >  10987!    —    •  — 

1  ' 


Uieraas  sollte  maii  eutnehmen,  dafs  der  Flacbsfaserbau  in  Rafsiaod 
an  Aasbreitong  gewinnt  und  nicht  mehr  auf  dem  gewissermafseD  histori- 
schen  Boden  des  Flacbsbaues  in  den  westlicben  und  inoern  18  Gou- 
veniement8  allein  mit  Erfolg  gepflegt  wird. 

Aber  die  Sache  erscheint  in  einem  anderen  Licht,  wenn  man  neben 
die  EniteergebDiflse  die  Zahleo  fiber  die  angebanten  Flftehen  setzt  (vergl 
^  686  and  687),  da  ergiebt  sich,  dafs  bebaut  waren  im  Jahre: 


1881        1890  1896 
DeAjlttine  (s=  i,im&  ha) 


tberhanpt.  '1863  988      1  078663 

d»Ton:  im  Oebiete  ohne  schwarzf^  Erd»   .   j     804  478       744  427 
mit  Bchwftrzer  £rde    .   !     667510  334296 


1  877  488 
988  367 
S8&121 
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6d6  Flaehs  in  Bnfiliiid,  Mis  Anbangebiet  tmd  die  FlMbtuufelur. 

Es  ist  also  im  Lanfe  der  fieobachtungszelt  die  aogebanto  FIftcbe 
im  earopfiischeo  RoTsland  (ohse  Polen  imd  Finland)  tiiatsftchlich  fut 
unverftndert  geblieben.  Allerdings  hat  bis  zitm  Jahre  1890  eine  erbebliche 
Abnahme  stattgafonden,  die  aber  einer  ZnDabme  bis  zam  Jahie  1885 
gewiehen  ist  Dafe  die  Brnteergebnisse  eine  so  grolse  Ziutahme  aafwrnsan, 
hat  lediglieh  seinen  Grand  in  dem  wesentlich  gfinstigeren  Diirdisehmtt 
des  Ertrages  yon  einer  Defsj&tine. 

Nach  den  offiziellen  Angaben  brachte  eine  OebjJLtine 

1890  1896 

im  Gebiete  ohne  schwarze  Erde  17,i6    17,77  Pnd 
„       „     mit  sehwarzer  Erde  16,72    20,B4    „  . 

Es  wftre  an  dieser  Stelle  sehr  verlookend  den  Versuch  zu  uiachen, 
h  si/ustellen,  wie  weit  die  Zunahme  der  uiit  Flachs  angebauten  Flache 
eiue  FoltTM  der  sinkenden  Getreidepreise  ist,  deun,  dafs  eiu  solcher  Zu- 
sannnenkianji^  besteht,  morhte  leh  sehon  aus  dem  Umstande  schiiefsen,  dafs 
das  ill  hoher  Kultur  stehende  Livlaud,  trotz  der  binzugekommenen  Eisen- 
bahn  Pskow— Riga,  die  niit  Flachs  bestellte  Fi&che  ganz  aafserordentlkh 
erhOht  bat.  £s  kann  dieses  firgebnifs  nar  die  Folge  davon  geweseo  sein. 
dafs  der  Gro&grandbesitz  sieh  entschlossen  hat,  die  mit  Flachs  beeteilte 
Fiftehe  zn  ▼ergrSfsern,  am  aus  der  schweren  and  bedrftngten  Lage,  die  die 
herabgegangenen  Getreidepreise  geschaffen  haben,  zeitweilig  heiansza* 
kommen,  denn  Flachs  bringt  im  Augenbliek  60— 70Vt  niehr  alsGetreide. 
Es  stellt  sich  nach  Angaben  im  Finanzboten*)  der  Brattoertrag  von  1  Dels- 
jfttine  in  Riga  im  Oktober  1897  wie  folgt: 

Roggen  etwa  6  Tscbetwert  zu  9  Pud  ~  64  Pud  zu  0,7tJ5  Kbl.  =  41,3i  Rbi. 
Flachs  ly    «     t,  3,600    „    =68,40  „. 

Aber  leider  ist  es  uicht  bekannt,  wie  die  Zahlen  gefanden  worden 
sind.  namentlich  bezieht  sich  das  auf  die  beiden  Faktoren:  das  Erate- 
ergebnifs  und  der  gezablte  Marktpreis.  Dieser  Uogewifsheit  wegen  htbe 
ich  davon  Abstand  genommen,  mit  dem  vorhandenen  Zahienmaterial  zn 
rechnen,  and  zwar  vornehmlicb^  well  fdr  weiter  zarilckfiegende  Jahre,  die 
zam  Yerglelch  herangeholt  werden  mfifsten,  nicht  einmal  dieselbe  amt- 
liche  Qnelle,  ?on  der  wenigstens  angenommen  werden  kOnnte,  daft  die 
Zahlen  nach  ein  and  derselben  Weise  gesammelt  and  yerarbeitet  word«D 
sind,  benatzt  verdea  konnte. 

No.  45  nnd  47  Jabrg.  1887. 


Digitized  by  Google 


Der  FlAQbs  in  BoTtland,  teiii  Anbaogebiet  and  die  FlAchsanafabr. 


697 


Der  Flaehsverkebr. 

"Wenn  Wennit  wen  i  us  tens  in  allgemeinen  Ziigen  testgestellt  wordei> 
ist,  in  welchen  Theilen  Kulslands  Flachs  und  zwar  sowobl  7iir  QewinmTng 
der  Faser,  als  anch  der  Saat  gebaut  wird,  und  wie  viel  geerritet  worden 
ist,  sowie  auch  in  welchen  Theilen  Rufslands  vorherrschend  zur  Faser- 
gewioDong  Flachs  gebaut  wird,  so  sollen  die  folgenden  Aufzeichnnngen 
daztt  dienflo,  die  Wege  n&her  zu  bezeichnen  und  zu  verfolgen,  auf  denen 
(ier  gewonnene  Flachs  (die  Faser)  von  den  Anbaustfttten  in  den  HandeL 
gebiaelit  wird. 

Wir  baben  gesehen,  dafs  das  Gebiet,  das  hier  besonders  in  Frage  kommt^ 
verbflltniismJUiBig  nicht  sehr  ansgedehnt  ist  Hit  dem  hier  geemteten  Flachs 
Tersorgen  sieh  zifnftchst  die  mssiBclieD  Spinnereien  nnd  erst  der  Rest  ver- 

bleibt  zur  Verffigung  des  Ansfahrhandels.   Dieser  letztere  Theil,  der  ffir 

den  Handel  verfugbare  Flachs.  ist  an  dieser  Stelle  zunftchst  von  Bedeutung. 

Die  Anfuhr  dieses  Theiles  des  geernteten  Flachses  kann  auf  drei 
verschiedenen  Wegen  stattfinden:  auf  den  Wasserwegeu,  auf  gewOhnlichen 
Landwegen  mit  Fuhrwerk  oder  auf  den  Eisenbahnen.  Alio  drei  Zufuhr- 
wege  kommen  nnr  ffir  Petersburg  und  Riga  in  Betracht,  wahrend  zu  den 
iibrigen  Uebergangsponkten  nnr  die  einen  oder  die  anderen  Wege  fiihren. 

Was  znnftchst  die  auf  den  Wasserwegen  Rafslands  bewegten  Heogen 
an  Flachs  nnd  Flachsheede  anlangt,  so  liegen  hieruber  nnr  sehr  sparlicbe 
Kaehriehten  Tor,  denn  nnr  in  den  Bericbten  ans  den  letzten  Jahren  hat 
du  Hinisterinnt  der  Verkebrsanstalten  fiber  die  GUterbewegung  anf  den 

Wasserwegen  auch  Flachs  und  Flachsheede  als  Befftrderungsgegenstand  anf- 
gefiilirt.  Dort  finden  sich  foigeiide  Angabeii,  geiaugteu  zm  B<3- 
fSrderung: 


1876  . 

1639000  Pud 

1888 

.    1266000  Pud 

1878»)  . 

1906000 

1890 

.   1269000  „ 

1880  . 

1 899000  )) 

1891 

.  1563000  „ 

1882  . 

17OB00O  „ 

1892 

.  1204000 

1884  . 

1680000 

18^ 

.   1180000  „ 

1886  . 

1370000  „ 

1894 

.    1 487  000  „ 

1886  . 

1 091 UOO  „ 

1896 

.    16430U0  „. 

Von  diesen  insgesammt  anf  den  Wasserwegen  befOrderten  Hengen 
entfidlen  anf  die  Flufsgebiete  der 


^}  F&r  die  Jahre  1877,  1879,  1681,  188<i  u.  1^7  iehleu  amUiche  Augaben. 
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■i 


Im  Jahre 


r  Wolga,  Newa, 
Dwiaa,  Oaoga 


Dnjeper,  Rag, 
Diiua,  Niemen, 
Weichsel 


Don 


I 


Di\je«ter  Narowa 


ia  Taaseadea  Pad 


187G 

1 

i' 

I  B77 

17 

3 

49 

'  68 

181B 

1  787 

45 

90 

1880 

1810 

40 

40 

j   

1002S 

*  • 

9          «  1 

1  KQ1 

OR 

1884 

•1 
1 

1  389 

188 

;  » 

1 

i 

1885 

«  • 

1 

•  •  r 

1  332  i 

16 

8 

90 

1886 

«  • 

1051 

14 

96 

1 

1282 

IS 

■  91 

ld90 

•  • 

■  •  t 

1  119 

71 

68 

.1 

1891 

i! 

*    *  1' 

1470  1 

44 

80 

18d2 

1 

1  137 

67  * 

1893 

1092 

88 

1894 

•  » 

1  338 

168 

4 

1895 

t 

1 25b  [ 

283 

Es  sind  hieriiaeij  aus  dem  Flufsgebiete  der  W  iiIlth.  Newa,  iiwina 
und  Onega  durchschnittlich  90  Vo  zti'"  Transport  gekommeu  und  nur  der 
kleioe  Beat  vertheilt  sich  aut  die  iibrigeo  FiuliBi&afe. 

Von  jcnen  90  "/q  habeo  dann  ferner  nnr  vcrhaltDifsm&fsig  kleioa 
Mengen  die  beiden  Ualeopl&Ue)  zu  deoen  die  Flafslaufe  fahreD,  Petenboif 
nad  ArchangeUk  erraiebt,  denn  nach  der  amtlioheo  Quelle  warden  zngef&hrt: 


aaeh  Petenbarg 


Baeh  Arohangahk 


1885  .  . 

.   .   368000  Pud 

230000  Pud 

1886   .  . 

.    .    idO  IKJO 

124  000  „ 

1887    .  , 

.  .  128  axj 

w 

65000 

1888   .  . 

.    .    3-27  ( XX) 

i;^scioo  „ 

1889   .  , 

.   .   128  000 

»» 

253000  „ 

1890  .  . 

.  .  108000 

>f 

121000 

1891  .  . 

.  .  225000 

M 

1^000  „ 

1892  .  . 

.  .  248000 

1» 

257000 

1883  .  . 

.   .  285000 

176000  „ 

1894    .  . 

.  .  i30oa) 

>« 

83000  „ 

Der  Rest  ist  also  entweder  unterwegs  ffir  den  ortlichen  Gebraucb, 
Oder  zur  Weiterbefordoruug  mit  der  fiisenbahn  gelandet  worden.  Wo  das 
gescheheo,  wie  grois  die  Menge  gewesoB,  wohin  sie  beatimmt  waren,  da« 
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wfirden  die  Beriekte  der  einzeineo  Bahnen  woh)  ergeben,  doeh  8iiid  sie  mir 

leider  nicht  zng&nglich.   Vergleicht  man  aber  die  Zablen,  die  hier  die 

Zutiihren  fur  Petersburg  und  Archangel^k  bezeichnen.  mit  den  Zahlen 
auf  Seite  71B,  die  die  Austulmiiengen  darstellen,  so  sieht  man,  dafs 
Archangelsk  fast  ieii  grOisten  Theil  seines  Bedarfs  an  Flacbs  und  Flacbs- 
heede  auf  der  Dwiiia  bezogen  bat  und  dafs  selbst  Petersburp:,  trotz  der 
iiif hrfaehen  Eiseiibahiiverhindungen  nieht  nnbedeutende  Mengeit  auf  den 
WajiserwegeD  bezi^^ht,  ein  Umstand,  der  zwar  seine  Krklftrung  darin  fjii  leu 
jrird.  dafs  der  Ones:;!  und  die  Dwina  Gebiete  berfihren,  die  noch  nicht 
mit  Petersburg  durch  Eisenbahnen  in  Verhindunp;  ^lesetzt  sind.  die  aber 
fur  den  Flachsbaa  ergiebig  sind.  Diese  Annahme  tindet  anch  zum  Tbeii 
eine  Best&tigung  in  den  nachfoigeodeo  Zahlen.  Es  durchiief  nftmJich 
ein  Pad  FJachs  anf  dem  Wasserwege 

bit  PetonbuYg  bis  Arabaagelsli 

1892    1 106  Went  914  Werst 

1886    1411  SS2 

1894    1162    „  819  „ 

1896    1620    „  881     „  . 

Au9  der  aufsteigenden  Zablenreihe  bei  Petersburg  eioerseits  und 
andererseito  den  niedergeheodea  bei  Archangelsk  tat  die  Annahme  nicht 
nnberechtigt,  dab  der  Petersbnrger  Flachahandel  immer  mehr  in  das 
Anbangebiet  des  Archangelsker  Platzes  eindringt  und  daher  dieses  immer 
mehr  zosammendritogt,  ein  Vorgang,  den  die  vorhandene  Kanalmbindnng 
zwisehen  der  Dwina  und  dem  Hariensystem  ermOglicht  nnd  der  dnrch 
die  grOfseren  Handelsbeziehnngen  Petersbnrgs  nnterstfitzt  wird« 

Wiohtiger  als  Petersburg  nnd  Archangelsk  ist  von  jeher  Riga  gewesen, 
das  als  Ausfuhrplatz  besonders  fiir  Flaclis  und  Flachsbe^de  an  erster  Stelle 
steht.  Zu  dieser  bervorragenden  IKedeutuuj!;,  die  Riga  ais  Ausiuhrplatz  ffir 
Flachs  und  FlachsheRde  unter  den  Handelsplfitzen  Rul'slands  einaimmt, 
Kommt  noch  der  Umstaud  hinzu,  dafs  diese  beiden  Handelsartikel  tnr 
Kiga  selbst  eine  sehr  bedeutende  Holle  spielen,  sowie  dafs  der  leitende 
Theil  der  Kaufmannschaft  ausscbiiefslich  deutsch  isU  Beides  hat  es  offen- 
bar  mit  sich  gebracht,  dafs  fiir  Riga  Aufzeichnungen  fiber  die  Zufohren 
vorhaoden  sind,  die  weit  zuruckreichen.  Diese  Angaben  bMten  "h\  s^rofses 
lateresse,  wenn  es  darauf  ank&me,  eine  Geschichte  des  Riga'schen 
flandels  mit  Flachs  and  Fiaehsheede  za  schreiben.  Hier  kommt  es  aber 
laehr  daranf  an,  eine  Uebersicht  ftir  das  rassische  Reich  fiber  die  6e* 
aammtzoAihrverhftltnisse  zn  geben,  daher  ist  eine  Beschrftnknng  aof  die 
l«tzten  Jahrzehnte  darehaaa  gerechtfertigt,  weil  mit  dem  ZeitponktCi  an 
dem  die  Bisenbahnen  neben  den  Wasser-  and  den  gewOhniichen  Land- 
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wegen  als  Verkehrsstrafsen  auftraten,  eine  Verschiebnng  in  deii  bieherigen 
ZnAihmrliftltiiiBseD  eiakrat,  die  ftr  die  BetheiliguDg  der  einzebeo  Be- 
fOrdenmgswege  an  der  Herbeischaffiing  des  fRr  den  Handel  frei  gewordenen 

Theiles  der  Flachsernte  von  grofser  Bedeutung  ist. 

Dieser  Zeitpunkt  liegt.  etwa  30—36  Jalire  zuiuck  uud  soweit  Zableo 
zn  erlangen  wareu,  sollen  sie  nachstehend  folgen. 

Aehnlich  wie  in  Riga  werdtn  sich  die  Verhftltnisse  wohl  audi  an 
den  anderen  Hafenplatzeu  gestaltet  haben.  daher  sei  Ris:a.  fflr  das  ein 
recht  gutes  Zableumaterial  vorliegt,  als  Bei^jpicl  hier  eiugeiiender  behaudelt. 

Riga  hatte  seine  beherrschende  Stelle  einfach  aus  dem  Grande,  weii  68 
der  ente  Ausfuhrhafen  der  Provinz  Livlaud  i.st  and  sodann  wefl  es  an  der 
Mfindung  des  Dflnastromes  liegt,  der  das  Gouvernement  Livland  und 
Witebsk  durchfliefst  and  anfeerdem  die  Frovinz  Knrland  ber&brt,  also  drei 
Provinzen,  die  mit  zn  den  ergiebigaten  Anbaostftiten  f&r  Flaebs  ge* 
hOren.  Da  nnn  diese  Gebiete,  wie  ancb  das  angienzende  Gonvemement 
Pskow  wirthsehafUich  von  dem  nftchaten  Aasfnhrhafen  abhftogig  warai,  to 
war  es  ganz  selbstverstftodiich,  dafs  Riga  den  Flachshandel  ao  lange  be- 
herrsohte,  als  dieser  ansschliefslich  dnrch  Znfnhren  anf  den  Wasserwegea 
nnd  anf  den  Landwegen  mit  Fnhrwerk  versorgt  wnrde.  Trat  hieria 
eine  Aendernng  ein,  so  konnte  der  Handelsplatz  Ton  der  beherrsehenden 
Stellung  zuriickgedrangt  werden. 

Diese  Aenderung  in  den  ZufahrverhEltnissen  ist  dnrch  die  Inbetrieb- 
ualdue  der  Ei.senbalinen  eingetreten  und  wenii  Riga  aueh  heute  iioch  immer 
der  erste  Platz  tin  Flaehs  und  den  Flachshandel  ist,  ao  1*1  doch  der 
Verkehr  iiber  Wirhalleii  uud  der  Handelsplatz  Kfinijrsberg  in  sehr  ^icharfen 
Wettbewerb  rrotretcn.  Anf  den  EiiiHur.s.  den  die  verfinderten  Verkehrs- 
vt^rhaltnissp  uiul  /.uni  Theil  auch  die  \vran(ierten  Handelsi;ewolinheitei! 
aut  die  Bewci^uni;  des  Flarlises  t^ehabt  liaben.  soil  noch  an  anderer  Stelle 
zuruckgekommen  werden,  hier  sollte  nur  kurz  darauf  hiugewiesen  werden. 
welehen  Verhaltnissen  Riga  seine  bervorragende  Stellung  anf  dem  Welt- 
markt  verdankte  und  noch  verdankt. 

Was  nun  zao&chst  die  Znfubr  an  Flacbs  und  Flachsheede  anf  deo 
nach  Riga  fGbrenden  WaHserweo:en  and  mit  Landfahrwerk  aalangti 
so  kann  darfiber  das  folgende  Zahienmaterial  mitgetbeilt  werden. 

£s  betrng  die  Znfnhr  (s.  Tabelle  anf  S.  701): 

Han  sieht  hier  dentlich,  wie  mit  dem  Ansbau  des  EisenbabnnetiM 
die  Benntzong  der  librigen  Verkehrswege  nnd  Verkehrsmittel  immer  mehr 
nnd  mebr  an  Bedentnng  Terliert.  Bei  den  Wasserwegen  ergiebt  sicb  dis 
ans  zweierlei  GrOnden,  einmal  weil  die  Emte  nnd  Znbereitang  dee  FlachseB 
in  den  Spfttberbst  ftilt,  d.  h.  in  eine  Zeit,  zn  welcher  die  Dllna  nnd  dit 
Aa  entweder  sehon  mit  £is  bedeckt  siad,  oder  das  Znfiieren  jederzeit  e^ 
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a)  auf  46B  Watserwegen 

b)  mit 

Land- 

im  J  ail  re 

fiber 

fiihfwerk 

Dflna 

Kunieiiea  Aa 

See 

daxfliiaelinitilieh 

11  a 

Pad 

1866   

S10686 

8680 

6084 

1887  

104889 

96908 

94060 

mo  

j  147145 

98916 

9866 

1 

1910714 

1009  

94695 

4000 

9094 

IOTA 

lolv    •    •    ,    .  . 

1GS967 

46791 

4  997 

1871  

964682 

98966 

18186 

loll  

108660 

7679 

667 

146941 

16648 

9096 

1066666 

ion   •   «    •    ■  . 

60966 

44969 

8688 

WIQ   •    ■    .    .  . 

6684 

98 100 

9746  1 

1876   

2040 

7  700 

8027 

lo#7  

9866 

16415 

21386 

99419 

18818 

3989 

908499 

•  •  •  •  . 

99096 
97  909 

90610 
8198 

8896 

1 

ifvn 

9897 

m 

MM  

li>  461 

8618 

10 189 

IfTOl     .     ,     .     ,  , 

21019 

9889 

485 

•      •       •  • 

9986 

8107 

4168 

1 067  783 

*w>*    •    •    .    ,  . 

11466 

6460 

8888  { 

1460 

1080 

8966 

*BB6  ..... 

9996 

6400 

84866 

IBM 

2  030 

19970 

1688 

6  796 

9400 

H227  1 

769986 

1889   

6  50() 

2860 

18  *>M  ; 

1890   

9680 

990O 

12610  1 

*8BI  

18488 

6877  1 

I8tt  

J896   

m  

11660 

17970 

28  564 

9490 

800 

14480 
36441 
46408 

nicht  7,n  er- 
laogen  gewesen 

m  

49  963 

2000 

20814  1 
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wartet  wird,  sodikfs  die  Benatzang  der  StrOme  nnzuverlAstig  md  gefthrlich 
ist.  Anfserdem  wflrde  aber  anch  die  Bemtteimg  deB  Wasaerweges  es 
ootliwendiger  Weise  mit  sich  briagen,  deo  Flachs  bis  zum  nftehstea  FrOh- 
Jahr  in  den  Anbangebieten  lagern  zn  lassen,  wodnrch  dae  Kapital 
das  in  dem  Flachse  eteckti  anf  etwa  6  If  onat  bracfa  gelegt  werden  wiirde. 
Beides  kann  natflriieh  nicht  geechehea  and  deshalb  wird  von  Jahr  za  Jahr 
mehr  die  Eieenbahn  fllr  die  Fortechalfong  der  Flachsemte  in  Anspnich 
genommeo.  Ffir  Riga  spielt  aber  aach  Doch  die  Ziifdhr  aaf  den  Land- 
wegeu  mit  Landfuhrwerk  eine  sehr  bedenteDde  Rolle,  wie  aus  der 
vorstehenden  Tabellc  (b)  zu  entuehmeu  isi.  die  auch  heute  uuter  dm  iieu 
gesehafteiieu  Yerkolirsverlialtnissen  nicht  za  unterschatzen  ist.  MOglich 
wird  diese  verhfiltnifsmafaig  stark e  Zufuhr  auf  den  Landwegen,  weil  die 
fruclitreifhsten  Flachsgegenden  der  Provinz  Liviand  etwa  100  km  you 
Ri«:a  entlenit  liegeu  uiid  der  Flachs  ein  so  werthvoUer  Artikel  ist,  dal"? 
er  die  hohen  Kosten  des  Landfnhi  werkes  zu  tragen  vermag.  Aber 
die  Stnnde,  in  der  auch  das  Landfuhrwerk  nur  noch  der  Gpschirhte  an- 
gehdren  wird,  kann  nicht  mehr  sehr  fern  sein,  nachdem  die  Bahoen  von 
Pskow— Riga,  von  Walk  uber  Taps  nach  Reval  and  von  Werro  nach  Pemau 
die  Provinz  durchzieben  and  die  Ausfuhrlinn>^«^r  nicht  mehr  die  Zafnhrea 
in  Riga,  Reval  oder  Pernau  erwarten  and  daun  den  angebotenen  Flachs  eio' 
kaufen,  sondern  durch  Unterhftndler  direkt  die  Anbaaorte  aufsachen 
and  die  Einkftnfe  dort  besorgen  lassen.  Der  dann  za  grSlserett  Mengen 
zosammengekanfte  Flaehs  wird  wohl  nur  dem  Eisenbahntraneport  zn* 
fallen. 

Znr  Zeit  aber  hat  die  Zafnhr  mit  Landfnhrwerk  noch  em 
fiedeatnng,  namenttich  fflr  den  kleinen  Anbaner,  der  den  Flachs  mit 
der  ersten  Schlittenbaha,  wenn  Herd  and  Knecht  aaf  dem  Lande  von 
Feldarbeiten  frei  sind,  fortechalft.  Dieeelbe  Beobaehtnng  wflrde  gemacbt 
werden  kOnnen,  falls  auch  ffir  die  anderen  grofeen  Flachsplfttze  Zahlen 
fthnlieh  denen  flir  Riga  vorlagen.  Mangels  dieser  ziffernm&rsigen  Ad- 
gaben  mufs  es  genugen  darauf  hinzuweisen,  dafs  die  aasgefuhrten  Mengen 
Flaehs  u.  s.  w.  erfahruugsnialsig  zu  einein  sehr  hedeutenden  Theil  den 
Hakii  an  der  Ostsee  mit  Fuhrwerk  zugefflhrt  werden  urul  dafs  die  Be- 
deutung  dieses  Verkehrsmitteis  fflr  Flachs  uur  langsam  zuruckgeht. 

Endiich  der  Flaehsverkehr  aaf  den  Eisenbahnen. 

Die  Fra^eii.  die  man  hier  an  die  amtlieiie  Statistik  richtet.  bleiben 
leider  alle  unbt*antwortet.  soltald  es  sich  daruni  handelt,  fur  weiter /.urut^k- 
liegeude  Zeitabschnitte  zahieuniafsige  Augaben  iiber  die  beforderten  Flaf'bs- 
niengen  zu  erhalten,  weil  die  amtliche  Eisenbahnverkehrsstatistik  Fiaehs 
nicht  in  den  Kreis  der  Artikel  anfgenommen  hat,  Aber  die  Aogabeo 
ges&mmelt  werden.    AUerdings  ist  Tom  mssischen  Finanzministeriam 
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in  letzter  Zdt  hierin  Abhilfe  geachaffen  warden,  indem  dort  far 
sftmiBtliclie  Befi^rderangsartikel,  geordnet  naeh  dem  Gfttorverzeiehnib  des 
Tarifes,  Zahlen  gesammelt  werden. 

So  briDgt  z.  B.  dm^  Heft  31  vom  Jahre  1895  die  nacliioigeiideu  Au- 

gaf)eii:  es'  wurden  bef<3r(iert  Fliicbs: 


16d0  : 

1801 

1888 

1888  ' 

1 

1 

1884  1 

i 

1885 

i  Ik 

Taatenden  Pad 

UeberhMpt  .... 

13410 

14100 

1  14480 

14886 

10864 

16618 

^Ton  beweften  sich  nach: 

1 

Riga  ....... 

2826 

2152 

2  185 

8  894 

2100 

3G(.il 

Koniffsberg  .... 

2127 

2190 

1811 

2  274 

1 52n 

2  404 

Reral  

1146 

1338 

1 183 

1068 

1227 

1662 

FeMrgbarg  .... 

1886 

1  404 

1  422 

1  376 

1261 

1598 

Libaa   

616 

1206 

1768 

10&4 

466 

1087 

Wie  wir  welter  sehen  werden,  ist  in  der  vorstehend  aufgefuhrten 
Zeit  der  weitaus  grdfste  Tlieil  von  s^mmtlichem  Flachs,  der  znr  Ans* 
fiihr  gelangt  let,  bereits  auf  die  £i8enbabnbef5rderang  Hbergegangen. 

Hiemach  moCs  daranf  vendchtet  werden,  eine  DarsteUnng  der  £nt- 
wieklaDg  dee  Flacbsverkehra  anf  den  Eieenbahnen  gegeoftber  der  Befdr- 
derong  anf  Wasser^  and  Landwegen  za  geben,  weil  die  TJnterlagen  fftr  dae 
gesammte  Ksenbabnnetz  feUen.    Wobl  aber  Jaesen  aich  reebt  gate 

Zahleo   gerade   ffir   Riga  beschaffen,   das   den  Berichten  der  Rigaer 

Bdrsenkaufmannschaft:  Riga's  Haudel  and  Scliiffalirt.  und  den  Rechen- 
sciiaftsberichteii  thv  »eit  Jauuur  1894  verstaatlichten  Riga — Dwiutsk  Eiseu- 
bahn  entuoiumeu  worden  ist.    Da  finden  wir: 

Auf  den  fiisenbahncn  ist  Fiacbs  and  Flachsheede  nach  Riga  in 
Taaaenden  Pad  zagefiibrt  worden:^ 

1866  -  1  235    1871  —  1  H95    1  F»7fi  -    673    1881  —  1  324»:   1886  -  1 463    1891—2  059 

1867  —  1  107    1872  —   709    1877  — 1008    1882— 1 992^    19S7-2113    1892-2  807 

1868—  1  610  '  1878—  1246    187H— 1  116    1883  —  1392     1888—  1681    18  13  -3  367 

1869—  1404    1874  —  1603    1879  —  1  611     1834  -  2  035     1889  —  1960    1894  —  2  185 

1870—  1848  I  1875  —  1208  {  1880  —  1483    1885  —  2188  i  1690  —  2776    1895  —  8  684 

An  dieser  Gesammtzufubr  bat  aicb  im  besonderen  die  Riga— Dwinsk* 
bahn  betbeiligt: 


*)  Die  Unstinunigkeit  der  Zablen  hat  nicht  aufgeklftrt  werden  kSniien. 
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Aus  dieser  Gegenubersteliaog  der  einzelDen  Jahre  seit  1881  ergiebt 
sich,  daTs  bis  zam  Jahre  1891  die  Flachszufohren  mit  der  £i8enbahii  .sich 
fast  ausschliefslich  iniierhalb  derselbeo  Grenzen  bewegt  nod  erst  in  der 
Folge  sich  auf  weitere  Anbaagebiete  erstreckt  haben.  Ganz  besonders 
aoffidlend  tritt  diese  Erweitemng  des  Zofuhrgebietes  sowohl  in  r^nmUcber 
als  aaeh  is  zahleDmftfeiger  Beziehnng  seit  1891  iiitd  namentlich  im  Jahre  1895 
hervor.  FAr  das  dazwischen  liegende  Jabr  1894  sind  mir  die  Zahlen  leider 
oicht  sngin^eh  geweseD,  ▼ermnthlieh  wfirde  die  Wirkang  des  1886  er- 
st^ten  Tarifes  und  der  gleiclizeitig  yollzogenen  VerstaatlichaDg  der  meisten 
ffir  die  Befdrdemng  der  Flaclisenite  in  Frage  kommenden  fiahnen  aneh 
im  Jabre  189i  deatlich  znm  Aasdruck  kommen  und  die  gegenwftrtig 
zwischen  des  beiden  Jabreo  1898  nnd  1895  bestehenden  grofseo  Fort- 
scbritte  als  allmfthliehe  Bntwicklnng  des  Yerkebrs  erscbeinen  lassen.  Unter 
alien  UmstSnden  bleibt  es  aber  bestehen,  dafs  in  den  letzten  Beobachtungs- 
jahren  eine  Erweiterung  des  Zufuhrgebietes  vou  Flachs  fiir  Riga,  zu  ver- 
zeichnen  ist. 

Von  den  Qbrigen  Ausfahrpiatzen  des  rassischeu  Flachses  ist  hier 
zmiilcbst  KOnigsberg  als  der  zweitgrdfste  Platz  von  Bedeatung. 

Zableo,  die  einen  munittelbaren  Vei|;leieb  mit  den  VSlt  den  Hafen- 
platz  Riga  geftindenen  gestatten,  liegen  nar  fftr  das  Jahr  1895  vor  nnd 
zwar  erbielt  KOnigsberg  Qberhaapt  2  401 000  Pad  and  davon  von  den  Bahne  n 


Tausend  Pad 

1.  Riga— Dwinsk   40,8 

6.  Pskow— Riga   110,3 

8.  Dwinsk— Witebsk   294,3 

9.  Moskau— Brest   483,9 

10.  St.  Petersburg— Dwinsk— Wirballen    .   .  292,o 

11.  Libau — Romny   452,2 

12.  Nicolai   180,0 

]^  Jarnslaw— Archang^lsk   164,& 

14.  Siid-West   0,1 

16.  Moskau — Nishiyi-Nowgorod   167.2 

16.  Poijefsje   37,3 

17.  Moskau— Kasan   58,o 

18.  Rybinsk— Bologoje   93,6 

19.  Nowgorod   8,2. 


Bei  einer  Vergleichung  dieser  Zahlen  mit  denen,  die  vorher  fur  Riga 
gufunden  woifkn  sind,  crjdebt  sich,  dafs  beide  Ausfuhrplatze  im  wescnl- 
licben  dieselben  Bezug.squyllen  haben.  Es  l)e.statigt  dieses  die  Thaisn*  Ih-, 
dafs   von   dem  grofsen   russiticheu  Anbaagebiete,  da»  sich   lur  den 
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Flachshau  eignet.  nur  auf  eineni  verhaltnifsmafsig  beschriinkten  Theile  z.  Z. 
FJa^hsarten  gebatit  werden,  die  fiir  die  Au^lUhr  geeiguet  siiiU.  Dassdhe  fiudet 
man  auoh,  weiin  man  /.  B.  fiir  Konigsberg  die  gesammten  bezogenen 
Flacbsmciigeu  iiach  den  Gouveniemeiits  ordnet,  aus  deDeo  sie  stammeiL 
Es  ergiebt  sich  danu,  dafs  KOnigsberg  bezog: 

'  i       •  ■  •       I  ») 

1886    1887    1888  '  1889    1890    1891    1898 :  1888  |  ]88» 

1  inTansendenPnd 


k 
1 

Isoeo 

9975 

1 

9947  ,  8006 

9760 

9944 

,9944 

9907  .9401 

davoD  auB  den  Gon- 

1 

i 

Tcrncineiita : 

[ 
t 

1.  Livlaod  

43 

13 

12 

10 

4 

16 

9 

19$ 

1 

4 

2 

1 

1 

S.  Estland  

1 

'  ' 

■  ' 

I 

t 

4.  St.  Petersbarg  .  .  . 

13 

8 

14 

B 

90 

2 

7 

870 

1  114 

1  410 

I  438 

1 4as 

1  149 

1  .^19 

I  0^1 

6.  Witebsk  ..... 

572 

1 

513 

712 

7t)l 

bl\ 

3yi 

49-2 

396 

7.  iSmolensk  

j 

1 

i 

4 

1 

98 

17 

531 

271 

1 

163 

176 

183 

168 

162 

96 

166 

SiO 

142 

181 

175  1 

206 

178 

136 

136 

8d 

10.  Grodno  

1 

1 

11.  MiBik  

6 

17 

38 

47 

40 

85 

1  mm 

59 

61 

1 

1  1 

J 

* 

1 

4 

6 

14.  Hohilow  

6 

14 

19 

46 

S3 

:  15 

16 

6 

& 

I&.  TBohernigow  .  .  . 

1 

1  ;• 

1 

69 

9 

"is 

98 

88 

61 

97 

8 

4 

1 

91 

I 

1 

10 

41 

10 

70 

16 

18*  Niihiiji*Nowgorod  . 

1  « 

96 

97 

85 

61 

9 

6 

161 

1  » 

16 

,  94« 

57 

8 

9 

'  89 

907 

'  988 

165 

68 

:  101 

70 

,  946 

117 

31.  Kostroma  

r 

4 

22-  Zartbom  PolOB    .  . 

96 

90 

87 

84 

10 

1 

li 

1 

85.  Kaoan  

!  _ 

1 

I  i 


Die  Tabelle  ist  zusammercepteMt  nnf  Grnnd  der  Veroflentlichungeii  der 

Bigafr  Br.r«eTi-  und  nn!idpl<J7pitnTiti:  fiir  die  Jahre  T-'^f^  — 1893  iinH  d»T  VprkehrMt«ti«tik 
fUr  die  ru8MHclien  Ei^^euuahneD.  Aus^^abe  deti  Departementa  fiir  iiiiseiibabnuigelegcs* 
beiten  beim  Finanzmiuisteriuin  fiir  das  Jabr  1895. 
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Aus  den  vorstehenden  ZahleiireUieD  Iftfot  sicb  gleichfalls  eine  wesent- 
liehe  Ansdehnniig  des  Znfuhrgebietes  fftr  Ednigsberg  erkennen  and  zwar 

namentlich  im  Jahre  18%.  Der  anffalleDde  RQckschritt.  den  das  6on- 
vernement.  Pleskau  im  Jahre  1896  in  Bezug  auf  die  Versorgung  des  Konigs- 
ber^er  Platzes  rait  Flachs  fjemacht  hat,  findet  seine  natiirliche  Erklai nDg 
in  dem  Umstande,  dais  ini  Jahre  1893  die  Pleskau— Higaer  Bahn  eroiluet 
Viud  damit  (la>  wichtige  Anbaugebiet  dieses  Gouveruements  Kiga  auf 
294  Werst  uiiheigeruckt  wnrde.  Dagegen  hat  Kftnigsberg  seine  liciiulds- 
bezieiiung  in  Rufshind  auf  sehr  viel  enilegenere  Aubaugebiete  ausza- 
dehnen  vertnocht,  was  .sich  leicht  aus  einer  Veii^leichung  der  Zablen  in 
den  Tabellen  aui  S.  704  u.  705  fur  das  Jalir  1^95  erkenuen  l&C»t. 

Zabieom&feig  tritt  das  vorgesagte  noch  deutlicher  hervor,  wenn  man 
die  gdsammten,  fur  die  Ausfuhr  ia  Frage  kommeuden  Mengen  Flachs  aaf 
Entfenrangen  von  100  za  100  Wertit  vertheilt,  da  findet  man,  dafs  befftrdert 
worden  eind  naeb: 

Riga      I     Libau  Kdnigsberg 

:  1880    1805  I  1689    180ft     1889  {  1805 
in  Tautenden  Pnd 


'2007 

8801 

1601 

1067  ' 

2129 

1  9404 

auf  eine  Entfenmiig  von : 

I—  100 

Werst 

L  274 

642 

8 

8i) 

101—  900 

'   807  • 

888  il 

64 

51  [ 
849' 

1 

201-  m) 

> 

708 

1166  r 

575 

48 

'  18 

If 

880 

430 

44U 

146 

101 

114 

401-  500 

n 

188 

m 

177 

246 

211 

315 

601—  600 

0 

6 

97 

124 

121 

157 

601—  700 

n 

la 

14 

126 

65 

242 

219 

701- 

ft 

14 

167 

3 

2 

607 

401 

m—  900 

i 

0 

172 

2 

4 

4 

102 

901-1000 

1 

62 

7 

836 

1001'  -iim 

n  1 

6 

Ifi'l 

2 

180 

1101— laoo 

•) 

2  t 

406 

76 

laoi— 1M0 

S8 

9 

1301  MOO 

# 

i 

S6 

1 

66 

UOl-1500 

1  ; 

217 

96 

isoi— leoo 

«» 

r  1 

88 

98 

1601—1700 

n 

4 

289 

1701—1800 

n  ■ 

4 

1 

1801— I90i» 

n 

1 

16  1 

1001-2000 

2001—2100 

«: 

2101-2200 

n 

2901—2300 

68 

')  Die  Zahlen  sind  entnommen  fttr  das  Jahr  1889:  Mateiialien  fCir  flip  Be- 
wbeitonff  der  Tarife  auf  den  mssiscben  Eisenbahnen  (Flachs  und  Hauf)  heraus- 
gegeben  Tom  Depart^ment  fiir  Eisenbahuaugelegeuheiteu  beim  Finauzministerium 
^M;  ffir  das  Jahr  1895:  Verkebrsstatistik  fQr  die  russischen  Eisenbahnen.  Heraus- 
I^S^MB  VOB  Departenent  fOrSiaeBbahnangelegenheiteB  bdm  Finauministtrinm  1896. 
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Als  werthvolle  Kr-;inzung  zur  vorstehendeii  iabelle  fiihrt  die  Quelle- 
dann  noch  weit^r  aus,  dais  sich  au««  dera  gesaroraten  Zableiiiuateria!  nh 
durchschnittliclie  Entfernung,  die  eiii  Pud  Flachs  zuriickgeiegt  liat,  ergiebi; 

fur  Riga  1889  =  229  VVerst    1896  =  279  Werst, 
das  Zaftihrgebiet  i^t  seiner  Entfernang  nach  somit  um  21,B  %  gewadiMO, 

far  Libaa  1889  =  353  Werat  189&  =  404  Werst, 
das  Znfahrgebiet  ist  seinor  Entfemung  nach  sAinit  am  14,4  gewaehseii. 

Iflr  KOnigaberg  1889  =  733  Werat  1896  -  764  Werst, 
das  Zvfohrgebiet  iat  seiner  £ntfemung  nach  somit  nm  4.9  %  gewachses. 

Aus  die.<iMi  Zaiiieu  2;tdit  nun  deutlich  hei  vor,  dafs  Riffa  z.  Z.  in  der 
giinstigen  Lage  ist,  seiueii  Bedaif  au  Fiaciis  ans  eiuem  verhaltniismalsig 
aehr  engbegreDztem  Anbaugebiete  decken  zu  kounen. 

Ana  einem  Umkreise  von  500  Werat  konnte  von  der  Auafnhnnenge 
decken: 

1B«9  1895 

Riga  98,2%  89,4% 

Libau  84,4  »        73,1  „ 

KOnigaberg  ....  16,9  „       19,0  „ . 

Wfthrend  namentlieh  E<(nigsberg  in  der  Lage  gewesen  ist,  sehr  ml 
weitere  Anbaugebiete  fiir  seine  Bezuge  anfsuchen  zu  mussen,  hat  es 
daniit  deii  Nachweis  gefulnt,  dafs  aiisfulii  iahiger  Flachs  auch  aufserhaib 
der  raehigenamiteu  18  Gouvernemeats,  die  seit  sehr  langer  Zeit  den  Ruf 
geniefsen,  fur  die  Ausfuhr  geeigneteu  Flachs  zu  erzeugeu,  angehaut  und 
bearheitet  wird.  Aenderii  sich  also  die  Verhaltnisse  in  Riua  und  wird 
nameutlich  liier  die  Kachfrage  grftfser.  so  liegt  keiu  ersichtiicher  (iniii'l 
vor,  dafs  das  Zufuhrgebiet,  aus  deiu  z.  Z.  etwa  auf  279  Werst  Riga  Flaebs 
zugefuhrt  wird,  demnachst  im  Bedarfsfalle  nicht  auf  404  oder  764  Werst 
ausgedehnt  werde,  womit  eine  wesentliche  Verschiebung  in  der  Vertheiluug 
der  fur  die  Ausfuhr  verfugbaren  Flai^hs^  eintreten  wurde,  die  dann  eioe 
Ver&nderung  der  bisherigen  Verkehrsrichtung  zur  Folge  fiabeu  m&fste,  ea 
sei  denn,  dafs  die  fiir  die  Ansfuhr  frei  werdende  Menge  Fla(  hs  <;owcit  an- 
wftehstf  dafs  die  etwa  gesteigerte  Nachfrage  von  Riga  ohne  Beeintraehtigiiog 
der  llbrigen  Verkebrsricfatungen  gedeckt  werden  kann,  was  jedoch  sehr 
fraglich  erscheint,  weil  dann  der  Bedarf  anf  dem  Weltmarkt  in  gleicbem 
Hafae  wachsen  mfifste. 

Damit  ist  in  allgemeinen  Zugen  der  Flaohsverkehr  innerhalb  der 
Grenzen  Rofslands  gezeichnet  worden,  alJerdings  mit  der  Beschrinknog* 
dafe  nur  der  Verkehr  zn  den  wichtigsten  Aasfahrplfttzen  befQcksiehtigt 
worden  ist.  Es  wird  hiermit  also  kein  vollstandiges  Biid  fiber  to 
Fortbewegung  des  Fiaehses  vou   deii  Aiibaustatten  zu  deu  russiscbso 
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M&rkten  gegeben,  immerhin  kann  der  Leser  an  der  Hand  der  Zahleu  von 
•dem  gebrachtt'ii  aut  tia>  allgcmeiiie  schliefseu,  denn  es  sind  ausschliefslich 
<lie  eigenthumlichen  Angabeu  gewahlt  worden.  Unherficksichtigt  bleibt 
femer  der  Lokalverkebr,  erstens  fehlen  dafur  Zablen  uud  8odauu  kauii 
8ehr  neuneuiiwerth  uichi  ^eiiK  weil  die  Leinenweberei  z.  Z.  iiicht 
besoiiders  entwickelt  ist.  D«r  Hauptverbranch  der  nicht  aus-eiuhrten 
Flacbse  fiudet  wobl  in  den  Bauornhofen  selbst  statt,  wo  ii  irh  wio  vor  der 
^«[>innroeken  und  der  Webstuiil  tleii"6ig  heweg:t  werdeii,  uni  zun^cbst  den 
eigenen  Bedarf  za  iiefern,  sodann  aber  um  die  bier  bergesteliten,  sehr 
gesochten  groberen  Sorten  Leingewebe  zu  fertigen.  Ebenso  wird  durch 
die  Uansindastrie  der  Leinfaden  (Zwirn)  far  den  Handel  in  grofaer  Menge 
nnd  vielfach  in  sehr  feiner  Sorte  hergestellt 


Die  Flachsansflohr. 

Esreihen  sich  hieran  ferner  die  Fragen:  w!e  irfel  von  dero  geemteten 
nnd  bewegten  Flaehse  gelangte  zur  Ausfubr?  auf  welchem  Wege  faud  die 
Ausiuhr  statt?  uud  weluhe  Verbraucher  aul  deni  Wihuuirkt  bezogen  den 
rnssischen  Flaehs?  Fur  die  Beantwortung  alier  diei  Fragen  liegen  ver- 
hftltniisumrsig  gate  Aufzeichuuugen  vor. 


Znn^chst  Hnden  sich  uber  den  Umfang  der  Flacbawsfahr  Zahlen 
bis  in  die  Mitte  des  Torigen  Jahrbnnderts  znruek  nnd  zwar  ergeben 
sicb  als  ansgefabrt: 


1! 

Flachs- 

tiber- 

1 

1 

PlMbS 

Flachs- 

fiber- 

11 

Flachs 

taanpt 

Jfthr 

,  heede 

Jahr 

1' 

heede  | 

hanpt 

1 

in  TftvsendeB 

Pnd 

la  Taatenden 

Pnd 

1749 

602 

!  82 

564 

1876 

6  822 

551 

7  373 

1799 

1 115 

30 

1  145 

1^77 

11310 

619 

118-^ 

1849 

4  241 

668 

4S09 

1878 

9740 

600 

10240 

1859 

3  328 

1  046 

4  369 

1879 

1 1  256 

1282 

12  538 

lti60 

3984 

669 

4523 

1880 

9592 

1681 

11188 

1881 

8490 

m 

4268 

1881 

19977 

1868 

14888 

im 

4  197 

812 

5009 

1888 

I2i:;3 

1506 

13  639 

1888 

4203 

787 

4989 

1888 

,j    10  969 

1488 

12467 

1884 

4940 

811 

6061 

1884 

!  11114 

1888 

197^9 

1866 

6488 

780 

7  208 

1885 

9864 

1984 

11288 

1868 

4  796 

798 

5  593 

1886 

7110 

1  512 

8  622 

1887 

4  958 

544  1 

5602 

1887 

8588 

1869 

10  447 

1868 

7  257 

936 

8193 

1888 

11  301 

1  3r)4 

13  15H 

1869 

5974 

1067 

7041 

1889 

1 1  2'Jl 

1  259 

12  480 

1870 

10  381 

1  131 

11512 

1890 

12  (m 

1  ijr, 

13  238 

1871 

0  105 

930 

10  036 

1891 

11  X]2 

1  377 

12  7nf> 

1872 

7  239 

776 

8015 

1892 

12  01S 

1  366 

13  414 

1873 

••041 

(ill 

9  652 

1893 

12  207 

1  383 

18  600 

1874 

9989 

692 

10881 

1894 

8805 

1837 

10142 

1876 

9461 

1  840 

10081 

1886 

,  18782 

1897 

16408 

Digitized  by  Google 


710        ^^Tf  Flacht  in  Rnfsland,  sein  Anbftiigebiet  mid  die  FlMluaiMfUir. 


Aus  diesen  Aufzeichnungen  ersieht  man,  dafs  vor  mod  150  Jahren 
(1749)  die  gesammte  FlachsaoAfabr  nur  502000  Pud  betrug,  nach  W  Jahren 
(1799)  hatto  sich  die  ansgefSbrte  Menge  verdoppelt,  1849,  also  hundert 
Jatki«  spftter,  i«t  melir  als  das  acbtfache  ausgefilbrt  and  am  Ende  der 
BeobacbtoDgszeit  (1896)  ist  das  27facbe  jener  AnfangszilFer  des  Jahras 
1749  erreiclit  wordeu.  Die  grOfete  MeDge  Flaehs  ist  1896  ansgefflhrt 

Uebersieht  man  die  ZaUenreiben  Id  der  Spalte  „uberliaopt"^  so 
gewiDot  loan  den  Eindraek,  dafe  die  EntwiekluDg  der  Aosfohr  recht 

regelmftfsig  vor  sich  gegangen  ist,  wenn  man  die  gegebene  Anzahl  Fade 

ill  Betracht  ziebt.  Anders  ist  das  Ergebnifs  der  Beobaditung,  weim  man 
die  Zahlenreihe  in  Zeitabschnitte  von  50  zu  60  Jahren  zerlegt,  danu 
fiudet  man,  dafs  der  Zuwachn  in  dem 

ersten  Zeitabschnitte  von  .  .  1749—1799  =  103  Vo 
zwelten        „  »    -  -  1799—1849=5  820,, 

dritten         „  .  .  1849—1895  ==  220  „ 

b^tnig.  Es  ist  also  die  Zeit  der  starkstp?i  Znnahnic  der  Flachsau^sfnhr 
itereits  voriiljer.  Bei  den  Mengen,  die  ^egenwartiji  von  Rul^Jaud  aut 
den  Weltmarkt  gebraelit  wenlen  uud  in  Berii(•ksiohli^li^g  dessen, 
dafs  die  AnbauflSche  von  FJachs  im  europ^ischen  Hul'sjand  sich  seit  lingerer 
Zeit  schon  nicht  mehr  irgendwie  nennenswerth  vergrOfsert  hat,  wurde 
zon&cbst  eine  grdfsere  Ausfahnneoge  nur  anf  dem  Wege  besserer  Erate- 
ergebnisse  zn  erzielen  sein.  Aber,  wie  schon  gezeigt  worden  ist,  sind  die 
ErtrS^e  der  einzelnen  Jab  re  nugemein  verschieden  und  zwar  deswegen, 
veil  anf  die  Pflege  des  Ackerbndens  z.  Z.  in  Rnfoland  noch  immer  zu 
wenig  Mfibe  verwandt  wird.  £s  bftngt  in  dem  weitaus  grOfsten  Theile 
des  Anbaagebietes  das  Emteergebnifs  in  aJlererster  Reihe  von  den 
WitterangsTerhftltnissen  ab.  In  dieser  Beziehnng  zeigen  die  Gonveniemeats 
mit  alter  Knltnr  wie  die  Ostseeprovinzen  Est-  nnd  Enrland)  and 

noch  einige  Anbangebiete  ohne  schwarze  Erde  (Polen  n.  s.  w.)  dafs 
bei  sorgfiUtiger  Bearbeitong  des  Bodens,  gleichm&feiger  and  sachverstSndiger 
Dfingnng  aaeh  ein  gleicbm&fsiges  Emteergebnib  dem  Boden  abgewonnen 
werden  kaon.  *  In  weit  aosgedehnten  Anbaagebieten,  deren  wiehtigste 
Emte  in  Plachs  bestebt,  findet  aber  noch  gegenwartig  znm  nicbt  geringen 
Theile  eine  Raubwirthschaft  statt.  Dei  Hoden,  der  etwa  4—5  Jabre  geruht 
hat.  auf  dem  wfihrend  dieser  Zeit  Sfrauehwerk  ungewachscD,  wird  dann. 
hevnr  er  mit  Lein  besSt  wird.  in  der  Weise  gediingt,  dafs  die  Straneher 
ab^t'liauen.  <ias  Strauehwerk  vou  den  Na('hbarLjruiidf>trieken  gesammelt.  auf 
<l*  ii  A*'ker  gebraeht  nnd  dnrt  verhrannt  wird.  Die  Aische  diiugt  den  Boden 
nnd  falls  die  Witterung  dann  t'lnigpniial.Hen  giinstig  ist,  wird  '^irn'  gate 
Erote  eiogeheimst.   Im  Jabre  darauf  wird  der  Boden  abermals  mit  Flacii^ 
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bestellt,  er  ist  natiirlich  lange  nicbt  mehr  so  tragfUbig  uiid  giebt  daher 
eiDe  'verhjUtoifsm&fsig  sehleehte  £nite.  Darauf  ruht  derBodeo  wiedemm. 
Dafis  luter  soleben  VerhftltnisMD  sehr  migleiehe  Eraten  das  tuiTermeidliche 
BrgebDifs  sixid,  versteht  sich  ziemlich  tod  selbst,  and  dies  wfirde  voraiis- 
siehtlieb  viel  stftrkor  bei  den  Ansfabrziffeni  in  die  Ersebeinnng  treten, 
falls  nicbt  mebr  oder  minder  grofse  Restbestftnde  alljftbrlicb  aaf  dem  Lande 
and  an  den  Ansfobrplfttzen  znrfickblieben,  die  als  Ansammlong  ausgleicbend 
wirken. 

Wa8  nun  in  Rufsland  au  Flachs  un<l  Fhiclishcede  geerntet  und  nicbt 
im  Lande  selbst  verbraucht  wird,  kommt.  iibgesehen  vou  kleinen  Meogen^ 
die  DEch  Finland  oder  Asien  ausgefuhrt  werden, 
uber  die  H&feo  des  weifseu  Meeres, 
„     „      „      „   baltischen  Meeres, 
„     „   westliche  Landesgrenze  und 
„    „  Hftfen  des  schwarzen  und  Asowschen  Meeres 
znr  Aosfobr.  In  den  Jabren  seit  1857  ▼ertbeilen  sicb  die  ansgefflbrten 
Mengen  auf  die  vorgenannten  Landesgrenzen  wie  folgt: 


Im  Darcbsebnitt  der  Jabre 

1H67/61  imjli   1877/81  |  1887/91 1  1892    1388  (  l&H  189& 
in  Tansend  en  Pad 


FIscbe  und  Flscbtbeede: 

177     8M  ^  916  I  984 
8896  16801 


1. 

Uber  die  Hlfen  det ', 

weiJTien  Heeret  .  . 

618 

'888 

924 

2. 

fiber  die  H&fen  dee 

Iwltiscben  Heeree  . 

8777 

6849 

6788 

6. 

flber          weptliche  |i 

Landesgrenze  .    .    .  'j 

252 

1952 

4  782 

4. 

iiber  die  Hafen  des  i 
eebwarzeDondAsow-  , 

eeben  Meeret  .  .  . 

'o  ! 

8 

0 

I 


96t 
10068 

602^ 


0  i     9  '     9  i  1 


d  ST  0  n : 

Flsebs: 

1. 

iiber  die  Hafen  des  i 

weifsen  Meeres   .  . 

891 

439 

562  1 

1 

77 

121 

94 

98, 

121 

2. 

fiber  die  H&fen  des 

baitischen  Meeres  . 

3  342  , 

4  972 

51^78 

6634 

7  826 

8  019 

6  708 

9  286 

3- 

tiber  die  wettliche 

Lmadeigrenie  .  .  .  . 

178 

1671 

4616 

4146 

4071  '4148 

9989  ; 

4861 

4. 

fiber  die  Hifeo  des  j 

sebwtrzeDnndAsow-  ■ 

1 

0» 

soben  Meeres  .  .  .  1 

0 

1 

0 

0 
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Im  Dvrchsclmitl  der  Jakre 

|i  .. 

I  1867/61 , 1867/71 1 1877/dl  1887/91 '  189S  i  1886    18M  1606 

!'  inTausendenPnd 


1.  flber  die  H&fen  dea  I 
weifen  Meorea  •  •  •  | 

9.  fiber  dl«  Hiifen  des  , 
baltiadieii  M eeret  .  I 

8.  flber  die  weatlicbe 
Ludeagrense  ... 

■ 

4.  liber  die  Hifen  dee  . 
scbwirxeiiiindABOw-  :' 
•eben  H eerea  ... 


Flachalieede: 

I 

442  864  100 
877    !    911  818 

74    I     81       916  561 

1  I 

! 

0    !       7  0  0 


118     191     186  '  140 

i  ! 
BIS  !  807     Ett  796 

I 

886     882     681  668 

i 

9        9  10 


997 
485 


Die  Zusarnmenstelluii^  liifNt  ohne  weiteres  crkciincn,  tials  das  Schwei- 
gewicht  der  A  iisfiihrhewegiiii;;  sivh  hei  den  Hat'eii  des  haltischen  Meere;* 
uiid  bei  der  westiiciieii  Laiidestireuze  beiiudet,  auch  ist  feriicr  er8ichtM«'l>. 
dafs  (lie  baltisoheo  Hafen  schoii  seit  Beginn  dt;i-  Beobaclitungszeit  uml 
wolii  auch  schon  sehr  viel  friiher  die  leitende  Stelb'  im  Flachsausfabr- 
^esch&ft  eingenommea  babeu  and  auch  uocii  eionehmeu. 

Ffir  die  westliche  Landesgrenze  bat  dagegen  dieses  Ansfahrgat 
erat  angefangen  eine  Bedeataog  zn  erhalten.  nachdem  in  Rajaland  Biseo* 
bahaen  gebaat  worden  waren,  die  eine  nnmittelbare  Verbindiing  zwiscben 
den  Anbaagebieten  (Dwinsk,  Pskow^  Ostrow,  Lnga  a.  s.  w.)  and  den 
westenropiliscben  Verbranchslftndern  hersteilten.  Von  diesem  Zeitpnnkte 
ab  ist  dann  aber  die  Ausfiihr  fiber  diese  Landesgrenze  Behr  scbnell  ge- 
waehaen. 

Ini  ein/.elneii  habeii  die  iiaelitMlij'  tid  v.T/eiclineten  Ilafeupiiilze  uud 
Orenzpuukte  die  Ausfolir  vermitteii  (^lebe  Tabeile  aut'  S.  713j. 

Wenn  nan,  wie  frUber  gezeigt,  die  mssiseben  Ostseeb&fen  In  ibrer 
Oesammtbeit  die  erste  Stelle  in  Bezng  anf  die  ansgeffihrte  Menge  ein- 
nebmen,  so  treten  docb,  bei  GegeniiberstelJnng  der  einzelnen  Grenzpnnkte 
die  baltischea  flftfen  fftr  einige  Jahre  hinter  Wirballen  zarfiek.  So  zeigt 
die  vorstehende  Znaammenstellnng,  daTs  Wirballen  in  den  Jahren  1881. 
1886,  1888  ond  1889  sogar  Riga  liberiltlgelt  hat  £a  bedentet  daa,  da& 
der  EOnigsberger  Flachahandel  Riga  mit  £rfo]g  einan  aehr  lebbaften  Wett- 
bewerb  gemacht  hat.  Aber  seit  dem  Jahre  1889  iat  die  flber  Wirballea 
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1684 


1686 
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atts^efiihrte  Menge  Flachs  and  Fiaehsheede  regelm&fisig  geaimken  and  ist 
im  Jahra  1894  sogar  nur  eino  c^anz  besonders  geringe  gewesen,  alleniiiigs 
briogt  8chon  das  folgende  Jabr  wiedenim  eiDe  Zahl,  die  sich  der  der 
TorhergeheDden  Jahre  Behr  n&hert. 

Damit  hfttteD  wir  den  Flache  nnd  die  Flacheheede  bis  an  die  Grenzen 
dea  aobanendeii  RnlalandB  verfolgt  nnd  die  nftchste  Frage  ist  naeh  dein 
Markte,  f&r  den  die  Brnte  beatimmt  iat  Anch  hier  giebt  nns  die 
maaische  ZoUatatistik  gates  Material  an  die  Hand,  indem  aie  anf  Gnuid 
der  Zolldeklarationen  das  erste  Beatimmungsland  aufo^chnet.  Znr  Beant- 
wortung  dieser  Frage  reicht  das  Material  jedoch  nur  bis  znm  Jahre  1869 
•  zuruck,   gestattet  also  nur  eine  Entwicklungszeit  von  30  Jahren  zu 

ubersehen.  Immerhiu  treten  die  eigenthiimlicheu  Puuktc  im  Flachs- 
haudel  auch  .sclKin  innerhalb  dieBes  Zeitabscbnittes  deutlicb  bervor;  doch 
zun&cbst  der  zahlt  iimalsigc  Nacbweis. 
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Die  beidoD  Tabellen  zeigen,  wu  ja  aus  der  HaiidelBgeecliichto  «ieh 
sehon  bekannt  let,  dats  zunftchst  Eogland  die  fUbrende  Rolle  aaeh  fir  den 
Fiaehemarkt  liatte.  Von  England  warden  die  fibrigen  Verbrancber  ver- 
80rgt  Ala  jedocb  Dentscbland  dorcb  die  bequemen  Eisenbahnverbindnngen 
mit  den  Anbangebieten  in  nnmittelbare  Verbindnug  gebracbt  worden  war, 
erbielt  dieses  bald  den  Vorrang  vor  England,  den  ee  bis  znm  Jabre  1866 
behalten  hat.  Der  ESnigsberger  Handel  spielt  bei  dieser  Handelsbewegang 
eine  Rehr  wichtige  Rolle.  iiidem  er  es  verstaudeu  bat,  seine  giinstige  Lage 
m  aubgiebigeni  Mafse  auszunutzen. 

Aber  neben  dieser  Beobaclitung  tritt  noch  eine  zweite  an  der  Haiiu 
der  ZnsammensteHung  in  den  Vordergrund .  d  ifs  nanilich  nebeii  Enijland 
und  Deutschlaud,  die  beideu  Hauptverbram  her,  i^rankreich  and  Belgieo 
ihren  Bedarf  iu  immer  grOfserem  Umfange  direkt  vom  Anbauer  be- 
/iehon.  Aucb  dieses  Erjipbnifs,  das  aas  den  Zahlen  hcrvorgeht,  ist  aus 
der  allmahiicben  Eutwickluug  des  Flaehshandels  in  Rul'sland  nicht  welter 
zxk  bestrelten.  W&brend  in  Ulterer  Zeit  Grofsbritannien  der  stArkste  KSnfer 
war  nnd  zwar  in  der  Weise,  dafs  die  grofsen  L&ger  an  den  Hafenplfitzeo 
den  Markt  bildeten,  zn  denen  die  russischen  Anbauer  und  H&ndler 
den  Flachs  und  die  Flaclisheede  braehten,  entwickelte  sicb  der  Haodel 
mit  dem  Aasbaa  des  Eisenbahnnetzes  allmfthlicb  in  der  Weise,  dafs  das 
Monopol  der  Haienplfttze,  der  alleinige  Aabietende  dem  anslAndisehia 
Eftnfer  gegenuber  zn  sein,  diesen  znm  Tbeil  aas  der  Hand  genommea 
wnrde,  indem  diese  mit  den  Anbanem  in  nnmittelbare  Beziehnog  I 
traten  nnd  ibre  Eink&nfe  dann  ancb  sdbst  aof  deo  auslftndischea  Markt 
bracbten.  flente  sind  in  Rnfsland  an  den  Hanptanbaapnnkten  nebea 
mssisehen  dentsche,  eugliscbe,  franzOsische,  belgisehe  a.  s.  w.  Hftoaer 
vertreten,  die  die  Waare  anf kanfen  nnd  anf  dem  beqnemsten  and  biUigstea 
Wege  dem  Verbrancber  znfahren.  Ana  diesem  Entwicklnngsgange  des 
Flaehshandels  erklflren  sich  die  Zahlen,  die  das  Prozentverhaltnife  an- 
gebcn,  uiid  von  denen  ant^enomnien  werden  kann,  dafs  sie  im  L:iaf0 
der  Jahre  sich  no<ii  mehr  zu  Unguiisten  der  bisher  bedenteudsten  Stapel- 
miirkte,  England  und  I)t  utsrhland.  fmdern  werden. 

Das  hat  aber.  ^oweit  Deutschland  liierbei  in  Fragc  kunimt,  naturlich 
nichts  mit  einer  Zii-  oder  Abnahme  des  Verkehrs  auf  den  Eisenhahnen  , 
zn  thun,  deiiii  dt-r  rnifaiig  dieses  wird  voranssichtlich  io  rein  zufalligen,  ' 
^ulserlichen  Griinden  seine  V^eranlaf«5ung  habeii  und  zwa?-  wird  er  wesent-  ' 
lich  von  den  Scbiffahrtsverhaltnissen  in  Kiga  und  Libau  und  sodann  vou 
dem  jeweiligen  Preisstande  des  Flaehses  an  den  europ&iscbeu  Mfirkt^n  in 
Abhrmgigkeit  gebracht  werden  mussen.   Ist  sowohi  Rica    als  anch  Libao 
der  Scbiffabrt  noch  zng&nglich,  ohne  dafs  eine  begr&ndete  Befurchtniig  j 
vorliegt,  dafo  sie  dareh  Eis  gestOrt  werden  kOnnte,  so  werden  fw- 
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mntblich  Frank reich  ood  Belgien  den  Wasserweg  seioer  Biiiigkeit  wegea 

vonieheii. 

Anders  wird  sich  der  Verkehr  gesialteu.  wenii  Eis  den  Seeverkehr 
stint  Oder  eine  pl5tzliche  Nacbfrage  die  Preise  hebt.  Dann  wird  einerseits 
der  einzige  freie  Weg  uber  Wirballen,  andereraeits  der,  Weg,  der  am 
schnellsten  und  sichersten  an  den  Markt  fuhrt,  bentitzt  werden,  d.  i.  gleich- 
falls  der  Eisenbahnweg.  Wie  sicb  also  der  Verkehr  gestaltet,  hftngt  in 
dem  vorliegenden  Falle  nicbt  von  den  Handelagewohnheiten  und  der  fSnt- 
wicklong  des  UandelB,  sondern  von  TJmstftnden  and  von  Verbftitniwen  ab, 
die  mm  Tbeil  ganz  aofiserbalb  deeEtnflalsgebteteB  dee  Yerkebrsweges  liegen. 

Um  Dur  an  einem  Jabre  zn  zeigen,  in  welebem  Abhftogigkeiteverbaltp 
nile  der  Umfuig  dee  Verkebre  uber  Wirballen  nnd  Grajewo  Ton  den 
SeblfikbrteTerbftltniseen  In  Biga  and  Liban  sicb  befindet,  m5gen  die  ent- 
spreehenden  Zablen  fQr  1895  bier  folgen. 

Es  wurden  in  Tausenden  Pud  ausgefiihrt: 
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iu  demselben  Augenblirk,  wo  die  Schitfahrt  in  Riga  wieder  erdft'oet 
ist,  gehen  die  Ausfohnnengen  an  alien  drei  ubrigen  Pt&tzen  sofort  zurilck 
nnd  heben  sicb  erst  fiir  Wirballen  und  Grajewo  im  November,  d.  h.  zu 
einer  Zeit,  in  weicher  der  SchiflFsverkehr  im  Hafen  von  Riga  mOglicher 
Weise  dnrch  £i8  behindert  werden  k5nnte.  Bleibt  der  Hafen  offen,  ein 
ZoBtand,  der  in  den  letzten  Jahreu  wiederholt  vorgekommen  iet,  so  wird 
der  Dnrcbgangsrerkebr  nacb  Frankreieb  and  Belgian  sebr  berabgedrQckt 
werden. 

Wir  baben  bemte  geseben,  dafs  die  Uaaptabnebmer  ffir  mesieche 
Flaebse  Dentsebland,  England,  Frankreieb^  Belgien  nnd  Oeeterreicb-Ungarn 
sind.  d.  b.  diese  Lftnder  baben  die  grdfste  Ifenge  Flaebs  bezogen,  das 
bedentet  aber  nocb  lange  nicbt,  dafs  die  gekanften  Hengen  anob  im 

Lande  geblieben  und  verarbeitet  worden  sind. 

Als  Abschlufs  der  Heubachtungen  fiber  den  Ban,  die  Bewegnng  nnd  die 

Ausfohr  des  Flachses  ist  es  endlicb  uocb  von  Wci  tti,  uuch  zu  crfahren, 
ArdilT  nr  KtacDbabnwateii.  18BB.  47 
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wo  die  kostbare  Faser  verarbeitet  wird,  woraus  sich  d^iiii  auch  eruebei; 
wiirde,  welche  Leiiienwebereien  am  meisten  auf  deu  russi.scheu  Anbau 
aiigewieseii  sind.  Um  dieser  Frape  nSher  treten  zii  koniicu,  muls  alierdings 
der  Weg.  der  bisher  fast  ausschliebslich  gangbai  war,  namlich  nach  amtlichen 
Quellen  zu  arbeiten,  zum  Theil  veriasseu  warden,  uud  das  Material  fur  di^ 
BeantwortuDg  aus  Arbeiten  zusammeogetragen  werdeo,  deaeo  diesei  VVeitu 
ubgebt. 

In  den  Vorarbeiten  des  Finanzministeriums  in  St.  Petersburg  uber 
die  Frage  der  Regelnng  des  Flachehandele^  findet  man  wertbvolle  Aof- 
zeiehnnngen  fiber  die  Handelsbewegnng  der  ¥orgenannten  5  Lftnder  in  Bezag 
auf  den  Umsatz  roit  Flaebs  und  Flavhsheede.  Offenbar  entetammen  die  An- 
gaben  den  zoUamtlidhen  PnblilKationen  jener  Lftnder  nnd  mOgen  daber  bier 
Platz  finden.  Voransgesebiekt  eel  noeb,  dafe  die  Zahlen  fftr  die  Jahre 
18d4  nnd  1895  nicht  den  Torbezeicbneten  Vorarbeiten  n.  s.  w.,  sondeni 
einer  amtlichen  Ver5ffentlichnng  im  mssiscben  Finanzboten  entnommoi 
worden  aind.  Far  Dentsehland  im  beeonderen  aind  die  Zabien  der  Statislik 
des  Dentschen  Reichs  eatnommen.  Nacb  diesen  Qnellen  hat  der  Aostaiuch 
im  Flachshandel  zu  folgendem  Ergebnifs  gefubrt: 

Dentaehland. 
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l)t'r  UiitersL'hied  zwischen  der  Eintuhr  zuziiglich  des  Ergebnisses 
der  eigeueu  Erute  uud  der  Ausfahr  darf  als  der  Verbrauch  des 
Landes  gelten.  Danach  kanii  man  annuhmen,  dais  England  der  starkste 
Verbraacber  ist.')   i^'ur  aile  5  btaateu,  m'lt  AasDahme  alleiu  ?od  Oester- 


'  Die  Abweichnngen  in  den  Zablenangaben  auf  Seite714  n.  715  (liber  die  von  Kiif^- 
land  anageftthrten  Menpf^n  ^  nnd  den  vorfitehenden  fiiber  die  von  den  einzelnen  Landeru 
eingefiibrten  Meugeu)  werden  voraussichtlicb  ibrer  Erkl&rnn<r  durch  die  von  einander 
abweicbenden  Angaben,  alter  and  neaer  Styl,  findeo.  Fur  Deutscbiand  kauu 
1.  B.  mitgetbeilt  werden,  dafs  die  der  Statistik  des  Deutschen  Beiehs  entp 
nonmenen  and  amgereehnetai  Zahlan  tieli  gtmn  mit  den  Angaben  deei^eii,  4ie 
in  der  Anmerlnuig  anf  S.  718  fttr  Deatiehland  aa^ftthrt  find.  Hieraaa  darf  g«- 
sehlotien  werden,  dafe  die  voraafgefllhrten  Zahlea  der  Zollttatittik  der  Linder  est- 
nommen  worden  sind  and  der  Tennatiiete  Grand  ftr  die  Abweielrangen  Terstehesd 
riehtig  engedeatet  lein  wird. 
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Der  FlMbt  in  Bnfsltnd,  mIb  ABbangtbtet  mid  die  PlMbimtftibr.  7^ 

rdeb-UDgani,  ist  Bnfiland  der  Hsnptlieferaiit  mid  zwar  in  so  heryor- 
rageoder  Weiae,  dab  die  LeineDweberei  der  Besngsiftnder  offenbar  in 
einein  nnmittelbaren  Abhini^eitsverhftltnirs  von  den  EinteergebniaseD  In 
finlslaod  steht  Dieses  ist  um  so  melir  der  l^aU,  ate  wir  schon  frflber 
gaseben  babeo,  dais  aniseranropSisehe  Lftnder  als  Anbaugebiete  fUr  Flacha 
ktnm  noeh  in  Frage  kommeo,  wiUirend  von  enropftiaehen  Lftndem  anfaer 
Rufsland  kattm  ein  Staat  vorbanden  ist,  der  in  der  Lage  ist  grOfsere 
Mengen  FJachs  auf  den  Markt  bringen  zu  konnen. 


Sclilofs. 

Daniit  kann  die  beabaichtiKte  kurze  Uehersicht  fiber  den  Anl)au, 
deu  Verkehr  um)  die  Ausfuhr  von  Flachs  und  Flaohsheede  au.s  Kul'slaud 
geschlossen  werdeu.  Es  kann  als  zweifello.s  an^esehen  werden,  dais  Rufs- 
land z.  Z.  die  wiehtigste  Bezuss(|uelle  fur  die  Flachsfaser  ist,  wennglcich 
die  Gute  des  dem  Handel  dargebotenen  Erzeugnisses  iange  nicht  auf  der 
Hdhe  ateht,  die  von  anderen  L&ndern,  die  allerdinga  niur  tdeine  Meagen 
emten,  erreicht  wird,  und  von  Rufsland  im  allgemeinen  ebenso  erreicht 
werden  kOnnte,  wie  es  thats&chlicb  auch  hente  noch  in  einzelnen  Gebieten 
^escbiehiw  £8  aei  in  letzterer  Beziebung  an  die  feinen  und  werthvoUen 
Flaebaaorten  erinnert,  die  ftber  Arebangelsk  in  den  Handel  gelaogen  und 
lom  grOlaten  Theil  vom  engliacben  Harkt  gekanft  werden.  Das  Gebiet, 
in  dem  dieser  Flachs  geemtet  wird,  ist  in  seinen  Anbanbedingnngen 
aidit  anders  geartet,  als  jene  Gegenden,  in  denen  Flachs  in  grofsen 
Xaogen  gebant  wird  nnd  in  denen  die  eigentliehen  fUr  die  Aosfohr 
arforderlichen  Mengen  geerntet  werden.  Der  Unteracbied  liegt  fast 
aiUBchlieisUch  in  der  Bearbeitnng  der  Faser.  In  jenen  atiilen,  bisher 
ttocfa  verkehraentlegenen  Gebieten  hat  sieh  die  altbewfthrte,  sorgsame  Be- 
haodlnng  der  Pflanzen  und  Bearbeitung  der  geernteten  Faser,  die  in  frOheren 
Jahren  auch  in  den  ubrigen  flachsreichen  Gouvernements  zu  Hanse  war, 
erhalten  und  daher  erzielen  die  von  iiier  aus  in  den  Handel  gebrachten 
Flachse  wesentlich  bessere  Preise,  als  die  ubrigeu  russischeu  Flacbse. 
Aber  —  das  ist  rein  russisch  —  es  darf  nicbts  Mfih«  kosten.  die 
Fnlchte  miissen  reif  und  niuhelos  in  den  Schofs  fallen.  anderentV)!!*^  wtM-flHii 
sie  nicht  geachtet.  An  allem,  was  mebr  Arbeit  and  Anstrengung  ertorderl, 
als  eben  noch  leicht  zu  fiberwinden  sind,  scheitert  die  Willenskraft 
df's  russischen  Bauern  und  liifst  ohne  viel  Bedenken  die  hulh  reifen 
Fruchte  unbenutzt  liegen,  oder  bearbeitet  das  Geerntete  so  mangelbaft, 
uQs  Trligbeit  undGieichgtittigkeit,  dafs  der  eigentliche  VVertb,  der  darin  steckt 
und  der  in  der  Regel  von  Natnr  ganz  vorzuglich  hoch  ist,  unbeachtet  bleiht 
Id  deo  Handel  wird  dann  ein  Erzengnifs  gebracht,  das,  von  Ansnabmen 
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abgesehen,  sich  in  der  Mehrzahl  der  Falle  unter  dem  Duichsehuitt  l^ewegt. 
Dazu  tritt  dann  uls  Folge  hiervon  noch  eiu  auderer  sehr  schlimmer  Gruud: 
die  Ungleichmufsigkeit. 

Die  Uiigleichiniifsigkmt  in  der  Hergtellung  der  fur  den  Handel  be- 
stimmten  Gegenstiinde  ist  das  eigentliche  Merkmal  der  gesammtcn  Arbeit 
Rufslands,  sie  ist  aber  auch  gleicbzeitig  die  Ursache  dafur,  dafs  die  Freise 
fur  russische  Erzeugnisse  meist  niedriger  steheo,  als  die  gleichartigen 
anderer  Lender,  eben  weil  es  nnsicher  ist,  wie  der  Einkauf  aas- 
fallen  wird.  Soviel  auch  in  der  Literatur,  in  wisscn^chaftlicben  Vereineo 
u.  8.  w.  u.  8.  w.  aaf  diesen  Uaapt-  and  Nationalfehier  hingewiesen  worden 
ist,  so  oft  auch  von  dem  einzelnen  wie  von  ganzen  KOrperschaften  die 
Folgen  hiervon  in  empfindlichster  Weise  getragen  werden  mtifsten,  so  hat 
bisher  doch  nicbt  Wandel  gesebaifen  werden  kOnneo. 

Ange&ngen  mit  Getreide,  mit  Hanf  nnd  FJachs,  mit  WoUe,  Hok  nnd 
wie  die  grofsen  Ansfnhrartilcel  alle  heifsen  m5gen,  bis  hinnnter  za  den 
beseheidensten,  alle  verlieren  an  ihrem  natflrlichen  Werthe,  sobald  sie,  vm 
in  den  Handel  gebracht  werden  zn  k5nnen,  znnftchst  einer  Bearbeitong 
anterzogen  werden  milsseM.  Aof  diesem  Wege  bfifst  Rnfsland  nogez&hlte 
MiUionen  an  seinem  NationalvermOgen  ein  and  wird  voranssiehtlicfa  noeh 
auf  lange  hinaus  von  seineu  Wettbewerbei  n  ohne  tfrofseMuhe  und  Anstrengung 
aus  deu]  Felde  geschkigen  worden,  wenii  es  iiicht  gerade  darauf  ankomrot, 
durch  Masseii  zu  wirken,  die  iiur  ge/ahlt,  uicht  aber  gewogeu  \verd«jn. 

Offenbar  in  der  Erkenntnils  einerseits  dieser,  tur  jedes  offcne  Ange 
klar  zn  Tage  h'egenden  Folgen  eines  tief  wurzelndeu  Fehlers.  andererseils 
df^^'ien,  dais  das  Volk  durch  Hegierungskoutrolen  nnd  angedrohte  Strateii 
vielu'ieht  noeh  von  den  gnibsten  Unarten  und  Untugenden  theilweise  zuruck- 
gebracht  werden  kann,  bat  die  Staatsregierung  auch  besonders  mit  Bezus 
auf  die  Flachsbearbeitang  nnd  den  Fiachsbandel  Mafsnahmen  in  Aussicht 
genommen,  die  oach  gewissen  Richtungen  einen  Riegel  vorschieben  woilen. 

Dlese  Bestimmungen  fQr  den  Fiachsbandel,  die  Gesetzeskraft  erhalteo 
uiid  die  uamentlich  auch  den  vielen  Formen  der  VerfUlscbang,  dorch  die 
der  Handel  mit  diesem  werthvoHen  Erzeugniss  schwer  leidet,  entgegenwirken 
sollen,  enthalten  im  wesentlichen  folgende  Punkte:  der  auf  die  russiscbeo 
M&rkte  gelangende  oder  ins  Ausland  ausgefflbrte  Flaehs  muTs  aus  reioes 
Flacbsfasern  gleicher  Qnalitftt  und  gleieher  Bearbeitung  in  den  einzelnen 
Theilen  besteben  und  darf  keine  Beimiscbungen  von  Heede  u.  8.  w.  ent* 
balten  und  auch  nicbt  angenftfst  sein,  wodurch  das  Gewicht  der  Wsare 
kunstlicb  vergrOfsert  wird.  Die  Flaefasbiindel  dfirfen  nicbt  mehr  als  20Pftin(i 
schwer  8ein  und  jedes  Bllndei  mufs  den  obengenannten  Bedingungen  est- 
sprecben.  Die  Bandel  werden  je  naeh  der  Lftnge  der  Fasem  ohne  Kopf 
hergestellt  und  werden  nur  mit  eiuem  Baude  an  einem  Drittel  zusammeii' 


Digitized  by  Google 


Der  i'lachs  lu  Kulitiand,  sein  Auuuugebiet  uud  die  i<  iacusausfuhr. 


725 


gebooden,  sodals  die  Enden  der  Fasern  zn  betden  Seiten  dee  Sandes  frei- 
hftagen  und  leicht  obne  AufschnQren  des  Bfindels   besichtigt  werden 

kofinen.  Das  Band,  mit  deni  da.s  Biiudel  zusammeugeachnurt  wird,  mul's 
unueiliiigt  Flacbs  derselben  Gute  seiu,  wie  der,  aus  dem  das  gan^e  Bundel 
be^tebt. 

Deu  Scblufs  dieser  in  Aussicht  geiinmmeneu  Be  t iiimiuDgen  bilden 
die  Androhung  verhaltnilsmafsig  boher  Geld-  oder  Freiiieitsstrafen.  die 
eifltreien  sollen,  soleru  eine  Uebertretung  der  Rej^jelii  festc:estelit  wird. 

Ungel5st  lassen  die  Bestimmungen  allerdiu^s  die  wicbtige  Frage,  auf 
welcbeni  Wege,  durch  weiche  Organe  u.  s.  w.  die  Uebertretungen  fest- 
gestellt,  uod  die  streoge  Beachtang  der  Bestimmangen  zti  verfolgen  seia 
werden.  Vor  Jahren  wnrde  einmai  der  Versucb  gemacht,  den  Flacbs,  der 
ins  Aosland  ausgefuhrt  wurde,  von  den  Grenzzoll^mtern  prufen  za  laseeii, 
ftllein  dieser  Versucb  mi£ftlang  ginzlich.  £8  bleibteomit  nocb  abzuwarten, 
wie  die  raesische  Regienug  den  etwa  znr  BinfOhrung  gelangenden  fiegeln 
anch  die  dnrchaae  erforderliche  Achtong  veracbaiieD  wird. 

Nieht  nnerwfthnt  mag  sein,  dale  aaf  dem  Gebiete  dee  Getreide- 
haodels  mit  denselben  Mitte]]i  docb  gaiiz  weseDtliche  FoitBcbrltte  erreicht 
worden  eind,  sodafs  zunftchst  erwartet  werden  kann,  dafs  aneh  die 
Sehilideo,  die  dem  Plachshandel  namentlieh  dnrcb  Fftlecbnngen  anhaften, 
weuigstens  zn  einem  nennenswerthen  Theile  beseitigt  werden  kOnnen. 
Allerdinge  ist  das  ja  nnr  ein  Mangel,  unter  dem  der  Handel  nnd  dfe 
Leinenweberei  leiden,  ein  weiterer  Mangel  bezieht  sich,  wie  schon  fruher 
angedeiitet,  auf  die  Pflege  uud  Kultur  der  Pflanze  und  auf  die  spiitere 
Bearbeitung  der  Ernte.  Von  dem  eineu,  wie  von  dem  audereu  Theile  des 
Flachabaues  uud  der  Flaclisgewiunuug  b&ngt  wesentlicb  die  Gute  der  Faser 
ab.  Beide  Tbeile  aber  stehen  nocb  lange  nicbt  auf  der  HOhe  der  Er- 
zeugung.  vielmcUr  betinden  aie  sich  in  einem  groiseu  Tbeile  des  Anbau- 
gebietes  in  nnem  Urzii.sl;i ii-i  und  zeigen  kaum  den  Anfang^t/Jistaud  einer 
vernanftigen  Entwickluug  und  Beiiaudlung  dieses  fiir  Kufsland  wicbtigeu 
laiidwirthschaftlichen  Gewerbzweiges.  Das  mufs  nocb  die  Znkunft 
bringen.  Gesehieht  das  aber  tbatsaehlich  einmai,  dann  wird  die  Be- 
deatong  Kufslands  aaf  diesem  Gebiete  des  Welthandels  von  sehr  viel 
grdfserem  Gewicbte  sein,  ale  das  schon  lieute  der  Fall  ist,  trotz  der 
Tielen  Mangel,  die  dem  Erzeagnil's  an  batten  nnd  &ber  die  uberail  Klage 
gef&brt  wird. 
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3Iitthei]nn^(^ii  nh^v  die  geplaute  Abzwei^riniff  tier  sibiriscUea 
Eiseabahn  diirch  ostchinesiscbes  G«biet  (Chinesiscbe  (HrtbahD). 

(Naeh  miBiselien  Qnellen.)^) 
Von 

Infl;enieiir  F.  TUaIb. 


Fnihzeitig  strebte  Rufsland  in  den  Besitz  offener  Meereskfisten  zu 
gehuigen.  Das  weifse  Meer  und  nftrdliehe  Eisiiieer,  theilweise  durch  Polar- 
eis  gefesselt,  die  mehrere  Monate  ira  Jahr  unzugangliehen  Kusten  dt-r 
Ostsee,  das  schwarze  Meer,  mit  dem  im  Besitz  der  Tfirkei  befindlichen 
Zugang  und  der  grodse  Binnenflee,  das  kaspisr-he  Meer,  genugteii  Rafslaod 
nicht  zar  fiatfaltung  seiner  politischen  liacbtstellnng.  Russische  Staats- 
in^nner  waren  daber  bestrebt,  die  Grenzen  des  Reicbes  mebr  and  aehr 
nach  Osten  anszndebnen,  nm  die  oifene  Meereskfiste  des  stillea  Ozeans 
zn  gewioneD. 

In  der  IBtte  des  17.  Jabrhnnderts  erreiebie  eine  Trappe  aner* 
scbrockeoer  mssischer  Eondscbafter  das  Ufer  des  ocbotskiscbeo  Meeres 
nnd  grundete  bier  die  kleine  Festang  Ocbotsk.  Die  nenerworbeneQ 
Meerestbeile  lagan  aber  noeb  anf  boben  nOrdlicben  Breiten,  waren  daber 
den  grSfsten  Theil  des  Jabres  dnrcb  Bis  gesperrt  Unwillkllrlicb  ricbteleo 
sicb  die  Blieke  der  Broberer  nach  SQden,  nacb  dem  Amnr  nnd  seiner 
Mundnng.  Russische  Kosaken  und  Jftger  dehnteu  ihre  Streifzuge  liings 
des  Flusses  Olekiua  bis  iiaeh  Transbaikalieii  aus  uiul  luihmeii  Besitz  ^od 
den  Liinderu  am  oberen  Amiir.  Cbaburow  errichtete  am  Ufer  des  chinesi- 


„Sihiri9che'5  Handels-  nnd  (lewerbebuch."  Heran«c:ec:eben  von  P  Roinmow 
in  Tomsk.  Jabrgang  18y6,  1-97  mul  IRfH.  —  ..PrawiteNt weny  Westnik*.  ■^^^?Ini^ 
Fiiiunzow"  1897.  —  „Sibirien  uml  4ie  grufse  wibirische  Eisetihalin  •  nHmnsge^ebru 
vom  russischen  Finanzminiaterium.  St.  Petersburg  1896.  —  Vergl.  auch  Arcbiv  t'iir 
EiBenbabawesen  1888  S.  239  nnd  908,  18ftl  S.  917  and  1894  S.  1178. 
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schen  Flusses,  dort,  wo  das  Stadtchen  des  Fursten  Albasa  lag,  die  Fcstuug 
AJbaiiiii.  Hier  ertolgte  der  erste  Zusammenstofs  russischer  StreiLkiufte 
mit  deu  Bewohaern  des  Reiches  der  Mitte,  hier  wurcie  den  Eroberern  bei 
ibrem  Vordringen  nach  Osten  zum  ersteii  Mai  ein  ernstlicher  Widerstand 
entgegengesetzt.  Die  Mautschureu  ervvachten  aiis  ihrer  Unthiitigkeit,  iiber- 
tielen  die  F'estuug  Albasir)  mid  zwaiigeu  die  Yertheidiger  nach  hartnackigem 
Widerstande  zur  Uebergabe.  Nnrh  einiger  Zeit  wurde  zwar  die  Festung 
TOD  dea  Rnssen  zuruckerobert,  docb  waren  alle  Anstrengungen,  das  Amiir- 
gebiet  Rufsland  einzuverleiben,  vergeblich.  Nach  dem  Vertrage  von 
Nertscbinsk  (am  27.  August  1689)  mufste  das  Amurgebiet  wieder  Chioa 
abgetret6D  werdeu  and  verblieb  bis  1854  in  chinesischem  Besitz. 

Zar  Zeit  dea  Krimkriegee  drang  Generaladjutant  N.  Murawjew,  der 
GenenlgoaTernear  Ostaibiriens,  mit  800  Linieneoldataii,  eioigen  fiaadert 
Kosakem  luid  einer  Division  Bergartillerie  bie  zur  AmAnuflndnng  vot  und 
nahm  das  gauze  linke  Flnfenfisr  in  Besitz.  £inige  Jahre  spftter  verlangte 
Rnisland  von  GliiDa  anftnc^ch  den  Hitbeaitz,  dann  die  vftUige  Abtretong 
der  Ussuiikflsteoprovinz,  eines  Gebietes,  das  Ton  der  Hfindnng  des  Amur 
bis  zar  Grenze  Koreas  sich  erstrecki.  Nacli  langen  Yerhandlnngen  mit 
Cluna  gelang  es  endlich  dem  Grafen  iguatjew,  im  Jahre  18G0,  einen  Yer- 
trag  abzasehfie&en  (Tertrag  zn  Peking),  nach  dem  das  ganze  Amur-  nnd 
Ussorigebiet  Rufsland  endgOltig  zngesproehen  wnrde. 

Dadurch  war  das  Ziel,  nach  dem  Rafsland  lange  gestrebt  hatte, 
erreicht,  die  Meereskuste  im  Osten  bis  zur  Grenze  Koreas  befand  sich  in 
russiscliem  Besitz. 

Jetzt  gait  es  die  neuerworbenen  Gebiete  zn  kolonisiren  und  mit  dem 
Mutleriaude  in  feste  Verbindung  zu  bringen.  Zahlreiche  VorschUige  von 
Eisenbahnverbindungeu  in  und  nach  Sibirieii  wurdeii  nun  von  Privat- 
personen  uud  Gesellschafteii  der  Regierung  unterbreitet.  Der  Englfinder 
Doll  schlug  im  Jahre  i«57  der  Regierung  vor,  Moskan  fiber  Nishny-Now- 
gorod  und  Perm  durch  eine  Pferdebahu  mit  einem  Hafen  des  stillca 
Ozeans  zu  verbinden;  der  Amerikaner  Collins  wollte  eine  Aktiengesellschaft 
fur  den  Ban  einer  Eisenbahn  zwischen  Irkutsk  und  Tschita  grfinden;  die 
^glftnder  Morisson,  Home  nnd  Sleigh  planten  eine  Bahn  von  Nishny- 
Xowgorod  qner  dnrch  Sibirien  nach  dem  Tartarengolf,  w&hrend  Safronow 
eine  Eisenbahn  von  Saratow  dnrch  die  Kirgisensteppe  fiber  Semipalatinsk, 
Miniissinsk,  Selenginsk  nach  Peking  in  Vorschlag  brachte.  Diesen  Plftnen 
segeaftber  verhielt  dch  die  Regienmg  YoUstfindig  ablehnend. 

JBinen  praktischeren  Worth  besals  dagegen  der  Plan  von  Eokorew  & 
die  die  Gebiete  der  Wolga  nnd  des  Ob  dnreh  eine  Eisenbahn  von 
Fenn  fiber  Nishuy-Tagiisk  bis  nach  Tjnmen,  mit  einer  Abzweigung  nach 
Hit,  in  Verbindung  bringen  wollten.  Im  Jahre  1866  machte  der  Obrist 
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Bogdanowitscb  der  Regienmg  den  VorscblaK.  eine  Eisenbabn  von  derStadt 

Sarapul,  oder  von  Jerschewskaja  Pri.stan  (Landunjisstelle)  au  der  Kama, 
iiber  Jekaterinenlmrp:  his  iiach  Tjuiiicii  /,u  baueu,  die  dann  in  Zukuuft 
uber  Kasan  nach  Mshuy-Nowgorod  uiid  dem  Osten  verlaugert  werden 
sollte.  Inzwi&cbeii  batte  auch  Ljubimow  der  Regieruug  vmen  Plan  unter- 
breitet,  der  eine  Eisenbahuveibindung  von  Perm  fiber  Kuugur,  Jekateriiitn- 
burg  und  Schadrinsk  bis  Bjeioserskaja  Sloboda  (Flecken),  etwa  52  km 
ndrdlich  der  Stadt  Kurgan  am  Tobol,  anstrcbte.  Zwisclien  den  Anh5D?ern 
und  Gegnern  der  einzelnen  Plane,  die  die  Interesseii  verscbiedener  Gegen- 
den  beriihrten,  entspann  sicb  ein  lebhafter  Zeituugsstreit,  der  erst  im 
Jabre  1875  beendet  wurde,  als  das  Ministeriam  die  Erkl&rnng  verdlTent- 
lichte,  dafs  die  zakiinftige  Bahn  von  Nishny-Nowgorod  Ifings  der  Wolga 
fiber  Eaaao,  Jekaterinenbarg,  Komischlow  und  Ijamen  gefillhrt  irerdeo 
wurde. 

Inzwiaoheo  traten  verschiedene  kriegeriscbe  Ereignisse  ein  (der  Anf- 
stand  der  Boanier  nnd  Herzegowiner,  der  Erieg  Serbieos  und  Montenegres 
mit  der  Tiirkei  und  der  mssiech-t&rkische  Erieg),  die  Rttfelaad  vftllig  Id 
Anspmch  nahmeo  and  den  Ban  der  sibiiieehen  Eisenbabn  bis  anf  weiteres 
binansscboben.  Erst  zu  Anfang  der  80iger  Jabre,  nacbdem  aicb  die 
russiscbe  Finanzlage  gebessert  batte,  trat  die  Frage  des  sibirisehen  Babn- 
baues  wieder  in  den  Yordergrnnd.  Veracbiedene  neue  Entw&rfe  wardea 
aufgesteitt,  die  sicb  grOfetentbeils  anf  tbeilweise  Anlagen  von  Bisenbabooi 
in  Sibirien  beschrftnkten.  Nacb  dem  Entwurf  des  In^tenieurs  Ostrowsky 
warden  zur  Erschiielsuiig  sibiri^cher  Gebiete  folgende  Linien  in  Vorschlag 
gebracbt:  Zur  V'erbindung  der  Flusse  Kama  uud  Irtiscb,  die  Linie 
Jekaterinenburg  —  Tobolsk,  zur  Veii)in(iung  der  Gebiete  des  Ob  mit  dem 
Jenissei.  die  Linie  Tomsk — Krasnojarsk,  und  endlich  zur  Verbindons  des 
Irtisch  mit  dem  Ob,  die  Linie  Onibk — Bamanr.  mit  einei  Fortsetzung  iiber 
Biisk  bis  zur  cbint'sischen  Grenze.  Gleichzeitig  unterbreitete  auch  Ingouieur 
Sidesner  (b:'r  Regieruug  einen  Entwurf,  der  sicb  fa-st  ausschliefslirb  uul" 
die  Regulirung  und  Scbiffbarmacbung  sibiriscber  Fiiisse  beschranktt. 
wiihrend  die  Gouverueure  Baron  Korff  und  Graflgnatjew  durcb  die  Lin  sen 
Tomsk -Irkutsk  und  Baikalsee— Srjetensk  (aucb  Stretensk)  eine  V«r- 
bindung  der  westsibiriscben  Fiiisse  mit  dem  Amur  erstrebten. 

Inzwiscben  batte  sicb  die  Finanzlage  Rufslands  dermafseu  gebessert, 
dafs  die  Regiernng  ibren  ursprunglicben  Plan,  d.  b.  die  Duzcblubraag 
eines  nnunterbrocbenen  Scbienenatranges  durcb  Sibirien  bia  znm  Gestide 
des  stillen  Ozeans,  wieder  aufnehmen  konnte. 

Gegen  Ende  des  Jabres  1890  war  das  russisebe  Eisenbabnnetz  in 
drei  Linien  nacb  Osten  vorgescboben  worden.  Tjumen  bildete  die  End- 
station  der  Uraleisenbabn,  Miafs,  die  Endatatien  der  Samara  —  Slatoiut* 
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bahn.  unci  Orenburg,  die  Rndstation  der  Samara— Orenburg-Eisenbahn. 
Bei  der  Vergleirhung  dieser  drei  Eisenbahnen,  hiusichtlich  ihrer  Vortheile 
and  Nachtheile,  entsohied  sich  die  Rp?iernn2f  ffir  die  Verldfogerung  der 
Samara  —  Slatoust-Kisenbahn  iiber  Mials  iiach  Tscheijabinsk  als  Aiis- 
gangspaiikt  der  ijibirischen  EisenbabD.  Am  21.  Febraar  1891  warden  die 
fiwiaasf&liruDgen  nach  Xscheljabitisk  und  gleichzeitig  die  Vorarbeiten  fQr 
die  sibirische  Lioie  im  westlichen  Abschnitt  bis  nach  Tomsk  angeordnet. 
Den  ersten  Spateostich  ffir  die  Brdarbeiten  der  Bahn  im  Osten  that  der 
Grofefiiret  Thronfolger,  der  gegenw&rtige  Zar  Nikolaus  II.,  nachdem  er 
von  seioer  SibirieBrase  am  i^.  Mai  1891  in  Wladiwostok  eingetroffini  war. 
Bald  darauf  begannen  die  Banarbeiten  fftr  die  ribirische  Eieeobahn  feat 
gieidizeitig  im  Weeten  mid  Oaten,  die  in  mimiterbroehener  Folge  mil 
grofter  Thatkraft  bis  aof  die  Oegenwart  fortgelUirt  worden  sind. 

Im  ZnsammeohaDg  mit  dem  Baa  der  Bibiriechen  fiisenbahn  warden 
verechiedene  HilfoantemebmoDgenO  ins  Leben  gerafen,  die  eineiSMte  den 
EiaenbabBbaii  and  die  Beeiedelnng  dee  Laades  erieiehtem,  anderereeits  die 
Indostrie  Sibiriens  beben  eollten.  Am  10.  December  1892  warde  ein 
beeonderer  Ansschafs  mit  der  Bezeicbnang:  Komitee  der  sibirischen  Eisen- 
bahn  gegruiidet.  Nach  der  AUerhochsten  Verordnung  vom  24.  Febraar  1893 
sollte  die  Thatigkeit  des  Ausschusses  sich  erstrecken: 

1.  auf  die  allsremeine  Leitnng  des  EistMibahnbaues  and  der  mit  ihm 
zasamnienhaiigenden  Hilfsunteniehmungeii, 

2.  anf  die  Entscheidnng  tou  Fragen  wegen  des  Baues,  die  die 
betreffenden  Minister  dem  Aasschofs  vorzolegen  ffir  zweckm&fsig 
erachten  sollten, 

3.  aof  die  £ntscheidang  von  Fragen  fiber  die  Hilfsanter* 
nehmongen  and 

4.  aaf  die  Verwaltang  des  BanvermOgens. 

Alle  Beschlusse  des  Aussdiusses  iibur  die  Hiltsuiiternehmuiigen, 
insoweit  ijie  die  Verwendung  von  Geldmitteln  beruhrten,  die  in  deii  Reiehs- 
hauslialt  aufgenommen  werdeu  ^oUteu,  mufsten  der  AlleihOchsten  Be- 
statiguiig  unterbreitet  werdeo.  In  alien  fibrigen  Fragen,  mit  Ausnahnie 
der  Gesetzgebuug,  war  die  kainerliclie  Bestiltignng  nicht  erforderlich,  so- 
bald  die  Beschlusse  des  Ausscbusses  eiostimmig  gefafet  waren;  herrf^chten 


>)  Als  HilfrantemehmvBgeii  aind  animfttliren: 

Befdrderung  tod  Eisenbahnmaterial  aaf  dem  Seewege  darch  das  kariache  Meer 

nach  deiu  Jeniasei,  Schiffbarniaclmng  einzelner  Strecken  sibirischer  Flnf-^laafe,  topo- 
.grapbisfhe  Arbeiien  lancfs  der  Bahu,  ueologische  Erforschungen,  Einnchtung  einer 
Mitatlichon  DampfMchiiialirt  auf  deiu  Amilf,  EisbrechdampftUhre  des  Baikalaeea,  Be- 
•ebreibuQg  des  Amuriaades  u.  s.  w. 
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datrecen  Meinungsverschiedeuheiten  vor,  so  mufste  die  Frage  dem  Kaiser 
zui  KiitscheiduDK  vorgelegt  werdeu. 

Der  stiindige  Aasschofs  der  sibirischen  Eiseiibahu  besteht  aus  dem 
Voreitzenden  uud  seinem  Stellvertreter.  aas  s^inmtlichen  Staatsministem 
und  dem  Keichskontroleur.  Zu  deu  Au.sscliuLssit/iinijeii  koimen  vnm  Vor- 
f>ii/onden  audi  -Persouen  binzugezogeo  werdeii,  deren  MitwirkuDg  bei  deo 
Berathiingeii  als  nutzlirh  erachtet  wird.  Alle  Beschliissr  (ics  Aus5:chn!?se8i 
werden  in  der  Hegel  von  den  Ministern  aosgefuhrt,  did  die  betreffeode 
Angelegenbeit  zur  Abstimmnng  bringen. 

Aaf  Ailerhdchaten  Befehl  warde  arspruDglieh  der  Grofsfursi  Tbroo- 
folger  zam  AnsschufsvorsitzeDdoD  ernannt,  der  von  seinem  16.  Lebensjabr  an 
Mitglied  des  Reichsraths  war  nnd  anf  seiner  Keise  darch  Sibirien  sich  mit 
den  Bedfirfnissen  des  Landes  vertraut  genoacht  hatte.  Nach  dem  Tode 
Alexander  lil.  behielt  Nikolai  Alexasdrowiteeh  aach  als  Zar  deo  Vorsitz. 
Darch  die  HaobtsteUnng  des  kaiserlieben  Vorsitzenden  koonte  jetzt  der 
Ansschnft  in  jeder  Sltznng  endg&ltige  Besddllsse  fosseo  nnd  dadnreb  den 
Fortgasg  der  Arbeiten  wesentlieh  beftchlennlgen. 

Urspr&Bgllcb  war  der  Ban  der  sibirisehen  Bahn  der  Verwaltnng  der 
Staatsessenbahnen  fibertragen  worden.  Der  Yerkehraminister  hegte  aber 
bald  BefHrebtungen,  dafe  dnrch  das  vergrOlserte  Arheitsgebiet  dieser  Be- 
hOrde,  die  bereits  liber  11V«  Tansend  Werst  Staatsbahneo  zn  verwalten 
hatte,  Stftrnngen  eintreten  und  die  Bauarbeiten  verzOgert  werden  kOnnten. 
Auf  VoiM  lilag  des  Ministers  wurde  dalier  am  5.  Juni  1893  eine  besondere 
Bauverwaltuiig  lui  die  sibirische  Eisenbabn  eingerichtet. 

Die  Bauverwaltung  der  sibirisehen  Eisenbalin  steht  nnter  dem  Ver- 
kehrsminister  und  leitet  alle  Ban-,  Betriebs-  und  VerwaltunEfsgesehafte  der 
Bahn.  Ihre  standigen  Mitglieder  sind  der  oberiste  [ianleiter  und  soin 
Gehilfe,  zwei  Ahrhpilung.svorstiinde  uudein  Vertreterdes  Finaiizministeriums 
Diese  Persont'n  hilden  mit  dera  Vorsitzenden,  nnd  in  seiner  Abweseuhfi? 
mit  einem  Mitgliede  der  Staatseiseubahnen,  den  sogeoanoteo  Hath  der 
Verwaltnng. 

Sobaid  Fragen  entschiedeu  werden  sollen,  die  verschiedene  Ver- 
waltungsgebiete  beruhren,  werden  deren  Vorstftnde  mit  den  Rechten  eioes 
stSndigen  Mitgiiedes  zn  den  Sitzungen  herangezogen.  fiei  der  EntscbeidoDg 
wichtiger  Fragen  teebniseher  Natnr  kttnnen  auch  auf  Anfforderang  des 
Vorsitzenden  Personen  mit  teebniseher  Bildnng  als  berathende  Mitglieder 
herangezogen  werden. 

Zu  den  besonderen  Anfgaben,  die  dem  Hinisterium  des  Innein  flbe^ 
wiesen  warden,  gehOrte  die  Bildang  von  Arbmtertnippen  aos  der  sibiri' 
schen  GeftngnifsbevOikerang.  Fflr  diesen  Zweck  warden  zam  ersten  Mai 
bei  den  Erdarbeiten  der  Sfidnssnri-Eiseabahn  angefthr  2000  ZwangsstrtHiage 
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der  liisel  Sacbulin  besch&ftigt,  die  dori  tui)t  Jahre  tbatig  wareu,  sicb 
aher  im  allgemeinen  nicht  bew&hrt  habeu  soUen.  Dagegen  war  das  Er- 
gebniis  der  Striiflingsarbeiteu  beim  Bau  der  mittelsibirischen  Eisenbabii 
dermaisfii  ^iinstig.  dafs  sicli  die  Regierung  veraiilaist  sali,  aucb  fur  die 
Baaarbeitt  u  aller  iibrigen  Strecken  ArrestaHten  der  sibirischen  Gefangnisae 
xtt  verweuden  und  ihnen  besoiidere  Verj^unHti^ungen  zu  gewahreu.') 

Als  Aufdichtsbeamte  der  Stratlinge  wurdeu  vom  Miiiisterium  de^ 
Imieni  besoodere  PersoneD,  Polizeiniitoroftiziere  und  Auiseher  fur  Arbeita* 
strecken  von  50  bis  200  Werst  emannt.  lo  den  St&dten  Omsk,  Eras* 
Dojarsk,  Irkutsk  and  Cbabarowsk  wurden  2ar  Henuibildong  von  Eisen- 
bahnbeamten  teebnioehe  Sohnlen  erOffiiet 

1891/92  begaonw  die  Banarbdten  anf  der  weatiibiriseheB  nod  Sfld- 
Qssvi-Eisenbalin,  1893  warden  die  Arbeiten  anf  der  mittebibiriseben  Eieen- 
babn,  anf  der  Theiletreeke  Ob— KrasnojarBk  und  anf  der  Zweigbabn  naeh 
Tomsk,  in  Angriff  genommen,  1895  scbritt  man  znm  Ban  der  Nordassnri- 
and  Transbalka^Eiseiibalm  nnd  1896  znm  Ban  der  Streeke  Krasnojarsk— 
Irkntsk— Baikalsee  der  mittelsibirischen  fiisenbafan. 
Betriebsftfaig  sind  gegenwflrtig: 

1.  Die  westsibirisehe  Eisenbahn,  Tseheljabinsk  — Eriwozekowo/Ob, 

1  412,42  km  (1 324  Werst)  seit  dem  27.  Oktober  1896. 

2.  Die  erste  Tbeilstrecke  dei  initielsibirischeu  Eiseiibabu,  Station 
Ob — Krasnojarsk,  756,28  km  (7tb  Werst),  seit  dem  23.  Marz  1897.  • 

3.  Die  Zweigeisenbahn  nach  Tomsk,  87,47  km  (82  Werst). 

4.  Die  Tbeilstrecke  Krasnojarsk— Kansk  der  mitteisibiriscbeu  Kisi;n- 
bab!!.  '235,76  km  (221  Werst),  seit  £ode  18^  im  vorliiuiigen 
Verkeiir.-) 

6.  Die  Nord-  and  Siidussuri-Eisenbahn,  Wladiwostok  —  Cbabarowsk, 
762,76  km  (715  Werst).  Die  8&dassari-£isenbaim,  Wladiwostok— 
Iman,  wnrde  im  Zeitraum  von  1893  bis  1895,  nach  Mafsgabe  der 
voUendeten  Theilstrecken  dem  Verkebr  ubergebeu,  die  Nord- 
nssttri-Eisenbahn,  Iman — Cbabarowsk,  ist  am  13.  September  1897 
fertiggestellt  worden* 

Ueber  die  Ussnri-Ksenbabn  sind  im  Arcbiv  ffir  Eisenbabnwesen, 
Jahtgang  1897,  8.  984—944  Angaben  gemacht;  Ober  die  ftbrigen,  im 
Betriebe  befindliehen  Streeken  geben  die  beigefiigten  Tabelien  Anfsehlnts. 

Im  Ban  begriifen  sind: 

Anf  der  zweiten  llieiiBtreoke  der  mittelsibirischen  Eisenbahn: 

ZwAQgsarbeitera  werden  je  8  Arbeltsmoaato  Ittv  ein  Jahr,  dsa  svr  An- 

Medelung  Terschickten  Person^^n  rj  Arbeitsmonate  ftlr  2  Jahre  aoRerechnet. 

Der  Torlftnllge  Verkehr  ist  iazwiaoben  bii  rar  Stotion  K^jatsdiiiiaksgft  ant- 

(Neimt  worden. 
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der  A-bscbnitt  von  Kansk  nacb  Irkutsk  (etwa  850  km),, 
die  Zwdgbahn  von  Irkutsk  nacb  Listwenitscbnoje  am  Baikalsse  (etwa 
70  km)  nnd 

die  TraDshiiikaleiseubaliii,  von  Mysvsowskaja  (Myssowoje)  bib  uach 
Streteusk  a.  d.  Schilka  (etwa  1 120,5  km). 

Nach  den  Mittheiluugeu  russischer  Zeitschriften  sind  die  Bchienen 
aul  der  zweiten  Theilstrecke  der  mittelsibirischen  Eisenbaliii  bis  zam 
Dorfe  Tuluk,  etwa  387  km  von  Irkutsk  ireiegt  uud  aul"  der  Zweii^hahn 
naoh  Listwenitscbnoje  soweit  vorgeschritten,  ilaU  Ende  dieses  Jabres  ein 
voriiiutiger  Verkehr  auf  beiden  Linien  zu  erwart«n  steht. 

Das  Dock  fur  die  Eisbrechdampfiabre  ^)  in  Listwenitscbnoje  ist  fast 
vollendet  und  einzelne  Tbeile  der  Fftbre  sind  bereits  aos  Bnglaod  am 
fiaikalsee  eingetroffen. 

Ueber  den  Stand  der  Arbeiten  auf  der  Transbaikaleisenbahn  wnrde 
in  der  29.  SitzunjSf  des  BaaausschusseS  der  sibirischen  Eisenbahn  rom 
14.  April  1897  mitgetbeilt,  dafs  in  der  Zeit  Yom  18.  Oktober  1896  bis  zam 
13.  M&rz  1897  ungefthr  100  ba  Wald  gescblagSD*  1,6  HiUioadn  cbm  £rdr 
arbeiten  ansgefllbrt,  260000  Stfick  Sehwellen  angefertigt  and  auf  etwa 
18  km  Babnl&nge  Scbienen  verlegt  worden  sind.') 

Nacb  dem  arspranglichen  Entwnrf  sollte  die  sibiriscbe  Eisenbahn 
fiber  Stretensk,  in  der  Ricbtnng  des  Schilka-  nnd  Amartbales,  nach 
'  Chabarowsk  gefuhrt  warden  and  als  sogenannte  Amdrbahs  das  Ver- 
bindangsglied  zwisehen  der  Transbaikal-  and  Dssnri-Eisenbahn  bilden.  Doich 
Vorontersaehangen  warde  fest^estellt,  dafs  der  Ban  der  Amurbahn  miter 
Ueberwindung  grofser  Schwierigkeiten,  nur  mit  aufsergewOhulichen  Kosten 
bewerkstelliiit  werden  konnte.  Uurch  die.sen  Umstand  wurde  die  Frage 
wegen  eiuer  Abzwei^unc;  der  sibiri.scben  Linie  durcb  cbinesiscbes  Grebiet 
angeregt  und  bald  daraul"  durcb  Verliandluugen  RuTslands  mit  der 
cbinesisclien  I\et-''i^'''nntr  /nni  Al)scblnrs  <rcbracbt. 

Am  8.  Septcmbt^r  ib96  erthciltf'  'lie  liiiii;.siscbe  Kegierung  der  rus6ij>ch- 
cbinesiscben  Bank^)  die  Bewiiiiguug  zum  Bau  und  Betriebe  einer  Emu- 

1)  Die  giiDstigen  Srfolge,  die  anf  den  itordainerikaiiifleheii  Seen  mit  Eiflmeb- 

darapffalireD  erzielt  worden  siud^  TeranlaTsten  den  Bauanssclmfs  der  aibiriscL  j 
Eisenbaiiu  audi  fiir  dan  Baikalsee,  znr  Ueberfiihrung  der  Eisenbahnztlg-e  ron  Li*t- 
wenitachnoje  luicb  Myasowoj*^.  pine  solcbe  Fahre  einaurichteo.  Der  Ban  (^*r  scbwic* 
ngtu  Qud  kostspieligen  Baxkairingeisenbalm,  die  von  Irkutsk  den  BaikaUee  io 
Sttdwesten  amgehen  and  bei  Wercbne-Udinek  nidi  mit  der  Triasbalfcilbtha  rer- 
einigMi  sollte,  ist  bit  avf  weiteres  hinaaegeschoben  worden.  Die  Htrttalltng  d^r 
PKhre  warde  der  Armstrongschen  Sebiffsbauanstalt  in  New-Castle  ilbertragen. 

■  j  Tni  Herbst  1807  wurden  einzelne  H;ni -Trp?  k^n  der  Trausbaikaleisenbahn  dnrcb 
Hochwasserscbadeu  voilst&ndig  zeretSrt,  wodurcb  der  iiaufortscbriti  sebr  geJiemmt 
ist.  Die  Verluste  sollen  auf  5,3  Millionen  Babel  berecbnet  aein. 

*>  1896  sar  EatwicUnBf;  der  rassisehen  AadelibesiehQageD  mit  CbiaA  gsgrfa'^' 
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babn  voo  der  Westgrenxe  der  Pro^oz  HeMong-kiaiig  naeh  der  Ostgrenze 
d«r  Provinz  Kirin,  die  darch  Zweiglinien  auf  russischem  Gebiet  mit  den 
Stationen  der  Transbaikal-  und  Sudussuri-Eisenbahn  verbiiiidcu  werden 
soUte.  Fur  diuseii  Zwcck  wurde  eine  Aktienffesellsrhaft  ((Tesellschaft  der 
chiDesischen  Ostbahn)  gebildet,  deren  Satzuugou  am  16.  Dezember  1S96 
die  kaiserliche  Bestatigung  erhielten.  Die  aus  russischen  und  chinesisrheii 
Staatsangehoripen  bestehende  Gesellschaft  erwaiti  von  der  chinesischen 
Kt'gierung  das  Recht,  gleichzeitig  mit  dem  Bahnbau.  dber  unabb&ngig  davon, 
in  der  iiurdiichen  ^fantscharei  verscbiedene  Bergwerks-i  Industrie-  und 
HaDdebunternehuiiiugen  za  begrflDden. 

Nach  den  Bestimmnngen  des  Vertrages  mit  der  chiaesiaoheE  Regianuig 
verwaltet  die  GeaelJaohaft  die  fiisenbahn  80  Jahre,  gerechnet  Tom  Zait- 
puokt  der  VerkehraerOffinug  avf  der  gaozen  Linie.  Nach  36  Jahren  atebt 
68  aber  dar  ehioeaisehen  Regienuig  ftrei,  die  Bahn  durcb  Aokauf  za  er- 
warben,  wobei  alle  veraaalagtea  Kapitalten  and  filr  Zweeke  der  Bahn  ge- 
machteo  Sehalden  nebat  Zinaeo  zn  eraetzen  aind.  Die  maaisebe  fiegieniDg 
bfirgti  obne  Gew&brleiatang  des  Aktlenkapitals  im  Betrage  yon  6  MiUionen 
Rabel,  fftr  Zinaen  nnd  Tilgung  der  Obligationen. 

Die  Babn  wird  uuier  Aufsiclit  des  russischeii  i'liiaiiziuiuisteriums 
von  russisfhen  Ingenieuren  nach  der  Nomnalspur  der  Eiseiibahnen  Rufs- 
lands  erbaut.  Fur  don  VVaaren-,  Personen-  uud  Telegrapheuverkehr  werden 
Meisttarife  vereinbart,  die  obne  Binwilligung  der  russiscbeu  Kegierung 
iiicht  abgeandert  werden  d&rfen.  Fiir  aile  zur  Aus-  und  £infuhr  nach 
China  oder  Rufeland  bestimraten  Waaren  wird  eine  ermafsigte  Steuer') 
festgesetzt.  Die  chinesisrhe  Regierung  verptiichtet  sich,  ffir  die  Sicherheit 
der  Bahn  und  ihrer  Reaniten  entspret-hende  Mai'suahmen  zu  ergreifen, 
w&breod  Rufsiaud  zur  Aufrechterbaltung  der  Ordnung  auf  der  ganzea 
Linie  der  cbioeaiscben  Oatbabn  eigene  Polizeibeamte  einstellt 

Fflr  die  cbinesisehe  Oatbahn  warden  folgende  Linien  in  Erarftgong 
gezogen: 

1.  Von  Alt-Zut  uchaitu  (sibiriseh-niantschurische  Gruuze)  iiber  Tsit- 
sigar  (Zizigar),  Chulan-chen.  iiurdiich  von  Ninguta  nach  der 
Grenze  der  Lssuri-Kiisteuproviuz. 

2.  Von  Ait-Zuruchaitu  in  siidOstlicher  Hichtung  fiber  Bodone  und 
Ningata  naeh  der  Grenze  der  Ussuri-Kusteoprovinz. 

3.  Von  Alt-Zarachaltn  iiber  Taitaikar,  San-sin  nach  der  Grenze  der 
Kftalenprovinz  itn  Korden  dea  Gbankaaeea. 

Sin  Drittd  dtr  Aas-  and  Sinfabrstener,  die  io  den  chinealtdien  Fraihlfen 
«rholMii  wird. 

AnUf  Ar  aiMBbiluiwMca.  UBB.  40 
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Dutch  Zweig:liijieu  von  den  Stationeu  Onon  unci  Nikolskoje  sollten 
;iuf  russischeni  Gebiet  die  Verbindungeu  mil  der  chinesischen  Ostbahn 
hergestellt  werdeu.  Fur  den  dritten  Entwurf  wurde  uls  Verbindung  eine 
nflrdlirhe  Station  d«^r  Siid-Ussuri-Eiseubahn  vorgesehlagen.  Xach  den 
Verufteutiichungren  russisciier  Blatter  steht  die  Linie  Onon  -  Alt-Zuru -liaiTu— 
Tsitsikar — Chulan-chen— Nikolskoje  in  Bauaussieht,  da  bereits  Ende  1897 
Erdarbeiten  fiir  die  Zweigbahnen  von  drn  Stationen  Onon  nnd  Nikolskoje 
nach  der  chinesischen  Grenze  in  AngriiY  genommen  wurden  und  die  Vor- 
arbeiten  russischer  Ingenieure  in  der  Mantschurei  sich  in  der  angegebenen 
Riehtung  bewegen.^)  Die  Lftnge  der  Linie  ODon-Nikolskoje  ist  nach  deu 
Vorerhebaogen  anf  2  050  km  geschatzt,  davon  dQrften  auf  die  chinesisehe 
Ostbahn  nngeffthr  1520  km  entfallen.  Durch  die  Ahzweignog  aof  chine- 
siaebem  Gebiet  wird  die  eibirieche  Ueberlandbabn  nin  nogefthr  660  km 
abgekftrzt. 

Die  geplaate  ehitieslsehe  Oetbabir  durchschneidet  ein  Gebiet  der 
ndrdlichen  Mantscbarei,  das  gQnstlgere  klimatisebe  Verhalt&tsee  als  das 
Amnrgebiet  anfweist,  viele  Bodenreiehthfimer,  grOlsere  Handelsnieder- 
lassnngen,  Ansiedelangen,  Ddrfer  nod  zieibtieh  dicht  bevdlkerte  StSdte 
besitxt  Die  HandelsbeziehtmgeD  RoTslaDds  mit  der  Mantschurei,  die  schon 
jetzt  ziemlieh  rege  sind,  werden  sich  in  Znknnft  immer  lebhalker  entnickda 
and  der  Bahn  voranasichtlich  einen  grofsen  Verkehr  znftthren. 

Da  fur  Rafsland  ans  politiscben  Grfinden  die  Fertigstellang  der 
chinesischen  Ostbahn  noch  vor  dem  ini  Vertrage  festge.^etzten  Zeitrauni 
von  6  Jahren  erwiinscht  ist.  siud  Mal'snadmen  ergriffeu  worden,  urn  den 
Bau  der  Anschlulslinien  in  IVj  Jahren  zu  vollenden  und  die  Vorarbeiten 
in  der  Mantschurei  niocrlichst  zu  bt'srlilHuiiia;eii,  Fur  letzter^n  Zweck 
werdeu  die  mil  den  Vorarbeiten  auf  chinesiischem  Gebiet  befi  aateD  ingenieare 
von  russiseheu  Kundschafter-  und  Schutztruppen-)  liei;lf^itet. 

Die  Bedeutung  der  sibirischen  Eisenbahn  wini  bai(i  eine  wcsentliche 
St(  igerung  erfahreu,  da  im  Ausebluiii  au  die  chinesische  Ostbahu,  Zweig- 
bahnen fiber  Mukden  nach  Tientsin,  naeh  Port  Arthur  and  nach  Korea 
geplant  sind,  wodurch  die  grofsen,  an  Menschenniassen  und  wirthsohaft> 
lichen  Hilfsquellen  reichen  Gebiete  dem  Handel  ond  Verkehr  erscblosssD 
werden  dfirften. 

^)  Nach  den  Mitthciiuugeu  russUcher  Zeitangeu  sind  die  VoruutemncliungeB 
fiir  die  cbinesische  Ostbahn  abgeschlossen.  Um  die  nenerworbeuea  H&fen  Port  Artbnr 
and  Ta>ti«a-wsa  (am  SQdenda  der  Halbintal  Liao-tmg)  a5gll«iist  bald  mit  d«r  tibiri« 
scben  Linie  in  Verbindnng  sa  briugen,  sollen  von  raasischen  lBgsstear«B  nocb  in 
diesem  Jahre  Vorerhebnngen  in  der  sttdlicheTi  M;iTir<^r)iTirei  (Biebtang  Oiiia  (Kiria). 
Mukden,  Nintschwang,  Port  Arthar)  vorgenommen  werden. 

3)  Die  Schatztruppe  bentand  1897  aus  350  SoidateUt  ^  UnteroiUzieren  md 
9  OfSiieren. 
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b25 

60,75 

— 

28 

KotMhtnewo  .... 

9460 

1470 

960 

840 

69.M 

96 

Kriwotielitkowo  . 

9600 

1600 

1000 

866 

68,Y«    1  88iff 

13,74 

44,dO 
36,37 
41,61 

87,35 

37,3a 

44,  ^> 

48,00 
46,94 
44,88 
48,72 

86,20 
40,9 » 
63,S4 
42,(i7 

46,i'3 
89,01 
41,«» 
48,01 

62,87 

46,s7 

56,54 
48,74 

40,si 
40,.=.3 

45,  '<s 
42,4i7 
38,3* 
41,0 


Anmerktin?:  Von  T<<chcliahjriHk  bii  Kriwoaakowo  baaBsprucbt  die  Fahrt  im 
genitcbten  Zuq^e  dh  Standeu  16  Minuten. 

^)  100  Kopeken  =  3,i5  U/  (i^arswertb).  1  Pfuud  raasiseb  =  0^4o«5i8  kg. 

48* 
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MIttelBlblrfoehe  KtoeBbAkn. 

(Erste  Tiieiifitrecke.) 


feroung 
von  der  1 
Station 

Ob 

in  1 
km  I 

Ent- 
fernung 
der 
Sta* 
tionen 
nnter- 
einander 

km 

Beseichnnng 
der 

Stationen 

8tr6ckentarif 
fttr  d«n 
fremiaehten  Vwkakf 
L— ly.  Klame 

Tarii 
ftr 

Oeplekbenrdeniif 

iffl 

gemischten  Verkehr 

Ob  (OM) 

86.97 

Sokur 

86,a7 

Ojascb 

1.   Jk,  1  a  8  8  e 

T   II   III  K  1  a  s  s  e 

44,81 

Bolotnaja 

844s  Kop.  ItUr  1  Werst 

0,»  Kopekeo 

167,4s 

PolomoioltBvja 

f atwa  fi.iit  /A  IHr  1  km) 

Ar  1  Padwaift 

27,74 

Litwinowo 

(etwa 

84,14 

Taiira  (Tiifa) 

28,3  4  fBr  1  to) 

38,40 

SndMhenka 

II.  K I  a  s  9  e 

804,03 

Isdunonki^a 

8,I7A  JkOp<  luT  1  w  ersk 

mi44 

88,41 

Berikulskaja 

(etwa  6,19*  4      1  Icm) 

84as 

Mariinsk 

23,47 

400r(H 

Sulowo 

III.  K  1  a  s  8  e 

87|M 

Tj&ahin 

437,38 

88,» 

li4nftKop.  xur  1  vverat 

37,34 

(etwa  2|W  /i  fur  1  km) 

MO  as 

Bogotol 

8S,W> 

Kratnaja 

541  i9S 

1  illLM 

677,u 

Atcbinsk 

lY.  Klaaee 

IV.  Klasse 

606,46 

TaniUAO 

0,7»  Kop.  mr  1  Werst 

O.ii:-  Kopeken 

1  18,14 

TacbaraoriticniiiiKaja 

\eVWR  \fti\  Aft  lur  &  m») 

fill  1  Podwerit 

66 

48,00 

Kenitschng 

(etwa 

4a,iM 

14,13  «  flf  1  tk») 

707,26 

ULatBcba 

7W,u 

Mfnino 

766,i» 

18,14 

Erasnojartk 
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Hittelsibirische  Eisenbahn 
ThtUstreeke  tou  d«r  Station  Jenissei  (linkes  Flursnfw)  bit  snr  Stadt  Kanik. 

(Vorlftullger  Verkehr.) 


Ent- 
ferniing 
der 
Stft. 
tiottoi 
UTiter- 
einander 


Bese  i  cbnang 
der 
StationeB 


fahrpreUe 
im 

f«rililllg«ii  Terkahr 
in 

Kopektt 


IV. 


Klaaae 


Preise 
fUr  die  Befdrderung 
dct  OvplMu 
im  Torl&nfigen  Tarkebr 
in  Kopeken 


U.  nL  Kl. 

flu 

10  Pfand 


IV.KlaMe 
far 

40  Pfand 


74^7 
Mill 


S6,»7 
98,«f 

AM 
99|S7 

21,54 

26,60 
84,t4 


Jeniiiai  (linkes  Flnlb- 
nfitr)  .  . 

Sfkowo  .  .  . 

Sorokino    .  . 

Kanarteekagn 

Balai.  .  .  . 

Olg^inskaja  .   .  . 

Troiiko-Saoiemi^a. 

Tirbil  

Petraidhkowo  .  . 

Kansk  


  J   


88 
160 
S16 


489 

565 
847 


41 

76 
106 
141 
176 
214 
M4 
277 


39 
68 
74 
92 
112 
1» 
145 
169 


6,6T 

10,»t> 
17,l» 

28,06 

d4^ 
39f49 

44,^ 
61,7» 


3^ 

5,98 

8,*i 

11,17 

14^ 
17,U 

19|A> 

28.10 
95)9» 


Zw«i8«l«enbaha  nach  Tamsli. 


Katfenimig 


iw  Station 

Tjik«a  (Taiga; 
in 

Kill 


Beseiobnang 

der 
Stationen 


Fahrpreise 
nr  den  LelnlTerkebr 

in 

Kopeken 


I. 


IL     IIL  ,  IV. 


Klaaie 


Preiie 
f&r  die  BefOrderang 
des  Gep&cki  in 
Kopeken 


I.-IIl.  Kl. 
10  Fftuid 


iUr 
40  Pfand 


46,M 

67,41 


Taiga  CQiga)  .  .  . 
Batandaika  .... 

Tom8k  


153 


197  I  88 

886  I  118 


as 

69 


2^ 
4,7^ 


6/M 

9,41 
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Die  argentinischen  Eisenbahnen  im  Jahre  1895. 

Von  B»  Kemnuui,  Eegiernngimth  ».  D. 


III  den  folgenden  ZaMmmensteUimgen  ist  das  Betriebsergebnife  der 
Hanptbahnen  in  flbersichtlichen  Tabellen,  die  in  weaentlich  denelben  An- 
ordnnng  wie  frdber  ans  dem  statistiaeben  Werke  berausgezogen  sind,  nacb 
der  bekannten  Grnppeneintheilting  der  Bahnen  klargestellt  and  mit  den 

Ergebnissen  fruherer  Jahre  verglichen.  Der  Leser  wird  sich  unschwer 
die  nothigen  Schlusse  aas  deu  Zusammenstelluugen  selbst  ziehen,  oboe  dafs 
es  vieler  erkl&render  Worte  bedarf. 

Die  Transportleistuugen  der  Haapteiaenbabnen  stellten  sicb  1895 


Bef5rderte  Persouen 
:  Zahl 


Annhl 


Ver- 

Per.  kehrs- 
stftrke 
bei  den 

ein- 
zelnen 
Bahn- 


aonen- 
kni 

vaf 

1  km 

Bill. 11 


Beiorderte  (i tttertonnen 


Eilgttter 


Touneu- 


Zahl 
der 
Toii- 

nen- 

zabi  kmaal 
1  km 


GewOhnliche 
Qlitex 


Tounen-  | 

zahl  ; 
I'ein-  ' 


Zahl 
der 
Ton- 

.  ^  nen- 
schliefs-  kmaaf 

lieb       1  km 


^'ationalbabnen: 

iin  Nationalbesitz  .   .  . 

1B2  693 

l.Oi 

2  519 

162 

856498 

33  237 

1,00 

mu  Zinsgbwahr .... 

614  813 

1.3^ 

7  946 

568 

1682494 

74471 

2,8 

ohne  ZtDsgew^lhr  .  .  . 

12573  61)0 

74  767 

72  696 

1591 

5  615  436 

1 180661 

8,» 

ProTinzialbahnen: 

aitttnd  oboe  ZixugewUir 

lOOlOSl  ' 

 1 

16860 

1S« 

31468U 

82558 

Insgesammt  1895 

14  573  087 

■i-j  im 

86  488 

904 

9  (;50  272 

98  170 

18'J-i 

13  928061 

42644 

80  640 

1  303 

8  143  063 

88  819 

1893 

12  848  404 

39  540 

52895 

716 

7169854 

76812 

1892 

11788  398  j 

67  663 

6067988 

Vei^ 

halt* 

niib 


ij  Vergl.  ArebiT  1686  S.  S89il. 
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Die  aigentinMeheii  Eisenbahnen  im  Jfthre  1886^ 


52®/oder  befdrderten  Personen  fabren  iu  der  I.  Klasse,  auf  das  Aehs- 
kilometer  kamen  3,27,  anf  das  Bahnkilometer  42  ISO  Personen.  Die  Leis- 
timg  stelJt  sicli  so  dar,  als  ob  jeder  £inwohner  der  Republik  eine  Strecke 
von  142  km  darchfabren  hiitte.  Jeder  Reisende  bat  dagegen  nar  41  km 
zurackgelegt.  1885  wurden  161363  fietten  der  SchlafwageD  benntzt 

Auf  das  BahnkOometer  kamen  904  t  Eilgfiter*  nnd  96170  t  Fracht- 
gflteitonnenkilometer.  Die  Streckenlftnge,  anf  die  ein  Tonnenkilometer 
Eilgnt  nnd  Fracbtgut  befQrdert  wnrde,  betragt  148  nnd  144  km,  atimmt 
mit  der  der  Personen  also  ziemlich  genau  Qberein.  Anf  den  Binwobner 

kommen  357  tkm  Fracbten. 

Im  folgenden  sind  die  Einnahmt  ?)  und  Ausgaben,  in  Pesos  Gold 

umKereehnet,  zusammengestelK.    In  Wirklidikeil  reehnen  die  Babnen  iu 

ibren  FracbtaufstelluDgen  u.  s.  w.  mit  Papier,  desseo  Kurs  h&ofigen 
Schwankongen  nnterworfen  iat. 


L  fiinnahuen  in  Pesos  Gold. 
Die  Einnabmen  stellen  eicb  bei  den  einzelnen  Bahngruppen  wie  folgt: 


MuniDt- 

yerkehrs- 
ein- 
uahme 


SoQstige       KinuahmeD  aas  alien  quell efi 
Einm^men  ^  ^ 

I 

anf 

I  1000      vat  I  aif 
I  Loko-     1000  1000 
'  motiv*    Zagkm  Aclukia 
km 


Ver- 

pachtungen 
Ver-  II 

miethungen, ' 

Material-  ' 
verk^ut'eu 

VL.  8.  W. 


Betrag 


1 

Babii- 
km 


I 


•  •  • 


NatiouaJli^ihiit'a: 
im  Nationalbesitz  . 
mit  Zinsgewfthr 
olme  Zintgewlbr  .  .  . 

ProTintialbahiieii: 

mit  UDtl  oLue  Ziusgewaiir 


510148 
4  581 878 
17980689 

3  164  168 


22038 


532  186 


51b 


106 


796    t   4690878  19U 


529 
717 


611687    '  1784S196     2888  1010 


165 15a    II   8  3i^b21  ,    1  1^5  624 


664  1' 
1006 

1861  » 

m  i( 


1685 
1894 

1898 
1893 


86486788 


907S8S    |l  96894806  1  860 

—  2-J9O4  490  1  6H1 

—  181871520  1676 

—  I  ^9661488  ,  1497 

'I 


864 

807 
867 
994 


1186  n 
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V«ii  den  TerkebneianaluBeii  entftmAn  tiif :  ' 

XrQrtOllfill* 

1 

GaplAdi-  >  g6w6bB- 
6b«rftrMht  [  lieheu 

Tele- 
TerkeUr 

Terkehr 

.nad  Eilgnt-'  Gttter* 
Ttrkahr  |  varkehr 

It  AaOBMMUmCD : 

m  nMioiiMMsm  • 

188468 

16966 

618897 

8190 

88888 

mit  Zlugewllir .  . 

708884 

140009 

8686884 

16688 

81 068 

4861858 

689786 

11756088 

106078 

80446 

ProTinsialbahnen : 

mit  iiad  olne  Ztni- 

568880 

87747 

8518968 

98440 

6146786 

884688 

18180671 

14A979 

186869 

1881 

6718061 

741184 

16816867 

186685 

18^ 

6797  SB7 

758898 

14887100 

141867 

1888 

6868816 

766605 

19678866 

161848 

KinBahmen  au  dan  ▼anobiedenen  Qnellen 
in  Proiantan  dar  OaaamiBtaiuiabiDa 

Gesammt- 
Terkehrs- 

Per- 

Qep&ck- 

nnd 

Eilgut- 
verkeiir 

gewtiiin- 
licher 

( I i  It  0  r- 
veikehr 

Tala- 
gmpbaa*  < 
▼arkabr 

aiu 

einuabiue 
in  "/n  f'fi* 
Aulage- 
kapital9 

lonen- 
verkehr 

•asatlgen 
Qaallani) 

im  Natiouaibesitz  . 

26,*i> 

8,19 

64,32 

0,19 

5,70 

luit  Zinsgew^hr.  . 

17,03 

76,6i 

U,3A 

2|M 

4,21 

ohne        „       .  . 

26,07 

3.^3 

0^9 

8,M 

7,79 

FroTiiuUlbabiitii: 

• 

• 

nit  nod  ohae  Zini^ 

gewihr  ... 

16tM 

0»70 

4,<il 

mb 

23,3 

8,1 

69,0 

0,57 

4,03 

5,66 

1894 

25,1 

8,t 

j     67, u 

0,i9 

4.11 

4,W6 

md 

2t>,s 

9^ 

\  <>6,3 

0,64 

4,3i 

4,>a 

1892 

27,4 

■ 

1 

1 

0,H4 

8,06 

4,34 

1)  Lagermiethen,  Sondarzttge,  ^nagaban  anf  KapitalrecbnuDg,  Verpacbtungen, 
Vark&afe  a.  s.  w. 
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Die  aigantiniftehen  Eisenbahnen  im  Jahre  1885. 


II.  Awgabei  in  Pcmb  Gold. 

Die  Ansgaben  sind  im  folgenden  fQr  Bahnanterhaltung,  Zugkraft, 

Verkehr,  Zugforderung  und  Verwaltuiig  ^esondert  angegebeu. 


a)  Babnunterhaitang. 


Oberbau 

ins- 
gen  ammt 

KmiBt- 
bftvtea  1 

1 

Gebtode 

Afbeita- 

gerfttbe 

Nasiooalbaliiitii: 

1 

im  NatioaBlbMili  .  ■  . 

7160 

7674  , 

4908 

mit  Zinsgewlhr  .... 

886190 

88006 

96989 

99806 

oboe  ZiBtg|«wihir.  .  .  . 

887199 

96066  i 

1868M 

8»680 

Provinzialbahnen; 

1 

mit  and  obae  Zinsgewihr 

946884 

84196 

87077 

10196 

18d5 

1  554062 

164  415 

324256 

88689 

1894 

1  360  708 

174  707 

296  670 

86  459 

1  4(30  935 

192951 

258  919 

72064 

1892 

1472908 

161 739 

195994 

70  046 

Tele- 
graph 

koBten 

Soustiges 
(Erhtltoiigs- 
und  Br* 

weitemnf^- 

fonds n.s,w  ) 

1 

1  ZatMDineii 

Aof 

1 

Bdrakm 

 — 

Nfttionalbahnen: 

im  Nalioiialhaiits  . 

6040 

6886 

116987 

118 

mit  ZintgtwUir  .... 

98866 

84444 

86497 

1 
1 

696644 

180 

ohne  ZintgewBlir.  .  .  . 

114916 

168868 

167847 

1699707 

964 

Fro7inzialbahnen: 

• 

1 

mit  and  ohne  ZinBjtew&lir 

21 790 

48140  . 

786 

■' 

888897 

188 

1896 

170601 

299783 

304079 

1 

2800735 

198 

1894 

169484 

304664 

9619199 

179 

IBM 

190988 

996060 

1 

9609896 

168 

1689 

160906 

940884 

9806977 

168 

Bemerkenswerth  ist,  dafs  die  nngarantirteD  Kation«lbahneD  am  meisteo 
und  erheblich  ftber  den  Darchschnitt  fpr  Bahnnnierhaltnng  aosgegeben 
haben,  wte  es  tbats&chlich  anch  ihren  loteresaen  am  beaten  entspricbt 
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b)  Zugki aitkoBteu. 


Personal 

Mft ter  f *1 

.  1 

auf  1000 
Loko- 
motiTtan 

niDgs- 
material 
fflr  die 

Loko- 
motiyen 

aaf  1000 
Loko- 
motivkm 

Snhmier- 
und 
Pack- 
mftteriol 

»iif  1000 
Loko- 
motiTkm 

im  NKlloBalbMite . 

ill  MV 
Of  aVf 

ill 

Wf  UHi 

tvt 

Ol 

1A7illt 

IV  f  vw 

in 

mit  Zinigvwlhr  . 

OA1  AMI 

Ol 

919  OUU 

vo 

A 

V 

OOBft  n 

89 
99 

t  vW  Mil 

68 

lao  WW 

f 

Provinzialbahnen : 

11)  it  uiid  oliue  Zina- 

fi^ewihr  

144449 

97 

259  660 

49 

28843 

6 

ie»5 

1086498 

84 

1798148 

57 

906850 

7 

1894 

994486 

88 

1744786 

68 

980896 

8 

1888 

907158 

88 

1784908 

60 

i 

991888 

1  ^ 

1892 

828790 

96 

1941848 

187844 

i  « 

1 

Kiitio]i«lbab>6>: 
im  N«tloiitlbotltE 
mit  Ziiigtwihr 
obne  a 

ProTinsialkalmoB . 


1896 
1894 
1888 
1892 


Sand, 
Wouor 
n.  a. 


M  a  t  0  r  i  a  1 


Loko- 
motiv- 
Qnter- 
haltnog 


avf  1000 
Loko«  ' 
■lotiTkB 


anf  lOOO 
Loko- 
motlYkm 


I 


16686  >  16 
74786  11 

206980  19 

r 

60708  I  11 


60188 
804468 
804816 

906176 


360480 


19 

7 
11 
11) 


60 
47 
98 

80 


1076681 
1060111 
878117 
665484 


87 


ins- 


anf  1000 
Loko- 


178806  I 
817968  I 
9566496  1 

• 

680088  ! 


179 
140 
145 

197 


I 

4887085  ' 
4176801 
4058866  I 
8859808  ! 


142 
185 
161 
171 


Hier  lot  fe6tzii8teUeD,  cUiTs  die  Zngkraftkosten  bei  den  mangelhaft 
betriebenoD  vnd  in  Stand  gehaltenen  Nationalbahnen  im  ganzen  nnd  in 
den  ehizeinen  Positionen  relatiy  am  grOfsten  ajnd.  Im  grofsen  Dnrch- 
schnitt  ist  bei  dieaen  Posten  im  Lauf  der  Jahre  weniger  ausgegeben  worden. 
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e)  YerkehrakosteD 

ID  Pesos  Gold. 

StatidBen 

• 

Fenwul 

Hobflitii 

Druck- 
sachen 

1 

ZoMmmes 

VOEWHIO 

Natioualbahnen: 

im  National be>iLz   .   ,  . 

OA  A 

39346 

4967 

4  833 

4'.*  ( 4t> 

mit  Zinsgewfthr  .... 

269161 

22  763 

22875 

314  799 

oliae  Zlugewlhr    .  .  . 

1918887 

107079 

88909 

1410868 

ProTinsiftlbfthBeii  t 

mit  und  ohne  Zinsgewilhr 

328614 

^743 

30888 

386145  . 

1896 

18BO808 

161646 

148606 

9160868 

1  ft'iR  1 0ft 

30R226 

1898 

1626718 

279  bdO 

1808 

1414980 

990006 

■  — -   

▼  Civil  Gilv 

Anf 

lichim^eii, 
Druck- 
Rftchen 

antheii  des 
Vorsteher- 

bureaus 

Ina- 
geaammt 

1000  Loko- 
motlTka 

Nationalbahnen : 

I 

im  Nationalbetits  .  .  . 

4010 

6909 

60096 

09 

mit  ZinigewUir  .  .  . 

16908 

47896 

879104 

68 

oltne  Zfintgewihr    .  .  . 

986  016 

166988 

1808866 

109 

Provinzfalbahnen: 

i  ■ 

mit  Olid  ohne  Zinsgew&br 

11848 

84888 

1  489826 

81 

1896 

268278 

1 

'  246185 

i     2  674fi21 

88 

1694 
1888 

2131546 
9104101 

76 
88 

1898 

i 

i 
1 

Ffir  dsD  Vsrkehr  habon  wiederaiD  die  NattODalbabnen  ohne  Zins- 
gewfthr  relativ  am  meisten  ansgegeben. 


Digitized  by  Google 


Die  Mrgeatinisdien  fiisenbahneu  im  Jahre  188&.  745 


d)  Zagforderuugdkosten  in  Pesos  Gold. 


z  a  g  e 

Personal 

(TertitliP. 

SaIiiiiIaiu  I 

WUH  HI  1 0» 

inittel 

7nsammen 

NationalbAbiieii : 

1 

im  NftUomdbwits  .  .  . 

11  MA 
11  HOD 

99mm 

vw&Q 

mit  ZiaagvitWbx  .... 

61801 

88888 

68116 

188860 

Almjk  SSinuiitwlKp 

281645 

114898 

44776 

406  966  «) 

Pro  viii/.iaUia.hiipn : 

I 

iiui»  ttua  uuiio  «^iuD|[ow Mar 

60082 

47887 

89888  1 

1  147868 

1896 

229640 

m  190 

761)401 

1884 

441 816 

166006 

1898 

487086 

107648 

1889 

971709 

167049 

Entichfidi- 

gangen 
an  Reisende 
fBrVtrlnste 
und 

Kosten- 
aotbeil 
dea 
Vor- 
ateher- 
bftraana 

Unter- 
baltusg 
and  £r-  i 
neaemng 
der 
Wagen 

Int- 

gesammt 

Auf 

1000 
Loko- 
motiv- 

km 

NatioBAlbfthaen: 

1 

iin  Nationalbwits 

•     «  • 

9868 

8666 

40498 

'  71888 

71 

mat  Zinsgeirtlir  . 

•     •  « 

81688 

89645 

986885 

641871  1  88 
1146440  1  65 

ohBe  Zintgewtbr. 

•     •  ■ 

38801 

45918 

668054 

ProTinzialbahuen : 

mit  iind  ohne  Ziniirewfthr 

9  366 

16460 

166  022 

347  462 

66 

1896 

6664b 

93800 

1 149  694 

2107  606 

69 

1894 

1  136  846 

2  231346 

79 

1893 

1  nil)  556 

2067229 

88 

1892 

893  22S 

Zu  der  TorBtehmden  Gnippe  von  Eofltea  konunen  oodi  889  965  $  Gold 
fur  das  Bflroan  des  mascbineDtechDischeD  Vorstandes  and  370063$  Gold 
Werkstattskosten . 


1)  EiDBchliefslich  Beleuclitnne.  Heizung-  u.  s.  w.  bei  der  Baenoe  Aires  Sfldbahn. 
BesQglicb  anderer  Bahnen  siud  Uiese  Toaten  nicbt  genaunt. 
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e)  VerwaltuBgskosten  in  Pesos  Gold, 


Ver- 

Ver- 

Direktion 

waltangs* 

tretimgeQ 

^Personal 

1 

1  Mhiadtiiet 

rftta 

til 

__  J 

QBA 

,Ver- 
Richeinn^ii, 

UD 

UlMIBli* 

1 
r 

— 

Analuiila 

AlABIiVllliv 

1 

kosMn, 
Ant  0.  a.) 

XAtionAlhAhnBii ' 

k 

im  Nationalbetits . 

1 

-  — 

48062 

6t>20 

3906 

mit  Zlnigflwihr  . 

176686  , 

60817 

961810 

1  88896 

458S9 

oluie  - 

191  €76 

1 

66967 

899984 

'  61485 

1 

901719 

Frovineialbahnen : 

j 

mit  und  oboe  Zins- 

09662 

10  406 

Ib3t)l6 

29751 

83521 

m 

1895 

467868  < 

198980 

'  657998 

186900 

'  886474 

1894 

455  421 

UG664 

b04  3(X> 

646637 

1893 

47'j  977 

114  174 

806  084 

676  331 

1882 

413606 

106629 

711540 

482661 

atuammen 

Auf 
1  Babnkm 

^     Anf  1000 
1  Lokomotivkm 

1 

1 

Auf  1000 
Waganadukm 

rsalioualbabuea; 

i 

• 

im  Nationalbeaiu . 

52  610 

61 

69 

mit  Zinigdwibr  . 

669482 

145 

86 

9.U 

ohne  M 

994156 

147 

69 

l,w 

FroTinziaibahnen: 

mit  uud  oboe  Zins- 

387  026 

189 

79 

l.n 

1895 

1886979 

196 

68 

l.» 

1894 

9098019 

145 

71 

1,M 

1891 

1976668 

148 

78 

1899 

4664899 

191 

79 

am 

Die  Verwaltang8ko6ten  8ind  anf  die  Lingencoiilieit  dor  Bahn  bogreif* 
lioherweise  gestiegen,  anf  die  Binheit  der  BetriebaleietaDg  im  Lanfe  der 
letzten  Jahre  gefollen. 
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Die  Gesammtansgabe  iat  in  zwei  grofse  Posten,  in  direkte  and  indi- 
rekte  Ausgahen  zerlegt.  Die  Kosten  der  Zugkraft  uud  ZugfOrdemng 
biltieii  (lie  direkien,  dh'  filr  Bahnuiiterhaltung,  Verkehr  und  Verwaitung 

die  iridirekten  Ausgaheii  iiarh  folf^eiulom  Schema: 


Baku 

Maf    V  mm 

Geiammt- 

DirAktA 

Aasgaben 

(Znorkraft  und 

dUUIJ^A        MVS  UU^y 

IndirAktA 
Auseabe 
( Baliuuuterhal- 
tune,  Verkehr 
a.  verwutiiQ|j;> 

■ 

^<ftt  van 

OJK  too 

OOO  oou 

80V7fl68 

1888980 

8719868 

4397988 

• 

7roTi]isiftUwli]i«i : 

mit  utd  oliDe  Zlnairewrihir 

1  Ot>7  1S5 

1907749 

1895 

13  846  464 

B444  629 

7  401  935 

1894 

13  081  980 

6  413  259 

6  6G8U72 

1898 

12  83G681 

6689  993 

1882 

11415  784 

Die  GesammtbetriebsaiiBgabeii  stellen  8ieh  in  Pesos  Gold  wie  folgt: 


OeMunmt- 
betng 
dm 
Avigftbe 

Auf  1 
Bahnkm 

Auf  1000 

Loko- 
motivkm 

Auf  1000 

Zugkm 

Auf  KXX) 
Wagen- 
aohtkm 

NatloBalbihiiwi: 

■ 

im  NatioMlbeiiti . 

478788 

481 

471 

688 

14»oi 

nit  ZiB«g«wibT  . 

8097  888 

80O 

478 

864 

11,6» 

obne  , 

8010088 

1979 

185 

818 

ll,u 

:ProTiBiialbiihnMi : 

mit  Had  obneZfaii- 

geivilir  

9888984 

768 

418 

808 

9^ 

1895 

18  846464 

961 

488 

692 

ll,ti 

1894 

18  081980 

988 

461 

19,16 

1893 

IL'836  581 

996 

509 

18,ss 

im 

11416734 

888 

496 

13,M 
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Teriiiltnift  der  Avigabe  inr  Boheimiftlime  in  */i 

anter* 
haltnng 

Zngkraft 

Verkehr 

• 

Zuflr- 

D 

fBrda* 
mag 

Ver- 
waltong 

SB* 

Nationalbahnen: 

1 

im  Nfttionalbesits . 

21,» 

ii,M  : 

w» 

1  89#i 

mit  ZiiMgewAhr  . 

Id  u 

8,08 

68/B 

ohne  n 

ULtt 

(Lit 

9fW 

'pFAvlnKlAlKAhiiMi  • 

1BI«  HllV  QBIIV  MtlUw' 

...  — \.. 

I0|44 

1895 

10,61 

16.4> 

10.1S  i 

»  ' 

7,99 

7,30 

ft2.M  • 

1894 

11 

18 

10 

9 

1893 

1'2 

19       1    10  ! 

1  1 

9 

9 

1892 

12 

9 

Im  folgenden  sind  die  fiiDnahmen  und  Ansgsbeii  zum  Kapital  in 
Besiehnng  gestellt. 

a)  Kapital  in  Pesos  Gold. 


ZBgelM- 

•eB6S 

Kayittl 

Garantirtes 

KApitBl 
 1 

Abb* 

gegabeBM 
Kapital 

[  , 

AuBgegebaB 

BBf  1 

BahBkm 

'  Noch 

i  " 

NatioBtllMhBeB: 

im  NttiBBalbeBite . 

49496997 

41816 

mit  ZiBflipewUir  . 

15377641B 

86061060 

196998486 

88687 

87788981 

ohBe  „ 

298148866 

860499977 

87806 

18648886 

Provinzialliahnen : 

.  mit  and  ohne  Zins- 

98283824 

80  588  053 

83038348 

28325 

10246476 

1896 

116019988 

486869787 

84877 

im 

488606768  1  •84464. 

1698 

1  - 

476648910 

:  84886 

189S 

1 

1 

469884816 

88610 

Bei  vieleii  Bahnen  sind  in  dem  Kapitalbetrag  Materialkosten  fur  neae 
Ltoieo  enthalteD,  die  indessen  hier  nieht  in  Abzng  gebracht  worden  and. 
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b)  Gewinn-  and  Terlustreeimang  (PesoB  Gold). 


K  0  h  e  i  n  u  a  h  m  e 

I  (ieKauimtansgabe 

in  i  Gold 

in  $  Gold 

'in  Prozenton 

in  ProzentAn 

B  e  t  r  ag 

des 

fi  e tr ag 

dps 

JvapitalB 

Eapit&ls 

National  babnen : 

im  Nationalbesitz 

•     ■  • 

632  186 

1,35 

473  76C 

mit  ZinsgewKhr  . 

*  r 

4ov0o78 

8097  868 

9|n 

ohse  Zinifewfthr. 

ft          «  • 

1784a  lfl6 

8040096 

8|51 

Pro^iDsiftlbftlmeB : 

j 

mit  und  oboe  Zinsgewahr 

dmm 

4,01 

2285234 

2,69 

1895 

'J6  894  806 

6k€« 

18846464 

9,97 

1894 

22904  490 

4,74 

18081 980 

2,:  I 

1893 

21871620 

4|M 

12886681 

2,69 

1899 

19661 488 

4^ 

11790468 

9,SA 

Augabe 

Oewiim  odar 

in 

Verlnat  in 

Oewinn 

Terlmt 

Prosenten 

Prosantaii 

der 

des 

1 

Einoahme 

Kapitalt 

Nalioiialbahiien: 

in  Nationalbetitt 

86064 

ti7644 

88 

/ 

+  0,80 

I 

-  0,07 

mit  Zioflgtw&hr  . 

•     •  « 

1789677 

189879 

66 

{ 

-f  1,4« 

—0,1  J 

•hiift  Ziaegewftbr. 

•     •  • 

9809080 

46 

+  4,2S 

ProfiiisiAltaluieii: 

SBit  ud  ohne  ZiBsgew&br 

1094087 

67 

+1»» 

1895 

12647849 

_ 

58 

9,e9 

1884 

9899660 

67 

9,1* 

1808 

9064699 

69 

!•» 

1898 

7841050 

GO 

AMiiv  not  BlMobi&Bw« 

•D.  wa 

4 

19 
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Die  Babnen  Dean  Funes — Chilecito,  Chumbicha— Catamarca,  Villa 
Maria— Rufino,  die  Nordwestargentinische  (nach  La  Rioja),  Nordostargen- 
tiuisclie,  TrausaiKiiiiische,  San  Cristobal — Tucumau  uud  Cordoba  und  Kord- 
westbahn  haben  roit  Verlust  gearbeitet. 

Die  Verzinsung  ist  aber  auoh  im  iilirigeii  weuig  befriedigend,  wenu 
aueh  allni;ih!ich  etwas  besser  geworden.  Am  besten  verzinsten  sicli  die 
garantieloseii  NationalbahiiPii.  Dais  der  Betrieb  so  weni??  abwirft,  hat 
zum  Theil  in  deni  hohen  Anlagekapital  seineii  Gruiid,  das  zum  Verkehrs- 
unitaiig.  den  zu  bef5rderndeii  Frachten,  der  geriogen  Zugbeweguug  in 
keinem  Verb^ltniss  stebt. 

Daa  Gesamratergebnils  der  Betriebsfuhrang  der  argentiniscben  Ehen- 
babnen,  auch  der,  die  in  der  vorliegenden  Darsteliung  als  Neben-  und 
BUeiobabneii  behandelt  sind,  ist  ganz  ara  Schlufs  dieses  Aufsatzes  in  ler 
aas  den  frfiheren  Jahrg^ngen  des  Arcbivs  bekannten  Weise  Qbersicbtlich 
znaammengestelit.  F&r  die  Neben-  und  Kleinbahnen  waren  leider  nicbt 
alio  Angaben  znr  Hand.  Den  Tabellen  angefflgt  iat  noch  eine  zeichneriscbe 
Darsteilnng  fiber  die  Entwicklang  der  Eisenbahnen  eeit  ibrer  Eniatahung, 
die  anch  zeigt,  in  welch  kurzer  Zeit  sich  ein  Land  von  der  inneren  wirtb- 
8ehaftlicben  Kraft  Argentiniens  anch  von  den  ecbweraten  Scbl&gen 
erholen  im  Stande  ist  Das  ist  Zncker  ftr  Lente  von  weitem  Gewissen. 


Die  Statlstik  bringt  noch  die  folgenden  Angaben  fiber  die  Lohn- 
verhsltnisse  der  Beamten  and  die  UnfiUle  wfthrend  des  Betriebs- 
jahres  1896. 


Anzabl 
der  Angestellten  und 
Handwerker 

Oaliaiter  und  LVhse 
(Pesot  Gold) 

\ 

int-    1    ftuf  1 
getammt  |  Bahakm 

iat- 

g«Mttlllt 

JsiirM- 

„£l  |V6ldi..»t 

Nationalbabnen : 
im  Nationalbesitz  . 
mit  Zinsgew&br  . 
ubne  „ 

Provin7ialh«hnen: 
mil  uud  oiiue  Zios- 

0968  1,79 

18681   1  ^ 

1 

5  326  1,H| 

• 

331428 
1  sii  940 
5^di4 

1  324  774 

323 
468 
880 

401 

1 

260,3     1  l,r 

1 

1 

J 

848,i« 

1S95 
ISO  4 

im 

32  531    '  2,50 
30655  2,t» 
20080   1  2,11 

8689092 

7  666  962 
7  418419 

615 
54S 
668 

267,10  - 
260,10 

264,10   .  - 
264^  - 
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IJaf&lle. 


Ent- 

Zn- 

Fafs- 

Zng- 

TTnfillU 

slei- 
ft 

sauRidD- 

brftnde 

anf  der 

'  aehliafsUch 

aangan 

vv  erK- 

Bahn 

statten) 

Natioualbahneu: 

1 

ini  flMIOBMIlMIU     ■    *  . 

10 

m 

2 

2 

nit  Zinigewlhr  .... 

66 

8 

1 

27 

77 

oha«  Zinigewlhr.  .  .  . 

18 

106 

860 

Frovinzialbaiiueii : 

mit  and  ohne  Zinsffewahr 

24 

6 

"  1 

9 

27 

1 

2 

144 

466 

1895 

841 

97 

1884 

879 

47 

m 

1898 

695 

40 

961 

1889 

888 

50 

70 

Oeeammtergebnifs 

Oestmnit- 

Mhl 
der  UnflUe 

auf 
10  Bahnkm 

Todte 

Tarletite 

NaiioBalbaliiieii: 

im  Nationalbesitz    .   .  . 

16 

0,16 

mit  Ziusgewahr  .... 

179 

0,46 

84 

21 

ohne  Zia^gewAhr.  .  .  . 

790 

m 

07 

PfovimialMnflB: 

wit  and  ohne  Zinsgew&lir 

65 

7 

18 

1885 
1804 

1893 
1882 

980 

m 

896 
512 

0,77 
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186 

161 
186 

1 

181 

16S 
207 
117 

49» 
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Bezuglich  del-  Kisenbulmgaraiitieii  ist  i'olgendes  zu  bemerkon.  1895 
erstreckte  sich  die  Staatsgaranti'j  auf  10  Bahnen  rait  einer  Gesammtlfinge 
von  3864  582  km  und  auf  86  031 080  Pesos  Gold.  Im  allgemeiLien  wurden 
die  Garantiehetrage  bis  zur  Finanzkrisis  von  1891  retrelnjiifsig  gezahlt. 
Dauu  slellteu  sich  Schwierigkpit(  n  auf  beiden  Seiten  ein  Die  Unter- 
iiehmer  vermochten  nicht  den  K(  nzessionsbedingunpren  nai-hzukommen  and 
liefsen  vcrschiedene  Linieu  uiivoilendet  liegen.  Die  Kegieruog  vermochto  iu 
der  Zeit  der  Krisis  die  Garautien,  die  sich  schliefslich  auf  5  Millionen  Pesos 
Gold  oder  zeitweise  20  Millionen  Pesos  Papier  beliefeo,  nicht  raebr  zu  zahleo. 
Die  Sache  ware  bei  weitem  nicht  so  schlimm  geworden,  wenn  die  Babneo 
ihrer  Verpflichtang,  die  Reiueinnahmen  —  vereinbart  auf  50  Vo  der  Rohan- 
iiahmeD  —  aaf  die  Garanfieo  in  Anrechnung  zu  bringen,  eingedenk  ge- 
wesen  wftreo.  Aber  sie  hatton  sogar,  wie  wir  ans  den  frfiheren  Jabr- 
gftngen  dea  Arcbiva  wiasen,  dnrdiausetzen  vermocbt,  dafs  188B  ein  Gesetz 
erlaasen  wurde  —  es  ist  das  denkwfirdige  Gesetz  No.  2266  ▼om  6.  Joli 
1888  — ,  in  dem  ihnen  diese  Verpflichtnng  ansdrficklich  abgenommen 
wnrde.  Das  beschlennigte  freilich  nnr  den  Niedergang,  der  anch  dnrch 
die  Aafbebung  des  Gesetzes,  die  am  6.  Oktober  1891  nothgedmngen  er- 
folgte,  vielleicht  etwas  verzOgert,  aber  niebt  anfgehalten  werden  kooote. 
Bei  den  zunebmenden  Zafalnngssehwierigkeiten  der  Regierung  kam  mao 
schliefslich  zn  eioer  Verstllndiguug  dahin,  dafs  die  Regiernng  eine  be- 
stimmte  Jahressumme  von  2  Millionen  Pesos  Gold  vorlfiufig  auf  die  Gesell- 
schafteii  im  Veriialiiiifs  ihrer  Guthabeu  vertheilte,  wahrend  eiue  eudgiiliige 
llegulung  der  Sache  vorbehalteii  blieb,  bei  der  die  Aihspniche  der  Unter- 
nehmer  durch  eine  einmalige  Abfiuduiig  befriedigt  nml  iiber  die  Kon- 
ze^sionen,  namentlieh  dereii  Uauer  nnd  die  Aufhebung  eiiier  Aiizahl  der- 
selbeu  Fcj^tsetzuiigea  getroffen  werdeu  sollten.  Im  allgemeiueu  luteresse 
des  Larideij  mulste  freilich  darauf  bestan(ien  werdeu,  dafs  Strerkeii.  wie 
die  iiaeh  Neuquen,  der  Ausbau  in  der  Kirhfuug  auf  Bolivien  zu,  die  Traiis- 
andinische  Bahn  und  —  theils  aus  militilrisehen  Grunden  —  auch  *li - 
Nordostbahn  weiter  gefuhrt  wurden.  Es  wurden  mit  7  Gesellsi  hufien 
Vereinbarungen  getroffen,  die  seitens  der  ausfQhrenden  Gewalt  am  22.  No- 
vember 1B95  dem  Kongrefs  vorgeiegt,  und  dnrch  das  Gesetz  d^dOfom 
14.  Januar  1896  in  Kraft  gesetzt  warden. 

Die  Nordostargentioische  Bahn  verzichtete  auf  die  Garantie  und  die 
RQckstAnde  gegen  eine  einmaiige  Zabinng  von  11,5  Millionen  Peaos  Gold  in 
4  */e  and  mit  V2  Vt  amortisirbaren  Titeln,  die  ibr  aam  Nennwenh  iibargeben 
warden,  nnd  nnter  Uebemabme  der  Verpflichtang,  die  Streeke  Monte 
Caseros^Paso  de  los  Libres  bis  Santo  Tom4  weiterznf&hren,  nnter  Ver^ 
zicht  anf  die  Garantie  fiir  die  Anschlnfsatrecke  bis  Posados  nnd  die  An- 
sprQche,  die  ans  dem  angefangenen  Ban  der  Posadas  Linie  erhoben  worden 
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wSren.  Alle  gezablten  Betr&ge,  auch  die  friiheren.  sollen  ans  den  6%der 
garaotirt  gewesenen  Anlagekapitalien  ubersteigeuden  Kemeitragnissen 
ZQruckc:ezahU  werden. 

Die  Nation  erwirbt  die  Linie  8an  Cristoha!— TncQinan  fnrlO4O0(XXi 
Pesos  Gold,  entsprechend  16  000  Pesos  aut  das  Kilometer,  wShrend  das 
Kilometer  mit  18500  Pesos  garantirt  gewesen  war. 

Die  Ostargentinische  Bahn  erhfilt  fQr  den  Verzirht  anf  die  Garantie 
eio8cblier9]ich  der  Rftckstfinde  B  780000  Pesos,  mots  aber  alle  empfangenen 
Garaotiebetrftge  und  diese  Abfindnog  ans  den  ^%  Abersteigenden  Rein- 
einQafamen  zurQckzahlen. 

Die  Babia  Blaitca  and  Nordwestbahn  erhftlt  f&r  gftnziicben  Verzicht 
anf  die  Garantie  2  292  819  Pesos  Gold  in  4%  Titeln  and  verpfliebtet  sicb, 
die  liinie  bis  General  Aeba  (42  km)  in  einem  Zeitranm  von  6  llonaten 
and  bis  Santa  Rosa  de  Toay  (91  km)  in  18  Mooaten  weiter  za  ffihren. 
Die  Babn  bebftit  das  Recht  —  freiltcb  obne  Zinsgewfthr  —  die  Linien  bis 
Mercedes  and  Rio  IV  anszadebnen,  mit  Frist  Yon  10  Jabren. 

Die  Nordwestargentinisehe  Babn  Villa  Mercedes^La  Rioja  wird  von 
der  Rei(iemng  far  einen  kilometriscben  Preis  von  19600  Pesos  Gold  in  4% 
and  mit  VjVo  amortisirbaren  Titeln  QbemOTnroeii. 

Die  Villa  Maria— Rutino  Bahn  wird  fiir  ihien  Verzicht  anf  die  Garantie 
mit  186000U  Pesos  entschadigt.  Die  Pazifische  Bahn  eihalt  daiar  1900000 
Pesos  Gold  in  4"  ^  Tiieln  zu  Pari,  ohne  zur  Riick/ahluug  verpllichtet  za  sein. 

Mil  ii(ir  tiiolsen  Westargentinischen  Bahn  kam  es  sp^terhin  im  De- 
zeroher  1896  ebenfails  zu  einer  VerstjlndiErnnff.  8ie  wurde  fnr  die  Garantie 
and  die  Ruckstande  mit  2B0T0U0  Pesos  Gold  ebeuialLs  in  4''/o  Staatstiteln 
abgefanden.  Nur  mit  der  Zentral  Cordoba  nnd  TraDsandioiscben  Babo 
war  es  zu  festen  Abmachungen  nofh  nicht  gekommen. 

Die  von  der  Regiertmg  eingegangenen  Verbindlichkeiten  machten  die 
An8j{;abe  von  4%  '  jVo  amortisirbaren  Titeln  bis  znm  Betrage  von 
33575319  Pesos  Gold  ndtbig,  mit  einem  Zinsbetrage  von  1510852  Pesos 
Gold.  Und  zwar  waren  davon  22  621  141  Pesos  Gold  fur  die  AblOsung 
TOD  Garantien,  1206349S  Pesos  fQr  die  £rwerbang  von  786  km  Risen- 
bsbnen  bestimmt. 

Nftheres  fiber  die  bier  nnr  karz  skizzirten  Vorgftnge  ist  nacbzolesen 
in  der  im  Jabre  1896  beraasgekommenen  Denksehrift  des  Ministers  des 
Innem  an  den  Eongrefs  1886u 

Der  Beriehtszeit  aaeb  noek  anderwut  ilber  das  Jabr  1895  hinaas 
vorgrtrifBnd,  erfehren  wir  aas  der  Botscbaft  des  Prfiaidenten  der  Repablik 
^  Josi  £.  Uribard  —  an  den  Kongrefs  bei  der  ErOffoang  seiner  Sitzungen 
no  Mai  1897,  dafs  die  Regierung  die  Babnen  San  Cristobal— Tacam&n  and 
Villa  Mercedes— La  Rioja  tbatsftcblicb  in  Besitz  genommen  hat.  Er  batte 
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danach  doppeltc  VeiaiiiassuDg,  sich  dariiber  zu  aufseni,  was  iiiit  deu  Staat«- 
baiiueu  t'ortan  zu  geschehen  habe.  ^Die  wirthschaftlicheu  Yerhaitiiissc  den 
Babiien  werden  besser  and  man  h otit  —  so  fuhrt  er  aus — ,  dafs  das  Betriebs-' 
ergebiiils  /urDeckuiig  der  UnkdstLii  hiureichen  wird.  Um  aber  die  Bahn»'n 
in  sok  hen  Znstand  zu  briugeii,  ilab  sie  dem  Laade  diu  Wohithaten  gewaliren, 
die  niau  vou  ihnen  erwarten  darf,  ist  es  aDerlfifslicb,  fur  die  Auswechseluiif? 
der  8chienen  und  die  Erneueruiig  der  Betriebsmittei  bedeutende  iSummen 
zu  verwenden.   Oder  vielmehr:  um  diese  bedeutenden  Ausgabeu  zu  ver- 
meideu,  ist  es  oOthig,  die  Babneu  auf  iange  Jahre  an  Privatanternehmuugen 
za  verpacbten,  sie  aber  vorher  in  solchen  Zastaud  zu  bringen,  dafs  deo 
gegenwftrtigen  und  kdnftigen  Erfordernissen  des  Verkehrs  Hechnaog  ge- 
tragen  ist.  Sie  werden  dann  anch  dem  Fiekas  ein  BiDkommen  zofiUtreo, 
das  sie  jetzt  nicht  gew&breo. 

Die  ansftthrende  Gewalt  besebftftigt  sich  mit  dieser  Frage  and  wird 
dem  Seoat  die  entsebeidenden  Geseteentwftrfe  ▼orlegea.  Wean  ibr  aadret^ 
seits  annebmbare  Pachtgebote  gemacbt  wQrden,  wfirde  sie  beim  Koagreft 
die  Erm&chtigimg  znr  Anoabme  des  vortbeilbaftesten  derseiben  nacbsachen. 

Die  Nationalbabnen  entspreehen  alien  billigerweise  zn  stellenden 
Fordemngen  and  die  fflr  die  Truppenbei5rdemng  getroifeneD  Ma&nahmen 
Terdienen  alles  Lob/ 

Hinsicbtlicb  der  Babnen,  die  im  Privatbesitz  bleiben,  ist  aus  der 
Botschaft  zu  entnebmen,  dafs  von  Seiten  der  Nordostargeniinischen  Bahn 
die  Paso  de  los  Libres-Zweigbabn  voliendet  ist.  Die  Bahia  Blaiica  und 
Nordwestbahu  hat  die  Abschuitte  von  i*ipupel  iiach  Geutrui  Aciia  und  von 
diesem  Ort  bis  Utracan  dem  Betrieb  ubergebeu  und  wird  bald  bis  loay 
geiangt  sein. 

Im  ubrigeu  ergitsbt  sich  ans  der  Bot.schait  dej^i  Prasidenten,  daik  der 
Bahnbau  wieder  etwas  lebhafter  fM  ineben  wird,  als  zur  Zeit  des  BericMs- 
jahres  1895.  Abgesehen  von  den  schon  bezeichneten  Babnen  betinden  sich 
ini  Baa  die  Liuien  von  Patqaia  naeb  Chilecito  und  La  Rioja  and  von 
Salta  nach  CarriJ.  £nde  Mai  18^7  kam  die  Lokomotive  in  TalamnyoDa, 
35  km  vor  Rioja  and  gegen  Bnde  des  Jahres  in  Rioja  selbst  an. 

Die  Westbabn  bat  den  Ban  der  Linienverl&ngemng  Trenqae  Lauqnen— 
Toay  begonnen,  der  im  kommenden  Herbst  beendigt  sein  soli.  Die  Sfld- 
bahn  ist  bestrebt,  Neaqn^n  zn  erreichen  and  in  ibren  Arbeiten  weit  vor- 
geschritten. 

Man  bat  ffir  die  VerlSngerang  der  Babn  La  Toma— Dolores  bis  nacb 
Benca  die  HateriaUiefemngen  aosgesebrleben  and  wird  den  Baa  binnen 
kurzem  beRinnen. 

Die  Babnen  San  Jaan— ^acbal,  San  Jaan— Patqoia>  zosammea  460  km, 
sind  voliendet  Man  ist  im  Begriff,  von  Tala  nacb  Goaebipas,  von  Paerto 
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TastiJ  naeh  San  Antonio  de  los  Cobres,  von  Cataniarca  naeh  Singuil  uod 
?on  AudaigaJa  naeh  Coucepcion,  im  gan/eii  600  km,  zn  baueu. 

Die  Bafanen  Carril— Gnachipas,  die  Internationalbahn  narh  Rolivie?!, 
die  Bahnen  Saladas— Cao— Cati,  La  Aurora— La  Bauda  betaiiden  sich 
Mitte  1897  in  den  Vorarbeiten.  Dagegen  waren  die  Zweiglinie  der  Rosario- 
babn  naeh  Tigre  uod  im  ganzen  von  den  1272  im  Ban  befindlicben  Kilo- 
metem  des  Jabres  1896  370  km  fertig.  Die  L&uge  der  in  den  Vorarbeiten 
befindlicben  Bahnen  belief  sich  aof  1 245  km. 

Eine  bf  dentende  Veranderang  steht  in  der  Uauptstadt  bevor,  wo  die 
im  Besitz  der  finaenadagesellschaft  befindiiche  Zentraletation  nnlftnget  ab- 
brannte.  Vom  1.  Jnni  1897  ab  verkehren  die  ZAge  nor  noeh  bis  Retiro 
and  Gasa  Amarilla,  die  dadnrch  Kopfbahnhof  warden.  Die  Ponkte  siod 
an«  dem  in  beeonderer  Aniage  beigefOgten  Eftrtehen  zn  ereelien.  Der 
KongreGi  beechlole,  einen  nenen  Zentralbahnbof  etwae  Ostlieh  von  der  zer- 
stOrten  Station,  nfther  an  den  Docks,  zn  erriehten  und,  wie  in  dem 
PIftnchen  angedentet,  an  die  nOrdlichen  and  sfidlieben  Znfalirten  wieder 
anzaselilielsen.  Die  ndrdliche,  der  Rosariolinie  geborige  Zafabrt  vird 
ebenfalls  naeh  Oaten  binansgerQckt;  diese  Arbeiten  sind  im  wesentlieben 
?ollendet  wfthrend  der  Zentralbahnbof  noch  der  Verwirklichnng  harrt. 
Die  Pliine  sind  indessen  von  der  Regieruiig  festgestellt;  sie  sind  unter 
dem  Gesicbtspunkte  entworfen,  dafs  die  neue  Aniage  dem  Publikum,  (ier 
H'^^^ierung  und  den  in  die  Hauptstadt  mundeaden  Bahnge^ellschafteu  in 
gleich  gunstiger  Weise  dienen  kann. 

Das  Kartchen  erkliirt.  dafs  en  aiieh  in  Buenos  Aires  bereits  z«  eiuer 
Stadtbahnfrage  kommen  kouute.  Man  bat  iu  der  letzten  Zeit  —  naeh 
1895  —  mehrere  stiidtische  Strecken,  die  iu  der  letzten  Spalte  auf  8.  537 
als  noch  vorhanden  aulgezahlt  sind,  beneitigt.  Immerhin  sind  noeb  so  viele 
stidtische  Strecken,  die  das  K&rtchen  euth&lt,  ubrig  geblieben,  dafs  that- 
sSchlich  bereits  der  Bau  von  Hochbalmen  angeregt  worden  and  auch  in 
aoderen  StAdten  dfirfte  sich  mit  der  Zeit  das  Bedurfnifs  einstelleu,  die 
Bahnen  ans  dem  Gel&nde  der  Strafsen  heranszoheben ;  so  in  ^^  lsano,  dessen 
Babnnetz  znm  Beweise  dessen  ebenfalis  nmstebend  dargesteilt  ist. 

Es  erfibrigt  noeb,  die  Tariffrage  knrz  zn  ber&bren,  wenn  ancb  wesent- 
iich  Nenes  darllber  niebt  zu  beriehten  ist.  Die  Tarife  ermangeln  nacb 
wie  Tor  der  Einbeitliebkeit»  die  Regiemng  bebftlt  aber  die  Regelnng  der 
Angelegenbeit  im  Ange.  Zon&ebst  bat  Sebneidewind  in  der  vorliegenden 
Statistik  den  Yersncb  gemacbt,  fur  die  einzelnen  Babnen  die  Selbstkosten 
der  BefitrderoDg  (Zngkraft  +  Zngf5rdemng)  zn  bestimmen  and  mit  diesen 
die  bestebenden  Tarife  zu  vergieichen,  am  danacb  ancb  ermessen  zn  kdnnen, 
welcber  Gewinn  billigerweise  aus  den  Uoternebmnngen  gezogen  werden 
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kaoD.  Eine  derartige  UDtenaehnog  trftgt  zwar,  wie  man  zngeben  nrafa, 
wesentlich  zar  Kl&rung  bei,  aber  sie  hat  zun&chst  noch  keine  aUzagrofoe 
praktisehe  Bedentang.  Sine  schlecht  verwaltete  nnd  betriebene  BabD  hat 
ja  hOhere  Betriebskosten,  als  eine  gat  verwaltete;  aber  es  w&re  vOilig  ver- 


fehlt,  darans  etwa  die  Berechtigong  berleiten  zn  wollen,  die  Tariff  anas- 
gemeasen  in  die  H<(he  zn  sehranben.  Dea  allgemeinen  Interoaaes  wegea 
nnd  weil  aieh  in  dem  Ergebnifs  der  Gharakter  dar  Bahnen  bia  znm  gewiasea 
Grade  wiederspiegelt^  ist  im  folgenden  anf  die  Sehneidewind'scbea  Be- 
trachtnngan  nSher  eingegangen. 

Um  die  Selbatkosten  dea  Traoaiiorta  zu  beatimmen,  war  vor  allea 
Dingen  nothwendig,  die  Anagaben  zu  klaaslfiziren.  Oiea  iat  in  der  fol- 
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goDddD  Tabelle  gescheheD,  deren  Zahlenwer&e  tats  den  entsprechenden 
etatifltiseheo  Zusammenstelliingen  entweder  nnmlttelbar  entoomnien  oder 

rechuerisch  hergeleitet  sind,  im  letzteren  Falle  durch  Anwenduug  laulemler 
Eiiiheitspreise  auf  bekannte  Wa.sNcn.  Auf  diese  VVcise  sind  z.  B.  das  in 
Betriebsmitteln  festgelegte  Kapital,  die  zu  deren  Erneuerung  naeh  Mafs- 
gabe  der  naturliohen  Abuutzuug  nothwendigen  Bctr8ge  und  das  in  Werk- 
.stStten,  Lokouiotivscbuppen  und  StatiouHgeb^udeu  festgelegte  Kapitai  er- 
mjlteit  worden. 

Ein  ^hnliches  Verfaliren  ist  eingesehlagen  worden,  wo  es  nothweudig 
war.  Ausgaben  zu  zerlegen,  die  ihrer  iSatur  nach  verscbiedeueu  Gruppeu 
des  Betriebsdienstes  angehOren,  wie  beispielsweise  die  Ausgaben  fur  Zug- 
kraft  und  ZugfOrderung  von  denen  getrennt  gebalten  sind,  die  aus  dem  Auf- 
enthalt  der  Zuge  in  den  Stationen  entspringen  und  daber  dem  Verkehr 
zogetbeilt  werden  mussen,  oder  die  Verwaltungskosten,  die  auf  alle  Gruppeu 
zu  vertbeilen  sind.  Anleerdem  eracbeinen  als  Ausgaben  die  Zinsen  der 
Baakapitaiien,  und  ana  dieaen  and  anderen  Grfinden  darf  man  sicb  nicbt 
wnndem,  wenn  die  direkten  nnd  indirekten  Ausgaben  der  folgenden  Tabelle 
Ton  den  an  Mberer  Stelle  mitgetheiiten  abweiehen. 


3 

»4 


Klassilikation 
der 

Betriebskosteu 
des  Jabres  1895 


sammt- 

ausgabe 


Von  der  Gesaromtausgabe 
entfallen  auf 


indirekte  AaagabeD 


direkte  Anagaben 


Bahii 

■ 

and 

7erk«hr 

1  fSrde- 

Baaten 

1  niog 

Zagknill 


Pesos  (Gold; 


A.  Kapital: 


Zinsen  des  Kapital?  der  Bahnen 
{znh^f  o)«  aasgenommeu  Statio- 
nen, Werkst&tten,  Lokomo- 
tiTichuppm  and  Betriebi* 
mittel  

Zinsen  des  den  Lokomotiven 

entsprechenden  Kapitals  . 

Zinsen  des  den  Personen  . 
Pack-  and  Qttterwagen  ent- 
•preckfladea  Kapitala  .  .  . 

Zinaea  det  den  Werkatatten 

and  Lokomotivscbnppen  ent- 
sprechenden Kapitals  .  .  . 

Zinsen  de?  den  STationsE:rbii.n- 
den  entsprechenden  KapitaU 


Seite 


16984891 


814  SIS 


80S1025 


685866 


3  600819 


15984991 


laS  147 


—        698 165 


458  154  2  667  87r  — 


114864 


I  966849  1  954149 


—      I86U0819.  — 


98  805  80SI 15  964991 1 4  989 964 1;  9 884 790 


946807 
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Vou  der  OMMnataugabe 

a> 

entfallen  aaf 

latum 

KUssifikfttion 
aar 

Betrie1>Bko8t«]i 

Ge- 

indirekte  Ausgaben 

direkte  AoBi^abeo 

Muamt- 

Bahn 

1 

Laufeu 

des  Jahres  1695 

avsgftbe 

mid 
BMiteti 

Twkakr' 

4 

fttrde- 
mg 

Zngknft 

Petot  (Oold) 

1  U«bertr«g 

16884291 

4989  964j 

9834790 

946  S07 

6 


B.  Verwaituag: 
PeioiOoId 


Verwaltnngsratb: 

im  AnaUnde  ...  467868 

«  Inlaade  ....  198960 

Geschills>n.  Becbnnnga* 

fttbnmip   867909 

Jfngftiine   186900 

VflVBicheniiigBkoiCaii «. 

Reehtnfthine    .  .  .  908669 

Beiptaiid  des  Arztes  .  22841 

Verschiedeaes    .  .   .  105U58 


448044 


1996879 
C.  Bftbn  and  Bavtea: 

Pesos  Gold 


448044 


846780 


693461 


BabnuiiterhallUQgs- 

Materialien    .  .  .  198577 

Weieben  «.  Knnmiycai  U  (M 

Bettuagsuiaterial  .  .  199814 
ArbeiterperaoDd  .  .  1919046 

Knnstbtiiitaii .  .  .  .  164416 

Hoebbanten  ....  894966 

Arbeitageritb   ...  83689 

Talegfaph   170601 

Teehniscbai  Bfiraan  .  990783 

Taracbiadanaa  ...  94666 


8 


Ernanarang  der  Babn .  .  ,  . 


Seite 


2621  321 
1078044 


28925946 


2621321       —  — 
867681      —     Ij  — 


18666337  4  738028  3  181 4WiJJ  355 181 


Digitized  by  Google 


Die  argentiniaehen  Sii«ib«hn«ii  im  Jahre  188&  759 


• 

B 

• 

■c 
c 

c 
S 

KUisifikation 

BetriebBinittel 
des  Jabres  1895 

anagaba 

Van  dar  ttesammtaiisgaba 

entfallen  auf 

indirekte  Aasgaben , 

direkte  Ausgab^ii 

BahB 
vnd 
Banten 

1 
1 

Terkebr  | 

1 

< 

Zng-  \ 

Aide-  Zngbzaft 
rang 

Pesee  (Gold) 

Uebertrag 

28986946 

18666M7 

47a80fi8| 

S181460|88fi6m 

D.  ZngfOrderang: 

ErneneniTiLr    von  Personen-, 

Pack-  uini  iiiUerwftgfen    .  . 

1  757  908 

268G8ti 

1  494  222 

— 

10 

Oberpersonai,  Zugiorderung  . 

93  800 

14070 

79  730 

— 

11 

Zagfiihrer  und  Sohaffiier.  .  . 

365604 

54  841 

810768 

12 

Sebmierang  der  Waic«n  .  .  . 

ld8190 

99989 

1  195961 

— 

13 

Werkzrngc  und  Gerftthe  im 

229640 

— 

229t>40 

— 

14 

EntschadiguDgen  ii.  Sonstiges 
Erhaltung     der  Personen-, 

190778 

1 

190778 

— 

Pack-  and  UUterwagen   .  . 

1096  (i24 

—  1 

1096694 

S.  Zngkraft: 

16 

BneQerung  Ton  Lokomotiven 

660  247 

119049 

446  l'J8 

17 

Oberper«onal,  Zugkraft  .   .  . 

1  036  423 

207  285 

?>29138 

1^ 

Erhaltung  der  Lokomotiven  . 

1075(191 

215138 

8ti0553 

19 

205  S60 

41 070  j 

— 

164980 

20 

156060 

81016 

1S4064 

81 

1788148 

1 

-  ! 

1996148 

F.    V  p  r  k  e  h  r : 

^ 

lB60a0to 

j 

1850806 

23 

Werkzeuge  und  Gerftthe  far 

1 

161545 

161  515 

24 

Drncksachen  u.  Schreibgerathe 

148  505 

148  505 

26 

Oberpersonal,  Yeikebr    .  .  . 

S4618& 

1 

946186  1 

26 

^erofteatlicbnngen  and  Sekre- 

1 

968278 

 1 

968978 

saaaomen 

40174345 

18656837 

8  869233 

 ^ 

6689168 

6509601 
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Die  Trausportarbeit  belftuft  sich  iui  Personen-  nnd  Guterverkehr  anf 
6  478  162  951  Tonneiikm  Roligewiclit  mit  einem  Lokoraotivwei;  von 
20bbdi^2  km  bei  einer  mittleren  Zugkraft  von  1,13  Tonueu.  Den  Dar- 
legungen  6.  Laanbardts  in  seiner  Theorie  des  Trassirens  folgeud, 
ergiebt  aieb  nnter  Benutznng  der  entwickelten  Zablenangaben,  daft  die 
direkten  Transportkoaten  (Zngkraft  nnd  Zngftrdernng)  aich  wie  folgt 
stellen  nnd  zwar  ansgedrfickt  in  Gentavoa  Gold  anf  das  Tonnenkm  Rob- 
gewidit: 

Kj  =  0, lay  + 1,85  S  +  4,19  Si  +  26  SSi, 

wenn  die  mafsgebende  Steignng  mit  8  nnd  die  gleiehwerthige  Steigaof 
mit  Si  bezeichnet  warden,  wobei  beides  Desimalbrfiche  stnd. 

Die  Ausgaben  ffir  Brennmaterialieu  siiid  in  dieser  Formel  niciii  cnt- 
haiten,  da  sie  nach  der  Art  des  Brennstoffs  (Kohle  oder  liolz)  und  dm 
VerwenduDgsort  erheblichen  Preisscfawanknngen  nnterworfen  sind.  £s  lit 
daher  f&r  zweckmftfsig  gehalten  worden,  ihren  Binilnfs  gesondert  zn  nater- 
suchen,  anstatt,  wie  in  den  anderen  F&llen,  die  Mittelwerthe  der  Statistik 
20  nehmen. 

Bezeichnet  man  daher  rait  P  (Pesos  Gold)  den  Preis  fur  die  T  uine 
Kohieu  in  den  Magazinen  der  Bahnen  und  entwickelt  abnlich,  wie  vorhiii 
einen  Wertb  far  so  ergiebt  sieb  die  entsprecbende  Ansgabe  in  Cen- 
tavcs  Gold  f&r  das  Tonnenkm  Robgewicht  zn: 

K.,  =  P  (0,0016  +  0,0187,  S  +  0,472  8i  +  4  SS,) 

nnd  folglicb  ist  die  gesammte  direkte  Ansgabe  in  Centavos  Gold  anf  das 
Tonnenkm  Robgewicbt: 

=  Ki  +  K.J  =  0,132  +  0,0016  P  -f  S  (iM-h  0,0187  P)  +  Si  (4,19  +  0,472  P)  + 

SSi(26  +  4Pj. 

Dieselbe  Formel  kann  benntzt  werden,  urn  die  direkte  Ansgabe  in 

Faile  der  Anweiiduug  von  Holz  zu  bestimmen.  Wird  das  ^\rlJ:l[I nil's  der 
Heizwerthe  von  Kohle  und  Holz  iin  Mittel  gleich  3  angeuommeu  and  mit 
P]  (Pesos  Gold)  der  Preis  der  Tonne  Holz  bezeichnet,  so  ergiebt  sich: 

K4  =  0,182  +  0,0048  P,  +  S  (1,86  +  a066l  ?,)  +  Sj  (4,19  +  l,4ltt  PJ  +  SSj 

(25  4- 12  Pi). 

Urn  den  virtnellen  EoSffizienten  zn  bestimmen,  ist  es  fttr  zweckmAfeig 
geha]ten  worden,  als  Vergleicbseinbeit  die  direkte  Transportansgabe  ftr 

eine  Liuie  in  der  Ebene  zu  wiililen,  fur  deren  mafsgebende  wis  gleieli- 
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werthige  Steigungen  der  HOchstweith  von  0,ijo8b  und  bei  deoen  Koble  mit 
einera  geringsten  Preise  ?od  7  Pesos  Gold  fur  die  ToDoe  ais  BreoDmaterial 
ADgewandt  wird. 

Fdr  eine  Bahn  vnter  solchen  Verhftlftaissen  ergiebt  sich  naeb  der 

entsprechenden  Formel  die  direkte  Ausgahe  zu  Kn  =  0,178  (/eiuavos  Gold 
fur  das  Tonncnkm  Rohgewicht  und  daber  der  virtuelle  Koeffizient  einer 
Linie  mit  Kobleufeaenuig  zu: 

y  =  ^-^  =  0,74  +  O,0im  P  +  S  (0.79  +  0,1  P)  +  Si  (22,17  +  2,5  P)  +  SSj 
^  (132  4- 21 P). 

Wird  auaschMslich  Holz  aagewendet,  so  w&rde  der  Tirtaelle  Koeffizient 
sein: 

=;       =  0,74  +  0,0964  Pj  +  S  (9,79  +  0,8  P,)  +  S,  (22,17  +  7,5  P,)  +  SSi 

(132  +  63  PJ. 

Ans  dieseii  FormelD  sind  die  Mioimaltarife  hergeleitet,  die  in  den 
ietzten  Spalten  der  folgendeo  Tabelle  enthalten  Bind. 

[m  iibrigen  let  erlclftrend  hinzazafugen,  daTs  in  der  Tabelle  A  das 
aogelegte  Eapital  in  Pesos  Qold,  i  den  Zinsfnfs,  J  die  indirelcten  Transport- 
kosten,  T  die  befSrderte  G^titermenge  in  Tonnenkilometer  Nntzlast  and  0 

den  Koeffizienten  der  AusuuUuiig  der  Betriebsmittel  oder  den  Quotienten 
N aulas t  4-  todte  Last  .     .  , 

Im  flbrfgen  erklftrt  sfch  die  Tabelle  von  selbst.   Von  besonderem 

loterujise  sind  deren  letzte  4  Spalten.  Die  viert-  uud  drittletzte  Spulte 
lehren,  um  wie  viel  mehr,  uni  gleiche  RentabiliULt  zu  erzielen,  die  Staats- 
bahnen  und  die  garantirten  Babnen  das  Pubiikum  belasten  mufsten,  als 
dies  die  obne  Garaotie  wirthschaftenden  Nationalbabnen  and  die  Provinzial- 
bafanen  nftthig  haben  nnd  ans  der  letztea  Spalte  ist  zn  ersehen,  nm  wie 
viel  diese  letzteren  mit  den  wirklicb  angewendeten  Tarifen  thats&cbliek 
besser  fahren,  als  die  ersteren. 
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Statistisctie  Angaben  uber  ^ 


g 
s 

0 

« 
1 

s 


N«men  d«r  Bahnen 


L&uge  der  Bahnen 
in  km 

Betriebs-  Mum- 

Eude  davon 
1895      im  J.  1896 


AusgegeboMt 
Kapital 
in  S  Gold 


int- 
geaammt 


aof  das 

Bahnkm 


Garauunw 
KapiUl 

in 
S  Ooli 


21 

22 


I. 


A  Htnpv 

Nationaibaiinen  ia 


1 

264 ,w 

— 

6690511 

263U 

2 

9,a» 

163839 

16618 

8 

B86t6i» 

— 

99W9610 

56606 

4 

298,.so 

10227  207 

34  265 

6 

2838180 

48110 

Snmiiiti  an  I  . 

I 

10a6,fo  1 

48^297 

41 315 

II. 

Nationalb&bDe 

6 

I'azilis<  hp  

23  759  94G 

34.505 

1381Hr> 

7 

Grofst;  We&taigeutmiscbe  .... 

513,13 

19  725  038 

38  440 

103SU79 

8 

Villa  Maria -Bufino  

296,S4 

6  750479 

2o3o0 

40331911 

9 

Babia  Blanea  und  Nordwast  .  .  . 

241,96 

86.n 

6801480 

88198 

4110ftl 

10 

Nordweatar^'eiitinigche  (Villa  Her- 

2500  000 

80607 

U 

5  130  720 

31 

12 

33l,;3> 

23  96U80O 

72217 

lOUdfiM 

la 

181^ 

4898840 

34096 

87»X^ 

u 

12470178 

90089 

12(»ft''^ 

16 

Zentral  C6rdo1»a  (NordaaktioD)  .  . 

884,» 

91000000 

88740 

1  1850000>i 

1  ssoow 

Siimma  an  II . 

S87M 

89,ft4 

186992486 

38587 

86«10»' 

ITI. 

.National  babttto 

16  Buenos  Aires  bUdbabn   .  .  . 

17  Bimoa  Aint  Waatbalm  .  .  . 

18  Baenoa  Aire*— Soaario  .  .  . 

19  Zeutralargentiniscbe  .  .  .  . 
80  BneBOi  Airet— Bntanadahafen 


Grofse  Slld-Snnta  Fv  und  C-irdoba 
Zeotralbaliu  ?ou  Chubut .... 


Snmme  an  III 


2967,v3 
706,a« 
1489«S4 

1!0,65 

301,70 
70,08 


2,U6 
2,94 

4,»o 

3ti,o:( 


»)i8  286  967 
>)61  746411 

44  434  318 

"39  1120  310 
♦  )  5  153  566 
')lO  16^^200 
J  9828  282 
»)  1222776 
^)  2  162  86ti 
7  469280 

1006  000 


6386|8T  '  45^ 


34  6-^2^) 

48S88>) 

29826 
42  562^ 

171  76^*) 
81  SIS'*) 

101  638') 
31  868<) 
3:' 386 
24  7rj7 

14  3&1 


860499977  1  37905 


^)  Eiiisch'  <]e«  SpladillozweigeB.  —     Eingererhnet  die  anderen  Vrrwriltuntjen  libfTlasseBW 
San  Nicolas.  —  ^;  Zweig  Ferrari— Ringuelet.  —     Zweig  Elisalde— Atalaja  und  Magdsleo&. 
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ran- 

BttfSrdert  liad 

Roh- 
einnaLme 
in 
$  Gold 

Anigabe 

Rein- 

einuahme 
(-f-  Oder  — ) 
$  Gold 

Renta- 

bilitUt 

*  A 

(les 
Ka- 
pitald 

DieAns- 

gaben 

1)6- 

lirter 
Bis- 

fafs 

1 

PersoueD  | 

Vlah 

GUtwtoniieu 

Frachtgut 
and  Vieh) 

in 

tragen 

1 

von  ueu 
nab  10611 

linlrnen. 

^aiioualbesitz. 

r 

43182 

21  710 

17b  482 

260  377 

165  459 

+ 

84  918 

66 

14776 

? 

94184 

9999 

8168 

+ 

1146 

-f-  O^M 

87 

1049ftS 

7209 

209965 

212  506 

— 

2541 

—  0,01 

101 

10263 

3  182 

10726 

49 170 

67  722 

18562 

—  0,lH 

188 

9570 

12 

4  516 

18  375 

19926 



6651 

—  0,23 

149 

188608 

(94817) 

689186 

478766 

860641 
97644/ 

-i-  o^u 

89 

oit  ZiuBgewihr. 

■ 

; 

378  035 

216  736 

884  790 

160.H(^7 

s4'>  91 0 

660187 

+  2,7* 

66 

123  743 

28S64 

168982 

1206  958 

631  bui 

677357 

+  2,V3 

62 

6 

14  m 

18640 

91668 

69916 

80687 

91411 

—  0,ST 

186 

ft 

18411 

9178 

17108 

106966 

118661 

8416 

—  0/M 

108 

5 

3413 

676 

2  802 

9  683 

15463 

B7S0 

—  0,2  S 

159 

7 

2812U 

1747 

71491 

129848 

188948 

54606 

+  1,« 

72 

6 

98179 

1996 

61961 

96419 

198754 

85886 

—  0,35 

188 

7 

6791 

999 

9848 

89964 

101886 

—  litiSi 

808 

5 

74864 

9189 

978961 

416858 

874048 

•4- 

WAV 

+  0^« 

90 

6 

14»'885 

91797 

646804 

o7UM» 

+ 

898768 

ttft 

09 

814813 

298780 

1640440 

4690678 

8097868 

1  7b2t»<7( 
189879/ 

+  1,« 

66 

oh  ti  e 

Zinsgewahr. 

26410^7 

2  530884 

lOIUOiil 

6  036  720 

2  244  250 

3  792470 

H~  4,M 

37 

8488640 

780666 

1974818 

S  QM  1177 

9  MM  Off 

+ 

1965149 

An 
w 

8116646 

689186 

'  976196 

1 

8961 922 

1648886 

+ 

1601886 

-1-  8*61 

61 

8888768 

868611 

1610700 

8908008 

9099305 

1808  698 

+  8,3a 

54 

1906995 

787744 

960463 

619886 

1480617 

-f  8,V6 

66 

9«727 

47  190 

177  412 

430  766 

221 882 

209378 

4-  2,^a 

51 

609 

? 

6482 

lfl596 

9709 

8887 

+  0,9« 

52 

12678600 

1  (6067290J 

6688189 

17849196 

8040096 

+  9802080 

+  4,M 

45 

i^iaieo.  —  >)  UnprOngliche  Linie.  —    Nordaektion  BaenoR  Aire«— Tigre.  —    Westsektion  Liy4n— 


4^ 
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S 

a 


a 


Namen  der  Bahnen 


s' 

S\ 


Lsinge  derBalmeii 
i0  km 

BetriebB-  ^inzu- 

Elide  davon 


Ansgegebenes 
Kapital 
in  $  Gold 


ins-  auf  das 
gtsammt  |  Bahnkm 


— ^^^^ 

(lamtixui 
Kapitd 
ia 

$  Gold 


IV.  Provinziaibabfi^i 


23 1  ProTinaialbahiiMi  von  Santa  Fi 
S4 .  Cordoba  und  Nordwest  ,  .  . 


85 


WestiiaQiatezioiscbe 


26  Entre  Bianiscbe  

87  NordwaBtargantinifelie  (Tncvman-— 
'       La  Madrid)  

28   Zentral  CVrdoba  ^UsUektion)  .   .  . 

99  Ciirdoba^Boaario  ....... 


Summe  an  IV  uud  V 


tiesammtsauine  oder  Darcbscbnitt 


iO  MalagueAobahn  

31  Fiorancia— Faerto  Floreneia  .  .  . 

32  •  Colonia  Ooampo— PnMto  ParanA .  . 


88 
34 


Bafai&la-Trambahn 
Rnral-Trambaba  . 


13(18,49 

29960790 

99366 

168,U 

6618688  1 

48910 

V.  ProTinslalbahiei 

0,u 

9994  414 

48  108 

(119;^ 

16174010^  96428 

6796000 

88189 

5040000 

*23  940 

887,n 

10164646 

86899 

• 

88088348 

98336 

14 118^ 

86««6 

486369  797 

34377 

* 

B.  ifobn 

-  1 

240000 

9060 

1  - 

1  t'ebleu  Augabeu. 

1 

1  - 

1 

490000 

4900 

9600000 

IS  WO 

^>  (jcegen  78  5^  im  Jaiire  Xbd4. 

Die  BabB 

,  velch«  nt 

600  Gttterwagen. 
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timr 

9. 


B«f6rdert  siad 


Gtltertonnen 

Vieh  (E'l»?ut, 
Frachtgnt 
^  u&d  Vieh) 


Boh* 
«iiinahme 

in 
$  Gold 


Ausgabe 

in 
S  Gold 


einntthme 

(-f-  Oder  —  ] 
$  Gold 


Benta- 

mm 

des 
pitalt 


Die  AiUh 
gahen 

be- 
tragen 

TOD  dsn 
Sin. 

nab  men 


,1  Ziuftgewahr. 


»8000 

8068 

481188 

1088678 

888787 

+ 

168861 

+  ©,« 

88 

89818 

888 

18964 

48788 

48 187 

+ 

696 

+  0,pi 

98 

r%  SiBsgewihr. 


m4i2 

115880 

164 
19467 

208406 
181846 

467  670 
816347 

267  705 
879108 

4- 
+ 

199205 
87888 

-1-  2,00 

+  o,» 

67 
88 

294  5*77 
68706 

8  651 
2008 
8868 

619678 
302  728 
886868 

413  871 
466248 
688886 

23»>^14 
2lOi^B2 
868763 

+ 

177  060 
255  8iti 
240188 

+  3,o:. 
4-  5^ 
+  8^ 

57 
46 
58 

1001981 

89886 

8149171 

3  829^21 
• 

2285284 

+ 

1094087 

+  1^ 

67 

14678087 

* 

(6406168) 

9736700 

96884806 

18846  464 

12  7M858 
167  016 

+  2,rs\ 
-  0,o«i 

68 

177.  1 

- 

66042 

1  48960 

29420 

1  + 

12840 

|4-6^ 

1 

1 

1               1  1 

1  1 

babieB. 

18800 

- 

48800 

81015 

88180 

+ 

8885 

+  8.11 

71 

^)260941 

>)d0046 

? 

? 

7 

f 

? 

^<^os  Aires  aacb  Westea  sicb  erstreckti  hat  10  LokomotiTen,  100  Fferde,  38  Personen-  ond 
AnUv  fto  BmbalnweMi.  un.  50 
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Preis  der 

Steigungen 
dar 
B  a  h  n 

Tonne 
Tat* 
wandatan 
Brami' 

Vir- 

Tmsport- 
aassaban 

1    Nana  dar  BiiaabahnaB 

j 

naterials 

aller 
Ka* 

sient 

A.i-i-J 

9) 

B 

1 

mafs- 

gleich- 

Eohle 

Hols 

T 
bei 

• 

1 

gebende 

wertbige 

P 

Pi 

7 

1 

1 

S 

i=0^  i=<M» 

Laul 

1 

1 

Peaaa  Oald 

Caatsfoa  Gold. 

A.  NfttioiiallwhM 


1 
9 

3 
4 
6 


0|Oti 

0,004 

11,9 

1,»9 

0^10 

Ofii* 

0,007 

0,9 

1.16 

0,oi» 

0,006 

0,7 

1.0» 

Oyooft 

<M 

1/41 

0,io 


1. 


0,^ 
2,«i 


6 
7 
8 
9 
10 
11 
12 
18 
14 
15 


Orofse  Westargentinisehe  .... 

Villa  Maria— Rufino  

Babia  Blanca  and  Mordweit  .  .  ■ 
Nordwesturgentinleebe  (n.  La  Bioja) 

OstarL'-entiinsrhe  

^ordostargentinische  

Tnosandinische  

San  Cristobal  TnciimAn  

Zentral  C6rdoba  (Nordsektion)  .  . 


0,004 

8,0  , 

1,U5 

0,a: 

0,oit 

11,1  1 

l,a8 

0,5» 

0,004 

0,004 

9,6 

l,o,s 

1,<» 

0,0l7 

0,005 

2,36 

0,006 

0,005 

-  1 

1,04 

4,05 

0,»t 

0,012 

0,004 

9,0  ! 

1,1» 

1,05 

0,010 

0,001 

1,5. 

2,*» 

0,09& 
OfiK 

0,014 

2,s 

1,T3 

0,004 

l,i 

1,00 

o,«« 

0/)05 

1 

1,03 

10,4-- 

31.". 
47^ 


B.  NatioBAllMliBea 


I.a 

10.>» 
6S  ,  - 

S,T. 

12,9? 

iia^ii 


C,  NatioiallMihiin 


16  . 

Baenos  Aires  Siidbabn  

0,006 

0,004 

8,7 

l,o« 

17  ' 

Baenoi  Aires  Weetbabn  

0,006 

0,004 

8,7 

l,Ot. 
1,03 

IB 

0,006 

0,004 

7,> 

19 

Zentralar^eutinische  

0,00^ 

0,004 

7,0 

1,0S 

SO 

0,006 

0,004 

7,0 

1,03 

21 

Grofse  SUd  Sauta  Fe  und  C6rdoba . 

0,005 

0,004 

7,5 

l,w 

22 

0,018 

0,004 

I3,s 

l,w 

0,47 
0,37 
0^ 

0.  48 

1,  M 


1." 
4,'" 

S.4« 


D.  Proyiuial* 


28  t  Provinsialbahnen  von  Santa 

94  '  Ctfrdoba  nnd  Nordweat  .  .  . 

25  Weatsantafeziniscbe    .   .  • 

26  Entre  Bios  

27  '  NordweBtargentinische    .  .  . 

28  Zentral  C6rdoba  Ostsektion  . 

29  C6rdoba  und  Eosario  .... 


0,008 

0,004 

1,7 

1,01 

0,010 

1,1 

1,37 

0,005 

0,004 

1,01 

0,oos 

0,004 

1,03 

0,007 

0,004 

l,s 

1, 0(1 

0,004 

0,004 

1.3 

1,00 

0,005 

0,004 

"~ 

1.9 

1,00 

0,50 
1,76 

0,  <^ 

1,  » 
0,40 
0.S3 

0^ 


2^- 

7.ti 
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Ant  d«r  Omdlmfft  dtr 

Selbstkosten 
Zugkraft  -f  Zagt^rderung) 
berechn.  M inimaltarif  E  =  9  .  K  .  b 


fur  grofae  Hengen,  n. 
swarbei  einerWagen- 
aosnatzuuii  von 


m% 


50  0/0 


entsprechtnd 

eiuem  AxisimuaDgs- 
koeffixienten 


fflr  kleine 
Mengen 
Ij  Oder  eine 
Ausnntznng 
,  der  Wagen 
J  von  42  "/o, 
j  ent- 
||  sprecbend 
'  einem  Aus- 
nntzangs- 
koSfltaient. 


ftr  4tt  Tonaeakilointttr  NvtilMt 


Avf  Ofudlage 

der 

direkten  Tind  indirekten 
Ausgaben  berecbneter 
Minimal  tarif 

T  ^ 
9>  *  So  •  b 

bei  einem 
sageiasseQen  NaUen 
von 


i  =  00/o  i=s5»/o 


Centayoa  (iuid 
Ar  daa  tkm  KntolMt 


Mittlmr 

Kogffizient  ftir 
die  Aiif'^tellnnff  der 
Tanle,  die  bei 
Zugrandelegung 
det  Tuitt  der 
vorigen  Spalte 
(i  =  5%), 
die  Zentral- 
Curdoba-Babn 
(Ostadction)  aU 

Ilibeit 
genommen,  ange- 
wendet  werden 

mfllliteB 


Mittlerea 
wirkiiches 

Rohertr&gnifs 
aof  das  tkm 

Nnty.last,  d.  h. 
in  Kraft 
stehender 

miUlerer  Tailf 
aaf  das  tkm 
Natzlast 


CenUvot  Gold 


0^ 


■it  Hatloiialgutiitle. 


0,49 

U,i4 

0,4« 

0,&3 

0,4« 

0,48 

0,si 

(Ml 

(M4 

0,ii 


0,43 

0,50 
0,43 

0,si 

0,4S 
0,47 
0,43 

0,71 

0^ 


•kM  NftttonalgAnutle. 


Oji 
(Mo 
(Ml 

M 
<M« 

(Mo 

(Ml 

0,M 
0,29 
(Ml 

(M» 


1  0,43 

0,4^ 

0,it 

0,68 

0,4s 

1  0^ 

0,41 

0,46 

0b41 

0,4« 

<Mt 

0,84 

1  2,38 

1,39 

10,95 

8,76 

82,31 

26,77 

4,«7 

47,Yt 

88,17 

1  0.44 

0,48 

0,«4 

0,48 

0,4J^ 

0,48 

0^43 

0,48 
<>,4« 

0.  98 
2,39 
1,34 

1,  TT 

0,«» 
(M» 


0,48 

0,85 

'  1,91 

0,»6 

1,09 

2,93 

0,4s 

2.17 

U..i-2 

0,^6 

2,83  . 

9,510 

0,48 

4,58 

64^ 

0^ 

]>44 

4,86 
18,45 

0,48 

9,T« 

0,ra 

0,46 

113,14 

0,95 

a,«s 

diss 

0,^i 

1  2,44 

0,85 

1,66 

0,06 

2,54 

0,96 

2,09 

0,86 

5,38 

3^ 

%n 

13,11 

S,TO 

1,89 


1,53 

3,84 

1  ,M 

43,30 

8,41 
10,76 

90,51 

2,09 
1,90 


1,67 
4,33 
2,90 
10,58 


2,16 
16,67 
3,36 
6,06 
1,51 
1,00 
1,38 


1,16 

1,78 
2,83 


1,34 
9,85 

1,8. 
3,87 
8,88 
2,12 
1,97 
18,80 
1,12 
1,45 


2,80 
1,74 

2,17 
1,63 


%88 

8^88 
1,46 
1|D» 
1^ 
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1.  lAnceo. 


1895 

1  1896 

Es  betrug  am  Jahresschlulis: 

Kilo 

meter 

die  Eigenthamftlftnge  im  gamen.  .  . 

6272,24 

'  5370,86 

davon: 

3  981,06 

4001,81 

1 291,18 

1869,u 

Ton  der  Eigenthnmsliliige  entftUen: 

auf  Oesterreich  (BOhmen)  ..... 

47,*23 

47,23 

„  Preufeen  (Reg.-Bez.  KAssel)    .  . 

4,62 

4,68 

9  Sachsen-Eobiirg-Gotlia  ..... 

4,17 

4^7 

5216,ssr 

5883,86 

£s  kommen  mi  thin  in  Bayeni  darehschnitt- 

7,458 

7,665 

,  10000  Einwohner  

10,367 

10,502 

>)  TogL  AnhiT  1887  8.  484  «.  ft:  Dfo  bi>j4Citobtii  Staatibdum  im  Jalum  1895. 
Oit  A«gakMi  littd  dem  Btfioht  flbar  dte  BigebniiM  dM  Bttri«bM  Us  Miiigl.  baje- 

riMlMii  SUaUeisenbahBen,  der  Bo4enMe*])tiiipfschifrahrt  uud  des  Lndwit^-Donati- 
M&ink&nals  im  Betriebsjahre  1896  entnommen.  Dieser  Bericht  hat  naoh  Form  and 

Ichalr  VerandernnpeTi  e:eg:eTii(ber  den  bisheritren  Berichten  erfahreti.  Anch  int  von 
einer  TreDiuin^^  der  Dormaispungen  and  BchmalspurigeQ  Strecken  allgemeln  abge- 
sehen  worden,  wodorch  sich  die  Unteriohiede  gegen  die  frttheren  Angaben  fUr  das 
Jikr  1895  ergeben. 
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Die  Gesammtbetriebsl&Bge  ergiebt  sieh  (nater  BerftekrichtigaDg 
▼on  99,66  km  Terpacbtetdn  tud  86,54  km  gepMbteten  StrQck«n): 

Ende  1895  zu  .    .    5  240,19  „  . 
,     1896  « .   .  6307,82  km 


Im  JahresdiiFcbBchiiitt  betnig: 

1806 

1896 

km 

6 164,76 

5882,46 

„  Betriebslange  im  ganzen  .    .  . 

6 132,71 

5259,49 

desgl.  fiir  Personenverkehr   .  . 

6  086,79 

5212,53 

,      „  Gutenrerkehr    .   .  . 

6126,34 

5252,03 

zweigleisig  waren: 

yon  der  EigenthiuiBlfiiige  .  .  . 

1481,68 

16SMB 

,    ,  Betriebdftiige  .... 

• 

14d4,6B 

1664^ 

An  Anseblnfobalmen  fftr  nieht  OffsntlicheD  Verkehr  bestanden: 
£sde  1895  (iberhaupt  868  Bahaen  mit  318,46  km  Bejtriebslfioge, 


1896 


872 


287,66 


8.  Bankoaton 

Es  betrng  der  Gesammtbananfwand 
dnseUiefsHeb  der  Eoston  Ar  erbebllche 

Erg&Dzangen: 

am  Jahresschlul's  M 

im  Jahresdurchsdmitt  ..... 


1896 


I 


1896 


I 


1  173  741934  1201449240 
1167  4878381  1190154114 


Von  den  Uesammtkosten  am  Jahresschluis  eutfailen: 


1 

1  Ltngd 

1  ion 

1  Baakapittl 

a)  anf  die  Tom  Staate  gebaaten 

ttberhanpt 
jiL 

iilrllai 
Jt 

and  enrorbeiieii  BahneD: 

L  eigentiiche  Staatsbabnen  .  , 

,       8  95C),04 

1066  469  944 

269784 

• 

167,43  1 

15456  611 

92316 

in.  ToUaponge  Lokaibabaoi  . 

919^  j 

681M680 

S7iie 

IV.  tehmalipiiiige  Lokalbalui . 

5,1' 

868106 

71800 

zu^iainmen  .    ,    .  i 

5035,09 

1  183  418  290 

226  104 

(iiii;ei:en  1895  . 

4  967,4S 

1111097281 

2SS676 

b)  auf  die   Ton    beuieiuden   und  j 

Pmaten  UbernommeDen  fiabnen  | 

304,79 

84088671 
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8.  BotriebUiittil  vnd  dwen  Lelitiugwi. 


Der  BestftDd  ergab  am  Ende  dea  JahresiO 

1  ft  Qlt 
A  O  V  O 

1  O  V  0 

1860 

■ 

1401 

1008 

1044 

a  497 

3629 

Gepiek-  and  Gflterwagen  ...  « 

20061 

20207 

767 

794 

806 

307 

Auf  je  10  km  Betriebslftnge  kommen: 

2,66 

2,64 

9  FersonenwagenaciiseQ  ...  » 

14,51 

14,45 

249 

248 

.  GftterwagenachaeD  (eigenen).  , 

77,68 

76,99 

407,18 

407,95 

Ansrflatang  ffir  durchgehende  Bremsen 

( vftinrifthnilifth  Westioffhoiua-Liiftdnick- 

bremae)  besafaeD: 

Liukoniotiveii  Stuck 

707 

769 

1  ID  it  Bremsapparat  « 
PersooenwageD  {  , 

2  65B 

2  735 

763 

768 

GepAck-  and   f  «  Bremsapparat  „ 

1184 

905 

GAterwageD    i  „  Leitang  .  .  » 

126 

186 

Bahnpostwagen    ,  Bremsapparat  » 

298 

294 

Die  Beschaffangskosten  der  Betriebsmittel  (eiiiaciilie£siiGii ZabehOr* 
st&cke)  atellten  alch  Eode  1896  fur  10  km  Betriebsl&nge: 

f&r  IiokomotiT6D  nebat  Tendem  aaf   121682  ur 

„  Personenwagea  aof   68019  » 

9  GepAek-  and  Gflterwagen  aaf   126968  „ 

„  Baltnpoetwagen  aof   5  814  » . 

Die  Kosteu  der  Unterhaltung  (einschlieMch  Emeueruug  eiuzelner 
Iheile)  betrugeo: 

>)  Dwroa  mlatliwaite  ▼•rw«ndet:  9  Lokomoliven,  9  Ptctraeawagea  aad  4  611t«r- 
wtcva. 
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1896 
1  

1  A  Q  ft 
i  O  V  O 

bei  deo  Lokomotiven  and  Teudern 

1 

3  857  1^3 

3946626 

1281269 
9609  6G0 

129516a 

„    „   Gep&ck-  nnd  Gllterwagen  .  „ 

8622475 

„    9   Bakupostwagen  ^ 

132  201 

129102 

Die  LeiBtungoii  der  eigenen  BetriebB- 

iniuiu   erguioii    \wii  wgwiw  una 

framdsn  Rtrackflii^: 

Lokomotiveu: 

t 

I 

Nutzkm  Lokkm 

39  886  433 

im  RangirdieiistO  •   .   •   •  n 

11807090 

12  229  550 

Leerfahrtkm   ,i 

831  934 

1  19^V241 

52  525  457 

Lokomotive   „ 

89  498 

88801 

PdnonMiwftffm ....      .  Achflkm 

288774510 

819979189 

durchschnitUich  fdr  1  Achse  « 

37  324 

40720 

GeDftckwaareD   _ 

9338-^  li 

92  552  531 

darchsohmttlich  fUt  1  Achse  . 

52422 

51361 

GflterwuTMi  ....... 

666188896 

677778281 

dnrchaehnittfieli  fKr  1  Aehee  , 

16664 

16783 

fiahnpostwagen    .....  , 

52  287  755 

62  655  ^Jo 

darcbschnittlich  fur  1  Achse  , 

70185 

70301 

Sftmmtliche  Wageo  .  .  .  •  « 

1100576961 

1142965556 

Ad  Kohioiinenkiionietern  sind  geieistet: 

1 

9088543072 

9463362736 

durchecbnittlieh  f&r  1  Betriebskm  „ 

1760969 

1799817 

„           „  1  Nutzkm    .  „ 

226 

'  ^1 

Heiiitoimeukilometer*)  siiid  ge- 

2151444210 

2240387283 

1)  1  Bangintiuidt  =  10  LokamottTkn. 

^  Pen«&6ii  ttabit  Ri&dg«ildk  (in  76  kg  gtrMbaet),  0«pi«k»  Hnndt  (n  10  kg 
gereelmet),  Ottter  alltr  Art  (dMcUieblieli  BiimbahBftdineiig«  alt  Fnehtgiit). 
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An  Aehskilometern  warden  von  eigenen  and  fremden  Wagen  aller 
Art  auf  eigenen  Betriebsstrecken  geleistet: 

1896   .  .  .   1 339  2B9  403  Aehakm 
dagegQ]il895  .  .  .  1287371790      .  . 

Die  Kosten  der  Zugkraft  betragen: 

far  1000  Nutzkm         521, n  m  (535,oi  m  im  Jahre  1895), 
«  1000  Wagenafihskm  15,98  „  (  16^66  .  ,      ,  1886). 


4.  Verkehnergebnliie. 

a)  Personen-  and  Gep&ckverkehr. 

Im  PenoneiiTerkehr  ergab  sich  gegeiiflber  dem  Voijahre  eine  Zn- 
nihme 

be!  der  Zah!  der  beftrderten  Personen  ....  tun  8,7oVo 

„     „      „      „    geleisteten  Personeukm  .   .    .    ,  9,S3  „ 

„    y,   Einnahme  ans  dem  Personen verkehr  •  .   „  7,67  ^  , 

wie  die  nachstebende  ZiuammeiisteUiuig  zeigt: 


Klats* 

BafOidtrta 
PerMsen 

Zwttekgeligte 
Fcnontnkn 

Jade  PenoB 
dnreblUhr 

dnrdi* 
•ohnittlidi 

Sinubna 

tberbanpt 

in 

flberhanpt 

in 

flberbaupt ;  in 

AhmU 

% 

Ansabl 

«/o 

ka 

ii    I.  .  . 

164828 

0,4e 

26668104 

2,so 

161.U 

9148699 

5,76 

>  IL  .  . 

2340895 

196646101 

I7fii 

8S,w 

9725679 

96,15 

,  la  •  . 

88  408 891 

Mm 

988096880 

80^ 

87,M 

96889771 

6aM 

iliiiimen 

1896  .  . 

86809644 

100^ 

1166906666 

100^ 

89^17 

87196949 

100^ 

18H.  . 

88086006 

1061794698 

81^ 

84660481 

■At.  .  . 

9,930/0 

7,6T«/o 

VoD  den  im  Jitbre  1896  befbrderten  Personoo,  geleisteten  PerBonen- 
lKibn«t«m  und  enielten  Binnehmen  des  PersonenTerkehrs  entfallen  in 

^derttbeUen: 
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aaf  einfaehe  Fahrkarteo  . 
,  RflekfthrkarteoO  .  • 


yt  zusamineDstellbafeFahncheinbefte  . 

„  Vorortfahrkarten  

II 


Militarfahrkarten 
Sonderziige  .  . 


Penonea 

90,05 
65,68 
2,48 

8,45 
2,48 

0,01 


Personen^ 
km 


I 


25,89 
57,19 
9,is 

2,60 
5,17 
0,08 


84^ 
49,18 

11,80 

1,89 
2,45 


Dm  i^iimahme  betrug  18^: 

in  I.  Klame  .  .  .  . 

.  U.  ,  .  .  .  . 
.  Ill     .     .  .  .  . 


darehschnittlieh  1896 
dagegen  1895 


ftr 

1  Penon 

1  PfinoncakB 

4 

1  8,07 

4,16 

4,98 

1  0,76 

;  2,72 

1,M 

1,06 

j  3,88 

An!  1  km  Betriebslftnge  enifsUen  an  BinnahmeD  aas  dem  Peraonen- 
verkehr  1896  =  7 136  uif  gegen  6  794  ur  1m  Voijabre. 

Die  durch.scbnittiiche  Ausuutzang  der  bewegten  Pl&tze  betrug  (in 
Huiiderttheilen); 


II. 
HI. 


durcbschDittlieb 


j       1898  i 

1890 

6,48 

7,49 

n 

15,88  ! 

17,26 

» 

26^80  I 

28,06 

1 

22,98  23,99 

Die  Geaammteinoabme  ana  dam  Paraonen-  nnd  GepiekTerkabr 

Btellte  aich 

1896  auf  39  266  044uir 

dagegen  18^*5   .,    3f5  M3  729  . 

mithhi  1896  mehr  2822315  „  =  7,74  % 
^)  Mit  Rondreise-,  Zeit-,  Arbeitavfcwteo  and  Fahnehdnbaeher. 
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b)  GftterYerkehr. 

Dei  Giiterverkehr  zeigt  1896  gegeimber  dem  Vorjahre  eine  Zanabme 

bei  der  Zahi  der  beforderten  Gutertonnen  .   .   am  7,96% 
„    H  Gesammteiiuiahnie  (mit  Nebenertritgen)   „  7,i6  ^ « 
vie  was  nadutehender  Uebenicht  erhellt: 


BelBrderte 

Znrttckgelegte 
ToBiiMkm 

Jede 

i  OBue 

Briielte  Einnahme 

TttifUMie 

in 

ftber^ 

in 

dnroh* 

in 

fi.ir 

fiir 
das 
tkm 

hMpt 

bftiipt 

hnnpt 

die 
lonne 

t 

tkm 

'0 

km 

/o 

M 

Ifrnt 

IfUt  •    *     >     •     •  • 

76806 

0^1 

1121B  160 

2469  964 

2,M 

22,01 

icugm  .... 

U0B0006 

96,ps 

2006886618 

87,10 

148)107 

79199781 

88,00 

5,M 

;  8,M 

1 

litli^t  .... 

80769 

Om 

8548  884 

0|17 

115^ 

991888 

Obor 

7.01 

!  6JS 



33431  155 

1,6'J 

2  17r,  816 

6,71 

6,51 

cichea  

8D57 

600888 

170^ 

66168 

0,07 

18.07 

1  10^7» 

imtgnt  (fiNMht- 

i^wKm).  .  .  . 

188874 

0^> 

11040488 

7V|St 

978118 

<Mi 

9|0o 

9,81 

14B08888 

100^ 

9085  6U  488 

lOOtOO 

141  ,M 

848S8785 

100,^ 

6,77 

4^ 

•     ft     •      «  • 

888481 

888787481 

— 

■ 

 1 

1  

9007887 

1  

'<ici«nit  1696 .  . 

18485879 

8147917996 

138,70 

86886888 

- 

6,f.7 

4,01 

^eg«B  1806 .  . 

14843609 

2067888588 

144,13 

80574888 

4,00 

"tUt  ISM  ii«br  . 

+  8,»a»/o 

+  7,U»/6 

Von  der  Gesammteinuahme  ati8  dom  6&terv6rk6lir  Kommen  anf  1  km 
<hirebscbiiittliehe  fietriebaUoge: 

1896  - 16  489     gegen  15  718  m  im  Vorjahre. 

Die  Gfiterbewegung  aaf  den  bayerischen  Staatsbahnen  ergab  1896 
'BMuDQmea  uach  aiieu  Verkehr^bezirkeu  (ausschlieltilich  No.  36) : 


^)  Ftlr  fracbtptiicbtige  Gttter. 
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« 


1896 

1898 

Veraand 
t 

Empfang 
t 

Versand 

Empfang 
t 

davoQ  kommen  anf: 
StAinkohlan  (Mi 

2090984 

775  844 
817<iO 
41 
S448B 

888158 

4755953 

99747 
1418889 
1486866 
168187 
910 

2S66884 

978  160 
19978 
818 
60018 

888854 

• 

5483636 

119 
1678698 
1804438 

818688 
1018 

5.  FinansieUe  Brgebniwe.^) 


1895 

1898 

ftberliaiipt 

ia 

ttberiianpt 

in 

M 

Ve 

at 

% 

Die  Betri6lii6j]iMli]ii«i: 

ftu  den  PttNBM-  Hid  GtplAk* 

88448799 

99,M 

89968044 

99rn 

am  deo  Ofttamrk^r  .... 

806748S8 

86kU 

88896868 

86^ 

«  soiif  tigen  Qnelltn  .... 

4888778 

8^ 

8044846 

4r» 

Im  gansett 

191884785 

100^ 

181847679 

1 

Die  Batriebsavagabeii  im  gasMii  . 

1)78155897 

79087900 

daTon  kommen: 

auf  die  allgemeine  Verwaltung  . 

7,n 

„     y,   Ealiii  verw;\ltuiig .    .    .  . 

21,16 

„     ^   Trauspuriverwaltung .  . 

71,37 

71,4» 

Oer  UebenolMirs  im  gauceii  .  .  . 

48789108 

6981087S 

in  pToaentea  der  Sinnaluien .  . 

85,18 

89.lt 

m       n        m  dttMheelinitt- 

iiebeB  Bankoiten  

8.» 

4^ 

Aufgestellt  nach  den  vom  Eeichs-Eisenbahn^Amt  als  mafsgebend  beseicbnetea 

Omndeatzen.  Der  Bericht  enthftlt  ferner  eine  Darstellnng  der  fiTiansiellen  Eigabaiiee 
nacb  eineiu  im  fierielitajabre  eiogeftlhrten  vereinfncbten  RechnangseelieBa. 
S)  Nach  Absttg  von  8  966  568  UiT  fOr  Penaioneii. 
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Die  reinen  BetriebflenmahmeD  nnd  Amgaben  (naeh  den  Absflgen) 
BteUten  sieli  wie  folgt:  , 


1895 

1896 

XA/  IO«7  OUX 

^t7% 

OQ^^i.  liiii  X  Kin  ovbriQuvJiingo  • 

• 

SSDuOO 

Oil  QtO 

1  at)  Kntskm 

jf     i-  ^AAJ   W  UgQllliCIloKIU  .  . 

Qrl  Q9 

Q7 

77W7977 

desgl.  in  Prozeoteu  der  Eiimaiime 

Vo 

,    auf  1  km  Betriebsl&Dge  .  . 

use 

^     „  1000  Nntzkm  .... 

i» 

1  fXM 

1  oJh> 

9      «  1000  Wagenachskm  .  . 

i» 

Die  persOnlioheD  Anegabes  betragen: 

40996800 

4fi662467 

auf  1  km  Betri(  l)siange  .... 

7987 

sm 

1027 

104a 

,  100000  WageDachskm   .  .  . 

8184 

8186 

,  100  000  M  fiiiiDabmeu    .   .  . 

33  b35 

82407 

e.  UofiUie  beim  Eisenbahabelriebe. 
£s  ereigneten  sieh  in  1896  ftberbanpt  an  UnfUlen  im  BetrJebe: 

EntgleisuDffen   34  (davon   26  in  Stationen), 

ZusammenstuUe   36  (   »      31  „       „  ), 

soQstige  UnlMe   876  (  ,    273  «       ,  ), 

znsammen  444  (davon  880  in  Stationen), 

dagegen  in  1885  487  (  ,    824  »       «  ). 

Bfli  sJimmtfichen  Betriebranftllen  veningl&ckten  in  1896: 

ReUende  16  Personen,  davon   6  getOdtet, 

Bahnbeamte  und  Bahnarbeiter  .  .  303  ^  ,  „  89  „  , 
8ou8tige  Pewonen  80      ,     ,    ^    48      ^  ^ 

znsammen  899  Pereonen,  davon  88  getOdtet, 

dagegen  in  1895  871       „     ,     „    99      „  *  . 
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1895 


1896 


Durcbscbnittiich  koniwen 

TMtQiigeD 

Ver- 
leunngen 

1 

^  — >**  *  J      _-  _  _. 

Tddtnngvn , 

1 

Ver- 
letniBgeB 

1 

a)  bei  den  Reieenclen:  | 

1 

auf  je  10000000  Eeiseude  .  . 

8,70 

1 

%n 

«  „  iooooooodiurGhfabren« 

1 

Pert  oneokiD  

0»lo 

Otut 

h)  bei  den  BfthnbeMiiteiiii.  Bftbn- 

\ 

wbeitera  im  Diemete:  | 

avf  Je  10000000  dnrehfihrene  ' 

1 

0,M 

66,i« 

Mf  je  10 000  000  Wagenftcha-  ' 

1 

kilometer  alter  Art  .  .  .  : 

0,«o 

0,t» 

Von  der  Gesammtzahl  der  ▼erun- 
glGckten  Personen  treffeu: 

aaf  jo  1000000  darohfahrene  Zagkm  .  . 
D   «  1000000  Wagenaebskm  aJler  Art  . 


1895 

9,70 
0,fi9 


1896 

0»so 


Infolgo  voD  Selbstmordversncbeii  verangl&ckten  37  PenonoD 
<da?on  85  getodtet). 

7.  PenoBilbestaBd. 


Im  Jahresdnrchsebnitt 
1896 
waren  tbfttig 

bei  der         bei  der  j 
Betriebs-  i  Werkitfttten-  { 

▼  er  waltvBg 

bei  der 
Nenbao- 

i 
1 

Zmamnica 

1 

P  e  r  8 

0 

n  e  n 

StatatmRfsigfes  Personal   .  . 

272 

444 

19064 

Diiltarisches           „         .  . 

1  272 

27 

183 

4^ 

Taglobnporsonal  

f       7  066 

87 

84 

71S7 

Bahnanterhaltniij^Barbeiter  . 

4  654 

A6H 

Werktt&ttenarbeiter  .... 

1  ' 

3  980 

l«8 

Insgeaammt 

80868 

1 

4816 

061 

»8tf 

Der  Anfwand  an  Besoldmig,  LOhnon  nad  Neboobexfigen  betmg  18^ 
^707  706  uv. 
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Die  Eisenbahnen  Skandinavians  im  iahra  189S/B6.0 


Das  Eieenbahnoetz  SkandinaTiens  nmfafote  im  Jahre  1895/%  flber 
haupt  14077  km,  dia  sieh,  wie  Qaehstehende  Uebersiebt  zelg^  mit 

2  230  km  anf  Dftoemark.^) 
9895  „     „  Schweden  und 
1952  ,     „  Norwegen  vartheUen. 


£t  batten  ' 

8.  1896 

I- 

Schweden    I    Norwegen    !  Zneammen 

31.  12.  1896  ,    3a  6.  1887    ,  1896/96 

an  StaatRbahnen  .  km 
9  PrivatbabDen.  » 

1 

1726 
604 

'i 

3  676        '         1  803        "        7  2C)5 
6819                 149       ;l        6  872 

!l 

Qberhaapt  .   .  kiu 

dagegen 

im  Vorj&bre  .  « 

2280  9696 

1  ' 

1       Saao       1  9766 

i  i*52               14  077 
1762  18727 

Zawaebi.  .  .  km  1  +10 

1. 

+  140 
Schwedeu. 

.1 

-f  200       :!  +850 

Im  ADschlafs  an  die  biaherigen  Mittbeilmifeii  dieser  Zeitacbrift  aiad 
naebstalieikd  naeb  der  amtHcban  achwediaeheo  StatiBtik*)  fir  die  Jabre 


M  Yergl.  Archiv  1887  8.  600  ff.   Die  £iMab«liaen  Skandinftviens  im  Jahie 

1894/95 

'*)  FUr  DtUiemark  Tdrgl.  Die  Eisenbebnen  in  Danemark  (Arciu?  1897  S.  616  ft*). 
1888.  8.  532  ff. 

')  Bidrag  tiii  b?eriges  oMciela  btatistik.  L,  Platens  JeruTa^btrafik  35a.  Kongl. 
Jenvigi-S^relieBi  andefdSniga  berftttelM  f6r  ir  188&  Stockholm  1887  and  L,  Stateac 
JtiafiKCtrnftk  84b.  AUmia  STeuk  JenTligBtnflk  Or  Ir  1896  jemte  ntgfa  nppgifter 
«B  ierevigitmikeD  8r  1886  atgifren  ef  kongl.  Jemvlgs-S^elien.  Stockholm  1887. 
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Die  Eisenbabnen  Skandinaviens  im  Jalire  1895/96. 


1896  und  1896  die  Hauptbetriebsergebnisse  der  scbwedischen  Staata-  and 
Privateisenbahnen  /usammengestellt. 

Abcresehen  von  6  Privatbahnstrecken  von  zusammen  126  km  LSnj^, 
die  weder  unter  sich  noch  mit  anderen  Linien  in  Verbindiing  stehen, 
bilden  die  schwediscben  Staats-  and  Frivatbahnen  ein  zusammenh&ogeDdes 
Eisenbabnnetz  vod  9769  km  Uesammtl&uge;  davou  babea  7762  ioD 
ToUe  Spar.  * 

Die  Lftnge  dea  Staats  bahnoetzds  hat  gegen  das  Vorjahr  am  407  km 
zagenommea  and  zwar  379  km  dnreh  Ankaaf  von  PrivatbahneD  and  28  km 
durch  ErOifoiiiig  nener  Stiecken,  An  PriTatbahnen  sind  nach  Abgang 
von  879  km  in  die  Staatsbahnverwaltang  112  km  nene  Streeken  in  Betrieb 
genommen.  Der  Zuwaebs  des  Gesammtbahnnetzes  betrftgt danaeh  140  knt 

Die   Hanptbetriebsergebnisse    der    schwediscben  Staats- 
babnen  in  1896  (gegen  1895)  stellen  sicb  wic  folgt:  « 


t 

1895 

1896 

Betriebsluugt  aiii  Jaliresscblufs    .  . 

km 

3  269 

»)  3676 

„         im  Jabresdarcbscbnitt 

1  3269 

8658 

Anlagekapital : 

Kr. 

296710078 

324060946 

90761 

88166 

Betriebsmittel: 

Stiiok  j 

486 

m 

908 

1019 

90i 

2ia 

»  \ 

10378 

11414 

1 

n 

45 

n 

1  26466 

80865 

Ladeffthigkeit  der  Guterwagen  . 

t 

115333 

126032 

Geleistet  warden: 

Lokomotivkm  (vor  Zugen)^)  .  . 

Adz. 

10  887  235 

12  675 1*^ 

10008047 

11789799 

Wagenacbftkm^)  

„    J  881712329^ 

426215294 

i    Es  kommm  Mif  lOO  qkm  =  O^i  and  aof  10000  Einwoliaer  =  7,*n  iv 

fialinlinie. 

')  Mit  vereiniKten  Personen*  uud  Pogtwagen. 

3)  Mit  15  Spesialwagen. 

*)  Hit  Tereinigten  Post-  and  Packwogen. 

Von  eigenen  Lokomotiven  auf  Staalgbahnptrecken. 
Von  eigenen  Wagen  anf  eigenen  and  fremden  i^trecken. 
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■ 

Verkehr: 

1895 

1896 

Beldrderte  Itoiaeiide  . 

Am* 

5689695 

1  7728919 

C^eisteto  Penoaenkm  .... 

ft 

249966784 

M)306  099  673 

Beftrdeite  Gftter')  

t 

3991040 

4968360 

ciaranter  h  rachtgjtor .    ,    .  , 

3972027 

1  4944X63 

Geleistete  Tonneakm: 

'  '4 

i 

▼on  JSu-,  f  rrat-  una  Dienstgat 

tkm 

448548199 

1.  10^222180 

AbflfhuiDt  ^Ruinlfmf'^ 

RAfk  rxn  9n\ 

MiA  OtV7  €W) 

oo4yoY  yuu 

CRohlast)  

2       ir)4  900 

A  (^H_jt^  xv/t:  £AJ\J 

DnrchfiChn   f  AhH;  AinAr  f  ^kAmniio^ 

km 

o4UqU 

• 

It           ti     awgi.  Tor  aI^0D 

n 

25617 

26574 

„          „     einer  rersou  .  . 

n 

45 

39 

J,          9       9  Giitertoimd. 

n 

•  112 

101 

Anf  1  Bahnkm  kommeo: 

Anz. 

3062 

,8227 

n 

76462 

83520 

ToDnenkm : 

Ton  Hill-  und  JfrMitgat  .  ,  . 

» 

137211 

138677 

n 

loOOlO 

160181 

.  Bohlast.  . 

n 

Aani  aer  WageDachseu  eiued  Zages 

n 

38,1 

37,0 

Bimiahmea: 

■ 

« 

* 

t)  aiis  Penomeiiverkelir  .... 

Kr. 

9891012 

11473792 

davoD  Personengold  .... 

• 

» 

8565761 

10511963 

D;  ans  Gilterverkehr  

17  682  862 

19  852169 

uayoD  Hii-  u.  r  raciitgat(oiii)e  Yiwi) 

9 

16  916142 

19075  904 

c)  sonstige  EinoahmeD  .... 

9 

274066 

446710 

tIbdrhaiiDt  

9 

ox  i  1 39  Df  1 

Ausgaben :  • 

1 

t 

Kr. 

17  769  809 

19  401 281 

in  Prozenten  der  Einuahme  .  . 

% 

■ 

65,18  ' 

61,06 

0  DafOB  107427688  aiif  Biniflkaften  and  186998166  avf  soaaniinfliigAietsta 

>)  Eiljinit,  Frachtgnt  Dienstgat,  fraehtfreiM  Oat 
^rohlT  far  Bla«DbahDWMM».  1898.  «, 
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782  ^ie  fiisenbahnen^Skandiiianens  in  Jahre  189Gi/jE^ 


1  O  A  K. 

18  vO 

9          A  M 

189  6 

Ueberschoifi: 

ftbcrluuipt  ^  « 

Kr.. 

.9488191 

19871  d9C 

in  Prozenten  des  Anlagekapitals 

/o 

3^ 

3,84 

VoD  der  Robeuuwhme  entfailen  (in  Pros.): 

AV^V  — -  — — "  ■  

34  46 

1      11  i"  il>         ^  V  L'  iLji  r  1  1- 

v7  uicrvt^rKtiiii 

1 

6*2,46 

9    SODSUge  i!iluD&DIu6Il  ... 

» 

lJ)l 

1,40 

BSimahme  Ar  1  Bahnkm: 

im  Fersonenverkehr  

Kr. 

z  872,76 

3  140.9? 

„  Giiterverkehr  

« 

5  378,67 

5  434  49 

aas  soDstigen  Quellen  .... 

n 

88^ 

199,98 

8897,69 

Die  Eiiiiiahme  betrag: 

i 

Kr. 

9,79 

9,69 

Oere 

7,8 

9 

8.4 

9  1  To]ui6okm(E0-ii.FraehtgQt)  „ 

3,8 

8,6 

n 

1,14 

1,16 

Ansgabti! 

5432^ 

5,311,05 

» 

1  77 

1  M 

x,av 

„  1  Wagenachskm  

Oere 

4,7 

9 

0,76 

0,71 

Ueberscbnfs: 

Kr. 

2dU2,45 

3  386,64 

» 

0,95 

Oere 

Von  der  Aosgabe  koiAmea  fur  1  Babakm: 

j 

anf  Bflmn^erwaltaDg  .... 

Kr. 

100,19 

98^ss 

1  277,53 

1209.25 

,  Vtikehrsverwaitung    ,   .  . 

» 

1653,89 

1694,91 

n  MascbineoTerwaltimg  .  .  . 

9886^51 

9311,» 
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Die  Eisenbakuen  6kaadiQa?ieu8  im  Jahre  Ib4;>5/i^. 


Fersooalbestand  (am  JabresschinliB}: 

1 

m  O  A  K 

Anz. 

5 

6 

BfiFeanverwaltiuig  

72 

78 

Rahnvprwiiliiiniv 

• 

1  728 

KMchiiifliiyorwaltiiiig  .... 

1196 

1819 

n 

8065 

8871 

6058 

6  593 

• 

l,ft6 

1,81 

Brnen  Ueberblick  fiber  die  Daroheehaittsergebaisae  dea 
ichwedisehen  Staataeiaeobahnnetzea  aeit  1868  bietet  naehatehende 
ZnaannDenetellung : 


Bt  betrag 

Mittlere 
Betriebt> 
ling* 

km 

Bin- 
nahma 

AoBgabe 

Ueber* 
■chvfb 

YerUatoirt 
Toa 
Ansgabe 
Binnahma 

VeraittMUig 
das 
Anlage- 
kapitalt 

fflr 

1  Kilometer 

{in  Kronen) 

(in  Proaenten) 

ftr  1888—1870 

1085 

5838 

8441 

S897 

68^ 

8.M 

m  1871  —  1875 

1801 

8908 

5018 

8889 

66,11 

4,M 

•  I87K-1880 

1688 

9SB8 

JB188 

8066 

66^ 

8,M 

,  mi  -  ibss 

S228 

8  716 

5276 

3441 

60,W 

3.M 

m  1886—1880 

8518 

8181 

6600 

8581 

88,«t 

•  1881  —  1865 

fl89B 

8188 

5678 

9510 

8.M 

«  1896  •   •  • 

3  66i 

8  698 

5311 

8887 

61,06 

8,M 

Be!  den  aehwedieoben  SUntebahnen  etellte  aieh  die  AnenntiaDg  der 
PerBoneDwagenplfttase 

in  1896  auf  20,64  Vt. 
„  1895   „  20,69  „  . 

Die  darchschDittliche  Belastaog  der  Guterwagen  steUte  eich  in  1896 
bof  84,4  Vt  nad  in  1895  anf  85,8  Vo  der  Tragmhigkttt. 

Ueber  deii  Personeu-  uiid  Guterverkehr  der  scliwedischen  StaaU- 
bahuen  in  1896,  gegenuber  1895,  fiuden  sich  nacUsleheude  Zahlen: 

51' 
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Die  Sisenbiliaen  SkudinaTietts  im  Jihve  1686/86. 


E  B  k  0  111  in  e  D  ■ 

Penonen 

Dnrchachn. 

Fafart 
1  Partoii 

flr  iPenra 

1896 

1886 

18d6 

^  1886 

1896 

1  1886 

1886 

1686 

ia  ProMBtMi 

ta  Piomtan, 

km 

* 

Ml 

ii    I.  KlMte  .... 

U 

418 

874 

98yM 

n                «  .... 

1 A  n 

f  u 

aa 

3,» 

n  XU.       • n         •     «     •  • 

66,4 

fi9»7 

86 

83 

1," 

(M« 

anf  ViUtlrlnrtiii .  .  . 

at 

191 

99 

ttberbaiipt  .  . 

46 

89 

1,M 

auf  Eiuzeikarten  .  .  . 

24,1 

22,7 

37,1 

86,1 

,  znsamiDengMetste 
KarUn  .... 

78|S 

75^ 

67,0 

61,1. 

Ftlr  deo  GfLterverkehr  ergaben  Bieh  fUr  1896  (gegen  1896)  nadh 
stehende  ZaUen: 

r 

Befl^rderte  Gfitertonnen  (mit  Vieh  and 
Fahrzeagen)  t 

Geleifltete  Tonneokm  tkm 

Durchschnittliclie  Fahrt: 

einer  Gutertonne  »«....  km 

y    Tonne  £iigat  , 

y,    Tonne  Frachtgut  ....  „ 

Die  Mnnahmen  im  Gflterverkehr  haben 
betragen: 

f&r  ein  Zogkm  Kr.  ; 

,    „  Wageuachskm   ....  Oere 
„  jede  Tonne  befOrderten  Gate  £r.  |1 
ein  Tonnenkm  Eilgnt  .  .  . 
,      .  J,       Frachtgut .  . 


n 


it 


1866 

1696 

4499189 

!  6666^1 

478576468 

5416202t)i^ 

106 

96 

245 

265 

112 

101 

1,76 

1,68 

6.2 

6,2 

4,36 

8,8S 

28,8 

20,7 

3,6 

3,6 
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Die  H^onbahada  SklUKiiaaTiena  im  Jahre  1885/90.  785 

|i  I  = 


4  O  A 

1896 

i>  A  A  A 

1896 

▲of  1  Zngkm  eatfieleii  an  EiBnahme: 

1  0^ 

1,76 

.  an  sonsiigen  Eionahmen  .  .  . 

0,03 

0,04 

Qberhaapt 

» 

2,72 

Die  JKosten  der  Zngkraft  betnigen: 

■ 

Oere 

99.6  ' 

» 

'  60|0 

66.S 

n 

1,67. 

1,62 

,  1  Tonnenkm: 

■  m 

0,904 

0,895 

0,191 

Auf  den  schwedischen  Staatsbalmen  veranglQckten  in  1896  bei 
48  Unf&Uen  im  ganxen  144  Penonen,  woivon  80  getAdtet  warden. 


Hauptbetriebsergebnieee  der  eehwedischen  Privatbahne^ 

(fur  die  Jabre  1894  und  1895). 


1894 

1896 

Ee  betrng  die  BetriebalftngeiO 

km 

5939  (6176) 

«)6219(622S) 

n 

5885 

♦ 

6204 

Aalagekapital: 

Kr. 

310  028  227 

32a  404  130 

« 

52202 

.  .  *)  65337 

Bekriebemittel: 

Stack 

•   •   •  662- 

596 

Personenwagen^)   

1239 

1  312 

Gdp&ck'  and  G&terwagen  .  ... 

18600:: 

-  .  .14372 

FVr  dii  in  Batndit  gezogenan  Liniaii.  (Die  Klraimenahieii  .ge)»eii  die  Oe* 
Mtttliiigi  MB  JehrataUab.) 

*)  Diifon  wira  ToUtpnrig  4860  kn,  tehinaltpiitig  1 869  knt 

^  Fttr  die  veUipiirigeii  Linien  60898  Kr.,  fttr  die  Mhnelsparigea  88970  Kr. 

ftn  km. 

*)  Hit  Peetwegea. 
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1894  . 

1895 

wieiowii  wuruoiii 

ZnEkm  

Adz. 

18689863 

14  M  657 

84053540S 

864084901 

BofOrderte  PenoneD  

11533658  i 

12720281 

^t>f  990  XvX  [ 

aoo  on  ODV 

Beiorderte  Guter*)  

9602347 

10  627  m) 

damnter  £il-  imd  Frachtgflter  . 

9510640  1 

10492984 

Geleistote  ToDnenkm: 

t 

von  Eil-  ucd  Frachtgutern    .  . 

tkm 

405076800 

44o  76620;: 

uberhaupt  (Rein last)*)  .... 

« 

435  816  100 

48C)  1  ICi  'JULi 

1838069000 

2043800900 

SiimahmeB: 

avs  dem  PersoDoiiTerkehr .  .  . 

Kr. 

9486110 

10042^286 

davon  Fcraoiieugeld  .... 

8  376  332 

8934  797 

aus  dem  Gfiterverkehr  .... 

20  404  721 

2223S173 

davon  aus  Eil-  and  i^racatgat 

19  998636 

21  i97ooo 

BOllBtiffB  Rinnfthmftfi  ..... 

n 

881966 

914743 

insgesammt 

]9 

30782797 

88 195 172 

\  llO/TQl'irtTl 

n 

n 

14054773 

i  14962792 

Auf  1  Bahnkm  entfallen: 

Adz. 

2  326 

;  2362 

40929 

I  42212 

Tonnenkm: 

• 

£,11-  una  i^raciitgut  .... 

n 

DO  «l£b 

1                 <  1  VbJ 

74  IRA 

Pnlilnfii- 

Zaul  der  W  ageDacnseii  ernes  Zuges 

24^ 

Darchschniitliehe  Fahrt: 

km 

81 

81 

»  , 

1  « 

1)  fiilitiit,  Fraclitgit  and  fraditfrefo  Gflter. 

1)  BHgat,  Fracbtgaf,  firaditfr«ics  Gat,  Penoaea,  FabTsenga  aad  Tieb. 
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Rinnahme  f&r  i  fiahnkm: 

1894 

1895 

Kr. 

1691 

1686 

A  ■    ■  

3467 

8664 

ami  aousLigCD  <^u6il6Q  .... 

» 

1  p»n 

14 1 

uoerBaapt 

11 

K.  001 

0221 

K  OKI 

Bumahme: 

• 

- 

Kp. 

8,97 

9  1 

3  5 

1  GutfirtoiiDAnkiii  .... 

II 

46 

Ausgabe: 

lur  1  D&ODKm  ..•••.« 

1  7narlrTn 

« 

199 

1  94 

WAV 

49 

Ueberschnfs: 

ftr  1  Bahnkm  

Kr. 

mm  ^m^^^m 

2412 

1^ 

Gere 

4.1 

4i 

% 

54,9 

VerzinsQOg  des  Anlagekapitals  .  . 

11 

4,e8 

Aaf  den  schwedischen  Privatbahnen  verungliickten  im  Jahre  1896 
bei  43  Unf^llen  im  gunzeu  63  Personen,  wobei  20  (2  Beisende,  6  Bahn- 
beamte  uud  IB  audere  FersoneD)  ihren  Tod  faodeo. 

FUr  das  Gesamminetz  der  lehwediioben  Staati-  nnd  PriTat- 
•iseabahnen  ergebea  sieli  fftr  1884  and  1885  naehitelieade  Vergleiehfr- 
lahleii: 


Es  betrugeii: 

BahnlaDge^)  .  .  .  . 
MitUere  Belriebdinge 


1894 

1895 

km 

8997 

9491 

II 

88&d 

9473 

*)  Fllr  1896  berechnet  sieh  die  Baholliige  anf  9896  km,  d.h.  8676  km  Staats- 
bahnen  nod  6  219  km  PriTatbahneii.  Sa  kommai  anf  160  qkn  =:  S^m  kill  nnd  anf 
10000  fiiawokaer  ==  90^u  km  Sahaliaie. 
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1894 

1895 

Anlagekapital: 

-     ■  — ? — ; 

'••fT  '  •  - 

tUmlitapt  On  MiUionea)  .  ..  « 

0  620,1 

xjoirieDSmiLtei . 

• 

<      •  • 

• 

Lokomotiveo    .  ' .  ' .   .   .   •  ^ 

Stuck 

966 

2133 

2  212 

Gepftck-  nad  Gfiterwageii ,  .  . 

a»3flB2 

249D7 

(in  Mil 

Anx. 

22,7 

S4,T 

» 

440,8 

^       G&tertonneDkm')  .  .  . 

-II 

795,3 

Kr. 

64^1 

dayon  !m  PenoneiiTerkehr   •  . 

-*  * 

18,9 

19,4 

.    ,1     a  Gfltonrerkehr    .  «  . 

.  » 

Oil  A 

88,6 

Aii^faben   

-  82^6 

8&,9 

II 

21,5 

24,5 

vwmkib  T«d  -^^^  .... 

AlUUiUiiUC 

•/. 

•      *  • 

69,6 

Ant  1  km  Kommaii  (inrciisciiiuuiiCB: 

(AbiaIiI) 

IT* 

6638 

6381 

«  Ansgftbd .  .  .  .  >  .  •  . 

• 

4061 

380O 

2467 

2661 

Aqz. 

2677 

2603 

'      „    Persoiienkin     .    .    .    .    ,  ■» 

» 

B886B 

54  125 

n 

83281 

^4485 

Im  Jahre  1896  betrnfm  die  Verkehneinnabmeii  (Penonen-  mid 
Gftterverkehr) 

bei  d«ii  StaatslmbneD  81 662  763,70  Kr. 

„     „    Privatbahnen  32219  270,86  „ 

Oder  fur  den  Tag  and  Kilometer  23,67  bezw.  14,97  £r.,  das  maclit  gegen 
1895  eine  Steigeroog  om  2,60  bezw.  2,86^0 

1  Davon  296,1  SilL  KiOBMi  fiir  di«  StMfbihnttt  and  8a6|4  Hill*  JUonen  fnr 

.die  Priyatbahnen  • 
')  Mil  Pohiwagen. 
')  £il-  und  Frachtgilter. 
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9.  Korwe^^en.') 

Am  30.  Juni  1897  umfaCBte  das  Eisenbahnnetz  Norwegens  1952  km, ») 
wovon  813  km  vollspurig  (1,485  m)  und  1 139  kin  '^chmalspurig  (1  074  km 
=  1.0B7  m  und  65  km  =0,75  m)  waren.  Davon  waren  1803  km  Staats- 
bahDen  xmd  149  km  PhTatbahneD. 


Die  mitaeie  Betiiebdflnge  betrng  1901  km  (gegen  1760  km  im 


Yoijahre)., 

30.  J  a  n  a 

1  896 

1897 

Von  der  Bahni^nge  eotfaUeo: 

km 

8^806 

9,815 

J,      100  qkm  Fliehe*)  .... 

0^ 

Dm  yerwendete  Anlagekapital 

" 

belnig: 

Ar  die  Staatsbehnen  .... 

km 

1802.7 

Er. 

182962789 

148701860 

» 

80594 

79  716 

fur  diePrivatbahneuCHaaptbahn/) 

km 

67,s 

67,R 

fiberhaapt  

£r. 

12  023  576 

12 146044 

177689 

179146 

zn^ammen  Ar  • 

km 

i  1708^ 

1870,5 

Er. 

144286866 

166847894 

far  1  km  

84432 

83  319 

damnter  Ar  BetriebamiUel.  . 

18097994 

19892406 

Fftr  Erweitenugsaaiageii  wfthrend  des  Betriebes  aind  bis  1896/97  im 

guzao  14704880  Er.,  bis  1886/96  =  18478161  Er.  anfgewendet 


Vergi.  Arciiiv         6.  509  Q.  ff.  ftir  das  Jahr  1895/96  and  Norges  Of&cielle 
fltttlitlk.  De  offentlige  Jernbuier,  Beretning  om  de  Nonke  Jernbanert  Drift  i 
<«nlaca  1.  Jilt  18BB  bit  80.  Jud  1807.  Al^iTet  til  46a  kgL  Nonke  Begjerings  D«< 
IvtaHMBi  for  do  otatUgo  Aibeider  tn.Stynhtm  for  StaUbanonie*  Krlotioiila  1898. 
*)  Am  aa  Jtmi  1888  wina  1788  km  ia  Botrfob,  davon  788  kii  ait  ToUipiir. 
*i  EittwobnonaU  =  1888874  (1.  Jaaaar  1881X  FtiohoiiiiiboK  =  8888M  qkau 
*)  Obao  dio  96,*  km  laago  8climtlopiirbaliB<p^»m)KoittaB— Ot  «ad  diolS^skm 
Ittge  Linie  Lillesand— Falksvand,  doron  AnlagekapitoUen  sich  'am  SO.  Joni  1807  oaf 
"341410  Kr.  und  462 (XK)  Kr.  bezifferten.    Mit  diesen  gtellt  sich  die  Gesammtbahn- 
(30  Juni  1397)  aaf  1958»i  km  mit  einem  Aalagekapital  von  158214788  Kr. 
(81049  Kr.  ftti  1km). 
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Die  Eiienbahnen  SkaBdinavienii  im  Jabre  1886/96. 


Ilflfl  vPrwpn(]ptp  A nlfl.crAk AnitAl  wnrfin  fl.n'fs  i 

1006/96 

186$/97 

gebraciit:  ' 

darch  AnBgabe  Yon  Aktien  n.  a.  w.  Kr.  j 

180818814 

188116900 

„    sonstige  Anleihen    .  .  ,    ,  | 

8860198 

7210918 

n    uuiirieuouUQrocuUDQo  •    •    •  n 

.   iU  OA)  UOl 

zusammeD  , 

144  2S6365 

155  847  894 

Dm  KOometer  Bahnl&Dge  kottete:  j 

furdie voilsparigeo  bahaeu  ( 1 ,4  35  m)  Kr. 

.106  111 

102  036 

,  .  sehmftlspiirigeD  «   (1)067 « 

68291 

68471 

37924 

26489 

An  BAtriebamittAlii  w&rfin  &nf  dom  6a- 

1 

r 
• 

sammtnets  ▼otbaoden: 

Lokomotiven  0  Stfick 

188 

558 

568 

4766 

4475 

1  45 

46 

Fersoneuwagenpl&tze    ....  Anz. 

21800 

1  22731 

desgl.         anf  1  km  .  , 

12,8 

11,6 

LadtmpfiUiigk0itder6&t6Twag«ii  t 

86012 

87699 

deagL         auf  1  km  .  „ 

19,8 

19,1 

IMa  AiffAnAn  nnd  frAmdAn  BAfcriAhiinittAl 

» 

baben  geleistet: 

I 
1 

1 

ail  LokomotiTkm: 

*)  6289799 

1  «)  6969071 

8660 

1  3817 

daranter  Zugkm  (vor  Zugen)    .  .  • 

BOOB  81)6 

5431 780 

2906 

1 
1 

2975 

^)  Mit  Tiflf  8kapplig«B  Ihtohinea. 

»;  Mir  Bremiwagen. 

')  Ohiie  die  seliiiialq»iiiig«a  Priratliihaea 

FaiksTand. 

Ohne  Arbeitsziige. 


Netttna  — Ot  and  LtilewAd- 
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an  Wagenaebskiloinetero: 

Hberhnipt   .  ;  . 

fDr  I  km  

daruiiter: 

von  Personenwagen  t 

9  Post-  and  Bremswagen  .... 
J,  GAterwagen  

Di«  durduchiiittliche  AehMosaU  dor  Zllge 
betnig: 

an  Personenwagenachsen  

y,  Post-  and  Bremswagenachsen  .  . 

y,  Guterwageoachseo  

aberbanpt  

Dmbsebnittsertrag  fllr  1  Zngkm  .  Er. 

Kosten  «  1     «t      •  « 


1896^ 


188662011 

45  648  866 
21 667  816 
66445  370 


9,2 

4,2 
13,2 

26,6 
1,51 

Ueber  den  GftterTerkehr  der  norwegiseben  Btsenbabnen  in  1895/96 
nnd  1896/97  «ig«b«i  aieh  nach  der  Gfttentatlatik  naebatebenda  Veigleicba- 
lahlen: 


9.1 
4,8 

13,3 

26,7 

2,19 
1,57 


144096170 
79212 

49  735  210 
23042432 
71 917  d88 


£s  siiid  im  gauzen  befordert: 

in  1896/97 
dagegen  „  1895,96 


1  768  761  t, 
.1668701 


Dtvon  entfUlen: 

1885/96 

1896/87 

* 

anf  Ban*  nnd  Brennholz  .  . 

.  .  t 

591 52b 

679  C06 

^/ 

37,78 

88,61 

.  t 

226161 

235  944 

% 

14,3G 

13,42 

110256 

131  250 

Vo 

7,02 

7,4G 

.  .  t 

98  772 

100440 

1  6,35 

6,71 

53  567 

63  819 

% 

3,48 

3,63 

Die  wesentlichsten  Betriebsergebnisse  des  norwegisclien 
Eisenbahnnetzes  in  1895/96  uad  1896/97  sind  nacbstehend  abersicbtlich 
zttMUQiuengestellt: 
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im.Jahre  1^95/96. 


1895/96 

km 

1760 

A   •  W 

<        •  t 

1 

1901 

AT* 

lift  453  77l> 

lUl    X.   Kill  I>ii.UlilcUi(^C  .     •     .     •  . 

!  81049 

* 

1 

Anz. 

6069^ 

6561032 

fftr  1  km .  

• 

2868 

1  29S& 

ft  772fiR1 

V  f  IS OOA 

l3 aI  At 4:  f T^Af*0/\nAnlr «v\  » 

vrcI6j9lCL13  1  6roOlloIIKIIl« 

■ 

Aug. 

160124336 

172  i^Qb  163 

91662 

90614 

Mittlaro  FAhrt  Alniir  Pfiraon 

Irm 

28:7 

23,5 

XJClUiUCl  lu  VTUlcl    (  JDI1~  U.  1;  laUUliKlity 

t 

1 825466 

. 

fihArhiinnt 

109646083 

124878311 

'  flit  1  km  

11 

62G90 

Ci&Odl 

mttiere  ruiTt  6ui9r  craionoiiuo  •  • 

Km 

Gesammteinnahme: 

iir. 

•  lU  o42  o4d 

11  byotmJ 

\j  l»Jt/ 

,  niia  zw8r:  im  r8r80it6DyorK6iir 

3224 

3319 

« 

i/urcusLiiiiii'iiocriira^ . 

9  7 

9  7 

'1  /^AfAt^bm 

^  ft 

Gesammtansgabe: 

• 

ilberhaapt  

Kr. 

7aB9263 

8327000 

fuT  1  Km  •  • 

]» 

4  old 

4381 

davoD  entfallen  (fur  1  km): 

♦ 

auf  allgemeiue  Verwaltuog.  . 

»  . 

82 

77 

,  Verkehrsdieost    .   •  •  . 

1  445 

1471 

,f  MaschioendieDst  .... 

9 

1482 

1488 

„  fiahnnnterhaltuog  ... 

1609 

14^ 

Verhaitnifs  von  -^^me"  •  •  •  • 

74,a 

71,0 
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9 

1 

Er. 

2748608 

88b89e0 

fur  1  km.  .   

1569 

1772 

in  Prozenten  des  AnlagekapitaU 

"  i 

1,89 

2,18 

Ueber  den  Personen-  nnd  Gftterverkehr  der  norwegiselien 
Bahnen  in  1896/96  nnd  1899/97 .  ergtebt  die  amtliehe  Statistik  folgende 


Ba  kommeii; 

wf    I.  Elasve 
,    II.  , 
.  Ill  , 


a      •  • 


"           '  1896/96 

!               1896  97 

Penottw 

Peraosenkm 

1  Penotten 

PfiraoBeiikiii 

(in  Prozenten  der  Gesammtsahl) 

0,1 

0,9 

0,1 

i 

o,»  , 

7,1 

18«o 

7,1 

98,7 

86,t 

99,a 

• 

86,1 

Die  dorchschnittlicbe  Fahrt  eiaes  Beisenden  betrug  in  1896/97 
(1895/96): 

in    I.  Elasse  166,r   (153,2)  km 

n    H      n   41,J>    (  42,9)  „ 

„  ni,     ,    22,0   (  22.0)  , 

flberhanpt    23,6  (  23,7)  „  . 

Die  dnrehacbnittUche  Besetznng  der  Peraonenwagenplfttze  ergab  (in 
flnnderttheilen)  in  1896/97  0896/96): 

ffir  die   I.  Klasse  7,«  (  8,4)  % 

,11.      ,      ......    12,4   (12,rO  „ 

,    ill.      ,    23,8    (24,0)  „ 

.  iiberhaupl    20,y    (21,2)  „ . 

Fur  den  Guterverkelir  ergaben  aich  far  1896/97  (1895/96)l  nach- 
stehende  Zahlen: 

Bef5rderte  Gfltertonnen  (einschl.  Yieh-  nnd  Fabrzenge)  =  1^916 
(1663286)1. 

Geleistete  Glitertkm  i)  s  136631863  (122  060  717)  tkm. 

Darchschnittiiche  i'ahrt  einer  Giitertoiiiic  —  70,o  (69,8)  km. 


It 


Fflr  Frachtgttter,  fraehtfreiea  Out,  Fahrstnge,  Viah,  Eilgat  a&4  Oepttok. 


Digitized  by  Google 


794 


Die  Eisenbahoeu  SkandiuaYieus  im  Jalire  i8d5/96. 


Die  Einnfthmtt  betnur: 


1896/97*) 
fllr  1 

Penos  }  P«n«seikB 

0  e  r  e 


a)  im  Person  en  verkehr: 

1  194 

6,; 

IT 

1*71 
1/ 1 

A  ft 

4.0 

Tr  r 

04 

64  ! 

2,4 

41 1«  A       a  m     ^  ' 

AR 
uo 

04 

J 

—> 

u)  luX  (juvcrvvrKeur  ^rz»cni|(ut  uuu 

Yieb): 

• 

9f  ] 

Auf  1  Betriebskm  kommeo:  i 

 _ 

1  Kronen 

in  Prozent. 

_ 

Kronen  j 

in  Proxent. 

a)  Rn  EinnahTTie: 

— _  . 

i  — -   ■  i 

im  Personenverkehr   

1     2  747 

44,«> 

2777  i 

4St4 

„    i.tu  1  H 1  V (  rKcur  •.••*• 

1       ft  0*71 

^  421 

5S,» 

aut  soiiHiigen  Einnahmaii .  .  . 

j  140 

146 

Uberhaupt   

1     6 145 

6  344 

b)  an  Ansg^ben  Uberhaupt    .   .  . 

45t>5 

4505 

davon  (in  Prozenten): 

auf  allgemeine  Verwaltuug  . 

M 

y,   VerkehrgverwaltuDg  .  . 

I  82,1 

„   Mascbinenverwaltnng  . 

i  ~ 

88.9 

„   Bahnverwaltnnft    •  >  • 

88,1 

t  — 

8M 

„  soDstige  Aasgabsn .  .  . 

I 

0,1 

Dag  Personal  der  norwegiaehen  Euen- 
bafanen  betrng: 
bei  den  Staatsbahnen  .... 
„    «  PriTatbabnan  .... 

Ilberbanpt 

Dairon  entfaUoi: 

anf  allgemeiDe  YerwaltiiDg   .  . 
Verkehmerwaltniig.  .  .  . 

Maschiuenverwaltnng  .   .  . 


n 
n 
n 


Ani.  1 

2960 

3189 

fi 

668 

600 

n 

8528 

3789 

» 

49 

49 

1498 

159S 

» 

983 

1027 

ft 

998 

1065 

Auf  den  norwegischen  Eisenbahnen  siud  im  Betriebsjabre  l^^u 
bei  64  Unf&lleii  im  ganzen  158  Persouen  veroBgluckt,  woven  13  ihreu 
Tod  fanden. 


*)  Ohne  NesttUD— Us  and  Lillesand— Flaksvand. 
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Die  naebitohende  ZusainmeDStelliuig  glebt  einen  Ueberbliek  fiber  die 
HanptbetriebtergebnUse  der  norwegisehen  BiseDbahDen  !m 
letiten  JahrfUnft  imy9a-1896/97. 


1 

Bt  betrngen: 

1 

188^  1 

1 

i 

1888/84 

1 

1884/96 

1886/86 

1886/87 

XittlMre  BetriebsliiDge   .  .  . 

1578 

1  611 

1709 

1760 

1901 

An  1  km  Mtnilto: 

•a  Aiiligtka|»iUl  .... 

Xr. 

88718 

88775 

89684 

88048 

Jk«A 

81048 

Ans. 

9868 

8818 

9881 

9888 

98S5 

„  Personenkni  

w 

84966  ^ 

86516 

85456 

91 562 

90614 

«  GQtertoiiQeukm(Eil-Qiid 

If  rachttrat)  

tkm 

Ol  /w 

BO  con 

DO  0*11 

«  AWDaamen  

Kr 

5B23 

5754 

5681 

6065 

6153 

UBIl  SWAT. 

ft)  im  PersoneiiTerkehr . 

8666 

A  AAA 

9608 

A  SAM 

9687 

87S8 

9888 

b)      Gflterrarkfllir  .  . 

8116 

A  Aa 

8016 

9868 

8824 

A  Am  A 

8818 

A  Ann 
4  €711 

A  AIM. 

A  Kt£L 

J.  Ml 

n 

1868 

1989 

1966 

1668 

1779 

Emnabme 

» 

1  7«»^ 

1 

1 

74.S 

71,0 

Darciiscliiiittsertrag: 

fiir  i  Personenkm  .... 

Oere 

2,8 

1  2,8 

2^ 

2,7 

1 

2,» 

»  1  Qa(«rtoii]i«iikiii .  .  . 

« 

1  ^ 

1 

4,7 

DvdiseliaittUQlie  Vthrt: 

1 

1 

km 

22,9 

23,t 

23,7 

!  23,& 

„    (iutertoane   .  .  .  . 

87,8 

t)6,» 

67,1 

68,9 

)  68,1 

IHucbsehiittUehA  Anmnteniig: 

• 

i 
f 

4er  P«noiit&iri|[«iiplltM  . 

91/> 

18,* 

;  91,3 

'  91^ 

«  TngftU^tderOfiter- 

t 

fi 

86.7 

85,1 

1 

84,7 

85,7 

1 

1  86^4 

1 

Bine  anBffihrlicbe  Dantellnng  der  BetriebaergebiiiBse  des  d&nischea 
Bisenbahimeties  ist  f8r  1896/96  im  voiigea  Jahrgang  des  Arehivs  8. 816  ff., 
ftf  1896/97  im  lanfenden  Jabrgaog  S.  592  if.  bereits  TerOffeatliebt  Die 
HauptbetriebsergebDisse  der  Staatsbahonetze  SkandinayieDS 
In  18B6/96  werden  In  nachstebeoder  —  der  Dorwegischen  Statistik  eot- 
80iDineQeD  —  Tabelle  zasammeogefasst: 
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riLff  die 

8 t*fttibfthiB6ti« 

IBa  betmgea: 

Sehwadeas 

1 

DiBMUlkl 

81.  Dezbr.  1886 

80.  Juni  1896 

81.  Marx  im 

km 

8269 

• 

176B 

im 

Mittlere  Betriebslange  .   .  . 

n 

3  269 

1760 

im 

Aulagekapital  liir  1  km  .  .  . 

Kt.  1 

196 168 

115487 

— 

Betriebsmittei: 

■ 

Stuck 

485 

188 

306 

• 

11496  ' 

4766 

6667 

GaleitUte  Zvgkin  

Ans. 

10006047 

4665648 

7689617 

BefBidtrte  P«ni»B«D  .  .  .  . 

n 

6689685 

6779681 

19840860 

t 

4  810  602 

1654282 

2241848 

Geleistete  Persouenkm  .  .  . 

Adz.  I 

249  986  784 

lt>0  124  28G 

867  094  550 

„      OUiertounenkm .  . 

tkm 

493  038  011 

172  835696 

Kr. 

87  8746B8 

14788567 

98583253 

94686166 

10976064 

91806081 

18188468 

6816666 

7980980 

Aof  1  Bahnkm  konunen: 

Ans. 

6069 

9866 

4411 

n 

76469 

91668 

911  MS 

1 

« 

1B08B9 

69611 

69611 

Dnrcbschnittliche  Fahrt: 

km 

48 

94 

2y 

„    Gtttertonoe  .  .  .  . 

n 

114 

69 

77 

Aof  1  Bahnkm  entfallen: 

Ki, 

11586 

8458 

1647$f 

r  Ausgabe  

m 

7  552 

6278 

12303 

• 

4084 

2180 

4176 

DordiiobiiittibAtrag: 

1 

lllr  1  Penonenkm .... 

Oero 

4,7 

M 

M  I  u^uttnoniiftiUQn   •  < 

» 

6. 

Ti» 

Anigabe 
\  erhaltnUg  von           ,  . 

% 

65,3 

74,2 

74,: 

y  eninsmig  dat  A»lig«kai^tftit 

m 

I)  Die  AngAbm  fBr  Norw«g«ii  beiidioi  luh  mt  GMumtiwta  nit 
bfthflen. 
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Ein  anteretatsmAfsiger,  als  Nebenfonds  zm  verwaltender  DIs- 
positionsfonds  znr  Vermehrang  der  BetriebsmitteK  sowie  ziir  Brweiterung 
TUid  Erganzung  der  Babuaiilagen  im  Falle  eines  durch  Verkehrssteigerung 

hervorgeriifenon,  iiicht  vorherzuseheiiden  Hedurtnisseis  der  Staatababnen  in 
HUhe  voii  2(MHMK)00  UL  ist  nach  der  Bestimmung  unter  Kap.  37a  des 
Etats  der  Staatsschaidenverwaltung  und  dein  Vermerk  am  8chlusse  der 
(lauerndeii  Ausgabeu  des  Etats  der  Eiseijhahnverwaltuug  aus  dem  Jahres- 
uber«j('lius.se  fur  1895/96  gebildet  worden.  Nuchdera  dieser  Fonds  im  Etats- 
jabre  1896/97  zu  Bauteii  und  Bescliatluiigen  in  Ansprnrb  genonimen,  ist 
er  aus  dein  Jabresuberschusse  fur  1896/97  wiederum  auf  H5be  von 
20 000 COO  Ji  erg&nzt.  Auch  diese  Summe  hat  za  Bauten  nnd  Bescbaf- 
fangen  nabezu  voll  Verweadaog  gefandea.  Na(  li  der  Bestimmaag  des 
£tato  f&r  189^99  kann  der  Foads  aas  dem  Jahreauberscbosse  aaomehr 
bie  zur  Hohe  voa  50000000  m  ergftazt  werdea,  aiit  dem  erweitertea 
Zweek,  dale  er  fortaa  zar  Vermehraag  der  Betriebemittel  eowie  zar  Br- 
weiteraag  der  Bahaaalagea  aad  za  Graaderwerbaagea  bebafii  Vorbereitang 
derartiger  Erweiteniagea  im  Falle  eines  darcb  Verlcebrssteigeniag  bervor- 
gerafsaea,  aicbt  Torberzasebeadea  Bedttrfaisses  der  Staatsbabaea  za  dieaea 
bat.  Eatsprecbead  etaer  Toa  dem  Haase  der  Abgeordaet^  w!e  aacb  voa 
to  Herreabaase  gefalstea  Resolatioa  wird  diese  Verstirkuug  des  Dis- 
positloasfonds  bereits  im  Etatsjahr  1898/99  eiDtreten,  and  zwar  dadarcb, 
dafs  im  Wege  der  Ueberacbroitung  der  bis  dabin  ausgesetzten  20000000.// 
weitere  etwa  vorhandene  Ueberschusse  aus  dem  Staatshaushalt  fur  1897/98 
bis  znr  HOhe  vou  iiOOOOOOO  m  hierzu  verweiidet  werden. 

Hit  der  Verpachtnng  der  brasilianischeii  Staatsbatinen,  za  der 

die  Regiernng  durcb  Gesetz  vom  9.  Dezember  1896  ermacbtigt  worden 
war,^)  isl  uunmehr  der  Anfang  gemaidit  wordeu.  Durch  Vertrilge  vom  li., 
17.  nnd  21.  Marz  1898  sind  drei  der  acht  Staatsbabnlinien  au  andure 
Unternehmer  ubergegangen. 

Die  Eisenbabn  von  Forto  Alegre  nacb  Uruguyana  mit  deu  Abzwei- 
guiigen  von  Porto  Alegre  nach  S.  Gabriel  und  von  Bage  nach  S.  SebastiSo. 
im  ganzen  etwa  438  km,  ist  an  eineu  Belgier  verpacbtet  wordeu.  Der 

IrcliiT  f&r  Elsenbaiinweflen.  1886.  g2 
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Pflcbter  hat  eioe  Anzablong  tod  160000  Sf  zu  leisleo  niid  j&brlich  eine 
▼on  fQnf  zu  ffiDf  Jahren  sich  erhohende  Pachtsnmine  sowie  20  Vf  von  dem 

12  Vo  des  Aniagekapitals  fibersteigendeu  Reingewinn  zu  zahleii;  die  Pacht- 
summe  betrilgt  iiu  eriiteii  Jaiire  1  50C)  und  steigt  bis  uui  3  376  lu) 
Interesse  des  Verkehrs  darf  der  Paehter  mit  der  Societe  des  Chemins  de 
fer  Sud-Ouest  Bresilien  einen  Betriebsvertrag  abscblief.sen. 

Die  beiden  aiuleren  Bahneu,  die  l^aturitr  Eisenbahn  und  die  Pernam- 
buco  Zentralbabn.  sind  an  brasiiianiscbe  Staatsangeh()rige  verpachld 
worden.  AIs  EntgeJt  sind  auch  eiue  Anzahluug,  feste  Jabrespachttiummpn 
und  ein  Gewiunantheil  zu  leisten,  auch  ist  eine  Kaution  zu  hinteriegen. 
Diese  P&chter  haben  ihren  VerpHichtungen  in  brasilianischer  W&hruog 
DachzukommoD.  Der  P&chter  der  Baturit^Bahn  ist  noch  verpflicfateti  die 
Baho  bis  Homaita  binnen  drei  Jahren  an  verlangern. 

Im  Abrlgen  sind  die  Bestimmiingen  mafsgebend  geweseo,  die  die 
Generaldirektion  der  Yerkehrswege  in  ihrem  Erlalii  vom  9.  Januar  1897 
an%estelit  bat^) 

Eisenlmhnpn  in  China.  Nach  Angaben  des  Engineering  (No.  1689 
vom  13.  Mai  1898)  waren  in  China  zn  Anfang  des  Jabres  1896  foJgeode 
Eisenbahoen  in  fietrieb: 

1.  Ghnn-ho  So— Tong-shan— Tong-ka-'Tientsin    .   .  dii^OBS  km 

2.  Tientsin— Peking   128,905  • 

3.  Feng-tai— Lin-Kio'ChioQ   .  .     6,436  ,.. 

znaammen  478,7ss  km. 

Dazn  tritt  die  Bahn  yon  Lln-Kio-Cbion  nach  Pao-ting-fn,  der  Haapt- 
stadt  der  Provinz  Tschili,  die  in  einer  L&nge  von  etwa  129  km  im  Baa 
begriffen  ist.  Anfserdem  wird  die  Linie  Tientsin-^Peking  mit  einem  zweiten 

Gleis  verseheu.  Dagegen  ist  der  ursprQnglich  geplante  Ban  einer  FortseUoog 

von  Cimn-ho-8o  uach  Mukden  und  weiter  nach  Kirin  eingestelit  worden. 

Die  Bahn  Tientsin— Schan-Hai-Kwang  (— Chun-ho-So)  ist,  wie  der 
Eiigine*  '"  (vom  18.  MSrz  1898)  mittheilt,  von  der  chinesischen  Regierung 
uuter  tlieilweiser  Beiiutzuug  einer  sciion  fruher  angelegten  Strafsenbaliu 
erbant  worden.  in  der  Nabe  von  Tientsin  Jiegen  uamlich  die  Kohlengrubeu 
von  Kaiping,  die  von  einer  cbinesiscben  Gesellschaft  ausgebeutet  werden. 
Diese  Gesellschatl  liefs  im  Jahre  1878  durch  einen  engliseben  Ingenieur 
eiue  Strafsenbabn  zur  BefOrderntig  von  Koble  nacb  der  Kusteugegeud 
baueo.  Aus  dieser  Strafsenbabn  eutwickelte  sich  im  Laufe  der  Jahre  eioe 
etwa  120  km  lange  Eisenbahn  f&r  Personen- und  Quterverkebr  von  Kaipi»g 
uach  Tongku,  etwa  2  km  von  dem  an  der  Kfiste  des  Golfs  von  Petsebiii 
gelegenen  Taku,  nnd  nnter  tbeilweiser  Benutzung  dieser  im  Besitze  der 

')  Vergi.  Archiv  lUr  Eiseubabnweaeu  1897  S.  510. 
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vorerwiilinU'ii  Hergbaugesellschaft  bttinllichen  Eiseiibahu  wnrde  die 
Schienenverbiiiduug  zwischen  Peking  uud  Schan-Hai-Kwang  iiber  Tientsin 
hergestellt  (vergl.  Archiv  1896  S.  625).  Sammtliche  Strecken  dieser  Eisen- 
baho  siod  mit  der  Spurweite  von  4  Fufs  8^/0  ZoU  engl.  ausgefuhrt,  die 
hOchste  Fahrgesch\^indigkeit  der  Zuge  ist  etwa  30  km  in  der  Stunde. 

Die  erste  fiiseobabn  Chinas  war  die  von  einer  engliscben  GeseUschaft 
in  d«D  Jahren  1876  and  1877  erbaate  Linie  tod  Sebaoghai  Bach  Woosnng. 
Diese  fiahn  warde  alsbald  oach  ihrer  lobetiiebnaliine  von  den  Ghinesen 
ta  fieisen  nnd  zur  Belftrdenrag  von  Gfttern  gat  benntzt,  aie  war  jedocb 
kaam  ein  Jalir  im  Betriebe.  Die  cbtnesiache  Regierang  nabm  die  Eon* 
zeesioB  znrHek,  eatBehftdigte  die  Oeselleehaft  flir  ibre  Geldaiielageii  and 
liefa  die  gesammten  Bahnaalagen  wieder  beseitigen.  Ale  Grand  ftr  dIese 
Maftnahmen  wird  angenommen,  daTs  die  Handarinen  von  der  Bisenbabn 
eine  Scb&digung  ibres  Einflasses  auf  das  Volk  befQrchteten. 


Die  Gttterbewegnng  aiif  den  vngariselieii  Eiseiibalinen  hat 
wie  dies  ana  dem  fierichte  dea  kdnigl.  nngarisehen  Handelaniinlstere  an 
die  gesetzgebenden  KOrperscbaften  Ober  seine  Thatfgkeit  im  Jahre  1896 
hervorgeht  —  im  allgemeinen  dero  Vorjahre  gegenuber  eine  Steigernng 
erfahren.  Wahrend  die  Mengd^  der  beffirderten  Outer  im  Jahre  189B 
28799  871  1  betmg,  wurdeu  im  Berichtsjahre  31  385060 1  befOrdert,  die 
Zanahme  belief  sich  nonach  auf  2  586  179  t  -  9°/o. 

Im  nachstebendeii  sei  die  Vt  rkehrsgpstnltung  eiuiger  wicbtigeo  Sta- 
lioneD  des  nngarisehen  Eiseiiliulmnetzea  anji*  fuhrt: 

Die  Station  Budapest  steht  an  erster  Stelle;  ihr  Waarenverkehr  betrug 
—  auf  siimmtlichen  BahnhOfen  —  im  Jahre  1896  =  2  195  476  1,  im  Jahre 
1885  =  2  233  965  t;  es  ergab  sich  sonach  fur  Badapeat  eiu  Eilckgaag  in 
der  Guterbewegang  um  38490  t  =  1,7  •/«. 

Die  Station  Arad  hatte  einen  Waarenverkehr  von  2802941  im  Jahre 
1896  nod  296897 1  im  Jabre  1895,  somit  ein  Ruckgang  am  18603 1  =6,8  %. 

Die  Station  Debreezin  zeigt  einen  Gilterverkebr  von  217  641 1  im 
Jahre  1896  and  208305 1  im  Jabre  1895,  die  Znnahme  betrftgt  sonach 
9396t^4»8V|. 

Folgende  Stationen  weisen  im  Jahre  1896  (1895)  auf: 

Fiume  223181  1   (220  075  1) 

.  271  628  „  (213  165  J 
.  95292^  (  91938  J 
.  118776,,  (115  351  „) 
.  28U392„  (264  423  „) 
.   107  960  „   (104845  J 

62* 


Eascbau  .  . 
Klausenburg 
Miskolcz  ,  , 
Raab  .  .  . 
Grolswardein 
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Salgd-Tarjin  .  .  814 188 1  (806  266  t) 
Agram  ....  134 171  „  (132288  J 
Epeijes  ....    74297,   (  66127.). 

Im  DarchzngsYerkehr  xeigteD  m  Jahre  1886  (1895)  die  StatioMB 
folgendeD  Gfitdrrerkehr: 


Onova  .  . 
Brink  a./L.  . 
Gs&ktornya  . 
Lawoezue  . 
HezO-Laborcz 
Orld  .  .  . 
Z warden  .  . 
Bosnischbrod 


62478t  (66114t) 
30d79»  (  29486^) 
(  59  983  J 
(  5312  0 

(  ^646,) 


(  57  639J 
(212  975 
(  14  524  J. 


54832 
5688 
42  673 

42  292 

6273 

Es  ergiebt  sooach  im  aUgemeineu  eine  Steigerang  des  Gilterverkeljni 
in  den  wichtigeren  Stationen;  eine  nenneoswprthe  Verminderang  iai  oar 
bei  den  Stationen  Budapest,  Arad,  Orsova  and  Orlo  wahrnehmbar  gewesen. 
—  Bine  woaentliehe  Steigerung  bat  der  Durcbzngsverkehr  in  der  Station 
Zwardon  erlkhren  and  zwar  iet  im  Jahre  1895  ein  Znwaebe  nm  65  Vn 
Jahre  1896  ein  eoleher  am  60V»  eingetreten. 

Der  FrachtenTerkehr  hat  eieh  folgendermafsen  gestaUet: 

£b  warden  Terfiraohtet: 


StUckffttter 

Wagenladnngi- 

sasanimen 

Mif  dtn 

t 

% 

t 

kSniitl-  Qikg.  StutabihnaDs 

9604160 

16,4 

14847688 

d4,« 

16  861 788 

Iff) 

1896  

2887  664 

14,7 

16077760 

86,} 

17096444 

100 

gesellichAitLHanptbahneD:^) 

481 968 

6.7 

6076901 

98^ 

6607660 

HBO 

1886  

488961 

6491118 

9$^ 

6916061 

100 

LolnllMhatn: 

81699S 

6,i 

4801897 

98,3 

6908911 

'  100 

866086 

6,4 

emeofi 

94,1 

6885887 

v» 

inBunmea  186fi 

8868088 

26914  661 

88,1 

98607664 

100 

1886 

8877700 

10,« 

97746686 

89,< 

31196886 

100 

1)  Zn  den  geHltoehaftlldieii  HauptbaliBeii  gehOran:  die  Sfldbelin,  die  BmI- 

Oedeuburg-EbeDfnrtlitr  Bahn,  die  KMehan—Oderberger  Bahn,  die  Mebice— Fiif' 
kircboer  BabOf  die  Fiinfkireben— Bereter  Bebn. 
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VoQ  dea  oberwahDien  Waarenmengen  entfallen: 


Wagen- 

aut  deu 

Stttekgater 

mtamm 

n 

gttter 

t 

t 

t 

•/o 

Binnenverkehr: 

kOnigl.  angar.  i)taat«babuen    .  1895 

I9b4b86 

11045  784 

18% 

1 967  B57 

11774  495 

18  732  352 

77,« 

Keaellscbaftliclieu  Hauptbahueu  id95 

148  S21 

2189795 

2  888  «16 

35,'J 

1806 

151  198 

2  175  358 

2  326  656 

83,  t 

Lokalbabnen  1895 

260  321 

4  233  522 

4  493  843 

86,3 

1896 

292405 

5  378818 

5671  223 

84,6 

■UMBiDitt  1805 

9888888 

17468101 

1 

19868699  ' 

69.1 

1886 

8401460 

19188671 

91 1M  111 

06  f  W  MMm 

Antf  mhrverkebr: 

kdnigl.  ungu,  StMlibahiitii  .  1896 

SBim 

1887066 

1Q  ^ 

1886 

884  066 

1964876 

8989041 

19,« 

g«iflltefcafUieheiiHMptbalui6ii  18B6 

168618 

1786009 

1804689 

89,s 

1866 

168888 

1887686 

8160416 

89,9 

81878 

607861 

5B6510 

10^ 

1886 

88168 

694869 

000  im 

10»i 

swimiiiaii  1895 

481565 

4060  306 

4  561  871 

15,9 

1886 

486068 

4677487 

Einfnhry erkehr: 

UiifL  Bagar.  Stutabahiieii  .  1886 

846088 

1108864 

1  a 

1896 

851897 

1066768 

1877080 

7.» 

g«wUMliMllifl]iiiiB«iptbaba«i  1886 

96114 

1916886 

2018000 

80^ 

1886 

98865 

8049889 

8M844 

8M 

95684 

160474 

176868 

6,4 

1896 

26  527 

176  115 

201 1542 

6,3 

xosammen  1895 

365  526 

8  169  614 

8  586  140 

12.9 

1896 

370809 

3951767 

11»« 

DvrcligftiigBTerkehr: 

kaiigL  ugtr.  StMtobAhnm  .  1895 

99668 

868699 

mm 

2,3 

1896 

104  414 

828547 

426  %1 

2,6 

g«MUtcli«faioh6nHa«ptbahBeii  1895 

19  511 

238011 

252522 

8,9 

1896 

16966 

868288 

884848 

zasammen  1S95 

112 174 

495  540 

607  714 

2,1 

1896 

120879 

590  830 

1 

8U2 
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Diese  Angaben  lassen  es  erkenneii,  dafs  im  Jaliie  1896  sowohl  der 
iStiickguter-  als  der  VVaginihuiuiigsguterverkehr  im  aligemeinen  zugenonimtn 
hat,  iiur  bei  dom  Stfickgfiterverkehr  der  konigl.  ungarischen  Staatsbahnen 
uud  der  ge^elischat'tUciien  Hauptbahnen  /eigt  sich  eiue  Abuabnie. 

Die  Zu-  Oder  Aboahme  bat  betrageu; 

1.  bei  den  Stuckgutero: 

t 

auf  deii  konigl.  ungarischen  Staatsbahnen  .  —  6486  —  26,8 
„  „  gesellschaftlirheu  Hauptbahnen  .  -  8  008  —  32,9 
,    ^   Lokalbahneu  +39  101  +159,2 

zusammeD  +  24  607  + 100,0. 

2.  bei  den  Wagenladangsguteru: 

auf  den  kdnigl.  uiigariscben  Staatsbahnen  +  830 147  92,8 

«    „  gffsellechaftlichen  Hanptbabnen    +  416412  16^4 

„    ^  Lokalbahnen                      .  +1288676  50.8 

zusamnien   +  2  634  134  100,o. 

Ill  der  Ricbtuug  der  Waarenbeweguug  betrfigt  die  Zn-  nod  Ab- 
oahme: 

1.  bei  den  Stftckgfitern: 

t  % 

im  Inlandflverkebr  +      7632  +  31,1 

„  Ansfohrverkebr  +     8487  +  14,9 

n  Eiofobrrerkebr  +     5283  +  21,4 

„  DaTcbgangBTorkehr  +     8205  +  33^ 

zusamuien    +     24  607    -h  100,0. 

2.  bei  den  VVagenladungtjguteru: 

im  Inlandsverkehr   +  1  869  670  78,5 

„  Austuhrverkehr   +   497  121  19,4 

„  Einfuhrverkehr   +    82153  3,3 

„  Dnrehgangeverkehr  ,  .  +    95  290  3,8 

zneammen  +2634134  100,0. 

Dieaen  Angaben  gemftfe  bat  sonadi  der  Geaammtverkehr  eine  Za- 
nahme  nm  2668741 1  erMiren,  wovon  24607 1    0,97  %  anf  Staekgflte^ 

verkehr  and  2  534  134  t  =  99,o«?  %  auf  WagenladungsgQterverkehr  entftUt 
Der  Waarenverkehr  hai  m  liinnen-,  Einfuhr-,  Ausfuhr-  und  Durchgaogs- 
verkehr  zugenonmien,  e.s  /eigt  sich  jedoch  beim  iStuckguterbinuenverkehr, 
ferner  bei  dem  Wagenladung8gntereiniiihrv(  i  k(  lir  der  k5nigl.  ungariijchen 
Staatsbahnen,  sowie  beim  Wageniaduugsgiilei  liiiineii verkehr  und  Stuckguter 
A  us-  und  Einfuhrverkehr  der  geseilschaftiicheu  Hauptbahnen  eioe  oa- 
wcbentliche  Aboahme. 
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Anf  deii  Biiiiienverkehr  entfalleii  69,8%  der  ge^ammten  verfrachteteii 
Giitermcnge,  was  Kegemiber  deni  Jahre  1895  eine  Steigeruiig  von  0,7% 
bcdeutet:  bcim  Ausfuhr\ •  i  lo>!u-  ergiebt  sidi  dem  Vci  jahr  gegeniiber  einc 
Zanahme  von  0,3 hin^egen  ztjigt  der  Einfuhrverkehr  eine  Ahnabme  von 
1,3%  Das  Prozentverhaitnifs  des  Durchgaugsverkebrs  hat  eioe  Yer- 
grdfoerung  von  0,3  %  erfahreu. 


Von  der  Gestaltung  des  Verkehrs  in  den  wicbtigsten  Waarengattangen, 
sowie  uber  die  ZaDahme  and  Abnahnie  dieses  Verkehrs  gegeaflber  den 
Ergebnissen  des  Voijahres  giebt  folgende  ZasammeDstellang  Anfiehlnls: 


BeseiebnnDg 
der 

Waarengattang 

Verfraditttte  Jfengs  in  Tonsen 

+  ZllAt]l1Dtt 

—•Abnalune 

des 
Verkehrs 

in 

Tonnen 

auf  den 
kOniglich 

U 11 K      ANH  wH 

Stoats- 
balineB 

auf  den 
gesellschaft- 
Ifeliaii 
Hsttpt* 

aof  den 
bahnen 

MimmiMMi 

1  •WMHWillVll 

1 

1 
1 

Steiiikolile  .... 

A  AAA  AAA 

n  AAA      J  A 

9406646 

W9 100 

;  6881088 

+  688964 

werkkdlxer.  .  .  . 

1M4570 

488664 

1084407 

9787681 

1687 

MthlpndvkU  (Heht) 

1178988 

888 081 

188001 

1  1688864 

-f- 

68688 

876889 

416898 

167886 

960508 

+ 

47 186 

Breiiul]'>lz  .... 

79<J  (>61 

96804 

649  828 

1  -m  71)3 

+ 

74  763 

Steine,  Kalk,  Ziegei 

1  122  525 

I  262661 

768487 

2  14.B  tiOd 

857  747 

337  139 

48809 

86281 

472229 

6096 

808  9M 

187678 

48688 

1  488806 

+ 

8600 

Ksoekeii ,  Hadern, 

166606 

16844  , 

48688 

819848 

+ 

88117 

Holirinde  .... 

74606 

87180  1 

17981 

1  168986 

18876 

106941 

94688  ■ 

96686 

168988 

+ 

9644 

fiiw  

194866 

89864  ' 

81046 

176866 

+ 

8810 

Salt  

281  97» 

28162 

167440 

417681 

22117 

Petroleum  .... 

217  821 

99087 

42684 

869292 

+ 

1)7  610 

Taback  und  Taback- 
prodnkte  .... 

118ti64 

1 

12  460 

14101 

145215 

17086 

PWatimen  

78  716 

37  4S3 

2  717 

1 13  896 

+ 

4  662 

286064 

107681 

47866 

880481 

8867 

Oetreide-  q.  Bftlaea- 
friichte  

4  711  462 

y75  400 

1  266070 

0  951  982 

+1  042818 

Ubende  Thiere  .  . 

848681  ! 

108784 

76490 

660968 

98961 

SouUge  Wmimi.  . 

8676680  ' 

1 

1189646 

1 

886768 

4700889 

+  819887 

4 
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Es  habfn  saiiucli  an  der  Steigerunjj  des  Wamciiverkehrs  haupUjicb' 
lich  mitpewirkt:  die  ^Sieinkohleii  mil  rund  o^jGiX)  WageuiadungeD,  die 
Mahlprcdukle  mit  6800,  die  Er/p  m\i  4  700.  das  Breunholz  mit  7  470  und 
Getreide  mit  104  200  Wagenluduugen.  Aufser  den  hereits  genauuien 
VVaarengattungen  trugen  uoch  zur  H^'lmnir  des  Verkehrs  hei:  dio  Befor- 
derung  von  Steinen,  Kalk  und  Ziegeln  mit  Ho  7(X)  Wagenladuiigen,  Wein 
mil  y60,  Knochen,  Uadern  und  Federn  mit  31XX),  Spiritus  mit  260,  Bier 
mit  390,  Petrolenm  mit  9700,  Tabaek  und  Tabackprodakte  mit  1700, 
Pflaumen  mit  460,  Daubeo  mit  d90  and  acblieMich  sonstig^  Waareo  mit 
31900  Wagenladangeo. 

fiiD  Rfickgang  der  verfracbtelj^n  BCenge  ist  bei  Werkhftlzeni,  Roheiseo, 
HoJzrinde,  Salz  and  lebenden  Thieren  wahTzanehmen  geweaen;  as  gelangtoa 
an  Werkh6lzerD  nm  160,  an  Roheisen  nm  610,  an  Uohrinde  am  1900, 
an  Salz  am  8200  and  schliefslieh  an  Jebenden  Tbieren  am  9890  Wagen- 
ladangen  weniger  zar  Verfracbtong  ab  im  Jabra  1895.  K 


I 'iiifHiiff  der  k^nigl.baycrischeii  Staatseiseiibahiien  am  l.Pebruarl8^.') 


Obarbahoimter 


S  tr  e  c  k  e  n  1  &nge  in  km 


ttberhanpt 


Hanptbahsen  NabaabahaeB 


t 


I.  Au^'sbnrg  

II.  Bamberfi^  

III.  Ingolsiadt  

IV.  Kemptea  

V.  Mlinchea  

VI.  Nilrnber^  

VII,  Regensburg  

Vlii.  Koaenbeim  

IX.  Weiden  

X.  Wflnbvrg  .  

znsamDien  ... 
am  1.  Februar  I8d7  . 


100,713 

64,ii9 

88,tM 

463,011 

S6B,i»T 

460,714 

500,-31 

668,081 

414,u« 

o91,«5 

J4U,io«j 

160,u* 

6»iO,n7 

471,w» 

500,708  J 

841,714 

6  82l,3M 

1  109,718 

6807,980  j 

8911,>76 

I'L'tu  r  (lie  Kilt  wirkliinjT  ties  Fis('nbahniietz<'.s  der  ostoiTcichiscii- 
luiKiti'i'^^'beii  Monarchic  in  deii  Jahreii  1837  bis  Elide  189:i  wird  den 
stutistisclieu  Naclirichton  fiber  die  Eiaanbabnen  der  Monarcbie  fur  das 
Betriebsjahr  1893  die  nachsft  hende  Zusammenstellung  entnommen.  Die 
Krgebnisae  des  Batriebes  fur  1893,  die  ebenfalls  in  diesen  NacbricbleD 


1)  Vergl.  Archiv  t'ttr  fiiseabahaweaan  1897  S.  6SS. 
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dargelegt  werden,  sind  bereito  im  Arehi?  1395  8. 916  iT.  fftr  die  nngarisoken, 
1896  8.  596  ff.  filr  die  Ostemkhleclien  Bisenbeimeii  mitgetlidlt  werden: 


Den  eAnlUdiaii  Yfrktlir  ininl«B  flbeigebw: 

DU  Cjiiae  des 
Jfthret 

aiif  etter- 
reishiteheiii 

uegariialitai 
!  StMtigebiet 

1 

lof  8stemiehiMli«Briiiid 
eegftriidiem  Stwiiiebiet 

in  Prozenten  dw 

GesammtlHiicre 

Bebnkitomotef 

des  Bahngebietes 
Ende  1898 

1887 

14 

I 

1 

14      j  <Mi 
878  1,1* 

1848 

878 

1848 

1071 

178 

1818 

18K8 

180i 

414 

1806 

6^ 

9401 

1888 

8668 

19,M 

im 

8516 

'  1948 

5461 

10,11 

1868 

4688 

8688 

7166 

96,11 

1878 

9844 

6868 

15607 

64»6S 

1878 

11802 

!  6904 

18906 

68kit 

1888 

19246 

8889 

90666 

j  79,M 

1888 

14  838 

'  10896 

96288 

88,41 

1888 

18967 

18678 

88640 

100^ 

1 

1 

Die  rumiiiiisciien  EiMenbahnen.  Wie  der  von  der  Generaldirektion 
tier  rum&nischen  Eisenbahiieu  iu  Bakarest  herausgegebene  Bericht  fiber 
die  Betriebsergebnisse  fur  das  Jahr  1896')  nachweist,  sind  c^ecfen  das  Jahr 
1896  (vergl,  Archiv  iW7  S.  1178)  folgende  Aenderuiigen  in  den  Verhall- 
v^mn  der  geuaimten  Bahnen  eingetreteo: 


L&Dge  der  im  Betriebe  befiDdiicheo 

Linien   km 

davon  breitspnrig  u.  schmalspurig  „ 

Aozaiii  der  Statiooen  nod  Halteatellen  . 

,     „  PersonenwagenL— llLKlaeee 

«     9  gedeekten  Gflterwagen  .  . 

»     .  ofieDen  ^  .  . 


1886 

2741 
54 
263 
841 
5316 
3488 


1 


2  880 
54 
278 

OSStf 

5882 
3432 


M  Dare  de  seama  statistic  'i  a  i  viciuliii  de  mis^are  pe  uml  1896  (Expose 
•Utittiqae  da  service  du  uiouvemeui  puur  i'auuee  lb9t>). 
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In  der  Aul.stelluDff  von  Zentraiweichen-  und  Sigualsteilapparateii  nach 
den  Systenicn  Siemens  &  Halske,  Sehnahel  &  Henning.  Max  Jiidel  »\:  Co.. 
wurde  foitgefahren,  sodafs  Ende  1896  40  wichtigere  Stationen  ausgeriistet 
waren.  Mit  darchgehender  Bremse  System  Westinghoase  aind  20  Wagen- 
zQge  ansgerQstet,  welche  zagleich  Bioricbtuugen  znr  Dampfhazimg  besitzeo. 


f 

PersoDODverkehr. 

1  1896 

Scbuell-  und  Persouenzuge  siud  gutuiireu 

i 

2f)  491 

32  47W 

von  denselhen  sind  zuruckgelegt  ,  km 

4  820  744 

5  217084 

der  befdrderieo  Reisenden  .... 

5851422 

6468196 

VoB  jedem  Reisenden  sind  im  DorehBchnitt 

64 

65 

Seii  dem  Besteheo  der  ram&niscben  fiisenbahneii  ist  di«  Zabl  der  im 

Jahre  1896  befftrderten  ReisendeD  die  hOcbste. 

Gfiterverkehr. 

low 

^                 1  QtUl 

Es  sind  gefahren  wordeu: 

1 
1 

i 

36  211 

42886 

38232 

41219 

Eb  sind  znrftckgdleg^:  1' 

von  gemisobten  Zfigen   ....   km  | 

1516811 

1937664 

< 

„   Last-  und  Arbeitszugen    .   .  „ 

3  441661 

3978375 

1244803044 

1436631929 

Es  siud:  i, 

beladene  Giiterwagen  befordert  worden  j- 

396364 

468484 

im  Darcbacboitt  zarflckgeiegt:  j 

von  jedem  ramftnischen  Wagen  aufj 

604 

i  694 

von  jedem  fremden  Wagen  anf  den  j 

135  1 

1  m 

Beladene  Wugen  sind: 

a)  aai  Iremde  Linien  ubergegaugen  .  . 

17  r>()i> 

135(0 

davon  waren  Getreidewagen.  ... 

13  816 

12778 

b)  von  fremden  Linien  ubernommen .  . 

236651 

22493 

Wie  bereits  tni  Archiv  1S97  8.  1181  aagefubrt  ist  und  aus  den  vor* 

stebend  unter  a)  aofgeftibrten  Zablen  wiedemm  hervorgebt,  beatebt 
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cigene  Schold  .  . 

Uiifalle  .  .  .  , 
Andere  Personen: 

eigene  Schold .  . 

Unftlie  .... 
Im  gBDZOi: 

eigene  Sebnid .  . 

Unftlle  .... 

mii  i  km  Strecke 


1886 


224 
0,06T8 


23 


I' 


40 


66 

2 

0,0887 


15 


8 


20 


1886 

279 
0,0881 


Ausftthr  aus  Ruraanien  in  der  Hauptsache  aus  Getreide.  Vergleii-ht  roan 
die  Gesammtzahl  der  im  Jabre  1896  in  den  Grenz-  und  Hateustationen 
aiigeknmmenen  Getrt idt-wapren  (159  594)  mit  der  Gesammtzahl  der  auf  den 
riimJiiiischen  Eisenbabneii  bLtoi  derten  Getreidewageu  (179  6Uo),  «o  erpiebt 
sieh,  dafs  im  Jahre  1896  beinahe  ^/]o  des  auf  den  KiseDbahneD  befOrderteo 
Getreides  fiber  die  Landesgreuzen  gegangeQ  siud. 

UnfftUe  siod  Torgekommen: 

£utgiei.sungca  aud  ZubammeustOfse: 

im  ganzen   

aaf  1  km  btrecke  

Tddtnngeii: 
Bedienstete: 

dgeoe  Sclmld  

XTnfUle  

Reisende: 

eigene  Schuld  

Unfaile  

Andere  Personen: 

^gwe  Schnld  

Unftlle  

Im  gansen: 

eigene  Sebnid  

Unftlle  

anf  1  km  Streoke  

Verletzungeu: 
Bedienetetc: 

eigene  Sebnid  

Unftlle  


6 


33 

d 


4 

0,u^ 


SO 
4 


16 
4 

26 
1 


9 
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Klalnore  ViUlidliuigML 


Die  TOdlangen  and  Verletsangoi  dnreb  Selbstmord  od«r  Sdlbstmord- 
vemch  nod  in  voratehenden  Zahlen  nicht  eiobegriffen.  HervonolielMn 
ist,  dafe  atieli  im  Jahre  1886  k6ui  ReiBendw  dvreh  fliM  BfaeabalanBfclt 

getOdtet  worden  ist. 

Die  Kosten  des  Betriebsdienstes  haben  betragen: 

auf  1  km  Strecke  (1896)  a  109  Frcs.,  (1896)  a  U76  Frcs. 


Statistisches  yon  den  dentoehen  Eisenbalinen.  Ana  dm  ami- 
lichen  VerOffentlichnng«B  des  Reiehe-Eisenbalin-Aintes  fllr  die  Honate 
Jannar,  Febraar  nnd  Mftrz  1896  entneliniea  wir  folgendee  tW  die 
Betrielraergelmiese,  Zngverspfttangen  nod  BetriebennflUe  anf  den  deutaeben 

(ohne  die  bayerischen)  Eisenbabnen. 


a)  Betriebsergebnisse. 


£  i  n  n  a  h  m  e 

Eiunahoie  vrmi  I'pq^iim 

L&uge 

im  Monat 

des  EUtsjahres 

im  ganaen 

fttrdaa 
km 

vam  I.April 
1887  ab 

vaml.Jaaiar 
1808  ah 

k  rii 

.{/. 

JL 

M. 

Janu&r  1898  

41  195,b3 

Ill  823  343 

271t) 

1  ltMiiK)6  231 

15  491  140 

gegeu  I8d7 

+  722^ 

+  6  776909 

+  lao 

+  58986227 

+  1112976 

411M,«i 

107078488 

9619 

1 90S 078 089 

80678918 

g««tti  1807 

+  8581768 

+  48 

+  68086084 

+  M8801 

41907,4S 

195808614 

8054 

1819709869 

48 871 440 

gagra  1897 

+  7»i»< 

+  8466878 

+  106 

+  68680756 

+  9061881 

b)  ZngTersp&tnngen. 


triebs- 
linga 

km 

la  ftthnfilaamifflgiiii 

?anp6tang 
der  flJufplaaariUMgia 

PenonenxUge  n.  s.  w. 

Penonen-  ^gemiaehtea 

im 
ganxen 

d«f  aa  !  alM 
dnfabAb>!  dank 
warten  tv 

Ter>  genei 
sp&tetar  Vtf^ 

Ab-  'ackal- 
aeUOaaal  dtt 

Z  11  g  a  a 

warden  zuruckgelegt  Zugkm 

Im  Vierteljahr: 
Janaar/MJUa  1808 

80798 

8807769 

88780006  8864714 

6699 

1 

1 

8181  j  %m 

1 
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Zahl  d«r  g«t5dtetai  mid  ▼crletitoi  PwimftB 

Fali render  7A\ge 

Beim  Rangiren 

Entgleisimgeii  2 

Zasammen- 
stOlae  ....  4 

  19 

g«t8dt«t  TwltUt 

  34 

Bahnbeamte  «.  AiMter  .  86  106 
Po8(p,8teaer-iL8.w.B6amte  —  12 
Frande                       19  ib 

Sumiitd  6 
SoDstige  ...  161 

bj  Vebmar  1886. 
Bntgleisiinefeii  12 

Znsammeu- 
stOiise  ....  — 

Se.  43 

Smnme  63  170 
288 

 11 

fiahnbeamte  n.  Arbeiter  .  80  74 
Po8t-,SteiieMi.t.w.B6aiiito  —  — 

Samme  19  i       Se.  18 

801111116  47  106 

Sonatige  ...  188 


Zasammen- 
stofse  ....  1 


Sumnie  8  i 

! 

SonsUge  ...  153 


168 


Reisende   3  12 

^    Bahnbeamte  u.  Arbeiter  .  28  102 

Post-,Steiier-a.8.w.fieamte  1  4 

Fremde   16  14 


20 


8e.  88 


Smnme  48  182 

180 
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Ueber  die  BetriebseinDabmen  der  franzOsischen  HHuptbahneii 

(ie  la  H^pobliqae  frao^^se  iHo.  1U3  ?oid 


Betriebal&nge 

fiezeiobnang 
der 

an  81.  DfMinber  des 

Jabres 

in  DBidiMlMitt 
des  Jahfw 

ti  a  n  u  e  n 

1 

1896 

1897 

1886 

1687 

Kilometer 

X7V1 

3I7V1 

O  TOD 

mT9X 

i  7M 
o  fvo 

ami 

w  1  wo 

4  615 

4  646 

4  631 

4  645 

Waatbalm  .  .  .... 

&671 

6668 

6468 

6M8 

Ptrii— OrMtni   . 

6748 

6748  . 

6748 

67a 

Ptrft—Lyoii— VfttelllndiidiM  Xeer 

8704 

8880 

8650 

8787 

BbOne— Mont-Cenisbahii  .... 

ld2 

119 

188 

182 

8906 

8814 

8166 

8988 

— ♦                             A  _  ■  A  -fl  

89 

89  1 

89 

39 

Qroliie  Ptriser  Gartelbabn    .  .  . 

141 

141  ! 

1  141 

141 

88818 

88161 

89608 

88007 

YafMliiedene  GeMllsefaaftea  .  .  . 

906 

869 

856 

M8 

Nicht  koQzes&ionine  Bahneu .    .  . 

342 

849 

849  , 

849 

OeBamiiitoiimBe 

87048 

1 

87988 

86678 

87198 

1)  Vergl.  zuletzt  Archir  1898  S.  136/37. 
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]•  den  Jahren  1896  and  1897  entnebmen  wtr  dem  Journal  oflleiel 

16.  April  1898  die  nachstehende  Uebersicht.') 


£  t  n  n  a  h  m  e 

in  Jahre 


1686 


1897 


i  Uutcrschied 
I     Ton  1897 
gegen  , 

f  1 

(•)•  mehr  j 

j.     weniger)  | 

¥  r  A 


Far  das  Kilometer 


Einnahme 


Unterechied  von  1887 
gegen  1896 


1896  1887 

n  c  8 


im  giaiea  |iiiPro«entaii 
(+  ndir  —  woniger) 


41148870 

i 

44989600 

+ 

718880 

15671 

ISBN) 

I 

+ 

188 

+ 

1,» 

90S  616  470 

810089488  , 

1  + 

6416996  1 

54668 

1  56818 

+  1666 

:  + 

8^ 

1B98194S9 

1884984IS  ; 

+ 

8680080 

84611 

;  84964 

+ 

478 

'  + 

1,S7 

163  758  360 

lGr>934  0S2 

2  176  822 

2<>  981 

29801 

1 

180 

0^ 

191!^  488 

185482183 

4861697 

28868 

88990 

682 

2,a 

887008818 

408147910 

+  15188898  '. 

r 

44684 

45766 

+  1078 

1  + 

8,40 

4906470  '  8800874 

996104  ' 

87168 

89896 

1  +1 

1896 

+ 

96064  673 

108444096 

5359  428 

! 

80961 

38096 

+  1136 

3,67 

7848886  1  8081861; 

+ 

188666  ■ 

846868 

950970 

+  5706 

+ 

8»I9 

4866601 

4965148  1 

+ 

98667  1 

84616 

85814 

+ 

686 

+ 

8^ 

1991198070 

1967786988 

+  86806188 

87851 

88105 

1  + 

754 

+ 

9078964 

9684688 

610589 

10814 

9861 

628 

6/»i 

1407106 

1468868  ' 

61754 

4114 

4996 

+ 

161 

4»M 

1976157889 

1818068196 

1 

-i-  87894  866 

34771 

35865 

694 

+ 

1»« 
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Kleinere  Mittheilungen. 
Uebeibicbt  der  Roheinnahmen  der  ilalienisoltc 


B&hueu  im  PriTatbetrieb  aach  dem  GeseU  ¥om  27-  April  1885 


MittelUndiscliet 
MeU 


1B96/96 


1896/97 


Adri&tisebM 


189&/96  1886/97 


Siiiiiiaisfiiei 
Nets 


189S/96  1896/»7 


Betriebaitiiige: 
aw  30.  Jnni 


km 


Mittlere  Betriebsiange: 
Yom  81.  Jul!  bit  80. 
JqbI  *  .  .  km 

OeMunnteiiinfthine  Lire 

Uuterscliied  gegeo 
1896/96.  ...  fi 

Aaf  1  km  eotfallen: 

OeiamiDteiiiiiAbnis  Lire 

Unterschied  gagtE 
1886786.  ...» 


6764 


5765 


6709  I  6764 
199<XttlS8  '  161 1888S7 

+  9040686 


5602 


5601 


5602 


6008 


106681706  ,  118648465 
+  8960788 


82618 


82760 


18488 


80088 


-188 
I 


+  1686 

I 


1093 


8868861 


10SS77SS 


+  467  841 


9080 


94fia 


+  488 


Ueber  die  Eisenbalinen  in  Algier  uiid  Tunis  entnehmeD  wir  dem  Joaroal  officie 


fieseichnuttg 
der 
B  a  h  n  e  B 


Betriebsi&Dge 


am  81.  Deiember 
del  Jabree 


1896  I 


1897 


im  Dttrchaehvitt 
I        dee  Jahree 

'      1886      i  1887 


Kilameter 


Parii-Ljon-Hittelmeerbabn  

Oitalgeiisdie  Babs  

B6ne-Qiielmabahn  

Westalgerische  Bahn  

Franzosifich-algerische  Bahn  

Bdae— Aiu-Mokra  and  —Mokta-el-Hadid  . 

snaammeu 

Algier  

Tonirt  
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ficttiaba  der 
TtMUaiiMhen 


Sardinltcbe  Eisenbahnen 


Comp«gaia  reale 


Gesellschaft 
der  g&rdinischeii 
Nebenbabnen 


Sonstige  £almeu 


Oesammtneu 


18W9I 


1885/96  1886/97 


1895/96  1  1896/97 


1895/96  1896/97 


1895/96  I  1896/97 


110 
140 


140 

140 
111659S 


I 

411' 


4Uj 


411 


411 


1667680'  1665974 


1 


r 


-19609 

1 

8055j      7  975 
-90 


4057, 


405L 


—  6 
I 


694 

694 
786304 


594 

694 
685998 


1828 
19  606 OSS 


—  101019 

I  ■ 

I 

I 

1 328  :     1 153 

—  170 


1840  186S 


184S 


19957 81<  »e 799919970487 489 


+851989 


6886 


1 

+  138 

I 


7034 


15484 


15876 


15467 


15446 


+  11704568 

16827       17  508 

! 

+  681 


ila  R^pabliqae  franQaise  Ko.  110  Tom  28.  April  1898  die  naohetehende  Uebereieht: 


f        Betriebseinn  Ahiii« 
.                im  gaDsen 

Betriebseinnahme 
fiir  das  Kilometer 

1 

.  im  Jahre 

Unterschied 
Ton  1897 
gegon  1896 

im  Jahre 

Untersdiied  Ton  1887 
gegen  1896 

m 

1897 

1606 

1897 

im  gmuen 

inProaenten 

Franken 

Franken 

8284814 

6 '^43  743 
5898903 

?!  312  099 

2566047 
58265 

8958576 
5814068 

6  313  730 
•?nn  566 
2482  137 
64695 

+  19862 

+  270316 

-+  444  827 

j  —80113?? 
'     —  84  810 
+  6430 

16051 

6173 

7028 

f^711 
3  843 
1766 

16089 
6474 

6785 

7016 
8  710 
1960  I 

+  98 

+  801 

'     —  238 

-  70' 

-  127 
.  +194 

+  0,14 

+  4,88 

—  3,39 

—  9,10 

—  38,05 

+  10,99 

»6i4m 

25 969  768 
98401068 
1  9568694 

+  864991 
+  166701 
+  188990 

7690 
7988 
5888 

7680 
7995  1 

5148  1 

1 

1 

—  110    ■    —  1,« 
!    +  67    1    +  0,« 
!    —  744    '    — 12^» 

irthfT  ttx  BiMBi»aiu««Mk  me. 
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Statistisches  von  flen  Eiseiilmlnicn  Rufslands.O    Ueber  den 

Personen-  uud  Giitervei  kthr  auf  den  russischen  Bahnen  in  der  ersten  Ha!fte 
des  Jahies  1897  ist  den  vom  MiDisterium  der  Verkehrsanslaiien  iieraub- 
gegebenen  Monatsheften  folgendes  zu  entnehmen: 


Am  eriten 


•Tfinnar  Fobrnn.r    MSrz      April      Mai  .'nr 


£8  waren  im  Betriebe: 

Uberhuupt   Werst^) 

davon  Staatj^l  ahaea  „ 
Privatbahnen  „ 

In  der  ersten  Hiifu  dei  Jahret  1897 
sind  keine  nenen  Bahnen  fiir 
den  Betrieb  erOffinet  worden. 

Pertonen  wurden  befVrdert  (in  Tan- 
lenden): 

ttberhanpt  

dnvon  anf  den  Staatabahaen . 

PriTitbalinen . 

Gtltergelangten  snrBefSrderanff  (in 
TansendenPnd  [lPnd  =  l6tM 
kg)): 

llberliattpt  

daTon  anf  den  Suatsbabnen  . 

Fiivatbabnen . 

Aus  diesem  Verkebr  wnrden  verein- 
nabmt  (in  Tantenden  Babel): 

l&berhanpt  

davon  anf  dsn  Staatababnen  . 

PriTatbabnen . 
Oder  fflr  einen  Went  BabnlSnge: 
flberhanpl  (d.  b.  Dnrebacbnitt  Tom 
1.  Jannar  bis  anm  Beriebte- 
mouat  einsebl.)  .  .  .  Bnbel 
anf  den  Staatababnen .  .  „ 
Privatbabnen  . 


85  300 
22  851 
12449 


8480 
9942 

1988 


35  3(>0 
23  185 
12 116 


35  276 
2S161 
12115 


36  276    35  276  85 

23  161    28  161  23 

12115    12115  1211ft 

I 


I 


$811 
9186 


8974 
9684 


1 176 1    1 890 


6687 
8690 
19i7 


6469 
4890 
9079 


7096 
47Q9 

98a 


468069 


178186 


I 


I 


406 068  {466  495 1 887  609 
9707&8  998671 '919 196 
184  8S6  161894  118818 


88898 
89784 
11 169 


29830 
91476 
8866 


9661  1876 
861'  1909 
»|  1881 


84652:  98eB9 


24615 
9987 


90979 
8867 


9866 
9971 
9688 


8672 
8847 
8882 


460987  447078 
296680  986887 
168707.161691 


86  606 
M864 
109S9 


96689 
11818 


I 

1 
I 

4194  6786 
4954  6017 
4271  6189 


I)  Vergi.  ArcbiT  fftr  Eiaenbahnwesen  1896  8. 844  if. 
^0  1  Werst  s  1067  m. 

')  Zum  1.  Marz  ist,  ohue  eine  Erkl&rnng  hierfilr  anzngeben,  die  LSn^je  der 
Poljessje-Staatibabn  uit  1414»  itatt,  vie  in  den  Monaten  Torber,  mit  1488  Went 
angegeben. 


I 
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Ala  wiektigste  TranaportartikeL  ruaaiaehen  Urapmsga  laaaen  aiah  im 
besonderen  hervorbeben: 


JanaarjFebniar 

Xin 

April 

Jnni 

Wagenladuugeu 

1.  Kohlen: 

64841 

464S8 

48696 

41748 

61816 

49719 

a)  avs  dem  Donesbeiirk  .  .  .  ; 
die  bftdentendst  Bestimmnngs- 
bftbnen  warea: 

87807 

81798 

86668 

81174 

29969 

88090 

8149 

7009 

10960 

10468 

18886 

11518 

Kursk  Cbarkow  Ssewattopol 

.  8700 

3868 

87]8 

1777 

8916 

8180 

Charkow^Nikoli^ew  .... 

8818 

2  617 

2224 

1860 

1667 

1776 

4  569 

2991 

3  380 

2  627 

3  769 

3  371 

Sttdwest  

30Q4 

2  172 

2806 

2  307 

2  805 

2  027 

b)  ans  dem  polniachen  Bezirk  . 

87084 

98696 

28798 

29669 

81667 

80629 

die  bedeatendst.Bestimmnngt- 
bauDen  waren: 

18  255 

10  935 

10961 

10113 

10809 

10468 

Iwangorod— Dombrowo  .   .  . 

8  147 

2  548 

2744 

2  291 

2486 

2  305 

5  745 

5018 

4  279 

4  051 

8  577 

3  796 

Weichsel  

£  Lao 

1  485 

1  *141 

1 

1  !IH\ 

i  OOtJ 

St.  Petersburg  —  Warschau  . 

'  83 

726 

884 

43 

68 

67 

Warscbaa— Terespol  .... 

SI7 

750 

1  002 

906 

1087 

1005 

i  1085 

1077 

1275 

1606 

2223 

1411 

2    S     z : 

■©.bcrhanpt  versandt  

4008 

84126 

8427 

4942 

4697 

7481 

<1avon  von  den  Hahnen: 

1 

1  1 

1640 

626 

2S08 

499 

418 

363 

570 

616 

674 

2  746 

1 

2299 

2303 

2459 

3107 

3  223 

8.  N  afta  und  Nafiarttckat&nde: 

t 

1 

\ 

liberhanpt  

:  8829 

8969 

1  9866 

7427 

18140 

14489 

diebedeatendst.  Bestimmuuga- 
bah n en  waren: 

1 
1 

i 

116 

161 

707 

1  867 

2b04 

2883 

754 

998 

851 

943 

f  1079 

873 

Moskau  —  iiarsk  und  Moskau  — 

J 

1 

8870 

8838 

8748 

1196 

8097 

8188 

Hoakmi^-JwoBlawl'-ArehaDgeltk 

1898 

1  1844 

1862 

'  877 

8018 

8780 

660 

876 

698 
!  881 

644 

'  978 

1106 

'  688 

406 

1 

888  1  878 

1864 

» 

68« 
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Jaauar  jFebniar 

M&rs 

April 

liai  j  Joai 

W a g • n 1 a d Ha 9 e A 

4.  PetroUnni  vsd  andete  Pro- 

1 
j 

dnkte  aiis  Nafta: 

1  14489 

11647 

18891 

11608 

18089  1  11613 

die  bedeutendBt.  Bestiuiiuungs- 

1 

1 

bahuen  waren : 

1 

1 

10427 

9109 

10  863 

9  549 

loAXJ       8  969 

^  218 

198 

BO 

40 

143  219 

Mo Bkau— Kursk  uud  .Moskau— 

1 

Nishny-Nowgorod  .... 

312 

200 

S56 

56  1 

89 

1S5 

:  886 

249 

241  1 

609  1 

1150 

966 

1  886 

161 

71 

188 

886 

176 

401 

288 

199 

965 

816  1 

161 

! 

68 

915 

44 

88 

43 

i  868 

889 

888 

496 

890 

6,  Getreide  (d.  h.  Roggen,  Weizen, 
Haferi  Gerste,  "Bii'^hweizeD, 
Hirse,  Mehl,  Griitze,  Mais, 
Erbsen,  KartottelD,  Saat,  Oel- 
kuehen,  Aussiebsel,  Kleie, 
Kafi),  das  den  Greozeu  des 
Beicbes  xugefilhrt  warde: 

flberbaupt  .....  • 

daTon: 

an  den  Baltisehen  Btfen  .  .  . 
,    „  Hsfen  del  Scbwaraen  nnd 

Asew'eehen  Meeree  .  .  <  . 

not  weetlichen  Laadesgrense .  . 
es  entftelen  davon  anf: 

Weisen  

Boggen  

Hafer  

Den  Qrenzen  nach  eotfallen  von: 
Weizen: 

anf  die  BaUischea  Bftfen  .  .  . 
n    n  Btfen  des  Schwarzen  nnd 
Asow'achen  Meeres  . 

„   «  westllehe  Landeagrense . 


j 


41828  88101 


23340    20  263  .  31856     24  731 


80685    16665  17887 


9846 


16864  U908 


11916  I  7676  7  953  6  768 
9961     7807  j   7466  4160 


9  799 
6049 


18181  I  9689     9504     7848  '  10660 
4648  '  8894     8869     1974  |  8198 
,   8444  I  6575     6857     8668  I  8016 


I 


4169  <   S872  4369 


3209 


8  m 
5800 

7351 
8841 
4791 


3807  21(d 


7032  4  400  3  825  8  601  5707  4  472 
1980  I   1817'    1810  I     827,   1056  772 
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Jumn 

Febniftr 

HSrs 

April 

Hai 

Jani 

Wagenladangen 

KoflTfir  e  n: 

Allf  die  Baltischen  Hafen  .  .  . 

91 WRP 

1  om 

1 

1  VM 

1  177 

„     n  H&fen  des  Schwarsen  nnd 

Asow'flchen  Meeres  . 

j  971 

656 

668 

788 

1000 

1307 

.     «  wMtUoba  Laadetf^enM.  i 

m 

628 

766 

619 

966 

861 

H»fer: 

aaf  die  Mtlidian  HKfen  .  .  . 

7198 

6686 

6868 

9986 

7996 

4016 

^     .  Hlfeiid6s8«]iwmeiiiud 

Aiow'sohen  Meent  . 

870 

866 

869 

„     .  westlldift  Laadetgrenie. 

589 

668 

568 

886 

483 

807 
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Reohtspreohung. 

Strarseiirecht. 

Ortheii  de«  EeicliagerichtB  (V.  Zivil^ennn  vom  2&H&rz  18%  in  Sacbea  St«dtgem.iii£> 

Beklagte  wider  Th.  u.  01.  Klftger. 

Bcfjrpnzung  des  dem  Eigenthiimer  der  an  elner  bffentlichen  stadtlschen  StraTsp  belegenen 
Hiiuser  an  der  Strarse  zustehenden  servitutischen  Rechtes  bci  Veranderung  der  Strarie.') 

§  76  d.  Einl.  inm  A.  L.-R.,  §§  185  n.  187  A.  L.-B.  Thl.  I  Tit.  & 

Im  Jahre  18^  ist  die  A.-Strafse  za  £.  znm  Zwecke  ihrer  Uotor- 
ffihnmg  Tinter  der  die  Strafse  bis  dahin  im  gleiehen  Niveau  kieazendco 
EiBenbaho  tiefer  gelegt  worden.  Die  Klftgeriniien,  die  em  an  dieser  Strain 
belegenes  Haus  besitzen,  halteD  sich  darch  die  Verftnderung  der  Stiaiae 
in  ihren  Reebten  als  Eigenthiimer  nod  Strafsenanlieger  beeiotrftchtigt  nnd 
baben  gegen  die  Stadtgemeinde  EntschftdigangsansprQche  erhoben,  die 
ihnen  das  Berufuiigsgerifht  unter  Abanderung  des  abweiseDden  Urtbeili 
erster  Tnstanz  in  H6he  von  4  261,25  ./^  zugesprochen  hat. 

D&ti  Reicbsgericbt  bat  der  Revision  tbeilweise  stattgegeben. 

Ana  den  Grilnden: 

Die  Klagc  ist  iiuf  §  76  Einl.  zuin  A.  L.-H.  gestutzt.  Die  im  ftffent- 
lichen  Interesse  angeorUiiete  Mafsregel  .soli  einen  Eingriff  in  die  Privat- 
rechte  der  Kliigerinnen  in  zwiefachtT  Hiiisicht  enthalten:  eiumal  sei  die 
Einiedrigung  derStiai'se  dem  §  187  A.  L.-R.  I.  8  zuwider  bis  hart,  an  den 
vor  dcni  kla{jeri8(?hen  HauBe  hefindlichen  Vorgarten  erfolgt.  sodaiin  verlet7e 
die  mit  der  Tieferlegaog  der  StraCse  verbimdeoe  ErschweruDg  der  Zug^g- 

')  Entnommen  au-^  den  Entscheidungen  des  Reichsgerichts  in  Zivilsachen.  her* 
ausgegebeu  vou  Ueu  Mitgiiederu  der  GerichtgliofB  uud  der  EechUanwalUcbafi- 
Band  87,  S.  252  ff.  Yon  der  Bntscheidang  itt  8.  826  des  ArchiTi  ftUr  1887  swir 
bereits  eiae  knrse  Mittheilong  gemaeht  worden;  bei  der  Wiehtigkeil  des  ITrtbeib 
(vergL  aneb  die  Besprecbang  8.  84B  dieses  Hefts  des  ArchiTs)  ersehdnt  seis  roll' 
sttodiger  Abdmek  aageseigt 
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liehkeiL  des  kliigerischen  Grundstucks  das  servitutische  Recht  der  Haus- 
grundstucke  an  einer  stadtischen  Strafse  auf  ungehinderte  RommunikatioD 
mit  derselben.  Infolge  der  Tieferlegung  drir  Strafse  ist  die  Befestiguug 
des  klagerischen  Grundstucks  laugs  des  Burgersteiges  durch  eine  Futter- 
mauer  nnd  die  ADhringung  zweier  Treppenaufgange  iniierhalb  der  let/teien 
-'•ford^^rlich  und  durch  die  Beklagte  bewirkt  worden.  Der  von  den  Kl;iL,^i»- 
rianeD  liquidirte  Scbadeu  soli  nun  einerseits  in  den  AafweDdungen  fur 
£rlialtiiDg  nnd  Reinigiiiig  der  FaUermaner  and  der  Treppe,  andererseits 
10  der  infolge  der  erschwerten  Eommnnikation  eingetretenen  Verminderung 
des  Natzongswertbes  dea  in  dem  Uanse  befindlichen  Verkaufsladens 
bestehen.  In  beiden  Richtnngen  hat  der  fierofiingsrichter  denEntsebftdigangs- 
anspraeh  der  Kl&germnen  fir  begrllndet  eraehtet,  nnd  zwar  so,  dafs  er 
als  Yerpflichtangsgnind  f&r  den  £rflatz  dee  aos  der  Ereehwenmg  der 
Kommnnikation  entepringenden  Schadens  die  Verletznng  dee  servitntiechen 
Reelite  des  StrafsenaDliegers,  ale  VerpflichtuDgBgrnnd  Ar  die  Sohadlos- 
haltang  wegen  dee  MehnrafwaodeB  fUr  Erbaltnng  der  Fnttermaaer  nod  der 
Treppen,  soivie  der  Reinignng  der  letzteren,  die  Nichtbeachtnng  der  naeh* 
barrechtlichen  Voreehrift  des  §  187  a.  a.  0.  annimmt. 

Die  Revision  greift  das  Herafungsurtheil  in  beiden  Punkten  an. 
Sie  ist  begriindet,  soweit  die  Yerurtheiluiig  der  Beklagtcn  auf  der 
Aonahme  einer  Verletznug  des  servitutiscben  Rechts  der  Klageriuueu  als 
Strafsenanlie^er  beruht. 

Atiscebeud  von  dem  dnrch  das  Reichsgericht  in  feststehender  Recht- 
sprechuug  anerkannten  Sat/e,  dafs  zwischen  den  an  einer  stadtischen 
^^tra^se  beiegeneu  Hausgrundstucken  und  der  Strafse  ein  auf  einen  stili- 
sh hweigenden  Vertrag  zaruckznfubrendes  DienstbsCrkeitsverhaltnifs  besteht, 
vennOge  dessen  dem  Haaseigentbumer  das  Recht  auf  ungehinderte  Kom- 
maiiikation  anf  and  mit  der  Strafse  als  ein  woblerworbenes  Verm5gens- 
Toeht  zosteht,  gelangt  der  Berufungsrichter  zn  der  Annabme,  ^dafs  die 
firbOboDg  Oder  Emiedrigang  der  Strafse  dann  eine  Verletzang  des  An- 
Siegers  enthiltt  wenn  infolge  der  Aendemng  des  Niveans  die  Kommn- 
Dikation  zwischen  Hans  and  Strafse  erschwert  oder  aofgehoben  wird". 
Dieaer  Satz  wird,  sofein  er  schlechthin  jede  Erschwemifs  in  der  Eomma- 
Dikstion  als  einen  Eingriff  in  das  Kecht  des  Anliegers  hinstellt,  von  der 
Beviaion  mit  Recht  als  za  weit  gehend  angegriffen.  Er  steht  anch  inso- 
wdt  nicht  im  Einklange  mit  der  Rechtsprechong  des  Reichsgerichts. 

Schon  in  der  von  der  Konstruktiou  des  servitatischen  Bechtes  des 
Strafsen anliegers  gruudlegenden  EntscheiduDg  des  Reichsgerichts  vom 
7.  Miirz  1882  (vergl.  Kutschd.  des  K.-(x.  iu  Ziviis.  Bd.  7  S.  213') 


>)  Vergl.  auch  Archiv  1683  S.  324  ff. 
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ist  darauf  hinerewiesen  (S.  216),  dafs  die  Befugnisse  der  Ad- 
jazenten  an  der  Strafse  stets  der  Haup tbestimmnng  der 
letztereii  uutergeordnot  bleiben. 
Weitere,  die  Eutschadigungspflicht  einschriinkende  Konsequenzen  ans 
diesem  Satze  zu  ziehen,  bot  die  damalige  Sachlage  keinen  Aolafs,  weil  es 
sich  damais  rm  eioe  aniiBerhalb  der  Zwecke  der  Strafse  liegende  Anlag^ 
handelte. 

In  der  yos  der  Reviaioii  in  Bezag  gen  om  men  en  Entscheidung  des 
BeieliBgerichts  (abgedmckt  in  Grnchot,  Beitr.  Bd.  31  S.  930)  ist  ein 
Anspnich  der  HansbeaitKenn  auf  Ersatz  dea  infblge  £rh5hang  dee  Bftrger- 
ateigea  ihr  erwaehsenen  Schadena  nnr  ans  dem  Fnndamente  dee  Naeb* 
barreehte  (§  185  A.  L.-R.  L  8)  zngelaseen  worden.  Der  doit  entsdiiedene 
Fall  liegt  allerdinga  dem  hier  vorliegenden  insofem  nieht  gleich,  ale  es 
eich  dort  nieht  nm  eine  Erechwerong  der  Kommnnikatlon,  aondero  m 
aadere  mit  dem  semtatiacben  VerhlltniSBe  dee  Haneee  zur  Strafse  oiebt 
in  BeziehuDg  stehenden  Naehtlieile  bandelte.  Es  ist  aber  dort  amge- 
sprochen,  dafs  ein  Recht  dea  Hauseigenthumers  des  Inhalts,  dafs  an  der 
voriiberfuhrendeu  Strafse  keine  ihm  in  irgend  einer  Beziehung  nachtheilipe 
Ver&ndemng  vorgenommen  werden  durfe,  aus  dem  servitutischen  Kechte 
zwischen  tiaus  uud  Strafse  nieht  herzuleiten  sei,  und  dafs  das  Recht  des 
Hauseigenthumers  an  der  Strafse  nieht  weiter  gehe,  als  aus  der  Natur 
un(i  liem  Zwecke  der  Strafse  von  selbst  sich  ergebe.    Im  weiteren  ist  danQ 
das  Reclit  der  Hausbesitzer  auf  Benutzung  der  an   ihrem  Besitzthuin 
Toruberfiihrenden  Strafse  gekenuzeichuet  als  „das  Recht,  sich  der  aus  der 
Existenz  der  Strafse  nach  deren  Bestimmung  ibrem  Grandstuck  er- 
wachsenden  Vortheile  zu  bedienen".    In  Uebereinstimmnng  hiennit  ist 
aticb  in  dem  Bd.  25  S.  242  der  Entscbd.  des  R.-6.  in  Zivils.  abgedrockten 
Urtheil  dee  Reiehegeriebts  hervorgehoben,  dafs  das  Recht  der  Strafsen- 
anlieger  auf  Benntznng  der  Strafse  keinen  weiteren  Inhalt  und  Um&oi 
habenkOnne,  „al8  sieh  ana  der  Natnr  nnd  dem  Zweeke  der  Strafse 
mit  Kothwendigkeit  von  selbst  ergiebt^  Anck  in  einem  Falls  m 
dem  Bereiche  des  Rheinischen  Recbts  (Rep.  11.  128/92),  wo  es  sieh,  vie 
hier,  urn  eine  Erschwemng  des  Zuganges  zu  einem  an  einer  atftdtisdwD 
Strafse  belegenen  Hause  handelte,  hat  daa  Reicbsgericht  ausgesprodieii, 
dafs  ein  Recht  der  Anlieger  auf  ein  unYerSndertes  Fortbestehen  derStrtfce 
nieht  anzuerkennen  sei,  und  ein  Anspruch  auf  Entschfldigung  denselben 
nur  dann  zustehe,  wenn  die  im  offentliehen  Interesso  an  der  Strafse  vor- 
genomraenen   Veriinderungen  eine  Aufhebung  oder  erhebliche  Be- 
schi  aukuMc:  ihrer  Benutzung  zur  Folge  habe,  dafs  aber  fiir  unwesentiiche 
Beeintraciitigungeu  bei  dem  Gebrauche  der  Strafse  ein  soicher  An^iiruch 
nieht  gegeben  sei. 
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HiDsichtlich  der  Art  imd  des  Zweckes  der  bei  einer  sUdtischen  Strafse 
▼orkommenden  Veraiiderangen  ist  in  dem  Urtheil  vom  21.  Septem1)er  1886 
(?6rgK  Entschd.  des  R.-6.  in  Ziviis.  Bd.  86  8.  272^,  in  einem  Falie,  wo 
M  deh  mn  elnen  fintschftdigaogsanspnich  wegen  einer  darcb  eine  Aende- 
mng  der  flObenlage  der  Strafse  bedingte  verilbergehende  StOrang  der 
Kommunikatioa  bandelte,  antersehieden:  ob  die  StOmngen  der  Kommiuii- 
kation  aaf  Reparataren  mid  Verbessemngen  der  Strafoe  selbet  snrftckzu- 
fttbren  nod  oder  aoDstigen  Zweeken  der  Strabe  entspringeD,  —  in  welchen 
Ffillen  ein  EntBebfidigungsanspmeh  nicht  gegeben  sei,  —  oder  ob,  wie  in 
dem  dort  entsebiedMen  FaUe,  die  mit  der  Strafse  ▼orgeDommenen  Ver- 
&ndeniDgen  anfserhalb  der  Zwecke  liegeu,  deneu  der  Kegel  nach  die 
ofFentliche  Strafse  zu  dienen  hat. 

Dieselbe  Auffassung  liegt  eiuer  ftiteren  Entscheidung  des  Reichs- 
srerichts  (Rep.  V  62/87)  zu  Grunde,  in  der  zutreffend  darauf  hingewiesen 
^ud,  dafs  die  V<u  tiieile,  weicbe  fiir  die  Aniieger  au  Strafsen  des  oiYent- 
lichfn  Vprkf^hrs  >\urch  diese  Laee  erwachsen,  bedingt  sind  durch  die  Er- 
haltuag  soleher  Strafsen  in  einem  liir  den  Verltehr  erforderiirhen  ordnungs- 
m^sigen  Zastande,  woraas  daon  gefolgert  wird,  dafs  Nachtheile,  welche 
infolge  von  Reparaturen  and  Nenbaaten  znm  Zwecke  soicher  £rbaltang 
den  Aniieger  treffen,  nicbt  die  Gmndlage  f&r  Entacb&digangsaDspracbe 
abgeben  kOnnen. 

Ana  alien  diesen  Enteeheidnngen  ergiebt  sieh  ale  leitender  Gmndsati, 
dale  das  eervitutieebe  Recbt  dee  Hansbeeitzere  an  dor  an  aeinem 
OrnndetUck  vorflberfflbrenden  Strafse  begrenzt  nnd  bedingt  ist 
dnreb  die  Zweekbestimmnng  der  Strafse  selbst,  dergestalt,  dafs 
der  Hansbesitzer  sieb  alle  Verftndernngen  gefallen  lassen  mnfs, 
welebe  dazn  dienen,  die  Strafse  in  dem  Znstande  zn  erbalten 
oder  ancb  in  den  Znstand  zn  setzen,  in  dem  sie  ihrer  Bestim- 
nnng  am  yollkommensten  genugen  kann.,  sofem  nnr  die  Strafse 
saeb  ferner  als  Kommunikationsmittel  erbalten  bleibt. 

Mit  dieser  AlaLs^ahe  schliefst  der  s^tillscbweigende  Vertrag,  auf  den 
dis  servitutische  Recht  des  Strafsenanliegers  zurflckgefuhrl  wird,  den 
J'tillschweigenden  Vorbehalt  ein.  (M'^  die  Stadtgemeinde  mit  der  Strafse 
dtjrn  Zwecke  derselben  >  ntsjuecheiidi  Veranderuncen  vornehmen  kann. 
Derartige  Veranderungen  entlialten  daiier  keineu  Eiugrifi'  in  die  Kechts- 
apbare  des  Anliegers. 

Was  nun  den  vorliegenden  Fall  betrifft,  so  hat  unbestritten  die  Tiefer- 
legung  der  A.-Strafse  zu  dem  Zwecke  stattgefunden.  die  Dnterfuhrung  der 
Strafse  nnter  der  dieselbe  bis  dahin  in  gleicher  Uobe  kreozenden  Eisen* 


1)  YtfgL  aaeb  Archiv  1807  8,  gflS. 
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bahn  ztt  ermOgliclien  und  dadnreh  eine  direkte  dareh  deD  Biseabahofetkehr 
nieht  gestOrte  Verbindang  mit  der  L.-Straf8e  itnd  dadnreh  mit  der  moeren 
Stadt  hennstelleD.  Uiernach  liegt  das  UoternehmeD,  in  dessen  Ansftthmiig 
die  Tieferleguug  der  Strafse  an  dem  kl&gerischeo  Gmndstfick  erfolgt  iat, 
gaoz  innerfaalb  der  Bestimnmng  der  Strafse,  als  EommnnikatioDsmittel  fBr 
die  Einwohner  der  Stadt  uberhaupt  und  i>peziell  auch  fur  die  Auwohner 
der  Stralse  selbst  zu  dieueii,  welche  letzteren  an  den  Vortheilen.  "welche 
das  Unternelimen  bietet,  m  erster  Liuie  Aniht-il  limen.  Es  kami  daher 
die  Tiefer]ep:uiig  der  Stralse  als  ein  die  Stadtjfemeiiide  zur  Entschiidigunar 
gemiifs  §  75  Eiiil.  zum  A.  L.-K.  verpflichteuder  Eiugriff  iu  das  Eigeu- 
thuin  nic'lit  angesehen  werden.  Damit  falit  der  Anspruch,  soweit  er  a«f 
Verletzung  des  servitutischen  Rechts  der  Strafsenauiieger  gestutzt  ist,  oline 
dafs  es  einer  Abw^guug  and  Aufrecbnang  der  Vortheiie  and  Nachtheile, 
die  dem  ki&geriscbeii  Uause  aus  dem  Untemebmen  erwacbsen  sind, 
bedarf.  .... 

(£8  foli<:t  die  Beartbeilung  des  EDtscb&digungsanspracbs,  soweit  er 
ans  der  VerletzuDg  der  nachbarrecbUicben  Voracbrift  dea  §  187  A.Lt-RiB 
erboben  und  ant  den  darcb  die  Erbaltongskosten  der  Fnttermaner  und  der 
Treppen  aowie  die  erbObten  Reinigangakofiten  bedingten  Hebraufwand  ge- 
grfindet  ist  DIesen  Anspmeb  bat  das  Bdcbsgericbt  fttr  begrfindet  erachtet) 


Kommnmilabgaben. 

Urtheil  des  Obemrwsltangiirerichts,  n.  Senat»  vom  86.  Jannar  1896  in  HadieB  des 

kCoigl.  Fiakas,  vertreten  durcb  die  kiSnigl.  Eisenbahndirektion  zn  S,  Klftgert  and 
Be? isionskligen,  wider  den  Magistrat  xa  £,  Beklagtea  and  ReTisionsbeklagteo. 

Da  der  Staat  den  Betrfeb  der  Stnntsf^rsenbahnen  durch  fiffentUche  Behorden  fUhren  (arst. 
sind  auch  die  Oicnstraifmp  dioser  Buhbrdpn  als  zti  einem  ofTentlichen  Dienste  Oder  Gebrauch 
bestimmt  anzusrhen  (§  24  des  Kommunalabgabengesetzos  vom  14,  Juli  1893)  —  Die  der 
Organisation  der  StaatseisenbahnverwaJtung  emgereihten  Werkstatteninspekttonen  sind 
nicht  minder  Staats-  und  offentliche  Behorden,  ale  die  mit  der  allflemeinen  Verwaitung 

betrauten  EisenbahndirektiOien. 

G  r  u  u  d  e. 

Die  Grondstener"  tind  Bauplatzstenerordnnng  der  Stadtgemeinde  B. 

vora     -       —  1895  bestimmt,  dais  vom  1.  April  1896  ab  von  alien  im 

Gemeindebezirk  gelegenen  GrnndstQcken,  soweit  ibnen  nicbt  gemftfs  §  24 
des  Eommiinalabgabengesetzes  vom  14.  Juii  1896  Befreiong  znstebe,  mt 
Gemeindegmndstener  erboben  werde,  dais  der  Bestenerang  der  jftbrliche 
Nntzongswerth  der  stDnerpfliebtigen  Gmndstiicke  nnd  der  daranf  befind* 
licben  Banliehkeiten  za  Gmnde  zn  legen  sei,  dafs  die  Udbe  des  vod  dem 
Kntznagsertrage  zu  erhebenden  Prozentsatzes  far  jedes  Redbnang^'abr 
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durnh  Gtmieiodebescblufs  festgesetzt  werde,  dafs  eiue  Abruoduncr  der 
Werthszaiilcij  narh  voUeu  ZebDern  niit  der  Mafsgabe  eiDtrete,  dafs  Werthe 
nnter  5  garniehr.  die  ubersteigenden  aber  als  voll  zu  rerhnen  soien,  dafs 
auch,  uni  Steuersatze  zu  erzieleii,  weiche  der  Zabi  der  Mouate  entsprecbend 
durcb  12  getheilt  werden  kOnoteo,  deo  gewoDDeneo  Steoerd&tzeo  bis  zu 
6      zu-  oder  abgesetzt  wurdeo. 

Auf  Grund  dieser  Ordoung  zog  der  Beklagte  den  Kiager  fur  das 
Steaeijahr  1895  96  von  seinen  im  Gemeindebezirk  von  £  gelegenen  Grund- 
skQckoD  zar  Gemeiodegraodsteuer  beran.  Der  Elftger  erhob  £mspnich. 
Er  beachritt  darauf  den  Weg  des  Verwaltnogsatreitverfabreos  dnrcb  An* 
rnfnng  des  BezirksanaBcbnsaes  zn  P,  Er  bebauptete,  yon  dem  Nntznngs- 
wertbe  der  im  Werkatattsgebftnde  entbaltenen  BfireanrAnme  der  Werk- 
stfttteDinapektion  dQrfe  nicbt,  wie  geacbeben,  eine  Gmndstener  berecbnet 
werdeD,  da  diese  Inspektion  eine  Offisntliche  BehOrde,  mitbtn  ibr  Dienat- 
lokal  zn  einem  Oifentlicben  IMenste  bestimmt  xmd  nach  §  24  des  Kom- 
mnnalabgabengesetzes  der  Geraeindegrundsteuer  nirht  nnterworfen  sei.  Der 
Beklagte  hestritt  zwar  nicht  die  angegebeiie  Beiiutzuiigsart  der  fraglicheii 
Raumlicbkeiten,  er  eraehtete  sie  aber  fur  steuerpflichtig,  weil  durcb  §  33 
des  Kommunalabgabengesetzes  die  Eisenbahnunternehmungen  des  Staated 
schiechthin  fur  gemeindesteuerptiichtig  erkl^rt  seien. 

Der  Bezirksausschufs  wies  die  Klage  kostenpflichtig  ab.  zunachst 
dnrch  Vorbescbeid,  dann,  uachdem  auf  Antrag  des  Kliigers  eine  niiindliche 
VerhandiuDg  stattgefunden  hatte,  durcb  Urtbeil  vom  9.  September  1896 
mit  folgender  BegrQndung:  Bel  der  Staatseisenbabnverwaltung  gehe  das 
Offentliche  und  das  auf  Erzielnng  ?on  Ueberscbiissen  gericbtete  Iiiteresse 
neben  einander  her.  Wenn  nun  auch  aus  der  BestimmuDg  in  §  24  )it.  d 
des  Eommnnalabgabengeaetzes,  dafa  die  Sebienenwege  der  Eisenbahnen 
sehlecbtbin  stenerfrei  sein  soUen,  eotuommen  werden  kOnne,  dafe  dieselben 
als  zn  einem  Offentlicben  Gebranebe  beatimmt  anzoseben  eeien,  ao  liege  ea 
dock  andera  mit  denjenigen  Einriebtnngen,  welcbe,  wie  die  WerkatiUten* 
anlagen,  den  Babnbetrieb  vorbereiten  nnd  seinen  nngebinderten  Gang 
siehem  soUten;  diese  Einriebtnngen  ala  zu  einem  Offisntlichen  Dienate  oder 
Gebranebe  beatimmt  anznseben,  gebe  das  Kommnnalabgabrageaetz  keinen 
Anhalt.  Wenn  der  Kiager  auf  die  bebSrdliche  Stellung  der  Werkstfttten- 
iDspektion  Be/us:  geuommeii  habc,  so  sei  nicht  anzuerkeniien,  dafs  dadurch 
in  dera  Cbarakttir  der  Werkstiittenverwaltuug  als  einer  vorwiegend  dem 
Erwerbszwecke  der  Staatseisenbabnverwaltung  gewidineten  Eiiirichtung 
etwas  geaiidert  werde.  Denn  die  Nothwendigkeit  einer  gewissen  si<*h 
zwischen  Anordnung  und  Ansfiihrung  einsebiebendeii  VerwaUungsthatigkcit 
stelle  m-h  nicht  minder  bei  jedeiii  Krofsereii  Fabrik-  oder  sonstigen  gewerbs- 
mabigen  Betriebe  ein,  der  mit  eiuem  grOfsereu  Arbeiter-  aod  Beamten- 
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personal  rechoen  mfisse.  Aaeh  bier  k5nD6  von  einer  Verwaltnogftth&tigkeit 

gesprochen  worden,  ohne  dafs  dadnrch  der  gewerblicbe  Obarakter  eiii«r 

derartigun  Aulage  in  Zweifel  gestellt  werde. 

Der  Kliiger  hat  fristgemiifs  Revision  eingelegt  und  die  Richtigkeit 
seiner  in  erster  Instanz  vertretenea  Ausicht  darzulesen  versucht. 

Der  Beklagte  hat  <lioseT!  Au.sfuhrungeu  wiiier*>prochen. 

Es  war,  wip  s:cM  hrheu.  zu  erkenneu. 

Fur  (lie  Entscheiduiig  der  vorliegenden  Streitfrage  ist,  wie  auch  ^\^r 
Vorderrichter  aunimmt,  das  Kommunalabgabengesetz  vom  14.  Jali  Ib'US 
mafegebend.  Da  es  sich  urn  Gemeindegrandstener  handelt,  kommt  nicht 
der  vom  Beklagten  angezogene,  sich  Dnr  auf  Gemeindeeinkommensteaer 
beziehende  §  83  in  Betracht,  sondem  der  f  24,  speziell  die  BestimmuDg 
nnter  lit  c,  naeb  weleher  den  Steaetn.  vom  Omndbesits  nicht  onterworfei 
aind 

die  dem  Staate  n.  s.  w.  gelid ri  gen  Grandstucke  and  Geb&ade,  sofem 
aie  zn  einem  dffentlichen  Dienste  oder  Gebrauche  beatimmt  sind* 

Ea  ist  mm  znzngeben,  dafs,  da  der  Betrieb  der  Staataeisenbahnea 
ein  gewerbliehea  Untemehnsen  ist,  die  an  denselben  gehorigeo  Gebiade 
an  sicli  nicht  als  zn  einem  OffentLichen  Dienste  oder  Gebranche  bestimmt 

anznsehen  sind.  Allein  andererseits  steht  nicbtd  entgegen,  dafs  der  Staal 
don  Betrieb  der  Eiseiibalmeu  duich  offentliche  BehOrden  fuhrcn  ialst,  und 
wenn  dies  geschieht,  miissen,  da  die  den  OflFentlichen  BehOrden  iiber- 
wiesenen  Dienstranme,  zweifellos  zu  einem  Offentlichen  Dienst  bestimint 
sind,  aueh  die  Dienstranme  jener  Behorden  unter  die  augefiibrte  lit.  c 
fallen.  Dies  wird  besonders  bestiitigt  dadnrch,  dafs  der  §  24  nach  den 
Motiven  des  Gesetzes  sich  im  wesentlichen  an  den  §  17  der  Kreisordnnn? 
vom  13.  Dezember  1872  anschliefst,  und  der  bier  in  Bezug  genommeue  §  3 
des  Gesetzes  vom  21.  Mai  1861  (Ges.-S.  8.  317)  in  Position  2  unter  den 
zn  einem  5ffentlichen  Dienste  oder  Gebrauche  bestim  nten  Geb&uden 
namentlich  die  znm  Gebrauche  nffentlicber  Beh5rden  bestimmten  Geb&ode 
anffahrt  Vergl.  auch  die  £ntscheidnngen  des  OberverwaltnngagerichU 
Bd.  11  S.  129  if.  nnd  Bd.  IV  S.  11  ff.,  deren  Ansfahmngen,  soweit  sie  sieb 
nicht  aaf  die  darch  ansdrflckliche  Vorschrift  in  Abs.  2  des  §  24  des  Eon- 
mnnaiabgabengesetzes  stenerpflicbtig  erklftrten  Dienatwohnnngen  beziehen, 
im  allgemeinen  anch  jetzt  noch  zntreiFen. 

Den  vorstehend  nSher  entwickelten  Gesichtspuikt  hat  der  Vorder- 
rioter  nicht  genugend  beaehtet,  seise  Entscheidnng  nnterlag  daher  der 
Aufhebnng. 

Fur  die  dann  eintretende  freic  Beurtheilung  stand  als  unstreitig  fest, 
dafs  die  iu  Kedc  .stehcuden  Raumlichkeiten  der  Werkstatteninspektion  als 
Bureauraame  dienen.   Ferner  geht  aus  dem  AUerhOchsten  Erlals  Tom 
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16.  Bezember  1894,  betreffend  Umgestaltung  der  SisenbahobehOrden,  nnd 
der  zagehorigen  Verwaltungsordniing  fOr  die  StaatseisenbahoeD  (668.-S. 

von  1895  S.  11  fF.)  hervor,  dafs  die  der  Organisation  der  Staatseisenbahn* 
verwaltung  eingereihten  Werkstatteninspektionen  nicht  minder  Staats- 
bezw.  Offentliche  BehOrden  sind.  als  die  mit  der  allgemeinen  Verwaltung 
betrauten  Eisenbahndirektioueu  (§§  1,  9  und  13  der  Verwaltuugsordnung); 
dafs  ihnen  dip  Autiiiihrung  and  Ueberwachnnj?  eines  tjestimmten  Zweiges 
des  5rtli('heu  Dienstes  nach  den  Anorduungeu  der  Eisenbahndirektionen 
ubertragen  ist,  kann  keinen  Grund  abgeben,  ihnen  die  Eigenschaft  als 
offentliche  BehOrden  abzusprechen.  Ea  nmCste  also  die  Bestimniung  unter 
c  des  §  24  des  Kommunalabgabengesetzes  als  zutreffend  fur  den  vor- 
liegendeo  Fall  erachtet  werden.  Zu  erw^hnen  ist  uocb,  dafs  die  Be- 
stimmnng  io  §  8  des  die  fragliche  Bahn  mitbetreffeDdeo  Gesetzes  vom 
20.  Dezenber  1879  wegen  Erwerb*  mehrerer  PriTateiseDb^en  f&r  den 
Staat  (6e6.-8.  8.  6S5): 

„Bis  zoT  anderweiten  gesetzlichea  Regelnng  der  Kommunalbeeteue* 
rung  der  £ueobahnen  finden  die  bisherigen  gesetzliebeo  Bestim- 
mnngen  flber  die  VerpHiebtang  der  PriTateisenbabnen  znr  Zahlnng 
Ton  Kommnnalsteiiem  anf  die  im  §  1  bezeicbneten  Elsenbahnen 
ancb  naeb  dem  TJebergange  dereelbem  in  das  Eigenthmn  dee  Staates 
in  gleicher  Weise,  wie  bis  zn  diesem  Zeitpunkte,  Anwendung,** 
zu  keiiiem  anderen  Krgebnifs  fiihren  kanu,  da  die  Kommunall)esteuerung 
der  Eisenbahnen  nnnmelir  duii-ii  das  Kommunalabgabengesetz  geregelt  ist, 
anfserdem  auch  jener  §  8  durch  den  §  96  Abs.  6  des  Komnmualabgaben- 
gesetzes  iusoweit  aufser  Kraft  gesetzt  sein  wurde,  als  er  die  Reaibesteue- 
rung  der  nach  §  24  stcuerfreipn  Grundstucke  zuliels. 
Hiernai-h  war  der  Klage  slattzugeben. 

Da  der  Beklagte  gftnzlich  unterliegt.  waren  ihm  nach  §  103  des 
iAQdeaverwaltaDgBgesetzes  vom  80.  Jull  1883  8&mmtliche  Kosten  znr  Last 
za  legen. 


Beaiiiteiirecht. 

firkennt!iir«  des  Keichsgericht!?  fTV.  ZiTilsenat)  vom  14.  Februar  1898  in  Sachen  des 
iiegieruDgsbauiueisters  £.  wider  den  k.  preursiscbcn  Eifienbaluifiskiis. 

DieErnennung  zum  K(}nif]l(chen  Reglerungsbaumeister  und  die  Beschaftigung  der  Regierungs- 
bunetoter  gegen  feste  Monatsbesoldung  ist  nicht  als  unkiindbare  Ansteilung  mit  Pensions* 

berechtigung  anzuseben. 

Entseheidungsgrtittde. 

Nach  §  1  Absatz  2  des  Gesetzes  vom  4.  .luni  1894,  betreffend  die 
Hegelang  der  Verh&ltnisse  der  bei  der  Uiugestaltung  der  Eisenbahu- 
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behOrden  nicht  zar  Verweodung  gelangenden  Beamten,  erhalten  diese 
wfthrend  eines  Zeitraimies  von  IGiif  Jahrea  Tom  1.  April  189&  ab  nn- 
verklirzt  ihr  bisheriges  Diensteinkonimeii,  demoftcbst  drei  Yiertel  ihres 

pensionsf^lhigen  Diensteinkoromens.  In  §  3  a.  a.  0.  ist  jedoch  bestimmt: 
..Denjeiiisen  nicht  zur  Verwenduug  gelangenden  Beamten,  welche  zu  den 
im  §  2  Abs.  2,  Gesetz  vom  27.  Miirz  1872^  Gesetzsamnilung  2GS,  be- 
zeicbneten  Beamten  gehoren,  kann  ein  Wartegeld  bis  aut  Hohe  de^s  geseU- 
niafsigen  Pensionsbetrages  gcwahit  werden."  Der  §  2  Absatz  2  des  Ge- 
seues  vom  27.  Mkiri  1872  handelt  ¥ou  <ieii  unter  dein  Vorbehalte  des 
Widernifs  oder  der  Eundigung  augestellteu  Beamten,  welche  eine  in  deu 
Besoldungsetats  aufgefuhrte  Stelle  nicht  bekleiden,  uud  bestimmt,  dafis 
deoselben  bei  ihrer  Versetzung  in  den  Ruhestand  eine  Pension  bis  auf 
H5he  der  durch  das  Gcsctz  bestimmten  S&tze  bewiUigt  werden  kann. 
Das  Gesetz  vom  4.  Juni  1894  stellt'eomit  bei  Bestimmong  der  Dienst- 
bezGge  der  nicht  zur  Verwendnog  gelangenden  Beamten  durch  die  Vor- 
schrUt  in  §  8  die  nnter  dem  Vorbehalte  dee  Widermfii  oder  der  Kfindignng 
aogeetellten  Beamteo,  welche  eine  in  den  Beeoldnngeetato  anfgeffihrte 
Stelle  nicht  bekleiden,  alien  ubrtgen  Beamten  gegenfiber  and  zftblt  zn 
letzteren  anch  diejenigen,  welche  zwar  nnter  dem  Vorbehalte  dee  Wider- 
mfii oder  der  Kfindignng  angestellt  aind*  aber  doch  eine  in  den  Besoldnnge- 
etats  anfgeffthrte  Stelle  bekleideo.  EJiiger  griindet  den  geltend  gemachtcD 
Anspmch  daraof,  dafs  er  nicht  zn  den  in  §  8  a.  a.  O.  bezeichneten  Beamten 
geh5re,  weil  er  danemd  angestellt  and  uberdies  die  znletzt  von  ihm  vor 
dem  1.  April  1895  bekleidete  Stelle  eine  etatsraiissige  Stelle  geweseu  vsei. 
VVftre  auch  nur  das  eine  oder  das  andere  der  Fall,  so  wiirden  die  Dienst- 
beziige  des  Riggers  naeh  §  1  Absatz  2  a.  a.  0.  za  bemessen  and  der 
Klageantrag  gerecUtferligt  sein. 

Hiervnn  geht  aach  das  Berafungsgericht  ans.  Dasselbe  verneiiit  al»er 
iteide  Vnraussetzungen.  indem  es  einmal  bei  bedenkeufreier,  auch  von  <ler 
Revision  nicht  bemangeiter  Wiirdigung  der  dieserhalb  stattgehabtea 
Beweisaaftiahme  festgcsteilt,  dafs  die  von  dem  El&ger  zaletzt  bekleidete 
Stelie  eine  etatsmufsige  nicht  gewesen  ist,  and  sodann  aber  aach  fur  dargethan 
erachtet,  dafs  die  Anstellang  des  Klagers  nicht  eine  dauernde,  soodera 
eine  widerrafliche  gewesen  ist.  In  letzterer  Beziehong  wird  der  —  nfther 
begrOndete  —  richtige  Satz  an  die  Spitze  gestellt,  daffl  die  prenfsische 
Staatseisenbahnverwaltnng  berecfatigt  ist,  die  Beamtenklaese,  welcher  der 
Klftger  angehOrt,  anf  Widermf  anzustellen,  nnd  in  Ansehnng  der  Dlenst- 
verhftltnisse  der  kdniglichen  Regierongsbaameister  der  §  51  der  Vor- 
schriften  Yom  6.  Jnli  1886  lUr  mafsgebend  angenommen  nnd  dahin  aiu- 
gelegt,  dafs  darin  nnzweidentig  der  Vorbehalt  des  Widermf  im  Sioiid 
des  §  2  des  Peusionsgesetzes  vom  27.  Marz  1872  enthalten  sei.  Dieft 
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Bestunmmig  finde,  so  ffthrt  du  Berufiingsgencht  welter  aus,  aneh  anf  den 
Xlftger,   UDgeachtet   seiner   bereits   vorher  erfolgten   Ernennung  zum 
^Regierongsbaumeister''  Auwendung,  da  er  durch  seiiieu  gemiifs  dem  ver- 
Offentlichten  Ministerialcrlasse  void  10.  Oktober  1886  gestellten  Antrag 
nm    Eroennanp:    zura    koiiiglichen    Regierangsbaumeister    sein  Ein- 
vfM-stiindniu  /u  eikcnnen  gegeben  liabe,  dafs  sein  Dienstverbiiltniis  nach 
dem  §  51  der  gedachteu  Vorschriften  geregoit  werde.    Dafs  der  Vorbehalt 
des  Widerrufs  weder  in  <lem  Begleitschreiben  zu  dem  Patente  nocli  bei 
den  einzelnen  Einberufungen  ausdriicklich  erkl^rt  worden  sei,  komnie 
nicht  in  Betracbt,  weil  Rl&ger  nach  seiner  Ernennung  zmn  kOniglichen 
Regierangsbaumeister  anter  dem  Vorbehalt  des  Widerrufs  angestellt  war. 
Aqs  gleichem  Gnmde  sei  ancb  die  Bebanptung  des  El&gers  unerheblich, 
dafe  die  Regieinngsbanmeister  bis  znm  10.  Oktober  1886  ecbon  vor 
ihrer  Bmenniuig  znm  Bauinspektor  fest  angeetellt  worden  seiea,  denn 
durch  die  Unterwerfong  des  Klftgers  nnter  die  Bestimmnngen  des  §  51 
der  Yorsefariften  vom  6.  Jnli  1886  wflrden  die  frftberen  Anstollnngs- 
bedingnngen  abgeftndert  worden  sein.  Nach  dem  darch  diese  Be- 
sitmmnngen  erklftrten  Vorbehalte  des  Widerrafs  lasse  sich  anch  ans  der 
fortgesetzten  Besehftftigung  des  Kl&gers  nicht  die  Absieht  der  AnsteDnngs- 
behOrde,  den  Klftger  danernd  zn  verwenden,  folgern,  ebensowenig  aus  der 
Voraasbezahlung  der  Tagegelder,  da  diese  nicht  auf  dem  Staatsmiuisieiia.1- 
beschlusse  vom  2.  Juli  1859,  sondern  aui  einer  besonderen  Ministerial* 
verfiigung  vom  22.  Dezember  1882  beruhe,  welche  gestatte,  bei  zufrieden- 
stellenden  Leistnngen  nach  dreimonatlicher  Dienstzeit  die  Tagegelder  im 
voraiis  zu  zalilen.    Somit  sei  Klager.  so  wird  schliefslich  angenommen, 
auch  nicht  etwa  nach  seiner  unter  Vorbehalt  des  Widerrufs  erfolgten 
Anstellnng  spater  ausdriicklich  oder  stillschweigend  dauernd  uberuommen. 
Dieser  Begruudong  gegenuber  rugt  die  Revision  Verletzong  des  §  51  der 
Vorschriften  vom  6.  Jnli  1886  durch  unrichtige  Anwendung.   Der  §  61 
schliefse  nicht  ans,  so  wird  ausgefubrt,  dafs  die  anstellende  BehOrde  die 
Uebuog  haben  konnte,  Regiemngsbaumeister  ancb  fiir  vorbandene  Arbeit 
sndgtUtig  anznsteUen.  Ungeacbtet  der  Vorschriften  im  §  61  sei  daber  die 
AasteUnngsbehOrde  verpilicbtet  gewesen,  fails  die  Anstellnng  des  Kl&gers 
finr  sine  widermflicbe  bftite  sein  sollen,  dies  bei  der  Uebertragnng  der 
Amtsgesebftfte  znro  Ansdmelc  zn  bringen,  da  in  Ermanglnng  eines 
solcben  Yorbehaits  die  Berafnng  als  anf  Lebenszeit  erfolgt  gelten  m&sse. 
Abgesehen  hierron  wQrde  aber  jedenfells  von  einer  Unterwerfnng  des 
KiSgsrs  nnter  die  Bestimmnngen  des  §  51  dann  nicht  die  Rede  sein 
kftnnen,  wenn  die  Bebauptung  desselben  richtig  sei,  dafs  die  Regierungs- 
banmeister  bis  zum  10.  Oktober  18S6  auch  schon  vor  ihrer  Erneimung 
2iUn  Baninspektor  fest  angestellt  worden  seien.   lusbesoudere  lasse  sich 
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aus  dem  hlofseu  Stillschweigen  des  Kl&gers  gegenilber  dem  moweise  anf 
§  51  in  dem  Begleitscbreiben  zn  dem  Patente  vom  17.  Dezember  1886 
die  UnterwerfuDg  nicht  herleilen,  da  ihm  nnter  den  obwaltoadeii  Urn- 
st&nden  io  seiner  Stellnng  die  Erklftrnog  einee  Widersprachs  gegen  eine 
VerfSgiiDg  des  Ministers  nicht  zuzomatben  war.  Das  Bemfdngsgerieht 
babe  dalier  za  Dnreebt  die  yorgedachte  Behanptnng  des  Klfigers  fftr  un- 
erbeblich  erachtet  Der  Angriff  der  Reylsion  ist  naeh  beiden  fiichtongsn 
hin  unbegrflndet 

Znnfiehst  kann  der  Anslegung  des  §  51  a.  a.  0.  seitens  des  Berafimgs- 
gericbts  nnr  beigetreten  werden.  Be!  dieser  Vorscbrift  bandelt  es  sich 

am  eine  von  der  ZentralbehDrde  innerbalb  ibrer  Znstftndigkeit  erlassene 
allgemeine  Verluguiig,  die  den  Gesetzen  oder  kflniglicben  AnordDongen 
nicbt  zuwiderlauft  und  dalier  uacb  §  6  des  Gesetzes  vom  24.  Mai  1861. 
betreflfend  die  Erweiterung  des  Recbtawegs  —  Gesetzsammlung  Seiie  241 
—  der  richterlichen  Entscbeidunff  fiber   die  vermOgensrtM^htlichcn  An- 
sprfii'bf^  des  Beumteu  zu  Ormide  zu  !e^r«'n  ist.    Hiernacb  gilt  die  Uiensi- 
stelluDg  der  k?iniglicheii  Ke<irierting.^l»aunieister  in  Ansehnng  ibrer  ent- 
geltlicben  Bescb^ttigang  reglementariscb  darcb  §  51  a.  a.  0.  dabin  ge- 
regelt,  dafs  die  im  einzelnen  Falle  ubertragene  Bescb&ftigung  dem  Wider- 
rnfe  nnterliegt.   Bei  solcber  Sachlage  l&fst  sicb  aber  ans  der  blofsen  Be- 
aaftragnng  eines  kOuiglicben  Regiemngsbaumeisters  mit  entgeltUcber  Be- 
seb&ftlgnng  nicht  ein  mehreres  als  die  widermflicbe  Beauftraguog  ent- 
nebmen  and  bedarf  es  desbalb  aucb  nicbt  in  dem  einzelnen  Falle  des 
ansdrQcklicben  Vorbebalts  des  Widermfe.  Bedentnngslos  ist  es  ancb,  ob, 
wie  El&ger  bebanptet,  vor  dem   10.  Oktober  1886  die  BegieningS' 
banmeister  fest  angestellt  warden.  Denn  mit  dieser  Uebnng,  fUls  eine 
solcbe  bestanden  bat,  ist  nacb  dem  nnzweidentigen  Inbalte  der  Be- 
stimmnngen  im  §  61  a.  a.  0.  gebrocben  and  die  widermilicbe  Anstellnog 
der  kfiniglichen  Regie nmgsbaameister  bei  UebertraguDg  entgeitlidnr 
Bescb&ftigung  danach  allgemein  eingefuhrt    Wesbalb  sodann  das  Be«tehes 
der  behauj)teten  Uebung  vor  dem  10.  Oktober  18>Sd  der  Aiiiiuhiiie  entge^B 
steben  soUte,  dais  Rl£lger  durcb  seine  Bewerbuug  um  Ernennung  zuoi 
koniglirben  Regieruugsbaumeiftcr  auf  Griind  des  Erlasses  vom  10.  Uk- 
tober  IHSG  sich  den   Bestimmungen  des  §  51  der  Vorscbriften  vom 
6.  Juli  1886  unterworfen  liabe,  ist  niclit  ersichtlicb.    Klager  hat  selbst 
vorcretrap^en,  da(«  er  his  ziini  16.  Marz  1888  eine  ibm  scbon  einen  Monal 
vor  seiner  Erueuuung    zum  Kegienmgsbaumeister    gegen  V'orbebalt 
einer  vierwocbentlichen  Kundigaag  ubertragene  Baafubrerstelle  bei 
dem  Betriebsamte  Allenstein  weiter  verwaltet  bat,  war  also  jedeofalis 
selbst  zu  den  nacb  der  von  ibm  behaapteten  Uebang  vor  dem  10.  01:- 
tober  1886  fest  angestellten  Regierangsbanmeistem  nicbt  zo  rechaen* 
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£r  hat  daher  darch  die  UntersteJlung  unter  den  §  61  a.  a.  0.  weder  eine 
feste  Anstellang  noch  nacb  dieser  Kichtoug  hia  uberhanpt  Rechte  ein- 
gebOTst,  da  ihm  nach  dem  AufhOren  der  kdndbareo  Anstellimg  in  Allen- 
stein  ein  Ansprneh  anf  w«iteres  Diensteinkommen  so  lange  niebt  zostandi 
lis  ihm  niehi  etne  andere  entgeltiiohe  BeaebAftigaiig  flbertragen  wnrde, 
was  aUein  tob  dar  Bntachliefsnng  der  zost&ndigaB  AmtaateUe  abhing.  Der 
Xllger  ftbefdeht  aber  aaeh,  daft  aeinaUDterweifimg  urtar  die  Beatimmiuigw 
das  §  51  nnd  aeui  BbvenOndnib  mit  der  Begelimg  seines  Dienat- 
TerhtitDiaaes  nach  dieaen  fieatimnnuseii  meht  darm,  dale  er  gegeo  daa 
CebereeDdiuigaaeliTeibeii  y<m  17.  Dezember  1886  b<|zflg]ieh  dea  darin  ent- 
hiltenen  Hiaweiaea  anf  den  §  51  keinen  Einwand  erhobeii  hat,  sondeni, 
wie  daa  Bemfangsgericht  bedeokenfrei  aanimmt,  darin  an  finden  iat,  dab 
er  anf  Gmnd  dea  Erlaaaea  Km  10.  Oktober  1888,  der  die  Unterstcillnng 
lach  der  frCLheren  Regierongsbaumeister  nach  ihrer  Ernennung  zum 
kOoiglichen  Rep^iernngsbaumeister  bestimmte,  seine  Ernennung  zum 
koniglicheu  Regierimgisibaiimeister  nachsnchte.  Nach  dem  Erlasse  vom 
10.  Oktober  1886  kann  nicht  zweifelhaft  seiu,  dafs  Kiager  ohne  Ernennung 
zam  kOnigUchen  Regiernngsbaumeister  Aussicht  anf  Berucksichtignng 
bei  Besetznng  etatsmafsis^er  Stellen  nicht  hatte;  gegen  die  Gew&hrung 
'Vieser  Aussicht  mufste  er  sich  aber  anch  den  Bestimruungen  des  §  Bl 
Qnterwerfen.  Der  mit  dem  Inbaite  des  Erlasses  vom  10.  Oktober  1886 
bei  Stellnng  seines  Antrags  vom  26.  Oktober  1886  nm  Emennimg  zum 
kSnigiichen  Regiemngsbanmeister  bekannte  EJAger  hat  daher,  wie  das 
fienfiingBgericbt  folgerichtig  annimmt,  mit  diesem  Antrage  zngleich  aein 
BmveiatftDdniia  erklftrt,  dab  der  §  61  aach  anf  ihn  znr  Anwendnng 
konune.  Damit  erftbiigte  sich  aber  die  FeststeUnng,  wie  die  entgettliche 
Besehiftignng  der  Begiemngabanmelster  ver  dem  10.  Oktober  1883  sick 
gwtaitete  nnd  die  des  KUgera  danaeh  sieh  gestaltet  haben  wQide,  falls  er 
Mine  Emenniug  ram  kOniglichen  Begiemngsbanmebter  nieht  nadi- 
gemefat  hitto. 

Hieniaeh  nnd  da  aueh  im  tbrigen  das  Bemfangsnrtlieil  an  Bedenken 
keben  Anlafs  giebt,  war  die  Bevirion,  wie  geschehen,  als  nnbegrundet 
znrQckznweisen. 


Arobif  for  £la«Bbaluiwea«ii.  1868.  5^ 
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Oovtoohcs  Reich.  Bekanntmachting-  des  Reichskanzlers  vom 
96.  M&rz  1896,  betr.  <tie  VeroiDbaning  erleichternder  TorsdirifteB 
fftr  to  wMhaeiaeitigeiii  Torkebr  zwiaefaen  deo*  EfoeababieD  Dentadi- 
laads  nad  Lnzemteigt. 

(9lMiitelw-y«n»id]iiuigiblitt  8.1M.  B.-GL-BL  8.  Ml.) 


Prenfsen.  Gesetz  von  IX,  Mai  1898,  betr.  den  Staatshaiuhalt. 
(BiMBbAbii-VmjrdiiiiBgablaU  S..1M,  6.-S^8.77.) 

Gesetz  vom  20.  Mai  1898,  betr.  die  VervoUstftndi^ng  des  Staats- 
eitjeubaliuiieUe^  mid  die  Bctlieiligimg  de^  SLaatt;^  an  dem  Bau  voo 
Kleinbahnen. 

(Bisenbabn-Verordniuigsblatt     U3.  O.-S.  S.  91)*) 

AllerhOcl&steB  Privilegium  vom  4,  April  1896  w«g6ii  Aoigibe 
▼on  1890000  at  drdeinbidbprozeiitiger  Anlelbescfaeitte  dor  Alt- 
damm^Kolberger  SisoDbabogoBeUschaft.  Aiugabe  von  1896L 
(BiMab«hii-y trordaiiDgiliUtt  8. 97.) 

AllerhOchster  Eriafs  vom  23.  Mai  1898,  betr.  Bau  und  Betrieb 
der  in  dem  Gesetze  vom  Mai  189b  (Geb.-^.  S.  91)  vocgosehMiaD 
aeueu  EisenbahnlinieQ. 

(fiiaeababn-VeMrdnoiigtblata  S.;146.         S  90.) 

n  V  W 

£rlasse  des  Ministers  der  Offentlichen  Arbeiten:  1 

Vom  24.  April  1898,  betr.  Bezeicimung  der  znr  Mitwirkuog 
bei  der  Genehmignng  von  Kleinbahnen  berofenen  Eisen- 
bahnbehOrde  in  den  Genehmignngsiirkandett  and  Naoh- 
trftgen  daza  106 

Vom  16.  Hal.  1866;  betr.  Kennzeiduiuig  der  das  Rangiren 
leitenden  Bediensteten  114 

Vom  18.  Mai  1898,  betr.  Festsetzung  der  gesetziicben  Beziige 
fur  die  Hinterbliebeuen  veruugluckter  Beamten  ....  115 


*)  Vergl.  den  AufsaU  S.  479  ff.  des  Uofenden  Jahigangs  dei  Arcbin  flU  Siien- 

bahnwesen. 
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©rofsherzo^thnm  Hesseii.  Ge'setz  vom  21.  April  1898,  betr,  die  aiuler- 
wditige  BemessuDg  der  Bezuge  fur  die  Hioterbliebenen  der  im 
hessisch-preafsischen  Qenemschaftsdienst  angwlailtan  Staatseisen- 
UkfanbeaiMtMii.  (6«i«to  ^bk  26*  Mfti^  18870  \ 

'  gimigyKrtMftMS.) 

^»  • 

OttBteirelch.  Verordnun^  des  EitsenbaliTirninisters  voiii  15,  April  1898, 
betr.  die  Abandoning  und  Erganzuug  einigei  Bestimmungen  des 
mil  Vernrdnung  vom  10.  Dezemb'T  1892  mit  Wirksamkeit  vom 
1.  JaQUAr  1S93  eingefuhrteo  BetriebsregJements  fur  die  Eisenbahneu 
der  in  fieiehsralba  veEtreteiMft  ^(taiigroiohe  wad  L&ador. 
(▼erOlbiitilallv  im  BddiigiMtiblilt'     Stttdlf  If «.  481) 

Ihureh  di«  Vemilkiiiig  watdea  vokitr  aadenn  mit  Ollfe%keit  vom  i.  Mil  1808 

Mae  FnchtbrieflTonniiliure  dngefBhrt  und  die  Vorschriften  fiber  die  bedingnngvweiie 
car  BefSrdeniaK  ingelasseaeB  Oegenst&nde  in  einigen  Pankkan  abgeUtdart  nnd  er- 
giBsL  Die  ttbrigen  Beitimmviigen  lind  wenigtr  erbeblick. 


iSchweiz.  Transportreplcnuut  der  schweizerischeu  Kisenbahu-  und  Dampf- 
schiffunterDehniungen.  (Gultig  vom  1.  Janiiar  1894.)  iV.  Nacii- 
trag.')   (Gultig  vom  1.  Joni  1898  an.) 

Yob  BuidMntb  gemlimigt  am  ia  Kai  1898. 
Die  Vonahiifleii  daa  TranB|)ortnglcmaiito  warden,  wia  folgt  ettfbiati  beiialiuiigt- 
weiaa  abgalftdert:  i    -  • 

■    #9".     "  "    ,  '  ' 

Billets.  Gnltigkeitsdatter. 
Dieser  Paragraph  erb&lt  loigeuUe  neae  Faisnng: 

Das  Fahrbillet  bezeichuet  die  Stationeu,  vou  und  bis  su  welclien  die  Fahrt 
nrlaogt  wordan  let,  die  Wageaklaaaa,  weiche  der  Beiaende  banvtaea  will,  daa  Fabr- 
M  nd,  aoweit  erforderlleh,  die  su  befUife&de  Boute. 

Dar  Tag  der  Anaatellimtf  dee  fiilletV'  wlid;  darcb  Abatampelnng  danvf  Tor- 

Ittnerkt. 

Die  Pabrt  ksnn  mit  dem  gleicben  Billet  in  AbthaHnagaai  mit  Aofaptliait  aaC 

4*»wiichcnliepi»nden  Stationen,  Enrflckgeieirt  wer'Jen, 

F\ir  die  (iilltigkeitadauer  der  Billtts  ^-^elteu  loigetide  Bestimniuiipen; 

a)  Die  Personenbillets  fttr  einfaclK'  Fahrt  h&hm  ntir  lUr  Jen  Tag  ihrer  Ans^rabe 
Giiltigkeit;  eine  Aasuabme  hiervuu  uiacheu  die  iiiileu  uack  btationen,  weiclie 
mahr  aia  800  km  Ten  der  Ansgabestation  eatfemt  aind:  dieae  Billeu  haben 
Gttltigkell  fur  den  Tag  der  Anagabe  und  bia  Mlttema«ht  daa  folgenden 
Tagea. 


1}  VargL  ArehiT  1804  8.  884,  771,  098.  1887  8.  851  ft 
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b)  Nebm  dan  dnltiebf n  BUIcto  wtrdcn,  lowelt  eia  IMMdIii  dalBr  vniifft, 
aneli  cUnkte  BlUtfet  lOr  HJb-  md  BfloUkhrt  (Betovbilleto)  aucafakw. 
IHeie  BIll«to  habea  fllr  Diiuinstn  von  t-^lO  km  8  Taff6»  flr  alU  HMfaB 
DlataiiMB  10  tage  OOltigkeit.  Die  Diataiii  wild  aaah  der  einfachen  Eat- 
feraang  too  der  Ansp^be-  snr  BestimmUQgsstatioi)  gereobnet.  Der  Tag  4er 
Ansgabe  ist  ah  erster  panzer  Tag  in  der  Otntigkeitsdaner  inbegriffia;  dieia 
erliacbt  alto  am  Mitternacbt  det  dritten,  bezw.  aehnten  Tagen. 

c)  Wenn  der  NenjahrBlag  oder  der  Weihnaohtstag  aaf  einen  ^ooDabend  oder 
Montag  f&llt,  ao  dafa  einer  dleaer  Feiertage  and  ein  Sonatag  aamitteUtir 

.  «iifi^Biiid«r  folgn^  to  tviid  dia  OllltiglEaitadaaflr  dar  ait  Taiiiaiselmiiia 
Warktaga  gaMatOB  Mtlglgia  Hin*  ind  BlldUiairtbiUeia  aif  4  Taga  rw* 
lingert. 

d)  Wird  ein  einfaches  fiillet  aaf  einen  Nachtzng  gelOst,  oder  wird  mit  eiam 
Retonrbillet  Timerhalb  der  Giiltigkeitadaner  die  Riickreise  mit  einem  Nacht* 
znp'e  anpetreten,  oder  wird  innerhalb  der  QflltigkeitsdaBer  des  einfachen 
oder  iietourbilletH  die  Beise  mit  einem  Nachtauge  fortgesetzt,  ohne  daf.^  die 
BestimmuDgsstation  Tor  Mittemacht  des  letzten  Tagea  erreicbt  werden 
kann,  so  itt  das  Billet  zar  direkten  and  anterbrochenen  Fortsetsnng  dat 
Baiaa  ftbar  Xlttanaoht  hinaia  im  betratadan  Naahtanga  ud  in  dai  aa* 
aehlialbandaii  Zdgas  fllltig,  valdia  dte  UBmittalbara  Fortaatsniic  daaidbet 
bildan. 

e)  Anf  den  Billets  ist  dia  2SabI  der  Tage  anzugabaa,  fOr  welche  eie  gOltig  sind. 
Hierbei  ist  anf  dia  tutar  o)  nad  d)  baaaiclmataB  AnaiiahmaB  nicht  BAckiicbt 

zB  nehmen. 

Soiern  die  GUltigkeit  eines  Billets  aaf  einen  beatinuntoa  Zog  beachrankt  wird 
ao  ift  dies  auf  demselben  vorzumerken. 

Die  Abgabe  einfacher  Billets  darf  nar  uach  Boicben  Stationen  erfolgen,  weicbe 
inmarlialb  dar  Qflttigkaitadaaar  anaiehbar  aiad. 

Dia  BatovrbiUata  mid  die  Baadraiaabillata  aind  ftiir  fb  diajanigaa  PaiaaaMi, 
walaha  nit  danaalban  dia  Baiaa  angetratan  habaii,  iqt  Bfiakraiaaf  basw.  WaiMmiM 
gtlltig.  Der  Kanf  nnd  der  Yerkanf  ?on  theilweiaa  baantsten  Betonr-  and  Rnndreiaa- 
billets  sind  verboten.  Insbesondere  nnteriiegt  der  gewerbsmftssige  Handel  mit  solcbei 
Billets,  so-svie  die  Vermittlnng  dieses  Handels  den  Strafbestimmnngen  des  Bnndes- 
gesetzes  iiber  die  Babnpolisei  rom  18.  Febraar  1878  (Art.  6—10),  sofem  niebt  tnf 
Gmnd  der  Strafgesetae  Bestrafnng  eintritt. 

§  46. 

Eqnipagen  nnd  fthnlioha  F^bnavga. 

Der  Absatz  1  erbalt  folgenden  Wortlaat: 

Pen  Reisenden.  -vrelche  mit  eigenen  Eqnipagen  reisen,  ist  es  tintersagt,  wibrend 
der  Eisenbabnlahrt  in  dentseibeu  zu  verbleiben.  Den  mit  Kilnstler*  oder  Henagehe- 
wagen  reisenden  Personea  ist  es  gestattet,  in  ienen  Plata  tu  nebmaa;  dietelbea 
baben  alsdann  halbe  Billets  III.  Klasse  sn  lOsen. 

8  46. 

Aunahme  der  Tranfporte  niid  Art  der  Bafdrdara&g; 

Die  Absiitze  12  und  13  erli;ilreii  folgenden  Worthuit: 

(^etiUgel  und  kleine  Tbiere,  wie  Katzen,  Aften,  Kanincben  and  andere  ftbnlichei 
im  iunfe  nicht  besonders  genannte  kieine  Tbiere,  insofaro  sie  als  Einselgat  in 
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K&ilgen,  K6rb«n  oder  sonatiffen  Behaltern  aufgegeben  sind,  werdcn  nur  mit  Personen- 
stlgen  befflrdert  und  zur  Gepacktaxe  iiach  dtiu  Gewicht,  im  Miuimam  20  kg,  berecbnet. 
Ii  i^dAtr  W«iM  wwdM  Hmdi  «nd  junge,  sv  SeuoieniBg  auf  Alpen  (Bergweiden) 
HI  tnalipoitlriBMe,  nioht  ttber  ao  kg  sUiirare  Sohaft  nnd  Ziegan  beftfdatt^  waldie  in 
KiiKin  odOT  ihnllaiiMi  Bebiltam  vnrptdkt  tind. 

Werden  Im  Tnrif  bennnnteThiere  (ansgenommen  Htinde  nnd  Jnoge,  i|ur  80mme> 
rang  anf  Alpen  zn  transportirende,  nieht  fiber  90  kg  8ehw«r«  Scbafe  nnd  2iagen)  in 
Kisten.  KUrben  nnd  dergleichen  verpackt  znr  Bef?5rderntig;  ftTifp:e^eben,  so  werden 
di^selben  nur  in  £il£racht  nnter  Berechnnng  der  entspreclienden  Taxen  dea  Tarifs 
tagenommen. 

9 

'   •  tnhnli  del  Frnehtbrlefoa. 

In  den  Abiltien  l  e)  nnd  18  dicaea  Puagvapboi  aind  infolga  der  dnTeh  den 
1  Nachtrag  injn  Tnntportreglement  feigenoninienett  Aendereng  von  Abaatg  fi  dea 
§  60  die  UeberwelanBgen  anf  „§  60^  Abante  fl,  litt  e)*  sbsnlndem  in     60,  Abaati  3, 

Btt.  b-. 


Belgien  nnd  Niederlande.  Staatsvertrag  Tom  28.  April  betr. 
die  Uebernahme  des  niederUbidisGheii  Anthells  an  einigen  in  den 
Niederlanden  nnd  fielgien  beiegenen  JBiaenbahnen  dnreh  die  Niedei> 
lande. 

Die  Niederlande  willigen  darin,  dais  Belgien  die  Konsessionen  folgender  Eiten- 
Walinien,  soweit  sie  anf  niederl&ndiscbem  Qebiet  liegen,  anrtlckkanft: 
1.  von  TUbug  naeb  Tnnhonti 

9;  Ton  Antwerpen  naeb  der  prenliriiehen  Orenie  anf  Oladbaeb  sn, 

8.  von  Haaaelt  naeb  Xafeatrieht  nnd  Ten  Katttriebt  naeb  Aaebea,  msaebiiera* 

licb  der  Zweigbahn  von  LinpelTeld  naeb  der  Ombe  Kerlonde, 

4.  von  Hasselt  naeb  Eindboven. 

Belp!<»n  verpflichtet  ?ich.  die  anf  niederlandischem  frebiete  liej^enden  Tbeile 
•iieser  Babueu  an  die  Niederlaude  abzutteteo.  Die  Abtretuag  gilt  ale  znm  1.  .Tanaar 
1897  erfolgt,  sie  umfafst  nur  die  unbeweglicben  Bestandtbeile  der  Babuen.  A  Is  £nt- 
gelt  aablen  die  Niederlande  an  Belgien  ftlr  die  drei  ersten  Babnen  den  im  beider- 
Nitigen  SinTeritiadniJii  featgeaeuten  Bllekinnfipreia  der  nledeilindlaeben  SIreeken, 
to  iadeeaen  den  Betrag  von  18  Milllonen  Frtnken  niebt  ttberateigen  dart  Die  Bflek- 
Inftannme  fllr  die  niederllndiaebe  Stfeeke  der  Babn  Haaaeli— SlndboYen  bettigt 
t  IGUUenen  Fnnken. 

Will  die  belgische  Begiemng  innerbalb  dreier  Jahre  naeb  der  Eatifikation 
iit*t$  Vertrages  den  in  Bp);?ien  be!eg:enen  Theil  der  Linie  Ltltticb— Maagtricht 
znrflckkanfen,  so  warden  beide  Re^ierungeii  der  Babn  ihre  Absicbt,  die  Babn  nnter 
^tu  konaegslonsmafsigeu  Bedinguntren  zu  erwerben,  mittheilen. 

Die  Kaulverbandlnngen  werden  ron  der  belgiecben  Eegierung  gefiibrt.  Naeb 
AbHhlilb  dee  Kanfea  ftUt  der  in  Belgien  belegene  Tbeil  der  Babn  an  Belgien,  dei; 
b  den  Niederlanden  belegene  an  die  Niederlande.  Die  Niederlande  aind  TeipAlebtet, 
&Is  Entgelt  fOr  ihren  Thell  der  Babn  an  Belgien,  dee  die  game  Linie  tn^iebat  be> 
>^en  wird,  den  anf  die  niederl&ndiscbe  Streeke  entfallenden  Antbeil  am  Bilekknnfa- 
Wm^  bdebatena  jedoeb  8  MUiianen  Fraaken  in  eratatten. 
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Die  tdsl*  Tilbwwr'TanilMiDt  wird  jnoli  4*,  «o  «i«  b^lgiMhs  SsUann  kttthrt, 
▼OB  dar  aittctorlittiltiibcB  Y^nnjUnag  bcUiabtti  wanton;,  dte  NJ«4Hrliii4«  T«rplU«btai 

■ioh,  ^aftir  jahrlich  SOOO  Franken  «n  Belfi^iei  an  sableo. 

Pi»i.«r  VtitMR        ttiiiehiii||Uig.d«r  gM«tpffttb«iidtii  J|i>rp<iiiefatffr>ii  »rii>ll<t. 


Belgien.  KODigl.  VerordnuDg  vom  1.  September  1897  nod  Erlab  des 
EUepbahniiuiiisters  vom  6.  September  1897,  betr.  die  BrOlhuog 
and  Avebeiitiuig  ^  SteinbrQebea,  Saodgraben  n.  deigl.  and  die 

Anlage  von  AnssebacbtaDgen  in  der  Nftbe  der  Eisenbahsen. 

(Vereflfentlicht  im  Moniteur  beige,  1898  No.  99  S.  UOl.)  ' 

Auf  Grond  des  EiaenbnhnpolizeigeseUe?  vom  2B.  Jaii  1891  (vergl.  Archiv  fur 
Ewenbahnwesen  1892  "^76  ^viid  der  EisenbahuminiBter  erraacbtigt,  unter  bestiminrea 
Voraassetzuiigeu  iiit  iiiiruilDuug  aud  Ausbeutang  ¥0d  StembruciieB,  S&n^grabeu,  lorf- 
itiohen,  Pbo»phatgnibeii  a.  dergU  and  die  Anitge  tod  Afuschtelitimgeii  raeb 
holb  einer  EBtferanog  Ton  90  n  Tom  BioeDbahndtmn  sa  gettstten.  Die  Benntiiag 
▼OD  Sprengstoffen  wird  besonderB  geregelt. 


litilieii.  Koniglicher  Eilafs  vom  9.  Dezember  1897,  betr.  den  Betneb 
der  Eisenbahnen  Vicenza—T revise,  Padua— Lassano  and  Vicenza— 
Tliiene— Schio. 

(VeiOffentiicht  im  Gioniaie  del  Genio  cWile.  Heft  Februar-M&rs  1898) 

Die  Torgenannten  Bahulinien  wurden  in  Gemnrsheit  des  Qesetcei  vom  86  •Tniii 
vom  Sr.iate  angekanft.  wobei  ancli  hestimmt  wurde,  dafs  die  wegen  dec  Betrieb^ 
dieser  Bahneu  mit  der  Veuetiiuiisciien  Geselischftft  fUr  iififentlicbe  nntpniehniiiDgeB 
und  Bauten  (Societk  Veneta  d'imprese  costrttzioni  pabbliche)  abgescbiosseoen  Vertri^ 
bis  sum  Ablauf  ihrer  Ottltigkeitsdaaer  in  Kraft  bleiben  sollten.  Diese  Vertrtge  aio4 
tm  6.  Soptenber  1806  nad  am  9.  Oktobw  1687  abgelanfeB*  Onreh  einflii  nonoa  To^ 
tng»  der  dnrch  ▼orbeaeicfaneteii  Brlafo  die  geeetsliehe  Bescitignif  erhilt,  viid 
dtjr  VeaetSsniieben  OeieUadiatt  der  Betrieb  welter  Ui  saai  80.  Jaai  1906  tlbertncta. 
Die  Getellechalt  flbemimmt  den  Betrieb  anf  ibre  Kosten  nod  Gelidirf  tie  erhilt  iUe 
Einsabtnen  ans  dem  Betrieb,  trRfi^c  die  Kosten  der  gewSbQlichen  Unterbaltiug  Qol 
zahlt  deni  Sr^ate  jabrlich  35  0fX)T.irf2  Pacht.  Die  Wiederberstellung' der  durch  hShere 
Gewait  eutstandeueu  6cb&deu  an  den  Baltuauiageu  erfolgt  zu  Lasten  dee  Staat^i, 
ebenso  tr&gt  letzterer  die  Kosten  der  fdr  erforderlick  eracbteien  Erweiteruogs-  nod 
Verbesserungsaniagen,  jedocb  hOchstens  bis  zam  Betrage  von  j&brlich  15000  Lfit. 
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Bespreohnngen. 

Ulrichf  Fran2.  StaatseisenbahneD,  Staatswasserstrarsen  and 
did  dentache  Wirth»chaftBpolitik.  Ldpsig,  Dnnoker  A 
Hnmblot  18B6^  ST,  4B  S. 

Diese  hOchst  anregende  kleine  Schrift  bringt  einen  Vortrag,  welchen 
der  Herr  Verfas^or,  Pr&sident  der  Kisenbahndirektion  iu  Kassel,  am 
21.  Januar  iS98  auf  Wunsch  des  Vorstandes  der  scblesischen  Landwirth- 
schaftskammer  in  dem  von  dieser  veranstalteten  Vortragszyklus  ^ehalten 
hat.    Der  Verfasser  ist  dnrch  seine  literarische  Thatigkeit  auf  dem  Gebiet 
der  Verkehrs-,  besonders  der  Eisenbahnfragen  weit  uber  den  Kreis  seiner 
bervorragenden  amtlirhen  praktischen  Stellunp:  binaus  ruhralich  bekannt, 
leh  erinnere  nui   an  seine  vortreffliche  Schrift  „Staffeltarife  tind  Wasser- 
straTsen*'  (1894),  die  ieh  ebenfalls  in  diesem  Archiv  (1894  S.  800)  an- 
gezeigt  habe.  Die  nene  kleine  Schrift  bewegt  sich  in  dem  Gedankengang, 
welcher  scbon  in  der  eben  genannten  hervorgetretcn  war.   Sie  fuhrt  die 
Fragen  aber  weiter  nod  gelangt  dabei  2a  einer  einacbneidenden,  prinzipieli 
wie  praktiaeh  gleieh  bedentsamen  firSrternng  nnd  EntBcheidnng  boeb- 
vicbtiger  Probleme.  Natfiilicb,  dafo  der  Ver&sser  in  dem  knappen  Rahmen 
ttittes  zndem  nnr  fDr  ein  aDgemeineres,  nicbtreinfacbmftnnisebeB  Pabliknm 
bereebneten  Vortrage  seinen  Gegenstand  weder  ersehOpfen  kann  noeb  will 
Maaebet  bleibt  aphoriatiseb  nnd  die  Beweieffihmng  f&r  die  von  land- 
l&ofigen  Tielfiieb  eeharf  abweiebenden  Ansicbten  dee  Verfassere  besebrflnlit 
Bich  anf  Hanptmomente,  obne  a]le  Seiten  der  anf^eworfenen  Fragen  nnd 
tQch  ohne  alle  sich  bietenden  und  vorgekommenen  Einwendungen  gegen 
seine  Auffassung  zu  berucksichtigen.  Indessen  gerade  in  dieser  Knappheit 
der  Darstellnng,   wo  manches  mehr  nur  als  These  hingestellt  werden 
niofste,  liegt  anch  ein  Vorzng  der  Schrift.  namentlirh  eine  zu  weiterer 
Diskrission    der   beruhrten    Fragen  uureizende  Wirksanikeiit.    Es  wire 
sicherlich  dem  Verfasser  ein  Leichtes  gewesen,  sein  Scbriftchen  darch 
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weitere  HerouMieliiuig  von  Matorialien  imd  dnrdi  IMailsnsfShnuigai  tv 
msum  ftmlidieii  Baefae  tu  erwdteni.  Fftr  die  Brtrtemsg  der  prinzipieUeii 
Fragen  genugt  seine  jetzige  Schrift  ToUatftadig. 

leh  will  mieh  hier  nnr  anf  die  Hervorhebnng  der  leitenden  Gesiehto- 

pnnkte  and  der  Hanpt8&tz6  der  Schrift  beschrftnken  tmd  dazn  einige 
Bemerkungen  machen.  In  allem  Wesentlichen  8timme  ich  dem  Verfasser 
durchaus  bei  uud  habe  ahuliche  AuflFassungen  iu  Betreff  uiiserer  Verkehrs- 
politik,  namentlich  soweit  es  sich  urn  die  finanzielle  Seite  des  Problems 
haadelt,  ebenfalls  schon  1  anger,  besonders  iu  meinen  finanzwisseuschaft- 
lichen  Schriften,  vertreten,  so  in  meiner  Gebuhrenlehre.  Der  Verfasser 
hat  mancherlei  statistische  Daten  zar  Illustratioa  wie  zar  Bewetsfuhruiig 
herbeigezogen,  die  fiir  den  unmittelbaren  Zweck  ansreichen,  sich  aueh 
leicht  vermehreu  iieDseD.  Ich  verweise  fQr  diese  Daten  anf  die  Schrift 
selbat,  die  anch  in  einer  Aszahl  Zitaten  die  einaohlftgige  Literatur,  aach 
die  gegnerische,  benntzt. 

Ale  fiaaptpiuikte  der  Schrift  treten  wohl  folgende  hervor.  Es  wird 
znnftelist  nachgewiesen,  dab  in  der  neueatea  Zeit,  besoaderB  in  den  letiteo 
15  bis  20  Jahren,  eeit  groHsen  Verbeaaemngen  der  natflriieben  Waa8e^ 
atraCsen  nnd  eiaigen  Kanalbanten,  der  BinnoiaehiffidirtaTerkehr,  den  maa 
eine  Zeit  lang  anch  bei  una  in  der  Eiaenbalmaera  §^nbte  inuner  meiir 
znrftektreten  zn  aehen,  aieh  anfSrorordentlicfa  entwickelt  bat,  beaonders  fBr 
den  Tran6p(;i  t  gewiaaer  Haaaengftter,  damnter  namentlich  anch  analiadi* 
acher  znr  fiinfohr  in  Dentachlaad,  vor  allem  anf  Rhein  nnd  Elbe.  DUm 
Entwicklung  ist  mehrfach  relativ  bedentender,  als  die  dea  Ei8enbahngute^ 
verkehrs  in  die^en]  Zeiiruuni'  i^ewesen  und  hat  sich  zum  Theil  auf  Kosten 
der  Eisenbahnen  voilzogen.  Wie  sehi-  iu  einzeliien  Fiilieii  eine  Verbesseruug 
der  Wasserstrafiiea  in  dieser  Richtung  gewirkt  hat,  zeigt  der  Verfasser  an 
der  Mainverbesserung  nnd  an  deren  Bedentung  fur  den  Verkehr  und  die 
Wirthschaftsst  t  Hung  von  Frankfnrt  a.  M.  Die  Vert)esserung  der  Wasscr- 
strafHen  ermSgiichte  die  Benutznnp^  g^Afserer  Schiffe,  begnnstigt^  den  Grofs- 
betrieb,  verwohlfeilerte  die  Frachten.  Ob  davon  den  Beziehem  ujid  Be- 
nntzem  der  Giiter  selbst  in  PreisermiLfsigungen  viel  za  gate  gekommeo 
ist,  bleibt  fraglich.  Vomehmlich  haben  die  Verkehrs?ennittler  nnd  £aaf> 
lente  den  Vortheil  gehabt.  Beacbtenawerth  iat  dabei  anch,  da&  die  nt* 
besserten  Wasserstrafeen  doch  inuner  direkt  nar  gewiaaen  Gegenden,  viel- 
fach  den  obnehin  von  Natnr  nnd  naoh  der  erfolgten  wirthacbaftlieben 
Entwicklnng  begfinatlgten,  nfttien  —  wobei  indeaaen  eine  indirekte  Waitai^ 
wirknng  aolchen  Kntzena  anch  anf  etwaa  entfemtere  Gegenden  bin  M 
etwaa  mehr  mit  im  Spiel  aein  kOnnte,  ala  der  Herr  Yetftaaer  anmauDt 
Femer  wird  nfiher  naehgewieaen,  welche  beaonders  grofoe  Bedentong  ^ 
verbeaaerten  Waaaeratrafaen  ala  wohlfeile  Einfnhrwege  fftr  den  Import  foa 
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fremdem  Getreide  u,  a.  id.  erworben  haben  (Rhein!)  und  wie  die  Erleich- 
terung  des  Verkchra,  die  Verwohlfeilerung:  dei  Frachieii  hier  insofern  die 
Wirknng  der  agrarisrhen  Schutz/olle  aufhebt.    Die  auslandiscke  Konkur- 
renz  fur  nnsere  BodenproduktioD,  beeonders  nnserer  Landwirthachaft,  mit 
ilireij  imliebsamen  Folgen  wird  auf  diese  Dmstande  wesentlich  mit  zaruck- 
geluhrt.   Auch  wenn  maD  in  der  Wflrdignng  dieses  Momentes  nicht  ganz 
so  weit  pfeht,  wie  der  Verfasser,  wird  man  ihm,  glaube  ifh,  doch  auch  hier 
im  Ganzen  zastimmeu  mtissea,  wie  ebeoso  in  seinem  Schiufs,  dafs  dicse 
Verkehrspolitik  anf  den  Wasserstra&en  nut  der  herrschenden  Uandels- 
p<^tik  in  Bezng  anf  Bodenprodakte  in  einem  gewissen  Widerspnich  stobt, 
£in  wichtiger  weiterer  Punkt  der  Ulrich'schen  AnsfGhmngoi  ist  sodann 
der  Hinweis  darauf,  dafe  die  meieten  Abgaben  anf  den  Wasserstra&ea 
aeit  den  TOer  Jahiren  beeeitigt,  dagegen  grofBe,  In  die  vielen  IfiUionen 
fehenden  Anfirendnagen  ans  Staatemitteln  fftr  diese  Strafeen  nnd  die  mit 
ibiien  in  ?erfoindang  stehenden  Ebiriehtangen  gemaeht  seien,  IBr  die  fast 
jede  Yerzineang  aos  Abgaben,  Leiitongen  jl  b,  w.  der  Intereesenten,-  der 
fienntzer  selbet,  fohle.  Der  8taat  babe  also  bier  finanzielle  Opfer  anf 
XoeteB  der  GeeammtbevQlkerang,  daher  aneb  der  sicbt  oder  wenig  Wasser- 
stralsen  besitzenden,  vieliiub  der  ftrmeren  Landestbeile  gebraeht,  die  an- 
deren,  vielfach  ohnehin  begfinstigten,  wohlhabenderen  Gegenden  nnd  darin 
wieder  gaiiz  Ijesouders  deu  Vemiittlungsgewerben,  dem  Handel,  zu  gute 
k&men.   Darin  liege  eine  prinzipiell  unrichtige  PoHtik.   Und  in  der  That 
wird  man  diese  Politik  als  eine  gewissermafsen  ^kommunistische" 
charakteri siren  mfissen,  die  seltsamer  Weise  aulser  von  den  UDinittelbaren 
interessenten  auch  im  freihandlerischen  Lager  trotzdem  ihre  besondere 
tlnterstutzunp:  firdet.    Der  Verf.  iegt  mit  Recht  dar,  wie  die  in  der  5ffent- 
licben  Meinung,  in  den  Parlamenten,  in  den  regierenden  Kreisen  in  den 
60er  and  70er  Jahren  ebenso  als  damals  in  der  Wissenscbaft  vorherr- 
schende  freib&ndleriscbe  Bichtnng  diese  Verkehrs-  und  Finanzpolitik  in 
BetreiF  der  Wasserstrafsen  zu  einseitig  begftnstigt,  aach  za  den  bekannten 
Bestimmnngea   in    der  fieiebsverfassnng  gefftbrt  bat    Br  verbuigt 
Revigion  dieser  BeBtimmnngen  nnd  Veritaidening  der  RIebtang  dieser 
Pelitik,  in  dem  Sbine,  daft  die  Waeseretraben,  aneb  die  natOrllehen,  die 
Kotten,  wetcbe  die  Herstelinng  nnd  Erbaltnng  ibrer  Fabrbarkeit  nnd 
Bmtaang  maeht,  dnreb  Binftbmng  eder  Wiedersinflibmng  der  betreffen- 
din  8ehlllabrt»*  nnd  Beiratziingsabgaben  mit  deeken,  die  Interessenten 
ibe  statt  der  AUgemeinb^  entepreebend  belastet  werden  soUen:  eine  in 
jader  Hiasiebt  billige  nnd  wirthschafts-,  Terkebrs-  nnd  finanzpolitisch  zn 
isehtfertigende  Forderung.   Es  handelt  sich  dabei  uicht  um  eine  Sch&dig- 
ODg  berechtigter  Interessen  der  Wasserstrafsen  und  ihrer  Benutzer,  nicht 
m  unbedingte  Znrtickdr&ngaug  der  Verkehrsentwickluug  auf  diesen  Strafsen, 
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Diciit  van  Ei«ehwen»s  itoer  iwftilrlkbes,  sua  Iheil  ftberie^eaM  Koft- 
korrenzftiugkat  gegea  dte  EttenMrnea,  soBdcfrn  lediglMh  nn  HenteDnaf 
der  aatflrliolMB  KoiiknrreDzbedingiiiigen  vaA  Use  d$«  Wwewtrifeen,  wen 
aneh  diem  dic^enigen  Lasten  anferlegt  werden,  denen  sie  erst  ihre  Be- 
nutzbarkeit  oder  grftfsere  Benutzbarkeit  verdanken.  eben  die  Ansgaben, 
welchb  der  Staat,  die  Gcmeinde  u.  s.  w.  fur  diese  Strafseu  autwendel. 
Mit  Recht  wird  ferner  geiteud  gemacht,  dafs  aach  die  sogen.  ^natfir- 
licben"  Wassertetrafsen.  wie  unsere  ^rofsen  StrOme,  perade  ihre  neu^rp, 
wichtig  fur  den  Verkehr  gewordene  Leistungsfahrgkeit.  arofs*  Schitte 
auf  langen  Strecken  trageo  zu  kOnnen,  den  hedeuteDden  einnialigen  und 
wiederholten  jahrlirhen  Aufwendungci)  aiis  drtentlichen  Mitteln  verdanken, 
insoferu  also  eigentlich  aach  „k&nsUiciM*'  WasseratraliMB  aiiid  niid  immer 
mehr  werden. 

Bndlicb  weist  niu  der  Ver^Mser  noeh  nacfa,  in  welchem  Wlderspmcli 
8ich  diese  —  ich  Denne  sie  wiedenun  Mkomoianisttscbe*'  —  Verkebrs-  nnd 
Fioanzpoliiik  bezflglieh  der  WaMeratrifiMii  mit  der  betreffieaides  Politik 
bezQgllcli  der  Stafttoeisenbahneii  beisdet  Yon  letztereo  verlaiage  ml 
erziele  —  mui  Dicht  nur  eine  voile  ]>eekiiBg  der  lanlnidea^triebskeifeeB, 
woTOn  b«i  Fldseeii  nDd  KeoAlen  nieht  die  Rede  eei,  sondem  aueh  eiM 
voUe  Yerzinsuiig  (und  allmfihyehe  Amertiention)  dee  Aniagekapitals  aid 
sogar  darflber  Mnaae  mebr  oder  weniger  grofee  Ueberaohiase,  welche  mit 
fOr  allgemetne  Staatoaaegaben  verwendet  wtrdea,  Uebereehtoe,  welehe 
in  PreofseD  ja  neaerdings  in  die  Hnnderte  Ton  Millionen  gingen  and  ilie 
Rente  des  in  den  Babnen  augelegten  KapiLals  auf  6,  7%  and  tuehv  stei- 
gerteu.  in  solcher  Verwaltungspolitik  liege  die  Krhebunp  einer  gewaltigea 
^Verkebrssteuer'^  vou  den  Babiibenutzern,  welcbe  zum  Ihcil  gerade  wieder 
anf  den  Wasserstrafsen  entbehrenden  Gegenden  laste,  wahreiid  diese  Ge- 
genden  an  der  Deckung  der  Kosten  fur  die  in  andere?!  (iegenden  nne»^ 
geltlicb  beuutzten  Wasserstrafsen  noeh  ihr  Theii  zu  Irauen  hiitten. 
wfirden  sie  doppelt  gescbSdigt,  die  durch  Wasserverkebr  obnehiu  begiin- 
stigten  Gegenden  doppelt  bevortbeilt.  Der  Verfasser  biingt  da^  alies  io 
weitere  Verbindnng  mit  allgemeineren  wirthschaftlichen  and  sozialea  Ver* 
b&itniaeen,  aneh  mit  dem  abermaCMgea  Wacbatham  der  grodwa  Mdte 
a.  8.  w. 

Voa  dtesem  Standpnakt  aae  bemiiigelt  er  aaeb  die- von  aaderer  8iHi 
80  vielfaeh  behanptote  Vortbeilhaftlgkait  imner  grOfeerer  Varweodni^ie 
Offentlteber  Fiuaazmitlel  fAr  Eanftle,  Mr  Veibeeeerang  aatftrlicber  WalN^ 
Btrafsen,  a  foada  perda.  oder  obae  aeanenewertbe  Eianaliman  von  diaMi 
Strafoea,  bei  ganz  oder  fast  gaaz  anentgelUicber  fienvtzaag.  Sr  kiomi^ 
aaf  aeiae  fraherea  Behaaptangen  zarOck,  dab  ea  daan,  weui  mm  eimud 
solebe  fiaanziellen  Opfer  nicbt  echeae,  riebtiger  sei,  sie  Ittr  den  laniir 
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weiteren  Ausban  der  Eisanbahnen,  die  VenroUkommiraiig  ibrer 
Linieo,  durch  YOnDehrte  GleiMoilafKen,  Verstftrkiiag  des  Fabrparka^  Tarif- 
ermftfstfnuigeii  n. «.  w.  zn  brhigeo.  Die  BrbObttDg  der  tedmiseheD  LttstnngB* 

fiihigkeit  der  EisenbahDen  zur  vollen  Konkurrenzf&higkeit  mit  den  Wasser- 
strafsen  sei  nur  eiiie  Geld-  uud  Finanzfrage.  Bei  unseren  klimatischen 
Verhaltuisseii  (Wiuter!),  bei  der  iiotbweadigeii  iiaLurlichen  BeschraokLiieit 
auch  des  ausgedehntusten  Systems  verbesaerter  uaturliclier  und  ueuer 
kunstlicher  Wasserstrafsen  (Kau&lej  fur  Schiffahrtszwecke  auf  gewi^se 
Gegeudeu,  die  ohuehin  schon  sonst  zu  den  begunstigten  gehorten,  bei  der 
nngleich  mehr  als  die  Kisenhalmen  ihre  Dienste  nur  gewissen  Giiterklasnen 
Qud  gewissen  ProduzeateokreiseD,  aach  gewissen  Verkebrsarten  (lange 
Strecke)  Torzugsweiso  za  gate  kommen  Jassendea  WasserstraCsen  ^  auch 
eln  soziales  Moment  — ,  bei  der  gleichm&fsigen,  ofieakandigen  Tarif- 
geataltmig  der  Staatsbahnea  atatt  der  angleichmftfsigen,  zum  Theil  geheim- 
gehaltenen  der  WaMerstrafsen  wQrde  die  Verwendnng  grOleerer  Finanz- 
mittel  anf  Ansbao  nad  VervoUkommnimg  der  Babneo  fiaanz*,  verkebre-, 
YolkswirtbacbafU-  und  eozialpolitiscb  ricbtiger  als  aif  die  WaaaertttraTaen 
eein. 

Dies  im  gaazen  der  Gedaokengaiig  des  Yerfassers,  oicbt  immer  geoan 
in  seinen  Worten,  aber  docb  in  seinem  3nne»  wie  ieb  ibn  glanbe  anf- 
fiueeii  za  diirfen.  Ifir  scbeint  er  nan,  wie  sebon  bemerkt,  ricbtig  za 
aein.  kb  mOcbte  einige  tdeioe  Vorbehaite  macben,  z.  6.  ist  es  mir  doeb 
niebt  ganz  so  sicber,  ob  die  technische  Leistungsfahigkeit  auf  den  hasten 
Bahot  n  gauz  auf  die  Hobe  der  Stroni-  und  Kaualstrafsen  gebracht  werden 
kauu.  Den  Ausdrack  ^Verkebrsstener**  fur  die  Eisenbahnubersehusse 
mOchte  ich  beanstanden,  obne  der  Sache  selbst  durohaus  entgegen  zu 
treten  —  wegen  der  Koasequenzen.  Bei  dem  Privatbahnsystem  neuut  man 
diese  Ueberschiisse  „hOberen  Kapital-  nnd  Unternehmergewinn"  („hOhere 
Divideiide")  und  sieht  ihn  als  gerechtfertigt  an,  weuu-er  sich  aus  den 
gegebenen  Verhaltuissen  einmal  ergiebt.  Warum  ihn  beim  Staatsbahn- 
system  anders  nennen?  Oder  aber  man  mufste  jeden,  ein  gewisses  Mafs 
ftbersteigenden  solcben  Ueberscbnfs,  aucb  bei  den  Privatnntemebmnngen, 
fiowobl  denen,  welcbe  wie  die  Babnen  eiae  Art  factisclies  Monopoi 
haben,  als  anderen,  eine  „Stener*^  nennen.  Das  gescbiebt  znm  Tbeil  ae 
in  der  aozialistiseben  Wirtbscbaftstheorie.  £ben  desbalb  wird  es  iiier 
von  ana  wobl  besser  Tenoieden.  Der  Ueberschafs  in  der  Staatsbabo* 
Tttwaltnng,  der  eine  bObere  Rente  dee  Babnkapitals  darateUt»  ist  docb 
keiae  sndeisartige  Einnabme,  als  in  ftbnltcbem  Fall  bei  Staatsbergwerken, 
Forsten,  Domftnen  a.  s.  w.:  eben  eine  pmatwirtbsebaftlicbe. 

Aber  abgeseben  von  diesen  kleinen  Einwendnogen  and  anderen  ftbn* 
Ijcben  Bedenken  wuTste  ich  in  der  That  eigentlicb  nicht,  was  man  Plan- 
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sfbles  Oder  gar  DarehficblageDdes  gegen  die  Ulridi^eehen  GedaDkengange 
nnd  BeweisfQhningen  geltend  machen  kOnnte.  Die  Kaoalenthnsfasten,  die 
„aus  volktiwirthschaftlichen  Griiiideii-  fur  mOglichsten  Ausbau  von  Kaualen 
auch  bei  qqs  scbw^rmeu,  mitunter  selbst  gunstige  ReutabilitfttsberechnungeD 
auch  bei  mafsigen  Tarifen  aufstellen  —  sich  aber  wohl  huten,  daiauthiii 
bleibend  AktionS-re  soicher  Unteruebmungeu  zu  werden:  die  Interessenten- 
stimmen  in  den  Schiflfahrts-  und  Kanalvereinen,  Haudeiskammeru  uod  deo 
Kreisen  derGrofsindustriellen,  Bergwerksbesitzer  u.s.w..  welehe  ebenfalls  ^im 
Interesse  der  Volkswirthscbaft"  Millionen  uber  Milliouen  fur  Wasserstrafsen 
and  ganz  oder  fast  ganz  nnentgeltlicbe  Benutzung  von  solcben  veriangcD, 
wiefur  den  kanalisirteo  Main;  welcbe  den  Gedankeu  einer  Wiedereinfuhrang 
auch  eines  yemDsftigen,  mafsvollen.  rich  tig  geregelten  Scbiffabrtsabgaben- 
syrtems  auf  aoeem  StrOmen  Shein,  £lbe  u.  b.  w.  nnd  hohere  Belastaogeo 
der  Bergfiftbrt  tou  Tomherein  ale  ^ecblimmste  reaktioD&re  Wirthscbafts* 
poiitik^  brandmarken  —  eie  aUe  haben  doch  keinerlei  GrOnde  zur  Haod, 
mittelst  deren  die  XJlrich'echeD  Argamente  wirkKch  widerlegt  werden. 

In  eineeitiger  Ueberscbfttzimg  der  Funktioneii  nnd  des  allgemeinen 
Worths  der  Folgen  des  erleichterten  Verkehre  nod  Handds  siBd  wir  Umge 
m  Theorie  und  Praxis  zn  ]eieht  geneigt  gewesen,  gerade  bier  eine  ^kom- 
nranistfsebe"  Verkehre-  nod  FfDanzpolitik  zn  treibeo,  welcbe  mit  der  ganzea 
Grnndstruktur  unserer  auf  dem  Privateigentbnm  anfgebauten,  wesentUeh 
^privutwirthtocliaftlich  organisirten  Volkswirthschatt"  in  Widerspruch  steht 
So  ging  alles  Streben  auf  BeseitiKung  von  Wege-,  Brucken-,  Chaussee- 
geldern,  Schiffahrtsabgabeu  u.  s.  w..  auf  einfacbe  Uebernabnie  der  Verkehrs- 
einrichtuDgen  und  der  i'lnanzlasteu  dafur  auf  den  Staat,  die  Gemeinde 
und  deren  Etat,  mit  Deckung  der  Ko^toii  aus  alli;enieinen  Mitteln  des 
Staats-  und  Gemeindesackels,  daher  sehliefslich  doch  der  allgemeinen 
Steuer,  unter  Freigebung  der  Benutzung  oder  mdglicbster  Vermindernng 
der  Abgaben,  GebQbren  n.  8.  w.  daiftr.  fiine  finanz-  und  wirthschalts- 
^p'^rhicbtlicbe  Entwicklang,  welcbe  man  ja  auf  Yerscbiedeaen  Gebietea  der 
dffentlicben  Th^tigkeit  wabrnehmen  kann.  Hebr  und  mebr  wnrden  so  auch 
eigentlicb  wirtbscbaftlicbe  BlDricbtangen  bei  ihrer  Uebernabme  aof 
Staat  and  Gemeinden  den  alten  Offentllchen  Tbfttigkeiten  gleichgestellt,  ihre 
Lasten  anf  die  Gesammtheit  Hbernommen,  danach,  wer  and  io  weichem 
Mafse  der  £inzehie,  die  Klasse,  der  Bemf  diese  Binrichtnngen  benntxe, 
nicht  weiter  gefragt. 

Han  nahm  an,  daTs  an  dem  Yortheil  der  nnentgeltlichen  Benotzong 
Alio  im  Lande  theil  nehmen  oder  unter  dem  EtnilDlb  der  EoDknrrenz  die 
wirtbschaltlicben  Folgen  solcben  znnSehst  von  Binzelnen  genossenen  Vor^ 
theils  sicb  schon  ausgleichen  und  scbliefslicb  der  ganzen  BevOlkerung  la 
gute  kommen  warden.   So  laoge  es  sich,  wie  bei  Laudstrafseu,  Chausseen, 
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um  wirklicb  eiiiigermaisen  gleich  benutzte  Einrichtungen  haadelt  und  die 
GesamiDtkosten  sich  in  m&fgigen  Grenzen  baiten,  ist  eine  solche  Aniiahme, . 
zwaraach  schou  keiueswegs  ganz  richtig,  aber  docb  uoch  weniger  bedenklich. 
Wo  aber  Stromverbesseningen,  FlufskanaiisinuigeD,  Kanaie,  grofse  Hafen- 
anlagen  n.  s.  w.,  Eisenbahnen  unci  die  nngebenren  Kosten  dieser  Einrich- 
tangen  in  Betracht  kommen,  liegt  die  Sache  docb  gaoz  anders.  Die 
NntzleifitQDgen  differenzireii  sich  hier  nngemein  nnd  tbats&chlich  bekommen 
die  £meD  bei  der  UnontgAltJiohkeit  oder  grofsen  WohlfeiUieit  der  Benntznog 
▼on  scAefaeii  EiurichtongeD,  deren  Kosten  die  Gesammtlieit  nngetheilt  trftgt, 
von  solchem  Natzen  sehr  viel  mehr  als  die  Anderen.  Der  Veriafs  darauf, 
dMk  deh  das  dnrch  dea  Verkehr  sehoD  wiedw  ansgleiche^  dtSa  der  be-  , 
wirkte  allgemelae  Anftekwiuig  Ton  Yerkelir,  Produktioii,  YolkawirtliflGhaft 
Bchlie&lich  einem  Jedea  elnen  Antliesl  an  ecdeiiea  Vortheilen  gewihre,. 
dareh  firldditenuigen  md  VerbeeseniDgeD  des  pereOidiehen  Krwerbs,, 
dareh  bessere  Bezage*  and  AbaatzbediDgaDgen,  darch  Preisermftlngangen 
a.  I.  w.  —  dieaer  Yerlab  bembt  doeh  aof  sehr  optinuatiBcher  Aaffiusung. 
Es  wird  daher  mit  Fog  and  Recht  jetzt  wieder  mehr  eingesehen,  dafs 
man  hier  mit  solcben  allgemeinen  Annahmen  nicbt  zu  wcit  geben  darf 
uxid  dafs  riciitig  uud  gerecht  sei,  diejenigen,  welche  uumittelbar  durch 
5ffeDtliche  Einrichtungen,  wie  die  geiiaonten,  bedeutende  Vortheile  haben, 
anch  durch  Abfjaben,  Gebfihren  u.  s.  w.  fflr  die  BenutzuDg  an  der  Tragong 
der  Kosten  fiir  jene  Einrichtungen  zu  betheiiigeu.  Mugen  sie  daun  seben, 
f»h  und  in  wie  weit  es  ilineii  gelingt,  sicb  durch  Fortw&Uung  solcher  Ab- 
g»ben  im  V^erkehr  wieder  schadios  zu  halten. 

Es  ist  diese  Auffassnng  neaerdings  allgemMaer  wieder  hervorgetreten 
and  anch  in  dor  Geaetzgebiing  nnd  Verwaltnng  an  verwirklichen  gesucht. 
Id  Uebereinstimmang  mit  der  neaeren  finanzwissenschaftlichen  Iheorie 
bat  man  daher  ftberbanpt  der  sGebuhr**  als  einer  eigenartigen,  ^on  der 
eigeatliehen  Stener  an  nnteraelieidenden  Einnahmeart  wieder  eine  grObere 
Bedeatang  zn  veraehaffim  gesndit,  indem  man  den  nnmitcelbar  an  Sffrat- 
liehea  Einrlchtnngen  Intereeeirten,  ale  apeziell  Benntzenden,  (^IfentUebe 
ThUigkeit  Beanaprnchenden,  dafftr  mit  f^Gebfihren*  wieder  melir  belegt. 
Bin  riehtiger  Geeichtspunkt  z.  B.  anch  in  der  neneaten  prenftisehen 
KoauD^ahtenerreform,  wogegen  sich  nnr  einaeitige  Tertreler  eigener 
lotmten  anllebnen  kOnnen.  Die  Brhebang  oder  Wiedereinffthmng  ent- 
sprechender  Abgaben  aaf  den  korrigirten  natflrlichen  Wasserstrafsen,  den 
Kan&len,  unter  UmstcUiden  aucli  auf  Landstrafseu  ist  nur  eine  folgericbtige 
Mafsrt'pel  in  derselben  Richtung  wie  die  Ausdehuung  des  Gebfihren we^ens 
uberiiaupt.  Die  iibliche  Befflrwortung  der  Unentgeltlichkeit  oder  grofsen 
Wohlfeilheit  der  Beiintznnsc  der  AN  asserstrafsen  mit  dem  allgemeiQen  volks- 
wirthschaltlichen  Interesse,  wie  sie  in  Intereiibeutenkreisen  so  oft  zu  hOren 


Digitized  by  Google 


m 


BUehendiaa. 


I 


jbty  operirt  hier  nur  mit  einem  schiefeD,  irreleitendea  Scblagwort.  Bei  der 
iniserordetitlichen  Differenzinuig  der  Nutzleistongen  der  Wasserstrafteii. 
den  riesigCD  Kosten  fiir  letztere,  der  nabeo  Beziebung  zwischen  Wasser- 
8traf8eo  und  Eisenbahnen,  der  UnmOglichkeit,  —  wie  aneh  der  pifnapieUen 
Uorichtigkeit  —  einer  Umlieben.  ^kommuntstisehen*  Verkehrs*  nod  timt- 
politik  bei  den  Bd.hneD,  zamal  so  laoge  das  Scbuldkapital  dallir  nktX  ge- 
tilgt  ist  —  aber  aach  dann  Boehl'  ^  M  es  eiii  T5ll!g  richtiges  Terlangen» 
dafe  die  nnndttelbareii  fieoutzer  and  Interessenteii  auch  in  Abgabeo,  Ge* 
btiirea,  LeiataDgen  a.  a.  w.  die  Kosten  der  ihnen'  znnftchst  nnd  allein  odtrr 
ttberwiegend  zn  gnte  kommenden  Binricbtiingen  tragen  und  aie  aieht 
anf  die  Staatsgesammtheit  abscbieben. 

Gewifs  giebt  es  zahlreiche,  selbst  noch  wicbtigere  FalJe,  auch  von 
gri5fster  finanzieller  Bedeutung,  wo  letzteres  ebeoso  ricbtig  prinzipiell.  als 
praktisch  notbwendig,  oft  auch  allein  mo^lich  ist.  Die  grofsen  Staats- 
a«8gaben  fur  die  nationalen  Schotzeinrichtuniren,  fur  Heer  und  Flotte.  fiir 
alJgenieine  Verwaltung,  fur  manciieriei  Kiiiturzwecke  musseu  vou  der  Ge- 
sammlheit  eetrae^eu  werden,  —  in  Steuern  u.  s.  w,  Es  war  ein  falscber 
uud  uuau8tiihrbarer  Gedanke,  z.  B.  bei  der  jungsteu  Flotteiifrage,  gerade 
den  Mebraufwand  fiir  die  VergrOfserung  der  flotte  gewiasen  Kreisen  ailein 
Oder  iiberwiegend  znr  Decknng  znscbieben  zti  wollen,  wie  den  Indastrielleo, 
den  Handelsplfttzen.  Deon  ein  soleher  Aofwand  erfolgt  fur  die  Nation  nnd 
die  Volkswirtbscbaft  nod  den  Staat  als  ^Ganzes^.  Da  ist  von  einer  ohne* 
bin  nieht  irgend  ziffennDSfidg  aaebweiabaren  Differenzimng  der  Vortheile, 
der  Nntzleistnngen  nicbt  die  Rede.  Eine  Anffossnng,  womit  ieb  die  Bi^ 
wftgang  der  Frage,  ob  nnd  wie  Ikberbanpt  ancb  im  Reicbe  ein  TM 
aller  allgemeinen  Staatsansgaben  niebt  blofs  dnreb  indirekte  Stenen 
nnd  Z5Ue,  sondem  ancb  dnrcb  besoadere,  eventnell  in  Form  direkter 
Stenem  eifolgende  bObere  Belastnng  der  leistungsfahigercii,  woblbaben- 
deren  HevOlkemng  zn  deeken  sei,  niebt  von  der  Hand  gewiesen  hibea 
will.  Aber  man  kann  fQr  solcben  Zweck  nicbt  eine  einzelne  wirkliek 
allt;emeine  Ausgabe  herausgreifen.  Abgelehut  mufs  mciue^  Kiachtens 
nur  die  Ausicht  werden,  dafs  Aufwendungen  des  Staats  und  anderur 
OftViitlicber  KOrper  fiir  Verkehrswesen,  Wege,  Strafsen,  Flflsse.  KanSle. 
Bahiien,  Brflcken  u.  s.  w.  u.  s.  w.  oboe  wciter^'s  zu  solchen  alliicinpineii 
Aust^abeu  gehOren,  wie  es  iin  Grunde  diejenigen  anneijmen,  weiciie  prin- 
zipiell voile  odor  fast  voile  Abgahenfreiheit  anf  den  Wasserstrafsen  verlangeii. 
Aehnlicb  irrtiiQuilicb  ist  die  Forderung  immer  weiterer  Reduktionen  der 
Post-,  Telegraphen-  und  Eisenbabntarife  (fflr  Personen-  wie  Guterverkehr> 
wie  nicbt  minder  analoge  Vorderongen  anf  anderen  5fTentIicben  Gebieten 
iibereilt  sind  nnd  abgewiesen  werden  mflssen  (z.  B.  im  Mittel-  nnd  Hocb- 
scbnlwesen  das  Verlangen  Toiler  Unentgeltlicbkeit  des  Besncbs,  einst  sio 


Digitized  by  Google 


Bflolitnehaa. 


pQBkt  aueh  sozialdeniokratischer  ProfTranrmc,  gegen  den  sich  selbst  ein 
Karl  Marx  mit  der  richtigen  Begriindung  gewradt  hat,  das  kclme  ja 
utoptliflh  BUT  den  Wehlhabeaderen  auf  Kostaa  der  GesammUieit,  aach 
dw  nnteren  Elassen,  za  gate). 

So  TBgt  die  Ulrich'scbe  Schrift  nach  versehiedenen  Seiten  za  wichtigea 
Er&rtemngeii  m.  Sie  ist  deshalb  zom  Lesen  tind  ofajektiven  Dnrchdeiikea 
ihMa  InMti  Mbr-  za  eoffeUwi.  Aol  don  iioiihwQii^gett  Ziia«mmeii)i«ig 
ilfer.  Tad^lUik  fir  jed0  Art  dir  tHch1%6na  inlSndMieii  Terkefarswege 
wit  der  2oflr  imd  nswArlsgeo  Haodflbpotitik  wird  man  dnreb  Uhich's 
AoafUmngwi  tod  Monm  sdiarf  hingewtesen.  Sine'  Erensitiig  dSsr  eln'mal 
iligBncnnnraDen  ZoU«*  nnd  Hnndelspolitik  dnreh  M&e  mkehite  ilaanzielle 
Waasontralaeopoiitik  Uegt  in  Benteehfauid  ohne  Zweifel  for.^)- 

April  1898.  4-  Uu^wer. 

BeriD^.  Rudolf,  Gebeimer  RegieniDgsrath  in  £rfart.  Die  Rechte  der 
AnHeger  an  einer  Strafse  im  Sinne  des  Gesetze^  vom 
2.  Juli  1875»  betreffend  die  Anlegnng  and  Ver&ndernng 
Ton  Strafsen  nnd  PUtzen  in  Stftdten  and  Undlichen  Ort- 
sebaften*  Berlin  1896.  Franz  Vahlen. 
'  Die  Torliegtode  Sisbrift  let  nach  den  einleiienden  Worten  dee  Ver- 
fbeeie  dazn  beetimmt,  ftber  die  viel  nnutrittene  Frage  nach  dem  fieehte 
d)er  Anliieger  an  einer  et&dtiechen  Strafiae  Elarheit  za  bringen.  Dafo  der 
^hrifti  dSe  anch  die  Eiaenbahnverwaltnng  angehende  wicbtige  Fragen 
berflhrt,  dies  gelobgen  eei,  darf  bezwn&tt  werden.  Aneh  werden  die  Ans- 
ffihinDgen  and  Schlnrsfolgerangen  des  Verfassers  sich  schwerlicb  allgemeiner 
Zustimmung  erfreueu,    da  ilineu    iiicht    wonige  MifsverstEndDisse  uiid 
Itrtiiiimer  zu  Grunde  liegen.   In  der  Hauptsache  kritisirt  der  Verfaiser 
ein  neueres  Erkcnntnifs  des  Reichsgerichts,  das  in  Uebereinstimnmng  mit 
fruhereu  Entscheidunp^en  daa  servitulitscbe  Recht  des  Hausbesitzers  an  der 
Strafse  fji  i  iln  er  Verauderung  begreuzt.   Nacbdem  er  auf  die  Eutscheidung 
deb  Heichsgerichts  vom  7.  MRrz  1882  verwiesen,  nach  der  es  zu  dem 
Zwecke  und  Wesen  einer  stadtischen  Strafse  gehdre,  dafs  die  sie  be- 
grenzenden  GrondstQcke  mit  U&usem  besetzt  seien,  und  dafs  eo  wiederum 
die  Strafse  in  erster  Linie  fiir  die  daran  gebauten  Hfinser  als  notb- 
wendiges  Eommnnikationsmittel    diene,    macht   er    das  firkenntnifs 
des  Beicbsgerichts  vom  28.  Mftrz  1896^}  zam  Gegenstande  eines  heftigen 
Angriffs.  Die  Zweckbeetimmnng  der  ettdtiechen  Strabe  ale  eines  „far 

^)  Die  Schrift  ist  iDswisciien  aach  nnter  dem.  i'itel:  Le«  chemins  de  fer  de  I'Etat, 
IM  Toict  iMTigtttet  et  U  politiqae  ^nomiqne  de  rAUanagne  (Paris  1893)  ia 

taiQiifaliar  Debanatiang  mift  daem  Terwort  tob  Uwry  Hagnet  TtrOffeiitlicht. 

^  Oaa  Btkanntailk  iat  8.  81B  iiaaea  Haftet  abgadrnekt. 
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die  dtnn  aogebanten  flftnser  nothwendigea  Kftiniininlkrtaftimnlttflia*  ad- 
dariOf  wie  er  Sdte  10  erklftrt,  fiberhaapt  gandehl  erwilmi  tmd  dieter 

Zweck  der  etftdtischen  Strafse  einfach  negirt  worden,  derart,  dafs  das 
Reichsgericht  sich  uicbt  blofs  mit  seiner  eigeuen  Kechteanschaiiung,  sondern 
auch  mit  der  des  Oberverwaltimgsgerichts  nnd  der  £Dteig:nTiiig8beh5rde  is 
direkten  and  grellsten  Widerspmch  seize.   Die  von  ihrn  wiedergegebene 
Aasf&hrang  des  Reichsgerichts,  gegen  die  er  jeneii  Haaptvorwurf  seiner 
Schrift  richtet,  laatet  nun  aber:    „Hiernach  liegt  daa  Unteruehmen,  in 
dessen  Ausfflhrnng  die  Tieferlegung  der  Strjifse  an    dem  klfij^erisrheQ 
Grundstuck  erfolgt  ist,  ganz  innerhalb  der  Beatimmung  der  Straise,  als 
Kommniiikationsmittel  filr  die  Einwohner  der  Stadt  ftberhaapt  and 
speziell  auch  fur  die  Bewobner  der  Strafse  selbst  xn  dieaeo.*^ 
Inwiefem  diese  Rechtsaasf&hrQng  sich  mit  der  Rechtsanschaaang  des  Obet^ 
TerwaltoDgsgerichte  and  der  EnteignangsbehOrde  in  Widmpiuch  MtMB 
soil,  wird  nicht  weitftr  gesagt.  Der  dem  Keielugeiicht  gemadite  Vorwuf 
beraht  aber  oifeobur  anf  dnem  Hif&TerstSiid&ilii.  Die  RfliGhBgerieht^ 
das  die  UebereimitimiDimg  dieeer  Entselieidiuig  mit  Miaen  Mheren 
Bntscheidiingeii  anadrfleklieh  festetellt,  ,^6giTt''  die  Beslimmmig  der 
Sindse  ak  mee  fir  die  darao  angebanten  Hftneer  nothweodigee 
Kommimikationamittela  keineswegs.  Ee  bebt  vielmelir  ihre  Bestimmuig 
„8peziell  aneb  ittr  die  fiewobner  der  Strafse  selbst  als  KommmiikatieBS' 
mittel  zu  dienen"  ganz  besonders  bervor  und  betont  damit  den  Cbarakter 
der  Strafse  als  eines  Kommunikationsmittek  fiir  die  Bewohuer  der  darao 
angebauten  Hauler,  aLiuIich,  wie  im  Erkenntnifs  vom  7.  Marz  1882,  nur 
mit  anderen  Worteo.    Dafs  das  Reichsgericht  nicht  anders  hat  sagen 
wollen,  h&tte  der  Verfasser  aus  dem  vou  ilim  selbst  angezogenen  Erkenntnifs 
vom  6.  Mai  1896  entiiehineii  k5nnen.   In  diesem  sei,  so  zitirt  er  S.  23 
u.  24,  einem  Strafsenaniieger  der  Entschfidigungsanspruch  —  nai  h  der 
zutreffendeu  Entscheidung   des  Berufuugsricbters  —  versagt,  weil  die 
StrafsenerhOhnog  nur  eine  geringfugige  Erschwemifs  fQr  die  Anlieger  zar 
Folge  gebabt  babe,  die  Strafse  jedoch  als  Kommunikationsmittel  auck 
fur  die  Grnndstucke  der  Kl&ger  erhalten  geblieben  sei.  Darts 
knupft  er  die  Bemerkung,  dafs  hier  also  TOm  Reichsgericht  selbst  die 
Nothweadigkeit  der  ErbaltODg  der  Kommimikatioii  swiseben  SUalss 
imd  den  darao  anliegeDden  H&nsem  als  weseatlicb  betont  werde,  Ufirt 
.  aber  den  folgenden  Satz  weg  nnd  nnbeaebtet,  in  dem  das  Bticfaa- 
gericht  w5rtlicb  ssgt:  ^nnd  mit  dieser  Ansfllbrnng  befindet  sieb  der 
Bemfnngsriebter  im  Einklange  mit  dem  im  Urtbeile  des  sr* 
kennenden  Senates  vom  2&  Hftrz  1896  aufge^teUten  leitenden  Gnud- 
satze,  dafo  das  servitntiscbe  Recbt  des  Hansbesitzers  an  der  an  seineai 
Gmodstfleke  voruberfuhrenden  StraDse  begrenzt  and  bedingt  ist  dareb  die 
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Zweekbestammiuig  der  Strafse  selbst,  dergeBtalt,  dafs  der  Hausbdaitser 
nch  alle  VertndeningoD  gefaUen  lassen  mnfs,  welche  daza  dienen,  die 
Strafre  in  dem  Znatand  zn  erhalten  oder  aach  in  den  Znstand  zn  setzen, 
in  dem  sie  ihrer  Befltimmnng  am  yoUkonnnenBten  genugen  kann,  sofern 
nnr  die  Strafse  auch  ferner  als  Kommunikationsmittel  erhalten  hieibt*'. 
Seite  11,  12  uud  15  betont  er,  dafs  die  zur  Beseitignng  eines  Eiseubalin- 
iiivtjauiiberganges  aasgefQhrte  Strafsensenkuug  nicht  auf  Grund  einer  wege- 
polizeilicheiA  Auordnung,  soDdern  auf  Grund  eines  ,,be8onderen,  uud  /war 
sowohl  gegen  den  Wesceeigenthumer  bezw.  Wegebaupflichticren  sf  llisi,  als 
anch  geere!)  die  StralVenanlieger  trerichteten.  die  Wp£repoji/,eibehOrde  voll- 
stiindig  bei  iSeite  schiohcuden  Rechtes  des  Eisenbahnunternehmers  erfolge, 
welcheiD  Hechte  besoudere,  in  den  §§  8  — 14]de8  Gesetzes  vom  11.  Januar  1874 
festgesetzte  Verpflichtangen  bezuglich  der  £ntsch&digiuig  g^DftberatftDden/' 
GemeiDt  ist  hier  wohl  das  Gesetz  uber  die  finteignung  von  Grondeigenthiim 
Tom  11.  Jani  1874  (G.  S.  8.  221),  dessen  §  14  indessen  nichts  mit  der 
EatechAdignng  zn  than  hat  and  desaen  Bestimmangen  anch  keineswegz 
obne  weiterea,  aondern  nnr  dann  Anwendong  linden,  wenn  der  Unter- 
nehmer  die  £inleitang  des  Enteignangsvefiahrena  beantragt  hat  Die  Be- 
Mitignng  einer  Niveankrenznng  Ton  Eiaenbahn  nnd  Stra(iBe  ist  ferner  nieht 
eia  ^beeonderes,  die  WegepolizeibehOrde  vollstftndig  bei  Seite  sohiebendea 
Beeht  des  Eiaenbahnnntemehmera^S  aondern  eine  Pflicht,  welebe  ihm  ^ 
MA  anf  Grand  des  §  14  des  Elsenbahngesetzes  vom  B,  November  18B8» 
wie  der  Verfasser  an  anderer  SteUe  annimmt  sondem  anf  Grand  des  §  4 
dieses  Gesetzes  —  im  Offentlichen  Interesse  aut'erlegt  wird.   Die  Kreuzuug 
einer  Eisenbalm  mit'  einein  offentlichen  Wege  bildet  bekanntiich  einen 
Kollisionsfall,  der  durch  die  der  Eisenbahuaufsicbta-   und  der  Wege- 
polizeibehftrde  ubergeordnete  gesetzlieh  berufene  hochste  Instanz  zn  lOsen 
ist.    [)ie  hirrlMM  zu  treffende  Entsoheidung  ergebt  nach  AnhOruug  alier 
betheiligteii  Behordeu  in  der  Form  der  PlanfestKtellung  und  Festsetzung 
der    Autiageu    landespolizeilicher     und     eiseubabntechniscber  Natnr, 
die  im  Einzelfalle  dem  Unternehmer  zu  machen  sind.    Diese  gesetz- 
mSifsige  Anordnung  tritt  an  die  Stelle  der  vom  Verfasser  vermifsten  wege- 
polizeilicben  Anordnung.   Da  die  Beseitigung  einer  im  Offentlichen  [nteresse 
nicht  mehr  zolftssigen  Niveaukreazang  ebenso  zur  Erhaltang  and  Sicherang 
4e8  Bahnverkehrs,  wie  des  Strafsenverkehrs  nothwendig  and  in  der  bei 
BerQcksichtigang  der  gesammten  Verltflltnisse  —  aach  der  anliegenden 
Hamgrnndataeke  —  von  znsfcftndiger  SteUe  technischi  and  wirthadiaflJieh 
zwe^mftraigstott  Wmse  angeordnet  and  ansgef&hrt  wird,  so  eracheint  die 
^daktion  des  Reiehagerichts,  dafs  das  Unteniehmen,  in  dessen  AosfBhrnng 
die  Tieferlegnng  der  Strafse  erfolgt  sei,  ganz  innerhalb  der  Bestimmnng 
der  Stiafse  liege,  als  Kommanikati(«smittel  fQr  die  Bewohner  der  Stadt 

AtoUr  flkr  BiMnbikaw«MB.  Jim,  .  5^ 
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nnd  gpezieli  auch  fiir  die  Bewohner  der  Straise  zu  dieneD.  durchaas  zu- 
treffend.  Die  Behauptang  des  Verfuaers,  „(Ias  Reichsgericht  fiberselie 
hierbei,  daCs  das  Unternehmeo,  in  dessen  Ansfuhrung  die  Tieferlegong  der 
Strafee  erfolgi  mi,  ledigiich  und  allein  die  Beseitigiug  der  Niveankreazmig 
der  EfeenbabD  and  der  stftdtischen  Stralse  zum  Zwecke  gebabt  babe'\ 
widerspricht  der  offenkundigen  Sachlage.  Unrichtig  iat  auch  die  Be- 
hanptnng,  dafs  die  im  §  6  des  Strafeen-  und  Banfliicliteiigesetzee  vom 
fi.  Juli  1876  bezeiehDeten  Behdrden  die  von  ihnen  za  wabrenden  [ntereMen 
gemSie  §  8  des  Gesetzes  im  BescUulsYerfahren  gelteod  za  machen  haben 
(8.  33);  denn  nacb  dem  Wortlant  des  §  8  ist  nar  fiber  die  Einwendiuigeik 
die  anf  Grand  des  §  7  erboben  worden  sind,  im  BescbinfoverfiibreD  za 
entscheiden ,  w&hrend  das  Gesetz  Hber  die  Form,  in  der  die  im  §  6 
des  Gesetzes  erwfihnten  Offentlichen  Interessen  zu  wahren  sind,  nichts  be- 
stimmt.  Nicht  miuclei  unzulreffend  ist  die  Angabe  ,S.  B4  u.  B5),  es  liabe 
der  vom  Verfai^aer  angezogene  Mioisterialerlars  vom  23.  Dezember  1896 
etwas  anderes  angeordnet,  als  die  pflichtm^sige  Beachtuiig  und  Aus- 
fuhruug  des  §  6  des  Gesetzes.  Die  Verweisong  auf  deu  Erlafs  vom 
17.  Jnli  1891  ist  ebeuso  verfeblt;  dieser  Erlafs  betriflft  ledigiich  die  von 
einem  Fluchtlinienplan  beriihrten  fiskalischen  Grundstucke  und  konnte  und 
wollte  betreftis  derjenigen  Offentiicben  interessen,  welche  bereits  durch  §  6 
des  Gesetzes  berucksicbtigt  waren,  nichts  bestimmea»  Der  Yerfasser  sagt 
Seite  35,  aus  dem  Wortlaut  des  §  6  des  Gesetzes  gehe  nieht  herror. 
„dafs  bei  Privatbahnen  niebt  deren  Direktionen,  sondem  deren  Anfisichts- 
bebOrden  die  Naebricbt  gegeben  werden  solie^S  Aaeh  diese  Angabe  be- 
darf  der  Beiiebtigong.  Naeh  dem  angezegenen  §  6  des  Gesetzes  soil  des 
betbeiHgten  „6ebOrden''  znr  Wabrong  ibrer  Interessen  Gelegeabeit  gegeben 
werden.  Soweit  es  sicb  bier  tun  die  Berfteksicbtignng  yon  Eisenbtbsen 
handelt,  kOnnen  nnter  BebOrden  nnr  die  EisenbabnanfticbtsbehOrdeo  nt" 
standen  werden,  da  die  Vorstftnde  der  Eisenbahngesellscbaften  sdbst- 
▼erstftndlieb  keine  BebOrden  sind.  —  g. 


Swain,  Henry,  Economic  Aspects  of  Railway  receiversbipa- 
New-York  and  London  1898.  Tbe  Macmillan  Gompanj.  Preis 
50  cents. 

Diese  Schrift  ist  eme,  und  zwar  meines  Wissens  die  erstt^,  er- 
schflpfende  Daistelluns:  der  Zahlungseinstellungeii  der  Eisenbahnen  in  ^tM 
Vereinigten  Staaten  von  Amerika.  Der  receiver  ist  der  vom  Gericht  pin- 
geaetzte  Yerwalter  einer  Eisenbahn,  die  ibre  Zahlungen  eingestellt  bat. 
(oder  eines  anderen  VermOgens,  fiber  das  der  Streit  herrscht),  die  reeei- 
Torsbip  ist  die  Zwangsverwaltong  selbst*  Sie  erfolgt  in  der  gaaz  fiber- 
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wieeenden  Mehrzahl  derFftUe  bei  Eiseubahnen,  wenn  diese  die  Zinsen  fBr 
ihre  Obligationen  nicht  zahlen  konnen.  87%  der  ZahluugseinstellnDgen 
babeo  aber  zum  Zwangsverkauf  <,foreclosiire)  der  Bahnen  gefBhrt.  Swain 
hat  sich  die  Mfihe  gegeben,  iiach  den  besten  zur  Verffigung  stehenden 
Qaellen,  die  Anzahl  der  Eisenbabnbaokerotte  in  den  letztcn  28  Jabren, 
ihre  Ursaehen  und  ihre  FoJgen  fur  die  Eisenbahnen,  ihre  Aktionfire  nnd 
ibre  Gl&abiger  zusammenzustellen.  Er  untersucht  ferner,  ob  und  weiche 
Hittel  es  gebe,  dieseD  Krebsschaden  in  der  Entwickelnng  der  araerika- 
oischen  EisenbahDen  za  beseitigen.  Dafe  ee  sich  in  der  That  urn  einen 
Krebasehadeo  handelt,  wird  jedcnoaDn  zngeben,  der  die  Zahlen 
Swains  nod  die  tou  ibm  gebrachten  nackten  Thatsachen  liest  Seit  Sep- 
tember 1893  sind  fortdaaernd  weit  dber  100  Eisenbahngesellschafteii  In 
Zostande  des  Bankerotts.  Seit  1896  ist  insofem  eine  langsame  Bessemng 
eiogetreten,  als  die  Gesammtlftnge  der  in  diesem  Erankheitsznstand  be- 
iiDdlieben  Elsenbahnen  ren  S600O  engl  Heilen  (20*/9  der  Gesamnktl&nge) 
auf  14000  (7,64 V(i  der  Gesammtlftnge)  allmfthlich  berabgegangen  ist.  Aber 
am  1.  Januar  1898  waren  imnier  uoch  132  Eisenbahngesellschaften  io 
Uieser  bedauerlichen  Verfassuug. 

Es  ist  gut,  dafs  ein  Buch  geschrieben  ist,  das  diese  Verhfiltnisse  ein- 
mal  im  ZusammenbaTig\vi.'^.'-eiis('haftliebnarh  wirthscbaltliehen  und  i  t/ehtlichen 
Gesichtspunkten  schiideit.  Es  ist  besondei.s  pi  freulich,  dafs  ein  Amcrikaner 
dvLA  Buch  geschrieben  hat;  denn  wir  kuuuen  liberzeugt  sein,  dais  er  nicht 
zu  schwarz  malt.  Die  Darsteilung  ist  eine  klare,  einfache,  knappe.  Der 
Deutsche  Eisenbahnfachmann,  der  deutsche  Gescb&ftsmaim)  warden  das 
Bach  nicht  ohne  reiche  Belehmng  ans  der  Hand  legen,  v.  d,  X. 


I'ulilinger,  Otto.  Geschichte  der  Eisenbahnen  in  Elsafs-Loth- 
ringen  und  ihres  Transportverkehrs,  Strafsburg  1897. 
J.  H.  Ed.  Heitz  (Heitz  ^  Mfindel).   VI  nnd  182  Seiten.  Preis  4 

Die  Eisenbahnen  in  EIsafs-Lotbringen  waren  bis  znm  Jahre  1871  ein, 
nnd  zwar  fast  der  bedentendste  Theil  des  Netzes  der  franzOsischen  Ost* 
babn.  Im  Frankfurter  Frieden  wnrden  sie  an  das  Deutsche  Reteh  abge- 

treten,  und  sie  bilden  seitdem  ein  selbstandiges  Glied  der  deutschen  Eisen- 
bahnen, daa  von  einer  hesonderen  Generaldirektiou  fiir  Kechnung  des 
Deutschen  Reiches  verwaltet  wird.  Das  Gesamnitnetz  der  vou  der  Ost- 
bahn  abgetretenen  Linien  hatte  einen  Umfaiig  von  710  km,  zu  Ende  des 
Ktatsjahres  1896,97  wur  dieses  Netz  auf  rund  1613  km  angewachsen. 
Die  erste  Eisenbahn  im  Elsafs,  die  von  Mulhausen  nacb  Thann.  wurde  am 
12.  September  1839  erdtfnet.   Die  Geschichte  der  elsals-lothringischen 
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£iaenbahnen  zerftllt  liiemadi  ganz  von  Belbat  in  zwei  Abschnitte,  dieZeit 
von  lj889  bis  1871  nnd  dieZoit  von  1871  bis  znr  Gegenwart.  Von  dieani 
lot  der  onto  bei  weitom  der  intoreoBantere,  nnd  ist  anch  m,  W.  wenig 
bekannt  Dor  Yeiiiuser  Bohildert  anter  fionntznng  zaveriftsaigor  Qaollen 
die  Bntstohnng  der  eraten  Babnen,  er  filbrt  den  Lesem  die  Peraonen  vor 
Angen,  die  sleb  nm  ihre  Gr&ndong  beaonders  Tordient  gemacbt,  nnd  glebt 
Uebersichten  tiber  die  finanzielle  nnd  wirthscbaftliche  Entwicklung  der 
eiiizelDen  Strecken.  Die  am  19.  September  1841  in  ihrer  ganzen  Laiige 
dem  Betrieb  iibergebene  Bahu  von  Basel  uach  Strafsburg  (140  km)  war 
—  was  beilftufig  auch  bier  hervorgehoben  werden  mag  —  die  liingste  aller 
bis  dahiii  io  Frankreich  ei  l)autpn  Eisenbahnpn.  Auch  die  Eiitwickluiiii  (ie> 
Bahnnetzes  uuter  deutsclu  r  Verwaltung  wird  Schritt  fur  Schritt  verfolet 
und  dabpi  werden  einige  eigenartige  Zuge,  vor  alJem  die  Geschichte  der 
Giitertarife,  besonders  eingehend  dargestellt.  Das  Bach  enthilt  eiii  reirhe^ 
Material  an  Thatsacben;  die  Anordnung  des  Stoffes  scheint  niir  weniger 
gelungen,  der  Verfasser  hat  sich  offenbar  noch  nicbt  bftnfig  mil  schlift' 
stelieriscben  Arbeiten  befichMtigt.  Als  ein  beachtenswertber  Beitrag  tar 
dentaoben  Eiaenbabngesehiehte  wird  die  Arbeit  gewifs  vielen  willkommeo 
aein.  v.  d, 

Jiigeis  Felix,  Dr.  jar.  Die  Umwandlungsklage  im  deutscheu 
Haftrechte;  jetzt  und  nacb  1900.  Zum  praktischen  Gebrauch 
ffir  alio  Haltpflicbtinteroflaenten  dargestellt  Berlin  1886.  Carl 
Heymann.  42  Seiten.  Preis  80  ^. 

Die  sog.  Umwandlnngsklage,  d.  h.  die  Klage  auf  Erhr>hung  oder  Ver- 
iniuderung  eiuer  Uiilalireute  ist  duiili  §  42  dti.s  EiuiuIiiuug5i4eselze8,zaiD 
bfirgerlichen  Gesetzbach  aus  dom  §  7  des  Keichshaftpflichtgesetzci  ge- 
strichen.  Dorch  §  293a  der  Novelie  zur  Zivilprozefsordnnnfj  ist  indessen 
a'me  ali^emeine  Umwandlungsklage  fur  alle  kunftig  falligeii.  wieder- 
kehreudeu  Leistungen  eingefflhrt.  Dafs  die  Abj>icbt  bestand,  erne  .<o!oh*'  • 
alleemeine  Umwandlungsklage  einzufubren.  war  dem  Vorfn'^ff^r  der  ohi^eu 
ijchrift  bekauut,  der  Entwurf  der  Noveiie  lag  ihm  vor.  Ob  es  jemals  zu 
befurchten  gewesen  ist,  dafs  diese  Bestimmnng  des  Entwurfs  vom  Beichs- 
tage  abgelehnt  werde,  wei£B  icb  nicbt.  Der  Verfasser  scheint  eine  solcbe 
Besorgnifs  gehabt  zu  haben,  nnd  der  Zweck  seiner  Arbeit  geht  weseotlicb 
dahin,  die  Haftpflicbtinteresaenten  daranf  anfmerkaam  zn  macbea,  vie 
aebr  ibre  Lage  versoblecbtert  werde,  wenn  eine  Umwandlnngaklsge  wi* 
die  dea  Haftpflicbtgeaetzea,  ftberbanpt  nicbt  mebr  best&nde,  £&  mfibta 
also  mit  alien  Erflften  dahin  gestrebt  werden,  dafs  der  §298  b  (jetzt  29Sa) 
der  NoTOlle  znr  ZivilprozeTsordnnng  gleiobzeitig  mit  dem  BfiigertidMO 
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Gesetzbuch  ia  Kraft  trete.  In  dem  ersten  Theil  der  kleinen  Schrift  wiid 
auiiserdem  die  gesammte  Theorie  der  Umwandlungsklage  klar  and  sacb- 
gemSSs  dargesteilt.  Dies  giebt  ibr  einen  gewissen  bleibenden  Werth. 


Musil,  A.   Die  Motoren  fQr  Gewerbe  und  Industrie.  Brannscbweig 
1897.   Fr.  Vieweg  &  Sohn. 

Das  finch  ist  eine  neue  Bearbeitiug  der  bekannten  alteren  Schrift 
<te$  Yerfusers:  Die  liotoren  f5r  das  KlelDgewerbe.  Es  behandelt  die 
Wassermotoren  mit  Anssehlnfs  der  Tnrbinen  und  Waaserrftder,  aovie  die 
Motoien  fiir  gaaftrmige  und  flfiaaige  firennatolFe.  —  Dafo  der  nraprfin^^elie 
Titel  aal^geben  worden  ist,  mnfa  ala  berechtigt  anerlcannt  werden,  da 
inzwisehen  das  Anwendnngsgebiet  der  Gaamotoren  nnd  einzelne  Fermen 
der  Motoren  fiir  flQsaige  Brennatoffb  aich  anfserordentlieh  erweitert  bat  nnd 
dnrchans  nieht  mehr  snf  daa  Klelngewerbe  beaehrinkt  ist.  Indefs  mfkslite 
der  nene  Titel  nicht  besonders  glQcklich  gew&hlt  sein,  da  zn  den  ^Motoren 
fRr  Gewerbe  und  Industrie"  doch  wohl  immer  uoch  in  erster  Linie  die 
Damptmaschine  gehOrt,  vou  der  aber  —  naturiich  in  wohibegruiideter  Ab- 
sicht  —  im  Buch  flherhaupt  nicht  die  Rede  ist. 

Die  Wassermotoren  sind  ziemlich  austiihrlich  besprochen;  es  darf 
jedoch  bfmerkt  werden,  dais  die  behandeiten  Formen  niit  Ausnalmie  des 
Peltonriiile-  lit  iitzutage  kanm  noch  eino  Tierineiisw*'rthe  Bedeutuug  hahen. 
Die  Elektroraotoren  sind  nicht  berucksichtigt;  weil,  wie  im  Vorwort  aus- 
gesprochen  ist,  „da8  Verstandnifs  des  Banes  und  der  Wirkongsweise  der 
Eiektromotoren  zu  ihrer  Wartnng  nnd  Inbetriebsetznng  dnrchans  nicht 
erforderlich,  andererseits  die  Bediennng  so  einfach  ist,  dais  es  hierzn  keiner 
weiteren  Kenntoisse  bedarf .  Man  wird  zugeben  mtoen,  dafs  dieae  fie- 
grflndnng  einigennaCien  anfechtbar  iat  Woiite  man  tie  anerkennen,  so 
wftre  die  Frage  nicht  nnberechtigt  —  was  aie  doch  in  Wiiklichkeit  ist  — , 
wamm  dann  llberbanpt  das  finch  geschrieben  worden  sd.  Jedeniklis 
dfirfte  zn  emer  so  rein  mechanischen  Behandlnng  der  Motoren,  wie  de 
bier  bei  den  Elektromotoren  vorausgesetzt  wird,  anch  bei  anderen  Motor- 
gattangen  kein  tieferes  Yerstindniis  gehOren. 

Uebrigens  thnt  der  Yerfasser,  sfcherllch  ohne  Absiebt,  mit  dem  an- 
gezogencn  Ansspmch  dem  sehr  ebrenwerthen  Stand  der  Maschinenwftrter 
tJnrecht.  Der  Drang  nacii  der  Erkeiuitnils  der  Einrichtung  und  Wirkuiigs- 
weise  der  ibnen  anvertrauten  Maschinen  ist  bei  der  uberwiegenden  Zahl 
der  Maschinenwftrter,  uamentHch  wenn  sie,  was  vir  lfaeh  der  Fall  ist,  hand- 
werksmftfsig  ansgebildet  sind,  in  hohem  Malae  vorhanden,  wie  jeder,  der 
penOnlicb  Gelegenbeit  gehabt  hat,  b&nfiger  mit  ihnen  in  BeruhruDg  zn 
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kommea,  bestfttigea  wird.  Der  Verfasser  wird  dieses  Unrecht  am 
beaten  dadarch  wieder  gat  machen,  dafs  er  in  die  nftehste  Auflage  die  BlektriK 
motoren  anfnimmt.  Der  Dentzer  GasinotoFenfabrik  nnd  ihren  ErzengmsseD 

ist  eiu  verhaltnifsraafsig  breiter  Raum  ^ewidmet,  was  man  in  Anbetracht 
der  hervorragenden  Yerdienste  diesei  AiK^tait,  nanientlich  uni  die  Eot- 
wicklung  des  Gasmotors,  nur  anerkenuen  wird.  Audi  der  Diesel -Motor 
ist  ;iii,sfrihrlich  dargestellt.  Hoffentlich  wird  er  den  hohon  ErwartungeD, 
mil  deuen  seitiein  Krseheinea  auUeriialb  der  Versacbsanstalten  eotgegen- 
geseben  wird,  enUprechen, 

Das  Buch  enthiiit  eiue  Fiille  von  Material  in  einer  im  aligemeioeii 
sebr  aasprecbendea  Darsteilung;  fiber  einige  stilistiscbe  Seltsam  iceiten  and 
kleiaere  UngeDaaigtceiten  wird  man  leicht  binwegseben. 

Vonletzteren  eei  beispieisweise  die  Bebauptung  angefubrt,  dafs  Wasser- 
sftnleDmaschinen  fast  ger^uschlos  arbeiten  soUeo.  VVer  Gelegenbeit  gehabt 
hat,  namentlich  grO&ere  Maschineo  dieser  Art  im  Betriebe  za  bOren, 
wird  diese  Ansicht  sicher  nicbt  theilen. 

Die  Ausstattimg  ist,  wie  bei  alien  Werken  des  Vieweg^sehen  Verlaga, 
vorziiglich.  Wd. 


Weiss,  H.  Die  Werkzeugmascbinen  znr  Bearbeitnng  der  Jletalle. 

"Wien,  Leipzig  1897.    A.  HaiLlebeu. 

Der  Yerfasser  reibt  eiue  grofse  Anzabl  Bespreehungeii  von  Werkzeug- 
maschinen  aneinander.  Von  Kritik  ist  wenig  za  finden.  Dem  Bacb  sind 
zablreicbe  Tafeln  mit  Abbildangen  beigegeben.  Leider  darf  nicbt  ver- 
schwiegen  werden,  dais  die  Abbildungen  so  gat  wie  alles  za  wQDscben 
Qbrig  iasaen;  de  geben  meistens  keine  bessere,  vielfoch  sogar  nocb  eiae 
sehlechtere  Ansehaaang  der  dargestellten  Oegenstilade,  als  die  Bild^  in 
den  Anzeigetheiien  der  Fachsebriften.  Die  Preisverzeichnisse  der  meistsn 
Werkzeagmaschinenfabriken  sind  onYergleiefalieh  viel  besser  mit  Zeieb- 
oangea  aasgestattet  and  bieten  im  Text  kanm  weniger  als  dieses  Each. 

  Wd. 

Kjrberg,  A.,  kOnigl.  Rechnungsratb,  Vorstand  des  Betriebsbureaus  der 
kOnigl.  £iseabahndirektion  K5ln.  £isenbabnwOrterbach  in 
deutscber  nad  franz5sischer  Spracbe.  Zasammenstellang  der 
bei  dem  Bau,  dem  Betrieb  and  der  Verwaltang  der  Eisenbabneo 
Torkommenden  and  allgemein  gebr&achlieben  Ansdr&cke.  2.  Ani 
EOln  189a  KOlner  Verlagsanstalt  and  Drackerei.  302  Seitso. 
Preis  5  ur. 

Die  erste  Autluge  dieses  W5rterbacbs  ist  im  Jahrgang  1881,  S.  313 
des  Arcbivs  augezeigt   Schou  damals  konnte  das  Buchleiu  fur  die  Yer- 
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st&ndignng  im  tAgliohen  schrifttiohMi  and  mandliohen  Meiniuigsaastaiisch 
dcD  BehOrden  bestens  empfohleD  warden.   Die  nene  Auflaf^e  ist  doppelt 
so  stark,  als  die  erste,  nadi  einer  bnehhAodlerischen  Anzeige  briugt  sie 
etwa  IB  000  Bozeichniugen.  Der  Veflmer  hat  aieli  aagviiMheiiilieh  an- 
gelegen  soin  laBsen,  die  RathseUftge,  die  Ihm  m  Brweitenuig  gemacht 
sind,  za  prfifen  imd  meist  za  befolgen  imd  ee  ist  ihm  gelnngen,  ein  eriieblieh 
ToUstftndigeres  nod  also  praktlseh  noeh  beeser  zn  TerweDdendes  Bach  za 
tiehaffeo.  Seis  WOrterbneb  wiU  nnr  praktiseben  Zweeken  dienen,  anl 
wifleenaebafUiche  Bedentnsg  erbebt  ee  keinen  Anaprneb.  In  seiner  jetzigen 
Gestalt  scheint  es  diesen  Zweeken  vollst&ndig  zn  genugen.  Nach  mebr- 
faehen  Stichproben,  die  ich  gemacht  habe,  biud  mir  wesentliche  Lucken 
oder  Ungenauigkeiten  nicht  aufgefalleu.   Besonders  lobenswerth  ist  die 
Knappheit,  Klarbeit  and  Genauigkeit  des  Ansdracks  in  beiden  Spracben. 


XiTellementsergebnisse  der  trigonometriscben  Abtbeilang  der 

k&nigl.  preafsischen  Landesaufnabme: 

Heft  VIII  Provinz  Brandeaborg, 
,1      X      ,  Westfalen, 

„     XI      „     Heeeea-Kaaeaa  and  das  Grofsbencogtham 

fiessen, 

«    XII      „  Rbeinpfovinz. 

Berlin  1898,  im  Selbstverlage.  Za  bezieben  darcb  £.  S.  Mittler 
&  Sohn.  Preis  jedes  Heftes  1  jf. 

.Die  Nivellementsergebnisse  n.  s.  w.  sind  bis  jetzt  in  11  selbstAadigea 
fm  die  praktiscbe  Verwendong  bergericbteten  Heften  erscbienen.  Es 
fltehen  noeb  ans  die  Hefte:  IX.  Promz  H&imoTer  and  das  Grofsherzeg- 
tbnm  Oldenbarg  and  XIIL  Reicbsland  Elsafs-Lotbringen,  das  Grofsberzog- 
thnm  Baden  and  die  bayerisehe  Pfslz. 

Wie  sebon  im  Jahrgang  18^,  S.  162/163  des  Arcbivs  ftr  Eisenbabn- 
wesen  beim  Ersebeinen  der  ersten  vier  Hefte  der  Nivellementsergebnisse 
^nmf  bingewiesen,  enthalten  sie  alle  fur  deu  Auscblufs  von  Spezial- 
^ermessungen  braacbbaren  Nivellementspunkte. 

Dm  soeben  erscbieDeoe  Heft  Vii  bringt  die  nivellitischen  Bestim- 
mungen  iii  der  Provinz  Brandenburg,  in  der 
die  Scbleife  tod  Berlia  and 
27  weitere  Sehleifenlinien 
vie  ana  den  Uebersiebtsblftttem  U  and  HI  dieses  Heftes  befvorgabt,  yon 
«isaBinie&  1979  km  LSiige  mit  1164  Festpankteo  gemessen  sind,  Als 
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ProviDzialhauptpankt  gilt  der  NormalhOheapunkt  an  der  kdnigl.  Steru- 
warte  za  BerliD. 

In  Heft  X.,  Proyinz  West&deD,  sind 
die  Sohleife  Eanuiiy 
13  weltere  SeUeifenfiiueii  und 

1  AnschlidUliiie 

▼on  znsaiiiiDeD  713  km  Lftnge  mit  570  Festpnnkten  enthaltan.  Ah  Pro- 
Timialhanptpankt  gilt:  Hamm,  gr.  •▼ang.  Kirclie,  HOhenmarke^ 

In  Heft  XL,  Provinz  Hessen-Nassaa  und  das  (rrofsherzogtham  fledseo, 
erjjcheint 

die  Schleife  von  Cassel, 

13  weitere  Scbleifenlinieii  and 

2  AnachlnlaUnieii 

▼on  zoaammen  719  km  Ltoge  and  638  Festpnnkten.  Als  Provinzial- 
hanptpnnkt  gilt:  Gasaal,  Regiernngsgebftude,  HOheamarke. 

In  Heft  XII.,  Rheinprovinz,  sind 
die  Schleife  von  C5ln. 
23  weitere  Schleiteniiuien  and 

4  Anschiurslinien 

von  znsammen  1280  km  Lknge  und  1115  Festpuukten.  Als  Provioziai- 
hanptpnnkt  gilt:  Odin,  Dom,  HOhenmarke. 

Da»  BrsebeiDflo  dieser  NiTaUameotseigebntBse  dflrfte  in  facbmlODiwlien 
Kreisan,  bei  BehOrden  und  Unternehmern  ftr  Anlage  von  PmateiMii- 
bahnen  vnd  Sleinbahnen  a.  b.  w.  ongethAUten  Beiiall  Bnden. 
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Zeitschriften. 
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et  lea  flnnneea  da  TBtat.  —  Diapoaitien  dn  joint  dea  tnila  da  prnfll  different 

Heft  5.    Mai  1898. 

Le  pont  Virendeel.  —  Notes  d'an  Tojageur  sar  les  chemins  de  fer  am^ricaias. 
—  Bail  dn  type  Goliath  augments  de  100  k  120*  lbs  par  yard. 

Centrnlblntt  der  BnnTerwnltanc-  Berlin. 

No.  17— £6.  Yom  88.  April  bla  la  Jnni  18B8. 

(No.  17  n.  18:)  Die  Wiener  Stadtbahn  nnd  ibre  Hoebbanten.  ~  (No.  170 
Selbsteinkassirende  Drebkrenze  zur  Brleiebtemng  der  Bahnsteigsperre.  — 
(No.  18a:)  Daaer  von  Sisenbahnschienen  ans  hartem  nnd  weicbein  Stahl  ood 

Kinflnfs  der  Steitriingf8Terhaltni!»''p  (No  20  )  Sc-lbstthfttigre  mechanifche 
Sperre  fUr  Fahrstrafsenschieber  an  Eisenbahnaignalsteilwerken.  —  (No.  21:) 
Kudeloils  Verfahren  fiir  Untersuchunpen  von  Kies  nnd  Steinschlag  filr  den 
Eisenbahnoberbaa.  —  (No.  SdO  Aenderun^  der  BetriebsordnaDg,  der  Nonuen 
nnd  der  Signalordnnng  lUr  dio  Hnnptalaenbahnen,  aowie  dar  Bnbnordnaag 
f8r  die  Nebeneiaenbabnen  DantaaUnnda.  (No.  84:}  Ueber  Streakai- 
bloeUmng. 

Dentache  Bau/.eitaii^.  Berlin. 
Heft  31.   Vom  27.  April  1896. 

Der  Bisenbahnatat  ink  Landtaga  nnd  die  Tecbnikor. 

Heft  40.  Voai  1&  Mai  188a 

Die  Eiaenbahnbrtteken  nnd  die  kfinftige  Verkebraentwleklang. 

Heft  47  u  4!>.    Vom  11.  n.  IB.  Jnni  1898. 
Die  nenen  Wiener  Verkehrsanlagea. 
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I>eut9ehe  Stralseii-  nnU  Klein bahiii^eitang  (friiher:  Die  Strafseobahn).  Berlin. 
No.  16—24.  Vom  21.  April  bis  16.  Jnni  1898. 

(No.  16:)  Die  Form  der  Bahnveraufgerung.  —  (Na.  17;)  Rechtsuugiltigkeit 
des  Kleiubahnerwerbs  in  Frankfurt  a.  M.  und  Mttnchen-Giadbach.  —  (No.  18:) 
Kodmiftls  dtr  Sleinbahiierwerb  in  Fmikftirt  a  M.  und  XttnehM-OIadlndt. 

—  (No.  99:)  Die  dektrisohe  Zahnndbahn  ToaBwnieii  nach  dot  TSjUetlittnii. 

—  (No.  98:)  BflchUuffiltigteit  dei  KMnbibiienrerbt  ia  Fnuikteit  a.  M.  — 
(No.  M  '  Unerlafsliche  FBrniliehkeiteii  der  Kleiabehnerweritegeeehlfle. — 

—  Zar  Organisation  der  Kleiabelweii. 

DeaUiclia  Verkebrsblitter  nad  alljreneiiie  KfaenbAhaaeitoniir*  Berlla.  XHiiehea. 
Leipiig. 

No.  le-Sl  Vom  21.  April  bb  16.  Jani  1896. 

(No.  16:)  Zar  Brdfllnaog  dee  Dresdeaer  Hanptbahnhoft.  —  Die  neue  Dienst- 
ordnnng  der  usterreichischen  Staatsbabnen.  —  (No.  17  u.  18:)  Ueber  die 
Frage  der  Vor-  inul  Aiisbildung  der  hOheren  Betriebsbeamten.  —  ^No,  17:) 
Staatseisenbnlnif !;.  Staatswa.sserstrafaen  iind  dent«che  Wirtli-cliaftspolitik. — 
(No.  19:j  Die  Neuoriiuung  der  preufgiscli en  .^tKatseiaeiibAlitiverwaltnnj?  und 
die  Tecboiker.  —  Die  EisenbabDscimle  zu  iiiel.  ~  (No.  20:j  Aus  der  Praiis 
— *  fllr  die  Praxia.  —  Ueber  dea  deatachea  Aaitestil.  —  (No.  21:)  Stttdi- 
gnttarif  aad  SoaialpoliUk.  —  (No.  21  a.  22:)  Salbskicoatea.  —  (No.  22:)  Siek* 
triacber  Bettieb  bei  Schaellsflgea.  —  (No.  28:)  Zar  Frage  der  Besehleaaigaag 
dea  Qfiterrefkehri.  Zar  Beaeitignng  der  Qefahren  beim  Rangir-(Vor8ciiab-) 
dienst.  —  (No.  21:)  Aenderung  der  Betriebiordanng,  der  Normen  and  der 
Sijnialordnnng  fflr  die  Hanpteisenbahnen,  sowie  der  Babnordnunpr  fiir  die 
NebeneiseDbalinen  Deutschlands.  -  V^orsignale  fiir  die  Zngansfabrten  anf 
BahnhOfen.  -  Belehrung  uod  Priifang  des  £isenbahnper»ooals. 

Dingler's  polyteohniaches  JoiirnaL  Stattgart. 
Heft  2.  Vom  16.  April  1898. 

Zeatrale  elefctritcbe  Weioben-  and  Sigaalatellwerke  von  Siemeat  &  Haleke. 

Haft  6.  Vom  14.  Hai  1803. 

Slektrisobe  Kraftttbertragaagea  aaf  Statioaea  der  firaaaSeieohea  Nordbaha. 

Li'^^aaaUate  fkma^aia.  Paris. 
Heft  23,  Vom  28.  Mai  1896. 

Let  ehemina  do  for  de  l*£ut  h  la  obambre  de  Praase. 

iKtui»i3uoj.cijaa;iioe  jkao  ^l^iaeubahuweaeu)!   JSt.  Petersburg. 
189a  No.  »-14. 

(No.  9  a.  10:)  Berecbuuug  der  reinen  Fabrzeit  der  EisenbabnzUge.  ->  (No.  11:) 
Die  Biteababaea  ia  Orofabritaaaiea  aad  Irlaad  im  Jahre  180(.  —  (No.  18  a.  U:) 
Die  Verbeaeeraag  der  Lebeaebaltaa^  der  Sieeabahabeeatea  aad  Arbeiter 
ohae  Keetea  aefteaa  der  Krone.  ->  Sla  aeaer  Veiaaeb  eiaar  Xiaeiibaha- 
geogrepbie  fiafilaade.  —  (No.  I8t)  Die  elektrieebe  Stadtbaha  ia  Jekateil- 
aoiiaw. 

Aakttoteehiiiaebe  Saltaebrift.  Berlia. 
Baft  17.  Vom  28.  AprU  1896. 

Slektfisebe  Zagbeleacbtaag,  Sjetem  Dick. 
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•  Unit  IS.    Vom  5,  Mai  1898. 

Kiniuhruui:  des  elektrischen  Betriebei  aof  den  Liaien  der  Grofm  Berliner 
*  Strafsenbaba. 

H«fll9.  Vom  li.  Hal  1806. 

iMlatfoupilUbBg  Ton  Lflitttagan  elektriaebtr  StrftTfeBbahaeB.  —  Blektriaehe 
Wanugtliiitewerka  flfar  mibewaahta  BahBllbtrwag«. 

Heft  SO.  Vom  19.  Mai  1806. 

Xlaktritche  Bahnen;  Rttckspeiseleitangan  bei  alektriecheu  Bahnen;  Notim 
fiber  alektrieeba  Babnea. 

Heft  22    Vom  2.  Juni  1897: 

Dae  Kbbier-Scbimpff'ecbe  Wanneeebalinprojekt. 

Mmgttmring,  Laadan. 

No.  1686—16114.  Vom  15.  April  bis  17.  Jani  1898. 

(No.  16850  Mieroioopia  obearratioai  aa  daterioratioa  ia  steel  raili ,  —  Bail* 
way  aeddaat  oa  a  Spaalab  Uaa.  The  loeomotivee  oa  the  Paris,  Ljoa  ud 
Maditaitaaeaa  Railway.  —  (No.  1686t)  Tba  Ceatral  Loadoa  Bailway.  — 
fiallwaj  striko  ia  Japaa.  —  (No.  1687:)  Haohine-moaldad  wbeels.  —  ^toa 
hydraalie  coalin^r  crane.  —  (No.  1688:)  Bapid  ore  and  freight  handlioir 
machine  Rail  retnrns  for  electric  Trftmwaye.  —  (No.  lG90:i  Microscopir 
obfervaiions  on  deterioratmn  in  steel  i:\ils.  —  Motor  car?  tor  the  Liverpod' 
competition.  —  Railway  unpunctnalit v.  —  Notes  on  eiecciic  Tramway*.  - 
(No.  1691:)  South  American  Railwajs.  —  bteam  vehicles  for  heavy  trailii;. — 
(No.  1692:)  The  davalopuaat  of  fiallwaya  la  Barma.  —  Sailtb'a  Tnmmj 
dnroBogirapb.  —  Coaqpoand  eiiiresa  loeomotiTo  for  tbe  Nortbern  Railway  «/ 
Fkaaoa.  —  Stool  pormaaaat  way.  —  (No.  1698:)  Haebiae'moaldod  wheels.  — 
Compoaad  ezpreae  loeomotive  for  tba  Northern  Bailway  of  France  - 
Tbomyoroft  staan  lowry.  —  (No.  1694:)  Light  Railways.  —  Motor  vaa  triais-. 

Ba^ineeriii^  News.   New  York. 

No.  12—20.   Vom  24.  Marz  bis  19.  Mai  1898. 

(No.  12:)  Ponr-cylinder  locomotive  for  the  (ilas^^ow  ainl  Mnuliwestern  Kail- 
way.  —  Progress  ot  work  iu  the  Boston  Southern  tenuiual  station.  —  The 
boating  valae  of  aoad'bitiiiaiaoas  aoak.—  (No.  13:)  Tba  decaying  oosuisrae 
of  Now  York  aad  bow  to  reatora  It*—  CompatltlTa  daslgaa  for  etatioas  ei 
the  Bostoa  BloTatad  Railway.  —  Ezperioiee  witli  acatylaao  gas  far  ^ 
lighting.     The  proposed  Railways  of  Shansi,  China.  —  The  prospecu  of 

r  the  New  York  canals.  —  The  Chinese  Railway  sitoation.  —  (No.  14:)  Ex- 
perience with  steel  tie."?  on  the  Gothnrd  Railway.  —  The  Beirnt-Damaskns 
and  111  Muzeril)  Railway  and  it>  locuiiiotives.  — Anew  speed  indicaier. -~ 
A  new  combinaiiou  passentrer  ami  biiL,^i:a^e  electric  car.  —  The  report  tff 
the  Massachusetts  special  commission  on  Street  Bail  ways.  —  (No.  16:)  Asev 
plant  for  the  manafaotare  of  caloiam  ctrbida,  ~  106*toa  twalw»-«)iM' 
loeomotiTOi  Oreat  Northera  Bailway.  —  Moobaaioal  taaaal  TeatDatioa  f«r 
Loadon  aadwgroaad  Railways.  —  Beoorda  of  obst  aad  rate  of  "^o^^ 
taaael  coaitraetioa  with  shields.  —  (No.  160  A  method  of  deteraisiJtf 
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BftUwAj  croising  ttog  fomnlu.  —  Simple  $nA  acearate  rales  for  the  eon- 

pntation  of  shortened  switch  leads.  —  Proposed  route  of  the  Boston  £]e- 
▼ated  Railway.  (No.  17:)  Rapid  transit  in  Paris.  —  Moving  a  pier  of  the 
B!«marcli  bride^e.  Northern  Pacific  Railroad.  —  (No.  18:)  An  American  system 
oi  bicycle  stora*,'!?.  —  The  Nicaragua  canal  enterprise.  —  Consolidation 
freight  locomotive,  Southern  Railway.  —  CNo.  19:)  Releasing  device  for 
interlocking  plants.  —  Power  consoined  in  operating  a  conduit  Electric 
Railway.  —  (No.  900  A  new  metal  brake*l»eam.  —  Speeial  Inrill  track  for  a 
96000-lb  locomotire  passenger  ear.  —  A  sew  form  of  Bailwij  afgbt  signals. 
—  Becent  electric  motor  Tdiieles  for  dty  s^ets.  —  Tassel  excavating 
machine  on  the  Central  London  By.  —  The  H.  C.  B.  standard  for  air*hrakes. 

Le  Q^ni«  CItII.  Paris. 

No.  ae4— 6.  Vom  16.  April  bis  11.  Jnni  1896. 

(No.  94:)  Traasfert  do  la  gare  terminvs  de  la  Ccmpagnie  d'Orl^s^  h  Paris, 
de  la  place  Yalhnbert  an  qnai  d'Orsay.  —  (No.  1 :)  Les  nonTelles  lignes  de 
U  Gompagnie  de  I'Onest  &  I'int^rienr  et  anx  environs  de  Paris,  la  ligne  de 
Conreelles  au  Champ-de-Mars.  —  (No.  4  u.  6:)  Principanx  types  de  loco- 
motives actnellement  en  nsage  en  Europe  et  en  Ameriqne.  —  (No.  5:"^  Con- 
struction d  une  section  du  tunnel  de  Boston  par  la  m^thode  da  bouclier.  — 
(No.  6:)  Les  chemius  de  fer  en  Chine. 

Glaser's  Aimalfii  fur  (j  ewer  be  and  Bauwesen.  Berlin. 
Heft  8.    Vom  15.  April  1886. 

Die  Eisenbahn  £isenerE— Yorderaberg  nnd  dcr  stcicrische  Ersberg. 

Hett  9.   Vom  1.  Mai  I8d8. 

Die  Jungfraubahn.  —  Eine  Mythenbildung  im  Eisenbahnbun.  —  Ergebm^se 

des  Werkst&ttendienstes  der  kciuigl.  ungarischen  Staatsbahnen  in  den  Be- 

triebsjabren  1885  nnd  1896.  —  Die  Schienenbefestigung  beim  Eisenqner- 
sehwellenoberban. 

Heft  10.  Vom  l$.  Mai  1888. 

Mittheilnngen  ttber  den  geplanten  Ansban  der  sibirisch-ostchinesischen 
Eisenbahn  nach  Korea  und  China.  —  Ernenerung  einer  Eisenbahnbriicke  in 
Amerika.  —  Internationalsrpermanenter  Strafsenbahnrereini  sehnte  Gener^ 
Tcrsammlnng. 

Heft  11.  Vom  l.  Jnni  1888. 

Gegenseiii^'  verschliefseudes  Stabsystem  Webb-Thompson  iiir  selbsthauge 
Zngabfertigung  anf  eingleisigen  Aihnea.  —  Die  direhgehende  starve  Zug> 
stange.  —  Die  Lokalbahnen  Ungarae  Im  Jahre  1886. 

I^ta  Handela-MiiBewn.  Wien. 
Heft  17.   Vom  28.  April  1898. 

Entwicklung  der  Kleinbahnen  in  Freufsen  1896  bis  1887* 
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niwtrlrto  ZtltMbrift  flkr  Kleim-  mid  StnillimlMlimB  (IHUivrt  Ote  SeteAlspw 
ImIiii).  Berlin. 

No.  8-lS.  YOM  16.  April  bis  16.  Jani  1896. 

(No.  6:}  Dio  oloktviieliott  Xotorwagm  Mr  Goiiip«f(Bie  Franca*  Thoaioa- 

Houton.  —  Schalengufgrftder  fttr  Eisenbabnfahrzenge.  —  Kfionen  dentiche 
Lokomotivfabriken  erfolgreioh  anf  dem  Weltmarkt  kookarriren?  —  (No.  9:) 
Pattons  Motorwagen.  —  Elektrische  Straf^enbahn  GSrlitz.  —  Die  elektri- 
Bchen  Strftff5enbHliTien  SachMeaa.  —  (No.  10:)  Elektriscbe  Strafsenbabn  Bern- 
burg.  -  Xanalbalmen.  —  Amerikanische  Stral&enbabnwagen  fur  den  Export. 
—  (No.  10--12:)  Die  SekoDd&rbahnvorlage  im  preufsiscbeu  Abgeordneten- 
banso.  —  (No.  11 !)  LitemadoDaler  permanmter  StraJ^enbtbiirereia,  stbnte 
QenoralTenaniiDlniig  sn  Q«iif  im  Jabro  1866.  ^  Motorwagen  rait  Dampf-' 
betrieb  fttr  Strafsanbabnen.  —  (No.  19:)  Blektrlsoba  StrafMnbabn  Stettia. 

HB»enep-i>  (Der  Ingenieor).  £iew. 
•    No.  8.  188». 

Ueber  die  Leitnng  des  Befdrderungsdienste.-J  anf  den  rnsftisehen  Eisenbahnen 
in  d<^n  Jahren  1R91  und  1802  (bezieht  sich  anf  die  in  der  aiigegebeneu  Zeit 
stattgehabten  Stockangen  im  Verkehre  in  SUdmfaland). 

Joarnal  of  the  Aaaoolatioa  of  Engineering  Sodetiea.  Pbiladalphia. 
Heft  8.  M&rz  1898. 

The  erectiou  of  metallic  bridges.  ^ 

lUttbeiliiiicoii  dea  Veraiaa  Mr  die  FMenug  dea  Lobal-  nnd  Strafeenbaba- 
wcaeaa.  Wien. 
Heft  4  Hirt  1898. 

Oeber  die  Atttafttaaag  der  Wasserkrifte  is  dea  Alpealiadern  sum  Betriek 
▼oa  Lokal-  aad  Oabirgibabaea.  Die  ZeatraL-Londoa-UBtergnmdbaba.  ^ 
Kombinirte  elebtrlflche  Baba-  aad  BeleacbtaagiaaUiKe  ia  Siabadka  (Uagam). 

Moniteur  ^ie>^  interdts  materieis.  Brtiselles. 

Heft  M,      n.  n^.   Vom  17.  April,  1.  n.  16.  Mai  IQQQ. 
Les  obeming  de  fer  atricains. 

Meaitore  delle  atrade  ferrate.  Taria. 

No.       24.   Vom  9.  April  bff  11.  Juni  1898. 

(No.  15  u.  lb:)  Coafruiito  fra  reti  ferroviarie  italiane  ed  estere  (FortgeMtft 
aas  No.  14).     J  treni  piu  rapid!  d'Eoropa.  —  La  ferrovie  aell'  alto  Bgitt» 
ed  U  aaoTo  ponte  di  Nag-Hamadi.  —  (No.  17:)  Le  apeae  di  coatraaioae  H 
ttrade  ferrate.  —  Ferrovie  ia  Abiaaiaia.  ~  (No.  18:)  Coafroati  fn  rati 
italiane  ed  estere.  —  La  eoncorrenza  delle  linee  viaggiatori  fra  Chicago  a 
Newyork.  —  (No.  19:)  II  consnmo  delle  rotare  d'acciaio.  —  (No.  20:)  L  iofln- 
enza  della  di'?cipljna  snlla  sicnrezza  dei  viR(,'n;iatori  in  Inghilterra.  —  iNn  21:^ 
Materiftle  esposlo  dalla  .Societii  delle  l^errovie  del  Medilerraneo  alia  Mostr* 
di  Torino.  —  (No.  93:^  T-e  quattro  classi  viaggiatori  in  Germania.  —  i^2jo.24:) 
L'esercixit^  ferruviario  iu  iialia. 
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OMtMTttichiMlM  SisenlwhueitBBffr.  Wira. 
Ko.  It— IS.  V«m  90^  April  Us  90.  Jvni  1886. 

(No.  18:)  FrMbcrllclcTerglltiuig.  —  (No.  U:)  Uobor  das  BftekgrilhtorfalireB 
ioB  iaterattioiiolon  Yerkehr.  —  Dor  detttteho  AnttttlL  —  (No.  16:)  ZaUoagou 
per  PoBtsparkasse.  —  (No.  16:)  Znr  Triottw  Bahnfrage.  —  (No.  17:)  Aiito- 
matischerFahrkartendrnck-midKontrolapparat.  —  Ueber  Eisenbahnmarken.— 
Eisenbahnbanten  im  anrsprmen  Orient.  —  (No.  18:)  Der  Arlbergtonnel  und 
Bcirt  Betrieb  Einiiibrung  too  Eisenbahnmarken  in  Oesterreicb  durch  die 
k.  k.  buatiibahueo.  —  Eisenbahnbanten  im  anfaersten  Osten. 

Orgfta  fftr.die  Portaokritto  to  BtooBbAhftWMono.  Wieaba4«B. 
Heft  4.  1898. 

Die  ischaltaugiitheorie  der  Blockwerke.  —  BesUmmnng  der  Stellong  der 
Xerksaielieii.  —  Fahrbare  alaktritoba  Bohr-  md  Oawindesehneidmaaohiiia 
▼OB  Collet  ft  Bagalharil  in  Oifenbaeh.  —  Die  M aaaanauglaichnng  bei  Loko- 
motiTon  end  daren  Folgaa.  ^  BetriabsscbaapllBe  fttr  BahnhOfa. 

Heft  5.  189«. 

Die  Schali uiigsri].  ijne  der  Block\v '  rk^'  -  Die  Massenausgleichun^  bei  Loko- 
motiven  uud  dereu  Folgen.  —  Kaiichverzeiireude  Lokomotivleueruug.  — 
Yerbesseruag  der  ZngTorriohtang  fUr  Eisanbahuwagen.  —  Yerawdia  mit 
neiiaii  ^s-gekappelten  GebirgsflcbBeUsuglolioniotiTeii  der  9eterreiobiaaheB 
Sfldbahageaelltebaft.  —  Die  blbUographiiabe  Oesimalklaaaifikation  Ib  ihrer 
AnwaBdBBg  anf  die  BiseBbahBwiiseBBobaft 

Tbm  Railroad  Gazette.  New  York. 

Ne.  15.  Yom  16.  April  1806. 

(No.  16:)  The  Santa  Fe  passenger  station  at  Houston.  —  ConaoUdatiOB  leoo- 
motive  for  the  Cleveland,  Cincinnati,  Chicago  and  8t  Louis.  —  A  gjade 
and  di?!tar!cp  rprorder  lor  reconnaisHf\nce.  —  A  grayity  extension  passenger- 
car  alep.  —  Tlie  ethicH  oi  Railroad  inaiKi^a'inent.  —  A  demoustration  in  the 
use  of  heavy  car^.  —  Tiie  Supreme  Court  on  the  Nebraska  freight-rate  law. 
•^What  is  semi-iteel?— The  Isthmus  canals.  ~  American  Railroad  Associatioii. 

—  Netea  on  Qerman  Ballroada.  —  The  GBllom  bill.  ~  Beeent  Railroad  policy 
iB  ladia.  —  The  Pnusian  Railroad  eoBiaiMioB  oa  the  epedeaiic  of  aeoidOBtt. 

—  Liqiid  air.  —  The  relatioB  of  the  strength  of  wood  nnder  eompressioB 
to  the  traasverse  strength.  —  The  claim  agent 

No.  I«.   Vom  22.  April  1B98. 

E&-ft.  cabooses  tor  8tock  trains,  lUiuoit)  Central  Railroad.  —  Compound  con- 
solidation loeomotiTe  for  the  Soath  Carolina  and  Georgia.  —  Switching 
eagiae,  Chieago-Barliagtoa  aad  Qalncy  BaUroad.  —  The  Boston  Elevated 
Railroad.  —  The  Wickes  refrigerator  car.  —  The  Bnssiaa  petroleam  iadastry. 

—  Specifications  for  air  brake  hose.  —  Height  of  drawbars.  —  Cars  fitted 
with  tdr  pipe  and  hose  only.  — >  A  Railroad  commission  for  Louisiana.  — 

—  EijE'ht-'.vhpplpfi  v:>8aeni::er  locomotive  for  the-  Lon^  Island  Railroad.  — 

—  Railroad  pooling  and  sound  public  policy.  —  The  Jaugfrau  Railroad.  — 
A  modern  coal  dock. 
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No.  17.  Vom  29.  April  1898. 

Pittsburgh  ten-wheeler  for  the  Wabash.  —  Freight  ramps.  —  Six  eoapM 

tank  engine  for  the  Trauemanchurian  Railroad  —  Oil  sprincling  car,  LoBg 
laiand  Railroad  —  Some  ^n  neralities  about  tLe  iur  brsike.  —  The  demo* 
ralized  rate  situation.  —  March  accidents.  —  Railroads  in  China  --  Hr 
Acworth  on  American  Railways.  —  The  chilled  cast  iron  wheel.  —  Raiiroad 
legislation  in  Jowa.  —  Premiums  to  freight  condactors  and  station  agentii 

—  Train  aceidenta  ta  the  United  States  in  March.  —  Norfolk  A  Wetttn 
tnht  rolei. 

Mo.  la.  Vom  6.  Hai  1886. 

The  Railroad  arch  at  Niagara.  —  Waterproofing  and  drainage  at  tiie  i«v 
South  Terminal  station,  Boston.  —  Early  Baldwin  locomotirM  on  the  Peiu- 
gjlvania  Railroad.  —  Special  horse  i  ar,  Delaware-Lackawanna  &.  Western. 

—  New  .shup>  at  Sedalia,  Missouri-Kansas  &  Texas  Railway.  —  Dining  far 
for  the  Cleveland-Oincinnati-Chicago-St.  Louis.  —  Third  rail  yersns  trolie/ 
in  Connecticnt  —  The  American  Railway  Association.  —  English  eleetiie 
Street  Bailreade.  —  The  east  of  carrying  United  States  mails.  —  The  metiti 
of  loeomotives  and  cars  on  tangents  and  enrres.  —  Car  inspeotion.  —  Tht 
Bbode  Island  Railroad  Commissioners  report 

No.  19.  Vom  18.  Mai  1898. 

The  micro-structure  of  hearing  metal.  —  A  truck  for  a  passenr^er  motor  cw. 

—  The  Walker  electric  conduit.  —  The  Gould  improved  electric  heater.  - 
Grain  transfer  and  weighing  car  lor  the  Chicago,  Indianapolis  -Aud  Lcui>- 
Tille.  —  Raiiroad  earnings  in  a  silver  country.  —  Two  air  brake  decisic^fi*. 

Meiiean  foreign  trade.  —  The  Congo  Railroad.  —  Panetaality  «f  ^ 
Empire  tate  Express.  —  The  kinetio  motor.  —  The  Passaic  rolling  niU 
explosion.  —  Steel  tired  versns  chilled  Iron  wheels.  —  Classlflsati«ii  ^ 
PennsylTania  locomotiTes.  —  Service  tests  of  the  diamond  „S"  braicesboe. 

—  The  tfassachnsetts  investigation  of  Street  Railroads.  —  Street  RailrM<i< 
in  Pennsylvania.  —  Compressed  iiir  mcrors  on  the  Metropolitan  Street K>ii' 
roads.  —  The  Balawayo  Railway,  South  Africa. 

Ho.  80.   Vom  90.  Mai  1898. 

Tlie  American- Kiiuiurnock  gas  engine.  —  Kecun^tructlen  of  the  Chicago^ 
Northwestern  bridge,  Clinton-Jowa.  —  The  Baltimore  liad  Phlladeb^ 
differentials.  —  Air  resistance  of  trains.  —  Stresses  in  rails  onder  w»v»f 
loads.  »  ConTontion  of  Railroad  commiuioners.  —  On  the  wear  of  i^ 
rails.  —  A  terminal  scheme  for  Detroit.  —  .\  gas  explosion  in  a  tanoel  - 
Atmospheric  resistance  to  the  motion  of  Railroad  trains.  —  filectrit  ^ 
road  building  in  Japan. 

No.  21.   Vom  97.  Mai  1898. 

The  Walker  new  trolley.   -  Middletowu  dump  car.  —  An  electricsllj 
pelled  tower  car.  —  The  American  Railway  Association.  —  April  leciM'*' 

—  United  Staates  Railroad  statlstiea  for  1887.  —  An  ▲ttstnlimi  Ball 

—  Train  accidents  in  the  United  SUtes  in  April.  —  The  federal  irUtiX'** 
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law.  Cleaning  passeHger  cars.  —  Some  Railroads  of  Sontli  America.  — 
Ton-mile  basis  tor  6D|;in0  service  statistics.  —  Bailroads  of  the  world  in 

No.  SS.  Vom  S.  Jttiii  1888. 

The  Standard  air  brake  for  strttat  cars.  —  T6ii*wheel  loeoinotires  for  the 
Wisconsin  Central  Lines.  —  A  scheme  for  heavy  fileotrie  traction  in  Paris. 

—  Dickson  locomotive*!  for  India  and  Japan.  —  The  effect  of  excessive 
clearance.  —  The  care  of  tlie  public.  The  ge-  \aiiy  market.  ' —  Papers  be- 
fore the  American  society  ot  mechanical  eu^ineerd.  —  Railroad  Comrnij^diouerfl 
convention.  —  Demurrage  vti.  switching  associations.  —  Natioual  association 
of  tbe  oar  aorviee  managers.  —  London  andergronnd  Bailroad  and  eleetrieity. 
Laying  new  tteel.  —  The  boldlag  power  of  Biila. 

No.  28.  Voni  iO.  Juni  1898. 

The  class  H-r-.  Consolidation  of  the  Pennsylvania.  -  Standard  60rc)0-ib8. 
capacity  bux  ears:  Lake  Shore  «!t  Michigan  Southern.  —  Intercliarti^f^ability 
in  iocotuuiive  parts.  -  Some  recent  pneumatic  tools.  —  The  Gould  electric 
car  lighting  system.  —  The  Pennsylvania  standard  passenger  ti:ack.  —  The 
work!  of  the  Scheen  pressed  Steal  Co.  — >  Pienmatie  boring  madiine.  — 
The  Wooil  side  healings.  —  The  solid  eonpler.  —  The  Westinghonse  frietion 
draft,  gear.  —  Boiler  side  hearings.  —  Notes  of  tbe  ^er  in  car  building.  — 
Steel  plattforms  for  passenger  cars  —  Car  service  managers  convention.  — 
Standard  consolidation  locomotive  Atchison,  Tobeka  <S:  Santa  F»'  Car 
inspection.  —  Tbe  locomotive  as  a  machine.  —  Spiring  and  eqaaliaer  action. 

The  Railway  Engineer.  London.  i  .  . 

- .  ■    *•    '  * 

Heft  220.   April  1898. 

Tlie  Atlantic  City  expre>t8.  —  Crauea,  travelier^  and  other  bointiug  machinery. 

—  Ameriean  stx  wheeled  tender,  Japanese  State  Bail  ways.  —  7be  Woosnng 
Bailwaj,  China.  —  Drovers  .Caboose*,  Illinois  Central  Bailway.  — '  Sztra* 
ordinary  floods  in  Sontbern  India,  their  caoses  and  destmetiTe  elfests 
Bailway  works.  --  Argentine  Railways  in  1807.  —  The  tunnels  on  the  second 
division  of  the  Mnshkaf-Bolan  Bailway,  India.  —  Standard  details  of  loco- 
motives,  Ureat  Eastern  Bailway.  —  Tbe  Hanschnrian  Bailway,  Ansso-Chinese 
agreement. 

Hefl  221.  April  1806. 

7.  W.  Webb's  equalising  buffer  arrangement.  —  Express  paissen^er  engine 
ateat  Western  Bailway.  —  Compressed  air  locomotives' in  America.  — 
Cranes,  travellers  and  other  hoisting  machinery.  —  Fonr-wheels  cou])led 
bogie  passenger  engines,  Eastern  Bengal  State  Railway.  —  British  Railway 
progress,  with  special  reference  to  the  Jiidland  Bailway.  —  Recent  Bailway 
pooling  in  India. 

The  Bailway  News.  London. 

Ko.  1789-1997.  Vom  16.  April  bis  IL  Juni  1808.  ' 

(No.  1789:)  Fish  traffie  by  rail  in  1807.  ^  Bailway  nationalisation  and  the 
Woes  of  Ireland.  —  Government  control  of  Bailroads.  —  Beilwayi  in  Bho- 
4reUv  iHr  fii«icnbiilm«-«Min.  ISBS 
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desia.  -  Mexican  National  Railroad.  —  Argentine  Railways  in  1897.  — 
Russian  Railwi^s.  —  The  Channel  bridge  project.  —  The  easter  trip  of  the 
motor  ean.  —  Cyelo  huI  motor  ean.  —  (No.  1790:)  Worknia'o  tiaiiw.  ~ 
PropoBod  deetrio  Trtmmji  to  Hampton  Covrt  —  Light  Bailwayt  is  Corn- 
wiU.  —  (No.  1791:)  PosMBgor  traffic  in  1897.  —  Vaamoth  Bailroad  can.  — 
(No.  1792:)  Passenger  traffic  in  1B97.  —  British  mlnoral  indnstriot.—  Ame- 
rican Railroad  rcceiYerships.  —  Railwajs  in  Egypt.  —  (No  1798:)  The  work- 
men's compenBation  aet  1897  —  The  Grpat  Eastern  CompAny  and  it*  parcels 
trafftc.  —  Electric  tramways.  —  Railway  fail  I  a  in  itollH.  —  (No.  1794:)  The 
workmen's  compensation  act  1897.  —  Railway  companies  and  their  employes. 

—  Railway  accidenta  in  1697-  —  Mr.  Gladstone  and  Railway  enterprise.  — 
Tho  Obigiooto  iUp  Baitwagr.  —  Bailwaj  hUh  in  1896.  —  TlioBiilw^r 
bonovolont  inatitntion.  —  Bailroad  onterprlaoa  in  Gnatomala.  ^  The  OoUl* 
Tara  Bailwaj.  —  (No.  1796:)  Bailwaj  capital  oxponditnro.  —  Bailwiy  eom- 
panios*  parcall  traffic.  —  The  workmon'a  compensation  act  Bailway 
punctuality  and  speed.  —  Light  Railways.  —  Railways  in  Cape  Colony  in 
18D7.  —  Americai!  Tlailroad  rates.  —  Chigfnecto  ship  Railway.  —  Railwaj 
concessions  in  Cbma.  —  Chilian  State  Railways.  —  The  trade  routes  ot 
China.  —  (No.  1796;)  The  (ireat  Central  Railway,  its  origin,  development 
and  prospects.  —  Light  Railways:  the  May,  18^8,  applications.  —  Motor 
waffon  Light  Bailwaj.  —  Anorlean  BaJhroadi  In  1897.  —  ThB  Hvagaifaa 
State  Batlwaya  and  the  none  tariff.  —  (No.  1797:)  London  and  iti  BaUwi|t. 

—  Light  Bailways.  —  Bailwaj  mlloaga.  -  Tho  Groat  Contral-Bailw^;  its 
gathering  gronnda.  -  Indian  Railways;  twenty  years  finaneial  reialta.  ^ 
Railways  in  Natal.  —  Canadian  Ballwajs.  —  Bailwsj  bills  in  parliament. 

RoTista  tecnolo^co  indostrial.  Barcelona. 

Heft  n.    Mftrz  1898. 

Su8tituci5n  de  la  traocidn  de  sangre  pnr  la  el^ctrica  en  la  Red  de  Traumft 
de  Barcelona. 

Ko?«6  cdndralo  doe  ebeminn  do  far.  Paris. 

Heft  4.  April  1898. 

Les  appareils  de  block-syst&me  en  usage  sur  les  ligues  k  double  roie  4b 
rdsean  dn  Nord.  —  Le  dortoir  de  la  eompagnie  dn  ebemia  do  far  da  N«id 
h  la  Plains  St.  Ddnls.  —  De  la  eonstmotion  do  In  loeomotive  modems. 

Heft  6.   Mai  im 

Le  m^tropolitain  de  Berlin.  -  Desrriptinn  de  plusieurs  grands  ateliers  des 
chemius  de  fer  anglais.  —  Remurque-  tmtes  au  coura  d'exp^rieuces  execut^ei 
avec  I'auto-indicateur  de  la  Compagute  1  Ouest.  -  De  la  construction  de  la 
locomotiTe  modeme.  —  R^aultats  statistiques  de«  chemius  de  fer  de  li 
Belgiqne  poor  l*ann6e  1898. 

Die  Sebweinnr  Rnhaon.  Zllrlefa. 

No.      M.  Vom  aa  April  hb  1ft.  JnnI  1898. 

(No.  16:)  Oio  Nabanbahnen  nnd  die  Fordornagett  der  Ilaeabahnangestelltia. 

—  Bisenbahnmaseea.  —  (No.  17:/  Jabrosbarieht  der  Blaonbabnsehnle  Biel  pre 
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1887.  —  (No.  18:)  Eisenbahnen  in  Sjrrien  und  PalHstina  EiRenbaliDKeflhr* 
dangen.  —  (No.  19—21:)  Unanwendbarkeit  des  ^echnungsgeseUes  aaf  die 
firmittlang  der  Rflckkaafsentscb^digungeD.  —  (No.  19:)  Die  ^abventiont- 
aktioM  der  Jara-SimploQb&hn.  —  (No.  2u:)  Dia  gesdisiiche  Begelnng  der 
BltabbfelHHnilifMtfoiiaft  im  tetoa  AaigML  (Na.  91-^:)  Dia  aahwalsari* 
lahaB  SiaaftliabaaB.  —  (Ha.  tt:)  Tteif  ftr  dia  BafUviannif  Pananaa 
nit  QanaralaboaneinaiitaB.  —  (Na.  98:)  SagaAla-Orianthate.  —  (No.  94:)  Oia 
Bflndner  Alpenbaho  vom  strategischen  Standpnnkte.  —  Znm  Nebenbaha* 
gesets  (Bericht  des  Bandesraths).  —  Ans  den  Verhandinngea  daa  Var- 
waluugarathaa  dar  Sehwaiaer  HordottbahagaaalUoliaft. 

SaliweiseriaelM  Baaseitnai;.  Zttrioh. 

Haft  1<— 21.  Vom  16^  23.  and  80.  April,  7.,  U.  nnd  21.  Mai  189B. 
Die  alaktrimha  Zalinradbaka  aaf  daa  Oraaargral 

Hel't  'It,    Vom       Msii  isys 

LoeomotiTes  k  quatre  essieax  accoupleB  aveo  bogie  l'a?ant  da  ehemiii  de 
fer  de  Smjrae  &  Casaaba  et  prolongemeat. 

Taliaiik  Ugablad  (Taehaiiabaa  WaaliaaMatt).  Kristlaala. 
No.  14—89,  VoB  7.  April  bii  9.  Jaai  1808. 

(No.  17:)  Om  jembane-arraagaaaatat  1  Kiiatiaala.   Hit  Zeiobaaagia.  — 

(No.  18  and  19:)  JerabaoeoJykkerne  og  pressen.  —  (No.  20:)  Om  aovendelta 

af  elektriske  bremser  ved  sporveisHrift.  —  (No  '2i  r)  Diikoaaion  in  anledning 
af  Cauers  foredrag  om  jembaoeatationsat  raugementat  i  iLrisUania  dea 
11.  Marts  1898. 

StaM  and  Uaea.  DHaaaldort 
Hoft  9,  Vom  16w  April  1808. 

Haapt>,  Mabaa-,  Kiaia-  aad  FaMbakaaa. 

,Hoft  9  aad  10.  Tan  i.  aad  15.  Hal  1808. 

IMa  alaktriaaba  Stadtbaka  ia  Batlia  Toa  Bianaaa  ft  Halaka,  iai  baaoadaraa 
dia  Aaoidaaag  ikiar  Biiaabaataa  aad  dar  im  Oktakar  daa  vaigaagaara 
Jakraa  aaagaaekrfabaaa  allgamaiaa  Wattbawark. 

Verordnangsblatt  fiir  Eisenbiihticn  und  Scliiiiahrl.  Wiea. 
No.  46—70.    Vom  19.  April  bi8  21.  Juni  1B98. 

(No.  48:)  BisenbahuLiiaugkeit  in  Baliiiaiid  im  Jakre  1897.  —  (Ma.  09:)  Sisen- 
kakavarkakr  in  Xaaat  Xirs  1808  vnd  Yargiaiab  dar  Siaaakmaa  im  arataa 
Qaartal  1806  nit  Jaaaa  dar  glalokan  Pariada  1807.  -  (Ma.  54:)  Batriaba- 
aigabaiasa  dar  aagariaaban  Biaaabakaaa  im  Voaat  Xlia  1809.  —  (Ho.  88:) 
Techniscbe  Bescbaffenheit  der  Linie  Peterabnrg— Tomsk  der  tibirisehen 
Eisenbahnen.  —  (No.  6.5:)  Eiaenbahnverkehr  im  Monat  April  1898- —  (No.  70:) 
Die  Entwicklnng  der  Eiaeababaea  DaaUeblaade  in  dam  Zaitabschnitta  Ton 
1886/87  bis  1896/07. 

ValkawMaohafUiaka  Waakamicfcrilt.  Wiaa. 
BaftTda  Vom  9B>  Afiiliaog. 

OkcrOalavralak  aad  dia  Oatarraiakiacba  Miaeabakopalitik. 

66* 
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}Kijpnn:r!.  KHaHCTepcTDH  ityreii  cooSiueHiii.  (Zefttsohrift  d««  tfiniiteriiuns  der  Verkebrs* 
auatalten.)   St.  retersburg. 
im.   Heft  2  und  H. 

Die  Abhangii^keit  der  knnUi^en  Krie^:ffthrHi!jf  vou  dem  Zastaode  der  Ei«en- 
bahoen  (fortgegetst  ans  Helt  3  bis  10/1897  und  Heft  1/1896).  —  Der  gegcn- 
'  w&rtige  Stand  der  Frage  der  Verbeaaenittg  dea  Schienenstorset.  Ueber- 
gangskrUninnngen  in  Gl«lae. 

Zeitschrirt  des  oberHcble«i80b«n  Berg-  and  Hiittenmttaiiiscbeii  VereiM.  Kattovita. 
Januar— l^liirz  mS. 

Die  p)iosphnrhaltiVen  Kisenerze  Schwedr'Ti''  unii  ilire  Bedeutnnp  tiir  'lie 
dentsciie  Eisenindu^trie.  —  Der  amerikauieche  Wettbewerb  und  die  Frachten- 
frage. 

Xeittichrift  des  SfteireicblBeben  Inj^niear*  und  Archltokfen-yereins  Wicii. 
Heft  15  und  1«.  Vom  16.  und  22.  April  18f.^. 

Die  Entwicklun^'  der  nordamerikaniseben  WMsentrtfwii  «nd  dCfeii  BAek- 
wirknng  anf  den  Export  naeh  £Dropa. 

Heft  U  imd  18.  Vom  99.  April  nnd  6.  Mat  18fia 
Automebile. 

Helt  19  and  8a.  Vom  19.  and  90.  Mni  1896. 

Die  Entwieklong  dee  Zahnrad^Btemi  Abt  wibrend  4er  leteten  10  Jabre  ia 
Oeaterreieb-Ungan. 

Heft  28   Vom  90.  Kai  1896. 

Die  eitemen  Balkenbrttcken  der  Wiener  Stadtbabn.  —  Die  Anlagen  der 
Bndapeacer  Strafoeaeiaenbabngeoelloebaft  in  BadapML 

Hen  £2.  Vom  8.  Jnni  1898. 

Die  Sicbernngtanlage  der  Station  Olandorf. 

Heft  24.   Vom  17.  Jnni  1898. 

Die  k.  k.  priv.  Anlsig-Teplitzer  Eisenbahn  1S5S-  18!)8. 

Zeitechrift  den  Vereina  deiitacher  Ingeiiieore.  Berlin* 

.No.  ]<^i'4.  Vom  16.  April  bis  ll  Jnni  1898. 

(No.  17  u.  90:)  Netiere  Zahnradbahnen.  —  (No.  18  u.  19:)  Das  Acetylen  nod 
•eine  Bedentung  als  Beleuchtnnppmittel.      (No.  20:)  Maschine  zura  Verlejren 

•  •  •■   Ton  Gleiaen.  —  (No.  24:)  Wagerechte  Fraiaemaachinea  f&r  LokomotiTcjliader. 

Zeits«brlft,fiir  Arcbitektor  und  Ingenivttrwi*i»eii.  flannoTer. 
Heft  18.  J1898. 

Der  mkilnltige  Vorkebraweg  naeb  Oataaien. 

Zeit.«<ctiritt  fiii  iiiiiiu  nschittiihi t.  Berlin. 
Heit  >.    Vom  :;o.  April  1898. 

Bericht  iiber  die  Sitzuug  ded  Gro(»tn  Ausscbusses  ain  2.  April  189B  (Bt* 
sprecbnng  der  Schrift  von  niiieh:  StaaHaiMiiMuiea,  StaatawasMifinAMi 
and  die  deataohe  WtrtbschaftipoUtik).  -  Uebec  die  Bntwieitlang.dcr  W■al«^ 
ttrafion  in  den  Nordstaftten  Amer|baa  and  dereu  Btokwirknng  «if 
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Jl«fl  U.    Vom  15  April  1898 

Die  kommende  grolse  Ka&al?orlage  and  die  KaiupfweiM  oiurer  Uegner. 

ZaItMlirlft  fBr       intentttlpiiate*  Eiseiib*luiiru»p<Nrt.  Bern. 

Heft  6.   Mai  1898. 

Dai  Unteniehmen  der  SimploneMeDbahn. 

^itaaMfl  fllr  Iidul-  lud  StraCMiilmliiiweMii.  WiesbMlan. 
Heft  1.  leoe. 

Die  wirthflohaftliche  Eraebliefaiing  des  Riesen-  nsd  Isei^birges.  —  Die 
Batwicklang  der  Trambabnen  in  den  NiederlMden.  —  Die  HMnbnrg-Altonaer 
StrafsenbabngeeeliBchaften. 

Zeitschrift  fiir  Stautn-  und  VolkHwii'thHcliaf't.  Wieu. 
Heft  20.   Vom  15.  Mai  1898. 

Die  Erdiluaug  der  ^tadtbabu. 

KtilMlulfl  fir  TFMMportwwen  und  Strnfeenlinn.  Wieu. 
Na.  IS— 18.  Yom  20.  April  bie  90.  Jnni  1896. 

(No.  IS  und  14:)  Geadiiltsbericbt  der  Orofeen  Berliner  Pferdeetsenbehn- 

Aktiengesellschaft.  —  Ktflniiobe  StrafsenbahngeBellsclieft.  —  (No  ISnnd  18:) 
Tiroler  TiOkalbabnen.  —  (No.  18:)  Die  i^eilbahn  in  Glasgow.  —  (No.  14  und 
16:)  Betriebsweise  elektriscber  .^trarsenbahnen  irn  Innern  der  Stiirlte.  —  Die 
elektrischen  StrafsenbahneTi  in  Briissel  and  Ostende  -  (No.  14:)  Kleinbabu- 
projekte  im  Reffieninjrsbezirk  K81n  and  Umgebung.  —  (No.  15—17:)  Die 
Londoner  iiuhreutuuneibahucn  luit  elektriacbem  Betriebe.  —  (No.  16  and  17:) 
Die  Aalagen  der  Budapetter  StraliMnbabnKeselUchaft  in  Budapeet  ~  (No. 
16:)  Betriebsergebniflse  der  Wiener  Tramwaygesellsohaft  in  18S7.  —  (No.  17:) 
StfaOenbalinen  im  Stadtinnern.  —  Ueber  die  Ansnntanng  der  Waeaerkrifte 
in  Alpenlftndem  xvm  Betriebe  Ton  Lokal-  nnd  Oebirgsbabnen.  —  (No.  16:) 
Ueber  die  Bntwieklnng  des  Trambahnbetriebea  mittelo  Akknmnlatoren.  — 
KreiBbeeteneraag  einer  Eisenbakn. 

Kvitnng  des  Verein»  deutschei  EiBeiibahuvi  rvvHltungeii.  Berlin. 
K«.  2<»-46.   Vom  16.  April  bis  18.  Jnni  l«9fl. 

(No.  2^:)  Das  Staat8eii»eDbabnprobieui  lu  Prenfsen.  —  (No.  29,  81  nnd  33:) 
Die  Tarilbagen  im  Internationalen  Uebereinkommen  fiber  den  Eisenbabn* 
frachtTerkebr.  —  (No.  S)9:)  Die  Bahnhoibbanten  in  Dreeden.  —  (No.  60:)  Die 
Sieenbabn  nnd  die  politisdien  Parteien  —  Wasaeretrabenintereaeenten.  — 
Die  niohsten  Aafgaben  der  staatlichen  Lokalbahnaktion  in  Oesterreiob.  — 
(No.  81:)  Strafbare  PflichtTemaehlissignng.  —  Die  neue  Dienstordnnng  der 
esterreichischen  Staat<;hahnen.  Zur  Splfl^enbahufrage  -  (No  32:)  Vor- 
signaie  fiir  die  ZiigauHfahrtPTi  ntif  Bahnh<H>n,  -  Der  npti><chp  Tp!pfr^"^ph  — 
(No.  S3:)  Znr  Arbeiteri'rat^e.  —  Betriebsweise  elektriscber  StraJseubabuen 
im  Innern  der  Stildte  —  (No.  34:)  Die  dentscben  Eisenbahnen  in  amerikani- 
tcher  Beleaohtang.  —  Der  ijsterreichiscb -nngarische  Ansgleich  and  die 
EiMttbthsen.  —  Znr  Wassentrafaenfrage.  —  (No.  35:)  Bleenbahnen  nnd 
Rankle.  —  Das  Ueberfkbren  von  Fnbrwerken  anf  den  BisenbahnttbergKngen. 
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—  Betriebiweise  elektrischer  Strafsenbahnen  im  Innern  der  Stttdte.  — 
No.  B6:)  QiitersQ^ahrpline.  —  Kleinverkebr  in  landwirtlischaftlichen  B^ 
zeugnissen  auf  den  Eisenbabnen.  —  (No.  37:)  Die  Wiener  Stadtbahn.  - 
StRatseii^eiibabnarbeitcrwohnnngen.  —  (No.  88:)  Krnpp  und  dit  Kis^nbahneD 
Flickwerk.  —  Ein  Stiicklein  vom  Eigenbabsassessorismus   —  £m  balb- 
vergessener  Weltverkehrsweg.  —  (No.  890  Strafseubahueu  im  iitadtiimei'o. 

—  Enroplisehe  Terkebmandiiebiugen.  —  Noehanlt  ein  StQckleia  two 
EiMnbabiiMi««MrisnMis.  —  (No.  40:)  Zvr  F«bi||{«ldiiBilbfirQaff  is  Omtmtkk, 
Yonignale  fllr  4iia  Zagftufahrteii  avf  BahnhOfen.  —  (No.  41:)  OiAafMeB* 
arbeit  und  Bmnmelei  bei  (lar  BabftWitailialUuig.  -  Immer  noch  einmal  eia 
Stticklein  vom  EisenbabnassessorismnB.  —  Die  Wiener  Stadtbahn.  —  (No. 42:^ 
Der  nene  Stiickgattarif.  —  Die  EisenbaLnverwaltang  als  Vorlanfer  de? 
sozialdeniokratischen  Zakunftsstaates  ?  —  Bericht  liber  die  fuDt  il^nge 
Th&tigkeit  des  Komitees  fiir  den  Ban  der  sibiriscben  Balm.  —  ^iSo.  4J:) 
Das  £18611  babnperBonai  und  sein  Verbal tuiis  2ur  DianstbebSnie.  —  Derneae 
StttckgQtUrifL  —  Agiarffehe  XiaeDbaliBwflaialia.  —  (No.  44  n.  4ft:)  Dar  (Taba^ 
gang  dar  Scbwaii  ivm  Staatababnayatam.  —  (No.  44:)  Siiid  imaara  Qlta^  i 
tarifa  raforanbadllvfkig?  —  Dia  Slaanbahnan  in  dar  pravlbiaahaa  Fiaaaa- 
farwaltnng.  —  (No.  45:)  Erm&rsigung  dar  Sttlckgattatlfa  imd  dia  Spediteare. 
(No.  46:)  Mechanik  des  Zagverkehrs.  —  Strengstena  verbotenl  —  Noch 
einmnl  die  SHiokofatstaffeitarife  und  dia  Spaditaora.  —  Vom  nordaaeriJit- 
uiachen  Eiseubahuwaaen. 
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Der  innere  Personenverkehr 
der  Berliner  Stadt-  und  Ringeisenbalin. 

Al8  Brgftnzniig  der  im  Jakrgang  1888  (S.  26  ff  ),  1893  (S.  96  ff.)  and 
1897  (S.  692  if.)  det  Arehbs  esthaheiieii  Angabes  tkber  den  Verkehr  vad 

die  finanziellen  firgebnisse  der  Berliner  Stadt-  nnd  RingbahTi  soli  nach- 
steheDd  die  Entwiclclung  ihres  inneren  Personenverkehrs  (d.  i.  des  Ver- 
kehrs  der  Stadt-  und  Ringbahnstationen  untereinander)  iu  den  Jahren  1884 
bis  1897  nach  anitlichen  Qnellen  eingehender  dargelegt  werden;  fur  die 
Zeit  vou  ErOffnang  der  6tadtbahii  —  7.  Februar  1882  —  bis  Ende  1883 
sind  gleichartige  Aafzeichnongen  niclit  vorhanden.  Der  Verkehr  dtr  west- 
lichen  Vorortstationen  Grunewald  und  Kietikamp  ist  hierbei  mitbenick- 
sichtigt,  da  die  einfachen  Fahrkarten  und  die  Monatskarten  zum  Theil 
fiir  den  inneren  Stadt-  und  Ringbahaverkehr  und  zagleick  fur  diese  balden 
Vorortstationen  Giltigkeit  haben.  Dagegen  moiate  der  sonstige  you  der 
Stadt-  und  Ringbahn  bediente  Vorort-,  sowie  der  gesammte  Femverkehr 
wfaer  Betraeht  bleibeD,  weil  das  fiechmugsniaterial  fUr  dieae  Verkehre 
nor  Boeh  ans  den  letzten  Jahren  Yorhanden,  aneh  eine  genane  Bmuttlnng 
Iks  liber  die  Stadtbahn  befl^rderten  Vorort*  nod  FemYerkefars  aieht  an- 
gSagig  ist,  da  ein  grofser  Theil  der  Fahrtanaveise  wahlwelae  anf  der 
Stadtbahn  sowie  yod  nnd  naeh  den  Berliner  HanptbahnhOfen  der  betref- 
fenden  Bahnstrecken  gilt 

In  der  nachfolgenden  Znsammenstellnng  sind  die  in  den  einselnen 
Moaaten  der  Jahre  1884  bis  1807  anagegebenen  Fahrtaneweiee  nnd  die 
daranf  zarQckgelegten  Fahrten,  nebst  den  dafftr  vereinnahmten  Geldbetrftgen 
dDthalten  and  zwar: 

uuter  A 

<ler  Verkaul  aiif  den  12  Stadtbahnstationen:  Schlesischer  Bahnhof,  Jatmowitz- 
brficke,  Alexanderplatz,  BOrse,  Friedrichstrafse,  Lehrter  Bahnhol,  Bellevae, 
Thiergarten  —  erotTnet  am  6.  Januar  1886  — ,  Zoologischer  Garten, 
tMLTignyplatz  —  erOffiiet  am  1.  August  1896    ,  Charlottenburg,  Weatend; 

unter  B 

der  Verkauf  anf  den  20  Ringbahnstationen:  Jungternhaide  —  erOffiiet  am 
1.  Mai  1894  Beufselstrafse  —  erOffhet  am  1.  Mai  1894  an  Stelle  der 
gieiebzeitig  aufgehobenen  Personenatataon  Moabit  — ,  Wedding,  Gesond- 
binnnen,  Schdnhanser  Allec.  Prenzlaner  Allee  —  ert^finet  am  1.  Mai  1802 

Ai«U!V  ftr  Sto«ilwkiiw«MB.  1886.  m 
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Weifsensee,  Landsberger  Allee  —  erOflfhet  am  1.  Joli  1896  — ,  Zentr&l^ 
Viehhof,  Frankfurter  Allee  —  fuhrte  bis  30.  September  1897  den  Namen 
Friedricbsberg  — ,  Stralau-Rummelsburg,  \Yars(hauei  ^St  raise  —  eroflfuet 
am  11.  August  1884  — ,  Treptow,  Rixdorf,  Tenipelbof,  SchSneberg,  Pots- 
damer  Ringbahnhol.  Wjimeisilorf — Friedenau.  Schmargendorf,  Halensee, 
scwie  auf  deii  beiden  Vorortstationen  Grunewald  and  Eichkamp  —  eroff- 
net  am  1.  Mai  18^6.  — 

Unter  Ausscblufs  des  Jahres  Ifcfe^,  dem  durcii  die  vom  1.  Mai  bis 
15.  Oktober  in  Treptow  stattgebabte  Berliner  GewerbeausstelioDg  ein  sehr 
bedentcnder  aofsergewObnlicber  Verkehr  znfiel,  ergaben  die  Jahre  1884 
bie  1897  eine  onimterbrocbene  erheblicbe  Verkebrs-  und  BioDahmesteigeraog^ 
Diese  ist  in  erster  Liaie  der  fortscbreitenden  Bebannng  nod  der  Zunahme 
der  BeTOlkemng  Berlina  and  seiner  Vororte  zn  verdanken. 

Dagegen  ging  dae  dnrcbBchnittMche  BrtrftgniTa  fAr  eine  Person  (Fthrt) 
stetig  —  mit  Ansschinfs  dea  Jahres  1886  —  herab,  weil  die  Yerkehrs- 
zonahtne  In  den  kfirzeren,  biiligeren  Stationsverbindnngen  im  allgemeinen 
grOliBer  ist,  als  in  den  Iftngeren,  thenreren,  hanptsftcblich  aber  infolge  der 
mehrfaclien  TarifennftfaiguDgen,  von  denen  als  besonders  einscbneidend 
anznffthren  sind: 

a)  die  Ermftfsigung  des  Preises  der  einfacben  Fabrkarten  II  Klftsse 

in  der  am  raeisten  benutzten  ersten  Zone  von  20  4  1^  4  ^'om 
1.  JqH  18.%  ab  —  8.  Arciiiv  1888  S.  22,  — 

b)  die  Einfuhi  ung  des  zweistufigeu  Tarif.s  auf  der  St^dtbahn  am 
1.  Januar  1890  und  im  King-  uud  Stadtriogverkehr  am  1.  Ok- 
tober 1891  —  s.  Arcbiv  1893  vS.  23,  — 

c)  die  Ausgabe  von  A  li  iierwocbenkarten  fur  TheilBtrecken  der 
Stadtbalm  ab  1.  Jauuar  1893  —  s.  Arcbiv  1897  8.  (Wl,  — 

d)  die  Eiuiubrung  erm&isigter  Monatskarten  am  1.  April  1893  an 
Stelie  der  Zeitkarten  mit  einer  Geltongsdauer  von  1  bis  12  Monaten 
—  s.  Arcbiv  1897  S.  689.  — 

Bei  VergleichuDg  der  Monatsergebnisse  eines  Jabres  mit  denen  der 
Voijabre  ist  zn  berficksichtigen,  dafSs  die  Witternng,  namentlicb  im  8ommer, 
sowie  an  Sonn-  and  Feiertagen,  den  Verkehr  sehr  be^flnfst,  femer  kommt 
in  Betracht,  ob  das  Osterfest  in  den  Monat  Mftrz  oder  April,  das  Pfingst- 
fest  in  den  Mai  oder  Jonl  fiel;  anch  warden  von  den  Zeitkarten  ffir  1  bis 
12  Monate,  die  bis  zam  81.  Hftrz  1896  bestandeo  haben,  im  ersten  Honat 
des  Vierteljahrs  meist  welt  mehr  gelOst,  als  in  den  beiden  folgeoden. 

Im  inneren  Verkehr  der  Stadt  and  Ringbahn  —  einsehl.  des  Grnoe- 
waldverkehrs  —  warden  in  den  14  Jahren  1^  bis  1897  rand  646  Mil- 
lionen  Persouen  befOrdert  nnd  dafur  rund  68  369  000  .4?  vereinnahmt.  Wie 
oben  bemerkt,  ist  die  Auzuhl  der  im  Vorort-  uud  Feruverkehr  beforderl«u 
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Penonen  nieht  festztuteUen;  naeli  tlberschl&glieber  Bnnittlimg  betmg 
diese  im  Jabre 

1895  im  Vorortferkehr  U 170 000,  im  FerDverkehr  2720000, 

1896  ,  „         14880000,  »         ,  2990000, 

1897  ,  ,         16070000,  „         ,  3170000, 
Mdaft  ricb  die  Gesammtbefftrdening  aaf  der  Stadt-  nod  J^ngbahn  im  Jahra 

1895  aaf  nind  92372000  Personen  =  263000  taglich 

1896  ,     ,    107867  000       ,      =296000  „ 

1897  „     „    106  987  000       „      =293000  „ 

stellt. 

Die  8]>ezielleii  Verkehrsergebnisse  sind  ana  den  folgenden  TabdUen 
ZQ  eneben.  Hiernach  war  die  Verkehrssteigeiung  in  der  IL  Wagenklasse 
erheblich  grufser,  als  in  der  III.  Wagenklasse  and  die  des  Gcsammtverkebrs 
n!  der  Ringbahn  viel  bedeutender,  als  anf  der  Stadtbahn,  namentlicb  bei 
den  Arbeiterkarten.  Die  U.  Wagenklasse  wird  anf  der  Stadtbahn  weit 
mdir  benntzt,  als  aof  der  Ringbahn.  Der  anf  der  Stadtbahn  mit  Sm- 
fthnmg  der  ermftfsigten  Monatskarten  —  1.  April  1893  —  eiogetretene 
Bllekgang  des  Verkehrs  anf  Arbeiterkarten  hat  seinen  6nmd  darin,  da(s 
dereo  Benntzbarkeit  eingeschr&nkt  ist  nnd  ihnen  daher  Tielfach  die  keiner 
Bewhrftttkang  anterliegendeo,  nnr  wenig  tbenreren  Monatskarten  Torge- 
ng^a  warden. 


Uinfaiiir  ini<l  1  .i'i;ebuiss»» 
des  inneren  Verkehrs  dur  l^c rimer  Stadt-  und  Ringeisenbahn 
sowie  der  Vorortstationen  Grunewald  und  Eichkamp 
(mit  Auijiichlafii  der  Zoschiag-,  Bahnsteig-  und  Hnndekarten) 
ia  lieu  Jubren  18S4  bU  1897. 

Vorberaerkungen. 

1.  Die  anf  Kinderfahrkarteii  abgefertigten  Personeu  siod  voll  (als 
ganze  Fersonen)  gerechiiet. 

2.  Bei  den  Zeitkiirten  (einsciil.  Schiiler-  und  Beamtcnkarten)  sind  fur 
jeden  Tag  der  Giltic:keitsdauer  zwei  Fahrten,  bei  den  Arbeiter- 
wociienkarten  je  12  Fahrten  gerechnet. 

3.  Die  bis  30.  September  1891  ausgegebenen 

a)  Ruckfahrkarten  11.  und  III.  Klasse  nach  GranewaM, 

b)  Arbeitertageskarteu 

und  mit  je  2  Fahrten  nebst  ihren  Ertrftgen  nnd  zwar 

za  a)  bei  den  einfachen  Fahrkarten, 

n  b)  bei  den  Arbeiterkarten 
aitbertlcksichtigt. 

67* 
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Z  a  r  a  c  k  g  e  1  e  g  t  e  F  a  k  r  t  e  n 
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0  Oetem  am  18./14.  April.  —      Pfingatea  am  Jnni. 
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in  UL  WagenkUsae 

Jakr 

nad 

! 

aaf 

Mil 

J  111 

M0B4t 

infube 

einfache 

ArDaHQT' ' 

ZB- 

gansan 

ImeA 

Fahr- 

mIX6D 

unaii 

1 

1  ft  ft  i 

10711 

843 

11564 

77  937 

3  516 

6  547 

BHOOO 

90554 

Jaauar 

n  270  ^ 

684 

11854 

74017 

1414 

6972 

82403 

94  257 

Febraar 

15066  , 

978  ^ 

16038 

85201 

8136 

9  842 

96179 

114212 

Marz 

16796 

1  738  , 

18  r>33 

110222 

4  692 

8178 

,  128087 

141  620 

April 

22999 

1  082 

24  0H1 

12  •  379 

2677 

8968 

'  141009 

165090 

Mai 

2979  1 

1  313 

150  130 

2  519 

11647 

lu  I  .)bG 

ISS  058 

Juni 

16988  j 

1  &Jo 

1H613 

130  130 

10  329 

143  mi 

IGl  69ti 

Juli 

19170 

435  1 

Ml  520 

22.i9 

11  310  1 

158069 

177  674 

Auguit 

15tt6 

1081  1 

17007 

122808 

2402 

18  766 

1 

138 1)69 

155  976 

September 

nm  1 

1261  ! 

12878 

87888 

6865 

11011 

106209 

117  882 

Oktoto* 

9«6i 

laia; 

11  «7 

88487 

4864 

9888 

96874 

107881 

736 

10867 

81847 

1666 

8863 

82366 

102712 

Ittttl 

IS  888 

186809 

1976066 

88018 

117826 

1481408 

1687912 

nuHunmeii  A 

m 

.  824 

15  391 

748 

3  647 

,      19  781 

20606 

Januar 

m 

1 

« 

930 

15349 

989 

8668 

1  19316 

20246 

Febraar 

19BB 

84 

1  1817 

18787 

907 

4611 

1  24215 

25632 

Mtn 

180 

2166 

84082 

1999 

8690 

28881 

81067 

a  .  — 1'% 

Aprfl 

%m 

Ik  ttflO 
0  9Qm 

81880 

480 

8814 

86164 

88516 

40B8 

187 

'  4280 

48191 

997 

4770 

'  46268 

WW  OVO 

WWII 

S9I5 

8187 

84868 

883 

4878 

40168 

48886 

Joli 

« 

8176 

40876 

766 

4872 

46008 

4&17B 

AlWlut 

88 

8716 

29878 

274 

6416 

86067 

mm 

Saptembar 

wo 

183 

1178 

19176 

1123 

4278 

24672 

25746 

Oktobar 

4 

1016 

18878 

688 

8948 

89846 

88861 

NoTembar 

907 

I  78 

885 

17781 

72 

8818 

91666 

98661 

Oaaambar 

2U49 

1 

1  85111 

806  707 

1  718J 

1 

1  61024 

1  866916 

392027 

snaamman  B 

^070 

1  18860 

2^820 

1664772 

1  46186 

1  168849 

1796319 

2019289 

aaaam,AiLB 

Digitized  by  Google 


872  innere  PersoiienTwkehi  der  Berliaer  Stodi-  and  Biageitenliahii. 


Z  n  r  ii  c  k  g  e  1  e  g  t  e  Fabrten 

Jftbr 

in  II.  Wagenklasae 

in  III.  Wagenklasse 

and 
M  0  D  a  t 

'    "  ' 

avf 

einiacDc 
Fahr- 
karten 

auf 
Zeit- 
karton 
 1 

_ — 

an- 
MUDineii 

1 

avf 

^  1  %^  V  ^ 

eiUi;\CU6 
Fahr- 
karten 

anf 
Zei^ 
kartell 

auf 
Arbeiter- 
karteo 

an* 

Munmen 

1 

IB 

gaut 

1  Q  Q  K. 
i  O  O  0 

A.  StMttkal 

Jannir  «  . 

41001 

9400  ' 

■iV  AA1 

DO  Wl 

AAO 

ex\  iMA 

81000 

on  oaj 
el  W4 

91000 

747812 

mii 

Febmar.  . 

431800 

m  AAA  ' 

7800 

60  loo 

507  188 

OK  ABA 

80  960 

.  604054 

M&rs .  .  . 

44  764 

8  640 

53  404 

683  944 

58  100 

124  282 

811  326 

86471 

April  ^)  .  . 

72  758 

22  hOO 

AC  ceo 

95  558 

Bt  -  9.*4 

168  230 

98  838 

1  1 40  f  »62 

123o>-: 

Mai  ^)    .  . 

72 177 

29  200 

101  377 

956  962 

105  690 

103  120 

1166772 

1267K 

Jnni  .  .  . 

62438 

13900 

76 

RP2  SIO 

64  830 

134  206 

1 0?51  346 

1157'^ 

Jnli  . 

54  410 

8.S20 

62  730 

907  693 

69710 

107  204 

10B4  607 

lUTx 

Aliens!  .  . 

46  '>il 

5  190 

51  411 

848  443 

50160 

147  170 

1046  773 

47  491 

12020 

61  <  511 

7H4  994 

48  200 

136 168 

9CS  362 

1  u2;  "7. 

Oktobep.  . 

39  730 

25  620 

65  350 

6>^6  737 

177  510 

187  7r>o 

1  0(K)  ;tl.*7 

No?ember  . 

40051 

HtKX) 

54  651 

630  641 

S<)  ICMj 

It  12  f^'^-i 

873  :>40 

Ddzsmber  . 

40446 

10980 

61 426 

648  610 

38  480 

101  670 

783  710 

mi^ 

tuaauBoi  A 

004275 

168670 

i  779845 

9004084 

967830 

1485116 

11887970 

19170811 

Januar  .  . 

0  01  0 

0 .110 

11od43 

11  680 

38  270 

163  493 

170  021 

Februar.  . 

6  ii25 

2  1 

C  '•fit? 

1       5  /85 

112  152 

7  870 

4(1  352 

16<)  374 

166 1» 

Miirz .    .  . 

3  844 

1  600 

It    A  A  A 

5  444 

128  841 

11  490 

58  2i^3 

193127 

19^571 

AprDi)  .  . 

10  o  2o 

bi»0 

10  5*55 

205  465 

31  6t><» 

39  540 

27G  t^tin 

Mai ')    .  . 

12tJ68 

540  1 

13  193 

26G076 

15  120 

40  962 

3121.'.-H 

325  S?l 

1 

Jnni  .  . 

11690 

420 

12110 

242  960 

10  430 

56  690 

309^80 

Juli  .   .  . 

10915 

1  710 

12  625 

259  243 

13  620 

60  884 

328  747 

Aupnst  .  . 

9  223 

700 

9  923 

250 

14  700 

65  710 

330  467 

340  SA, 

7  114 

2200 

9  314 

1U3  960 

9  970 

ti2  310 

2»;G  340 

Oktober  . 

3  712 

2160 

6  872 

141978 

33  310 

G3  742 

239  030 

NoTflinbAr  . 

8  527 

810 

4887 

182204 

17  250 

73  884 

223  338 

I>eiemVer  . 

8B89 

960 

4  549 

134 127 

11030 

47890  1 

1 

193547 

U7«l 

cQsanmien  B 

88885 

• 

17800  1 

100685 

2170390 

188080  • 

688010 

9991966 

8081«A 

saiani.Aii.B 

087610 

185870  ' 

878480 

11 176160 

1155860  j 

9066196 

14888686 

159«l]i 

Oston  an  5V6.  April.  —  *)  Pftngsten  am  94^  XaL 


Digitized  by  Google 


Der  imiwe  PenoseiiTerkelir  der  Berliner  Stedt-  mid  RiBgtiimlnbB.  878 


ErkobeBe  Qeldb«trig« 

is  Mark 

is  n.  WAgenklaste 

in  UL  WBgenkUiie 

Jfthr 

■BUM 

BBB 
HOBBt 

« 

auf 

  * 

Mr-  ' 
nrten 

anf 
Zeit- 
kwrten 

1 

i  sammen 

1 

RTlf 

eiufache 
Fmhr- 
kftitan 

j 

anf 

Zeit-  ' 
karten 

anf 
Arbeiter- 
kaiten 

BB- 

sammeu 

in 
gansen 

1806 

loeos 

1008 

11612 

83  616 

5  778 

7020 

96409 

106021 

jBnntr 

800 

12820 

81666 

2  510 

7878 

91 938 

104264 

Febnw 

am 

682 

1  12984 

98806 

3793 

10766 

107064 

190048 

Mils 

sm 

2812 

1  24706 

144870 

12016 

8848 

166798 

190434 

April 

nasi 

8082 

'  24873 

168888 

7486 

9806 

170778 

196061 

HBi 

1B188 

1434 

19617 

187788 

48178 

11880 

164141 

178768 

Joni 

881 

I  16777 

140488 

4918 

9618 

164914 

171691 

Jul! 

issaa 

686 

i  18864 

181467 

8688 

12648 

147648 

161618 

Avgiiit 

1804 

148^ 

198160 

8468 

11681 

188444 

168270 

SBptcnber 

u»n7 

2664 '[  18831 

97686 

12688 

'  12012 

128830 

186661 

OkUbBT 

10616 

1 886 

18840 

92487 

6682 

1 

14860 

112479 

124819 

NoT«mb«r 

107M 

1106,  11830 

92878 

8848 

8888 

104079 

116909 

DBBBBbtr 

17482 

188486 

OO  fUO 

1  124858 

I  OOO  Vw 

1764438 

BUBBuneB  A 

966  888 

1  1346 

17010 

890 

8291 

21121 

89467 

Jbbibt 

im 

248 

1354 

16078 

010 

8427 

21016 

89869 

FBbniBr 

U78 

180 

1858 

19874 

878 

4681 

24888 

26191 

MlTB 

1480 

70 

1  8650 

82478 

2416 

8664 

88448 

41998 

April 

4606 

62 

1  4271 

48008 

1911 

8771 
49S6 

47074 

61846 

Mbi 

96BB 

46 

1  8874 

88666 

814 

44886 

46209 

J«ai 

8  465 

186 

'  8650 

40974 

1061 

4494 

46689 

60179 

JbU 

2911 

76 

2067 

88670 

1090 

6688 

1  46888 

48875 

AngfBSt 

2394 

268 

2546 

av  voo 

90*7 

lot 

DM1 

oo  loo 

387ie 

September 

im 

287 

1361 

21  185 

2  588 

5  544 

29  317 

80  678 

Oktober 

1070 

95 

'       1  1.- 

19  913 

1341 

6234 

27  488 

28653 

NoTember 

1061 

118 

1  X174 

19610 

867 

4147 

94614 

26788 

DdBember 

96679 

1967 

^      28  636 

336803 

14  543 

54  d77 
i  

406  323 

484  959 

zusammeB  B 

1S7788 

19  StiB 

i 

217  122 

1 

1 709  191 

83249 

179  885 

1 

1972  275 

2189897 

xosam.  Aa.B 

Digitized  by  Google 


874      Der  innere  Pertone&Terkehr  dm  Berliner  Sudt-  nnd  RingeiMiibaluL 


Z  u  r  U  c  k  g  e  1  e    t  e  Fabrten 

Jfthr 

in  II.  Wageuklagse 

i  a 

III.  Wa 

geukiaase 

M  0  u  a  t 

aiir 

ainfache 

karteu 

Zelt^ 
kartell 

vol 

einfache 
Fahr- 
karten 

avf 
Zeit- 
karten 

aof 
Arbeiter- 
karten 

1  so- 

'mimi 
ttmrnmL 

im 

1  A  ft  A 
1  O  O  W 

A.  £ 

Jannar  •  . 

AA  AAf^ 

10  Onn 

Aft  fl  JO 

688604  j  109660 

601774  1  58800 

lUD  lUU 

'      CKV1  £XV4 

864  Si 

FebroAr.  . 

AS  7<1 1 

K1  MA 

IfiA 

il>4  OUU 

ID4  0/4 

816^9 

M&rz .  .  . 

676 182 

74200 

loo  OW 

April*)  .  . 

*J7  QAl 
%}§  trti 

ol  04/ 

877  778 

147  600 

1  1  /  Z  /  /  t* 

1  254^ 

Hal  .    .  . 

73  397 

16900 

90  297 

928  575 

)^r>o 

178  700 

1  212  075 

1 

Juni')   .  . 

&i537 

14130 

102  G67 

1  109  387 

57  iOO 

187  200 

1  3^987 

Juli  .   ,  . 

"y  585 

12900 

92  485 

1  074  173 

94  TOO 

156  TjOO 

1  325  573 

1  417 

Aaguat .  . 

y4  1)62 

7  730 

101  792 

1  174  690 

62100 

900 

1428690 

15264-i 

8  600 

11>JS9() 

1064  097 

64800 

IHblOO 

1817  097 

1  41 4  ?"  < 

Oktober.  . 

89951 

119  271 

972486 

211  100 

165600 

1849  1&6 

I  46645' 

Norember  . 

564G7 

1U400 

71867 

760947 

96  400 

170200 

1027  547 

1099  411 

Dezember  . 

5719d 

9190  < 

66383 

792560 

66900 

181600 

979360 

SttiAmmsn  ▲ 

880646 

168800 

888945 

10  711 168 

1184000 

1868400 

! 

18T06668 

uimm 

B.  Kingbak* 

Jauuar  .  . 

ft  AI7Q 

I  vM 

0  u/o 

138510 

28r>00 

21o31u 

291  ^i^i' 

o  inn 
a  lUU 

1%  CQK 

0  OvO 

122024 

1G200 

ISS  y24 

Aiarz  .    .  . 

0  UiSO 

9  inn 

146669 

liOKOO 

b-  ")  K  'U 

230  569 

April  *)  .  . 

1  fl  ATA 

10  044 

278  851 

42100 

1  369451 

Mai  .  .  . 

14  800 

2  200 

17U00 

297  025 

27  400 

68400 

392  8i5 

Jim>)  .  . 

16  857 

480 

16337 

370  513 

13  800 

90  600 

480913 

Joli  .  .  . 

19079 

2100 

21  179 

414  553 

18200 

81 100 

,    513  853 

a3o(8i 

AQgUt  .  . 

M790 

8070 

26  860 

492  474 

20  800 

103  800 

61 G  574 

•tflH 

17898 

1870  1 

18663 

341 576 

12900 

88600 

,    443  076 

Oktobar.  . 

10 400 

6870 

I  16870 

988996 

48700 

80400 

861896 

mm 

November  . 

7988 

1060  1 

8006 

197464 

9O40O 

109800 

1  890164 

]tfi» 

December  . 

8661 

1960 

0821 

186684 

91600 

67800 

1  9B80B4 

AIM 

sQtammen  B 

148061 

96100 

1  168181 

8986460 

986600 

888100 

4480068 

4H»^ 

siitim.An.B 

878736 

188400  j 

1167196 

18846689 

1418Q00 

9767600 

18198889 

^)  Oitera  am  96./96.  April.  —       PAngtten  am  18./14.  Jani. 


Digitized  by  Goc^^Ie 


D«r  innti*  PtnoneiiTarktlur  der  Berliner  StMit*  mA  Blngelaettbahik.  875 


flrhobene  Geldbetrige 

in  Mark 

ik  IL  Waifenklfttie 

in  III.  Wngenklftiie 

Jfthr 

1 

im 

nid 

aaf 

aaf 

anf 

A.nf 

,  1 

anf 

M  on  ft  t 

kltcbe 

eiiil'acUe 

Zaiu 

Arb^itiiir*  1 

xn- 

gancen 

Fikt- 
Iwten 

■MO*  Imtt 

1  sammen 

1 

■ 

Fahr- 
karten 

sammen 

1 

1886 

11  546 

2031 

13  576 

96  194 

7176 

9160 

112 

12G  105 

Januar 

U461 

917 

12  878 

84181 

4  062 

9085 

97268 

109  64i> 

Febniar 

12488 

1012 

18  444 

96166 

5240 

11868  . 

119968 

125707 

Hin 

19M7 

1460 

,     SI  997 

144168 

10989 

19800 

167947 

166644 

April 

91B5i 

1781 

1  98885 

146716 

76T9 

16476 

160  864 

198190 

Mai 

94864 

1481 

96835 

174800 

8970 

16916 

104097 

991889 

Jnnl 

17060 

1818 

!  16872 

140768 

6616 

18680 

160968 

186880 

Jnli 

»6tt  1  780 

91881 

166781 

4886 

16176 

187998 

906694 

Angnit 

1976B  1  881 

90649 

148760 

4600 

16890 

164666 

166807 

September 

1B886 

8000 

91885 

190608 

147B8 

14160 

188786 

180671 

Okteber 

19110 

166fi 

18891 

104189 

6799 

14666 

196896 

180847 

NoTenbef 

i9(no 

988  i  19938 

109764 

8806 

11480 

118009 

181087 

Desember 

308066 

1  17946 

■ 

1  919811 

1537  994 

79960 

161 175  I 

^  1776  488 

1997  749 

1  saaammen  A 

Kartoeen. 

1681 
lOS 

1016 
•  4816 
4186 

4996 
4616 

5631 
8?26 
2237 
1645 
1741 


164 

1986 

90196 

9006  !  4196 

96^ 

980 

1801 

17894 

1996 

4889 

98880 

869 

1427 

19944 

1496 

6486 

96878 

987 

4583 

49964 

•  167 

4668 

j  60704 

944 

4^ 

47846 

9069 

6880 

66989 

m 

4976 

60687 

1016 

7749 

66964 

980 

4748 

64096 

1880 

6910 

69976 

991 

6862 

65469 

1698 

1  8849 

76^ 

158 

3  979 

44  335 

961 

7  696 

62881 

659 

2B9t} 

31077 

8217 

0911 

41205 

111 

1766 

20  810 

1487 

8  760 

36  547 

186 

1876 

96466 

1686 

.6786 

1  89786 

97666 
94690 
96806 
66987 
60098 
78969 
07091 
81 691 
56860 
44 101 
88  303 
84661 


Januer 

Febnuur 
Mlri 

April 
Mai 

Jani 

Joii 

Angntt 

September 

Oktober 

November 

Desember 


36671 


2784 


89455 


464435 


21 181 


70  860  1     652  476 


5i^l  931 


zasaxamen  B 


238787 


20029,,    258  760 


19J2429      100450  .    238  035  j  2  830  914 

1  'I 


2589680 


zasam.Au.B 


Digitized  by  Google 


876     D«t  ianen  PanoneiiTerkehr  der  Berliner  Stadtp  mid  SimceiienlMliiL 


ZarttckKelegte  Fahrtea 


J  a  b  r 

in  II.  Waffenklaeae 

in  m.  WageakUeee 

TUd 

* 

Monet 

anf 
einfache 
Fehr- 
karten 

anf 
Zeit- 
karten 

SB- 

aammen 

auf 
einfache 
Fekr^ 
karten 

ant 

Zeit- 

karten  , 

1 

.of  II 

.  ,  .  an- 

Arbeiter- 

karten  ij 

m 

1867 

A.  8t«4lbal| 

JenOMT  •  • 

7168B 

S8600I 

96188 

880166 

166100 

146600  f  1099666 

imal 

Febmer.  . 

71086 

8800 

79896 

761984 

64600 

141600  967784 

lors^ 

Xtre.  .  . 

7484S 

18100 

88948 

888004 

77600 

1622001  1097704 

lt6S« 

April    .  . 

106190 

98900 

.  189090 

1089798 

207900 

146000    1  484998 

1867^ 

Hal*).  .  . 

196180 

98800  1 

149980 

1266626 

112600 

164600  1  1628426 

imm 

Jnni  .  .  . 

116  91S 

16900! 

182112 

1188900 

71000 

186600  1  1890809 

Jnli  .  .  . 

Inn  Dfift 

19  onn  1 
IrlNIU  I 

1  nivSsD 

11 B  KflA 
118  OUU 

197400    1  6802M 

16«2» 

Angvst  .  . 

96188 

9800* 

104988 

1186424 

7460O 

219900  -  1480984 

September. 

98199 

16S00 

106899 

1004228 

88800 

218600  1426828 

Oktober.  . 

86608 

87800 

122908 

1058168 

^SOO 

276000  1  1690868 

1713:*1 

NoTember  . 

74  263 

19700  [ 

93  958 

882688 

120400 

243  200    1  246 183 

December  . 

83  429 

16  600  ■ 

100029 

950  186 

66  900 

186400    1  202486 

sasemmen  A 

1094  644 

280900 

1  1825544 

12274281 

lavytioo 

2  306100  .15959931 

B.  £iefiieJ«! 


Jannar  .  . 

12284 

29001 

16164 

208606 

82100 

8160O 

1  829896 

3S755! 

Frhrnar.  . 

11898 

2100 

13498 

191799 

19600 

71700 

283  099 

2965^ 

Marz .   .  . 

11  8^6 

4200 

15  586 

200  381 

19800 

aiooo 

814081 

April »)  .  . 

23  518 

6700 

30218 

338  783 

61900 

71  300 

461988 

m'^ 

Mai>)    .  . 

34  870 

3100 

37  970 

482  0B7 

2U000 

76000 

586067 

Jnni  .  .  . 

29638 

3  300 

32  938 

421  448 

18  200 

84  600 

624  24S 

567  i?l 

Jnli  .  .  . 

31  P87 

4  I'lO 

86287 

522  690 

:]0  300 

98200 

64G  190 

6Si' 

Angust  .  . 

27  897 

2l!00 

30097 

4S9  954 

21)  GOO 

103  500 

014  054 

644 IM 

September . 

22  a98 

2000 

24  393 

19800 

4dU662i 

514 'J6o 

Oktoher.  . 

15  737 

0  500 

22  237 

28..  030 

61  400 

140200 

474  630 

Novcii;btrr  . 

12460 

8  600 

16Ut)0 

23S401 

23  300 

117  600 

879  201 

Deaember  . 

14283 

1500  1 

16783 

248860 

20100 

98400 

1    366  860 

sneaainieit  B 

947791 

42600. 

280221 

4006068 

886100 

1121600 

.6462668 

aniam.An.B 

1642866 

278400 

1616765 

1627B288 

1716700 

8427600 

L  428  689 

1 

1)  Oetem  am  lo^ll.  April.  —  >)  Pflngiten  am  99^  XaL 


Digitized  by  Google 


Der  iiia«re  PenonenTerkebr  d«r  Berliner  Stedt-  nnd  Biageieenbalia.  877 


Erhobene  Qeldbetrige 

la  Mark 

in  n.  Wftgenklftiee 

in  III.  WagenkUeie 

Jahr 

aaa 

1 

im 
ganzeo 

auf 
karten 

1 

anf 

sammen 

auf 
ei  of ache 
Fehr< 
kartea 

anf 
Zeit* 

8«aaa  WH 

anf 

v>«aA 

Arbeiter- 

w#wva 

karten 

I 

la- 

,  sammen 

1 

Moaat 

• 

1887 

15  201 

2  353  , 

17  551 

ltM3  822 

9016 

12408 

.    128  245 

146  799 

Jaaoir 

16133 

917 

16  060 

98101 

4406 

12048  , 

114660 

130600 

Febroar 

15738 

1833 

17072 

110222 

6916 

18791 

i  189980 

146881 

Miri 

nm 

S880 

26096 

161 101 

14077 

19888 

)  177806 
1  199760 

908804 

April 

»«? 

S40I 

80618 

179088 

7646 

18086 

980878 

Mai 

M9M 

1648  ' 

96687 

166670 

4864 

16788 

1  177187 

906894 

Jaai 

SI  667 

1  1764 

98421 

167894 

7749 

16784 

i  191800 

916921 

Jali 

aoMi 

^  879 

91940 

169860 

6080 

18680 

!  166070 

907810 

Aagott 

19fiS6 

1660 

90796 

146614 

6666 

19108 

170888 

191178 

September 

17800 

8704 

91618 

187148 

17409 

99476 

178086 

196689 

Oktftber 

U742 

2010 

167B9 

118776 

6188 

90689 

149687 

160889 

Nevember 

16388 

i  1680 

r 

17868 

190981 

« 

4408 

16801 

140484 

168869 

Deaeaiber 

232446 

1  S8174 

!  1 

866  619 

Io4oo40 

AO  HOC 

iiAO  oik  a 

Iw  ool 

1 V00060 

9191476 

zaaammen  A 

atlUeaea. 

Stoa  1  8S8 

9881 

97046 

8868 

6470 

1  86879 

88710 

Jaaaar 

tS88 

1  916 

9601 

94886 

1487 

6778 

88046 

84646 

Febraer 

2688 

461 

:  9798 

97081 

1466 

6777 

86968 

86066 

Vtra 

786 

1  6187 

46940 

8869 

6648 

!  66447 

61684 

April 

80(1 

848 

B404 

66966 

9191 

6008 

76164 

88668 

Mai 

•886  1  866 

6999 

66894 

1806 

6778 

64976 

71 967 

Juni 

7110 

488  1  7607 

67298 

9949 

7487 

1 

76979 

84686 

JuJi 

5799  986 

6086 

64788 

1506 

8271 

74  660 

80695 

August 

4  673 

224 

4B97 

48  739 

1  444 

7  919 

58  102 

62  999 

September 

3278 

711 

3984 

36616 

3812 

1121G 

51  fi44 

65  628 

Oktobcr 

2551 

396 

2  946 

31  473 

1  724 

9  367 

42  564 

45  510 

November 

_  2884  1  176 

j  8010 

31874 

1498 

7848 

i     41 316 

44326 

December 

bo 

i 

bJii  579 

24  641 

89607 

&43  927 

1 

702164 

saianaea  B 

*»W9  1     27  867  1 

313  856 

2177  919 

118526 

283  838  , 

! 

1  2679  788 

1 
1 

2  893  639 

£Q8am.Aa.B 

Digitized  by  Goo -Mc 


378  innere  Personenyerkehr  der  Berliner  Stadt-  und  Bingeisenbalin. 


ZnrftekKelegte  Fahrten 

J  ah  r 
und 
M  0  n  a  t 

■ 

in  n.  WagenklaBBe 

in  IIL  Wagenklasse 

auf 
einfache 
Fabr- 
kartoii 

Zei^  1 
kartea 

I 

1 

'  zu- 
Sftmmen 

riiif 
ein  I'.iclie 
Fahr- 

karten 

aaf 
kartan 

• 

aaf 

Arbeiter- 
kartan 

1 

sammra 

1 

IB 

1  8  8  8  A.  StadtbaH 


Jannar  .  . 

87  688 

26  100 

114  088 

901  611 

162300 

202  800 

1266611 

1  1  ^-i 

Februar .  . 

87  01)2 

14  SfK) 

101  S02 

845  421 

77  600 

168  600 

1  091  621 

1  193421 

Marz  .   .  . 

1 18  o79 

27  7(M> 

146  279 

1073110 

)  600 

160  900 

1  324  610 

1  170 ra 

April ')  .  . 

122  264 

37  200 

159  464 

1  216  323 

244100 

219  400 

1678828 

1838  i^f 

Mai')    .  . 

153  133 

81000 

184  133 

1  431  382 

129200 

909700  1 

1770  282 

196t<il 

Jnni  .  ,  . 

189479 

94100 

166579 

1289974 

90100 

887800 

1580274 

ITSfftJ 

Jnli  .  .  . 

* 

116  2es 

19900 

186162 

1304644 

148600 

864600 

17I86M 

18ft«K 

Aognst .  . 

126879 

87000 

164479 

1371438 

94000 

844800 

1709788 

Septembai. 

194814 

31900 

166214 

1246168 

108600 

894600 

1648866 

Oktobar.  . 

109104 

64400 

178604 

1  117789 

990400 

898100 

1700889 

18R7ti 

NoTonbflr  . 

99176 

46000 

146175 

968886 

148600  1  817900 

1818686 

1468  8» 

Desembar  . 

106674 

81600 

187074 

1068791 

87800 

807400 

1847991 

1476M 

snBamman  A 

1882458 

873500 

1 

1754  ^3 

I 
I 

18  766281 

1664900 

9718700  118189881 

1989t79( 

• 

B.  Riafbaltt^ 


Jannar  .  . 

15868 

6800  ■ 

91058 

286678 

U600 

118800 

899678 

mm 

Fabmar .  . 

18668 

8800  1 

16958 

218188 

88700 

99400  1 

834883 

Mils.  .  . 

16806 

4800 

90608 

248640 

86100 

94700  I 

,  868440 

888Me 

ApriH)  .  . 

89948 

8800  { 

88142 

387679 

68700 

188100 

679179 

am 

Mail).  .  . 

89816 

4900 

44215 

587680 

48600 

104400 

•  675680 

719Mt 

Jnni  .  .  . 

88686 

8600 

87026 

479990 

88100 

107600 

601890 

Jnli  .  .  . 

81907 

8600' 

84807 

609888 

88800 

187900 

679688 

711^ 

Angoat .  . 

OO  uaa 

8700 

40699 

558768 

29800 

106100 

686168 

79680 

Septambar. 

81968 

8400 

88658 

466746 

80600 

199800  j 

609145 

Oktober.  . 

80889 

9500 

89889 

816749 

64100 

177800  1 

1  568142 

NoTembar  . 

18100 

6  800 

84900 

871879 

28  500 

148200 

448  079 

472  9:1* 

Dasember  . 

18922 

4200 

23  122 

296  687 

27  200 

132000 

454  787 

ziisammeu  £ 

305  377 

58  600 

363  977 

4  1^^7  239 

430700 

1  iijo  UiK) 

6  385  939 

^644700 

£usam.Aa.fi 

1  687  ti30 

431 100  1 

2118980 

18253  470 

2066600 

,  4186  700 

1 

24  525  770  j 

1)  Oatern  am  1./2.  April.  —       Pfingsteu  am  20^21.  Mai. 

I 


Digitized  by  Goo^^Ie 


Dm  inntre  PanoaeiiTwtobr  der  Bwliaer  Stadt-  oad  BiageiseabahiL  879 


Brhobeue  Geldbetrftge  in  Mark 


in  11.  Wagenkiasse 

in  IIL  Wagenkiasse 

J  ft  h  r 

IIIIU 

M  0  n  a  t 

I 

ninehe 

1 

anf 
Zeit- 
kartell  J 

B11'' 

sammflii 

nnf 
eialaebe 

raor- 
karten 

anf 

Zeit- 
karten 

anf 

Arbeiter- 

karten 

■ 

BO> 

iiamen 

im 

gaBMB 

less 

17C6B  1 

19674 

114808 

10710 

16774 

141786 

161460 

16997  1 

1447 

18444 

106876 

6191 

18968 

196460 

148884 

Febntr 

24147  1 

2712 

26859 

187760 

6976 

18988 

167014 

188878 

MIrs 

BO  VjBjO  ' 

ft  AlFi 

OQ  ttdT 
£0  OOf 

107  401 

lA  111 

to  111 

lb  loo 

Wl  Too 

281 417 

AprU 

8  033 

85  906 

202851 

8B26 

17  877 

228254 

264160 

Mai 

^.'7  948 

2862 

30  305 

175 133 

5  948 

19  780 

200  856 

281 161 

Jnni 

'24244  ; 

1954 

2G198 

181  m 

9472 

21  917 

212  392 

23fl  5W 

Jnli 

3  706 

29  685 

188  385 

6206 

90246 

21 1  837 

244  422 

29  ICO 

168734 

6768 

229  086 

September 

'^045 

A  S04 

147  210 

19166 

OA  9A.fi 

inn  (ioa 

218971 

Oktober 

IS  467 

•  V  T»a/ 1 

^  *f  1  o 

Of  u 

123  363 

9413 

lO  vlU 

1  ruv  T&fi 

174  661 

November 

90210 

•V  WAV 

9  1()4 

183  989 

5796 

iOO  WO 

179819 

Deiember 

88395 

880 46S 

1 

1846997  1  109908 

926847 

1  2180652 

2501014 

nmmnMA  A 

StiliiinAn 

3190 

560 

8  750 

304i;9 

3209 

8851  1 

42  529 

46  279 

Januar 

2786 

250 

8085 

27  389 

1  631 

1 

7  473  1 

36  113 

39  478 

Februar 

3437 

461 

32192 

1  am 

7026  i 

41  OUb 

44  990 

Marz 

*     R  9fiQ 

878 

1       7  261 

50869 

4946 

9198  j 

65013 

72  274 

April 

8827 

619 

9846 

71952 

3137 

7820  i 

82909 

92  256 

Mai 

7440 

VO  A. 

7  ft2l 

63710 

1B97 

81  122 

Jtmi 

6612 

386 

6996 

67  642 

2  389 

10250 

,      80  281 

87  279 

Jiifi 

7787 

898 

8185 

73  655 

2  ]  13 

7  759 

83  527 

91712 

Aug-uBt 

SflM 

262 

6952 

61054 

1  483 

9178 

71716 

78  667 

Sepieml/fc-r 

41» 

1  5146 

41  055 

4  614 

18  272 

58  941 

64  067 

Oktober 

3668 

787 

4815 

35446 

2054 

11095 

48595 

52910 

NoTember 

seoo 

461 

4141 

87878 

1967 

9989 

49759 

68900 

Dtsember 

6»» 

90848 

1 

666966 

81010 

108846 

784111 

804969 

niMBiiimiB 

M8«K 

4S684 

891810 

9489  S68 

140918 

886198 

9914668 

8806978 

nM]ii.Aii.& 

Digitized  by  Google 


I 


880     l>w  insftft  PertoiieiiT«rk«Iir  der  Berliner  Stadt-  iind  BingebeiibahB. 


Z a r u c k g e 1 e g t e  Fahrten 

J  a  h  r 

i  n  II. 

Wagenklasse 

• 

1  n 

ILL  Wagenklasse 

and 

Kama* 



auf 
eiafaehe 
Fahr. 

l:art '"'  ii 

nuf 
Zeit- 
karteii 



sa- 

samineB 

caua 

einfaohe 

Fahr- 

k  art  ('11 

aaf 

Zeit- 

k;i.rt  en 

auf 
Arbeiter- 

k  art  en 

n- 
sammeA 

im 
gaitiee 

1889 

A.  StadtbaH* 

Jainiar  .  . 

114  898 

40  800  ' 

164988 

980996 

181800 

175000 

1887296 

I4929ty 

Febmer.  . 

96S84 

S8000 

121884 

844405 

109000 

178600 

1 181906 

19B319 

Hln.  .  . 

116888 

47600 

168788 

1015891 

146600 

196800 

1884691 

1648 4^$ 

Apm»)  .  . 

157847 

61600 

819447 

1816718 

267400 

898700 

1811818 

8081 8» 

Hai  .  .  . 

910744 

46900 

857644 

1686187 

890900 

875600 

8061887 

2^4-? 

Juni»)  .  . 

170849 

onn  Rift 

1547918 

100900 

1 8C3  718 

2064  ^7 

JnU  .  .  . 

147978 

84200 

182178 

1484577!    176  400 

261  800 

1922  277 

2  1  04  4' 

Augast  .  . 

137  226 

87  500 

174  726 

1470  946 

116100 

259600 

1846  646 

202U71 

September  * 

136614 

42600 

179214 

1  367  066 

128  300 

1827  666 

20065>) 

UJitober .  . 

184  4o0 

102700 

287  1  ' 

1  2fj0  ri74 

348  400 

1899  774 

2136  9:4 

November  . 

126  040 

60  100 

loo  140 

1  111  048 

160  400 

1  565 2  SS 

1 751  Sv 

December  . 

126148 

82700 

lDoo48 

1104  808 

100100 

2ooUUU 

1  1448006 

1601851 

'y  11  a  drt'i  ni  P  n  A 

563  800 

1  2  235  869 

I60S0084 

2063  000 

2922  800 

20065  884 

2280174S 

B.  Ringbahn 

Januar  .  . 

20129 

520) 

25  320 

271  9CS 

52  100 

126  r>'>o 

450  466 

475  "i'S 

Februar .  . 

15  779 

31)00 

18  779 

226  913 

2S  4(X) 

130  100 

385  413 

401  K^? 

Marz .   .  . 

19  838 

6600 

25938 

279  538 

41  2iXt 

142  300 

463  038 

4Sr?Tt. 

April')  .  . 

37  975 

8  300 

46  276 

430  131 

64  800 

162  100 

657  031 

7i»3»* 

Mai   .   .  . 

40998 

7000 

56  993 

661  836 

51  100 

147  IQp 

760  036 

817 1^.' 

.Tnui^)   .  . 

44  785 

3  (IXJ 

ilQ  ^Ufl 

600963 

26  000 

1 17  OUU 

744  463 

792  S  5 

.lull   .    .  . 

36  244 

4  3'  K) 

40  544 

554  655 

43  100 

168100 

7«>5  ft65 

806  S,^' 

August  .  . 

3ayo<3 

4  200 

39  508 

547  331 

29  200 

168  500 

1 

745  031 

Septeiuber . 

29  964 

4  600 

34  664 

44S  691 

29  10() 

226400 

704  181 

7i»5  i45 

Oktober.  . 

23  808 

13  300 

37  108 

375  7 S4 

72  OOi) 

220  lUO 

t)69  •  •«4 

7(»)  I9i 

November  . 

23  496 

6  600 

29  '.'\)'^ 

337  305 

3H  7(,X> 

227  500 

603  505 

9 1  1  '-il  t 

7  600 

■Ja  7J0 

330  142 

36  700 

191900 

i 

,    557  742 

596  472 

ansanmett  B 

857946 

74800 

488848 

4965145 

519800 

! 

8088400 

1 

^ 

7605845 

796S099 

sasam.Aii.B 

2080007 

'  688100 

1 

9668107 

90045899 

2675800  1  4951900  {87571799 

B08898SS 

>)  Ottem  am  ai./89.  April.  ~  >)  PfiBgeteii  an  9./t0.  Joni. 


Digitized  by  Google 


Der  i&nere  PenoneiiTerkehr  der  Berliner  Stadt-  nnd  Biiig«ieenl«hii.  881 


Erhobene  (ieldbetr&ge  in  Mark 


m  IL  Wagenklaese 


auf 
Zeit- 
karten 


Ml- 

BMiunen 


in  III.  Wagenkiasse 


nt 
einfiuthe 
Fahr- 
kurten 


anf 
Zeit- 
kartea 


aaf 
Arbeiter- 
karten 


Jahr 

nnd 
M  0  u  a  t 


»Q80  . 

8888; 

S6918 

17M9 

8668 
4519  , 

90687 

96908 

S3247  j 

5853 

89100 

44146  \ 

4  451 

48  597 

85917  ' 

2827 

88  741 

8254 

84  254 

28670  ! 

3  566 

32236 

4048 

31878 

9768 

S6  8!l 

5  707 

31  037 

1^4012  1 

8  118  j, 

27124 

mm 

11 

68686  1 

688  844 

194786 

107956 
184492 

183  782 
208  551 

213  48J 
207  190 
201 12ii 
185122 
16f)526 
116  724 
148216 


11601 
6976 
9811 

17117 

14094 
6460 

11  289 
7  430 

22  299 
10  -^'39 
6409 


14175  j 
14469' 
15664! 

18526 
22318 
17  402 

21  170 
21  036  I 
2H  920 

23O80 
19277 


160619 
188608 
169467 

219  425 

244 

287  US 
239  649 
229  588 

220  255 
214  (553 
lb0  649 
168901 


176480 

149329 

186  365 

258  525 
293  560 
276  002 
273  903 
261  824 
252  133 
251  464 
211  686 
196025 


1889 
JeavM 

Febrrnr 
Mftrz 

April 

Mai 

Jnni 

Jnli 

August 

September 

Oktober 

November 

Dezember 


406i 
3  213 
3910 

B3S6 

11318 

y  ibi 

7666 
7417 
6609 

im 

4889 
4988 


7«018 


8085901      U80B7  I  986864 


9894008 


8787686 


560 
818 

693  j 
873  :l 
728 
39<.) 
452 
441 
483  ^ 
1894  ' 


796 


4  612 
8  526 
4  603 
9209 
12046 
10143 
8118 
7  858 
0  792 
6  346 
5524 
6064 


7798  88811 


34  719 
28  974 

35  871 
57  959 
75  836 
81  066 
73  ^26 
7J  121 
59  3lX) 
48  606 
48797 
48496 


3  698 
2016 
2923 

4  601 
3  624 
1841 
3  056 
2075 
9069 
5172 
8745 
8IHt9 


8  867 
9107 
9962 
11846 

10  294 
8225 

11  765 
11  795 
16847 
15  431 
15928 
18488 


47  271 
10  097 

48  766 
73906 
89253 
91  162 
as  747 
86  991 
77216 
69209 
62470 
58891 


654120       86869,    141980  1  888469 


I 


61  K>(j 
43  623 
53  359 
83  115 
101299 
101  295 
96865 
93  b-19 
84008 
75555 
67  994 
68495 


916978 


Januar 

Februar 

Milra 

April 

Mai 

Jani 

.Tali 

Auii;u8t 

September 

Oktober 

NoTember 

Deiember 


snaainiDeii  B 


4U»671 


61684 


477055 


8679891      168889  ;  878844,18996554 


6708609 


sveam.AiLB 


Digitized  by  Google 


g82  inQere  i'ersoaeiiTerkehr  der  Berliner  UttAir  and  Eiugeisenbahn. 


Z  nr  (I  c  k  g  e  1  e  g  t  e  Fabrten 

J»hr 

In  n.  Wftgenlitftiia 

in  IIL  WagemkUtae 

 , 

t 

ia 

Moaat 

EUl 

einfftche 
Fahr. 
karten 

tiif 
Zeit- 
karten 

an  I 

<>infarhA 
Fahr- 
karten 

anf 

Zeit- 
kartan 

anf  1 
Arbeitar-' 
karten  |, 

18  9  0 

*           *#  V 

A.  StadiUI 

Jnnuur  , 

14P)  7*^4 

fi7  KOO 

2()5  200     1  619-lR^ 

1683  7i 

H  A      w  n  n  vi 

1  lOnOQQ 

111  fWl 

206  800    1  448  022 

1^550*1 

ftiarz  .    .  . 

1  R7R  SQfi 

1.  «j  (  U  r*^\J 

264  9(yC\     1  803  (  >26 

2'Wi*l 

April  *;  .  . 

238  241 

99  100 

337  341 

1  6*^^ ' 

353  600 

228  7CtO     2  270  3C>5 

2607  o4l 

Iffai  t^ 

JUftl  *J 

261364 

65  200 

'    326  56 1 

1  Sn-i 

197  000 

264  400    2  Sh;^  :^7^ 

27143Xi 

Jtmi  .   .  . 

231  664 

47  •Uh> 

278  964 

1  715  674 

104  800 

266  t  »*  »it    2 « »t»7  U74 

207  427 

52  800 

26U227 

1  803  771 

1«5  700 

244  200  1  2  238  671 

2496 

August  .  . 

212  712 

49  700 

262  412 

1  835  (m 

133  700 

321  IHX)  '  2289  772 

256^K 

September . 

1(>2946 

69  200 

I    252  145 

1  623  186 

124  900 

892400    2  140  436 

Oktobw.  . 

195  892 

1 10  100 

305  9;  >2 

1  062  726 

325900 

889  600    2  228  226 

November  . 

194  416 

120000 

314  416 

1417  517 

282  900 

867  800    2  008  217 

2S»fll 

DMtmber . 

SSM879 

06600 

283  179 

1  498  918 

120800 

248900  ^  1868618 

9Ul?SIT 

2466 605 

661900 

1 

8988606 

16766988 

1 

9978600 

8885600  |iMS7598S 

B.  Bias^ 


Januar  .  . 

24106 

9400 

33  505 

319  771 

50  400 

2C0  90*  I 

571 1(71 

Febmar .  . 

26071 

5  600 

81  671 

292984 

33  900 

211  500 

I>88884 

ffOOtt 

H  tos  •  .  . 

86518 

7000 

1  49618 

880469 

46800 

278900  1 

706169 

ApriH)  .  . 

69969 

9800 

69989 

547614 

74800 

944600 

866614 

«|8» 

Mai«)    .  . 

68875 

9800 

78175 

710666 

55900 

988800 

1600866 

101310 

Jnni  .  .  . 

47199 

690O 

68889 

669907 

97600 

807600 

9Ctt807 

I8f]» 

Jali  .  .  . 

60489 

8100 

68588 

760601 

86700 

267800 

1054601 

11SI(B» 

Angut .  . 

88960 

5400 

68860 

671791 

89800 

887900 

991991 

September  • 

41800 

6800 

48100 

680698 

88900 

876800 

986798 

Oktober.  . 

80S78 

19900 

1  48178 

418060 

66900 

855900 

885160 

8»« 

November  . 

98676 

19800 

40876 

885877 

49700 

871600 

j  607177 

8»<0 

Deaember  « 

90666 

8600 

86998 

886160 

8O460 

880400 

1  696990 

smanuaenB 

408  886 

100400 

698786 

5958806 

688100 

8415800  1 

1  990?  805 

— . — — 

anMun.Aa.B 

9969081 

981600 

1  8^88631 

34794788 

9806900 

6751400  1 

84988088j 

1)  Ostern  am  6^7.  April.  —  >)  Pfingsten  am  26/96.  Mai. 
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J  a  h  r 
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Jt  0  a  a  t 
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Fahr-  1 
kwteii  1 

senmen 

'     auf  auf 

einfache      ^eit-  Arbeiter- 
Fahr- 

kartell  . 

1            1  1 
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im 
gansen 

•tlonM.  1890 


94487 

6976 

80768 

18S159 

18988 

16008  i 

163160 

198868 

JanuMf 

97483 

8708 

81191 

126  443 

6993 

16141  ' 

1^677 

180768 

Febmar 

5  751 

8P  67t; 

Thf)  598 

10228 

20671 

187492 

226168 

Mftrz 

13  417 

9218  ; 

52  685 

203  279 

22278 

17  838 

243  895 

296030 

April 

48326 

6059 

54  884 

236  703 

12  410 

20  625 

266  738 

823  122 

Mai 

42355 

4  411 

46  766 

209  97H 

6601 

20  792 

237  371 

2S4  137 

Jnni 

3H017 

4907 

42  924 

220249 

11699 

19  058 

251  001 

203  925 

Juli 

37!)83 

4  618  ' 

42  551 

216  609 

8423 

25  041 

25^1 073 

292  624 

August 

^4  319 

5  609 

39  828 

191  307 

7b68 

30  611 

229  786 

269  614 

Sej)tember 

10  239 

44019 

177  484 

20530 

2tj  491 

224  6<  »5 

268  524 

Oktoher 

33212 

n  167 

^      44  369 

161600 

14  671 

27  904 

204  175 

248544 

November 

36952 

6440 

42892 

166890 

7  613  1 

19028  1 

192526 

984918 

Dezember 

4S990A 

77984 

1 

510486 

9186980 

148947 

960188 

9601788 

8119987 

soMunmett  A 

tatiuuea. 


4  923 
5449 
7883 
11997 
14  587 
10800 
13286 
11 600 
9909 
6318 
6088 
6981 

966 
678  1 
728 
959 
955 
648 
b30 
659 
649 
1894 
1970 
888 

5889 
6027 
8566 

19956 

15  492 
10 

11115 
12069 
9851 
7642 
7806 
7147 

41 167 

38271 
60133 
74  279 
98  137 
78  141 
103  W4 
93  893 
71 705 
58878 
60614 
60908 

3  530 
2870 
3  277 
5200 
3915 

1  982 

2  572 
2263 
9017 
4888 
8477 
9199 

18056 
13  747 
18181 
15897 
15  200 
19  954 
17  309 
18716 
24462  ; 
98 186 
94166 
18996 

57  753 
54  388 
71541 
95  876 
117  262 
100  027 
123  586 
114872 
96174 
81649 
76946 
70668 

63  642 
6':>415 
80uy7 
108332 
132744 
110  970 
137  70O 
126981 
106025 
89984 
85509 
77710 

Jan  liar 

Febmar 

Mftrz 

April 

Mai 

Juui 

Juli 

August 

September 

Oktoher 

NoTembw 

Deiember 

167841  10849 

117983 

804068 

87815  999088 

1 

1068419 

11814118 

iBMimiieB  B 

mm  87686 

698481 

3  000865 

180569 

489981 

8666168 

4906689 

nimiLAii.B 
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Z a r u c k g e 1 e g t e  Fahrten 

Jahr 

VBd 

M  0  u  a  t 

in  n.  Wagenklftsse 

in 

1 

•of      1  Mf 

einfacho;    g^^.    ,|  «- 
karten  ;  j 

aaf 

einfache 
Fahr- 
karten 

anf  Mf 

Mu  Arlitit6T>| 
kartell  kutM 

• 

in 
gaBMi 

1  89  1 
JaDuar  . 
Februar. 
Marz») 
April . 
Hai>) 
Jani  . 
Juli  . 
Aagr«8t 
September . 
Oktober.  . 
Norember  . 
Dasftinber  . 


A.  StadUaii 


214  2GH 

2US  25' t 

m>m 

286850 

352  531 
1^00  448 
233082 
242  816 
1>32  783 
248  935 
221  l:^ 
230641 


98  600 

60  000 
74  000 
15]  aOO 
139  800 

97  UK) 
66  900 
64  ICO 
243  900 
108600 
82  400 


812568 

2G4  150 
299112 
388150 
492  331 
;^!r, -^48 

308  715 
290  883 
192  835 
329728 
312941 


r 


1420083 
1  347  416 
1  045  636 

1  004  707 

2  230  385 
1813707 
1 921  836 
1  970  552 
1  806  424 
1  604  036 
1550511 
1615668 


252  000 
146  400 
144  OtO 

408  400 
324  OOO 
134  700 
270100 
107  200 
141  100 
525  800 
198  000 
154000 


281  700 
295  800 
342  200 
816400 
324  800 
895  500 
350  000 

454  100 
453  500 

455  100 
497148 
847  664 


1904  688 
1789616 

2  132  336 
2  364  507 
2879  185 
2  343  9(J7 
2  a41  936 
2  591862 
2  401  024 
2  7Sd  530 
2  246  659 
2117347 


2  217iJ5I 
206STW 
2431 441 

3  371  ::l 

2  6601V3 
2  67-.' 61  • 

2900-V'T 
2  iA'7i«'T 

'J  u7o  it7 
S4S0liS 


sasammeii  A 


Januar  . 
Februar . 

April .  . 
]lai>)  . 
Jmii  .  . 
jQli  .  . 
Angiut . 
September 
Oktober. 
NoTember 
Desember 


susammen  B 


8901748    184S600  W 144843  20798870    9881800  4460919 


98180488  B9648I1 


B. 


£u«uiLAa.B 


2b  452 

11  300 

39  762 

345  419 

62  500 

262  900 

670  819 

30  185 

7  900 

88  065 

347  901 

37  700 

325  200 

710  801 

38  657 

5200 

48  857 

468  615 

40700 

888000 

892  816 

40888 

91800 

71668 

518906 

9B80O  1  889000 

904006 

88009 

19400 

108469 

869466 

8980O 

888600 

1810166 

67860 

10900 

68750 

660666 

80000 

468600 

1 168 166 

61861 

19600 

74151 

768940 

70900 

488100 

1867910 

66484 

19700 

78184 

806196 

68800  !  474000 

'.  1888996 

66171 

6900 

1  61071 

664449 

86400 

488900 

1188748 

66446 

96900 

1  88846 

616809 

118700 

446186 

,  1 177 188 

46461 

17700 

1  64161 

641194 

68100 

496  789 

1Q0I966 

48179 

8000 

1     61 179 

641408 

48000 

889788 

966190 

616468 


160  200  ii 

n 


776  668 


RtiMlbeki- 

71i)W? 

mm 
\mm 

1S9S«K, 
1811^ 
14IS]B» 
19l48tf  , 
19N«»' 

iisiiii? 

10173* 


7142668  1    796100    4917  766  .|18 786 694 


3617211  {  1409800  ||  492»OU  |279d6044  ,  8687800  '  9884668  1.40907019 11681710) 


186621 


t)  Ostern  am  29  /30.  M&rz.  —  »J  Pfingsten  am  17./16.  Mai. 
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£  r  h  0  b  e  n 

e  Geldbetr&g«  in  Mark 

in  IL 

WagenklasBe 

in  III.  Wagenkiasae 

T  a  h  r 

u  u  11  r 

M  0  n  a  t 
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•iiliMlia 

Fahr- 

karren 

VOX 

Zeit« 

K  art  en 

sn- 

sMuneii 

einfMriitt 
Fahr- 

auf 

Zeit- 

kart  en 

auf  1 
Arbeiter- 

karten  1 

1 

MmnMi 

im 

1891 

t58B7 

8841 

44898 

167419 

16876 

17148 

189987 

984886 

JaDur 

94174 

B48B 

89667 

150864 

8980 

91888 

181186 

990848 

Febraar 

t8M6 

ease: 

46966 

•188714 

8798 

96891 

929^3 

288088 

Kftn 

41100 

18616 

66816 

198649 

946U  .  98416 

941575 

296891 

April 

19666, 

77797 

988844 

19768 

24(Ht2 

812689 

390  486 

Mai 

47(48 

6017 

89666 

290258 

8916 

29263 

267  731 

310  296 

Juni 

41209 

8  789 

49991 

280  887 

16  474 

25  985 

2732% 

828287 

Juli 

48079 

6985 

49014 

284  948 

10  199 

33  607 

278764 

327  768 

August 

40958 

6768 

46  726 

211  831 

8  606 

33  559 

263996 

800  722 

September 

42621 

21  956 

f34  577 

203  027 

32074 

32  715 

267  816 

382  398 

Oktober 

37  097 

9  770 

46  867 

172460 

12078 

35444 

219  9H2 

266  R49 

Norember 

37917 

7414 

45881 

177  999 

9395 

24637 

J  212031 

267362 

December 

605668 

111826 

617  494 

2  410  21^5 

1/4  Olo 

1 

.  9911 776 

3  699970 

antammeii  A 

fttfttionen. 

i>096 

1 128 

1       7  224 

44  854 

4  246 

15  774 

64  874 

72098 

Januar 

6491 

790 

7  231 

45  453 

2563 

19511 

67  527 

74  808 

Febraar 

8  399 

621 

Q 

01  311 

2765 

23  281 

87  357 

96277 

MHrz 

1 1  425 

2  179 

la  604 

1 

08  615 

6  718 

22  919 

•J8  252 

111866 

April 

1  'J  11 

21  GHU 

ii:t'jy4 

6064 

23  312 

149  870 

171000 

Mai 

IB  949 

1091 

14  340 

U2  200 

2041 

27  609 

121760 

136090 

Juni 

13  680 

1»47 

15127 

104  615 

4  771 

26  686 

136071 

150198 

Jnli 

14  750 

1  272 

16022 

110  147 

3  661 

28  442 

142250 

1 5s  272 

Aug  list. 

12427 

593 

13  020 

89427 

2  470 

23  973 

120  870 

133  8^0 

September 

10416 

2  094 

13  1111 

72  336 

7  664 

26  682 

105  682 

118  792 

Oktober 

8574 

1768 

10  342 

62929 

3  51G 

28400 

94  876 

105217 

NoTamber 

7904 

801 

8  706 

62G53 

2  859 

21869 

86881 

J 

95586 

Deaambar 

1S8I0O 

160S6 

1 

1  149896 

984684 

49888 

1 

'  290867 

1974769 

1424084 

maannnan  B 

-  197861 

766819 

8844899 

228886 

1 

1  617890 

,  4186536 

4968864 

aaaam.Aii.B 
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Z nr tt e k g e 1 e g t e  Fahrten 

J  ahr 

in  11.  Wagenklttse 

in 

m.  W  a 
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— ^  

niid 

M  0  u  a  t 

anf 

11 1  c»L  11  C 

Fahr- 
karten 

1 

anf 
Zei^ 
kartoi 

1 
1 

1 

an* 

ItHIIIIHTIII 

anf 
einfache 
Fahr- 
karten 

anf 

Zeit- 
kirten 

anf 
Arbeiter- 
karten 

an* 
sanmen 

1 

« 

HI 

1  ft  0  9 

1  D  i7  2 

A.  8tadtbahii-' 

Jannar 

OCK  QQi 

lAR  ion 

4U1  vol 

1659  164 

296100 

2  1  58  240 

2  5^1  "A 

lebruar.  . 

jSOo  y-rt  1 

•  J  1  V  /  €  1  I 

1  4fil  O'JO 

178  100 

071  nsft 

2  01O2S7 

'J  IS? 

Mlirz  .   .  . 

1  620  604 

229  300 

0\iV  f  su 

2219tj24 

2  60S67t 

April  *}  .  . 

8G2  510 

216400 

518  910 

1  916  575 

445  600 

362  3«8 

2  728  56a 

3  242478 

Mai   .  .  . 

820  9*26 

117  800 

433  226 

1 97B  748 

264  700 

479  856 

;  2710304 

314S5S0 

JUDI'     .  . 

311999 

98  BIK) 

405  799 

2135  384 

192500 

416  682 

!  2  748  616 

3149315 

Juli  .   .  . 

2a3  606 

106  600 

390  105 

2112166 

261  700 

466  800 

2  s30  G55 

3  2aOTt.f 

A  ntmfit. 

240  103 

79  4(10 

319  603 

Y  Uvo  bt  u 

562  344 

2  775  050 

3  094Kv3 

JSeptember . 

271 745 

113l>00 

385  G45 

1  9B1  670 

200  700 

489  ISO 

'A  b-41  .>5i' 

30271» 

Oktober.  . 

291  &83 

218  300 

509  882 

2008  906 

455  300 

532  440 

2  996  645 

3606  8S7 

Movember  . 

272042 

174  600 

446  542 

1785  606 

299400 

601988 

2686196 

29^  TIB 

Dfisfiinliiip  . 

282561 

108600 

401 161 

1 881  474 

177900 

868668 

1  i 

,  8877949 

9779 1« 

xnatumeii  A 

8881900 

1 

1680800 

1 

1 

I  4919900 

1 

8186900 

6999980 

|80798679 

B66K77t 

B.  Biafflel^ 

Jaunar  .  . 

H  4  i 

Oct  7nn 

DO  SaO 

502  737 

84  200 

866392 

942  329 

10107« 

Februar.  . 

AQ  1  OA 

in  A(v\ 

lU  4Uu 

497  430 

49  400 

490819 

967142 

10S58R 

Mftrs .  .  . 

(U\  QQQ 

|K  KJVt 

10  OUU 

661460 

61000 

417948 

1060408 

iitsm 

ApriM)  .  . 

fieSSM) 

98600 

!  196890 

844780 

198000 

406190  . 

1879860 

1489690 

MM    .    .  . 

106  481 

91400 

199881 

963946 

69900 

689C90  '\  1666866 

1 

tmw 

100780 

11800 

191080 

1097080 

OOOOO 

4689791 

I  1610809 

17S1«S 

Jnli  .  .  . 

109996 

18900 

198886 

1108928 

77800 

607916  • 

16989U 

10S882 

19800 

116199 

1085164 

88700 

686616 

:  1799480 

16Mfl(8 

September . 

88858 

17600  ^ 

101468 

888199 

44800 

668696 

1486095 

I6l?iff 

Oktober.  . 

81468 

96000 

107468 

890989 

180100 

619818' 

1670187 

i6n<tf 

NoTember  . 

09616 

99600 

99916 

690066 

69900 

684194: 

1844969 

14«i9» 

Dexenber  * 

69666 

16000 

1  77686 

676146 

61 700  1  468764! 

1  1 190610 

18I8SK 

zuaammen  B 

9S3086 

227800  1 

1  1210886 

9646804 

870000 

5958228 

16474  188 

176M!*8 

sii8am.Aa.B 

43U936 

1808100  1 

6188086 

SI  961 996 

4055200 

U  180508  47197  704 

^)  Ostern  am  17./18-  April.   —       Pfiugsten  am  5./6-  Juni. 
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18  9  2 

4^395 

12  853 

&5  248 

171  533 

17  763 

21  113 

210409 

J;\.LiUtir 

88790 

6818 

46603 

IGl  252 

10  64)6 

26  114 

198062 

248  boo 

Februar 

43  106 

11270 

54  876 

180  18i 

IS  759 

2606B 

920006 

Alars 

52»05 

19  041 

71  946 

219  911 

26  785 

26729 

272  375 

Oil  J  fWkl 

344  221 

A  prii 

65  G27 

iU  62ky 

Go  952 

225  t>35 

15  281 

84  092 

275  008 

840  9o() 

\1  .1  i 

-U  ;i  1 

53  790 

8258 

62  043 

245  487 

11  660 

29  340 

2n6  377 

848  4 Jl> 

J  uui 

48710 

9372 

58  082 

240307 

16 104 

32  809 

j    2>*8  220 

34  u  302 

JUII 

41488  '  6990 

4^428 

227169 

12235 

89  883 

;    279  287 

827  660 

Aasrast 

46806 

10096 

66884 

917688 

19068 

84565 

1  264287 

820671 

Septembar 

4877T 

189017  i 

68984 

994897 

97819 

87718 

9689G9 

868948 

Oktaber 

46686 

16800 ;:  80906 

199889 

17867 

85864 

■  946990 

nMT  Ate 

I7SB6 

1 

56815 

908699 

10677 

95800 

988899 

986814 

Deiambtr 

M6685 

18806a 

;  704701 

9506448 

\ 

181 115 

868665 

!  8069088 

! 

8778800 

auamaiaa  A 

8818 

9098 

K)949 

B7681 

5856  1 

19455 

89899 

86884 

Jattaar 

9006 

1016 

10018 

67170 

8968  ! 

94668 

n  war 

85087 

96106 

jfeonar 

11419 

1516 

19980 

67565 

4098 

98107 

94790 

« Attn 

107660 

It  Cm 

Man 

18080 

9806 

91886 

88486 

8115 

99818 

180491 

151766 

April 

90661 

9066 

99647 

119609 

4617 

99951 

147160 

168807 

Aai 

90460 

1106 

91566 

198476 

8800 

96864 

157688 

179906 

iPnni 

988B6 

1  1648 

99888 

197746 

5184 

98829 

161706 

'too  AJf 

188841 

Tills 

16166 

1954 

16418 

119064 

8878 

86156 

1  160119 

178685 

18886 

1799 

1  17€a0 

86818 

99S7 

81886 

!    181 196 

148146 

September 

14790 

;  9645 

17966 

88179 

1  8589 

84966 

186747 

154019 

Oktober 

12 

9909 

15460 

79649 

4614 

89680 

116946 

189406 

November 

11  ^VJ 

1  -in'> 

•Mil 

'J'  '_>r.l 

IOC  1  m 

1  '79 

Dczember 

181  251 

1117  125 

57  125 

.'V,sr>  1  'v*; 

1  T)  1 1  i  (  )U<  i 

1  71H  Wi\ 

xHsammen  B 

161 37d 

,  90d261 

3  626  874 

248640 

703  691 

4  579  106 

6487  366 

^  zaiiiua.Aa.B 
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Zttrttckge 1 egte  Fakrten 

J  a  h  r 
Monet 

in  XL  Wegenkleeee 

in  III.  Wegenklaece 

einfeebe 
Fehr^ 

karten 

ant 
Zeit- 
karten 

! 

sn> 

satninen 

aui 
einfeehe 
Vehi^ 

karten 

aat 
Zeit- 
karteu 

atif 
Arbeiter- 
karteu 

i 

1 

en- 
eemnen 

r 

im 
SUM 

1898 

A.  S 

tidfbeki 

Jenner  ,  . 

819974 

174100 

1  494074 

174974B 

810800 

811460  : 9871406 

8886488 

Febmer.  . 

S46114 

105700 

,   861 814 

1697  688 

917700 

867606 

8188641 

95S44K 

Mln.  .  . 

805949 

117800 

499649 

1910884 

186500 

481916 

2607800 

9960848 

AprU  n  .  . 

846094 

908100 

648194 

9156949 

586900 

876884 

8067888 

MeiS)   .  . 

868189  < 

188800 

486498 

9810860 

4B8900 

481188 

8180188 

8616610 

Jmi  .  .  . 

806851 

147800 

466181 

9000846 

585800 

488444 

8949089 

8406910 

Jnli  .  .  . 

974689 

190800 

8954S9 

9098776 

679900 

486168 

8X01188 

8486W 

Angnst  .  . 

842121 

104700 

1  846881 

1964184 

609800 

463704 

9967188 

8808  8M 

September. 

858112 

140  200 

!  398312 

1882  856 

541 100 

460060 

3874  016 

8978SS8 

Oktober.  . 

287  222 

20b  m 

498022 

1  946 161 

668900 

463  856 

3  078417 

8  671 4S5 

November  . 

266  947 

220500 

487  447 

1  668  5i)3 

646  OCO 

380  004 

2694  507 

3  181  9l-4 

Desember  . 

806706 

180000  1 

1  486708 

1868638 

664800 

886564  , 

8668  S97 

31781(5 

zusauuiiuu  A 

3  6lH  Ibd 

I  b57  m) 

5375  953 

iJ3  051  862 

5  744  oOU 

4  809  780 

33  606 162 

3«  982 115 

Jenner  . 
Febmer. 

H&rz  .  . 
April »)  . 
Mai  9)  . 
Joni  .  . 

Jnli  .  . 

August  . 

September 

Oktober. 

November 

Dezembei' 


70080 
68268 
87  829 
138  508 
129  H82 
107  663 
106157 
9H  693 
84  552 
S'_>  291 
t;ii083 
78  827 


26  900 
23  400 

12  200 
36500 

2or»on 

30  too 
83  400 
28  600 
33  400 
42  700 
WX) 
3b  904) 


95  980 
81  658 
99  529 
170008 
158  782 
138063 
139  557 
127  193 
117  952 
124  9^1 
109033 
110  727 


613  215 
599  311 

782  2G4 
1  044  nil 
1  152  625 
995  11 H 
1086  401^ 
1  076  354 
h79  032 
853  601 
716856 
770284 


90400 
50  400 
38  tKK) 
175  300 
183  000 
I'll  AfMi 
21 1  » >Ot » 
191  6(X) 
197  H  U 
254  2(Kt 
215  ."KW 
179  800 


430818 
451704 
689044 

487  008 
538  200 

542  868 
575  292 
♦  il7  Hb4 
674  200 
639  720 
5:>4 

424452 


B. 

1184  427 

1 101  415 
1849  908 

1  707  219 
1  873  825 
1  730  OPt) 
1  >72  70O 

1  a-5  31?^ 

1  650  332 
1  747  521 
1  466  2G0 
1374  636 


1280407 
1 183  h7S 
14494^' 

1  ft'TT  ^ 

201i^>' 
20l5f6ll 
176e:N 

1485»9 


B 


1097978  !    876900  1478478 

 [  


10660879    1978700   6866668  18918647 


i»887aft 


KOBeni.An.B 


4616  486   3881000   6849496  88681161  7788800 


II 175848  '68519709  ^mt» 


1}  Oetem  em  878.  April.  —  >)  Pfingeten  em  81.y9S.  MeL 


Digitized  by  Google 


Dor  innem  Tttnnwfwktht  dm  B«iliiier  Stadt-  mid  Ringeiienbabii.  889 


Srbobene  Geldbetr6g« 

in  Mark 

in  n. 

Wagealclfttie 

in  UI.  Wagenklatse 

 _ 

J  a  h  r 

nnd 
Monat 

auf 

ktften 

anf 
Zeit- 
IcartAn 

! 

tammen 

anf 
einfache 
Fabr- 
kartan 

anf 
Zeit- 
kaitea 

anf 

COM* 

Arbeiter- 

kartell 

za- 
aannnen 

im 
ganzen 

tatioii«ii. 

1888 

61754 

14797 

1     66  551 

192868  1  18801 

21 019 

989976 

298829 

Jananr 

41249 

8981 

B0S80 

I70  111 

to  tiAA 
131  of* 

96381 

!  914886 

964666 

Febroar 

51806 

9987 

61778 

lUV4i 

80178 

964891 

316164 

Mint 

631(t8 

17080 

79988 

(Ml*  tog  A 

96946 

804896 

888649 

April 

ttl80 

11688 

1  73768 

sDO  VDJ 

290  Dlf 

99876 

i  814644 

888802 

Mai 

86778 

18875 

1  66168 

An  ilOT 

98667ji  986678 

861726 

Jnni 

47885 

10088 

1  67848 

CUM  im 
sol  iVx 

ml  91% 

90610' 

;   800  816 

867668 

Jali 

41886 

8688 

49988 

QCM  RnQ 

QO  AAA 
8V  vOv 

89691 

'  866188 

886046 

Angnat 

48700 

11684 

66884 

3tiU  VUV 

anftii 

OUDM 

99994! 

!  871677 

887011 

Septaniber 

4S865 

16878 

66888 

IRf  la/ 

89463 

,  888589 

364427 

Oktober 

44467 

18081 

68688 

Ifia  RAK 
IqO  DOO 

so  CUV 

96414  948796 

811 836 

Novenbar 

r/i  5% 

14758 

65849 

91  OW 

19454 

257082 

822881 

Deaenber 

598156 

154  860  1  753018 

1 

2594568 

1 

dii0400 

333013 

3257  982 

4011000 

zusammen  A 

12796 

8480 

1  16948 

71188 

5867 

98687 

99807 

116056 

Janiiar 

10S07 

8848 

19800 

69068 

8888 

94677 

87068 

109858 

Febtnar 

16019 

1187 

17186 

80646 

9646 

88808 

'  199094 

13»280 

Mftrs 

26598 

8487 

S8006 

184464 

11384 

36  780 

169678 

191583 

April 

24  212 

2845 

27067 

187610 

11895 

99410  i 

178916 

205972 

Mai 

19919 

2892  i 

22811 

116  816 

12468 

29  670  ' 

158954 

181  766 

Jani 

19  620 

3186 

22656 

127  484 

13  507 

31  374 

172  366 

196021 

Jnli 

2677 

20  605 

125199 

12265 

33  7C2 

171  166 

191771 

August 

15439 

3  136 

18  677 

102  4S2 

12  t;i2 

-Jl  669 

14G  GG8 

IGu  210 

September 

U917 

4  015 

18^32 

!»9810 

16  014 

85  136 

150  9tR> 

169  8: '2 

Oktober 

11  m 

4  043 

15928 

83  7G8 

18  578 

2<t  t;-8 

127  084 

142  9G2 

Novemher 

13214 

3465 

16679 

89690 

11330 

22250 

1 

,  123970 

139  949 

Dezember 

901906 

35678 

987484 

1238805 

196908  1 

846756  ^ 

1710864 

1948  348 

zuaamman  B 

500064 

190438. 

990502 

3832  774  ■ 

457  808  1 

1 

1 

678760  ' 

4  968846 

5  959  348 

zusam.Aa.B 
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Zvrft ekff el egte  Fabrten 

 ^ 

J  ah  r 
una 
U  0  nat 

in  II.  Wagenklaise 

ill 

III.  Wagenklasae 

anf 

Fahr- 
kayten 

1 

anf 
Zeit- 
karten  , 

sammen 

auf 

karfcea  1 

1 

aaf 
Zeit- 
karten 

• 

anf 
Arbeiter- 
kartaa 

sa* 

sanuneii 

ia 

ga&ui 

1894 

A.  9 

badttebi 

Jamitr  .  . 

smniv  ' 

967800 

1  680746 

X  7IIV  IW 

801980 

1  9788494 
<  9806116 

S819M 

Fdbmai.  . 

OAS  <Rlfi 

888140* 

1  496938 

wlOQOBI 

817966 

6O08M 

Hini)  .  . 

aiM  noa 

856868. 

611698 

V  iSB  TSVo 

Tin  10O 

886448 

'  8168906 

8  774191 

April.  .  . 

820386  ' 

866919*1  666196 

761196 

896904 

,  8061918 

8688111 

]Ui>)   .  . 

481888 

878910 

\  700748 

814199 

876844;  8674467 

49nSli' 

Jvai  .  .  . 

877  947 

849914 

\  687161 
606417 

8107846  , 

818819 

898189 

1  8818690 

89111811 

jQli  .  .  . 

808689 

908888 

8838667 

819670 

487968 

8486406 

88Boas 

Avgast .  . 

389948 

177716 

476969 

9106670 

816  760 

484944 

8846864 

88»8i 

Slumber . 

816760 

911664 

688814 

9101094 

801314 

406960 

8808668 

86I68» 

October.  . 

801876 

990806 

698  684 

1978667 

970334 

469876 

8406667 

88B8W 

897818 

W7068 

634871 

1816996 

865974  , 

888666 

:  8070668 

8694899 

Desember 

321  orj'J 

337  12-2 

i;th  17-1 

]  :>70  sc;:^ 

'^t7  '*')'; 

saiammeu  A 

li  61^591 

3109U% 

1  7  009  2^}? 

24048105  , 

9543594 

• 

4589316  ,38116015 

B.  Raagbalw 

JiBur  .  . 

40  3iDO 

46684 

1  118779 

TUDINM 

QIAAAft 

468486 

1876646 

14S84f> 

Febmar.  . 

DiB  (HO 

40914  -1  108669 

AftOftlA 
OOflolD 

Ifl&flfM 
lODOUU 

468660 

1979976 

I375ir> 

M&rzi)  .  . 

46  900 

1  167066 

1  m  1  ii.tR. 

3I1DODO 

462106 

'  1689492 

1956W- 

April .   .  . 

112  406 

51  670 

163978 

259246 

540264 

1744  806 

1906*?^ 

MaiS)    .  . 

144  893 

52  852 

197  745 

1  SsoU  /D/ 

271  896 

534024 

2  096  687 

Jani  •  .  . 

130  945 

r.  j  064 

1  S3  909 

1  119308 

269  8r>2 

558  744 

1  047  904 

213!?!' 

Jnli  .  .  . 

124  926 

47  842 

172  770 

1  288  319 

299  260 

616096 

2  2i)2  G75 

2  3754*^ 

AnfiTuat  ■  • 

103  887 

45274 

140  161 

1  116  194 

292248 

619260 

2  ( rJS  (.)02 

2177  Iw 

September . 

4G116 

148  228 

1020283 

278  15i 

590  520 

I  xm  967 

21137 15 

Oktober.  . 

77  090 

62  726 

129  816 

H62  124 

2-.S  552 

702  444 

I  sr,3  120 

NoTember 

76  433 

64  7±> 

131  155 

816  854 

291)  040 

567  'jftO 

\  675  454 

1  9^^^ 

Desember  . 

59 

138  927 

850  811 

282  918 

470  124 

1603  853 

1809818 

696068 

1 

1804888 

11660683 

8168010 

1 

6666840  ,91879878 

a8i8iii» 

8106906 

8704764 

8818670 

> 

35  708687  18696604  11096666  69496887 

1 

1)  Oateni  am  35^96.  Mttra.  ~      PftDgttea  am  18./14.  Mai. 
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£rliob«]ie  Oeldbetrige  in  HArk 

im  IL  WagenkUsaa 

in  IIL  WngenkUite 

Jnbr 
nnd 

M  0  u  a  t 

• 

flnf 

infacbe 
ktrtia 

ftvf  1' 
Zdt-  l( 

kartell  j 

|i 

aammen 

auf 
einfache 
ranr- 

Mlf 

Zeit- 
knrten 

ftnf 
Arbeiter* 
knrten 

1  «nmm«n 

im 

13  9  4 

53  753 

20  789 

74  M  > 

196  669 

36  793 

80026 

255  488 

330  030 

1 1  lilMl at 

48^3 

20'*15 

W  118 

172  rt5S 

87  516 

91  310 

231  784 

295iN)2 

r  curuar 

60876 

81  493 

240  149 

3b  965 

22029 

301  143 

382  636 

jnarz 

i  i  tot 

i).)C\  1  »y<7 
<:^U  I  1 1 

4b  O'Ji 

2t>  808 

298  079 

370  666 

Anril 

nm 

22  565 

94  70J 

273  364 

45  535 

25  167 

;    344  06ii 

438  766 

Mai 

<I61B1 

90880 

86610 

210  116  ' 

46  463 

2li  11^5 

312  703 

399  313 

Tnni 

99990 

16668  .1 

60063 

252  738 

46000 

29197 

827  935 

397  888 

fnli 

tl  UI] 

14681 

66174 

^618 

45  899 

28052 

1  311564 

a76  73i> 

17  JUT  < 

tDBOU 

80  714 

Q9/%  A^A 

010070 

380  943 

September 

OA  fUUt 

fA  Mo 

nivnwi 

■A  A 19 

Ml  517 

on  01 A 
90  vlO 

1  809880 

874  182 

Oktober 

fOofw 

SRIl  WID 

1 

too 

86119 

1  275958 

4M4  AAA 

861 888 

Iff  AW  Am  IkAV 

58018 

is  •  VM 

■iwntf?  ' 

4777D  J 

18801 

1  985968 

Ait  A  AAK 

866986 

Dniomber 

(MO  137 

806810 

016466 

9718110 

686800 

900647 

< 

8640666 

4466039 

nnamnmen  A 

13817 

4864 

17641 

88188 

18961 

88480 

.  118888 

186864 

tltM 

8971 

16816 

78748 

18898 

98886, 

1C0996 

186940 

VrnWrnmrnm  ' 

4010  1 

8641)6 

118806 

18808 

94540  1  166944 

189669 

WBVD 

5488 

jmJfc  J  imp 

86087 

110418 

17461 

90410 

167988 

188810 

Anril 

4701  • 

81657 

168084 

16790 

90070 

•  198898 

980480 

Mat 

SMdO 

V  *  to  1, 

.loainai  < 

80880 

1  170666 

900496 

Jnnl 

4418* 

87166 

160798 

18804 

88B06 

908684 

990880 

Jnli 

19001 

4146  :• 

88147 

180968 

17846 

88914 

181 018 

901 160 

Anffust 

48B0 

88964 

110886 

17468 

81648 

168986 

191950 

Septmnbar 

4048 

18887 

100690 

18814 

87636 

166680 

176876 

Oktober 

13742 

5090 

18888 

06808 

18989 

81949 

144684 

168516 

November 

5239 

19  443 

98  S79 

17017 

•_M  •_>'!) 

MO  1F,5 

159  59P 

Dez  ember 

^1318 

55836 

277  164 

I  865  MG 

1^>6  797 

352  1^1 

1  914  124 

2  191  27K 

znsammen  B 

312 156  |j 

1 193  610 

40782i>5  , 

1 

783597 

i 

651  828 

1 

5468690 

6657300 

xa8am.Au.B 
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Zur ttckgeieKte  Fahrten 

Jahr 
mid 

H  0  B  »t 

• 

in  11.  Wagenklaeie 

in 

m.  Wagenklaase 

auf 
einfache 
rahr- 

1 

auf 

'  karten 

1 

zu- 
sammen 

.  — 

auf 
einfache 
J?  abr- 

AttA  vwU  1 

auf 
Zeit- 
karten 

anf 
ArbeiUr- 
karten 

1 

zn- 
Mftiniiiftii 

in 
gSlMf! 

18  9  5 

A.  Stadtbata 

864  r>3f; 

716  322 

1  882  264 

8i>l  65G 

295  512 

3  042  432 

3  757  731 

B2ti  m 

t.:;?  114 

1  t>45  217 

HltJ254 

249  096 

2  710567 

3  347  firl 

Mttrz 

330  939 

855  806 

6&6  745 

1  94G  (^56 

f^91  14ti 

812896 

3  150  198 

Aoril  ^ 

2  325  299 

oar.  now 

3  596  961 

Mai 

429  081 

831  322 

7t3()  403 

2  2t;o  565 

1  034  482 

385  212 

3  680  259 

4 

Juni  3^ 

397  010 

292  880 

6feU  920 

i)  4^)1  "TOT 

2  421  104 

970  144 

344  580 

3  742  461 

4iSf9N 

Jali 

304  969 

246  848 

651  817 

2  187  360  j 

988770 

464676 

,  8640606 

4118ttl 

Angiut .  . 

308167 

298876 

687048 

2170007  ' 

076684 

440864 

;  8687145 

419414 

Seiitember. 

DDI  Olif 

909496 

690747 

9995690  • 

844986 

3706626 

489  2m 

Oktobw.  . 

o4U  olu 

1  866874 

600 169 

3117474  1 

1005900 

O  ^4Wfc 

li  SDwvwa 
>  8456540 

4991 Kl 

BW77D 

1  416866 

,  768469 

1987784  ' 

1048694 

49101X7 

Destmber  . 

ItOlC  OKA 
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96849 

94998  \ 

1402110 

174960 

jraonuur 

SV  100 

115100 

96688 

iai  flOl 

mow 

Jiara 

»sss 

9889 

89989 

144011 

98497  i 

88906 

!  906414 

AAA 

914  686 

l«i»il 

Xl«8 

8874 

46087 

170441 

97799 

87668 

386888 

Wat 

jaai 

88001 

9098 

49099 

179984 

97869 

86989! 

914086 

980114 

88117 

7718 

88  680 

151880 

98117 

88497  : 

990944 

854774 

Jull 

»4e8 

7780  1 

86189 

166179 

88176 

44468 

938838 

976015 

Ammit 

86818 

j  8106 

84834 

149449 

98196 

87889 

907988 

249807 

SaptMDbar 

24688 

!  10100 

84788 

118906 

81896 

41966 

198966 

297048 

Oktober 

20106 

10896 

80480 

116988 

99689 

46  069 

190989 

891880 

NoTember 

80563 

10694 

81967 

191819 

29157 

88120 

188596 

219853 

Dezembar 

302429 

109  5(>4 

411998 

1682871  1 

883  887 

i 

1 

451 026 

2417284 

2829277 

zaftamjnen  B 

667627 

1 

1668946 

4695521  1 

1901276  1 

755411  ^ 

6662208 

8815454 

zaaam.Aa.B 
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Znrftokgelegte  Falirtftii 

— . — 

J  fthr 

in  U.  Wftgenklftste 

in  UL  Wftgeaki«s8« 

anf 
einfache 
Fahr- 
karten 

fttif  ' 
Zeit- 
kftrten 

zu- 
aammeu 

anf  ^Qf 
einfach«      gelt-  Arbeiter- 

1  "^^'^ 

ZusammenstelluiK 


604114 

604  275 
830  61 5 
1094  644 
1888  468 
1672069 
2  ^.'^  •".95 
2  901  743 
8  381900 
8518168 
8809681 
4  200172 
4  994  826 
4603975 


121080] 
16S57i> 
lOS  300 
230900  ' 
879  600| 
6688001, 
8312(0 
1242  6(X' 
1  5^300 
18&7800 
8109686 
3  974  394 
5120036 
5491326 


725 194 
772  815 
y.ts  9 15 
1  325  544 
1764968 
2285  859 
:;  ^89  895 
4  144  343 
4  912  200 
5876968 

7  009287 

8  23 1  TiGf. 
10  114  bti2 
10  095  301 


7  895995 
9  004  934 
10  711  158 
12  274  2^1 
18766S81' 
15080084 
18766  933 
20792  376 
22316092 
28061888 

24  048106 

25  397  160 
2RM6060 
26471493, 


528  860 

9f'7  :^jo 

1  ]  '.i  1  '  H  H  f 

1  379  600 

1664900 

2063000 
2278  800 

2  861200 
8  185200 
5744600 
9648694 

11  584  532 
14  615616 
15100360 


1888756 
1  425116 

1  H58  40<3 

2  306  100 
9718700' 
2922  800 

3  335  m) 

4  4G6  012 
5222280 
4809780 
4  689  816 
4  573  512 
506B2S4 
4678  960 


9  763  611 
11397S70i 
1 3  708  558 
15  959931 
18189881 
20065  884 
24  375  233; 
2^  12<:)  4-8 
30  723  672 
88806189 
38116015 
41505  204 
iH  229  9B0 
46  45*JS13 


1880] 


10  48^ 
12  \7^>21 
14  7«)2  4- 
17  asoi" 
19894 
22  30;  :-r 
27  K' 
32  -Jt4  -  ; 

88988  lU 

45 12n  3i> 
49  73a 

5t»540i.. 


86167  846 


84889608^60969747  368116789  79686488  49464416380167687  Itt  14737 


76  039 
88  385 
148061 
847781 
305377 
357  018 
493  836 
616466 
988066 
1 097  273 
1  209  815 
1300022 
1906754 
1684748 


8  2S0 
17  300 
96 100  I 
49600: 

58600 
74  300  I 
100  400 
160200,1 
9S7800| 
376  200 
595068 
793  220, 
1096  148 1, 
1 167 146  |i 


m  319 

100635 
168 181 
880881 

863  977 
482  248 
693  736 
775668 
1910886 
1 473  478 
1H04  383 

2  093  242 

3  002  902 
9801880 


cnMmmen  B 


xuBaiii.Aii.B 


II 


1  9fi6  358 
2170226 
88854601 
40060661 
4  487  239 
4  9G5  145 
5958^05 
7148668 
9645904' 
10569279 
11660  522 
12  282  246 
15188  462 
18985861: 


89  400 
188030 
885600, 
886100 

480  700 
512  300 
533  100 
726100 
870000 
1978  700 
8  153010 
3  958  914 
5255  536 
5666814 


591202 
633  010 
899100 
1191800; 

1  468  OOO' 

2  028  400 

3  415900 
4917766 
6968888' 
6865  568 

6  566340 

7  413 156 
8204968 
8857886 


2646 
2991 
4490 
6408 

638598! 
7  505  «45" 
9907  8061 
12786 
16474 
18913  547 
21  379  672 
23  64.*  ^46 
88648950 
88898911 


l&^4| 
188 


2  731i?rS 
8  091  »il 
46e8»l 

6  749S10 

7  9S^^0?» 
10  501 
ISSttlV 
17684  see 

23 

26  74^c^ 
3166l6lj 
81800800 


46  610  698  29  574  764 ];  76 166  457 1866  879  471  96 465 186  |l07  894  764669  789 481 646 9148IS 
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Erhobene  Geldbeiriige  in  Mark 

Jakr 

ift  n.  W»geiiklfttte 

in  ni.  Wagenklftiie 

• 

> 

im 
gusen 

raf 

•ahr- 
iirten 

•nf 

safflmen 

einfachel  Arbaiter-' 

kartell       kuten  1 
karten  ^               Jwnea  i 

sammen 

r  iahresergebnisse. 

ilioueR. 


1S888  I 

165800 

1976065 

88018 

117895  , 

1481408 

1687919 

1884 

171054 

17  482 

188  486 

1  872  386 

68706 

124858 

1505952 

1754  438 

1886 

17  246 

219  311 

1  587  994 

79269 

161  175 

1  778438 

1  9t>7  749 

1886 

'i39445 

23  174 

255  019 

1  64H  340 

9B  G-sri 

lUSHHi 

1  935  856 

2  191  475 

1887 

a^iU  4G2 

1846997 

109  2Ub 

2io0552 

2501 014 

1888 

09668 

68686 

888944 

9085901 

189087 

986654 

9894099 

9787886 

1889 

433  204 

77  294 

610498 

3198299 

148  247 

260 193 

3601789 

3112  237 

1890 

505  668 

1 1 1 

617494 

2410295 

174  518 

326  9G3 

2911  776 

3  529270 

1891 

ot)5635 

18D  006 

704  701 

2  509449 

191 115 

3m  535 

3  0<39  099 

3  773  800 

1892 

mm 

154  6iiU 

76ii  U18 

2594569 

330400 

333013 

3  257  9b2 

4UU  000 

1893 

mm 

866  819 

916456 

9718118 

636800 

999647  ; 

8649666 

4466039 

1894 

7ii0234 

831  676 

1051910 

2840697 

661870 

286530  ] 

8789097 

4841007 

1895 

153 

4^0527 

1  318  9^0 

3  306  55C 

814  300 

316  544 

4487409 

5756889 

1896 

mm 

,  457868 

1251263 

3062650  |    867  889 

804885  1 

4334924 

5486177 

1897 

mm 

9190951 

8607941 

81841619 

4941066 

8555900  i 

89187885 

47885198 

sManu 

24149 

962  1 

25111 

30B707 

7  185 

51  024  ' 

366916 

1J6679 

1957  1 

28  636 

336803 

14  543 

54  977 

2b  m 

2784  ' 

39455 

454435 

21  Ibl 

76  860 

552  476 

68654 

4683 

58287 

589579 

94841 

89507 

648807 

64660 

6988 

70  M8 

698  966 

81010  \ 

100845 

784111 

7G013 

7  798  j 

83  811 

654  120 

86  352 

141  990 

832  489 

107  641 

10342 

117  983 

80 1  066 

37  316 

222  038 

1068  419 

mm 

16026 

149  325 

934  534 

49  368 

290  857 

1 274  759 

181861 

22309  , 

!    203  560 

1  117  425 

57  425 

885166 

1510006 

201906 

855781 

!  987484 

1988905 

196908 

845766 

1710864 

221  318 

55  836 

277  154 

1  365 146 

196797 

352  181 

1  914  124 

238908 

72  100 

311008 

1439504 

247  079 

380  634 

2  067  217 

i57  411 

98  373 

455784 

1  824  115 

321 458 

423  969 

2569  542 

102429 

109  564 

411993 

1  632  b71 

333  387 

1 

451 026  1 

2417284 

392027 
434  959 
591 931 
709164 
804860 
916273 
1  181  402 
1  424  084 

1  713  566 
1848848 
2 191  278 

2  3782i!0 
3025  326 
2829277 


18.S4 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1889 
1898 
1994 
1895 
1896 
1897 


444600 


8<iil8774  I  9564851 


9470884 


18989766  1  504844  >  8885890 18068480 


90588814 


inaammen  B 


111OT695 


44574885' 5746910   6881090  57901815 
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68868940 
69 


aiiaaiB.Aii.B 
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Durchschiiitti 


Von  tier  OesammtKahl  der  Faiirten: 
ill  II.  Watson  k!  ass  e: 

entfalleu  in  Prozenten  auf  die  iitationeii: 

der  Stadtbahn  

n  Bingbabn  


in  III.  Who  en  klasse: 

entfalleu  in  Frozeitten  aul  die  Stationen: 

der  Stadtbahn  

n  Ringbaha  


im  J  ah  r  • 


1884  1886 


1886  19^1 


in  ProBOBten 


!    88,*       88,*       86,*    -  ee. 
10,4        11^        14,4  li 


78,T 
91.1 


zus.niiTnen  in  H.  und  III.  \Vaq:e  ii  k  1  a s  s  e: 
entfalleu  in  Prozenten  auf  die  Statiouen: 

der  Stadtbabn   .  . 

,  Bingbahn  


90,7 


79,» 
90,e 


79,T 
90^ 


74, 

94,*  9^' 


74M 
S8,« 


V^on  der  Gesannuteiunabme; 
der  II.  Wagenklasse: 

entfallen  in  Prosenten  anf  die  Stationen: 

der  Stadtbahn  

w  Bingbahn  


der  ill.  Wagenklasse: 

enifallen  in  Proaeuten  anf  die  Stationen: 

der  Stadtbahn  

t,  Bingbahn  


zusaminen  der  II.  und  ill.  Wagenklasse: 
entfalien  in  Prosenten  auf  die  Stationen: 

der  Stadtbahn  

,  Bingbahn  


'  11.4 


79,e 
90,4 


80,e 

10,4 


86,t 
18,s 


79,4 
90^ 


80.1 
20,» 


84,8 


7^ 
8»,» 


77,1 
S8.» 


IS.: 


2$^ 


94.: 
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rgebiiisso. 


i  m  J 

a  h  r  e 

Darcbscbu. 

'  1884 

1689 

1890 

1891 

1892 

1893  1 

1894 

1895 

,  1896 

1897 

I 

1  1897 

in  Proseaten 

1 

B8,t 

1 

1 

1 

8Q.9 

1 
1 

77,1 

78,1 

i  80,1 

16,9 

15,9 

16^ 

19,^ 

1 

w 

'  99,9 

4 

91,7 

1^9 

#1,1 

i 

AA  n  1 
Off/I 

oBi' 

( 
1 

OBl,t 

1 

66,7 

84,» 

86,0 

86,9 

86,3 

87,S 

87,« 

88,1 

mi 

! 

Oft  9 

DO,* 

60,» 

o4,i 

i       Ae  • 

88,9 

84,9 

88,» 

34,1 

86,« 

8M 

8V 

81 ,» 

80,s 

77,0 

1 

76,0 

1 

76,^ 

77,2 

74,3 

1 

1 

75,v 

77,9 

18.1 

17,6 

18,.%  j 

1 

19,i 

22,4 

24,u 

23,2 

22,9 

96,T  1 

24,'» 

22,1 

i 
1 

1 

7M  1 

89,6 

87,0 

86,6 

65,0 

64,7 

63,7 

1 

29,0  , 

1 

« 

30.4 

t 

83,0 

1 
t 

34,4 

1 

35,0 

j 

35,3 

36,7 

36,3  , 

81,« 

•  1 

1 

71,8  ' 

1 

68,«  - 

67,8 

1 

67,1 

67,1 

65,»  1 

66,0 

70,0 

27,5 

28,7 

31,3 

32,7 

32,» 

82,9 

34,i 

34,0 

30,»» 

B9* 
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11.  W  a  g  e  a  - 


TTntAfaehied 

%f  Mm,  V        M    0  V         A  H  *b 

xwlnchen  den  Brgebniseen  der  Jabre 

1  Ton 

^   Stadtbahn-  Bingbahn^ 
Kiationen 

Teravsgabt 

1897  and  1891  bei  deu  eiofacheQ  Fahrkarteu: 

Fabrteosabl    .  . 

1 
1 

+1702232 

-f  1019275 

1B97   n   1884  ^ 


1887  and  1891  bei  den  Zeitkarten: 


189; 


1884 


1897  and  1891  bei  den  Arbeiterkarten: 


1887  „  1884 


Ertrag   .  .  .dt 

Fahrtenzabl  .  . 
Ertrag    .  .  •// 

Fahrteniahl  .  . 
Ertrag   .  . 

Fabrtenmkl  .  . 
Ertrag  *  • 

Fahrtenaabl  .  .  ■} 
Ertrag   .  .    »^  -' 

Fabrtenaahl  .  . 
Ertrag   .  .  , 

'i 

Faiirtenz&bl  .  . 
Krtrag    .  .  .// 

F.'ilirteniabI    .   .  ' 

Ertrag   .  .    ^  1 

!i 

Die  Anzahl  der  im  Dnrebtelinitt  tftglicb  zurttckgelegten  !l 

Fabrten  betr&gt  im  Jahre  1897   

•     «  1891   

n        m       1884  «•••••• 

nnd  der  Ertrag  bierfQr  .  .  .    «     «    1697   Ji 

i»     n    1891    ,  .  t  .  •  ^ 
«     f«    1884    •  »  .  .  • 


-f  287622       +  miS^ 


+3  999  861 
+  610369 

+4848  796 
+  346187 

+6370246 
+  445075 


1897  nnd  1891  bei  alien  Fahr tansweisen: 


1897  n  1884 


fri<»50068 
+  633  759 

+9  370107 
+1065444  I 

■ 

I 

S7658 

11354  I 

1962  I 

94S8  I 

160S  ! 

685  i 


+ 


+-1(106916 
+  9S6» 

+1  US  ^ 
+  106602 


+2  0-31  251 
+  26266e» 

+2  717570 
+  386882 


7  677 
2ia 


1199 
409 
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III.  Wageuklasse 


snsammen 


I  1 


vou 

Sudtbaliii>  Ringbahu- 
SUtiones 

verauagabt 


xaeammen 


im  icanseii 


•/o 


I  ; 

2T21  607     +     77    4-5679117    +^^842693    +12621810    4      45        15243317    +  48 
456  751    +     71    +    mm    +    6dd3d7  .+ 1860682    +    ^    +1807448    +  45 


5668  566  <  +  817   +1667(498  ;  +18019008    +80594601    +  SlO    +36153066   +  848 

-4.     888  649    +  4i!9   +  1786685  ]  +  1824164  j  +8110749   +  196    +  8999398   +  S88 

I  I  I 


—  5  2&5  672    +    37ri    -|-122391<)H    4-4H30214  +17f>69S74  476  -f22325016    +  417 

+-     439  676    +   ^44    +    693  371    -j-    2trt01d  ,  +    977  8J>J    -f   437  +  1417066    +  403 

I  i  ■  • 

+-  6  529  112  ^  +5047    +14  571  530  '  +  5460914  +20038  414    +3  241  +266G7  52G    +3  5tO 

-I-     553677  i  +3998    +    829876    +    820 202  +  1 166 078  1  +  8 658  '  +  1 709 755    +  2 gi> j 


46  +4861638  !  +  46 

22  +    187891    +  82 

612  +llbCKi2;^8    +  U12 

349  ,  +    5S7  062  t 


—       +   413048  j  +  8939480  '  +  4851628  .  + 


-+  7  977179 


—  i  —     28578  I  +    160169  +    187691  !  + 

'  !  I 

—  +  354021^    +  8  266  034  +11806  238  + 

—  .  +    187  060  ,  +    401)002  +    687  062  + 


+  162 


+18880886    +16612887    +83942712  ,  +    83    +41919891  ,  +  91 


+     896497]+   117  |r  +  1828149  .  +  1142626  ' +  846J678   +    69!  +  3862100   +  68 

603 


+12067677 
-1-  1442826 

35  335 
13  479 
2  212 
4  667 
2101 
601 


+  1496  +86687200  |  +26751961  |  +68489163  .  + 
+  663   +2808  521 '  +  2060368   +  4863889'  + 


270 


+74626830  j  +  664 
+  6236216   +  812 


127  263 

77  805 

205068 

240403 

- 

77  042 

35032  ■ 

112074 

;         185  553 

- 

26  676 

7  232 

33  906 

36 120 

11602 

6623  , 

18  225 

22  782 

7  977 

3  493 

11470 

1           13  571 

8911 

1 

1002  ' 

4913  i 

1 

6617 

1 
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Dnrehsclmittliflhei 
Ertriffttifi  fVr  eine  Ffthrt 
(Person) 

in  Pfonnigen 

JL  Wagenklasse 

1 

III.  Wagenklass  e 

von 

StAdtbabn-  Bingbahn* 
otationen 

TorftQigabt 

^  4 

1  Ton 

Stadtbaln-  '  BiagMhs- 
i  stadoaoii 

verausgabt 

i\nt  eiiitacbe  Jb'aUrkarten  . 

1884 

S0,3 

31,8 

16,1 

28,3 

82,0 

16,» 

1  25,6 

14,4 

1887 

21,2 

'  21,6 

13,4 

13,a 

1888 

21,1 

18,4 

13^ 

lo89 

30,3 

21,a 

18,4 

1890 

17,6 

21,H 

11.7 

13^ 

1881 

17,4 

18.1 

1809 

,  18,* 

IM 

11.^ 

1898 

17^ 

'  18,4 

llJ 

• 

1894 

16,9 

18,1 

1 

11.1 

1896 

16i« 

18,4 

1 

IW 

11.7 

1896 

17,» 

Jill* 

1897 

t  17,* 

i       18,»  ! 

llJ 

Untortehied  1897  gegen  1891  .  .  . 

1    —  0,1 

—  1.4 

>>       1807     .     1864  .  .  . 

—  18,1 

1884 

1(M 

n,« 

7,» 

1886  1 

10,s 

11,1 

7,1 

7j 

1886  , 

lOs 

ii,t 

7^ 

7.4 

1887  < 

1<M» 

11,0 

6.S 

7,4 

1888  ' 

10,7 

6,i 

Til 

1889 

lO.i 

1890  1 

9,3 

1(M 

7^ 

1891  1 

9.0 

lOfi 

6,1 

«,» 

1892  ; 

8,« 

9ia 

6^ 

1893 

8,» 

9,* 

1894  , 

9,4 

5,6  ' 

1895  ' 

8,3 

9]i 

6.7 

6,2 

1896 

a* 

9/1 

6,«  ; 

1897  1 

8,3 

9.4 

6,7  1 

-  0,7 

—  0,« 

-  0,s 

-  ■  2,3 

-  X*  1 
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II.  Wagenklaose       III.  Wagenklasse 


I> 

£  r  tr 


rcbschnittliebei 
aire  fttr  eine  Fabrt 
(Person) 


▼on 

Stadtbabn- ,  fiiDffbtbn- 
Btationen 


▼on 

Stndtbnbtt-  Eingbnbn- 
stationen 


u 

▼ernnsgnbt 

▼  eraiisgabt 

.   .  1884 

:  i  : 

!  ^'^ 

1885 

8.7 

1886 

8,7 

1887 

:  i  : 

8,4 

8,9 

1888 

•I* 

188» 

7,0 

1890 

■  " 

9^ 

1881 

1 

5^ 

1882 

7,1 

5i« 

188S 

6^ 

1884 

1886 

<M 

1886 

1 

IS* 

1897 

1 

i  ^ 

'  -1.1 

-CM 

1 
1 

-2,* 

—  8,4 

Arb  eiterkarten  .  .  . 


jBtenehied  1897  gegea  1881 
,         1887     •  1884 

kttf  alie  Fabrtansweiie 


Untera«bied  1897  gegen  iB9i 
1897      ,  18*54 


1884 

97,s 

IV 

1886  ; 

94,9 

18»T 

1886  1 

28,2 

1887 

m 

1888  1 

18,5 

IM 

1889  j 

17,9 

1890  1 

16,8 

10,7 

1891 

16,6 

10,1 

1892  1 

14,^ 

1898 

14,5 

1694 

18,5 

1895  1 

13,a 

1896 

18,s 

1897  1 

12,» 

8,» 

-  2,7 

-14,4 

-6,» 
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Die  GOterbewegung  aiif  deuttehon  Eisentohiran  im  lahre  1897  \m 
Vergleich  zu  der  in  den  iahren  1896,  1895  und  1894. 

Ton 


Die  Statistik  der  Guterbewegang  anf  den  deut«chen  Eisenbahneo 
far  das  Jahr  IBffl  iat  abgeschlossoD.  £b  liegen  mithm  jetzt  die  Ergebniase 
Ton  fSiifeehii  Jabren  vor,  die  ein  amfangreiches  Bild  too  dem  Verkebr  in 
den  dnzelnen  Bezirken  im  ganzen  wie  bd  deo  Tersehiedenen  Gotergattoa- 
gen  gew&hren.  Im  nacbstehenden  aind  im  Anscbiusae  an  die  biaberigea 
VerOffentlicbiiDgeii  in  dieaer  Zeitacbrift  (vergl.  zuletzt  Jabrgang  1897  8.901  C) 
die  banptaftcblicbaten  Brgebnisae  dea  Jabrea  1897  im  Vergleieb  mit  den 
drei  Voijahren  znr  Darstdlnng  gebracbt  Eine  weaentlicbe  Verftndeniog 
in  ilem  Geltnngsbereich  der  Statiatik  iat  im  Jahre  1897  anfaer  dem 
Hinzutritt  einiger  Neubaustrecken  und  Bahnen  untergeordneter  BedeutuDir 
nicht  eingetreten. 

1.  Gesammtverkehi*. 


1887  1686  1896  1684 

j  T  0  n  n  e  n 

Der  gesammte  Oflterrfirkehr  vmfarate    217698347  303108613  181479685  17897081^ 

Hiervon  entfielcn  auf  den  Verkebr: 

im  Inlande  183267363   Id'.iSloaUl   1B1741G74  146406662 

mit  dem  Ausliuidc   34265884    32  258022    29  734851  27566181 

Von  dem  InlandsTerkekr  bliebeu  im 
engertttt  LokaWerkehr  der  einselneo 

YerkehiBbesirke   76663163   68178114   68016 1S4  6980t1Sl 

and  warden  im  gegenseitigen  Ans- 
tansche  der  Verkdirsbesirke  be> 

fSrdert   107  616311  100667477    8d  728540  86801^1 

Vom  Anslandsverkebr  kamen:  I  > 

anf  den  direkten  Verkebr  zwisches 
DettUobUttd  and  dem  Aaslaude  .     81 494  684    29  671  874    27 197  990    35 18S  ^ 
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1897 


1896 


1896 


1894 


T  0  11  n  e  n 


anf  die  Dorcbfabr  tob  Antluid  eii 
AntlEiid  t  .  t  ,  . 

Avs  DeotadilAnd  anagefttbrt  wmrdeD 

Naeh  Deatiehland  eingeltllirfc  wnrdra 

Bei  BertlckBichtigung  des  Umstandes, 
dafs  der  Verkehr  mit  den  Sooliafen 
zu  einem  groiaen  Tiieil  deu  Ver- 
kehr mit  dem  ttberseeiscben  Ant- 
Ian  de  dantelltf  vnd  daft  der  hier 
nachgewiesene  Empfang  mit  der 
Eisenbnhn  sich  rielfa<  li  als  Aasfabr 
ans  Deutschliiud,  der  Ver-sand  luit 
der  Eiiienbalm  sich  als  Eiut'uhrnacb 
Dentiehltad  ebarakteriBirt,  betrl^: 

der  WechtelTerkehr  swischeo  den 
dentscben  Verkelmbesirken  fobne 

•lie  SeehilfeD)   

der  Verkehr  der  deutschen  Verkehrs- 
bezirke  (obiie  die  Seebftfeu)  mit 
dem  Anslande  (mit  deu  Seek&fen): 

iij  der  Ausfuhr: 

a)  Versand  des  deutsclieii  Biuuen- 
landei  nacb  dem  Analande  .  . 

b)  Erapftuig  der  Sediifen  ana  dem 
dentseben  Binnenlande .... 


!  ; 

9761800     3  686148'  9686861  8441942 

16614886    16868968    16091406  18681814 

14680468    18488921    18106687  11198030 


95883618    69999704  i  79698995    77  836907 


c  16886886    1606<»867    14666080  18640891 

! 

t:n  2  7^17      n820()r)l      5  549;>5-^     5  303  946 


ansantmen  ,  88699088   808944S8   90884978  18844287 


iD  der  Einfnlir: 

a)  Empfang  dea  dentscben  Binnen- 
landes  ana  dem  Analande .  .  . 

b)  Veraand  der  Seebilfen  naeh  dem 
dentacben  Binnenlande .... 


!■  14039834    12974866    11888864  1046699S 

!l 

■;  6468796  t  4811729     4579687  4861088 


avflammen   ;  1960B480    17116077    16063441  I  14797381 


die  Durchtubr  von  Anslaud  zu  Aus- 
land,  aowle  awiscben  dem  Analande 
and  den  dentscben  SeebXfen: 

a)  Dnrchfbbr  Ton  Ansland  xn  Ana- 
land  

b)  Versand  der  Seehifen  nacb  dem 

Anslande   .  . 

6)  Empfang  der  Seebifen  ans  dem 
Anslande  

znaammen 


I 


8761900     8666148  i  9636861  8441942 


497940  I  888688 


640824 


782  034 


406888 


722  733 


890928 


725  787 


8889964  '  87G0714 


8666977  i  8568608 
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Die  tiaterbeweganur      deurseheu  BiBenbahnen  im  Jahre  1807. 


B  e  s  e  i  e  h  n  tt  n  g 

der 

Verkelirsbesirke 


 2  

Proviuzen  Ost-  u.  Westpreufsen 

Ost-  und  westpreufslscUe  Hiifen 

Provinx  Ponnnern  

Ponimerache  Il&fen  

Mecklenbur}^  

Bostock,  Wismari  LttbecJc,  Kiel, 
Fieusbarg   . 

Provins  sdileswiff  -  Holstein, 
Fiirstentbum  LQbeek.  .  .  . 

Elbbafen  

Weserhilfeu  

Enishafeii  

Prov.  Hanuover,  Herzth.  Olden- 
burg:, Braunschweig,  Lippe- 
Scbaunibur^,  Kreis  Rinteln 
UDtl  Pyrmont  

Provinz  Poseu  

Reg.-Ecz.  Oppeln  

Stadi  Breslau  

Keg.-Bex.  Breslau  und  Liegnltz 

Berlin  

Provinz  Brandenburg  .   .  .  . 

Reg.-Bez.  Hagdeborgf,  Herzogtb. 
Anbalt  

Re(r.-Bex.  Herseburg  nndErfbrt, 
T)ulrin<?i8cUe  Staaten,  Kreis 
Sclimalkalden  

KOnigreich  Sacbsen  

Provinz  Trcsscii  -  Nassau  'nlme 
Kreiseiiiutelu  u.Scliiualkal(ien), 
Oberbessen  u.  Kreis  Wetzlar  . 

Ru  li  r  r  e  V  i  e  r  ( I  e  r  P  r  0  V  i  nz  Wes  t  fal  en 

I'ruviiiz  Weslfaleu,  Lippe-Det- 
mold  und  Waldeck  (Arolsen)  . 

Ruhrrevier  der  Rht  inuroviuz  . 

Rheinprovinz  recbts  des  Rheins 
(cbue  Kreis  Wetzlar)    .    .  . 

Rbeinprovius  links  dea  Rbeins 
und  Ffirsteuthnm  Birkenfeid . 

Saarrevii  r  

Ruhrort.  Duisburg,  Hocbfeld  . 

Lothringen  

Elsafs  

Pfalz  (ohne  Ludwigtkhafen'i  .  . 

Grofsh.Hessen  (ohne  Oberbessen) 

Hr  Ish.  Badrii   ohne  Mannheim) 

Muuuhciia  ninl  Ludwigghaleu  . 

Kunii^rcieh  WOrttemberg  und 
Hohenzollern  

Kiiuia^r.  iinyorn  recbts  tl.  lihein.s 

Ueberbaupt 


Flaclieii 
inbalt 


3 


Ein- 

wobner- 
zaltl  am 

1.  De- 
zember 

1896 


Eisenbahnlilnge  Ende  dee 
Jaliree 


1S97 


km 


1890 

_km_ 
6 


1895 

km 
7 


} 


60481 

30107 

16580 
19798 

48604 

28  964 
13  212 

27079 
39899 

13865 


26314 
14993 


18778 
1673 

20  804 
1975 

3878 

18  386 

'J  711) 
Cbei  23) 
6221 
8  287 
5i^37 
4 


r  3  129 143\ 
369  957/ 
1259689) 

314  331/ 

0 18  707  ) 

269533) 

1045535' 
8^3217) 

32975 


3  134  381 
1828120 

1709  820 
373  1401 
2  32-^  (;m  f 
1  677  351 1 
2822  060/ 


16061 

647 
ti'J  yi>ii 


1415980 


2946419 
3783014 


2020  774 
969226 

1926056 
1363  292 

491661 

2795  832 
442  hOb 
81999 
588801 

1  117419 
765914 
749888 

1726470 

2  1  1G019 
5  031  500 


8863,«< 


884S,M    349S,8S  SS87Jt; 


1674,.'.5  ^  166l,ts  1527,^7  IS^^r. 
1409,Sf  '  1866»tt     1364^1  199T,u 


1462.SI    1406^?     1401^  1386^ 


8489bi<  I  S494,M    $97S,e4  SSMit 


1 991,4S 

1  399,?fl 

1973,10  . 

1  374,7.'.  ' 

18ai6,«9 

1  337,:s 

1755i8 

1  a<:> 

2333,w 

2S30^u  • 

2961,s» 

8074,ss 

8080^1  ! 

2M1,M 

1 

1394,«» 

1894,fi«  . 

1 

1869ya  . 

2972,63 
8413,17 

273MI 
2846,is 

1 

2  675,C2 
2342AI 

2086,M 
660,t7 

1996,ia  1 
660,17  • 

1974,M 

666^1' 

1  818,5» 
661,o* 

1822,96  ' 
d40,4» 

1787,i< 
6S8tae 

608^> 

6Q8,ia 

660^ 

2  076,16 
968,M 

60e,»r 
984,30 
674,&s 
797,11 

1790,94 


1  G61,a7 
6  517,:>4 


2032,91  20S5,1I 

187,7H  167,78 
(bei  23  angegebeii) 

60«,t7  }  606,17  ' 

974,36  968,« 

679,<u  &objm 

719,74  670^11 

1686,M  1668^ 

1  654,61  1  641,'^ 


5  5fU,oi 


ifis« 

I656sr 


540  621 


52^^503 


46843,60  |46  040,««  j45063,:& 


4A6S1<« 
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Anf  J0  100  qkm  FUtehmiBhalt  kommen 


Anf  )e  10000  Einwohner  kommen 
Sisenkakneii 


1897 


9 


1896 

km 
10 


1895 

km 
U 


1894 

km 
12 


Ord- 

nungs- 
Zakl 


1897 
km 


1896 

km 
14 


1895 


15 


1694 
km 


16 


2 

5,60 

9 

8.t» 

5  1 

4 

1 

3 

6^  : 

10iM  1 

8,a 

6 

7,fo 

'4 

'7 

11,M 
IfijM 

U' 
i6 

9Sf48  ! 

n 

8,T4 

i» 

16^ 

;l 
18 

ll,»  , 
9j»  r 

li 

ii 

*4  i 

9,7» 
11,89 
11^ 

16,u 

K  • 

a 

8.ot 

7^9 

6,16 

5,48 


7fii 

I 

f 

6^1  I 

10,41 

I 
I 

10,07  ! 


10,w 
15,«« 


10,63 

S8»4S 

8,7i 

16,M 

11,05 

9,TS 
11,73 
11,45 
16,23 

11,15* 


7,87 


5,M 

BM 


7)10 


6.  >t 
10,00 

8,w 

7,  «o 

9,88 


10,>6 
l&,ta 


10,M 

88,40 

8,90 

88,M 
15^1 

11,02 

6,91 

9,77 
11,66 
11,04 
15,35 

11,03 

7,9* 
7,57 


6,41 
5,07 

7,w 

7|07 

6,70 
6,07 

9,92 
8«oo 

7,00 

9,70 


9,76 

15,tti 


10,07 

88,40 
81,00 

15^77 

10,63 
6,»t 


J/ 

6 

a»  : 
9  . 

10  I 
6 

t6 


19 
4 


tB 
2 

'3 
1 

»5 

7 

3 


(bei  23  mitgerechnet) 


9,78 
10,30 
11,03 
14,70 

lO.u 


7,.s:. 


'4 
12 
11 

'J 

'7 

8 


9,00 

10,«4 

16t«o 

7,40 
10^14 


10,00  , 
8.10  I 


8,04 

6,(o 


10,09 
6,38 


10.00 

9^4« 

4^1 

12,16 

7,«>3 

11,35 
8,81 
8,80 
9,70 

9^0* 

7,74 

10.a6 


9,06  I 


9,70 

9,00 

10,50 

9,70 

15,04 

16,00 

7,00 

7,20 

10^10 

0,00 

10,70 
D|01 

9,00 

#,»• 

8,61 

8,07 

6,70 

6,40 

9,96 

9,60 

9,27 

6,10 

9,06 

6,10 

9,07 

6,00 

9,77 

Sioo 

9,47 
4,47 

9,09 

12,07 

12,90 

7,45 
4,04 

7,43 
4,07 

11,61 

8,88 

9,01 

11,61 

P,67 
8,55 
8,M 

0,70 

9,04 

7,71 

10,« 

7,65 

10, «« 

8.6U 

9,06 
10,04 

15,ti 

7,71 

lavo 

lOyuo 
8i»o 

8,iA 

7,07 

10^10 


9,u 
6^ 


10,4» 
0,70 

9,96 
6i04 

ia^& 

7,4u 
4,60 

11,00 
7,»l 
9io6 

8,07 
9^7 

7,!*8 

10,su 


8,6; 


8,53 


6,34 


8,ia 


8,07 
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Die  Gttterbeweguug  aut  deuucheu  EUeobaLueu  iiu  Jabre  1S97> 


Bex  eicbnung 

No.  tier 

Verkelirsbezirke 


2 


ElQ- 

wohner- 

chen- 

sahl  am 

iuiialt 

1.  De- 

cember 

qkni 

1895 

U  i 


iliuerUalb  dta  Wrkthi&htzxike 
1897 


1896 


1896 


1^ 


T  o  Q  n  e  D 


17 


18 


Id 


1  Piuvinzfii  Ost-  11.  \\\.-;ti>reur.seii 

2  Ust-  und  westpreulDiscbe  H^ieu 

8    Provius  Pommeru  

•1    Pi)nnii.-rsclu'  H&fen  

4>  Meckleubur^  

6    Rostock,  Wismar,  Ltibeck,  Kiel, 

I'liMi-iljitr::-  

I'tuv  i)!/.     ^ohlcswig  -  HoUtein, 

1  III  ^fenthum  Lilbeck    .  .  . 

Kl  lili.itcii   

\\'*"<orljMT.-u  .  

Ijiisli.iif li  

11  i'rnv.  lluurtover,  lltT/.Mi.  OKlou- 
liiirLT.    i'luuu^chwcig,  liippe- 

M 1  uiiiiburff,  Kreis  Binceln 
und  i'yrmont  

12  Provinz  Posen  

lU'iT MjijM'ln  

H    5tadt  Breslau  

15   Re^.-Bes.  Breslau  und  Liegnitz 

|).;     llrl-liti  ...   

17  i'l"^in/  ] Iriiudcubiirg    .    .    .  . 

18  Rou  l  i  /  Magdeburg:,  Hersog^tb. 
Anlialt  

K''i:.- la  /  M (.rsebuig  uiid  lirlurt, 
'Mniriiiuisvhe  Staaten,  Kreis 

Si.:]in).iIk;iM<-!i   

•>i)     Kuniiiifli'li  S;i<  liM'i)    .     .         .  . 
*)■     J'i'/i,-iii/  Hr>sf  11  -  N,is.-,m  dhue 
Kreiaellimeluu.ichujalk.d'lrn ), 
Oberbessen  «.  Kreis  W.  t/hu  , 
2-_'    Tlnlirrcv       ili-r  ]'i-nv.  W'l'si  talrii 

mold  und  Waldecic  (Arolscu)  . 

I'niin  !■  v[i'i-  'i'T  l;li'-iii]ir'ivi]iz 

(obne  Kreis  U  er/.lar)  .    .  , 
2i>     l;licin|>r"\-iii>'  links   di-.  lilif.Mns 
iiii'i  i  wr^^i rnt hum  I^irkenti'liI  . 

•27      >  .lld  TrViiT  

-J-    Itulivi'rt.  I MiMi.urg-,  Hochteld 

I  ."I  liii  i:  l:- II  

;o   

.jl  I'talz  luluit;  ijudwigslial'eu)  .  . 
■•-_>    (irofjlt  Hci-^'on folmp Obprhessoii 

Mannheim  und  LudwigsUalen  . 
<^r>    Konitrreicb   Wiirttemberp  und 

1 !  ii.'.i';:/!  I !  Icni  

3tj    kuuij^r,  Bayeru  r.  il.  Itlicms 

Ueberhaupt 


30107 

It;  ');>L>^ 

I 

1  'j  7'j:) 


i.t  in  J 
[27079J 


13855 

2u3\ t 


•-'It  0-17 


'MVJ  i>r.7 

Mi  [VSil 
t>4b707 

259539 

I  045  53S 

■  ■'  >  ill"" 

3297S 


:i  i:?4;Hi 
1  7(M  s2:>j 

1  t;77;i5i 


r 


1  4!>'i  r>--2 
127  <M\ 
J  93  Sol' 

7dl046 


1  411  37U 
1 55  4-7 
477  (i95 
li;u2G 
7dd4tf7 


235581  17988 


5802001 
01  41 1 
211  71ii 
6164 


4  .^2t.40!r 
1  'Ml  441 
;')  17;>  :^U7 

;>o  i4d| 

3  nH)  664  I 
Ih  ISC, 
2l>43^, 


494984; 

71  102 
140  2ii7  , 
5066 


4  50  t  M)s 
1  7r>2 
4  (  W4  T'^^ 

9a«»7782 

77  Sri5 
2615  4t»^ 


ii!»oh;^ 

41  Ki  532 
11  (^47 
t>4tf  ICNI 

sieoi 

461611 

6^  I  'M 
197  fi^ 
8887 


4  I7ti49i> 
1  (571  Hr.> 
4  ia-^93G 

t759Ril4l 

ti4  327 


xzii  ^ 

117? 
41<?« 
5  J; 


1415980  6  650987 

2  111(3  >10,  r.  17»J  58.  • 
7  Ut>l  424 


5160898^  48M998 


40^*7: 

1  5:^3  i: 
4  OSS  7: 

Six 

2  »i74  3; 


14  L>L)3 

J  7b J  U 14 

io  77o 
1673 

21J2U774 
959236| 

20  804 
1975 

1925056 
1353  292 

3873 

491  551 

L'  7r.t 
i.'M  2:i ' 
i;  2l'i 
2.-7 
:>  t>;.i7 
4  :ii<:; 

2  7_'r>  r>;f2 
142  rm] 

.SI  <H)i». 

r>2:i 
1  117  iiy 

7(15  HI  1' 
7i;>;:iKS 

l-j  Uiil 

1  725  47U, 

4  i;:5o'234 
7  2Ua25i> 


2  244  4U4  2  024  724, 
5495956  4946070 


695847:     719086!  B71714 


4  3t;4  99l     4  0rFi". 


4507St1 


1664711 
8M1430 


4 :{.')!)  770 
2  439  12 '> 
404  IH'J 
1  til7l>f-^ 
SCjI  S71 
G.H2  305 
941  023 
<1  3t;5  147 
i  S3830| 


2  nr.  019,  1710  193 

5  031  500.  5  010  818 


4  010  348 
2118  199 
355  100 
1  572  759 
805  175 
07i  070 
880910 
155  0!*5 
26)1861 


1 


3  6^  >  367 

1  m7»mi 

249  054 
1  302615 
725  067 
(}2^>43>-S 
753  722 
1  022  <)42 


1  51>2  559 
6  029  183 


1410  443  l3uH 
4  730  797    4  31s  1I 


540  521  52  244  503^  75  65i  16^  1 69  m  lii  |  OiOUl 


UMk|16M8Bi^||| 
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rfiisenbahn  warden  befdrdert 


Inlandsverkehr 


saod  der  Verkehrsbezirke  nach  dem  Inlaude 

Kmpfang  der  Yerkebrsbecirke  von  dem  Inlande 

1896 

1886  [ 

1894 

1897 

1896 

1895 

Ton 

n  e  n 

T  0  n  n  e  n 

il  1 

S2 

98 

94 

95 

26 

37 

«■ 

970S8I> 

7-3037 
'-45  4t>4  1 
y47  5U 

mm 

967660 

ei6bb6 
883186 
436960 

991845 

572904 
562854 
798768 
408174 

999046 

569  787 
565  631 
769096 
880116 

1749869 

im  107 

1143715 
991990 
678  571  J 

1663181 

724  617 
948220 
844007 

1460969 

725  SG2 
893  472 
764539 

1484058 

770  OBO 
»30  959 
724  408 
622491 

873416 

845891 

798778  1 

748896 

889886 

778147 

766046 

729689 

360  •'A)f. 
lUU0o2l 

til  AJCl 

860 B47 

1  404  915 
936005 
118  410 

336  852 
1413  800 
903  266 
92081 

304  6(  »H 
1  2fM  I'.tt; 
811  H64 
U4  250 

1  145294 

2  351  053 
1  218  250 

151  553 

1  013  748 

2  286  274 
1  042  144 

166  962 

942  ILK) 
2  171  U48 
991583 
141878 

956  986 

1  9HG  f^-i> 

96046b 
ion  Atn 

•>  MiU  4w 

I  Oil)  878 

402603 
•.'73«771 

945  201 
m694  , 

o  224  o2^> 
996033 

7908968 
455  440 

2  075406 
8973<i8 

8061182 

2  965  491 
966083 

7706071 
458  910 

2  624  244 
820  348 

3796160 

2     .»  1  ^2 
993  967 

7799109 
469  525 

2356  767 
769169 

9616076 

G  2V'."i  923 
2036  041 
1064978 

2  250  701 

3  095  173 

4  780414 
8901419 

5  749  338 
2007178 

V/U  JWo 

2  368  396 

4  636  044 
8080268 

5  254  22h 
1911  787 

2242331 

^  OxfO 

4  467  365 
2722074 

a  UoO  14^ 
1817  931 
823  9HS 
2  366  666 
2  524  3112 
4  161  142 
2668062 

Si3&487  » 

8088689 

S  677  460 

2569048 

8968185 

2969478 

2686804 

9788734 

4358203 
^3b5069 

i 

3  971066 
2882214 

8697161 
9967996  , 

3  387  880 
2036166 

4  092893 
4812845 

8848  295 
4415786 

3  403  629 
3966527 

3  231  352 
3592633 

^^772  t 
21311601 

2427  227 
S0S90497 

2  078  662  1 
17683884 

1977  940 
17487  (»79 

3  575  479 
6828666 

3264679 
6864699 

2900  580 
5409867 

2  760733 
5086164 

5028204 

4774536 
11 881 121 

4225501 
10076296 

3  914  800 
9897941 

5  872295 
7709592 

6662196 
7940888 

5015687 
6C04806 

4  755  947 
6085164 

Sl44i9A 

.i  002  413 

2o41  212 

2  470  lw> 

3  bu2  4o2 

3  uoO  025 

3  091  169 

2L«93224 
'  913  auO 
^^.-^247 
3033721 

565418 

^'47937 

11^327 
3i«29QB 

2  7U>  1H7 
4  -J'J'J  .s60 

3  •I'.ni  •J5!> 
2  778  608 

472212 

1  m  3-jo 

1 266  722 
1284820 
1  9641617 

2358102 
3  680  852 
liGol  '.M  l 
2461719  1 

414  249 
1  106  043 
1027  776 
1114860 
9174283 

2  los-ion 

3  37il  I'JO 
2  602 

2  369  t>43 
384  995 
1  042  651 
1080  652 
1099676 
9206260 

5  500097 
2  505961 
9  535319 
2074  349 
1  480  452 
;  676  486 
1287614 
8008648 
1089199 

4  980  3>^5 
2248  997 
9  223  380 
1  973  556 
1  346  365 
1  623  IH'J 
1 281  701 
98U6464 
1048999 

4  605  279 
2016  046 
7  426  8bO 
1755616 
1953107 
1  501  344 
1113467 
3481886 
919198 

4334260 
1  917089 
8050  313 
1673  841 
1287606 
1  360  H06 
1022761 
!  2416402 
'  883719 

1015368 

I 

917978 
i  9076647 

816960  ' 
1895678 

796788 
1721072 

8619006 
8<179901 

3506896 
9889164 

2197  896 
2  606  678 

2  056  312 
2  360902 

i«  615211 

!  100  667  477 

89728540  ' 

86801941 

1 107  616 911 

100667477 

89728640 

86801941 
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Bez  eiciiQUUg 
der 

Verkebrsbesirke 


2  

Prnviiiz'  ii  Ost-  u.  Wcstpreufscu 
Ost-  uikI  vvi'st])r(>afsi8cne  Httfen 

I'loviui;  i'oiiimern  

Pomniprfsche  Hftfen  

MecK U'lilmru'  ...       .    .    .  . 

Kostuck,  VV'iismar,  Lubeck,  Kiei, 

Flensbnrjr  

Pjnviiiz    ."■(■iiif'swi-  -  lloUteln, 

Elbhafen  

W(-.-!-rli;il  rii  ........ 

I'Jiisfi.ilcJi 

I'l-iiv,  ]I;inii'/\ <T  .  llerztb.  Olden- 

liiir;^'.  r.riiMIjschu'*'}^,  Tjiii])..'- 
.■-i  liauiiiiiurL; .  ivrtis  Kiulclii 
iniri  J'yrnioiit  ....... 

I'roviuz  Posen  

Hi  ir  -Br?:.  Oppeln  ...... 

StLnlt  Jlroslau  

Keg.-hez.  breslau  und  Liegnitz 

Berlin  

I'l'iiVill/.    I'.V.tllilfllliUl'U'      .      .      .  . 

/..  Miigdeburg,  Herzugih. 
Aiibalr  ......... 

lXf^:.-]U-/,.  M '•v-i'lim  LT  inni  KiAirt, 
'I'll  iiriiii: ; -rln'    :''taiittii,  Kreii 

Si'fiiiialkiil.i.n  

Kill) iv II  : I'll  Sii.'l;.^.  ij  

J'r-iii  in/.  Ili:.-'»eu  -  dnK' 
Kt>  iseRintelnu.Srbii)  ilk cil  i  'li ). 
•Jberbesseii  u.  Kt(  i-  W-  t/lur 
llnlirrpvifr  ilfr  ['v.. v.  W-'stialrit 

Ruhrrevier  der  T\li*^inprovinz  . 
Rheji:]ivii\  II.,:  ri'-'iir.  i|i  -  Rheins 

(ohiiu  Kreis  Wetzlarj  .  .  . 
Rbeinprovinz  Jinks  dea  Rbeios 

1 1 1    1  II  t  ^  t  eutbum  Birkenfeld . 

■^aai  rc ......... 

Rnhrort,  Dnisbnrg.  Hocbfeld  , 

ti.riiu'en  .  

  ,  .  . 

1  t 1  /.     .  .Ii  II  !■    I  .  '  .1  \s  i'^  'lia  1 1  li 

lirui.ili,  lie.s-'  II  i.liii'- 1  )iirili>-s(']i 
r5ro('>;h,  f^ai;!"!      Im.-  M.i  unraa'a; 

lai.'a::     ai-i  1  .ii'l  \v  ij ■  i-n 
Kuniareich    Wiinieiiibej)^  uni 

Holi«n/.oIlern  

Kijniirr.  Rrtvern  rcchM  d.  Rbeios 

ncberuiiujiL 


Fi&chen 
inhalt 


qkm 

a 


Kiii- 
wohner- 

1. 

zeiiibcr 


A  U  ^  I  D 


Versand  naeh  d«Bi  Aiubuie 
1897  ! 


29 


1896  I  1895 
T  0  &  u  e  n 

ao    I  81 


62  4.^1 


I 


30  107 1 


I  I 


13  212 
27  U7!t' 


13856 


14993 


;!  12J)  I  \:\ 

]  2r>!»  Gs<t 

311  m 

648707 

269588 

1  045  biib 
888217 

222  C^f, 
o2  y70 


r,9 110 

»  707 

.'>r>5 

127  712' 

4  416' 

9  745 
83  940 

ni  043 
1067 

I 


00029 
100  Or>0 

450 
104  746 

930 

r 

5806 


7089t 
97894' 


12  :h«7 
94L»f^^ 


;i  131  3,-1 

ti.")  12S 

1  S2H  1 20 

22  758 

1  70!)  S29 

1  773  tilf) 

:;73  1 10 

52  I2n 

2  32b  titil 

1291922 

1  (i77  861 

48899 

2822080 

18461 

1415980 

136847 

2  IM6  419 

3  783014 


1-  77,-^ 

1  t.;7;'i 

:?  020  771 
Uo-.t  22.') 

20  ).| 

1  ;>25  0.-,(; 

1  '.t7.-. 

1  3.0;>  2'.»2 

6  bid 

491  bbl 

2  719 
(bei  23) 

62^21 
82.-7 
5  937 

1 

2  725  ^32 
142  505 
^1  999 
.523  K)l 

1  117  111* 

705y;.t 

15081 

1  726  470 

20U17 
69926 

2  14G  019 
5031500 

;>40  B2l 

62  244  5U3 

54  021 
210868 


127  1^5 
4  17(;  573 


1 
1 

2  1  Ja^ 

GO  042 

5  .^  513 

13  212 

Hi  56^ 

4  y5o  (;05 

4  2ll.M,i;VP 

51  712 

54  472 

Iiil4(i67, 

89980 

884X4 

16076' 

8708r 

1 

117018: 

i 

116«lff 

1 

57  24.^ 

55  ;>0- 

192378 

189  »8| 

lHOt>.52 

11 292 

3  983  310 

8  >54  452 

il 


1 

911 
I 


U)\)im      lh4  217j 
295  343    10»8779*  1 0«1 


Uo4^ 

713  3xl' 
013  407 

503  Tr^y) 
2^>^  749 
10.^S49 
43  3-^4 
197  45S 
40a069{ 

nm 

262896 


12a  261'     130641,  1)^-* 


090  020 
910  SOO 
57  2«f 
4H1  93.^ 
275  5H7 
93  222 
41  637 
173  011 
8618781 


Ot;>^ooi 

935  0!5 
44  903 
421  2^1 
r.»29St> 
81  I'-Jl 
32 

m 


'is) 


1USU226  1688996a  iS091 
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r  ]EiB«iibiilin  wnr4eRbef0rdert: 


r  k  e  h  r 

Empfang  von  dem  Aaslande 


1886 
Ton 
34 


n  e  n 


96 


Ueberlianpt 


1897 


1896 


1895 


1894 


87 


T  0  n  u  e  u 
88 


89 


40 


112852 
524  B47 
8602 
1849 
1S76 


154  790 


112  505 

6C1 

2304 
S8980 
1841 


K  092 

6514 

4098 

66881 

7a  088 

15  922 

1784S 

4  638 

4S32 

7  1  424 

67  120 

«J0  194 

69  326 

939  640 

839219 

143  B94 

152  992 

887  601  » 

874625 

196680 

180166 

181947 

166674 

84769 

S6979 

492  870 

455  226 

128046  i 

8619770 

99  659  ! 

90248 

806  028 

673  559 

190  946  , 

98027 

646 4Mt 

688718 

137761  1 

106  469 

131  1W 

1010  3&1 

JiUi  ;374 

169  760 

44  844 

56  891 

571  245 

485040 

313  340 

316  712 

24  b  .  J 

26153 

43  353 

37  053 

104  288 

99  303 

40185 

468U7 

121  873  i 
2641 161 


107  S12 
586263 

2  358 
36463 

1487 

540S 

5679 
77487  i 

13  267 

3  901 


56016 
51  379 
650  174 
K>b  148 
304  919 
910919 
986964 

86609 


419502 
8857959 


94  014 
594  (»57 

80561 
556063 

90521 

878758 
138  723 
41300 
4r.G  705 
336  78 1 
38  346 
33  (M'J 
93  826 
46747 

121088 
9947975 


94015 
599  538 

1604 
34292 

1670 

5166 

6174 
71874 

11  018 
8257 


69  401 
59  630 
669 164 
102  819 
289408 
905617 
991888 

85988 


398017 
8061005 


90  273  i 
489  48'J 

67116 
412754 

88776 

771  809 
199  961 
40128 
459  226 
32(J  357 
65  248 
410H6 
86  233 
41916 

122  613 
9057864 


4  394  663 
2  315  662 
2286  688 
2034  929 
1917686 

1796914 

2  101 145 
4260666 

2647  400 
280479 


14  925  643 

f)  in  212 
20  2m  23rt 

2974172 
11024031 
6040780 
9567694 


4  120  754 
2  21»s  032 
2015  566 
1  871  203 
1785587 


3  851  19(1 
2  ItX)  753 
1  863  999 
1  734  102 
1580267 


1885965 
8909906 

2238153 
285  467 


13616718 
4  83H  745 

19  438  903 
3  056  995 

10392  246 
5839  682 
8918S08 


1  748  789 
8617871 

22(X)919 
242  878 


12  510  777 
4  616  872 

17  594  841 
2&D0  828 
9509742 
5600678 
7977456 


14174517 
19196759 


R  577  50ft 
38  678  bU3 

]3  608  429 
26  073  041 


7  03()  930 
3i;  13->  134 

12  771  430 
24  075  692 


6  882  723 
31949  461 

11  210  496 

20  819  382 


14  697  668 
10672228 
18848018 

7  861  083 
3  69  >  825 
3  840  429 
3  732  367 
5967  068 
4238064 

6  674  696 
13  818  073 


13  422  304 
9713682 
13 188928 

7  241  861 
3  276  061 
3  584  654 
3  468  029 
5  469  893 
4115586 

5  219  463 
12  86.S653 


12  100^27 
8  649  061 

10868720 
6  157  939 

2  922  784 

3  356  792 
2  961  122 

4  896  290 
8454781 

4  (;60  389 
1 1  596  734 


3  870  653 
2  ir)6!t43 
1  809  334 
1  613  137 
1647  480 


1648255      1  688S48      1  515846 


1790  072 
8497825 

2  024  671 
227  499 


11  999  773 
4  404  645 

16  8'J4  470 
2  998  965 
8972  712 
5232  917 
7572778 


19820958!  11804977    10324288  10820688 


12962068  11670491  ,  11074866 
17768405    16258779  \  14880651 


6  or  )2  167 
31  327  296 

10581  815 
20110  568 


7  935928  i    7  501204      6  425157      6  370058 


11 4ir.(H4 
8  404  m-z 

10969838 

6193  387 

2  767  187 

3  127  04(t 
2  818  201 

4  716  925 
3418793 

4  407  744 
10  693  7-'9 


14680  468      1848S921     12106  537     11  192030 


322  377  25^  30()  1 942  268  (i7 1  204  258  3;i0  >47 
l(»7  615  2il    100  667  477    89  728  640  86801941 


214762047  199  517  465!  178  942  664  171528906 
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No.  der 

Verkehrsbesirke 


2 

I'rovnizoii  Ost-  u.  \Vestj)rt;iifseii 
Osl-  uinl  wji.Hlpreursisclie  Ilafoii 

I'ruviiiz  I'oiniiiciu  

Poninioisclie  H&feU  

Mecklenburg  

Bostock,  Wismar,  LUbeck,  Kiel. 

J'lriislmr^i,'  

Pruviu2    dchleawig  -  Holateiu, 
FQrBtenthum  Lnbeck    .  .  . 

ElLlwifen  .  

"WescihaikiU  

Emshjifen  

I'mv.  H.uiiuiviT.  Hcrztli.  ( )hlen- 

ScliHuiiiburi;.    Kreia  Rinteln 

mul  i'vriiiunt. .   

Pioviii/.  ro,-ieii  .  

K(m:.-1;(:/.  ( >])peln  

StiulL  iireshui  

Rvjj.-Be.z.  T'.rtj-hui  und  Lieguitz 

JJerliii  

Piuviiiz  Braudenburij  .  .  .  . 
ViV'^.-B(Rz.  Magdebur«',Herzo;4tli. 

Auh.ilT  ........ 

Kf'r.-Hfz.  Aleisebuig  uudErluit, 

Thnriu^ische  Staaten,  Kreis 

>rljii,;ilk;(l(k'Ii  .  ...... 

Kultiu'f'-'it^li  ^iiilisi'ti  

I'ri'VUiz   llrssrii  -  N:i>;saii  (linit; 
Kmmm;  l;iiit(-l  11  u.  Srliiiialkiildeii) 
( )bri  ln-s.-cn  u.  Krt.-is  W'ri/.lar  . 
liulirrrvirr  iK  r  1 'rit\-        si tuk-n 
riuviDA  W'l-'-ttulcn.  I.ijipc  ^  liijl- 

mnld   iin.i   \\  aldi-rk  .\rul.^,-ii) 
Rulirre vicr  drr  Kiu'iiiiiniviu/ 
Kbeinproviuz  recbts  (led  Kheius 

(obne  Kreis  Wetzlar)    .  .  . 
T;lifiii{)r"viiiz    links  I;1mmii.> 
l- ui.^tLULhuia  iiirkeuield  . 

Saarrevipr  

Kulii  I  t  nuiaburg»  Hochfeld 

Lui  li  riijireu  ........ 

VA^.\>    .  .  

I'l'.tl/  '/hric  l.mi '.vj^^-,]J;tl■^•ll  .  . 
( ;  I'lii  <  h.  1 1  .■•.^reh   iiijlicH  lM-tij(-s.st'ii 

(irui-ii.  Baden  olnio  .Mannlioim) 
Maiiiili-  iTti  uml  Ltiihvij;>l!afL-ii 

1 1  ctu-ll  Zi.  I  U;i  ;i  

Kunigr.  iiayerii  rccbts  d.  Kbeins 

[Jeberbaupt 


FiackeH' 
inbAlt 

qklii 
3 


Etii> 

wohiier- 
zahl  am 
1.  De- 
sembor 

I -It.') 


fttr  du  KHoutor 


1 

2 

i 

4 
5 
6 


S 
9 
10 
11 


I -J 

i;{ 

u; 

17 
IK 

1 

21 


24 

271 

11' ' 


34 
35 

36 


!  l(i.5:jo' 


I97.t3 


;;  129  I4;i  i 
;>ii9  *jr)7ji 
1  'jrvj  1 


048  70  7 


7)9  :m 


1  oir.  r.;{5: 

883  21 


ll 


222t>y0  1 
:<2  i»7r) 

■IS  <;(i4 

2bl*.'>4 
181.^12 

)  27079' 

}  39blt'j[ 

.!  134  .'{Si 
1  .''2S  120 

1  709  829 
:i7."  1 10  1 

—  >         UU  1  1 

1 tJ7  351 1 

2  822080) 

13  855 

1 

1416980 

2i;  ;ii  1 
i4yya 

2  '.)U;  419 

18  778 
1673 

2020  774 
959226 

20  8U4 
1975 

1  9;-u  050 
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916  Gilterbewegung  auf  deutschen  fiiseubahneu  im  Jaiire  1697. 

« 

Soweit  68  ansfllhrbar  war^  sind  S.  908  h\9  915  nach  den  Ani^abeg 

dej^  Kaiserlichen  Statistischen  Aintes  Flacheniuhalr,  BevOlker^ug  und 
Lfinge  der  Eisenbahiistreckeu  der  einzeiiieu  Verkehrsbezirke  enuittelt 
worden. 

Die  Lftngenangaben  far  das  Jabr  1897  sind  der  vom  Beichs-fiisQD- 
bahn-Amt  fUr  1896/97  aofgesteUtea  EisenbahDstatistik  entDommen,  imter 
Hinzarechming  des  Zngaogs  gegen  das  Voijahr  nach  dem  Unterscfaied  der 
Lftngen  In  den  ebenfalls  ▼om  Reiehs-Bisenbabn-Amt  aofgestellten  Zn- 

sammt'iistellungen  der  Betriebseinnahnien  fiir  Miirz  und  Dezember  1897 
und  fur  Bayerii  aach  dem  Uuterschied  der  Betriebnl&Dgen  der  bayerischen 
Staatsbahneu  S.  528  des  Archivs  fur  1897  and  S.  804  fur  1898. 

Das  Verhftitnifs  der  EisenbahnlAagen  zu  dem  Flfichenmhalt  und  der 
BevOlkening  der  Verkehrsbezirke  oder  Provinzen  und  ganz  DentadUaadi 
ist  fttr  die  einzelnen  Jahre  berecbnet. 

Welter  ist  hinter  der  Angabe  des  Gfiterverkehrs  (ohne  den  Vieh- 
verkehr  und  den  Durchgaiig.sverkehr)  das  Verhaltnifs  der  (TUterl)efrtrdening 
zur  EisenbalitiluiiEce,  zum  Flacheninhalt  und  zur  Bevoikerung  fur  die 
Jahre  1897,  18*,>6,  1896  und  1894  ermittelt  worden. 

Bei  der  Ermittlung  des  Gesammtverkehr.s  ist  davon  ausgegangen, 
dafs  dazn  fftr  jeden  Bezirk,  1.  der  Verkebr  innerbalb  des  Bezirks,  2.  der 
Yersand  flber  seine  Grenzen  binans  nnd  3.  die  Einfuhr  (Emp&ag)  in  den 
Bezirk  zn  rechaen  ist  Bei  den  einzelnen  Verkebrsbezirken  ist  daher  der 
Yersand  nnd  der  Smpfang  im  Yerkebr  mit  den  nbrigen  dentscben  Ver- 
kehrsbezirken  /uui  (ie.siiiiiintverkehr  gerechnet,  wiihrend  lur  gaiiz  Deutsch- 
land  diese  Mengen  sidi  als  Verkehr  im  iiezirk  (iaistolleu  und  daher  nor 
der  Versand  oder  der  Empfanfj  eingerechuet  worden  ist.  Urn  jedoch  den 
fKr  die  einzelnen  Verkehrsbezirke  berechneten  Verh&itnifszahlen  solche  for 
ganz  Dentscbland  gegenHberznsteUen,  die  anf  gieicher  Grundlage  be- 
reehnet  nnd  deshalb  als  DnrehsehnittszaUen  zn  betracfaten  sind,  ist  is 
der  vorstehenden  Nachweisnng  fftr  Dentscbland  fiberbanpt  in  den  obereo 
ZabJen  der  Yersand  nnd  Enipfang  mitbeHicksichtigt.  Die  obere  Reibe  der 
Verhaltnirpzahlen  t  i  Deutschland  stellt  den  Verh£Utnifszahlen  der  Ver- 
kehrsbezirke gegt'uuber  dun  Durehschnitt  dar. 

Den  Verhaltnifszahlen  in  Spjtltf'  9,  13,  41,  46,  49  ffir  1897  ist  io 
der  Spalte  Ordnnngszabl  die  Ziffer  beigesetzt,  die  die  einzelnen 
Provinzen  nnd  Yerkehrsbezirke  bei  Ordnnng  von  der  kle^ten  nr 
grO&ten  Zahi  erhalten.  Die  Ziffem  aber  dem  Dnrchschnitt  sind  aMi 
gedmckt. 


Digitized  by  Goo-: 


Die  Gtlterbewegiuig  ant  deauchen  filieBbAbnen  im  Jahre  1887.  917 

Versand  des  Ausiaudes. 


Befarderte  Htngtn  in 


vet  V erKefirsDeiirxa 

1897 

j  1886 

1  1895 

1  1894 

Vn 

D  t  Z  L  I  L.  IlUUlJi^ 

Tonneu 

54 

7  120  662 

6  188  48-^ 

6  541  175 

59 

1  568  674 

1 303  641 

1063^ 

1082583 

KO  ' 

19M784 

1 1411404 

1 188991 

A  A<9V  mm^ 

1107806 

61 

Holland  

19B0788 

'  1007668 

,888876 

786688 

» 

Oerterreich   fohne  Bfihmen, 

Galizien,  Ungarn)   .   .  . 

790  WM) 

732  934 

597  730 

694  160 

694  496 

632  744 

492  132 

457  755 

iO 

Bnftlaiid  (ohse  Polra) .  .  . 

6B7986 

691680 

619864 

608780 

A3 

527495 

528350 

340804 

365  965 

51 

868  803 

340  478 

280  506 

800905 

^ 

Frankreich  

261 348 

226787 

192  321 

117  905 

132329 

99861 

94136 

96817 

116876 

110681 

97679 

119191 

issoe 

11686 

11488 

19486 

62 

3  651 

3214 

3263 

9786 

68 

1840 

986 

2877 

686 

E  m  p  f  a  n 

g  des  Auslandes. 

« 

Dfts  VerkehrBbeiirki 

Bef 5rder t« 

Hengsn  in 

1887 

1896 

1896 

1884 

V 

Beseichniing 

Tonnen 

Oesterreich    ohne  Bohmen, 

1 

■     Qalizieo,  Usgarn)  .  .  . 

8  330829 

3496918  1 

8085297 

2565998 

«l 

8068948 

9978796  1 

9849988 

9391888 

56 

1944975 

1769186 

1688086 

1448686 

54 

1  870  3SB* 

1 844  684  ' 

1790  127 

1  6&S  233 

60 

Belgien  

1546  299 

1 521  m'} 

1  563  934 

1  381 259 

59 

1343987 

1  246  187 

1 241 380 

1325081 

fi8 

1276  678 

1047  525 

1088177 

1001988 

«1 

788860 

701880  1 

660487 

648168 

ftS 

749  747 

788  06G 

604  264 

543038 

52 

679  524  , 

549631 

454  628 

431  550 

57 

18G  282 

108315 

156  349 

136  54S 

M 

BufBland  (ohne  Polen) .  .  . 

111939 

110062 

104  325 

101 149 

64 

76197  i 

74177  , 

79770 

66710 

62 

4  701 

2454 

8649 

888 

8901 

4884  1 

1777 

1801 

Die  ehizf  ]iieTi  Artikelm  iippen  ik'S  Waarenverzeichnisses  (s.  S.  ;M3  ff. 
<le8  Archhvs  von  1884}  ordueu  sich  nach  den  befOrderten  Mengen  des  Ge- 
«ammtverkelir8: 

60* 

9  • 


Digitized  by  Google 


918  Gilterbeweiguiig       denUcben  £uieiibabneu  im  Jabre  lti97. 


.5* 

«  V  « 
«  ^  « 

'SI 

B«ieiohiinitg 

Befdrderie  Mesgen  in 

1897 

1806 

[  1885 

 ^1W4 

ToAiea 

00 

77688411 

79681888 

67884678 

1 
1 

6514S815 

se 

18188647 
17088819 

16510468 

14010818 

i  18107180 

1 

6 

15467018 

14604475 

1  18886668 

90 

9497607 

8884078 

7167471 

1  799S0Q6 

SI 

8101441 

6868685 

5458704 

681K664 

49 

7198494 

6908  S9B 

6488889 

6856017 

11 

6567046 

6786446 

5506788 

58ia060 

90 

6484688 

5898617 

5881566 

5887709 

10 

6968489 

4681186 

8978710 

4084 8tt 

81« 

4788487 

4878878 

8947860 

8668  689 

81b 

4706  671 

4824  165 

8698086 

8645262 

12 

3  696690 

3546863 

2992561 

2655  893 

41 

3  527  733 

3  209166 

3185391 

2f54.'  133 

Sla 

8100  232 

2  824  087 

2480211 

2404  234 

86 

2737  020 

2  477  124 

2141  614 

2  037  512 

88i 

2618  595 

2  492  702 

2  388  746 

7 

2  054  278 

1797  882 

1  544  70<) 

1 3fi  :nb 

28e 

1  930133 

1503041 

1  106403 

1  236 1»25 

2bd 

1861  617 

1  773  401 

1  663 

1  602  b'M 

87 

I  591)318 

1  507  60^ 

1  522  2s3 

1  atiS  c>58 

3 

1  ri93  183 

1  496  869 

1423  966 

I  315  7,^ 

2Bb 

1688  880 

I  478  740 

1  838003 

123tU12 

68a 

1  560470 

1  436  389 

1  502  059 

1287  967 

52 

Salz  

1231  103 

1206740 

1061923 

1031578 

18 

Eieeiibahnschienen  .... 

1  170  824 

93S  223 

772636 

861650 

69 

1  Hit)  097 

1  093  639 

1046  632 

947085 

22 

1 149065 

1 093  137 

574949 

598 116 

1069696 

1069825 

1061681 

868181 

16 

lBii«nie  Dampf  kenel  .  .  . 

1047006 

988080 

759889 

718158 

» 

Xii«i>  niid  StahlwMViB  .  . 

960869 

906814 

790818 

791«M 

46 

PttroUnm  and  XinenlSle  . 

844198 

754  sn 

747968 

711806 

S8 

Steine,  bearboitet  .... 

841961 

757611 

676908 

65790 

45 

800016 

755674 

679746 

614  S18 

44 

747646 

678086 

607718 

654 OOi 

4S 

718696 

694846 

668486 

688014 

68i 

688649 

681771 

680689 

501 W 

6S 

668741 

600616 

685684 

508010 

83 

686549 

585884 

514488 

488961 

29 

61m  

670667 

548880 

515014 

478669 

2 

Bftiiiiiirolltt  

556006 

489166 

581886 

481  «8» 

I 


■ 

Digitized  by  Goc^^Ie 


Die  UUterbewegUBg  Mf  ddutechea  Eiseubalmen  im  Jahre  1897. 


919 


b  >  s 

Hi 


AbgekttrsU 
Beseiohnnn^ 


1897  i 


Bef5rderte  Menge 


in 


1896      I  1894 


Tonnen 


1 

18  ,  Einn-  wd  Stilildtalit .  .  . 

17  '  Siienie  Btthnn  

48  Oel«,  Fette  

M  SpiritiM  

48  ThoiiTtthreii  

80  BttbensTrnp  

8  ,  Chunikilieii  

86  i  Weill  

M  Sohw«feliiuM  ...... 

27  Oarn  

30  H&nte  

40   Lumpen  - .  . 

66  Wolle  

W  Torf  

63  Thonwaaren  

5&1  Soda,  rohe  

2^1  Leinaaat  

67  Zink  

24  Fiscbe  

4  Blei  

U   Eisenbahnschwellen,  eiserne 

2o  Flacha  

67  Starke   

6  I  Borke  

16  I  Eiserne  Achsen  


47 
Ii8 
81 


16 
88 
81 
1 

84 


Reii.  .  .  . 
Sehiefer  .  . 
Salpeteninre 


^  SimereieB 


Daebpappe 
Kaffee  .  . 
Kaeehen  . 
Ttbak^  roh 


Abfille.  .  .  . 

Jnte  

Fleisob.  .  .  . 
FuUiSlier  .  . 
Soda,  kraetiaelke 
<8  Hopfea.  .  .  . 
8  Sneehenkolile  . 


617198 

616800 

467889 

464691 

601884 

469888 

879880 

876961 

600 4iO 

469880 

441688 

448081 

464849 

461980 

419798 

419881 

446889 

888786 

880896 

106888 

888641 

886146 

866698 

886688 

887877 

846499 

898188 

880890 

884707 

866018 

848940 

810867 

886  Ul 

841900 

896119 

888069 

861968 

358196 

351  266 

811409 

326601 

286290 

283  581 

962465 

324  766 

315045 

295  418 

278604 

324  717 

315  346 

328281 

311221 

30G  095 

292  809 

279499 

282  621 

283  VS'i 

273  755 

261647 

288 101) 

278092 

199 

264156 

288  664 

272  640 

321  161 

325  786 

276  316 

267  866 

259  705 

237  555 

229  176 

234  667 

260  474 

264  616 

263  847 

221  7oa 

204  790 

194  039 

171  034 

204687 

173  160 

151  491 

183  430 

5108^34 

209270 

231  853 

197  0^20 

203  602 

2ci7  332 

200  419 

212019 

190  651 

181 149 

196  067 

197  252 

189  387 

164  419 

130068 

116  918 

182770 

170294 

901068 

164361 

174950 

174494 

168489 

168067 

168  394 

169106 

186808 

181460 

168770 

161 610 

188686 

160896 

188 788 

116668 

108488 

189864 

116886 

118708 

106368 

106686 

98788 

98118 

97868 

99086 

101784 

88488 

86887 

89884 

78907 

78084 

66849 

61 818 

66864 

79888 

68104 

80964 

46008 

67789 

61768 

88971 

61678 

61666 

68640 

47196 

48684 

81881 

84888 

49078 

49919 

48168 

48710 

U  180 

1  10486 

18888 

18818 

Digitized  by  Google 


920  1)16  Gttterbeweguog  aut  deuuchen  ii^iseubakueu  un  Jabre  1897. 


2.  Erzeugnisse  und  Hilfsstotte  der  Landwirthschaft. 
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1897 
1896 
1895 

1894 

454  349 
461  280 
410  728 
419  881 

442  180 
437  745 

mm 

406 186 

1 

12219 
13  485 

12  688 

13  696 

152  417 
150727 
189169 
136978 

■jt^>:n 
218088 
19916^ 
199171 
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!•  wiurd«u  b«l9r4ert 


Davon  entfallen  aof 
den  Yerkehr 

mil  dtm 
Andaiide 


Im 
eng^eren 
Lokal- 
verkehr  der 
einselnen 
Verkehrs- 
bezirke 


Im  Weclitcl- 
rerk«lir  der 

kehrtbeairkc 


ToBn  en 


•   •  •  • 


Rttensyrap 


Bohsuoker  . 


BiflBirter  Zneker 


Diingemittel 


Pferde 


BladTieli 


Sckafe.  . 


Sdiiraiae 


Geiagel 


1897 

1895 
1894 

1897 
1806 
1695 
1894 

1897 
4896 
1896 
1894 

1897 
189G 
1895 
1R94 

1697 
189(j 
1895 
1-94 


1897 

1896 

1S94 

1897 
1896 
1895 
1894 

1897 
1806 
lb95 
1894 

1897 
1896 
1895 
1894 

1897 
1896 
1^5 

1894 


7  122494 
6  992228 
6488880 
6869017 

888641 

886  146 
866  58S 


1560  470 
1486389 
1  502  657 
1287  967  ^ 

682  649 
681  771 
630639 
601768  I 

5  268  489 
4  024  13r. 

3  973  790 

4  0^4  252 


471967  I 
497  6S6 

4i;g  7(;7 
392  873  . 

4S81662  I 
4023  642 
4  158864 
4486111  , 

2  120  371 
2  107  807 
2  493  975 
2667  662 


84M668  8986jM6 
8  423  683  8  310431 
8515944  8196564 
8646888  7984186 

f 

17  440100  '  10001  046 
14  524883  i  0  872618 
14  932021  9355733 
18892047  .  8486469 


7  082  563 
6966672 
6887881 
6890840 

382868  ; 

388884  I 

864866  ' 

890141  ; 

1531338 
1847  528 
1456382  ; 
1272701  I 

623434  ^ 
597  707 
581  689  , 


4  787  691 
4  252836 

3  G48  460 
8  671  236 


898860  i 
868697  I 

392  : 14 
829  563 

I 

4184768  { 

3  984  552 
48104S1 

1  073  330 

1  070  063 

2  258420 
2860697 


89926 
86666 
86448 
88760 

5778 

2  262 


6 14"  '51 
6009  992 
6610896 
6876870 

900470 
192511 


718  476 
761887 
794880 
787628 

166  788 

mm2 


2226 
6897 

197969 
167487 

140716 
186 199 

20182 
88  866 
46  277 
15266 

815  631 
696  932 
714  890 
592920 

400  197 
440  446 
494  556 
489608 

50  215 
84  064 
48950 
66479 

228  62<J 
231 767 
198863 
184601 

846  775 
3^722 
816904 
996104 

470798 
871  801 
325  321 
868014 

1892775 
1788701 

1  513656 
i  541  977 

2  288  678 
1988  052 

1  577  621 
1601428 

S  t  tt  c  k 

■ 

78096 
68028 
74658 
62810 

188920 
197085 

130  046 
119874 

188420 

177  227 

178  596 
167786 

96800 

85  068 
174812 
914680 

9061905 

1 0'lS  o:?2 
2006  102 
9119066 

1818676 

1  650  750 
1706000 
1818186 

147  041 
137  744 
285  555 
807065 

4»3  173 
4uij  9o2 
607  170 
664767 

1290145 

1  826  618 
]  ',\'J  196 
1667  726 

120282 

iiri  'Ti"^ 

819390 
861746 

3798419 
2640119 
2711484 
9716968 

4990886 
4  955  928 
4809174 
4685684 

6  639  054 
5  151  715 
5  676  238 
4906678 

2  227  056 
2 141  725 
2  159  898 
2191 116 

8  885629 
6941  512 
6906  481 
6088866 
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Der  Verkehr  zwiscben  den  dentsclien  Yerkehrsbeziiken  (oline  die 

Seehafeu)  mit  (iem  Auslande  (mit  den  deutschcn  SeehMen)  war  in  der 


  A  u  8  f  u  h  r 

Empfang^ 
Versaud  See- 
iiachde«^^*fj;;„ 
AM-  aU8 
Ittide  Dentflch- 
I  land 


sammen 


Tonnen 


Bijifvhr 


ilinpfang 
aus  dem 
Aiu- 
lude 


Versand 
der  See- 
hafea-  ; 
•tationen 

nach 
Deutsch*  > 
land 


Zn- 


Tonaeii 


B4>ggen 


0ertta 


Haifl  u-Httlaenfrttchte 


Leinsaat 


Simereien  .  .  . 


Mtblrafftbiikata 


Sattoffeln 


Spiruns  .  .   .  . 


18d7 
1896 

1895 
1894 

18d7 
1896 
1895 
18M 

1B97 
lBd6 
1896 
18M 

1897 
1896 
1896 
18M 

1897 
1896 
1895 
1894 

1897 
1896 

1895 
1894 

1897 
1896 
1895 
1804 

1897 
1896 
1896 
1894 

1887 

1896 
1895 
1804 

1897 
1896 
1895 
1894 


168  H68 
104  510 
819^5 
58  514 

37  889 
9  638 
8914 
6164 

r.r,  519 
52  311 
80  800 
90870 

10512 
9588  ; 

10199  , 
9181  I 

40742 

34  889 
19671 
11868  i 

3123  1 
1687  I 

2  460 

2  121 

11  118  I 
10  878  I 
14022  ' 
18881 

25  291 
17  669 
19  122 
16887 

88068 

30R94 
61 377 
64816 

1988 

3  781 
3156 
3120 


114  155 

73  862 
95  659 

112486 
86889 
63  920 

110  888 

34  621 
53486 
86680 
64474 

31  758 
87  622 
41365 
88846 

35  342 

32  223 
29974 

36  445 

16426 
18996 

M  rii2 

12  067 

10203 
11949 
15052 
10840 

103045 
97  697 
82786 

108146 

196968 

94  684 
137085 
106180 

63  746 
58  490 

5'J234 
51  858 


282  523 
186  299 
165  797 
149  173 

150875 
96  687 
72  834 

116447 

91  170 
104787 
116888 

84844 

42270 

t?  105 
0i5i>4 
^1887 

76084 
66612 
49645 
47  808 

19549 
18866 

17002 
14  188 

21  321 
22888 
89074 
98661 

128  336 
115256 
101868 
119088 

168896 

126  478 
188408 
160086 

65  754 
62271 
55  890 
54978 


64049 

121  086 

102  936 
49  337 

42  468 

60  840 

35  2^'4 
89067 

44  864 
44917 
18887 
880B8 

876  877  I 
301453 
190  183 
918877 

194  462 
17-'  iA2 
140 198 
169008 

89588 
84908 

40112 
80432 

12903 
18678 
15  223 
17491 

286  840 
303  770 
214846 
918801 


194061 

118  480 
76846 
80068 

3060 
8086 
2  288 
2  478 


I 


S6  970 
68  957 

68  075 

61  276 

71884 
92138 

62  495 

54  831 
44048 
4»684 


188604 
99  672 
153858 
196167 

386  186 
804  413 
96017 
161647 

18407 
11616 

16  889 
15620 

11496 
11 150 
12  727 
11884 

247  irr2 
205289 
208907 
178188 

4166 

2681 
6907 
8880 

80140 
15440 

16  (-33 
18177 


10»)01^ 
1.H4  9.-':.' 
171  Oil 
110  61-' 

118846 
152  478 

125  6]-; 
91 53^ 

99  6?  ) 
88960 
66681 
188088 

414  481 
404  I2i 
844011 
876464 

580  6S8 
884  065 
886809 
818  685 

41995 
46417 

56941 
45962 

84  399 
39838 
27950 
88876 

534  03-2 
606990 
418181 
886081 

198987 

121  n\ 

83063 
88418 

23170 
176S5 

20  649 
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A  u  8  f  u  li  r 

Einfii.hr 

Jahr 

Vertiiid 

naehdem 

Ans- 
lando 

Empfang 
der  See- 
hafen- 
stationen 

aus 
Deutsob- 
land 

Za- 
sainmen 

Empfaug 
am  dem 

Aus- 
iande 

Versand 
der  Sm- 
hafen- 
stationen 

nach 
Deatsoh* 

land 

m 

T  0  u  u  e  n 

T  0  n  u  e  n 

SllWdii  .  .  .  .  • 

1607 
1806 
1808 

26690 
19472 
18940 
10784 

162238 
141806 
118060 
117675 

188858 
161280 
127080 
188469 

8871 
9278 
18968 
19 18^ 

•  BR  snt 
42  985 
89486 
88681 

G5175 
52258 
68894 
58864 

Sftbensyrap .  .  *  . 

1897 
1896 
1885 
IBM 

6'868 

788 
192 
4606 

10765 

7  656 
18761 
14891 

16086 
B394 
18978 
18857 

481 

875 
189 
907 

4845 

3  665 
2901 
9164 

5976 

4040 
8080 
9871 

Solixaeker  .... 

1897 
1896 

1895 

116 
181 

1 

1876 

220  510 
206  558 

243  61^ 
238863 

220626 
206789 
244  906 
240739 

91894 
57  584 

36  844 
4025 

5100 
S53H 
8  818 
1815 

26994 
61079 

39  162 
5  840 

Bafftnirter  Zioker  . 
• 

1897 
1896 
1895 
1884 

19262 
16626 
19652 
11048 

39  113 
29284 
56  761 
84885 

58  365 
45  8tiO 
76413 
45986 

1  'J47 
397 
14885 

9  920 
10  984 
10 161 

8510 

10906 
12981 
1U668 
99745 

• 

1887 

loWt) 

1895 
1891 

231  90() 
182  175 
193  671 

Oil  7QiJ 

09246 

61  867 
58  381 

I 

'-{71  ii'.il 

3()-i  146 
244  042 
252058 

lAi  yuu 
99  522 
102  104 
118267 

511  ^3*i 
490  325 
469452 

611  2f>S 
592  429 
587  719 

Stttttk 

Stuck 

Pfttda  

1897 
1896 
1806 
1894 

9  589 
9466 
11881 
9685 

31  573 
28050 
81815 
86906 

41  lfi2 
87516 
48186 
86481 

42981 
84982 
48196 
88980 

39  956 
81825 
51956 
96548 

82  937 
66307 
94888 
64688 

BiadTieh  

1897 
1896 
1895 
1894 

3  779 
8  332 
5  418 
4878 

183  449 
182812 
157  756 
147990 

187228 
186144 
168  169 
168  80S 

81  558 
72627 
90620 
180017 

185782 
141080 
115694 
195889 

217  285 
213  607 
206  314 
966886 

1896 
1895 
1894 

137  991 
1.^706 
218568 
294150 

151 977 
144346 
142377 
175928 

289  9(58 
273  054 
360940 
469078 

6  083 
4925 
15201 
4  888 

48  035 
44  237 
59777 
72181 

54118 

49  162 
74  978 
76  669 

1897 
1896 

1895 
1894 

2  778 
6644 

22  962 

3  582 

444518 
461468 

3R4  654 
345683 

447291 
467997 

407  616 
349  266 

102207 
94905 

188111 
448264 

827  468 
989981 

291  302 
235  955 

829  676 
847196 

479  413 
684219 

Otflfigd  

1897 
1896 
1895 
1894 

99  943 
133  432 
139  047 
182478 

308  671 
259  599 
246  883 
986810 

408  614 
393031 
385  980 
858988 

6  487  689 
6012763 
5436896 
4681098 

29  090  6  466  679 
29782  5042545 
42561  5478957 
64679  |4  665771 
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TJeber  die  Diirehfnhr  tod  Aiuland  zn  Ausland  mid  zwiscben  dem 
Auslande'iind  den  deatseben  Seehftfen  giebt  die  naehstelieiide  Uebersicht 
Infechlnfo: 


J  ahr 

• 

DurciiiuUr 

▼On 
Ausland  zu 
Aasland 

Yenuid  \  ^ptmg 
der  denttchen  Seebiftn 

nach  von 

dem  AoBlande 

Zuaann 

— 

Tonnan 

1887 

13  600 

f  O  Of  A 

92606 

1806 

16470 

mo 

AAV 

100868 

1895 

156 

91  270 

lll24:i 

1S94 

14  174 

223 

44  378 

68  770 

1897 

17  116 

74 

fi  7ft7 

23  W& 

1896 

5514 

26 

40272 

18% 

1  806 

170 

45063 

47  029 

1884 

1486 

86 

48888 

45464 

1897 

4  786 

53 

27  718 

189t> 

4066 

176 

QQ  IQQ 

96410 

1896 

10660 

840 

96419 

36819 

1894 

6746 

U 

96064 

S4811 

1897 

2S84 

160 

47884 

40 817  • 

1896 

8568 

26 

61  373 

1895 

4181 

29 

88178 

87  338 

1884 

4468 

116 

64004  • 

1  60898 

MaiB  aud  UtilBenlrUcbte  ■ 

1897 

28992 

1418 

I2i»'.t:?8 

1896 

24  887 

818 

123  7S6 

1896 

22  570 

945 

106880 

130  340 

l^^>4 

20943 

708 

133  287 

154  y*^  * 

1897 

101     1  900 

99  AM 

OS  Oif  t 

33808 

1896 

226           1 197 

7K  Rfi8 

7693"» 

1896 

163 

840 

83  732 

84  73ri 

1884 

168     :  778 

66738 

66684 

1897 

1423 

751 

4  447 

^62' 

1886 

1472 

686 

8098 

10035 

1805 

9098    i     1 194 

8760 

1804 

9909    !  1167 

5006 

8766 

Mflhieiifabiikilt    .  .  . 

1897 

14  843 

8  647 

76279 

94  669 

1896 

18  883 

1  792 

76286 

%961 

1895 

15446 

4256 

66  410 

86112 

ISM 

14660 

99B6 

00668 

107614 

1897 

4  592 

97 

1846 

6635 

1896 

2983 

80 

968 

3271 

1895 

4  022 

667 

682 

6271 

1894 

3  64)0 

700 

646 

4966 

1887 

6770     j  607 

894 

7901 

1886 

6769  580 

1978 

761«^ 

1895 

6174 

759 

216 

7149 

1894 

5618    i  688 

1 

1892 

8M3 

* 
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Jfthr 

DvTcliftilir 

von 
Ansland  za 
Antfand 

1 

Versand    i  Empfanfi: 
der  deaUohen  Seah&fen 
aaeh     |  von 

dam  Anilaade 

• 

• 

Zusammeii 

T  OS  n  6  n 

1897 

4881 

19 

41 

4486 

1896 

6740 

■ 

11 

6811 

• 

1896 

7486 

• 

& 

7  560 

lOVA 

8471 

• 

880 

8801 

1897 

68 

91 

• 

79 

1896 

06 

49 

4 

149 

1895 

163 

18 

176 

407 

6 

111 

684 

Bohaiiok«r 

1897 

4  518 

4 

2609 

7123 

1896 

7  782 

23  869 

81161 

1895 

1   iT^  n  r\ 

1  20  2 

4  857 

!1  1 4  5 

6  686 

36 

3648 

9366 

Safftairter  Z«ek«r .  .  . 

1897 

22  185 

49 

# 

1  r,  743 

38  977 

1896 

22  415 

7 

43  039 

65461 

1895 

22381 

106 

6412 

28901 

1894 

88667 

110 

11 GM 

40901 

1897 

40  792 

10381 

867 

52  040 

lolK) 

28  921) 

7604  ^ 

346 

36  879 

1895 

2b  188 

13  700 

1 1D4 

41  042 

1894 

38  841 

16281 

964 

51076 

* 

Sttl 

c  k 

VUkU  

1897 

11  356 

811 

8461 

20  628 

1896 

11654 

1 107 

6719 

19480 

1896 

11289 

170O 

6767 

19706 

lBv4 

8418 

774 

6066 

14916 

BiidTicli  

1897 

11561 

8 

9 

11868 

1896 

10  062 

20 

27 

10109 

1895 

18946 

162 

64171 

78  279 

1894 

0686 

917 

70497 

80800 

i>cliafe  

1897 

2  92CI 

47 

* 

2967 

1896 

4  096 

12 

8 

4111 

1895 

6S7 

1  254 

1  791 

1884 

6897 

58 

1561 

8517 

Sebwdae  

1897 

15297 

• 

16997 

1896 

12428 

15 

12448 

1895 

17  489 

• 

90*878 

108  317 

1894 

91688 

8 

88911 

109909 

Oeflagd  

1897 

1607 

1 

1522 

1896 

5520 

• 

6680 

1895 

W)0 

6 

805 

1894 

141  067 

1940  * 

1 

143  OOS 

1 
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3.  Erzeni^niflse  der  Forstwirthgchafl. 


w 



* 

DftTon  entfallen  saf 

Im  ^ 

engeren 

Terkrkr  4Ut 

Ueber- 

den  Yerkehr 

Lokal- 

El  wnrdeti  beftrdert 

Jabr 

verkehr  der 

ha«pt 

im 

mit  dem 

einzelnen 

Verkehrs-  1 

di« 

Iniande 

Anilande 

bezirke 

T  0  n  a  e  n 

Bvndhols    .  . 

189^ 

3  100  232 

2  679  236 

420  9% 

1  687  718 

1896 

2  624087 

2483408 

,  330684 

1540035 

b63I27 

1895 

M  wft  VfO 

a  f  «  AOO 

A  Mm  WO 

■MtitOKft 

2404  S84 

9160868 

:  866671 

1614157 

786811 

4  708  071 

4  961 417 

442264 

1696798 

9129969 

1896 

4  324  165 

8958  782 

36o  383 

1472042 

1998947 

1895 

8  693  086 

8438681 

254406 

1273487 

1712115 

3  645968 

8895186 

980076 

1960866 

1600 MS 

Brennholz,  Oraben- 

« 

hoU,  SchweUen  . 

1897 

4  788  427 

4  314  560 

ins  858 

2 106  050 

1  997  41» 

1R96 

4  87S273 

3  961*  947 

■k)2  326 

1927  912 

1895 

3  947  869 

3  56f»  009 

37^^260 

1  73(1572 

1  60053i> 

• 

1S94 

3  668689 

6832788 

820741 

1604866  . 

1565791 

1897 

190  0.51 

112680 

77971 

56403 

54  579 

1896 

181 149 

110087 

71118 

68810 

1895 

196007 

115168 

79686 

57900  ; 

66790 

im 

mS68 

116808 

81450  : 

60460 

68<R7 

Der  Verkehr  z^psohen  den  deuteohen  Terkehrabezirken  (oho$  die 
Seehftfen)  mit  dem  Anolande  (mit  den  deutschen  8eehSfen)  war  in  der 


Jabr 


A  u  s  t  n  h  r 


Enipt'aug 

Vewand  ''^^^J^" 

nach  dem  gtatioSinl 
AU8-  ana 

lande  iDentscb-: 
I   land  I 


Za- 


T  o  n  B  e  n 


E  i  n  f  u  h  r 

'  Versand 

Empfang  <ler  Sce- 
„„„  J  °  hafen- 
gtationen 

Aus- 


lande 


nach 
Deatach- 
land 

T  o  n  u  e  u 


Bnndbols 


Nntsboli 


Brennhols,  Qniben- 
boll,  Sdiwallen  . 


Borke  .  . 


18f>7 

41  182 

189i> 

41999 

1895 

37  994 

1894 

66688 

1897 

59  487 

1896 

62  478 

1895 

55  871 

1894 

58589 

1897 

150  079 

1896 

121 154 

1895 

182016 

1604 

197086 

1897 

1748 

1396 

2459 

l-^9o 

1364 

1«94 

1246 

65417  106  509 

66496  108495 

66066  I  104060 

68440  108188 


372469 
282757 
281139 
916611 


I 


17839 
33  745 
38486 
41958 


150  741 
138008 
184  596 
180911 

93  650 
84588 
85128 


1146 
1401 

1 198 
1607 


210  178 
200  486 
190  467 
187760 

948799 
205  743 
917 144 
106868 

2889 
3860 

2  557 
2653 


325  249  ;iS1914 

254  181  354  785 

159724  318  533 

160000  i  605187 


996980 
256  546 
220982 
168084 

72888 
65  246 

75  119 

76  767 


88979^ 
816o(ti 
269  5rD 

mm 

707  163 
tiC69d> 
478» 
464977 


118460  416980 

134  577  ,  391123 

158379  i  374411 

08600  I  961181 


562 
899 

2166 

iiitte 


75440 
66075 
77  396 
78436 


Digitized  by  Google 
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927 


Ueber  die  Durchfuhr  vou  Auslancl  zuAu.slaud  uiid  zwischen  dem  Au.siaiide 
tiud  den  deutschen  Seebafen  giebt  die  nachstehende  Ueber^icht  Aufschlufs. 


DttTcliftihr 

Venaad 

Smpfimg 

TOII 

d«r  dentiobett  Seeblfen 

^ttsiuxuneiL 

Jahr 

ntcb 

Avsland  zu 

Ton 

* 

Ansland 

dem  Amlande 

Tonn  en 

1897 

6  872 

909 

1074 

7  355 

1896 

4  300 

1  006 

622 

6  928 

1896 

5  300 

674     I       1 023 

7  003 

1894 

4894 

292     '       1  386 

6572 

1897 

27  871 

981 

28716 

57  568 

1696 

22824 

1408 

24497 

48724 

1^95 

21 130 

1067 

16  618 

88810 

• 

18H 

17867 

1108 

18977 

89447 

Breimhoiz.  Grubeuholz 

wid  8ehw6UaB    .  . 

1897 

18879 

1 

0460 

91849 

1896 

15926 

195 

8806 

24  626 

1896 

14679 

198 

1CU47 

25812 

im 

14800 

47 

10774  ! 

96691 

Borke  

1897 

1  288 

1474 

678 

3  840 

1896 

1 146 

1  836 

423 

8407 

1895 

895 

2  100 

451  1 

3  446 

1894 

1119 

1695 

628  1 

8487 

4.  Erzengnisse  des  Berg-  mid  Httttenweseng. 


^  wvdn  bfiOidert 


Jalir 


Davon  mtfellen  anf 
den  Verkelur 


Ueber* 

haupt 


im 
Inlande 


init  dem 
Auslande 


j  Im 

engeren 
I  Lokal- 
verkehr  der 
{  einzeluen 
I  Verkehrs- 
i  besirke 


k<  111  »ljf/irkc 

OtlB* 

die  8eeh«fen- 
•Utioami 


T  0  n  n  e  n 


8t«iBkohlai 


BraQQkohien    .  .  . 


Kiseneri  


BoheiMit 


1897 

77  622  411 

63996985 

13  625426 

1S9G 

73  531  3S-2 

00192  766 

13  338  617 

1895 

67  234672 

64  800567 

12434 105 

1894 

65146816 

88718906 

11480619 

1897 

17  002  219 

10  m  499 

6218  720 

1896 

15407018 

9710945 

5696078 

1895 

14604  475 

9 198  836 

5  406  189 

1894 

IB  805  653 

8477  747 

4  827  906 

1897 

9  407  t'.n7 

5  945  811 

3  551  796 

1896 

8  324  072 

5  487  942 

2836130 

1895 

7 167  471 

4  610  (m 

2  627  382 

1894 

7298006 

4946848 

9846157 

1897 

6  557  046 

5513  126 

1 043  919 

1896 

6785  446 

6662468 

1072988 

1895 

6606768 

4671849 

1894 

6949080 

4818866 

mm 

18990814 

17  428  365 
16281241 
16698866 

7  052401 
6828271 

6  081  727 

5  (;49  930 

1  521  128 
1  385  814 
1  1 14  164 
1856844 

1  892  775 
1896  042 
1647276 
1626966 


41997007 

39  934  022 
36061962 
86766800 

3  717034 

3  327  746 
8  067  620 

2  783S02 

4  187  367 

3  874  351 
3  247  615 
8  486  791 

3  503  024 
3  669  089 
2949017 
9711960 
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Jahr 


Ueber- 
hmpt 


Davon  mtfidlen  anf 
de&  Verkdir 


im 
Inlande 


mil  deiii 
Anslande 

T  0  n  u  6  a 


Im  ~7 
engreren  » 

l>Oi\,l.-        J,  unciif-a  V«i- 

verkebr  der,  iMkrmb««iffct 

Verkehrs- 
bexirke 


Blaeii  iiii4  Stalil 


Kiae&baliifdiiene& 


Eiierne  Eiienbafan- 
acbwiUen  .  .  . 


Biaenie  Aflbaan 


Xiaenia  Dampfkaaaal 


EiBerne  B5bren  . 


Eiseu-  u.  btaiiidraut 


Eisen-  n.  Stalii  waaren 


Bohe  Erse  .... 


Blei.  .  .  \ 

Zink  .  .  . 

SaU.  .  .  , 

0 


1807 
1896 
1886 
18M 

3  596  690 
3  646368 
a98&661 
S666888 

8  084  667 
9958860 
9417851 
9166157 

662038 
687518 
674710 
480786 

727  768 
729468 
678180 
619608 

2  0-22  SSI 
1967250 
1680496 
1497466 

1897 
1896 
1896 
1394 

1  170  324 
938  223 
772  636 
861660 

I  071  436 
860228 
692961 
767188 

98  880 
87  996 
79676 
94519 

353  673 
303  280 
942040 
978968 

660  409 
496864 
410184 
448998 

1897 
1896 
1896 
1894 

ti04  587 

173  im 

151  491 
188480 

187  36G 
144  380 
126203 
166018 

17  m 
28  780 
25  288 
96419 

65  739 
53  608 
68  752 
68788 

118474 
86  88U 
66601 
86988 

1897 
189G 
1895 
1894 

189887 
164  419 
13006?* 
116918 

161 217 
189  3(>9 
106860 
86941 

98170 
25111 
23  218 
90677 

88  516 
29  966 
24  710 
91770 

118  74^ 
97806 
71567 
68668 

1897 
1896 
1895 
189^ 

1047085 

92R020 
769882 
719168 

888809 

736  874 
688  396 
668711 

908798 

191 146 
171487 
160441 

919146 

294  667 
184453 
179660 

475 160 
412614 
820647 
1  808111 

1897 
lH9«i 
1895 
1894 

601  334 
469  388 
878880 
876961 

466896 
417010 
868619 
849948 

46  088 

42878 
89218 
84006 

116894 

98  890 
62102 
78799 

990867 

984  IS 
227607 
987698 

1897 
1896 
1896 
1894 

517  192 
516600 
457  829 
464  691 

425  272 
412  823 
360996 
336  601 

91920 
102777 
106888 
119190 

71320 
71004 
58889 
61677 

S8R480 

27('(>je 

224406 
987118 

IS'.tT 
18% 
1895 
1894 

990  869 
5>05  214 
790  218 
721  8fV4 

871378 
804662 

687  im 
62ti 

106986 
100662 

lf>2768 
95  081 

228  764 
188  695 
176  095 

490739 
446  931 
880000 
841817 

1897 
1896 
1895 
1894 

I  149  005 
1 093  137 

574  949 
598  116 

915421 
886  597 

463  376 
498  584 

233  1)44 
206  540 

111  573 

1+9  532 

300  980 
271389 

T>)  610 

13j  751 

674  852 
583606 

3<ir>7S6 
311*  1* 

i^\n 

isOo 
1894 

221 703 
904790 

194  089 
171  034 

193  880 
188985 

167  621 
119  204 

27  823 
99666 

2641B 
21  830 

73  206 
70794 

62ft^S 
66  883 

107  la 

97431' 
92806 
88856 

1897 
1896 

1895 
1894 

267  866 
969706 

237  656 

229  176 

226196 
916894 

194  633 
187  281 

41671 
48811 

43  022 
4 1  895 

78995 
67689 

50  831 
67  760 

iSlifcjO 
181  Ml 

1897 
189  tJi 
18951 
1894 

1  231  103 
1  206  740 
1061  923 
1081678 

1  176703 
1  149  196 
1  003  540 
989800 

54  400 
67  645 
58388 
49278 

467  720 
448263 
849431 
870675 

64141^ 
6»)51:^ 
58603S 
588  >  6^ 
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Der  Verkehr  zwischeii  deu  deutschen  Verkehrsbezirken  (ohne  die 
Seehafen)  mit  dem  Auslande  (mit  den  deatschen  Seeh&feu)  war  iu  der 


Antf Qhr 

Siaf Qhr 

* 

Jahr 

nach  dem 

Empfang 
dor  See- 
h«f«ii> 

stationen 

aus  dem 

Versand 
der  See-i 
bafen-  < 
stationen' 

Zn- 

Aus- 

au8 
Deutacli'- 
land 

sammen 

AU8- 

Iftnde 

nach  j 
Deatsch- 
had 

T 0 nn  en 

Tonneii 

Steinkohlen  .... 

1897 

12 197  2«1 

2  489  Ito 

1  0C}7  775 

590006 

I  657  781 

11926  524 

2304  081 

14  230  655 

997  277 

525467 

1522784 

1896 

11015  985  2061933 

13  097  918 

975  803 

426441 

1 401244 

1894 

101657861  1 974868|  1918D888 

878619 

849476 

1999994 

Bnumkohieii  .  .  . 

1897 

131  556 

49  437 

181  0-12 

5  944  471 

14  577 

5  959  (H8 

1 8*Jh 

119  774 

47  967 

167  741 

6  434  427 

11  961 

5  446  388 

181*5 

lOh  i>62 

10  597 

147  549 

517074{> 

8892 

R  17Q  1 H7 

U  1  /  «7  1 0  ' 

1>594 

83  637 

33  007 

116  644 

4688  699 

11606 

4  645  207 

Ummwi  

1897 

211  962 

1200 

213  162 

1735  648 

386116 

1  961  759 

• 

1896 

179  091 

1  145 

180  226 

1  258  r>f4 

226  632 

1  486  296 

1895 

142140 

1602 

143  742 

1  167  609 

146  708 

1311317 

• 

1894 

134873 

799 

185  oTI 

976  760 

158  414 

1  129  174 

Bokaiitt  

1887 

225474 

99803 

,  2480G6 

765774 

89735 

855  509 

1896 

227471 

20914 

248  386 

782178 

76468 

868  641 

1S95 

235  651 

'-?"028 

aSfO  Of  if 

616  993 

62  491 

678  484 

1894 

229195 

20684 

249879 

688829 

59417 

658  246 

BiMi  uU  BUhl  .  . 

1807 

61844tf  348666 

761010 

17607 

41107 

88964 

1896 

547  810 

239668 

787378 

14  679 

89669 

54348 

1895 

536854 

179687 

716  541 

11966      29  488 

41  4rVl 

1894 

468144 

178466 

640600 

lS8l4i  60740 

• 

48064 

UnibahiitcliiaiiMi  . 

1897 

7S916 

88601 

106417 

18885 

96866 

48940 

lo9o 

76  088 

89890 

106818 

10041 

17964 

97986 

1895 

63  041 

38401 

91442 

11870 

12  836 

24  206 

Kierne  iiiaeubaiin- 

1B94 

• 

81886 

87817 

109  oa 

10669 

99748 

88887 

•clnr«Ufii  ,  .  . 

1897 

18698 

8418 

15406 

8160 

740 

6900 

1896 

86091 

1686 

84717 

8656 

8866 

6819 

1895 

90489 

1078 

81679 

8966 

777 

4740 

1894 

80706 

1066 

99071 

8789 

1696 

4896 

Achien  .  . 

1897 

24  728 

12  937 

37  665 

1227 

1016 

*9948 

• 

1896 

88601 

10 898 

89994 

166l|      1910|  9771 

1896 

80988 

9966 

60948 

950 

1887 

8877 

1894 

18967 

7066 

86016 

*  688 

886 

1845 

Digitized  by  Google 


990  Die  Qilterbewegung  auf  deutacheu  Eisenbaiiumi  xm  Jahre  1^7. 


Jahr 

A 

u  8  f  a  h 

r 

Ein  inht 

Versand 

nacb 
dem  Aus- 
lande 

Empfanfir 
der  See- 
hafen- 
stationen 

an« 
Devtsch- 
land 

Zn- 
sammeA 

Empfang 

ans 
demAus- 
Iftnde 

Versand 
der  See* 
hafen- 
statin  lU'ij 

nach 
Dentsch- 
1«b4 

saninea 

1 

Tonnen 

£isene  DunpfkMMl 

1897 

188808 

74076 

919885 

99990 

46  on 

'  76141 

X866 

188761 

60866 

188117 

98888 

W997 

^      CO  lift 

1886 

119 196 

61740 

168866 

99479 

81665 

DilM 

1884 

97  voO 

44860 

149990 

mm  IW 

99  Vfl 

00 IVI 

Eiserne  ROhren    .  . 

1897 

84  437 

81068 

66496 

6891 

8047 

14  MB 

1696 

64  ooo 

96968 

68691 

B3HM 

evoft 

1896 

38  377 

91171  i  54618 

1 VIO 

sdoai 

%  no 

1894 

80404 

99099 

89476 

1 710 

VHKf 

V  If* 

£i8en-  uad  Stabldrabt 

18l»7 

lK)lt>9 

til  803 

151  972 

1036 

3669 

47(6 

1896 

KM)  632 

68  840 

169472 

1  071 

4  BUI 

1896 

105  416 

(34  803 

170  219 

1  100 

1894 

118017 

63  781 

171  798 

oil 

J  vol 

-i 

Eiien-  n.  StahlwMuran 

1887 

94  476 

102696 

197  172 

7  631 

24  798 

1886 

86  800 

^f\A  tint 

ton 

Q  ACQ 

1886 

91  o28 

96803 

is?  631 

o  DaJo 

^  o  /s 

97  QfK) 

1894 

88180 

170608 

A  mil 

all  QUI 

SB  w» 

Bohe  Bne  .... 

1897 

48  8M 

9867 

60761 

170416 

87789 

908 14B 

1896 

68814 

9846 

66169 

lOHllW 

OtkAitA 

flveut 

1696 

34o9d 

9499 

86894 

741111 

Oft  All 

won 

(WW* 

1894 

36696 

1865 

87881 

DWOvf 

lOflDS 

Blei  

1897 

1  'J  i  >7l' 

8939 

28  nil 

8684 

4  001 

IbUti 

19  4  U 

10  131 

29  675 

2887 

8880 

6987 

1895 

23  449 

9919 

33  368 

2641 

9914 

4BBI 

1894 

19845 

9  227 

99072 

1597 

1988 

99M 

1897 

80760 

'20  301 

51  051 

9H09 

749 

10668 

1896 

30  801 

20  412 

57  303 

10  358 

11160 

25  911 

64  B41 

U  492 

826 

12318 

1894 

29  733 

25  657 

55890 

10215 

688 

108^ 

1887 

44860 

66607 

100887 

7881 

91616 

SS449 

1886 

61606 

48164 

90470 

8844 

99966  1 

26600  , 

1896 

61671 

46686 

96806 

9486 

99441 

1884 

48686 

60410 

91976 

9198 

99998 

8IIU 

Digitized  by  Goo^I 


Die  OQterbewesriui|i|;  »nf  dentschen  fiisenbalineB  im  Jalure  I8d7.  r^l 


Uel)er  die  Durchfnbr  von  Ausland  zu  Ausland  und  zwischeu  dem  Aus- 
iande  und  dea  deutsclieu  Seehafen  giebt  nachstehende  Uebersicht  Aufsciiluls: 


Yer«uid 

EmpiSug 

von 

der  dentftohen  SeeUfen 

• 

wVWM 

naeh 

Zuaammen 

▼OB 

Ausland  , 

dem  Aaslande 

Ton 

n  e  n 

Stfiinkohien  

1897 

35l>  364 

6886 

180 

860870 

1896 

411866 

3888 

68 

414816 

1895 

489  664 

8746 

40 

448817 

im 

898671 

8680 

7 

4018(16 

BiMmkohlan.  .... 

1897 

140  355 

, 

2339 

142694 

1806 

188617 

1 

8254 

141873 

lb95 

124  721 

3  721 

128442 

im 

105573 

4  997 

110570 

BiteiiBn  .... 

1807 

1628  154 

85  936 

101 

1  CU191 

18'J6 

1880642 

67  666 

77 

1398  385 

1895 

1  234  716 

82897 

30 

1817633 

18M 

1179016 

66500 

1285535 

BolteisMi  ...... 

1897 

44616 

7884 

896 

68671 

1866 

66997 

7880 

68 

68688 

1885 

68066 

7748 

18488 

88366 

IBM 

78467 

16874 

8890 

96661 

• 

Eisen  and  Stthl  .  .  . 

1897 

21  m 

4  498 

415 

36064 

1B9« 

20643 

8966 

416 

85084 

1895 

20889 

4633 

489 

85880 

1894 

19859 

4766 

668 

85878 

EUeabahntebicBBii  >  . 

1897 

7504 

72 

12 

7  588 

1896 

3889 

1  U4i 

4  931 

1895 

3  612 

1  149 

3 

4764 

1894 

1929 

168 

3097 

Ib>  EiMliba]iii8CliW6lleii 

1807 

1068 

• 

1  o;)8 

1896 

1986 

160 

8186 

1896 

798 

SB 

flOA 
CBIv 

1694 

1976 

1 

1OT7 

tiswae  Aohten  .  .  » 

1897 

3110 

100 

6 

8815 

1886 

773 

61 

116 

948 

1896 

1189 

88 

4 

1876 

1894 

llOS 

46 

■ 

1808 

Aicbiv  far  BiwDbalinweseD.  I8G8.  61 
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DarohlUhr 

Venuid 

i 

1  Empfkag 

J*h  r 

▼on 
Aualand  m 

der  devtechen  Seebifen 
meh  Ton 

Znuaniuieii 

AuslMid 

deui 

Auslaude 

Tonnen 

Eitierue  Dauipfkeasel 

1897 

202-;3 

18965 

1 686 

407o» 

189G 

16  86U 

16841 

1 306 

1895 

16749 

17480 

681 

86 809 

1804 

19078 

19677 

806 

40066 

Siierne  BObreB  .  .  . 

1897 

4884 

840 

106 

1896 

3  766 

447 

263 

4  47o 

1895 

8821 

84 

90 

3925 

18d4 

1764 

108 

18^4 

Eisen-  und  Stahldraht . 

1897 

470    1  172 
367  191 

1 

78 

71o 

1896 

16 

674 

18l»5 

169 

137 

6 

995 

1884 

176 

119 

1 

) 

996 

Efoen-  vnd  Stablwaarea 

1897 

4019 

9068 

ivt 

b  87i» 

1896 

3  876 

1645 

664 

t»  1p4 

1895 

3413 

1  663 

i  891 

5  897 

1694 

8950 

1872 

786 

6607 

1897 

G88i) 

7  919 

80  • 

1489* 

1896 

807 

688 

1 

I  861 

1895 

1949 

1088 

80 

3067 

1884 

8469 

880 

110 

4409 

1897 

117 

94 

1  7$ 

817 

1896 

63 

102 

69 

1895 

180 

43 

106 

898 

1894 

249 

169 

!  " 

488 

Zink  

1897 

804 

21 

1  997 

1  llv 

1896 

1  371 

84 

667 

906i 

1886 

1868 

96 

786 

9680 

1804 

1607 

81 

960 

1947 

1897 

1368 

1919 

69 

9649 

1896 

879 

1780 

86 

2695 

1695 

2210 

1  908 

96 

1894 

1988 

I  1667 

94. 

t 

8614 

Digitized  by  Goo 


Die  Gtiterbewegaug  aut  deatschen  Eiseubalmen  im  Jalire  1887.  933 

5.  lledUrfnissc  des  Bauwesens. 


Bt  wnrdm  befltrdert 
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DavoQ  entfallen  auf 
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Der  Verkehr  zwischen  den  deutschen  Verkehrsbezirkeii  (uhue  die 
i^eeh&fen)  rait  dem  Auslaiide  (mit  den  deutsciien  Seehiifeii)  war  in  der 
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Ueber  die  Darohfahr  Ton  Ansland  za  Ausland  nnd  zwischen  dem  Ans- 


lande  uud  den  devtBchen  Seehftfen  giebt  nacbsteheode  Uebersicbt  AufscblnTs: 
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Die  Betriebskosten  der  itaiienischen  £i$enbahnen 
im  Vergleich  mit  denen  der  Eisonbahnen  anderer  Under 


Die  Verhaltnisse  d<M-  itiilienisclien  Eiseiibahnen  sind.  wie  <len  Leserrt 
(les  Archiys  l)ekiiniit.')  im  aligemeineii  iiicht  als  gunstige  zu  bczt'irhiieii 
In  (ier  Presse  und  in  den  Verbandiuiigen  der  Landesvertretuiig  werden 
vielfach  Klagen  darfiber  laut,  dafs  die  italieuischcn  Eisenbahneu  trotz  der 
hohen  Opfer,  die  der  Staat  fQr  sie  bringt,  dero  Verkehr  nar  iu 
ungenQgender  Weise  dienen  und  es  wird  deshalb  gefordert,  dafs  die  Re- 
i^'ierang  eincr  neneu  Regeloog  des  fiisenbahnwesens  ukher  trete.  Diese 
Klagen  UDd  Fordemogen  mOgCD  den  itatieDisehen  Minister  der  offeDtliebea 
.Vrbeiten  veranlaist  baben,  zur  Gewinnnng  vod  Unterlagen  fftr  die  in  Ans- 
Hicht  zn  nebmenden  Aendemngen  im  fiisenbalinweseo  Unter^nchnngeo 
darfiber  anatellen  zn  lassen,  wie  slefa  die  Betriebskoaten  der  Bisenbabuen 
Italiens  zu  denen  anderer  Lftnder  verbalten.  Der  Betriebsko&ffizient,  d  h. 
das  Verb&ltnils  der  Betriebsaosgaben  znr  Robeinnahme  spielt  ja  aneh  hei 
den  jetzt  in  Kraft  stebenden  Betriebsvertrftgen  too  1885  eine  wiebtige 
Rolle,  indem  den  Betriebsgesellseliaften  fiHr  die  Decknng  der  Betriebskosten 
ein  nach  den  vorher  gemachten  Erfahrnngen  festgestellter  ProzentsaU  der 
Robeinnahme  zugebilligt  ist  —  62V.' "/o  deu  Geselisebaften  des  Mittelmeer* 
und  des  adriatisdieu,  82%  der  Gcc>ellschaft  des  .si^ciliiicheu  Nutzes.*) 

Mit.  der  Ausiiilirung  dieser  Untersnchiuigeii  wurde  seitens  des  Miui:>ter^ 
der  Eisenbabn(il)eriii5ipektor  Adolfo  Rossi  betraut,  der  sich  dieser  Anf- 
gabe  mit  viel^m  Ge<5cbick  entledigte  und  dabei  zeigte,  dais  er  diesen 
schwierigL'ii  (legeustand  vollstjindig  beherrschl.  Rossi  bat  die  angesteiiten 
Untorsuehuugen  in  eiuem  261  Seiteu  culbalteudeu  Yierlelbogenbaude  ver- 
olfeutUcbt.^} 

ij  Vlti:I  Archiv         S.  382,  1807  S.  19  und  1896     ^  u.  a. 
»)  Vergl.  Archiv  1880  S.  153. 

>)  Dm  Werk  fflhrt  die  Aufsclirift:  Spesa  d'eseroisio  e  qaantith  41  perfonile 
delle  prindpali  reti  ferroviarie  itfttiaue  e  di  alenne  ret!  estere.  Bicerebe  tucifticle 
esegaite  per  incarico  e  an  traccia  di  S.  E.  il  Uinistro  dei  laveri  pnbbliei  dall*  iMgtgMtt 
Adolfe  BoBsi,  fi.  Ispcttorc  Supcriore  delle  strnde  f«rrate.  Roue.  Tipegnfia  dalt* 

unione  cooperativa  ediirice.   Via  di  Porta  Sniaria  23.  1P97. 

Die  T'ntors-n'lmnijpn  sind  audi  veryfTentlicfit  iin  (liorntile  dell  (tenift  OiTtle 
Heft  N  veuibcr-l'ejsember  18U7.  Die  wiclitigsteu  Ergebuisse  der  Uuter.'«uclmuceii 
von  Kuosi  liwcli  iu  einer  besondereu  66  Seiten  lialtenden  Scbrift  (AchtelbogeniorBi> 
unter  gleicber  Aufschrift  wie  das  Hauplwerk,  verOffentlicbt  worden. 
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Die  Untersuchungen  haben  einen  rein  theoretisdiett  Charakter.  Zum 
Vergleiche  mit  den  drei  italienischen  Netzen  wnrden  noch  axshi  aasl&ndische 
Bahnnetze  herang:ezogen  —  die  Gottbardbahn,  Paris— Lyon — Mittelmeer, 
FranzOsische  Nordbabn,  Belgische  Staatsbahn,  Niederl&ndiscbe  Bahnen, 
Oesterreichiaehe  nnd  Prenfeische  Staatobabnen  nnd  die  Reichsbabnen  in 
filsafo-Lothringen.  Bei  der  Aoswabl  dieser  Bahnen  war  bauptsftchlieh  der 
Umstand  mafsgebend^  dafs  sie  ansfahriiebe  Betriebsberichte  verOfFent- 
Tiehen,  die  die  nOthigen  Unterlagen  znm  Vergleieb  bieten. 

Zar  Erzielnng  eines  zntreffenden  Vergleiche  der  Betriebskoeffizienten 
der  verschiedenen  Bahnen  encht  Rossi  die  wichtigeren  Rinnahme-  nnd 
Ausgabeposten  nach  deoen  eines  als  Hnster  angenommenen  Bahnnetzes 
abzQftndem.  Als  Mnster  wird  das  italienische  Mittelmeemetz  aogenommen. 
An  den  ^rohen"  (brutali)  Ziffern  der  Einnabmen  und  Ausgaben,  wie  solche 
die  Betriebsberichte  der  eiiizelnen  Bahnen  enthalten,  werden  dauach  Aen- 
deruugen  vorgenommen,  urn  diese  Zift'ern  gleicbartig  uud  vergleicbbar  /u 
gestalteu.    Bei  den  Einnabmen  wird  hesonders  der  Verschiedenartiglceit 
der  Personen-  und  Gutertaiife  Recbnung  getragen,  bei  den  AusgaboD 
werdeii  die  Vei schieiieiiheit  der  Preibe  der  Breiin.storte  uad  Metalle,  die 
Verschiedenheit   der    Betriebserschwennsse    die    durch    die  Richtungs- 
und  Neigungsveihalluisse  der  Bahnstrecken  verursacht  werden,  feruer  die 
verschiedene  GrOfse  der  infolge  der  Art  des  Verkehrs  auf  einen  Reisenden 
nnd  anf  eine  Tonne  Guter  zu  beffirdernden  todten  f.ast  u  dev^].  m.  be- 
r&eksichtigt.   Bei  der  Unzulanglichkcit  und  der  Ungleichartigkeit  der  fdr 
solehe  Uutersachnngen  zn  Gebote  stehenden  statistischen  Unterlagen  wird 
es  notbwendig,  zar  £rlangnng  vergleichbarer  Zablen  ?lelfach  anf  persOn- 
licher  Benrtheilang  bemhende  Annabmen  zu  machen,  Hit  so  grofser 
Sorgfalt  nnd  Saebkenntnifs  diese  Annabmen  aneb  bei  den  Rossi'schen 
Untersaohnngen  gemacht  sind,  so  sind  sie  docb  in  vielen  Pnnkten 
aiifecbtbar.  Thatsftcblicb  ist  denn  aucb  bald  naeh  VerdflTentlichnng  der 
Rossi*schen  Schrift  eine  Gegenschrift^  eines  uagenanDteo  Verfassers  er- 

• 

1)  Die  70  Seiten  (Aehtelform)  mthaltende  Gegenschrift  fllbrt  «Ue  Aufschrift: 
Sol  coefficiente  d'esercizio  delle  reti  feiroviarie  Meditcrrauea  ed  Adriatica. 
Apptinti  di  nn  tecnico.  Hilano,  Ditta  editrice-libraria  Laigi  di  Oiaeomo  Pirola, 
Piazza  della  Scala  No.  6.  IHOs. 

Die  Erwidernng  Rossi'.s  enilitilr  a;}  Seiten  ^ebeufalls  Achtelforui)  und  hat  die 
Aufschrift:  log.  Adolfo  Rossi,  R.  Ispettore  superiore  delle  sir.  ierr.  Os^ervaKiuni 
circa  gll  .Appnoti  di  on  teoueo^  iitl  cooffteieiite  d'etercisio  delle  ret!  ferroriarie 
Xeditemmea  ed  Adriatica.  Boina,  Tipografla  deil'  Qoione  eooperativa  editriee.  1696. 

Die  ErgebniMe  der  Uoterenchniigen  BoBsi's,  sowie  der  Ishalt  der  Qegenselirift 
nnd  der  daranf  erfolgten  Erwidernng  Rossi's  sind  anszngsweise  ancli  in  der  in  Turin 
^Tgcbeinenden  Wochenschrift  „Moiiilore  delle  itrade  ferrate**  mitgetheilt  and  be* 
tproeben  worden.  (1886  No.  Uff.) 
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schieneo,  in  der  die  AnDahmen  und  BeredinaDgsweisen  Rossi's  aiige- 
griffen  nnd  als  vielfach  Dicht  zatreifend  bezeicbnet  werdsD. 

Id  dieser  letzterOD  Scbrift  wird  u.  a.  auch  daranf  hiDgewiesen,  dalb 
Rossi  dario  gofehlt  babe,  oar  die  Brgebnisse  eioes  Jahres  mit  etnander 
ZQ  vergleichea,  da  Rinnabtnen  nnd  Ausgaben  eines  einzelnen  Jabres  dnrch 
besondere  Umstftnde  beeinflufst  sein  IcOooteD.  Diesen  Mangel  seiner  Unter- 
suchungen  erkennt  Rossi  in  seiner  Schrift  aacli  selbst  an,  erklftrt  ihn 
aber  darait,  dufs  es  iiicht  mOglich  sei,  vergleichbare  statistis(!he  Dnter- 
iageii  fur  mehrere  Jabre  von  den  verschiedenen  in  Vergleich  gestelltcii 
Baliiieii  zii  eri allien. 

Aiif  (liese  Ge2:(Mis('lirit't,  die  iibricrens  durchaus  sai-hlich  ijeliaUeij 
i.st.  iiat  Ko.s.si  aueli  bereits  eioe  Erwi<i*  i  nun-  verdffenilicht.  in  tier  er 
seine  Annabmen  und  Rerechiiuugen  vertheidigt.  Diese  Erorterungen  bahen 
jedenfalLs  das  Gute.  dafs  die  Verbaltnissc  der  italieniscbeii  Eisenbabnen 
nach  alien  Hicbtaugen  klar  gestellt  werdeo>  was  ihicr  gedeihlicben  Weitor- 
entwicklung  nur  fOrderiich  sein  kann. 

Wenn  die  von  Rossi  aiifresteliten  Uiitersucbunsjen  zundchst  auch  nur 
deu  Zweck  haben,  den  Grad  der  Wirthscliaftlichkeit  der  Betriebsfubrung 
bei  den  italieniscben  Eisenbabnen  durcb  deu  Vergleicb  mit  anderen  Babnen 
festznstelJen,  so  babea  die  zu  diesem  Zweelc  mit  grofsem  Fleife  zasammen- 
gestellten  statistiscben  Angaben  und  anfgestellten  Bereehnnngea  doch  aaeh 
ein  allgemeineres  Interesse  und  mOgen  desbaJb  im  nacbstebenden  auszQg»* 
weise  wiedergegeben  werden. 

Rossi  stellt  zunftcbst  die  Betriebsergebnisse  der  in  Verg^eieh  gestellten 
Babnen  nacb  den  amtlicben  Bericbten  der  einzelnen  Verwaltnngen,  wie  in 
nacbstebender  Uebersicbt  I  angegeben,  znaammen. 

Urn  diese,  den  Betriebsberiebten  entnommenen  ^roben^  Zablen  ver- 
gleichbar  zu  macbeu,  mfissen  Berichtigungen  sowobl  bei  den  Einnahmen 
als  bei  deu  Ausgubeu  vorffenoniaieu  wetdcii.  Zuiiacbst  zielit  Rossi  bei 
den  italieniscben  Eiseubalincii  die  Einnabnieu  aus  den  von  der  Regieruug 
veraulafsten  Sendungen  in  Betracbt,  fur  die  den  Betriebsgesellsebaften 
nur  die  Sell>stkosten  nacb  einem  in  den  Vertragen  festgestellteii  iiicdriffeD 
8atzp  vergiitel  werden  (piovonti  in  rimborso  di  spe^a).  Diese  Senduntren 
.sind  nieht  iinbetrachtlich.  die  von  der  Re^nerung  datur  er.statteteu  Be- 
trage  beliefen  sich  in  1893  bei  dem  Mittelraeernetz  auf  198^i6U6  Lire, 
bei  dem  adriatischen  auf  2  716  173  und  bei  dem  siziliscbeo  auf  165565  Lire> 
Aa  Steile  dieser  Betrfige  stellt  Rossi  bei  den  Rinnabmen  die  ein,  die 
sicb  ergeben  wurden,  wenn  fur  die  Sendnngen  die  aligemein  gultigen 
Tarife  zur  Anwendung  gekommen  wftren. 

Fur  die  von  der  Mittelmeer-  und  der  adriatiseben  Geseilscbaft  ge- 
meinschaftlicb  betriebene  Strecke  Maiiand— Cbiasso  ersebeinen  EinnabmeD 
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Uebersicht 


N  e  t  z  e 

Hfttlere 

Be- 
triebs- 
linge 

km 

L&uge 
der 
Streeken 
mit  9 

und 
melir 
Gieiseu 

km 

KoheiDoabme 

Betriebakosten 

ue- 
triebS' 
ke6fli< 
aiem 

im 
gauzen 

Lire 

fur  das 
km 

iiire 

im 
ganzen 

Lire 

hir  lias 
km 

Lire 

itteimeer   .    .  (1893) 

5  239 

1070 

ib.i  1)  1  n  oJo 

^0  0  1  0 

QK  1  'J  1      1  0 

0,*jSi> 

Iriatiflcbes  .   .  (1898) 

6488 

634 

107  069  tt4 1 

19510 

70  719  240 

12  886 

0,o«i 

nliscbes    .  .  (1893) 

974 

2 

9931861 

9478 

8  658  594 

8  890 

O^s 

Mthardbaliii  .  (I8d4) 

flBS 

94 

»)  16601681 

68976 

^7  876096 

27726 

0.{7li 

unm  .  T4VAII  llitltal* 

netr  .  .  .  fiSM^ 

8688 

4017 

866198478 

42688 

192188066 

92878 

(1893^ 

1916 

190448896 

62436 

100687860 

27642 

^IffiflitllS        Stflfi.1  s}rl  i  1  tl 

^j3289 

1328 

162974889 

46517 

86  537469 

26485 

0fM6 

icdcrliiiidische  HrLhi^ii 

■ 

(1894) 

5ii3 

89861917 

26  44S 

26090  461 

16  600 

0,t>u 

'OieirBlCllldCJlC  9mIII(b* 

Ubiteu  .  .  {mi) 

«)7062 

606 

168  no  090 

26888 

96709407 

18997 

0,MT 

WlUiehe  Staatobah- 

nen    .  .  (1891/96) 

96161 

10480 

1 182646797 

46219 

696288671 

26686 

0»:a6 

'•ii'^  LothringenBche 

B&bnen  .  (1894/96) 

1646 

716 

76616087 

46486 

44266984 

26890 

0  fiei  dieser,  wie  anch  bei  alien  tibrigeu  Ueberaichtea  nnd  Angaben  ist  von 
der  UnwandlaDg  der  italieniecben  Xllnseinheit  (Lire)  in  dentaehe  Beiehimark  abge- 
•dwn  warden,  well  ea  aieh  ftberall  weniger  nm  die  Zaiilenanffaben  an  sicb,  ala  nm 
ihren  Yergleich  bandelt.  In  der  italienisclien  Schrlik  ilnd  fllr  die  Umwandlnn;  an- 
genemmen: 

1  fientsche  Reichsniark  =  1,3*  Lire, 

1  osterreicbiflcher  Gulden  ....=:  2,^  « 

1  hellindiaeher  Gulden  =  2|ie  « 

1  Frank  =1^  « 

S)  Anegeaehloiaen  eind  die  nlekt  nit  dem  eiffentUeben  Betirieb  iniamnien- 
biagenden  Einnahmen. 

3)  EinbegrifTen  sind  866  kni|  die  PriTatgeieUeehaiten  konaesiionirt  eind,  aber 
TQm  Staate  betrieben  werden. 

*)  Eit^enthum  des  uiederltlndi^chen  Staatee  und  Ton  dritteUi  betrieben  von  der 
Gweliichaft  fiir  den  Retrieb  von  Staatsbahnen. 

^)  Eiobegriffen  sind  2001  km,  die  PriTatgesellschatten  konzeaaioDirt  sind  und 
vem  Staate  betrieben  werden. 
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nnd  Ati6gaben  zum  Tbeil  id  den  Berichten  beider  Gesellschaften  Dieie 
BiDDahmen  nnd  Ausgaben  werden  je  znr  Hftlfte  auf  beide  QesellsehaftiB 

vertheilt. 

Die  Ausrjaben  fur  aufsergewShnliche  Unterhaltung  and  Erneuerunz 
der  Baiiiiunjagen  und  littriebsniittel  werden  bei  der  grSfseren  Zabl  dcr 
verglicheuen  lialmen  aus  besonderen  Mittelii  (Erueuerungs-,  Reservefonds) 
bestritten  und  erscheinen  deshalb  nicht  nnter  den  eigentliehen  Betriebs- 
ausgabeu.  Bei  aiideren  Bahnen  dagegeii  sind  untcr  den  RetrielK>k«isten 
mehr  ofler  minder  liohe  BetrSq^e  fur  deu  angegebeneii  Zweck  enthdl^u. 
Zur  Hersteliung  der  Gleichuialsifrkeit  miissen  diese  letztereu  Betrage  ab- 
gesetzt  werden.  Die  H5he  der  Betrage  wurde  dabei,  soweit  sich  solche 
nicht  unmittelbar  aus  den  Betriebsbericbieo  ergab,  darch  Schatzung  ge- 
fonden.  Aus  diesen  Berichtigungen  ergeben  Bich  die  in  randen  Zahleo 
gemacbten  Angaben  der  Uebersicbt  11. 


Ueberftieht  IL 


N  e  t  s  e 

Koheiaualime  j  Betriebskostan 
Milliosen  Lire 

Betriebt- 
koSfSiieat 

Mitteltneer  

.  (1898) 

122,s 

0,6"* 

106,«. 

.  (1893) 

9,:. 

Oft* 

16,6 

7,1 

Paris— LyoD-  Jtittelmeer . 

.  (1803) 

m.t 

198,1 

(M» 

FfuiKOsUehe  Nordbalia 

.  (1893) 

190,4 

10CK< 

0^ 

Belgische  StaatBbabn   .  . 

.  (1894) 

168,0 

96^ 

QSS6 

Niederltadische  Babnen  . 

.  (1894) 

89,9 

90^1 

OwterreicbiBche  Staatabahnen  (1801) 

IdSii 

96,7 

Prenlliitche  Staatsbahoen . 

(1894/95) 

1182r'^ 

666,a 

Ehaft-Lothriiig.  Eiienb,  . 

(1894/96) 

76,'. 

44,3 

0^7« 

Die  HOhe  der  Einnahme  wird,  abgesehen  von  der  Verkehrsmenge,  j 
beeinflufst  durch  die  bei  den  verschiedenen  Bahnen  sebr  verschieden  ge- 
staiteten  Tarife.  Urn  emtu  Vergleicb  der  Wirthscbaftlichkeit  in  der  Be* 
triebsffihrung  anzaetelleD,  werden  von  Rossi  die  Eiaoahnien  bertrhoet 
die  sicli  bei  den  verschiedenen  Bisenbahnen  unter  Zngmndeiegvf 
gleicber  Tarife  ergeben  wiirden,  Diese  Bereduung  erfolgt  nftheningswtiM 
durch  Anwendnng  gleicber  Einheitssfttze  f&r  das  Personen-  nnd  das  ToDoeo- 
kilometer.  Die  dnrchschnittliche  Einnahme  aaseinem  Pereonen-Dad 
einem  Tonnenkilometer  bei  den  verschiedenen  Eisenbahnnetzen  let  in  Ue1»e^ 
sicht  HI  zaBammengestellt 
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Uebersicbt  ill. 


N  e  t  2  e 

Durcbscbiiittliclie  Einnahme  aus 
1  Personen           l  Tonueu- 
Kilometer 

C  p  n  t  e  s  i  111  i 

—  -  — 

4,10 

i 

7,it 

7fii 

7,r3 

Gottliard  ♦  

7,si 

4,» 

6,97 

8,59 

5,37 

3,13 

4 

6,16 

3,?8 

Oesterreicliisclie  Staatsbalinen  

8,w 

I 

5,26 

8,.. 

1 

4,io 

NVt'iui  die  uus  einem  Personen-  und  einiiia  Tonnenkilouittcr  durch- 
sclmittlich  bei  der  Mittelmeerbahn  erzielten  Satze  auf  alle  in  Vergleich 
gezogenen  Bahnen  iu  Anwenduiiij  gebracht  wcrden,  so  wiiiden  sich  die 
Ginnabmen  gegenuber  der  in  Uebersicht  U  eotbalteuen,  wie  iu  Uebersicbt  IV 
aogegeben,  gestaitet  babeo. 


Uebei^iicbt  IV. 


N  e  t  s  e 

Boheinnahine 

nnter  Atui nlmie 
der  Durchsciiuitts-  ^ach 
•iU6  der  Mittel.     Ueberoicht  11 
meerbahn 

MillioBen  Lire 

122,  f 

122,s 

105,0 

106,6 

8,ii 

»,» 

13,5 

15,5 

418,T 

866,1 

19(M 

169,0 

58,9 

89,0 

S94,T 

168^1 

1674,1 

118S,* 

fflnfi-Lothringiaehe  Siienbabnen  .... 

116,« 

76,» 
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Die  Tarife  der  italienlsehen  Bisenbahnen  sind  hieniaeh  dnrehsehnitlUeh 
hoher,  als  die  aller  ubrigen  in  Yergleieb  gestellten  Bahneo  mit  Ausnahm^ 

der  Gottlianlbalin.  I 

Auf  tlie  iietnebskosteii  ist  von  besondei rui  I^mtluls  der  auf  deu  ein-  I 
zelnen  Netzen  sehr  verschiedeno  Preis  de^  Brennstoffs  and  die  verschiedeik' 

Nutzwirkung  des  letztereu  uach  Mafsgabe  des  Klimas  und  der  Beschaffeii-  | 

lieit  des  Wassers  in  den  Gebieteu  der  verschiedeneu  Kisenbahneu.   Die  i 

Menge  des  verwendeten  Brennstoffs,  der  dafQr  gezahltc  Preis  nod  die  | 

Nutzwirkung  des  BrenDStolfd  wird  fur  die  verglicbeoeu  Babonetze,  wie  in  ■ 
Uebersicbt  V  angegeben,  zasammengestellt. 

! 

Uebersicht  V. 


N  e  t  z  e 

In  1  Jahr 
verbraaehter 

Brennstoli 

t 

Preia 
einer  Tonne 

Brennsioff 

Lire 

Mit  i  kg 
Brennstoff 
verdanipftM 
WasBer 

n  ^ 

411724 

1 

99,^  ; 

7,»» 

881 873 

27^ 

7,M 

40  75() 

28,70 

9^ 

8»» 

Paris— Ljon—Hittelmttftr  .... 

loaoooo 

18,7D 

7,s» 

786000 

10^10 

6^ 

749851 

7tt» 

177688  j 

12,45 

7,»» 

Oattsmiehitebe  Staatobahnen    .  . 

914000 

Preafiische  Staatsbabueu  .... 

3296000 

15,M  ! 

7.» 

SlsaTs-LothriDgische  Eisenbabnen  . 

S160S4 

15,» 

Die  italicnischen  Kisenbahnen  haben  nach  dieser  ZusamraeustelliHii: 
sehr  hohe  Freise  fiir  Brennstoff  zu  zahlen,  die  dabei  nocb  eine  v.r- 
haltnifsm&Tsig  geringe  Nutzwirkung  ergiebt.  In  welcher  Weise  diese^iaU- 
wirknog  festgestelit  wordeD,  iat  nicbt  ersicbtlicb. 

In  gleicber  Weiae  wie  der  Preis  dea  Brenostoifs  ist  aneh  der  Preii 
des  Bisens  und  der  andern  znm  Eisesbabnbedarf  geb(ftrigeii  Metalie  bei 
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deo  in  Vergleich  gezogeoeu  fiisenbabnoetzeii  verscbiedeo.  Urn  diese  Ver- 
echiedoDheit  in  Reeboiuig  stelloD  zu  kOnnen,  tiimmt  Rossi  in  gleieher 
Wefse,  wie  dies  be!  den  yon  den  Hinistern  Spaventi  and  Mioghetti  in  1874 
abgeschloBsenen  BetriebsTertrftgen*)  gescheben  war,  an,  dafs  der  Preis  des 
Risens  nnd  der  sonstigen  zam  Eisenbahnbedarf  gehOrigen  Mctalle  mit  dem 
tier  Kohle  auf-  und  ubstei^e  uihI  zwar  in  der  Weise,  diifs  jeder  Erhohung 
oder  Minderong  des  Kohlenprei^^es  urn  1  Lire  eine  KrhOhuDg  oder  Minde- 
rang  der  Metailpreise  urn  ^jj  Lire  entspricht 

Von  erbeblichem  fiinfloTs  auf  die  Betriebskosten  sind  weiter  anch  die 
Richtuags*  and  NeigaDgsyerhftltnisso  der  betriebenen  Bahnstrecken.  Zxim 
Na^shweise  der  Verscbiedenhelt,  die  in  dteeer  Beziebnng  besteht,  wird 
aDgefabrt,  dafs  in  Neigangen  von  mebr  als  15  anf  1000  (1 : 66,7)  aaf  dem 
Mittelmeernetze  B,6  "/o  der  Gesammtlange  liegen,  auf  dem  sizilischen  26,6 
aaf  der  Goltbardbahn  .*¥),3  %,  auf  den  preufsischen  Staatsbahiieii  dagegen 
i\ur  l,y®/o  uud  auf  den  Elsars-LotbriDgischeii  1,^  °/o.    Uni  einen  rechuungs- 
inafsigeu  Aosdrack  fur  den  Einflufs  dieser  Verb&ltnisse  auf  die  Betriebs- 
kosten zu  eriangen,  nimmt  Rossi  nacb  dem  Vorgange  von  Amiot  und 
Noblemaire  (Annates  des  mines  1879;  Annales  des  ponts  et  chaass^s  1887} 
an,  dafs  die  Eosten  der  Zagfdrderong  and  der  Fahrmittel,  mit  Aasschlois 
der  Zugi)egieitnng  und  der  anf  diese  Diensteweige  entfallenden  allgemeinen 
Verwaltung  in  direktem  Verhiiitnifs  stehen  zu  dem  durchschnittiichen 
Verbrauch  von  Knhle  fiir  jedes  beforderte  Bruttotonnenkilometer.    In  dieseni 
Verbraucb  spiegelt  sich  niebt  uur  der  Einflafs  der  Richtungs-  und  Neigungs- 
verhaltnisse  einer  Eiseobahn  wieder,  Bondern  auch  die  H&ufuug  des  Ver- 
kebrs  anf  den  scbwierigeren  Strecken  des  Netzes  and  die  Vertbeilung  des 
Verkehfs  anf  die  beiden  Richtnngen  (Steigen  and  Fallen),  sowie  aneh  die 
IVirkang  der  darchschnittlicben  Fabrgesehwindigkeit 

Der  Einifofs  der  Neigangen,  sowie  der  sonstigen  Verbftltnisse,  die 
auf  die  Grofse  des  Zugwiderstandes  einwirken,  auf  die  Kosten  der  Unter- 
lialtuug  des  Oberbam  ^  wird  von  Rossi  als  gleichwerthig  mit  dem  auf  die 
Zugkosten  angenommeu,  wobei  indessen  berQcksichtigt  wird,  dafs  ein 
gewisser  Xbeil  dieser  Kosten,  der  mnd  zu  500  Lire  f&r  das  Kilometer 
s&genommen  wird,  anabbUngig  vom  Verkebr  ist 

Unter  Berfieksfebtigung  aller  vorerwlUittten  Umstftnde  ergeben  sicb 

nach  Rossi  die  in  der  Uebersieht  VI  aufgefuhrten  Zuhieii  fur  die  Betriebs- 
kosten and  den  Betriebskoellizient 


1)  Vetgl.  ArebiT  1888  S.  91  il. 
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Uebersieht  VL 


—         —  .   

Betriebskosten 

Roheinnabuie 

unter  Zu- 

unter  Zu- 

(crondelegnug 
der  Prc'ise  'ler 

Berichiigter 

N  e  t  s  e 

gruudelegung 
der  Tarife 

Kohleu  nod 
Metaile.  sowie 

Betriebs- 

lies  Mittelmeer- 

der  Neifjnn£r<<- 
TerhaituiitHe 

koefftsiest 

neUet 

des  Mittelmeer- 

netses  j 

M 

iUionen  Lir 

—  — 

e 

183,0 

84,« 

106,0 

73,1 

8,e 

0,8** 

Paris^Lyon— Mittelmeer  .... 

41S,T 

388,3 

(M« 

247,- 

127,* 

108,* 

as,*! 

OesteiTeiehisehe  Staatsbahnen    .  . 

224,7 

118,7 

Preufsische  StaaUbabuen  .... 

1674,1 

853,5 

BltaTfl-LotbriDgiache  EtBanbalmen  . 

116,« 

68,1  ' 

Die  Betriebskosteu  werden  auch  beeinflufst  durch  das  Verbaltoif^ 
zwischen  der  zvl  befOrderadeo  Natz-  zur  todten  Last.  Dieaes  Verh&ltDii> 
ist  abhSngig  vod  der  Katur  des  Verkehrs  im  allgemeinen,  nameotlich 
davon,  ob  der  Verkehr  sicb  mebr  in  eioer  Rkshtang,  als  in  der  andereo 
bewegt  und  dadarch  mebr  oder  weniger  Leerl&nfe  der  Fahrzeage  ve^ 
nrsacht  werden,  welter  von  den  Bestimmungen,  die  f&r  den  PerMmen- 
verkehr  bezfigllch  der  Zahl  der  tfiglich  zu  fahrenden  Zfige,  der  Zaiil  ^ 
in  letzteren  mitzaffihrenden  Wagenldassen  n.  a.  w.  getroffen  sind  and  too 
mancberlei  anderen  UmetAnden.  Wie  dieses  Verb&itnifs  deb  bei  deo '» 
Vergleicb  gczogonen  Netzen  gestaltet,  iet  in  der  Ueberaicbt  VII  zosanuneii- 
gestellt,  in  der  die  Angaben  aus  den  fietriebabericbten  entnommen  whI, 
soweit  letztere  diese  Zahlen  nicht  unmittelbar  enthielten,  nach  dea  Aa- 
gabeu  fiber  die  Leistungen  der  Falirzeugt;  luiLer  Auuahme  mitllerer  G«- 
wichte  fur  letztere  berechnet  worden  sind. 
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UebersicUt  Vil. 


N  e  t  z  e 


Per- 
km 


;  8 

i 

Per- 
\  MDen* 
j  toaaea- 

km 

S|Milta2) 


4  6 

Toanen'-  Toauea- 

km  km 

der  des 

Per-  Oepicki 


6 


Toaaen- 

ktn 
der 
GUter- 


Boaea-  i  aad  der 
wegea  Outer 


i  1 1  i  0  a  e  a 


7  8 

BefiSrdertet  todtM 

(ilewicbt 

(einschl.  der  leerea 
Ruckliiufe) 

f^^^  outer 
Spaite  4  Spalte  6 
Spalte  2  Spalte  5 


Hittellanditchet . 

Adriatisuhes  .  . 

Sisiliaehee  .  .  . 

Ootthardbeha  .  . 

P&ria  —  Lyon  — 
Mittelmeer  .  . 

FranzusischeNord 
bahu  .... 

Belgi&che  StakU- 
bahn  .... 

Niederlftadisehe 
Sehaea   .  .  . 

Oesterreicliische 
StaatsbaLnen 

PreafsisclieStaats- 
baliiien .... 

Elsafs  -  Lothriag. 
Aiseabthneii  . 


1147,e 
885,9 

75.T 


86/> 
6,7 

6,7 


140(V>      10a4,o  1980,0 

1  160,0        9J8,»  ;  1  d50,u 

I 

87,0  199,1) 


109/1 


2  569,'.        m,7    i  '2bOO,o      4  211,o  8385,o 


1646/1 
868»s 

1  270,6 

400,7 


12U,i    i  laiOfi      2514,u  <  4740,0 


IM^      1600,0  •  2116,4  8410,v 


S6,t 


96,3 


680,0       608,*  1060.0 


1I8U,»       2  366,1      3  491,3 


m,9    I  9410,0     17  919,5  25  935,1 

I  .  : 

I 

80^t  I  66S,&  >   1889,0  ,  164M 


l,Vi 

1,^1 

l,«7 

1,09 

1,M 

0.  93 
1,10 

1,  « 


1,9« 
l,»i 

1,M 
1,70 

1,W 
1,^1 


Die  Betriebakosten  der  verglichenen  Netze  werden  dod  onter  dem 
^ealchtspiinkte  abgeftndert,  dafs  das  befOrderte  Bmttogewicht  fUr  einen 

Reisenden  nwd  eine  Toune  Gepack  uml  Giitor  fiherall  gleich  dera  des 
^ittpliiKciiieUea  sei.  Danach  ergeben  ^ich  die  in  der  Uebersicht  VHI  fur 
die  BetriebBkosten  uud  die  Betriebskoeffizienten  aufgetiihiteii  Zahleii. 
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Uebersicht  VIII. 


Robeinnabme 

unter 

Betriebakosten 

nnter  Zu- 

£rrnn  delecting' 

N  e  t  X  e 

Zugranda- 
lagnng 

der 
Tarife 

des 
Mittelmeer- 
netaea 

der  Kolileu-  und 
Metallpreise, 

der  Neignngs- 
▼erhtUtniaae 

nod  des  beftr- 

derten  Bnitto- 
gewichta  des 
Mitteltneer- 
natzaa 

B«tri«bs> 
kaSffisiaat 

.„ —     .  - .. 

Million 

en  Tire 

isa,8 

84,4 

Olmi 

106,0 

79,4 

1^ 

7,1 

Paris— Lyon— Mittelmeer  .... 

418,T 

CM" 

FranzSsigcbe  Nordbabn  

247,6 

130,5 

Belgiacbe  IStaaUbabD  

114,H 

BM 

(M^ 

Oeiterreichifehe  Staatsbahneft.  .  . 

194^ 

Preuisiache  StRatsbahuen  .... 

1674,1 

981,0 

0,U4 

EUafs-Lotbriiigiaclie  Eiaenbahnoi  . 

116,4 

06^4 

Anch  diese  letzteren  BetriebflkoSffizieoton  geben  noch  keineo  n- 
treffenden  Vergleich  flir  die  ErgBboisse  der  TersehiedeneD  Netze,  da  utf 

diese  Ergebnisse  noch  eine  Reihe  anderer  Ursachen  einwirkt,  deren  Bmflofr 

sich  ziihlenraafsi^  schwor  darstellen  lafst.  Von  grofsem  Kinflufs  ist  in 
dieser  Beziehuiig  namentlich  auch  die  verschiedene  Verkehrsstirke  der 
einzelnen  Bahnen.  Diese  Verschiedenheit  ist  erkennbar  aus  der  Ueber- 
sicht IX,  in  der  die  kilometrischen  Koheinnahmen  der  verglicheoeo 
Bahuen  zusammons^estellt  sind. 

Aus  dii'ser  Uebersicht  fi^eht  hervor,  dais  die  Verkehrsstarke  bei  den 
italienischen  Eisenbahnen  wesentlich  geringer  ist,  als  bei  den  ubrigeo,  in 
Vergleich  gezogeoeo  8  Netzen.  Die  Betriebskosten  setzen  sich  aber  IB- 
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TTebersicht  IX. 


Darcbschnitti  ir^ 
fttr  1  km 

hp  Boheinnahme 
BaiiuluQge 

0  i  S  6 

wirkliehtt 

unter 
Zngfrundelegnnif 
der  Tarift!  <les 
Mittelmeerueues 

Lire 

i  

3844D 

A    V     •     ^  #  * 

19  425 

19140 

9631 

8817 

68976 

47060 

♦             V                               4  ^  ■  « 

4a  688 

48168 

I  '                    t *       *          %                              SI  t 

69486 

68178 

46617 

67785 

96448 

88068 

Oeiterreichische  Staatsbahnen  

23  838 

31865 

46^19 

64018 

46486 

70786 

samraen  aas  ciDeni  testeu,  vou  der  VerkebrsiDenge  uiiabhangigen  uiid 
♦iinem  von  letzterer  nhhangigen  Theile.  Rossi  stellt  Untersuchungen ') 
dartiber  an,  aut  weiche  Betrage  der  feste  und  der  von  der  Verkehrsstarke 
HbhaDgige  Bruchtkeil  der  Robeiouabme  festznstelleo  ist,  and  berecbnet 
danach  fur  die  einzelDos  Netze  noae  Betriebsko^ffizienteD,  die  indessen 
meistens  nicht  sebr  wesentlicb  von  den  zuletzt  angegebenen  abweicheu. 
80  interessant  diese  Untersucbungen  vom  theoretiseboQ  Standpunkte  sind, 
so  zoigon  sie  doch  nur,  dofe  dem  Betriobsko&ffizieDt  f&r  die  fieartbeilung 
<ler  wirtbschaftlichen  Gesehftftsffthrang  nur  eio  sebr  bediogter  Wertb  bei- 
zamesseii  i8t»  da  sieb  weaentHeb  verscbiedene  Zableo  daAr  ergoben,  je 
ntcb  der  Art  der  Berecbniiiig  and  den  Annahmeii,  die  dabei  gemacbt 
werdea.  fiosei  spriebt  dies  aacb  selbat  ana  and  fftbrt  zar  Bekrftftigang 

^)  Diese  UntersaeliliDgeii  sind  znm  Tbeil  in  iihnlicher  Weise  geftthrt,  wie  dies 
des  Oeh.  Regiernngsratbs  Lannhardt  in  dem  Aufsatze  „Theorie  der  Tarif- 
bildoDg  der  Eiseubalmen''  '  Archiv  ]R90  S.  1  ff.)  geschehen  ist.  Aof  diesen  Aafaats 
wird  von  Rosgi  aach  Bezug  genomraen. 

Arehiv  fttr  EisanbahnwueD.  1(196.  q2 

»" 
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seiner  Aosieht  die  AeafeeinDg  des  frenzOsieehen  Ingenienr  Amiot  aof  der 
4.  Yersammliuig  des  ioteraatiooalen  SiseDbahnkoogresses  (Peteraboig  1892) 
fiber  diesen  Gegenstaad  an.  Amiot  sagte:  „0n  pent  dire,  qae  le  eoeffi- 
eient  d'eiploitation  est  nn  dl^ment  qui  dolt  §tre  mani^  par  les  sp^cialutee 

sachant  avcc  quelle  prudence  11  fant  se  servlr  de  cet  ^l^ment,  roais  dont 

il  faut  habituer  le  grand  public  a  se  d^fier  uulant  que  possible."  Diesriu 
Ausspmche  kann  nur  beigestimmt  werden.  Je  nach  deu  Verhulti)i:>i;ea 
einer  Bahn,  ihrer  Verkehrs-  uiid  Tarifgestaltuiis;  kann  trotz  hohen  Betriebs- 
koi'ffizientpn  ihre  Betriebsluliruni^  doeh  wirliiscijaftlicher  sein,  ais  die  einer 
auderii  Balin  fiiit  iiiedrigerem  Betriebskoeflizienten. 

Kossi  geht  hiernach  iiber  /.u  Fntersuehnns^en  fiber  die  Zahl  der  be; 
den  einzelnen  Netzen  beschaftigteu  Personeu  und  die  ihnen  als  Vergutung 
fiir  ihre  Dienstleistung  gezahlten  Betrage,  sowie  fiber  das  Verhaitnifs  dieser 
Zahlen  zur  BahnlilDge  and  zur  Roheinnahme.  Naeb  deu  BetriebsberichteD 
der  einzelneo  Bahnen  wurde  die  Uebersicht  X  zasaniiDe&gestellt 

Uebersieht  X. 


N  e  t  s  e 


Zahl 
der  BediettBteten 


ganzen 


mf 
1  km 


Kosten  dee  Penonals 


ganseo 


auf  je 
100  Lire 

Roh- 
einnahme 


aof  je  '  iffl 
100  Lire ,  Dnrcb* 
gC'  scbnitt 
sammte  ,  fiir  1  Be* 
Retriebt'l  diraete- 
kosten  !  ten 


Mill.  Lire 


Lire 


Hittelmter  .  .  (1883) 

Adriatisehes.  .  (1898) 

SitiUicbee  .  .  (1898) 

Oetthardbahn  .  (1894) 

Parle  —  Lyon — Hittel- 
meer  ....  (1894) 

FranxOsieche  Nordbabn 

JBelgiecbe  Staatsbahn 

(1804> 

NiederlauUische  Babneu 
(1894) 

Oeetenreiehiicbe  Staats- 
babnen  .  .  .  (189 1 

Preofsbehe  Staatsbab- 
uen .    .    .    .  (1894/9B) 

ElsafB  -  Lothringiscbe 
Eisenbabnen  (1894/95) 


47966 
89SD6 
4894 
9704 

68687 


18968 
49491 

289580 

16U02 


9,02 

7.U 
4.»i 

7,98 


40074  i  ll,Oi 

I 

4ij76b  13,30 


8,47 

7,ot 
lO^si 

10,09 


58,9 

47,9 
6,1 
8.6 


48,9 


67rli 


498,s 


27,9 


47,M 
44,91 
66,«i 
98,10 


84,r 
86,n 


86,41 


69,«i 

64MO 
48,M 


dl,i9  bb^* 


68^ 


66yM 


68,11 


1946 
1912 
1169 
1881 


11U4 


1168 


1616 


lu^ 
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Wegen  der  Verscbiedenartigkeit  der  Verhaituisse,  darch  die  die 
f&r  den  Betrieb  erforderliche  Zahl  der  Bediensteten  bedingt  wird,  and  bei 
der  verschiedenen  Art,  wie  von  den  einzelnen  Verwaltnns^en  die  Be- 
diensteten in  Rechnnog  gesteilt  werden,  sind  die  Torstehendeii  Zahlen  fur 
einen  Vergleicb  aach  nar  mii  Vorsicht  zq  benulizen.  Arbeiteo,  die  bei 
der  eloen  Verwaltung  von  Personen  Torrichtet  werden,  die  in  ihrem  iu* 
mittelbarOD  DienBt  stefaen,  nnd  bei  anderen  Yerwaltongen  Unteinehmem 
fkbertragen,  derea  Arbeiter  dann  nicbt  ale  Bedianstete  der  Eisenbahn  io 
den  Ifachweisen  anfgeffihrt  sind.  Hierdorch  wird  aber  ffir  den  Vergleicb 
ein  nnzntreffendes  Bild  geboten. 

Von  der  zntreffenden  AoDabme  anegebend,  dalii  ein  Tb^  der  Be- 
dienstetenzabl  nnabh&ngig  vom  Verkebr  nnd  ledigiicb  von  der  Ansdebnniig 
der  Bahn  abbftngt,  -wSbrend  efn  anderer  Theil  mit  dem  Verkebr  w&chst, 
stellt  Rossi  ffir  die  11  verglichenen  Babnnetze  fest,  dafs  bei  diesen  die  Zahl 
der  Bediensteten  durchschnittlich  4,9m»  fur  1  km  Betrit  iiNlange  +  102,17 
fur  je  100  Millionen  Lire  Rohemuahme  hetr&gt.  Die  iiach  diesem  Durch- 
schnitt  bererhneten  Zahlen  verhalten  sich  zu  dem  wirkiichen  Personal- 
bestande,  wie  iu  Uebersicht  XI  angegeben. 


Uebergicht  XI. 


N  d  t  2  e 

Zahl  der  Bediensteten 
anf  1  km  Bahnlange 

Uuttirbciiied  swischeu 
der  wirkliekea  and  der 
berecbneten  Zehl 

ID  Wirk- 
lichkeit 

nnch  der 
BerecbuuDg 

mebr 

,  weniger 

9in 

1 

7.14 

6,16 

0,tO 

1  0,68 

I0,t7 

9^10 

1,07 

Pwlt—Lyoii— Mittoluttw.  .  .  . 

1,M 

Pranzosische  Nordbahm  .... 

0,a4 

8,98 

HiftdwlRndiiehe  Bshnen  .... 

8.4T 

7,7T 

Oettemiehisohe  Stutabahnra .  . 

7,M 

1  OrW 

1 

1  (K» 

Preafsische  Staatabahuen    .   .  . 

10.S1 

10.84 

SlMfi-LotbriiigiBcke  EiaenbabBen 

<  1,41 
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Weiter  stellt  Rossi  aach  noeh  Uotersuchangeo  fiber  die  Abh^ugigkeit 
dee  Terftiiderlicheii  Theils  der  Bediensteten  von  der  Zabi  der  gel^teteo 
Tonnenkilometer  nod  der  gefsihrenen  Zftge  an.  Das  Brgebnifs  dieser  Unter- 
suchuDgen  weicht  von  dem  vorstehenden  nicht  sehr  wesentlich  ab,  es  zeigt 
sich  vielmehr  iiherall,  dafs  die  Zahl  der  Bedieusteten  bei  dem  Mittelineer- 
und  dem  adriatischen  Netze  ira  Verhaltiiils  zu  dem  Verkehr  sohr  grofs  ist 
und  zwar  wird  auf  heidiiii  Netzen  zusauimen,  bei  einem  Ge.«aimiitbestaude 
von  nmd  8G000  Persoiien,  die  Zah!  der  zu  viel  vorbaadenen  Bedieusteten 
zu  16  bis  ITOGO  bererhuel.  Das  iiiziiische  Netz  bleibt  mil  .seineiu  Pt-r- 
sonalltestaude  uuter  dem  Darchschnitt,  doch  sind  hier  die  Verlialtuisse 
derart,  dafs  die  Bahnen  fast  s{inimtlich  nnr  als  solche  von  untergeordneter 
BedentnDg  bezeicbiiet  werden  mussen.  Qer  Verkehr  ist  hier  nur  sehr 
schwach  and  oirgends  findet  Xachtdienst  statt. 

Bei  den  preafsischeD  Staatsbahnen  bleibt  der  Personaibestand  onter 
dem  Durcbsehnitt  der  ver^^li  henen  Bahnnetze. 

Die  Eisen bahnen  der  Vereinigten  Staaten  von  Amerika,  die  Kossi 
ebenfalls  in  Vergleich  stellt,  kommen  im  Verhftltoiis  zn  ihrer  Ansdehnong 
and  ihrem  Verkehr  mit  einer  wesentlich  kleineren  Zahl  von  Bediensteten 
ans.  Die  Verhftltnisse  dieser  Bahnen  sind  jedoeh,  wie  Rossi  richtig  be- 
merkt,  von  denen  der  earopftisehen  Lftnder  so  verschieden,  dab  sie  nicht 
in  7ergleieh  gestellt  werden  kOnnen.  Kamentlich  wftrde  es  in  den  meisten 
earopftisehen  Lftndem  nicht  angftngig  seio,  die  Zahl  der  Bediensteten  jeder- 
zeit  dem  Bedflrfniis  des  Verkehrs  anzapassen  and  zn  diesem  Zweck  boi 
geringer  werdendem  Verkehr  sofort  umfangreiche  Entlassangen  vorzu- 
uebmen,  wie  dies  in  Nordamerilca  geschieht,  wo  im  Betriebsjahre  1893  94 
fast  y^OOO  Maiiii  /ui  Entlassung  karaen.*) 

Aus  deu  angestellten  Uaterauchuugen  wird  der  Schhiis  -ezogen,  dafs 
die  Betriebskosten  der  italienischen  Eisenbabnen  verbaltiiiistnafsTg:  h^her 
sind,  als  die  der  fibrigeu  iu  Vergleich  gesteliten  Bahnen.  Die  hohen  Be- 
triebskosten sind  aber  zti  einem  grofsen  Theil  bedingt  durcb  Umstaude, 
deren  Beseitigung  niebt  angangig  ist,  wie  der  hobe  Preis  des  Brennstoffs 
and  der  Metalie,  and  die  ungiiustigen  Richtungs-  and  Neigungaverhaitnisse 
eines  grofsen  Theiles  der  italienischen  Bahnen.  Aach  die  grofse  Zahl  der 
Tnnnf  l  bildet  eine,  erhOhte  Kosten  ▼erursachende  Betriebser  rhT^ernifiB. 
Das  Mittelmeemetz  enth&lt  287  km  =  5,56  Vo,  das  adriatiscbe  170  km  = 
3,l6Vt  Tunnelstrecken,  w^hrend  in  Elsafs-Lotbringen  nar  0,5s7o  nod  bei 
den  preoTsischen  Staatsbahnen  0,88  Vt  der  Streeke  in  Tnnnein  liegeii. 
Weitere  besondere  Eosten,  deren  Betrag  anf  1 600000  Lire  geschfttzt  wird, 
werden  auf  dem  Mittelmeemetze  dnrch  die  Malaria  hervorgemfen,  dnrch 


Vergl.  Archiv  1897  S.  S88. 
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die  Fursorge  far  die  erkrankten  Bediensteten  and  deren  Familieo,  die 
Stellvertretungeo  u.  s.  w. 

£in6  HerabminderuDg  der  Betriebskosten  der  italienischen  Eisenbabnen 
wird  nach  der  Ansicht  RoBsi's  nur  dadarch  herbeizoffthren  sein,  dafs  darch 
zweekmftfsige  EiDriehtmig  dea  Dienstes,  Verbeasenuig  der  banlichen  Ad* 
lagen,  namentlieh  dem  VerkehrsTerhaiiDiBBen  entsprechende  Anordnung  der 
BahniiMe,  EmfflhriiDg  von  Zentralweichan-  nnd  Signalstellyoriiehtiuigen 
u.  s.  w.,  die  ZaU  der  Bedienatoten  Tennindert  wird  nod  dab  HafaDahmen 
getroffen  werdeii»  die  geatattea,  den  Biseobahnbetrieb  mehr,  ata  dies 
jetzt  geachiebt,  dem  Verkohr  entaprechend  zn  gestalteiuO 

H,  Claus, 


*)  Yevgl  die  Vonehlilge  in  der  Sehrift  dee  Ingeniear  Q.  Spera:  «L*«Mraiiio 
ferroTiavio  •  le  pouibili  filbrme  ed  eooBomie",  beiprecluui  im  ArdilT  1896  S.  888  ft. 
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Japan,  von  25°  60*  bis  47^  nordl.  Breite  sich  hiiiziehend,  besteht 
aui>  den  vier  ilauptinselu  Yessn,  Homio,  Shikoku  uud  Kiushiu  und  aua 
einer  Unzahl  (fast  4  000)  kleinei  und  kleiuster  Inseln.  Die  Gestaltuiig  des 
Landes  ist  fur  die  EntwickiunEr  des  Eisenbahnbanes  nicht  gunstig.  An 
deii  lang  hingestreckten  Kiisten  hat  lauge  Zeit  hiiuiurch  die  Sohiffahrt 
alien  Verkehr  bewaitigt,  and  auch  heute  noeh  wird  naturgemafs  die  Be- 
fOrderung  von  Massengutern  auf  dem  billigereu  Wasserwege  besorgt.  'lie 
an  der  Kuste  entlang  ftihrenden  Eisenbahnen  sind  auf  die  Bef5rdeniDg  voo 
Personen  and  hochwerthigen  Waaren  angcwicsen.  Bedeat«ndere  StSdte, 
zwischen  denen  sicb  ein  lebhafter  fiisenbahnverkehr  entwickein  kdnote, 
finden  sicb  in  grofserer  Zahl  nur  auf  der  grO&ton  Insel  Hondo ;  aufKiasliio 
sind  Nagasaki,  Hakata  and  als  Uebergangsponkt  znr  Hauptinsel  Hondo  die 
Stadt  Moji  von  Wichtigkeit,  Shikoka  and  Yesso  sowie  die  kleineren  fanddiM 
weiaen  keine  nenneoswerthe  Stadt  aof.  Der  Gedaoke  endlich,  das  nicbt 
breite  Innere  der  Hanptinmln  dnieh  die  Anlage  yob  Eisenbahnen  za  tx- 
achliefisen,  stOlat  aaf  die  gewaltigen  Schwierigkeiten,  die  in  der  Tolkaniflcbei 
Natar  dee  Landes  begrftndet  aind;  verfaeerende,  weithin  wirkende  Erd* 
beben  sind  sehr  h&afig;  und  gerade  das  hauptsftcblieh  fllr  den  Eisenbalmbaii 

1)  Literatar:  Genent  itatittica  of  Railroads  in  Japaa  1886  und  frlUier.  Dii 
Jahreaberiehte  der  kaiserliokmi  Eisenbabnabtheilung  ilea  Varkeihnnuniateriiuaih  ^ 

mir  fur  1894/95,  1896/96  und  1896/97  in  englischer  Uebersetznng  vorgeleg^en  babes.  ' 
(Die  von  Zeitunijen  veranstalteten  Uebersetznngen  eind  mit  einiger  Vorsicht  tt  b«* 
nuUea  ;  es  winimelt  in  ilireu  Tabellen  von  stiireudeu  Dmckfehlern).  Report 
on  tbe  Railways  of  Japan,  dem  euglischen  Pariamente  vorgelegt  1896  and  I'to'i- 
Briickmann,  Sisenbahnen  and  Lokomotivbau  in  Japan,  in  der  Zeitschrift  des  Yereiai  | 
Dentaoher  Ingenienie  1807  No.  17.  Japaneao  Bnilwajs,  by  0.  A.  W.  Pownall,  litt 
prindpal  engineer  to  the  Imperial  Bailwajra  of  Japan,  in  the  BaUway  Enginetf  VtH 
March. 

Vergt.  ArehiT  fttr  Biaenbahnweaen,  1894  S.  747  mid  IMhere  Jahrgiage. 
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In  Betracht  kommeDdo  Hondo  hat  anter  dieser  Natarkraft  am  empfind- 
lichsteD  zn  leiden. 

Diese  natfirlichen  Verh&itnisse  darf  mao  nicht  aufser  Acht  lassen, 
we  nil  mau  die  Eutwicklung  der  japimisehen  Eiseiibahuen  beurtheilen  will; 
inuuer  wieder  treteu  8ie  als  bestimmendes  Moment  hervor. 

],  Die  Anlage  der  Bahaea. 

Eiit  wickluug.  Erst  mit  der  gew;ilt>ainen  Wiederherstelluug  tier 
gegen w5rtif?en  Dyuastie,  mit  der  VetiassuiigsaiHierung  des  Jahres  18()8 
began ti  J  apan  sich  den  Ideen  der  europ&ischen  Zivilisation  weiter  zu  offnen, 
and  schon  im  folgrenden  Jahre,  1869,  trat  die  Regierung  an  den  Plan  herun, 
die  Keichshnuptstadt  Tokio  mit  deni  wichtigsten  Hafeii  des  Landes,  Yoko- 
iiamu,  (lurch  eine  Eisenhahn  zn  verbindeu.  1872  wiirde  diese  erste, 
18  engiische  Meilen  lange  Eisenbahniinie  eroffnet.  Ihr  folgte  ira  Jahre 
1874  die  Strecke  Kobe— Osaka  und  1876  Osaka- Kioto.  Voo  da  an  trat 
infolge  politischer  Wirren  ein  SUllstand  im  Eisenhahnbau  ein,  and  im 
ganzen  sind  im  ersten  Jahrzehnt  japanisehen  Eisenhahnbetriebes  nnr  96 
engiische  Meilen^}  (168  km)  Bahnen  dem  Verkehr  ftbergeben  worden. 

Yon  1883  an  war  die  Bewegnng  lebhafter;  nameutlieh  die  Privat* 
unternehmung  betbeiligte  sieh  nnnmebr  in  erheblichem  Umfange  am  Bahn* 
baa.  Sehon  1888  konnten  66  Meilen  Privaibabnen  erOflbet  werden»  1885 
iraren  ea  186  Meilen  nnd  1891  bereits  1 161  Meilen  geworden.  Nament^ 
lich  die  Jabre  1888,  1890  nnd  1891  zeigeo  einen  nicht  nnbetrftehtlichea 
Anfachwnng;  206,  285  nnd  868  Meilen  Privatbabnen  warden  in  dieeen  drd 
Jahren  dem  Verkehr  flbergeben.  Die  Staatebahnen  bldben  binter  dieaer 
fintwieklnng  znruck,  wohl  namentiich  infolge  der  finaazieUen  Eriaen,  die 
in  diesen  Jahren  das  Reich  des  Mikado  durchznmachen  hatte.  Im  ganzen 
sind  von  1882  bis  1891  nur  463  Meilen  (73i  km)  Staatsbahnen  gegen 
1  161  Meilen  (1873  km)  i'rivat Itahnen  erOffnet  worden;  der  Gesamnit- 
zuwachs  betrug  1614  Meilen  (2  Blici  km). 

In  den  Jahren  1892  bis  1896  liifst  der  Bau  von  Ei.seni)ahuen  wieder 
etwa.s  naeh,  der  Staat  tritt  fast  ganz  zuruck.  Im  ganzen  sind  in  diesen 
vier  Jahren  642  Meilen  (874  km),  also  jahrlich  durchschuittlich  135,5  Meilen 
fertig  gestellt  worden  gegen  einen  Jalireszuwachs  von  161,4  Meilen  im 
Durchschnitt  der  Jahre  1882  bis  1^1  nnd  von  279.P.  Meilen  im  Durch- 
sehnitt  der  nnmittelbar  vorangehenden  vier  Jahre  1889  bis  1891.  Aaf  die 
Privatbahnen  entfaUen  1895  fast  ^4  des  Geaammtnetzes. 


*)  Bs  find  im  folgend^n  stett  englfsohe  Meilen  gemeiat  1  eagi.  Meile  ■-■= 
l.m  km. 
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Die  Hegierung  acheint  jedoch  bemflht  211  Bein,  ihr  Netz  planmftftig, 
namentlieh  aas  strategischen  Rfleksiebten,  ansrabaiieD^  nod  hat  dem  Par- 
lament  wiederholt  Yorlagen  fiber  diesen  Gegenstaad  gemaebt;  zuerat  tm 
Winter  1891/92,  io  dem  sie  eiDea  Rredit  von  86000000  Ten,  aof  Dean 
Jabre  vertheitt,  forderte.  Anf  Grand  der  Kommiseionsberatbnngeii  wnrden 
sogar  60000000  Yen,  anf  swOlf  Jabre  vertbeUt,  bewilligt,>)  and  infolge 
von  NaobprOfongen  der  Anechlftge  sab  stch  die  Regierang  gezwangeu. 
einen  Eredit  von  81000000  Ten  ffir  18  Jabre  zn  fordern.  Die  Ltoien, 
die  in  Betracht  kommea,  sind  einzeln  aafgefuhrt,  der  bewilligt^  Kredit  ist 
fiir  iieun  zuerst  in  Angriff  zii  nehmende   Strecken  bestimmt.    Die  £r- 
fahranjSfen,  die  dann  im  chuni8i8cheu  Krlege  gemaclit  wurden,  haben  den 
Benitihuugen  der  Regierang  auf  Erweiterung  des  l^ahunetzes  noch  einen 
fjtfirkeren  Rflckhalt  gegeben:  die  Eisenbahneu  wuiden  zur  Trnppen-  nnd 
Materialbet'Orderung  bis  an  die  Greiize  ihrer  Luistuugstahigkeit  in  An- 
spruch  genommen  und  ervriesen  sieh  aU  aufserst  iiutzlich,  aber  fur  die 
Bew&ltigung  dieses  Verkehrs  nicht  ganz  ausreichend.  Im  Staatshaushalts- 
plan  von  1896/97  sind  deshalb  1 286  666      fiir  Eisenbaliuneubauten  ans- 
geworfen  und  ein  Plan  fur  die  folgenden  Jahre  aufgestellt,  wonacli  1897,98 
filr  6919*26       1898  99  fiir  994  163       1899/1900  fur  983  333  ST,  1900,01 
fiir  921627      1901/02  f Or  683383  ^  and  1902/as  fiir  169643  Eiscn- 
bahnen  nen  za  banen  sind;  im  ganzen  eind  also  aof  die  Jahre  1896 — 1903 
5630590  ^  TerUieilt  wordeo.  Wie  ans  der  Earte  ersiebtlich  iat,  eell 
namentlicb  die  Hanptineel  Hondo  mit  einem  verbftltnilsniifrig  diebtea 
Netz  von  Staatsbahnen  Hberzogen  werdea;  von  den  andern  Insein  ist  nor 
Eiuebiu  noob  mit  einer  knrzen  Staatababnatreeke  bedaeht  worden. 

Audi  die  PrivatbaUuen  .scbeinen  im  Ausliaii  ihrer  Linieii  fortfahren 
uud  ueue  StuM  keu  berstellen  zu  wollen;  sie  lialx  ri  uber  mit  den  8cbwierig- 
keiten  der  Kapitalbescbattung  erijeblicb  zu  kampten.  Die  Aktien  sind 
meist  in  den  Hfinden  von  Leuten,  die  im  Wirthschaftsgebiet  der  betreffea- 
den  Babn  wohnen  und  nun  nicht  gewillt  sind,  die  erforderlichen  und 
ausbedungenen  Nachzahlungen  za  leisten,  sobald  die  sie  unmittelbar 
intereasirenden  Sireoken  fertig  geatelit  aind  nnd  die  Nachzahlungen  nan 
znm  Ban  weiterer  Linien  dienen  aollen.  Trotzdem  bat  der  glflcklicbe 
Anagang  dea  chinesiscben  Krie^es  der  Spekalation  einen  solchen  Anstofs 
gegeben,  dafa  im  Jabre  1895  96  nicht  wenfger  als  17  Gesellachalleo  mit 
einer  Babnlftnge  von  476  Meilen  and  einem  Aktienkapital  von  l^h 
Uilllonen  Ten,  im  Jahre  1896/97  19  Geaellachaften  mit  690  Meiien  Llage 
und  24^4  MiUlonen  Ten  Aktienkapital  endgfiltig  konzeaaionirt  worden  afaid. 
Vorl&nfige  Eonzeaaionen  aind  im  Jabre  1896/97  aogar  an  88  GeaeUaebafteo 

1)  Quete  Tom  20.  JqH  1899^  Archiv  filr  BiMnbahnweaeii  18M  8. 168  ffl 
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irtheilt  worden,  die  mit  einem  AktieDkapital  von  65V2  MillioDen  Yen 

L  438  Meilen  Eisenbahneii  baaen  woUen.  Der  Privatbahubau  erstreckt 
licli  aufser  Hondo  aucii  aut  die  irineln  Kiushiu  uud  Shikoku;  auf  Yesso 
icheinen  dagegen  alle  Linien,  die  cinen  Erirag  abwerfen  kSnnen,  schou 
u  Betrieb  geoommeu  zu  seio,  uur  eiae  ganz  geringfugige  Lioie  ist  uoch 
ID  Vorbereitung. 

Die  bisberi^^e  Ent  wick  lung  des  japanisehen  Eisenbahnnetzes  zeigt 
fiir  die  einzelnen  Jahre  die  folgeiide,  deii  General  Statietica  of  Kaiiroads 
in  Japan  for  1895  entnommene  Tabelie.   (Siehe  S.  956). 

Die  Earte  zeigt  die  am  31.  M&rz  1897  io  Betrieb  stehenden  und  die 
im  Ban  befindlichen  Staats-  und  Privatbabnen,  sowie  die  vorl&ufig  kon- 
zessionirten  Privatbahnmi;  9W  ist  dem  Jabresbericht  der  Eisenbabnabtbei- 
iiiog  fQr  1896/97  entnommoD.  Nacb  diesem  Bericht  bestandeD  am  31.  M&rz 
1897  oicht  weniger  ala  51  EUeobabnaktieDgeseUaehaften  mit  einem  Ge- 
mmmtaktieokqdtal  you  162  220 OCX)  Yen,  too  denen  95963978  Ten  ein- 
gezaliU  waren;  die  geplante  Gesammtlftnge  dieaer  GesellBchaften  bel&nft 
eich  anf  2971  Metten.O 

I  Die  wichtigate  StaatabahQlinie  iat  die  Tokaidobahn,  die  von  Tokio 
j  nach  Kobe  Itaft  nnd  dabei  mehrere  der  bedentendsten  StAdte  Japana  be- 
I  rfifait;  sie  ist  znm  groiaen  Tbeil  aeboii  zweigleisig,  anf  der  kurx^i  SIreeke 
'  Shirabaabi  —  Sbinagawa  sogar  viergleisig  gebant  nnd  sebliefst  die  drei 

altesten  Bahnen  Japans  in  sicb;  ibre  LSnge  beLrayt  276  Meilen. 

Die  bedentendsten  Privatbahngesellschaften  sin  i  die  Nippon  Tetsudn 
Kaisha  (Nippon-Eisenbahngesellsuhaft),  die  Sanjo  Tetsudn  Kaisha  und  die 
Kiushiu  Tetsudo  Kaisha.  Die  Nip})Oiibahn  lauft  von  Tokio  aus  nurdlich 
Bach  Aomori;  einschliefslich  der  Seitenlinien  hatte  s\e  im  Jahre  18%/97 
etwa  6f^  Meilen  dmrhschnittlich  im  Betrieb:  das  Aktienkapital  betr^gt 
40i)uU0(AJ  Yen,  und  davon  sind  31 182379  Yen  eingezahlt.  Die  Sanjohahn 
ffihrt  von  Kobe,  dem  Endpunkt  der  staatlicben  Tokaidobahn,  nach  Tokuyama 
and  wird  bis  Akamagaseki,  Kinshin  and  dessen  Eisenbahnendpunkt  Moji 
gegenflber,  verlftngert;  ihre  L^nge  betrng  darchechnittlich  191  Meilen,  das 
Aktienkapital  von  18000000  Yen  ist  in  Hdhe  von  10796248  Yea  dn- 
gezablt.  Die  Kiashinbabn  endlicb  dorchziebt  die  sftdlichate  Insel  von 
Moji  ab  anf  Nagasaki  an;  die  Verbindnng  dieser  beidso  iviehtigen  Stftdte 
ist  anch  fisst  fertig  gestellt,  nnr  die  Streeke  Haiki— Nagayo  harrt  aoeh 
der  YoUendnng  nnd  wird  inzwisohen  dnnsh  eine  Dampfechiifverbindnng 
eraetzt;*)  die  Lftnge  der  Einshinbahn  betrftgt  191  Meilen,  von  dem  in  Hohe 
von  16600000  Yen  ansgegebenen  Aktienkapital  sind  9742407  Yen  ein- 

1)  Die  im  Bericht  Rn<r*'trebene  Betriebslilnge  von  1  641  Meilen  stimmt  mit  deu 
Ang^ben  der  friiberen  Berichte  nicht  iiberein.  Sie  zu  bericbtigen,  war  nicbt  m^glicb. 
3)  Vergl.  ArebiT  fttr  SiMabahnwMen  1807  S.  1^18. 
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ge/;ihlt.  Alle  drei  Gesellscbaften  haben  in  den  letzten  beideu  Jabren  ibr 
Aktieokapital  erbObt. 


Staa^sbahiieB 

PriTatbahnen 

Qaiannt 

Jabr 

Meilen 
in  B«trieb 

1  ZnnahiDe 

Zaaabme 

in  Betrieb  | 

McIIen 
in  Betrieb 

Znaabtta 

1872 

IB 

— 

1 

io 

1873 

1  Q 

— 

— 

lo 

1874 

OQ 

oo 

— 

— 

1875 

OO 

1 

— 

— 

9Q 
OO 

1876 

/tK. 

Oo 

«? 

■ — 

Aft 

Off 

at 

1877 

OD 

1 

— 

— 

tilt 
VD 

1878 

— 

— 

Aft 

1879 

9ft 

o 
O 

— 
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9ft 

78 

9 

1880 

96 

25 

— 

98 

96 

1881 

96 

— 

1  — 

98 

1   

1882 

107 

DV 

— 

— 

lOf 

W 

1888 

171 

la 

66 

1  _ 

70 

1884 

too 

11 

68 

18 

1  SB 

1885 

7UO 

10 

186 

67 

ftM 

09 

188d 

mt 
OD 

SI 

ms 

<  Of 

1887 

801 

46 

m 

1S7 

694 

'  178 

1888 

480 

129 

866 

78 

796 

801 

1889 

661 

ISl 

678 

1194 

889 

1890 

661 

806 

886 

1869 

1  886 

1891 

661 

1161 

866 

1718 

'  868 

1  1S8 

1898 

551 

1813 

168 

1€64 

1888 

668 

'  "t 

1868 

66 

1986 

08 

188« 

661 

28 

1618 

146 

8004 

m 

1896 

608 

IS 

1661 

148 

8364 

\  160 

Anf  dein  im  r 

binesiscbeu 

\s  riepre 

gewouiieneii 

Formosa 

Japaner  schon  Antaiige  eincs  Eisenbahnbaues  vor;  sie  uml'steii  aber  sofort 
znr  Neuanlage  der  schon  bestehenden  Babn  vou  KeiuDg  uacb  Xaipeb 
sehreiten,  und  aacb  die  Betriebsmittel  wareu  in  so  maDgelbaftem  Zustaode, 
dafs  nur  ein  ganz  geringf&giger  Verkebr  auf  dieser  Linie  aufrecbt  erhiltw 
werden  konnte.   Im  gaozon  gab  es  1895  anf  Fonnosa  63  Meilen  Babn. 

Die  Vertheilmig  auf  die  einzelnen  Inseln  des  Reicbs  and  das  Ver- 
hftltuUa  der  Bahnlftngo  zur  Flftehe  nnd  BevOlkeniiigszalil  zeigt  die  folgende» 
einem  Bericht  des  friiliereii  OberiDgenieara  der  jftpaoischen  Staatebahneii 
entnommeneii  Tabeile,^)  die  sich  anf  das  Jahr  1896  bezieht: 

')  Au8:  The  Railway  Eugiueer,  Marz  lc497  72. 
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Inseln 

Fl&die 

On  All  Tufts 

Be- 
vfilkeraiiff 

  — 

iSisenbahiieii 

'Meileii 

Mt  1  Meile  BiteBbehn 
kommen 

^                Km  wo  liner 

II  lieu 

30tKX* 

340  874 

i 

282 

129 

1  467 

b4>280 

31510  233 

1766 

17  867 

6900 

2903  332 

j  28 

300 

126  230 

la  2UU 

6826906 

!  S84 

B8,4 

87  088 

16000 

e8 

238 

m 

Am  gfinstigsten  steheo  demnach  die  Insein  Hondo  und  Kiushiu,  da 
bier  sowohl  im  Verhiiltuifs  zur  Flache  als  im  Verb&ltnifs  zur  Einwohner- 
zahl  die  Dichtigkeit  des  fiisenbahimeUea  dio  grODste  ist.   Shikoka  ist  nach 
gaaz  im  Buckstande,  selbst  Formosa  hat  noeh  mehr  Bisenbahnen  im  Ver- 
hftlkniis  znr  FlflAhanaasd^hDiing;  doch  ist  zn  beaishten,  dafs  Shikoka  im 
VarhAltnift  zor  Geeammtflftcbe  die  grOfste  Kfistenaaadehniuig  hat  und  dab 
dort  bei  dem  HaDgel  grOfeerer  Stftdto  aach  nicht  aaf  einen  betrficfatliebeD 
Persoueiiverkehr  gerechnet  werdea  kann.  Bei  Yeeeo,  der  oOrdlichstea  der 
grOberen  Insein  Japans,  kommt  eine  Meile  EieenbehD  allerdiags  sehon  aaf 
Idfi?  Einwohner  gegen  17857  bei  Hondo  und  27088  bei  Kinsbin.  Be 
ist  aber  zn  beaehten,  dafe  Yeseo  sebr  dibin  and  oar  etriehweise  boTftlkert 
ist;  nnr  etwa  11  Menschen  wohnen  aaf  der  Qaadratnieile,  and  so  ist  denn 
aucb  das  Verb&Itnirs  der  EiHcnhahnausdehnung  zur  Fl&che  erheblich  uu- 
gunstiger  als  auf  Houdo  uud  Kiushiu.    Aul  Yesso  wie  ubrigeiis  auch  auf 
Kiushiu  uiiid  68  namentiich  Kohleufelder,  die  durcb  deu  Bau  der  Eiseii- 
uahuen  erscblosseu  wordeii  ^iud. 


Zam  Vergleich  seien  die  Verb&ltDisse  einiger  anderer  L&nder  angegeben : 


FUehe 

Quadrat- 
meilen 

BerSlke- 

EiBenbabueD 
Heilen 

aut  1  Meile  Eisenbabu 
kommeu 

Quadrat- 
neilen 

Binwohner 

Brit.  Indien.   .   .  . 

vwV  WD 

1 

•  980000000 

19677»n 

49,1 

11668 

Nen-Sttd-Wales  .  . 

811098 

1280000 

9681,sft 

182,9 

806 

Viktoria  

88198 

1 186000 

3122,85 

28,3 

;  847 

Qveensland  .... 

668  m 

465000 

2  386 

280,» 

196 

Meii*Seela&d   .  .  , 

10A471 

1  700000 

1 

SOU 

61,9 

847 

1)  Bei  Bereohniing  der  Bev5ikenidg  Indiens  fllr  des  Jabr  18^  ist  angenommen, 
dafs  sie  sich  etwa  in  gleicbeni  Unifaage  seit  1891  veraehrt  hat,  wie  swisehea  den 
beidea  Zeasaejabrea  1881  aad  1881. 
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Ban.  Die  bisher  gebanten  BabDen  liegen,  wie  ein  Bliek  anf  die 
Karte  zeigt,  ftbarwiegead  im  Efistengebiet;  «le  verbindeD  die  grOlaeren 
Stftdte  ond  dienen,  wie  aacb  die  inanziellen  Ergebniwe  tbree  Betiiebes 
zeigen,  vorwiegend  dem  Peraoaenverkebr.  Eret  senerdings  eateeblielst 
man  sich  aucb  in  das  TnlkanisGbe  Innere  einzadringen.  Nar  69  Meileo. 
(larunter  die  erste  Bahn  Japans  Tokio — Yokohama,  sind  zweigleisig;  doch 
ist  (ler  Ausbau  weiterer  DoppelgJeise  bereits  in  Angriff  gcnoramen  und 
(iatur  eine  Summe  von  fast  3  Millionen  9^  fur  die  Jahre  1896  bi:i  19(M 
vom  Staate  aussgeworfen;  die  Strecke  Sbiinbashi-Shiuagawa  ist  viergleistisr. 
Die  Strecke  Yokogawa — Karinzawfi  auf  der  quer  durch  die  Insel  H^n.^/. 
fuhrenden  Staatsbabn  ist  nach  dem  deutschen  System  Abt  als  A<lh;i-i unb- 
uild Zabnradbahn  gebaut.  Die  S|jur\veite  ivst  fast  uberall  3  Fuis  6  Zoll 
(=  1,067  in);  sie  ist,  wie  man  anoimmt.  gewabit  worden,  weil  der  erste 
Ingenieur  vor  seinem  Eintritt  in  die  japanischen  Dienste  in  Neoseeland 
gearbeitet  nod  dort  diese  Spar  kennen  geierot  batte.')  Jetzt  wurde  mao 
gem  znr  Volispnr  von  4  Fufs  S^/o  Zoll  (a  1,486  m)  ubergeben;  die  Eosteo 
sind  aber  einstweilen  nnerechwioglicb  —  man  sch&tzt  sie  aaf  etwa  6  Ifii- 
lioaea  Pfiuid  Sterling  —  and  wfirden  in  keinem  Verb&itnifs  za  den  danuu 
sleb  ergebeaden  wirtbsebaftlichen  Vortheilen  etehen,  da,  wie  schen  be- 
merlEt,  in  Japan  infolge  der  auegedebnten  KHstensebtflrahrt  aaf  den  EiMO- 
babnen  der  Gftierverkebr  nicht  io  wiebtig  ist,  wie  in  anderen  LftndeiB 
nnd  beim  Personenverkehr  die  Sebmalspnr  weniger  stOrt. 

Die  Anlagekoeien  sind  natflrlieb  fflr  die  einzelnen  Baiinea  sehr 
yersebieden.  Namentiich  die  ersten  Linien  sind  sebr  thener  gebaat,  dt 
bei  ihnen  die  booh  besoldeten  aaelftndiseben  Ingenieare  nnd  die  Sinriebtnng 
der  ersten  Werkfitfttten  in  Rechnang  za  stellen  sind.  So  soli  CBruckmann 
a.  a.  0.)  bei  der  Strecke  Tokio— Yokohama  der  Bau  der  engliscben  Meile 
102  741  Yen  gekostet  baben,  wiibreiid  im  Jahre  1896  an  Kosten  fur  Bau 
nnd  Betriebsraittelbeschaffdng  nur  66  218  Yen  bei  deu  Staatsbahneu  and 
40  874  Yen  bei  den  Privatbahnen  auf  je  eine  Meile  entfielen. 

Fiir  die  Zeit,  seildeiii  die  Privatbahnen  in  Wettbewerb  mit  deu 
Staatsbabnen  getreten  sind,  findet  sirb  in  den  General  Statistics  of  Rail- 
roads in  Japan  von  1890  folgende  Taljelie:  (Siehe  8  .  959.) 

Auf  eine  Meiie  entfallen  nach  derselben  Quelle  folgeude  Kostoo  far 
die  Aniage  and  die  Betriebemittel: 


Jahr 

S  tastibshneB 

Pr  iTfttbsliBeii 

Tes 

Tea 

1898 

e474fi 

87686 

1894 

64  83B 

37  635 

1886 

66818 

40874 

Ballway  Engineer,  Mttrs  1897  S.  78. 
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StMtsbabneB 

PxivatbttluieB 

Wechsel- 

Dcrllll ') 

lYen  =  M. 

An  Iftiypkflnitfll 

Yen 

Yen 

Obligationen- 
sohnld 
Tea 

andere 

Schulden 
Yen 

IMS 

ftoai  jaTQ 

w  OBBl  OfJB 

• 

1 

1 

• 

S*  Iwl  fPVf 

OA  oai  a/La 

9  Vim  800 

. 

ft  111 
Of  IV 

flftjiai  rggj 

WW  wwJI  Vaf 

1«  UVO  Of  O 

ft  flB 

WV  9W  u9w 

fl.1Q 

WV      4  f  vB 

of  IMIOV&fl 

1691 

88688118  ' 

48075834 

810000  ; 

8,95 

im 

876644T8 

46787468 

765000 

8,91 

1808 

89667781 

48861915 

8880000  . 

9,60 

1894 

42661  167 

60  176687 

5778000  1 

877  GOO 

9^19 

1806 

46816867 

71688801 

4068000  ' 

988891 

8.14 

Die  Anlage  der  Bahnen  auf  Japan  ist  deshalb  besondera  sehwierig,  weil 
aof  die&atrogelmftfaigwiederkehreiideiiErdbebeiiiuid  Ueberflnthimgeii  Rfiek- 
deht  genommen  werden  mnfs  —  em  Umstand,  der  natfirllch  aaeh  die  Kosten 
der  UnterhaltQ&g  ganz  weMtlieh  beeinfliirst  Id  dem  mehrfaeh  erwfthnten 
engllscben  Berieht  fiber  die  japaBiscben  Bahnen  im  Jahre  1894/95  finden 
aeb  mehrere  Abbildungeo,  die  zeigen,  in  welcber  Weise  die  Erdbeben  aaf 
die  EiseDbabnbanten  eiogewirkt  baben;  Brflcken  nod  Viadnkte  sind  ein- 
gestfirzt,  Sehienen  sind  za  faet  eenkrecbter  Steliong  verbogen,  die  Dfimme 
zeigen  gewaltige  Risse.  Allein  das  Erdbeben  von  1891  hat  der  Bahn 
Tokio— Kobe,  also  auf  einer  Strecke  von  376'  j  Meilen  Lange.  eine  Aus- 
gabe  von  472  CXX)  Yen  verursacht,  wie  uberhaupt  die  Tokaidobalm  am 
empfindlichsten  unter  den  8t5reuden  Naturgewalteu  leidet;  an  4B  Stellen 
war  der  Damm  gesunken,  zum  Tbeil  um  13  Fafe,  6ii  Br&cken  and  die 


*)  Die  Jahre  sind  bis  18sy  Kalenderjahre;  von  da  ab  sind  en  Fiskaljahit,  die 
MS  1.  April  des  in  der  Tabelle  genauuteu  Jahres  begmuen  nod  am  HI.  Mtirz  Ues 
folgenden  Jahret  endigen. 

*)  Die  Angabe  der  Knrse  Terdaake  ich  dem  der  im  Jahre  1887  nacb  Oataeiea 
ntMuidtea  deutscben  Handelekommieeion  ale  SehrifkfWirer  beigegebeneii  Hem  Dr. 
Bermaiin  Schumacher. 

^)  Filr  1896  giebt  der  Berieht  der  Eisenbahnabtbeilung  das  Aolagekapital  der 
i>taat8bfthnen  auf  61  320f>f>«  Ten  an;  fttr  die  Priyatbalinen  werden  Zahl en  angegeben, 
die  mit  den  oben  anfgeliibrten  Angaben  and  mit  Angaben  desselben  Berichta  in 
Widerspmch  ateben. 
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Flugelmaaeni  too  41  Darchlftssen  waren  eingestfirzt,  zaUreiche  Gebftade 
zcrstSrt  Oder  stark  beschidigt. 

6^D  die  Ueberflntbiingeii  sncht  man  sich  nach  MOglichkdt  dareb 
Schatzbaaten  za  deeken;  dock  Bind  noch  fast  alQfthrlich  emige  Strecken 
nnter  Wassor  gesetzt  nnd  deshalb  dem  Verkehr  entzogen. 

II.  Verwaltung  der  Bahneo. 

Die  ersten  Bahnen  warden  von  AnsTfindem  erbant;  die  japaniscbe 

Higierung  nahm  etwa  200  fremde  Ingenieure  fur  den  Ban  und  Betrieb 
ihrer  Bahnen  in  Dienst.  Von  Anfang  an  ginc:  sic  aber  darauf  aus,  sich 
nioglichst  schnell  dieser  als  nothwendiges  Uebcl  empfundenen  uu&l&ndischen 
Hiifskratie  zu  entledi^^eii,  und  jedem  Auslandpr  wurde  deshalb  ein  Ein- 
heimi.sciier  beigegeben.  1882  waren  scbon  nur  noch  21,  1895  sogar  nur 
noch  6  Fremde  im  Dienste  der  japanischeu  Ei.^enhuhueu,  und  auch  von 
diesen  war  zwcien  ihre  Stellang  bereitv<?  gekundigt.  AUe  sechs  warden 
auch  nur  noch  in  besonderen  F&llen  herangezogcn,  der  regelraafsige  Betrieb 
lag  ganz  in  den  HU^nden  von  Japanern.  Neuerdings  ist  jcdoch  wieder 
ein  Beamier  der  preofsischen  Eisenbabuverwaltung  als  techniscber  Rath 
in  das  japaniscbe  Verkehrsminieterinm  anf  einige  Jahre  eingetreten.  Ancb 
die  Privatbahnen  baben  sicb  roebr  and  mebr  ibrer  ausl&ndischen,  meii^t 
in  leitenden  Stellnngen  befindlichen  Beamten  entiedigt.  Anf  Kiaahia 
waren  ea  Deateebe,  die  den  Babnban  and  Bahnbetrieb  leiteten;  Im  flbrigen 
herrscbte  engiischer  and  amerikaniseher  Einflafo  vor. 

Aaalftndisehes  Kapital  ist  nnr  far  die  erste  Babn  berangezogen  worden; 
spllter  warden  die  erforderlichen  Gelder  in  Japan  selbst  aaigebraeht,  docb 
hat  man  sich  letzthin  aneb  wieder  an  den  engliachen  Markt  gewandt 

Die  Verwaltang  der  Staatsbahnen  ist  im  Jahre  1897  dareb  zwel 
ksiserliehe  Verordnnngen  (vergl.  S.  1101  tt.  dieses  Ueftes)  nen  geregelt 
worden.  An  der  Spitze  stebt  die  kaiserllcbe  Etsenbahndirektion,  die  ibrer- 
seits  dem  Verkehrsministerium  untergeordnet  i.st.  Die  Leitang  ist  zentra- 
listisch;  nur  durch  bcsondere  Verordnung  des  Verkehrsministers  werden 
Bezirksverwaltungen  fur  einzelne  Liuien  gebiblet.  Verantwortlirh  fur  die 
gesammte  Gescb&ftsabwicklang  ist  der  an  der  Spitze  der  Eisenbabudirektion 
Stehende  (ionoraldircktor. 

Die  AutMciit  fiber  die  Privatbahnen  lnlirt  dagegen  der  Verkehr.-?- 
minister  unmittelbar.  Die  Regierung  liat  sich  eioen  zieralich  weit  gehendeii 
Einflufs  anf  den  Ban  und  Betrieb  der  Bahnen  gesichert.  Das  Gesetz  vera 
17.  Mai  1887^)  macbt  die  Anlage  einer  Babn  von  der  Genebmigong  der  Regie- 


1)  V«Tgl.  AichiT  fUr  Eiseabslitteii  1888  8.  ISS. 
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Tung  abbfliigig  and  unterstellt  sowohi  den  Ban  iind  Betrieb  als  aach  die  Tarif- 
erstellnng  der  Aufsicht  eines  fiisenbahDamts.  EinzelpersoDen  kOnneD  flbei^ 
haupt  nicht  fitaenbalmeii  bauen;  nar  Aktiengesellechaften  roit  mindeetons 
f&nf  Grikndern  ktanen  eich  am  die  Genebmignng  bewerbeo.  Die  Eon- 
zesnon  iet  zn  verweigern,  wenn  die  geplante  Baiui  sebon  vorbandene 
Bahnen  sebftdigt  oder  weoD  lokale  nnd  andere  Hindeniisse  entgegensteben; 
Im  Qbrigen  ist  die  Regierang  in  ihrer  Entscheidnng  frei.  Wfthrend  des 
Baas  hat  der  Chef  des  Eiseubahnamtes  die  Anlagen  zu  uberwachen:  zur 
BetriebserOlluuug  ist  seine  ErUubnifs  erforderlieh.  Die  erste  Feststellung 
und  jede  Aenderang  des  Fahrplaus  nnd  der  Befurderuiigsprei.se  unterliegen 
der  Genehraiguiig  des  EisenhahiiumLs,  alle  halbc  Jahre  ist  dem  Ami  Bericht 
zu  erstatten.  Der  Chef  des  AmtR  hat  vor  alltMn  des  allgemeine  Recht, 
ini  Interesse  des  PnblikuTns  das  den  Privatbahiu  ii  autzuerlegeii,  was  auf 
deu  Staatsbahueu  eingefiihrt  wird.  (4esetziic-h  ist  also  die  Eiobeitlichkeit 
des  Betriebes  der  japanischen  Bahnen  gewahrleistet. 

Kacb  Ablauf  von  25  Jahren  seit  der  Konzessionsertheilniig  ist  die 
Regierang  berecbtigt,  die  Bahnen  noit  dem  Betriebsmaterial  anzukaufen; 
dem  Kaufpreis  ist  der  Durchscbnittokars  der  Aktien  w&hrend  der  letzten 
funf  Jahre  zu  Grande  za  legen. 

Weiteren  BeecbriUiknngen  sind  die  PriTatbabnen  dnrcb  das  genannte 
Gesetz  im  Interesse  des  Post-  nnd  Telegrapben-,  sowie  des  milit&rischen 
Dienstes  nnterworfen.  So  mfissen  sie  dnlden,  dafs  die  Regierang  anf  dem 
Bahngelftnde  Telegrapbenleitnngen  anlegt,  and  haben  dal&r  nur  das  Recht, 
an  den  Stangen  dieser  Leitang  die  eigenen  Drilbte  anf  ibre  Eosten  anzn- 
bringen;  die  Befftrderangspreise  fflr  Postgnt  and  dem  Postgesetz  anter- 
Uegende  Personen  ist  ein  ftir  alle  Mai  festgesetzt;  das  fOr  den  Post-  and 
Telegraphendienst  erfordeiliche  Gelftnde  ist  anentgeltlicb  der  Regierang 
zur  Verfiiguiig  zu  stellen.  Militurtransporte  aller  Art  sind  zur  Halfte  des 
allgemeinen  Freises  zu  beforderu;  in  Kriegszeiten  und  bei  Unrulieii  kauu 
die  Regierang  den  Betrieb  ubernehmen;  auch  im  Frieden  sind  Militarzuge 
zaerst  abzufertigen. 

Id  ihrem  Finanzgebabren  sind  die  Bahnen  insotcin  beschrJinkt,  als 
mindestens  V.  des  Aktienkapitals  von  den  (irftndern  iibernoniineu  werden 
mnfs  und  die  HObe  der  Scbulden  die  H&lfte  des  Aktienkapitals  nicht 
ubersteigen  darf. 

Dem  Verkehrsministerium  ist  durch  das  Gesetz  vom  20.  Juli  1892 
(vergl.  S.  953)  ein  Eisenbahnraib  zar  Seite  gestellt,  er  ist  gutachtlich 
tber  die  Reibenfolge  der  zu  erbaaenden  Bahnen  zu  hOren  und  besteht 
ass  dem  Torsitzenden,  dem  SobriftfUbrer  and  22  Mitgliedern,  Vorsitzen- 
d»r  ist  der  Oberqaartiermeister  des  japaniscben  Heeres;  von  den  Mit- 
giiodern  sind  12  Beamie,  6  Mitglieder  des  Herrenbaoses  and  5  Hitglieder 
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des  Abgeordnetonfaanses.  Die  Vertreter  des  AbgeordneteDhaoMS  aiod 
alien  Parteien  entnoimnea.  Unter  den  Beamten  eind  nnr  zwei  Eleenbaita- 
fachmfUiner,  die  iibrigen  8ind  den  andoren  Zweigen  der  Staataverwaltung, 
nanentlich  dem  Heere  and  der  Marine  entnommen. 

Der  Gedanke,  das  Staatsbahnnetz  darch  Ankanf  bestehender  Privat- 

bahiien  zu  erweiterii,  soil  neuerdings  wieder  inebr  in  den  Vordurgruini 
geruckt  sein.  Er  ist  zwar  schou  ini  Gesetz  voni  20.  Juli  1892  zum  Aus- 
drnck  yelan^:  man  war  aber  wieder  davon  abgegangen  und  hatte  snear 
sriioii  Irldiaft  den  Plan  erortert,  einen  Theil  der  Staatsbalinen  an  Privut- 
uutenitlimuiigen  zu  verkauten  und  dadurch  die  StaaUtiuanzen  zu 
besserii.  Moist  scbeinen  es  intriguen  einflnff^reicher  Pers5nlichkeilen  zu 
sein,  die  hinter  derartigen  Pianen  stecken:  weicbe  Ansicht  scbliefsUch  den 
Sieg  davon  tragen  wird,  Jftfst  sich  niciit  voraussagen. 

JIT  HetriebsniitteL 

Die  toJgende  Tabelie  giebt  eine  Uebersicht  iiber  deo  Stand  des 
rollenden  Betrieb^materials  seit  dem  Jahre  1888,  in  dem  znerst  aach 


Privat})n 

ii-ht'll  V( 

'rkflir  flinnton. 

Am 
Ende 
dee 
J  ah  res 

Lokomotiveu 

I'ersoneu-,  Ore- 
p&ck-,  Pust-  nud 
Eilwegen 

Uiderwagen 

Weiten 
Inegeeammt 

im 
gansen 

anf 
1  Meile 

im 
guisen 

anf 
1  Meile 

im 
ganiea 

auf 
1  Meile 

im 
geasen 

aiif 
1  Meile 

1888 

68 

'  0,333 

1 

309 

1,361 

724 

8,19 

1  033 

V'l 

1884 

58 

0,333 

389 

1,3M 

786 

8,14 

1  124 

4,4»6 

18«5 

66 

0,197 

378 

l.lSrS 

945 

2,S21 

i  323 

3.9»i» 

18tk> 

81 

0,»w 

409 

0,96!» 

1  026 

2,431 

1  435 

3,4no 

1887 

S2 

0,1 5S 

457 

0,769 

1887 

2,335 

1  844 

1888 

134 

0,16» 

652 

0,'<33 

17B9 

•>.»V) 

2  441 

1889 

190 

0,t6l» 

D23 

0,8S0 

2  772 

2,uc 

8  595 

8,3>* 

1890 

262 

0,\V0 

1  167 

O.HiS 

8  407 

2,i0" 

4  574 

3r3«& 

1891 

295 

0,173 

1  2m 

0,7S1 

4  126 

2,410 

5412 

3,1^1 

1892 

920 

0,U3 

1  387 

0,7  U 

4  572 

5989 

3,15-7 

1893 

353 

0,183 

1  4  ID 

Q~,!>-^ 

r>314 

6  763 

8..M  I 

1894 

440 

0,310 

1  646 

0,7»6 

6413 

3,068 

8  069 

1896 

522 

0,331 

1924 

OfSiS 

7  410 

3,J«7 

9  884 

4,I4» 

Man  eieht,  es  sind  fortlanfend  mit  der  VergrOfsemng  des  fiisenbahn- 
netzes  anch  Neaanscliairangen  bewirict  wordea.  Die  Schwankangen,  die 
eicb  im  Verbftltnils  des  Bestandes  zar  BetriebsItDge  ergeben,  sind  nicht 
sehr  erheblieh.  In  den  osten  Jahren  bleiben  aUerdings  die  Nenanschaf* 
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fuDgen  hinter  der  £rweiteraDg  der  Bahaen  zurfiek,  spater  bessert  sieh 
aber  das  VerhftltnifB  wieder,  mid  18B6  hat  der  Bettand  an  Lokomotifen 
sieh  vieder  fiut  aof  die  HOhe  dea  Beatandes  yod  1883  erfaeben;  die  Zahl 
der  GQterwageu  ist  gunstiger,  als  sie  1883  war;  nur  der  Bestand  an  Per- 
sonenwagen  ist  noch  verhaltnifsmafsig  geringer. 

Das  Betriebsmaterial  wurdc  iialurlich  iu  den  ersten  Jahren  sammtlich 
UDd  wird  auch  jetzt  noch  zum  grdfsten  Tiieil  aus  dem  Auslaude  bezogen. 
Die  Staatsbahnen,  die  von  englischen  Ingenieuren  gebaut  und  geleitet 
wurdeu,  verschafFten  sich  ihr  Rollmaterial  aus  England;  uur  eiuige  wenige 
LokoTnotiveii  hat  ffir  *jie  Deutschland  und  Amerika  liefern  kOnnen.  Bei 
den  Privatbahoen  uberwiegt  zwar  auch  das  englische  Material,  aber  hier 
haben  sich  Deutschland  and  Amerika  doch  ein  grOfseres  Feld  erobem 
kOnnen.  Auf  den  Eiseobabnen  Yessos  fahren  uberwiegend  amerikanisehe 
Lokomotiven  und  Wageu,  auf  Kiashiu  und  auch  auf  einigen  kieineren  Bahneo 
Houdos  findet  sich  deutsches  Material. 

In  den  80er  Jabren  begann  die  japaDische  Regiemog  aelbat  Eiseubabn- 
werkatftiten  zar  Heratellong  der  Betriebamittel  zu  errtchten,  nitd  llefs  daria 
znnftchat  Wagen  baaen.  1893  verliefs  aber  die  erate  dort  gebante  Loko- 
motWe  die  Staatawerkstfttte  von  Kobe,  und  aeitdem  sind  eine  Reihe  vod 
Lokomotiven  in  Japan  aelbat  gebant.  Anch  PrivatKeseUachaften  haben 
aich  gebildet^  flir  die  Privatbahnen  im  Lande  aelbat  daa  erforderliehe  Roll- 
material  za  erbanen.  Die  Erfolge,  die  die  Eiaenbahn  mit  Jener  ersten 
Lokomotive  erzielte,  soUen  recht  gfinatig  geweaen  aein.  £lne  Anzahl  ana 
England  bezogener  -y^  gekuppelter  Tenderlokomotiven  batte  im  Jahre  1893 
auf  dem  Gleise  in  Kobe  36  197  .//  gekostet;^  man  wagte  sich  aber  gleich 
au  eine  Verbundlokomntive  nach  dem  System  von  Worsdell  —  von  Borries  uud 
konnte  die  erste  Lokomotive  in  .Japan  selbst  fur  27  220  m^)  erbauen, 
machte  also  eine  Ersparnifs  von  8977  .//.  Die  Maschine  bewiihrte  sich 
aui-gezeichnet;  nach  der  Indienststellung  durchliet  sic  wfthreiid  voller  16 
Monate  obue  Ausbesserung  57  272  km  and  dann  nach  kleineu  Reparaturen 


1)  Die  Kosten  setzten  sich  wie  folgt  snsammen: 

Lokomotive,  loko  Hafen  Engiaud   dl  dioM 

Frteht  bia  Hafen  Kobe,  Versichemng  and  Speiea  8992  „ 

ZoU  (6«/o)   1565  „ 

Landen  und  Monuge   80  « 

stgwamnien  86197«tf* 

*)  Folgendes  sind  die  Einzelposten: 

Material,  aom  Tlieil  aus  £nKland  beiogan  ...  16  u>o  M 

Ldbne   8880  „ 

Kohle,  Koks,  Oel,  Kleinigkeiteo   1 999  , 

Zaielienniaterial   181  , 

AnUr  ftv  HMabakaweMB.  1886.  lut 
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Vrahniid  weiterer  8  Moiiate  23  236  km.  Durch  dieseii  Erfolg  erniuthigt, 
hat  die  japanische  Regierang  die  Erweiterung  der  bestehenden  niid  die 
Anlage  nener  grofser  Werkstatten  begonnen,  und  weun  auch  seit  dem  Ban 
jener  ersten  Lokomotive  die  [.fihne  gauz  erheblich  in  Japan  L^^  sfip^pn  siiid 
und  sich  somit  di^  HersteiJuiiK  auch  im  Laiide  selbst  theurer  •^ti-llt  aJ:* 
boi  jener  ersten  Maseliine,  so  wird  man  doch  damit  rerhiit  ri  inii.s.sen,  dafs 
wenigstens  die  Staatsbahnen  in  lucht  zu  ferner  Zeit  ihren  ikdarf  selbst 
decken,  sich  vom  Auslaude  auch  in  dieser  Beziehung  befreieo.  im  Jahre 
1896/97  Bind  schon  nur  6  Lokoraotiveu  vom  Ausiand  bezogen,  4  dagegen 
in  Kobe  gebaut  worden.  Dafs  die  Frivatindustrie  den  Schritten  der  Regie- 
rung  unmitteibar  folgeu  wird,  darf  man  bei  der  Unteinebmungslast  and 
der  Geschioklichkeit  derJapaner  voraussetzen.  Inzwischen  roachen  nament- 
iich  die  Amerikaner  den  Eugl&ndem  dies  Absatzgebiet  fikr  Eiaenbafan- 
material  atreitig;  Deutscblanda  Indnatrie  scbeint  aieh  sebr  znrfickznballen. 

Fflr  die  Jahre  1893,  1894  nnd  1896  finden  aieh  in  dem  Yom  japasi- 
aehen  Haadelsamte  heransgegebenen  Bncbe,  Genera!  view  of  commerce 
and  indnstry  in  the  Bmpire  of  Japan  (Tolcfo  18OT),  anch  einige  Angaben 
fiber  die  £inftihr  von  Eiaenbahnroatbrial. 


Danacb  wurden  eingeluhrt: 


1893 

1 

1  1891 

1895 

ill!  ^^'ertlle  vcn  Yen 

mm 

1  1580273 

1568  6i« 

007106 

1  1900906 

095581 

aod«rM  EiMBbahnmaterial  .... 

147641 

881806 

1 

195S848 

Die  Schienen  kamen  aus  Belgieu,  Deut^schlaiid  und  Groi^britaiinien 
und  zwai  in  toigenden  Wertbmengen: 


1698       !        1894  , 

1605 

1  1 
29  784                86  841  , 

39  438 

4579  91904 

19049 

689744           1 150494 

868443 

Der  Vorsprung  Englands  ist  ganz  augeufftllig;  doth  hat  die  Kinfuhr 
ans  Deutschland  in  dieseu  drei  Jahren  einen  sichtlichen  Aufschvsuu^  ge- 
nomuien,  und  auch  Beigiens  Autheii  \st  gestiegen. 
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Fiir  (lie  Einfuhr  von  Masrlnnen  ist  folcrenHe  Taliellc  s^es^^t  lit'ii : 


Siiiflihr  aos 

188S 

im  Wenhe  tou  Ten 

1886 

12005 

9086B 

97446  ' 

117486 

Orofsbritannien  

106  360 

98iJ  625  i 

761  H61) 

Vereini^e  SUaUn  von  Amerika  .  . 

116706 

658209  < 

1 

1 

Axuvh  hier  steht  (jrofsbiitannien  den  aiideren  L&ndern  weit  voran, 
ZXkch  sein  Einfuhrantheil  i^t  um  starksten  gestiegeD. 

Wie  die  fiiofahrverb&ltnisse  in  den  fr&heroB  nnd  spftteron  Jahren 
gelegen  Jiabeo,  ist  niebt  bekantit  geworden.  £ine  Bntwicklnngsricbtoiig 
epricht  sieb  aber  in  dea  bier  gegebenen  Zablen  nicbt  ans. 


IV,  Vrrkehrsergebnipse. 

Die  foigenden  Tabelleii  gcbeti  Aufschlufs  fiber  den  Personen-  und 
Gfiterverkehr,  sowie  Qber  die  finanziellen  Ergebniese  des  gesammten  fie- 
triebeii.O  Au  den  £innabmen  zeigt  nich  deutlicb,  wie  weit  der  Peraonen- 
mkebr  die  6Qterbef5rdening  uberragt;  auf  den  Staatsbabnen  entflUlt  nicbt 
ganz  1/4,  aaf  den  Privatbabnen  nur  etwaa  fiber  V»  der  GesammteinDabme 
anf  den  Qiiterverkehn  Welcho  Gfiter  der  Bisenbabn  zn  ibrer  scbnelJeren 
Bef6rdernng  anvertraut  werden,  gebt  aos  den  znr  Verffignng  stehenden 
Qaellen  leider  niebt  hervor,  Der  Hauptguterverkebr,  namentlieb  der 
MajiHeiigQterverkebr,  entftllt  aof  die  Scbiffabrt  nnd  erat  die  Eracbliefsnng 
des  [nnem  wtrd  das  Verhftltnifs  der  Giiterbefftrdemng  znm  Peraonen- 
trauiiport  allmahlich  vervschiehen.-') 

Im  ganzen  zeigt  sicli  audi  hier  cine  iaiigi>ame  Fortentwicklung  dei 
japanisclieii  Kultur,  die,  duich  europSische  Rrilfte  eingeleitet,  jetzt  gesciiickt 
und  encrgisch  durch  die  Japaoer  selbat  waiter  gefubrt  wird. 

ir. 

>)  Die  Tabellen  aiad  den  General  sUtieiios  of  Batlroads  i&  Japan  1886  ent- 
aoinien  nnd  nach  den  Jahreaberiehten  der  Eieenbahnabtheilnng,  eoweit  ni6irii<ib. 
v^bist  werden.  Bin  Vtrglefch  swiichen  den  Angaben  dar  Jabreaberichte  nnd  denen 

der  besomlcien  Stntistik  ergiebt,  dafs  die  Angaben  tiher  die  Privatbabnen  in  der 
cimelnen  Zahl  iiicht  den  Ansprnch  anf  Zuverlilssi<;keit  erbeben  kOnnen. 

*)  f/eid'T  WRT  PS  nicbt  m5glicli,  au8  deni  zn  (lebote  8tehenil*'ii  Material  audi 
Qnr  irgend  eine  Aiigabe  iiber  die  Personeu-  uad  Giiterlarife  an  entaebmen. 

66* 
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Staatsbalineii. 


Dnrch- 
Bcbnitt- 

liche 
Betriebs* 

lingo 

Meileu 

Boh* 
einnaliine 

Yen 

B«in- 
ertnm 

Yen 

Ertrag 

Boh-   1  Bein- 
Yen    J  Yen 

Verlialniifs 

der 
Ausgabea 
la  dem 

1872,  Januar  bis  Dezbr. 

10,6ft 

174980 

61466 

166S8 

'     5  842 

64,9 

Juli  1875  bis  Jani  1876 

88»S4 

644469 

240  6S6 

16809 

6976 

m,i 

«  1680  »     »  1881 

76,M 

1666798 

947678 

90880 

1  19418 

1 

89ti 

m  188A  m     ft  1886 

196^ 

1869686 

760688 

10846 

6074 

44^ 

April  1R90  „  Mftn  1891 

650,61 

4  218  804 

2212  r>31 

7  653 

4  018 

47,i 

t«  1898  ti     n  1804 

667,01 

6384465 

8448079 

9656 

1  6173 

86,1 

n  1864  M    n  1896 

666,tt 

6810418 

8687717 

10994 

1  6485 

87,s 

^    189B„     „  1896 

586,34 

8004233 

5052672 

IS  G5I 

8617 

36,» 

n   imn  .1897 

62$ 

8273651 

4457988 

13096 

7056 

1 

40,1 

FrivAtbahnen. 


Jahr 

Durch- 
schnitt- 
liche 
Be- 

Boh- 
einnahme 

Bein- 
ertrag 

Verflig- 
barer 
Ge- 

•Munt- 
ertrag 

DM- 
denden- 

Sinnahme 

anf 
eine  Veile 

Ver- 
h&Itnifs 
der  Aos- 
gaben 
m  den 

Pi- 
Ti- 

triebs- 
l&nge 

Boh- 

Bein- 

Ein- 
nabmen 

de 

Heilen 

Ten 

Yen 

Ten 

Yen 

Yen 

Yen 

•/o 

1888 

48,t6 

306061 

180667 

242844 

998514 

6856 

3988 

88,1 

1885 

127,so 

666868 

316  880 

600  481 

485  593 

4  43»; 

2  480 

44,t 

7,1 

1890 

716,St» 

8173959 

1626489 

9765305 

2689261 

4428 

2269 

48,« 

1898 

1 888,51 

5081067 

8468008 

4411808 

8704178 

4468 

9699 

49,0 

1894 

1446,^ 

7766938 

4680816 

5586699 

4664897 

6884 

8909 

89,7 

1896 

1  t>17,oi 

10333  935 

6267  960 

7  44>2224 

0070  814 

6  391 

o876 

87,? 
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Staatsbahnen* 


1 

1S94 

1896 

Einnahme  aas  dem  PeraM6nT6Tkehr 
fur  die  Meile  

Ten 

1 

1 

7182 

7690 

10168 

IslinBahnie  aus  ilem  Q&Mrrerkehr  fiir 

• 

2843 

2530 

8277 

Andtre  BjaMhwn  ftr  die  Kail«  .  . 

n 

181 

16B 

899 

Boheimialiiii*  fttr  die  Vale  .... 

« 

i 
1 

96M 

10994 

18651 

Betriebsreinertrag  iiir  die  Meile    .  . 

n 

1 

em 

6485 

8617 

Veibftltnirs  der  Aiugaben  n  den  JKia- 

86^7 

87,48 

86,87 

BiBDahme  ftr  eiiie  PenoneBsngnieile  . 

Yen 

1699 

8161 

„        .    n  Gtttemigmelle  .  . 

n 

i 

994 

906 

1919 

Roheinnaliiue  Hir  Aine  Zofi^uutztneiiA 

■ 

1444 

1897 

1848 

BebMisgabe    «    ^          ^  . 

n 

■ 

681 
9SB 
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681 

Beineumrnhne  «•    i*  . 
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1167 

VeruaLtnirs  der  Liunahuieu  au3  dem 
« 

Personenverkehr  

•u 
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Vfirh&ltnifa  der  EiDnahmen  &U8  dfiin 

11 
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:  24,^6 

24,&<i 
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Verklltnifi  der  senttigtu  Einneluikeii 
snr  OeieiDiiiteiniabne  .... 

II 
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Sen 

I,u 
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^  18,«i 
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Privatbalmen. 
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«• 

9578 

8906 

8876 

YerhlltDlA  der  Antgaben  n  den 

% 

j  41,» 

40,10 

S9»t4 

Roheinuiiijitje  fur  eine  Zuguatxmeile 
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Sen 

IM  i 

f 

y,        r-     V  Tonaenmeile  .  . 

i 

1,5a 

«/«» 

6,80 

» 
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Die  Eisenbahnen  Ungarns  im  lahre  1896.0 

▼on  Ob«riiig«iii«nr  Rllilolf  N«k«]. 


A.  Die  Eisenbahnen  im  allgemeinen. 

Die  Baulans^e  der  im  Betrieh  stehenden,  dem  allgemeinen  Verkehr 
dieiiendeii  Eisenbahnen  — ohne  Berucksichtigung  der  St&dte-  uud  Gemeinde- 
bahiien  *^<>wie  der  dem  be.schrankten  Verkehr  dienenden  Industriebahueu 
—  wird  in  dem  vnm  konigl.  ungarischen  Handeisministerium  vfirSffent- 
lichteii  Berichte  filr  das  Jahr  1895  mit  13925,^35  km  augegebeo.  Am 
£iide  des  JabreH  1896  betrug  die  Lange  14878)228  km;  es  hat  souach  eine 
Vermehrung  um  952,sp^^  km  stattgefunden,  was  6,84  Vo  tier  frflheren  Bau- 
l&nge  gleicbkommt.  Die  VergrofseruDg  des  Netzes  ruhrt  her  von  der 
Offnnng  neaerbaater  Linien  id  der  Lftoge  von  953,132  km,  ferner  von 
UmgestaltiingsarbeiteD  bei  den  dem  aligemeinen  Verkebr  dienenden  Baboen 
und  der  fierstellang  von  Verbindungsgleisen  in  der  Lftoge  von  0,fi&d  km; 
hingegen  trat  eine  Verringerang  am  1,887  km  ein  zafttge  der  den  statieti- 
•chen  Bestimmnngen  entspreebend  dnrcbgefabrton  Ricbtigstellnngen. 

Im  Ban  befindlicb  waren  zn  £nde  des  Jahres  1896  625,6  (898,627)*)  km. 
In  Konzeaaionaverbandlong  befaoden  aieb  im  Jahre  1896  4  857,o  (5304,o)  km. 

Be  warden  ferner  im.  Laafe  des  Jahres  1896  Vorkonzessionen  fttr 
143  (160)  verschiedene  Babnen  mit  einer  Lftoge  von  angefiUir  7200  (7 100)  km 
ertheilt. 

Am  Ende  des  Jahres  1896  ontiiei  auf  je  100  000  Einwohncr  Unt;arns 
76,ft  km,  am  Schlofs  des  Jahres  1896  ent^llt  auf  dieselbe  Anzahl  Ein- 
wohner  81  i  km:  ferner  ergaben  sich  im  Jahre  1895  tiir  eine  FJache  von 
WO  qkm  4,;i  km,  im  Jahre  1896  jedoch  4,0  km  Eisenbahn. 

')  Die  Anffaben  siiid  dem  Berichte  des  kouigi.  unKarischen  Haudelsminislers 
iiber  seiue  Tli&tigkeit  idi  Jahre  icidO  eutnommen.  (Ver^l-  Arcbiv  fUr  Eisenbahn- 
wesen  1897  S.  946  ff.) 

*)  Dit  in  Kttmmeni  beftndlicben  Angaben  besieben  sicb  anf  dM  Jahr  188S. 
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Die  mieBbduMit  Uogarns  in  Jabre  1806- 


Die  Eisenbahnen  der  Getammtmooareble  Oesterreieh-Uaganis  in  Be- 
tracht  gezogen,  ergiebt  sich  deren  VerbftltnUs  sn  einander  ans  folgeodem: 
die  Bisenbalineii  Ungaros 

in  der  Lftnge  von  14878,si28  km  maehten  46^4  */•« 
die  BiseDbabnen  Oesterreiclis 

in  dor  LAage  ^on  16814,000  ^       ^       53^06  ^  des 
Gesammtnetzefl  ana,  das  8169^,883  km  batte=  100,00 */•• 
Vom  Standpuukte  der  lechDisclieu  Ausfuhrang  beartheilt,  entfalleo: 


1895 


1896 


km 

%  : 

km 

7  981.0S9 

7934,641 

6  6d7,786 

40,9 

6621,468 

297,060 

2.>  1 

auf  Babnlinieu  er^teu  Ranges  .  . 
„  ,  zweiten  „  .  . 
„        n        nit  sehmaler  Spar . 


Das  Bisenbabunetz  zerAIlt  io  folgende  Haaptgruppeo: 


£enennaug  der  Babogruppe 


1896 

kiQ  % 


1898 


1.  kSnigl.  angariMbe  Staatsbabnen 

2.  geBelIsehaftH«be  BanptbabBen  . 

3.  Lokalbabneu  


719I|'>M  ftlifi  7901,4t«  \  48,« 
18t9,«M  9,4  l819,Mf  i  8,* 
b4l\/M      89,0       6S66,m  lt,T 


Die  Grappe  der  gesellscbaftlichen  Hauptbabnen  bat  aiebniebt  verfiiidert 
Die  Zabl  der  im  Betriebe  etehenden  Lokalbabnen  erreiebte  die  Zilier 
107,  gegenfiber  der  des  Vorjahres  mit  92,  Von  den  107  Lokalbahiieo 
sind  5  tind  zwar  die  R^tszilae— Szegszarder  aniftfslicb  der  VeretaaUtebnag 
der  geweeenen  Budapest — Fdofkirchner  Eisenbabn,  femer  die  Gran — 
Eipeltbaler,  F^legyhaza— Csougnider,  Perjamoa — Vatjaser  and  Marebtbakr 
Babnen  gelegentlicb  der  staatticben  Abl5sang  der  ungariseben  Linien  der 
priv.  Csterreich-ungarischen  Staatseisenbahngesellschaft  in  das  Eigenthnro 
des  Staates  ubergcgangeii.  Werden  sie  in  die  (iiuppe  konigl.  ungarische 
Siuuishaimen  eingereiht,  so  gestalten  sicb  die  Hauptgruppen  wie  folgt: 


Beoeunaiig  der  Bahngruppe 

i\  1896 
km 

r 

i; 

% 

1898 

km 

7o 

I.  koQigl.  uog;Hri8che  Staatsbahnen 

7  •IRO,?«» 

63,7 

7  486,971 

50,  t 

2.  fi^esellschaftliche  Hauptbabnen   .  . 

1  3U».yM; 

9,« 

1  819,s»»« 

8,» 

5  I2b,if>^ 

36,i» 

6071r5i« 

41^ 
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Betrefft  der  Betriebsf&hraog  theilt  sieb  das  Biaenbabunetz  folg9iider« 
mafsen : 


i 

Es  wftren 

18  9  6 

1  896 

km 

km  j 

im  staaLliijaeu  Betriebe                                11  409,ii(. 

Die  Belriebsffiluuiig  bei  don  Lokalliahneii 

1 

[a  sii'h  wie 

82,«J 
18,0 

lolgt: 

£«  wuen 

1  89ti 
km      '  % 

km 

% 

ui  Betriebe  rier  kdnigtich  nngarisclien 

Staatsbnhnen  

m  Betriebe  der  gesdliscltAftiicheu  llaupt- 

4245.WI 

^21, W 

78»i 

4:4 
17,5. 

1 

243, "J60 
1  I190,wo 

1  77,a 

3,0 

*  19,8 

1 

0ie  bei  der  Beurtbeilung  der  Betriebsergebnisse  als  Grimdlage  auzu- 
oehmeuden  Betriabsl&ugcn  (die  obenerwahnten  fiinf  Lokaibabnen  als  zu 
den  kOnigl.  uogarischon  Staatsbahnen  gehOrig  betracbtet)  waren  folgende 


BeBeanaiig  der  Bahngnippe 


Hit 

Elide  des  Jahres 


Dalier  Znwachs 
ijD 

Jabre  1896 


km 


kSa^l.  nngarlache  StaaUbahnen 
geidiltdiafllieho  Bavptbabnen 
Ii«kalbahBen  


7BS5|A<»    7^,987  ;  19,8at  Ofiso 

If 

1 1IS9,»«     1 3S9,wi  li  Ofiii  0,009 

5044,97»  I     6O06,T4»:|  968,7T7  19,004 


snsammeD  |  14  219»m   15  198}M7  j  978,m9 


Die  hier  ausgewiesene  Betriebslftnge  m\t  16 198,517  km  ergiebt  gegen* 
fibor  der  frilher  angegebenen  Baul&nge  niit  14  SiS^m  km  eioea  Unterschied 
fon  8S0,fi94  km,  vod  weleher  Lftoge  219,fim  km  aaf  Linien  im  Mttbetrieb, 
tB,9to  km  auf  aaslftndiscbe  ADSchlufslinien  fallen,  der  Rest  findet  seine 
Vifclftning  in  der  Verscbiedenartigkeit  der  Berecbonng  der  Ban-  nnd  Be- 
tritbslingon. 
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Die  dnrchsehnittlieben  Betriebsltogen  des  Jahres  1896  im  Vergleich 
mit  denen  dea  Voijahres  wareo  folgeDde: 


• 

t 

fienennnDg  der  Bahngruppe 

Im.  Jabn 

1885    '  1806 
1  km 

1 

Znmdis 

j 

1 —      .  - 
.    km  1 

ktoigl.  nngMMcIie  StMtsbaJiBtii    .  .  •  >  78S7,mb 
gMelUeliftfUifihe  Haapfcbahneii  ....  1M9,sm 

784^1  1     2^  Ojm 
6296,394    tl88^  88#M 

ntiuniDeii  ! 

1 

II 

]8878,UT  144eS,m|i  1S11,W 

9,1*4 

Diese  letzteren  Zahlen  werden  bei  der  Beartheiiang  der  fioaozielleD 

Brgebnisse  als  T'nterlage  dienen 

Ueber  den  Stand  der  Fahrbetriebsmittel  der  Eiseababnen  Uoganis 

gebeii  foIjj:eiide  Zahlen  Aufsehlufs.    Es  wareii  vorhanden: 


Eade 


sonach  hir  d;i,«  km 
der  BetriebslAoge 


1 

1 

1806 

1896 

1805 

1806 

An  LokomotiTen: 

1 

bei  den  kdnigL  nngaritchen  StaeUbelmai , 

1866 

3018 

0,itt 

0,t«« 

«    „  gesellaebeltlieben  Hanptbftbaen . 

968 

966 

1 

0,lM 

Olik 

lis 

168 

snsammen  | 

1  2267 

1 

2436 

0,tfia 

Ad  Pertonenwagen: 

i 

bei  deo  kOnigl.  angariachen  StaAtsbahneii 

4041 

4960 

0,iu 

Quse 

,    n  geaellaehattlicheii  Hanptbahnea . 

491 

519 

0,988 

345 

371 

0,»o 

0,ao* 

1 

zutiauimen 

4877 

6150 

0,30 

 r 

An  Gttterwagen:  i 

bei  denkSnigl.  un^^ariscben  Staatsbahnen  i 

41480 

^864 

3^ 

,    ^  gesellschaltliebea  HaaptbabaeB.  1 

5646 

5779 

4*4  *• 

2541 

2943 

1,478 

1  .o-'i 

zasammen  . 

49t>17 

60986 

3^ 
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Die  Fahrbetriebsmittel  iiabeu  im  Jabre  1896  folgeude  Vermehruug 
ertahreu: 

der  L  'kniinilivpark .    .    .    .  169  Lokonr^tiven, 

,  PcM  >o!t 'invaeeubestaiid  .  '273  Persuijenwagen, 

^  Giiterwagenpark   .   .   .  1B69  Lastwageu. 

Die  aof  je  ein  BetriebskilometAr  eotfallende  Aozabl  ?on  Fahrbetriebs- 
mittelii  Id  UDgani  nnd  einigeD  aaslftodiscben  Bahneo  erglebt  dch  aus  fd- 
gender  ZasamiDeiistelJuDg: 


II 


fllr  das  Ki'lomater 


■  1 

Jabre 

LokoniotiTMi 

PenonenwagMi 

Oftterwagea 

FtaBki«ieli  .... 

1808 

0,«T4 

0,«9f 

7,NS 

Wflrttembflig   .  .  .  , 

0,9«1 

1,M6 

4imo 

Bdgien  

1898  j 

18,»5 

1888 

OA^ 

0|MO 

PreoAieB  

1884/95  ' 

0^677 

Sdiweis  

1888 

0,e9t 

Btden  

188i 

0,M0 

6,810 

Bajen  

1884 

4«to& 

Oigin ...... 

1806 

0,M» 

8,tM 

Oie'Anzabl  der  Station  en,  Verladestellen  nnd  Haltestellen  war 
fidgende: 


1 

1  8  9  r. 

18  9  6 

Vermehrung 

1.  kSnij^l.  ungarische  Staatabahnen    .  . 

,   ^)  S49 

854 

5 

±  geseiUchaftliobe  Hattptiinien .  .  .  . 

'  102 

195 

3 

1228 

200 

zusauimeu  ^ 

2U70 

2278 

203 

1)  Im  Beriehla  Ar  das  Jahr  1895  wares  005  Stationen  ansgawieseD,  somit  +  66* 

'     ^   m         n  r      n       «    1896       „      973  «  „     -  56. 

Dieae  Differenz  rllhrt  daber,  dafs  ini  Ministorialberichle  filr  das  Jabr  1895  die 
^tationeu  der  'l-n  kQnigl.  ungarischen  l5taftt8ljahiien  gehiirigeu  Lokalbahnen,  sowie 
dif  '"Jf^^f f/,|^,.,i  Recbnung  der  ktiuigl,  iinp;ari8chen  Staatsbahnen  verwaltPten 

Luniklbttbiieu  ^is  Stationen  der  kOuigl.  imgarischen  Staatabalinen  aasgewiesen  wuiiieu, 
^MDutafed  diese  im  Berichte  filr  das  Jahr  XS9U  ais  Statioueu  tou  Lokalbahnen  aiif> 
tWilad. 
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Die  Eiseiibalioen  Ungarns  im  Jahre  1886. 


Die  Dichtigkeit  der  Stationen  liifst  sich  aus  folgendem  erkeuueii. 
Es  eutfiel  je  eioe  Station,  Verlade-  oder  Haltestcilc: 

I  im  Jahre  1895  |  im  Jabre  1896 


bei  deu  kOiiigl.  ungar.  Staatsbahneu  .  auf  r     8.47  km  8,43  km 

„    „    gesellschaftlichen  Hauptlinieu.  d  |j     6,87   ,  6.77  , 

„    »   LokalbahDen.  .      .  .  .  .  «        6,96  „  6,17  , 


iiusammen  aaf       6,72  km 


6,i>3  km 


Eine  ffir  den  Gesammtvei  kelir  eiugericlitete  Station  entfiei  auf9,rtkm 
im  Jahre  1895,  im  Jahre  18136  atif  9,2  km. 

Die  Anzahl  der  Anschlafsstationen  vermehrto  sich  iofolgo  der  im 
Jahre  1896  erdffaeten  Lokalbahnen  von  213  auf  252. 

An  StahUchienen  sind  im  Jahre  1896  272  km  nea  gelegt  Die 
Lfioge  der  aaf  s&mmtiichen  Eisenbahoen  liegenden  StablschieDeo  —  die 
neaerbattten  Lokalbahnen  iDbegriffen  —  hat  von  1895  auf  1896  eine  Ver- 
roehrnng  nm  2077  km  erfahren,  der  Prozentsatz  der  StahUchienen  betrSLgt 
im  Jahre  1896  83,o  Vp,  gefirenfiber  dem  vom  Jahre  1895  mit  82,4  '/o- 

Mit  der  Leguiig  der  42.^  kg  schwereii  Gnliut liN  i.iriie  auf  den  Lioien 
ersten  Ranges  der  konigl.  ungarisclien  Staatsbahneu  wurde  im  Jahre  1896 
fortgefahreu  und  im  Laufe  (ies  Berichtsjahres  15I.j'v«;  km  mit  dieser 
Schienengattuiig  belegt.  Mit  Hinzarechnung  der  bereits  im  Jahre  18^ 
gelegten  160,ir>2  km,  ergiebt  sich,  dafs  zu  Kude  des  Jabrea  1896  311,650  km 
Linien  ersten  Ranges  mit  der  Goliatbscbieue  verseben  sind. 

Die  bezfiglich  des  eisernen  Unterhanes  gesammelten  Erfahrongen 
haben  ergeben,  dafo  die  firhaltnng  eines  Bahnkilometers  mit  eiseroem 
Unterban  sich  darchachnittlich  am  167,96  H.  j&brlich  biUiger  stellt,  als  die 
eines  mit  Holzsehwellen  versehenen. 

im  Eisenbabodieoste  war  folgendes  Personal  verwendet: 


1895 


1896 


-f-  7nw;icii8 
— Verminiieniiig 


bei  den  kSnlgl.  iiiig»rise1ieii  SUatsbabneii: 


Beamte  

Unterbeante  and  Dieaer 


5898 
M886 


6949 
98018 


+  856 

+  81S2 


zusammen 


80779 


um 


8488 
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1 

! 

1890 

\ 

+  ZttWftcbs 

bei  den  geselhchaftlicLen  Uauptbahuen: 

788 
2864 

723 

1 

1 

-  15 

aiuamiueii 

8600 

S714 

+  112 

bei  dea  im  oigeiiiii  B«tiiftbe  beindlicben 
Lolnlbahiien: 

K«lmte  

Unterbeamt«  nnd  Dieoer  

1  ; 

269 

1       1 071  ' 

• 

253 
1227 

-  16 

ivsAmnieii 

1340 

1480 

+  140 

Es  hAt  flomit  eine  Vermebrang  des  Personals  stattgefnnden  uad  zwar 
bd  deD  kOnigl.  nogariselieii  StaatsbahDen  urn  356  Beamte  und  3  132  Unter- 
boamte  Qsd  Diener,  soTnit  zosammen  um  3  4S8  Personen,  tLTiicr  bei  siniimt- 
lidieii  QDgariscben  Eisenbahnen  eine  Venneliiung  uin  325  Beumte  und 
3415  Uiiterheamtc  und  Dieiier.  somit  zusaninien  uin  3  740  Personen 

Es  eutfallen  aaf  ein  Balio kilometer: 


1 

tm  Jabre 

i 

1  im  Jabre 

-j-  Zuwachs 
—  Verniiiuleruug 
im  Jalire  1896 

1896 

1898 

tlitebcttiDte  Bad  Dieaer  

0,<» 

0,18 
2,14 

—  0,o» 

BntannDen 

Die  Gehalter  u.  s.  w.  dc8  IV'rsonal.s  eigehtii 

>icli  aus  lol 

geinler  Tabelle: 

1  b95 

189a  L 

lUraigt  SttgariMh*  StaaUbabnen: 

Uatarbetmte  ond  Diener  ,  ,  ,  ,  ^ 

7  146^7 
13  549  867 

7791189 
16801614 

+  644906 
H-17617W 

soaamueii  &.  i 

20  114 

23092776  - 

t 

+  2396  662 
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Die  Kisenbahnen  Ungarna  im  Jalire  1896* 


1896 


1 


18  9  6  Zswieht 


gesellscbaftliehe  Hauptbabueu: 


Beamte                              .  .  •  fl. 

Unterbeante  nsd  Diener   *  .  ,  *  „ 

1  007  180 
1841368  1 

1030718 
1420829 

-f  18538 
+  79466 

ansammen  fl. 

1 

2348  648 

2441  542 

+  92»99 

Id  eigener  Verwaltong  befindliche  Lokal- 

babueu: 

Uiit«rbeamt«  nod  Diener   .  .  .  *  , 

1 

i  328091 

I      470577  . 
1  —  L. 

378  671 
676 170 

1 

+  1055d8 

jratamBea  fl. 

1 

7116668 

MO  741 

+1(1  on 

£s  hat  souach  eioe  Steigeruug  der  Bezuge  stattgefaQden: 

bei  den  Beamten  der  kdnigl.  HDgariachen  Staate- 

bahnen  am  S^905  il. 

bei  den  Uoterbeamten  und  Dienern  der  kOoigl. 

uugarischeu  StaaUbahoeu  uui   1  751 757  ^ 


zasammeu  2  396  662  fl. 
bei  den  Beamten  aftmmtlicher  Babnen  urn  .  .  *    708918  «  jukd 
„    „   Uoterbeamten  und  Dienern  sftmmtlicher 


,    .  1936816  , 

Aaf  je  1  km  entf&Ut: 

Von  den 

1 

i 

Voa  den 

Bezfigea 

in 

Be- 

der 

Unter- 

zoaammen 

Jahre 

beamten 

1 

besttgea 

and 

1 

Dieaer 

1 

fl. 

fl. 

fl. 

b«i  den  kfiaigl.  angAriachea  Staatobahaea  I 

1896 

607»*7 

1161,M 

ITBOiSa 

1 

1886 

199M 

1895 

697,38 

1061,M 

1  079,^1 

1896 

610,a» 

1  160,->7 

1 7di,M 
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VoQ  der  Gesammtsamme  der 


1 
1 

im 
Jahre 

Beamten- 

beziige 

BezUge  der 
uncer* 
bearatcn 
uml  Dieoftr 

pAraonal' 

bezUge 

1 

11. 

11 

bei  deu  kUnigl.  angarischen  Staats- 

1 

1895 

1214 

544 

672 

1 

1896 

1  218 

54G 

674 

1895 

1231 

1  533 

667 

I 

1896 

t  1 

1272 

1 

536 

671 

Die  Mebraasgabe  an  Personal kosten  im  Jahre  1896  ist  haupts9.chlich 
bei  der  Gnippe  der  Unterbeamten  und  Dieiier  zu  Tage  getreten,  bei 
welchem  Personal  eine  nicht  unweseutliche  Verniehrung  stattgefundeu  bat 
und  welches  mit  der  Intensitat  des  Verkebrs  auch  Mehrauslagen  verur- 
sachte.  Es  mufs  hierbei  bemerkt  werdeu,  dafs  in  den  obenangefilhrten 
PersonaJbezugen  nicht  nur  das  Gehait  und  Wohnungsgeld,  sondern  auch 
seiche  Nebengebuhren  enthalten  sind,  die  mit  gowisseu  Leistangen  in  Ver- 
bin  dang  stehen. 

Leistangen  der  Fahrbetriebsmittel.  Die  Lokomotiveu  haben 
geleistet  an  Lokomotivkiiometern: 


Im  ganzeu 

Die  Lokomotive 

1895 

1896 

1895 

1896 

ttsigl.  angariache  Staatsbahnen  . 
^esellschaftliche  Haaptbabnen  .   .  | 

52  334  698 
7015699 

3  624  46i 

56483  980 
7  187  516 
4  371  577 

29  303 
27  405 
26  611 

S9  145 

2C  832 
30  721 

nMonmen 

62974  865 

67  993  073 

1 

28912 

27  692 

Die  Leistung  der  Personenwagen  an  Achskilometem  war  folgende: 


1 

1          Im  ganzen 

Der  Wages 

1  1895 

1896 

1895  1 

1896 

kOni^l  nngariscbe  Staatsbahnen  . 
?ttell8cbaftliche  Hauptbabnen  .  . 
bokalbahnen  

405189716 
1   41220  840 
22  747  311 

451516  711 
45  501  200 
26  243  645 

101 778  ; 

80  508 
70702 

107  760 
88  335 
78  000 

Ensammeo 

^  469157  367 

1 

523261556' 

99969 

103691 

AfohiT  fiir  RisenbabnweMD.  1806. 

64 

1 
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Die  Eisenbahneu  Uugaruit  iiii  Jahre  Id&i. 


Die  Guterwagen  baben  an  AebBkllametern  folgeode  Leistmig  aaCtu- 

weisen : 


BtaemittDg  Her  Babngrappe 


Iin 

1886  1896 


ft 


Der  Wtgen 

1806  lad6 


kOnigl.  ungarisdie.idtaatflbalinen 
gesellscliaftliche  Bauptbahiien  . 
Lokalbahuen  


1  559  im  269  1  644  752  349      37  632       89 703 

203  231915     213  763  381       S6  995  36938 
61232iU2      73664190      25&05  2&d32 


BaMmmeii   11888666778  1  982879989  .  87 


88  SOI 


Die  von  sftmmtlicbeD  Zugeii  zorQckgelegten  Zugkilometor  ist  fol- 
gender  Zasamnienstollung  zu  eDtnebmen: 


Bel  Ptnraeniiigeii 


BcueDnntig  der  Babngruppe 


1896 


1896 


Bei  LMtsflgwi 
1895  1886 


koni<,'l.  un^arische  Staatsbahnen 
i^e<iolLs(  hat'tlicbe  Hauptbabnen  . 
LokalliabueD  


I  22974  700    21  467f8«)     18856276  22646801 

2  9H4  02<;      3  338  1 64        2  9 1 C.  JAO      3  118  VO^ 
  7247&7G     6168145       1  911715  5246303 

 f  '  

tntMnineii  |  88186808   80878888  j  98688880  81006799 


Benennaag;  der  Babogrnppe 


Bei  Material*  and 
Arbeittittgaa 

1886  1896 


Bei  sttniiiUicbea 
Ztigea 


1886 


1896 


kOnigl.  angariacbe  StaatsbabaMi  .  666404 
geealUahaftliefae  HaQptbabaen  .  .  65666 
Lokalbabnen  *  •   !  986947 


901687     48615879  45016971 
4S944  I    59159M  6499100 
949681  !    9886686  11666979 


naaanmen   i     977809     1187168  |  57616841  68167880 


Die  VerrainderuDg  der  Leistung  bei  deii  PersoueDzQgen,  Rowie  die 
wesentliche  Steigeraog  der  Leistung  bei  den  GQtonfigon  riibrt  daher,  dafs 
im  Jabre  1895  die  Leistaogeo  bei  den  gemiscbteo  Zfigeo  ganz  zn  den 
Leistungen  der  Personeozfige  gerecbnet  warden,  wftbrend  im  Jabre  1896 
die  Leistnngen  der  gemiscbten  Zdge  znr  Hftifte  bei  den  Peraonenzflgen, 
zur  Halfte  jedocb  bei  den  Gaterzugen  in  Anrecbnnng  gebracht  warden. 
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Die  fiiseubatiDeii  Uii8:ani8  im  Jabre  180ft.  *d8i 
Die  Anzafal  der  Natzzu^loroeter  ergiebt  stcb  ans  folgeodem: 


Benenaang  der  Babogrnppe 


>i(U2zugkilometer 


Steigerung 
im  Jfthra  1886 


1895 

1896 

kdnigl    uui^ariscbe  Stnatabaliiien 
^esellscbaitlitihe  Hauptbabueu  .  . 

4l829y:r) 

5  >^''fi  26(5 
i  9159291 

1 

44  113  584 
6  452  156 
11414  448 

2^609 
S  255  157 

lO.w 

xniiuniiien 

■ 

'  S698968a 

6imi88!;  6140666 

1 

0.M 

tfalk'i)  foli^t'iiflc  Anzalil  Nut/.zugkilnmeter 



Benennaog  der  Babngrappe 

\  1895 

1896 

'  SteigeriiUL' 
itu  Jabre  189t> 

V 

NaUsngkm 

JiiQigrt-  nugmrkcht;  Staaubahnen  . 
gMsUadiaftlicbe  ^auptbahnen  .  . 

4367 
1666 

5727 
4801 
2001 

34 
444 

1  486 

Oyc 
96,« 

cifiliBimtiickeD  Bahnen  snsammea 

< 

j      3  997 

1 

4if74 

277 

1 

6.» 

Bei  aasl&ndischen  Bahnen  mid  zwar: 


auf  den  Bahnen  Englands  . 

•  * 

1892 

16  190  Nntzzugkm. 

^         bclgiscben  Staatsbahnen  . 

.  1893 

12  490  • 

n 

„     „    preufaischen  Staatsbahnen 

.  18»»4  95 

8305 

n 

f,  '  ft    bavnrisrheii  liuhiirn 

It 

»  '  n    wurttcmbergiscbeD  Babnen  . 

1894/95 

7385 

^    „  schweizerischen 

9 

.  189B 

6835 

n 

.    „   sj&mmtl.  Osterreich. 

n 

1883 

6268 

n 

n  rnssischen 

n 

1892 

4977 

n    „  rnmftniflcben 

y> 

1892 

8446 

n 

Ei>  ergiebt  sich  liicrnus.  dafs  Unsarii  mit  Be/ug  auf  Verkehrsdichte 
den  westlirhf'ii  Staatci)  iioch  iraraer  oachsteht,  jedoch  ist  in  dicker  Hc- 
ziehuug  im  Jabre  1896  eino  aofsteigende  Entwickluug  wabroebmbar  ge- 
wesen. 

Ueber  die  GeataJtnng  dee  Person  en  verk  eh ro  geben  folgende  An- 
gaben  AnfschlafB. 

64* 
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£6  war  die  Anzahl  sAmnAliclier  Beisendeu: 


Aaf  den 


1696 


 1 

1896 


kOBigl.  mi^wfselira  Stutfbilineii  . 

((MeilBuhaiilichen  Hauptbabnen .  . 
LokiJkfthiiM  


84819779 

4  8<>4  47ti 
14005005 


85  90S  AM 

4  515  803 
id9l3U63 


6816ei64  67408890 

it 

Dtir  vou  deu  Reibeiideii  zuiiiekgelegte  Weg  betrug  in  Kilonieteru: 


Bei  d9» 


im 


Fiir  tlen  £eis«adeii 
1886  1886 


•I 


konigl.  unjfnrischen  Staatsbahueu .  IW02F»*»170  lftMlOir»3<»4  47  km  47  km 
L^esellscliakiicbeD  t^taatsbabnen .   .  i   I90674f^l     20o  436  0iK>     44  ,  44  « 

Lokalbatuten  il  988781442    SI868S)816iL    18  »         18  « 


MMittmen  ,,2090729888  2906041840     3»  km 


I 


39  kv 


Die  durchscboilUiche  Aiizahl  der  Heiseiiden  in  einem  Persoiierizuge  war: 

1895  1896 

anf  den  kOoigl.  ungarischen  StaatobahDea  .  .  66  72 
X    «   gesellaeliafUieban  HanptbahaeD ...  61  57 


„  Lokalbahaea  35 


48 


zQsammeu   63  65. 
Die  Aozahi  der  EeUeaden  aaf  das  fialiakiloiiiater  war  folgende: 


Bei  den 


I  896 


188G 


f-  Zawacha 
-  Abfall 


aoidBSf 

141918 

64688 

140086 

kdnigl.  nngaritcben  SUMsbiknen . 
gweUsclMifUi«h«qi  H»nptl>»bnea .  . 
Lpk«lb«hD<ii  


196196 
188681 
64161 


I 


149866 


Wfthreod  also  die  Anzahl  der  Reisendea  aaf  daa  fiahokilometer  bd 
deo  einzelDea  Bahograppea  eiae  Stetgeraog  erfnbr,  hat  die  darcfasebnitt- 


Digitized  by  Google 


Die  fiisenbahnen  Uugara*  im  Jalm  1896. 


968 


Hche  Anzahl  bei  sammtlichen  Bahiien  abgenomineii.  Die  Erklarung  fiir 
diese  That:>cuhe  liegt  \u  dem  Umstande,  dafs  die  auf  den  Lokalbahueti 
befSrderteii  Heiaeuden  28%  der  Durchsehnittsanzahl  ausraachen,  wfihreud 
die  Betriebsl&uge  der  Lokalbahncn  42  %  des  Gesammtnetzes  betragen  nod 
•omit  verminddrnd  auf  das  DarchschoittsergebniCs  eiowiifcea. 

Die  Zabl  d^r  Reisenden  hat  eine  Verraehnuig  erfabren 

M  den  kOnigl.  ungarisohen  8taatiil»abnen  .   .  mn  3,4% 

„     „    gesellschaftlichen  Uauptbabnen  ...     „  1,g  „ 

f,    „    Lokalbabiien  ,     „  16,0  „ 

zasamineD  urn    8/)  Vo« 

Die  Anzabl  der  von  den  Roiscudeu  zuriickgeleglcii  Kilonieter  ver- 
meiirte  sieb: 

bei  den  koniiil.  uiignrischrn  Stiiatsbahiien   .   ,    um  2.0% 
I,    „    ^cst'lischaftiicheu  Uaaptbabuen  .   .   .    ,      G,7  „ 
„    „    Lokalbabuen  ^    20,7  , 

zttsamnieD   nm  5,5%. 

Es  bat  sonaeh  im  Jahre  189(i  sowohl  die  Auzabl  sammtlicher  Kt'isen<lt'n 
als  aucb  die  Zabl  dei-  von  iiineu  zuriickgelegten  KilonieU;r  eiue  ^teigeruug 
erfabren;  die  von  eineni  Heisendeti  durcbscbnitUicb  gefabreoe  VVegl4ogo 
ist  jedoch  anvcraodert  geblieben. 

Die  Steigerung  der  Anzabl  der  ReiBendeo  in  den  eiozelnen  Personeit- 
xlkgea  drflckt  aich  in  der  Ziflfer  65  gegen  63  im  Voijahre  ana,  betrftgt 
somit  3%. 

Die  Anzabl  der  Reisenden  fiir  das  Babn kilometer  auf  deii  felgenden 


auslandUchen  Bahnen  stellt  sicb  wie  nacbstebend: 

1.  auf  den  preul'sisehen  Babnen   1894,95  =  336  924 

2.  ,    „  siichsiscbeu      ,   ,   .   .  1892/93  ^  Sol  901 

3.  ,     „  badischen        ^    1894  =  815126 

4.  ,     „  franznsi?;('licii     „   •  .    .  H93  =  262  777 

5.  »     „  wuittemberg.    ,   1894/96  =  239617 

6.  „    ,1  holliindiscben    „    1892  =  226  693 

7.  „  ,  ftsterreicb.  Staat-sbahnen  (Hauptlinien)  .  1893  =  206  398 
3.  «  a  gesanimten  osterreichUchen  Babneii  .  .  1893  =  208845 
9.   n    n  bayerischeu   Bahnen   18M  9=200  806 

10.  ,    «  belgiscbeu         ^    1892  =  197284 

11.  ,    „  italienisehen      ,    1892  s=  169980. 


Die  Mengeu  der  befOrderten  Guter  in  Tonnen  ergiebt  die  folgende 
Tabelle: 
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Im  Jahre  1895  warden    Ini  Jahre  18%  warden 
befSrdert         i  bel(&rderi 


Benenirang  der  Bthngrnppe 

Oep&ck 
* 

m 

'  Eil-  nnd  {] 
Ftraeht-  ; 
•  gflter 
f 

b 

Oepiek 
« 

Sn>  and 
Prachi- 
gflter 

k6ni|^l.  ugaritche  Staaubalinen  . 

66S61 

•  17014  666 

60  233 

17  8&0969 

geieUsehaltliebe  Hanptbahaen  .  . 

11380 

.  6M5073 

11664 

68MSf7t> 

13888 

.  8S4018S  ' 

18187 

susammen  | 

80088 

38799671  , 

1  J 

86084 

31  385060 

Der  voD  den  Gutertiansporten  zuruckgelegte  Weg  iu  ToDnenkilometein 
ist  aus  oacbstebender  ZusamoieutiteUaDg  ersichtlich: 


1 

Im  Jahre  1895 

Benennang  der  Bahngrnppe  1 

Oeplek 

Btt-ii.Fraehtgater 

Dieutgfiter 

konigl,  nil <i;arisch*'  >t;iat3b.T.hueQ    .  1 

7  985  387 

3012884  441 

602  543(>24 

^eiell achat tilche  Hauptbahnen  .  . 

i       893  7G6 

514  807  910 

i>4  70t5  9S2 

1  4S5860 

209  758519 

20lrJ9  63a 

saBammen 

>     9  815018 

8  787  400870 

648180198 



I 

Im  Jahre  1886 

Benenmiiig  der  Balingrappe 

Oepiek 

|£U-a.Fraehtg&ter 

DienatgatM- 

ktt&igl.  nngariaehe  Stoalebahnen  . 

i;  8648868 

3818418368 

898668604 

geielliohaftlicbe  Hanptbabnen  .  . 

1  8688fiO 

M18108B8 

86617164 

481049 

889  6U  077 

91 191 800 

aBMmmea 

10089^7 

1      3  898  770  £89 

688808167 

I^ie  Zuoabme  ao  £U-  and  Frachtgiitem  bettug  daber  gegeuuOer  deo) 
Jahre  1895: 

aaf  den  kAnigl.  tingarisrhen  Htaatsbahnen  .    841  265  t  -  4.m  % 
^    ^    gesellscbattiichen  Uauptbabuen  .   .    411487^—  6,>s  , 

„    „    Lokalbabnen   .  1 337  432  .  =  26,46  , 

zusammen  2  680 184 1  =  8^  */•• 
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Der  Ton  den  £il-  nnd  Fnusbtgfltern  znrftekgelogte  Weg  hat  folgende 
Zanafame  erfaliren: 

anf  den  kftnigl.  ongarischen  Staatsbahnen  191 295  563  tkm  =  6,98  % 
„  n  gesellscbaftlielien  Hanptbahnen  .  7888406  „  =  1,46  , 
„   „  Lokalbahnen   49092483  ^  =2l,8i  , 

zusammeii  248  276  381  tkm  =  5,cr.  Vo- 

Das  Verh&ltnil's  des  befOrderteu  Nettogewicbts  zar  TragHlbigkait  der 
Guterwagen  ergiebt  sich  ans  folgender  Zusammenstellung: 


Verhaltnifs 

de3  befdrderten 

Daher 

Netu 

Verriogerung 

Senennang  der  Bthngmppe     l^sur  Tragfaliigkeii  der  Wagen 

im  J&hre 

1895 

1896  1 

1896 

kOnigl.  angarische  StaaUbabnen  . 

46»i<«« 

<  1 

genlltobaftlielie  Hanptbahoan  .  . 

68tii  ti 

—  1.M  • 

67,tT  , 

j      84,1*  „           —6.1* , 

iniammea 

1 

46,mo/o 

46,9*7  o/o  * 

1 

Die  anf  ein  Bahnkilometer  enifalleode  Menge  der  befOrderten  Outer 
war:  1806 

1.  anf  den  kOnigl.  nngarischen  Staatsbabnen  .  .  386855  1  425760 1 

2.  ,    ,  gesellschaftlicben  fiaaptbahneu.  .  .  383  707 «  3882529 

3.  ,    ,   Lokalbahnen   46094  ,  47544. 


auf  den  nachstehenden  ausl&ndischen  Bahnen: 


1. 

auf 

deu  preufsischeu  Bahoen    .  . 

*      •      ■      ■  > 

1894/95 

615  540  t 

2. 

» 

9 

sachsischeu       ,       .  . 

1892;  1'8 

608  758  „ 

3. 

n 

« 

OsteiTeii  h  Staatsbahnen  (H- 

luptlinien)  . 

1893 

395  231  „ 

4. 

n 

l» 

gesamnilen  Gsterreiehischen 

Babiien .  . 

1893 

496  353  „ 

6. 

n 

9 

badiscben     Bahoen   .   .  < 

1      «       •       •  ■ 

1894 

432  100  „ 

6 

n 

m 

bayerischen      ,      .  .  , 

1       «       *       a  • 

1894 

355  290  „ 

7. 

n 

9 

franzOsischen    «       .   .  . 

»       *       •       •  ■ 

1893 

347  219  „ 

8. 

» 

belgischen        „       .   .  < 

»       •       «       •  • 

1892 

345  334, 

9. 

« 

wurtteraberg.    „       ,  . 

I           4           9           9  i 

1894/95 

279  765  , 

10. 

n 

hollftodischen    ,      .  . 

•          •           ■          •  ■ 

1892 

27H1U„ 

11, 

9 

9 

mmlkniecben     «      .  . 

t          •           ■          •  1 

1892 

212  ill  „ 

12. 

9 

Ik 

mssieehen       »      .  . 

V       ■       a       *  ' 

1^1 

182  254, 

13. 

tt 

9 

schweizerisehen  «      .  . 

i       «       a        •  « 

1893 

178460, 

14. 

9 

n 

italienischen     „      .  . 

»       «       »       a  « 

1890 

155722, 
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Fflr  die  BesehaffaoK  ^on  Materialieii,  laventargofMilliidM. 
FahrbetrieUmittel  mid  aonstigen  Aasrfistangen  warde  Im  Beriektqaki*  dar 
fietrag  Ton  46 400  662  fl.  anfgewendet,  der  gegenul>er  dem  im  Mie  1805 
fflr  deaselbeo  Zweck  verwendeten  Betrag  von  44123  840  fl.  eiiie  BrbAkuff 
urn  1S78822  fl.  anfweist. 

Von  obigen  Ausgabeu  eDtfaUea: 


Anf  die 

1 

!      18  9  6 

Ve 

* 

1  B96 
if 

kSnigl.  Qngariaclien  ^taatHbalineB  . 
geoelliehiiftliclieu  hauplbaliQiiD.  . 

29  ir)5  173 
i  840l6(i6 

85,16 
10,00 

as  514  058 

3  342  ^<99 

8,co 

\ 

snnunmes  ] 

1 

88997990 

1 

lOOiM 

1 

9Bmm 

v 

1 

Die  Unfalistatistilc  weist  foigende  Ziflern  atif: 

Bs  warden  im  Jaiire  1896  bet  sftmmtiieheD  UnflUlen  anf  dem  gaoxea 
Eisenbahnoetze  185  Personen  getodtet  imd  278  verletzt  Wlfarend  im 
Jahre  189B  die  Zahl  der  GetOdteten  168,  der  Verletzten  207  ausmachte. 
wobei  zu  beinerken  ist,  dufs  die  Selbstuiordlaiiu  uud  Selbstanordversucht) 
mit  in  Kerhnuii^  gezogen  sind. 

Einzelheiteu  uber  die  Uot^lle  ergeben  sich  aub  toigeudem: 


(ietddtet  wurdeu 

bei  liDfallen 

Im  Jahre 

^  .     .  Eiaenbahn* 

Keisende  , 

npaiPTistPtp 

Frcmde 

Zatatnmen 

1         0  89 

1 

98 

168 

186()  ••.».. 

R7 

SOnach  VernieliniUL''  !"i  Tp.hr»>  l  -Sfn 

i 

2  1 

14 

17 

Im  Jahre 


Verleut  warden  bei  UufcUlen 
Eieeabelin- 


Fremde  Zasammen 


14 

l»  , 

98 

i07 

86 

i  ! 

104 

m 

ionaoh  YermehroDg  im  Jahre  1806 

19 

81 

81 

71 
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Die  ADiaU  der  Entgldflnngen  b«tnig  im  Jakre  lje96  192,  ni  Jalire 
1885  179»  die  Zahl  der  ZustmmwMSM  im  Jalire  1896  75»  im  Jafaie  1895 
62,  68  erpebt  aieh  aomit,  daiB  im  Beriehtejahre  sowoU  die  Zakl  der  Eolr 
l^«iaaiigen  aU  der  ZneammeoetOfee  nm  je  13  PAlle  zngeoommea  hat 


Zar  8fieigerang  der  dicherlieit  der  Yerkehreaden  Zfige,  aowie  der 
Beq[iiemliehkeit  der  Reisendea,  wardea  die  aef  Graad  der  ErimbnuigeB 
frOherer  Jalire  ale  a&txltch  erkaaaton  Biaricktaogen  eatsprechead  vennebrt 

Von  diesen  Einrichtuugeii  seieii  folgeiide  geiiaiiul: 

1.  Durchgehende  Bremsea. 
Mit  darchgehenden  BreBuea  warea  veraebea: 

!m  .fahre  1886  .  .  686  LokomoUvea  uad  5267  Wagea 
«     9     1890         610        n  n   5951  ^ 

fiotnit  Vermehrnng     24  Lokomotiven  nnd     84  Wagw. 

Mit  (Ur  Wcstinghousiebremse  waren  ausgestattet: 

im  iatire  1895    4  157  W^en 

1.      .    1896  ■  .  ■  4426  , 

aomit  Venaebroag     263  Wafen. 

2.  Funkeiifanger. 
Mit  amerikaoisohea  Fuakeafftiigeni  und  Baaclik&«tea  waren  aus- 
geatattet: 

im  Jahre  18^>5    906  LokamotiTea 

,    1896   .  1068 

Zaaafame     162  Lokomotivea. 

3.  Heizuug  der  Ziige. 
Mit  DampfbeizungsTorriehtaagea  warea  Tersehen: 

im  Jabre  1895    1 302  LokomoUvea 

,      ,    1896    ■    1  391 

somit  Verroebrang      89  Lokomotivea. 

i>ie  lietZTorricbtuugeii  der  Wagen  waren  foigendermaiseii  gestaitet: 

1895  1S96 

fur  Dauiplheizung   4122  Wagen  4  243  Wagen 

,  Ofeulieizuiig   679     „         823  , 

,  Dampf-  uiid  Ofouheizung  ...  661  „  727  „ 
.  Ofenheizune  und  Dampfleituag .  611  ,  564  ^ 
„  Luftheizang   10    „  10  „ 

zasammn  6118  Wagtii  6967  Wagea. 
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Die  Eiseubahneu  Uiigarns  tin  Jabre  lb9t». 


Aufser  den  angefiihrteu  Wageo  wareu  SlGWageu  mit  Dampfheizungs- 


teituogen  versebeu. 

Bb  waren  somit  heizbare  Wagen: 

1m  Jahre  1895   6U3  Wagen 

,      «    1896   .   .  6367 

aomit  Vermehrnng     254  Wagen. 

FQr  Dampfbeizang  waren  eingeriehtet: 

im  Jabre  1895   4783  Wagen 

„      »    1896   .   .  4970  ^ 

Vermehning      187  Wagen. 
4.  ZngbeleuchUng. 


Von  den  Wagen  der  kOnig].  nngarischen  Staatabahnen  aind  98  for 
elektrlaehe  Belenchtuiig,  12  ffir  eleklrisehe  und  Oelgasbelencbinng*  ferner 
2809  fur  Oelgasbeleuchtniig,  3181  Wageu  sind  fur  Rubdlbeleachtnng 

einKerichtet.  Fur  die  eiektriscbe  Wageubcleuclituiifi;  und  die  Akkumn- 
latoren  liegen  bei  der  kurzea  Zeitdauer  ihrer  Verwendung  i»ucii 
jiiclit  geiiugendo  Erfahriingen  vor,  um  fiber  die  VorUieile  und  die  Wirth- 
8chaftli(  hkeit  der  einzelneu  Systemc  ein  abschliefseuded  Urtheil  f&lleo 
zu  kdnnen. 

&.  Stationsbeleiichtung. 

Im  Berichtsjalji  (i  wurde  die  eiektriscbe  Beleachtung  des  Bndapester 
Westbaiiiihnfos,  snwie  der  liilgutniaga/.ine  am  Budapest-Josefstadter  Bahn- 
hofe  eingerichiet ;  die  Aulage  znr  elektrischen  Bek'uchtuiig  der  Station 
Fiume  wurde  erweitert  Fiii  die  Stationsbeleurhtung  wurde  das  Ace- 
tylengas  versucbsweise  in  Verwendung  geuouiraeii;  die  Station  Falota- 
Neapest  wurde  mit  21  Acetyleogasfiammen  beleacbtet. 


Die  Anlagekosteu  des  dem  alJgemeinen  Verkehr  dienenden  nogar- 
Undiseben  Eisenbabnnetzea  betmgeo: 

am  Ende  1895    1099184860  1 

dieaer  Betrag  bat  im  Jabre  1896  eine  Steigemng 

ntn   43169  569  ^ 

erfahren  and  betr^t  somit  am  Ende  1896    .   .   1142308929  fl. 
Davon  entfallen  auf: 
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1896  1896 


die  kCniglicb  uu^ari&cbeu  .'Siaats- 
bfth&en,  einscblierslich  der  eiueu 
BestaiidtlieU    denelbm  rai- 

machendeii,  eingangs  enrfthDten  I 

&  LoUlbahnen   780926104      71,S5        792322  313,  69,»6 

die  gesellschaftlicbeji  Hauptbabneii  139  777  762       12,7a        140538959  I2,3i 

die  Lokalbalineu   178  431494      16,4a        209397657  i  16,^9 


 F  

snMnnnen  ,;  1009184860    lOOiW     1149808988  i  100iM 

Die  Aiiiagekohten  fiir  das  Bahnkilometer  gestalteo  sich  iolgeoder- 
maiXsen: 

1895  ia96 

kODigl.  augariitche  Staatsbahneu  /  .  .  .   107  028  fl.  106613  fl. 

Gesellscbaftliche  Uaoptbabneti    ....  106110  »  106722  » 

Lokalbahuen                                       34166  «  86219 

Die  doD  kOnigl.  ungarisehen  Staatobahneo  gebOrenden  6  LokalbahDon 
sind  hier  luter  den  Lokalbabaen  attsgewieaao. 

Das  Baukapital.  das  fiir  die  im  Jahre  18^)1}  koDzessioiiirten,  jedoch 
bis  zum  Jalires.schlii.sse  nocb  nicht  erotTueten  Lokaleisenbahueii  festgesetzt 
isty  betragt  27  542  7QU  H. 

Von  den  im  Jahre  1896  als  Vermehrnng  dee  Anlagekapitala  anage- 

wieseneD  43  169  569  fl.  entfalleu: 

a)  anf  den  Baa  nener  Linien: 

bei  den  kOnlgl.  nngariechen  Staatebahoen  .   .  .       16798  fl. 

„    „    gesellschaftlichen  Hauptbahnen  ....  — 
y,    „    Lokalbahuen   30  125  148  ^ 

zaaammen  30141946  fl. 

b)  aul  Erganzungsai  bcitcn: 

bei  deo  kOoigl.  ungarischeu  Staatsbahneo  .  .  «  4519  324  fl. 
n  „  gesellschaftlicben  Haaptbahnen  ....  109666  ,| 
.    ,   Lokalbabnen   220811  , 


zusammen   4S49  701  i\. 


Digitized  by  Google 
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e)  anf  Vennelinuig  fon  Fahrbetriebanitteln: 

bei  den  kOnigl  angarischen  Staatebahnen  6961087  fl. 

„     y,    geselJsL'haftiieheu  Hauplljahijeii    .  276  U07  „ 

„    „    Lokalbaiiueu   620  204  ^ 

zasammeu  7  756  298  fl. 

d)  Mf  Kapitaisbenehtigiuig  ^1 6M  fl. 

Die  AttiehalltmgskofiteQ  flilr  Falurbetrielwmittel,  die  in  den  uigeiihrteB 
ADlagekortMi  mit  inbenniffen  sind,  gMtalteten  sich  wn  Bad»  1886  MgiiBte- 
malsen: 

kOnigl.  uogartsehe  Staatsliabaeii  .  .  .  .  141830776  fl. 

goMllsehaftliebe  Hanptbahnen   19205261  „ 

Lokalbahnen   .      8494476  ^ 

zu.sammen    Hi9  .'tBO  1)12  fl. 

Gagmflber  den  obenerwahiiteQ  Aflii^tikasten  betrageu  die  Aaiage- 
kapitalien  dem  Netinwerth  oacfa: 

bei  den  kOoigi.  aDgar'tsclien  Staatsbahoen  .  9B3 131  560  fl. 
.    ,   geadlachaftliehen  eanpteliMii   .  2M362857  , 


Lokalbahnen  . 


947  479or?2 


zDMunmen  1  404966469  11. 

Die  Beschatfungskosteu  der  Aniagekapitaiien  waren  daber: 

beideD  kouigi.  nnf^ariseben  Staatshjihnen    140809237  fl  =  15,09V# 
,   „  gesellschaftlicheii  Haaptbaboen  .     83  778  898  ^  =37,94  , 
«   »  Ukalbabaeu    .......    38074375  .  =  15.3o  , 


xnsammeii  968  669  510  fl.  =  97,^  Vi. 
VoB  dem  gesasiinteB  Nomiiialaalagekapttal  eotfiel: 


Bai  dea 


Aaf  OUigatit 


Aaf  AMea 
fl. 


StaatibabwcB .  .  .  I 


gaMllMhaflliohea  Haaftbabaen. 
LohalbahaM  


968181660 
178091090 

87»I800 


46fl719«7 
PrioritltMktMa 
1801117400 

SUmmaktien 
76909«» 


1118998940 


In  HOlie  TOO  11 708457  8.  Baakoaten  fir  Lokalbakaeo  iai  daa  Noaaniftl- 
nock  nieht  aaagageben. 
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Dit  jBUoBbfthnen  Ungwns  im  Jahre 


Die  den  Lokaibahneo  /.ugewendeieti  Zuschusse  and  Beitrftge  wareo 
folgende: 


TtnMkrung 
Jilm  1806 


fl 


0 


fl. 


0/n 


siaatlicber  Beitrag  . 
Beitnig  der  Behdrden  .  . 

vi4  PiifslM  .... 


95  83S0^  i  18,7 
16610618  8^ 


98  79ea78 


8879700 
8007600 


\  8566900 


19,3 

14,1 

17,T 


somit  84mmtlicbe  Beitr%e 
BetbailigQu^  d«r  Plivst* 


I 

1MQ66M8  66»» 


10408900 


61,7 


9000460  48,1 


29717769 
18898108 

27SB6  178 


14^ 
18,1 


76661138  j  86,1 
ia874ftM8|  »0 


GesftmmtbaakapiUi  ,,189^04007    100^  i  2a0d3t>60    100^  ,i  20ii  d^tA7  iiX^ 

11  11  11 

Die  stMlliehcii  BeiUige  MtstoB  mh  aas  lolfoideii  Betrtgn  » 
sammeM: 


BiB  SmU  1806 

Bia  SBd«  1806 

1 

1. 

te|iulliimBeitilg»  fto  4foPoftbeM«ra^f 

one  164 

M 

19011060 

IhtentfltsiniMi  raid  MUtige  Bdtiige  .  . 

16681006 

8,i 

17706789 

1 

98888060  i  18,t 

80717760 

Als  OegcBwerth  ftr  dkso  Boitiigo  eriuolt  der  Stoat: 

Stammaktien  im  Betrage  von   .   23  647  250  il. 

Das  Anlagekapital  der  aaf  Kosten  des  Bergwerks- 
Aerares  erbauten  Lokalbabnen  Piaki— Vi^dabanjad 
und  S^moitz— Brezadbinjo  mit  1489740  ^ 

figoriit  ooeh  outer  den  staatfieiieo  Bettrftgeo, 

es  sind  lemer  von        AktieiiKesellschat'ten  noch 

nicht  koofitituirten  Lukaibaiiiieu  zu  crstatten  .    .     1  310  700  « 

sonadi  zasammen  26447  690  fi. 
sodob  ohne  Gegenleistoog  nor  eto  Betrag  voa  .  .    3270079  , 
SttihH  worde. 
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Die  Beitrage  der  Behnrden  mushten  am  Ende  18^6  .    18578192  fl. 

au8,  denen  als  Gegenwerth  Stammaktieu  im  Betiage  von  .    14  821  ^XX)  y. 

gegeniilxT^tehen,  sodal's  nur   3  76^>590 

theils  als  vcrlorener  Beitrag,  thcils  jedoch  als  zuui  Aiikaul  von  Prioritat*- 
aktieii  verwendpter  Betrag  figuriit. 

Das  Stammaktienkapital  der  bi»  Rnde  1896  erOffneteo  Lnkalbaboen 
betrug  —  wie  oben  erwahiit  -  76  909876  fl,  von  diescMi  StuniiDaktiey 
befanden  sich  im  Besitze  dus  Staates    ......  30,7% 

der  Beb5rden  19,3  „ 

„  Gemeinden   .  .       .    .  ^ 

somit  zusammen  65,i 

Die  vvesentlichsle  Kolle  bci  deu  Betriebskapitalien  filit  dem 
Werthe  der  Maten'alvorratbe  zu. 

DieselbeD  liielten  sich  auf  fojgender  Hoiie: 


bei  den  kihiis:!.  ungarisrhen  Staatsbabneu    13476G55  H 


fur  das  BaliiikiloiiH^tiM-  .  .  . 
„    tjesol I sohaft lichen  Hauptbahuen 

tur  das  Babnkiloiueter  .  .  . 
„  Lokalbabnen  

fur  das  Bahokilometer   .  .  . 


1  S0  2  , 
1711772  „ 

4947fi3  „ 
438  , 


14yiv2  3a8  fl. 
2002  , 
175137^  , 
1331  , 
647465  , 
473 


Die  Betriebsergebnt8»e  haben  sieh  bei  den  dem  allgemeinen  Ver- 
kebr  dienendeu  Babnen  folgendermafsen  gc^ttailet: 


— 

189  5 

189  6 

4'Znirach8 

Abgang 

• 

•1 

11. 

11. 

fl.  1 

"/« 

Die  OeMmmteiiiiiahmen  betrngen 

bei  den: 

'1 

kiinigl  ungariscben  Staatsibahnm 
gesellschaftlicben  Haoptbahnen  .  j 

H(i  576261 
14715  330 
11888610  ; 

94443  361 

15  236  046 
18060887 

1 

< 

+  78671001 

-f     590  716 
H-  19ai827 

+  %t 

4-  3,s 

-f  16,4 

rasammM 

113980101  t 

C 
1 

198689744 

+  1084964S; 

+  9,i« 

1 

Die  Gesamintaasgabea  belief  en  sich  ' 

bei  den:  ' 

kdnigl.  UDgariscben  Staatsbaimen 
gflMUBchftfcliehen  Banptbahneii  . 

r 

53  667  189 
8  373  303 
6759888  f 

56435  552 
8685373 
7809804 

4-  2B6S3r.3 
-T     212  070 
+  1115916 

5,. 

4-  7,' 

4-  16,-. 

zusammeu 

68604880 

72  890  720 

+  4196849 
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998 


I  1896 


1896 
fl. 


'f-Zmrfteht  —  Abgaug 
fl.       i  % 


€ler  Betriebsttberscbufg  betragi  !<0' 
nach  bei  den: 

1i&ni£^l.  niig^ariscben  Suatsbahneu 
gesellsclmitlithtii  Hauptbnbneu  . 
•XiOkalbabueu  


,1 


I 


a,i  <  KJlt  (172  88  r07  809  4  im  737  +  1 5, 1 
6S420i?7  6f.5ili73  4-306646  -j-  V 
6  234  022       6  080  538,4-    846911     4- 16,a 


susAiDinen      446657S1     60789015   +  B 153994    + 13>» 


Die  BetriebsQberacbQsse  der  kOnigl.  ungarisclieD  StaatsbahneD  haben 
sich  111  deii  ]etzten  fQnf  Jabren  folgendermafseii  gestaltet: 

im  Jahre  1892    .   32  506  683  fl.  4-   627  932  fl.+  1,97%. 
„      ,      1S!)H     .    34  917  473  „  4-'.^4il  b90      i    7,42  „ 

30  694  769  „  4- 1  777  296  „  4-  6,oo  „ 
,    33009072     -  3GS5  697  «  -  JO.no  „ 


1894 
1895 
1896 


38  007  809 


4  998  737  „  4-  16,14 


in  der  Gnippc  der  gesellscbaftlicbeQ  Hauptbaboen  zeigte  sicb  eine 
Besserang  des  BetriebaQbersQbasBes  bei  der 

SOdbahn  .   !  urn    B7891  11.=:  3,21% 

Kasebda— Oderberger  Babn  .    „    175337  «  =  8,92  « 
HobaGfl^FQnfkircheoer  Babn     „      43622       ll^i  ». 

Die  Betriebsergebitisse  der  Lokalbahnen  ergeben  eine  2,72prozeiitige 
'Verzinsung  des  Aniagekapitals,  es  zeigt  sich  .soiiacli  gegeiiiiber  der  im 
Jahre  1896  aUvSgewieseiien  3,59prozentigen  Ver/insnng  eiii  Hiickgang,  der 
iiai  iii  seine  Begrunduiig  lindet.  dafs  da.s  Aiilagekapital  iiitolire  der  gegeu 
Ende  des  Jabres  1896  erurt'iieten  Lokalbahnen  unverbaliuilsmafsig  ge- 
wui'h&en  i»t. 

Das  Vcrh^Htnifs  der  Ausgabcn  /.u  den  Einnahmeii,  der  Betriebfi- 


I  »95 


1696 


Bei  den 


I  ohne  ver-     mit  ver- 
i  Bchiedene  eehiedenen 
||  Antgaben  Ansgabra 


mit  ver-  oboe  ver- 
sebiedenen '  sebiedene 
Auflgabeo  -  AniRabea 


kCnigl.  uugariscLen  Staatsbahnen 

56,; 

Gl,» 

55,2 

59,7 

gesellschaftlicheu  Hauptbaboen  .  > 

48,v 

66,i» 

47,6 

56,3 

49,1 

56»s 

60,» 

56,4 
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Die  GesanimteiuDabmeD  fur  das  KUometer  stellen  sich  folgendermafBen: 

1885  tm 
ktaif^.  inigftriwlie  StaitebafaM  .  .  .  11376^11  4.  l%QBUm^ 
l^sellschaftlicbe  Haaptbahnen  ....   11089,96  ,    11892^  ^ 

Lokalbahuen  2  594,go  ,     2671,12  ^ 

Die  G^esammtMiagabeD  fur  das  Kilometer  betragen: 

1 


1895 

kouie;!   (ingarjs<»he  Staatsbahnen  ,   .    .     6976,y3  fl.  7180,?*  1 

gesellscbaftliche  Hauptbahuen  .   .   «   .     6  261,12  «  6419.47  , 

Lokalbabnen  1 461,7o  ^  1  HiO^i 

Der  Betrieballbenebiife  ftr  du  KilooMtor  beziffert  sich: 

1895  1898 

kdnigl.  QDgariscbe  Staatsbabnra  ...  4  296,88  i.  4  841,76  1 
geMllsdiaikliohd  Huptbahnep  ....    4742^88  ^  • 

Ukalbahvon  ilda^»  i9SD^  ^ 

Bei  dm  aiulftiiduelieii  Bafaneii  habeD  wkk  die  BMriebtko^ffizieBtai 
die  kilometrischeii  BeCriebsergebnisse  wie  firilgt  geilaitet: 


Jaltf 


Betriefcf 


\  f«i6B    effl«ient  scboTi 


Ir  \  BliaiHihfctiihii 


dntsehe  Babnen  in  aUgCMiMii 
tdiwvixeriBehe  BahBM  .  .  . 


I  7WT 


1886 

1896 

l88lVe 

1805 

1886^ 

1B95 

i8e» 


!  U75A 

18796  *  eiee 


99787 
14414 
90018 
1069D 
14884 
8fn 


14988 
8880 
]>4S4 

10960 

8881 


4f,i 
68,s 

e6,« 

60.S 

66^ 

60,1 
741 


4181 

9986 
10914 
4681 
8488 
68B8 
7879 
8671 
6018 
9106 


Bei  den  kOnigl  uDganschen  Staatsbahoen  betnig  die  £iaiiabme; 
auf  je  ein  Personeukilometer: 

im  Jahre  1895=  1,26  kr,  im  Jahre  1896=1,86  kr. 
raf  je  ein  GitertoBMokin: 

in  John  1805  =  2,07  kr.,  im  Jahre  1896sS,n  kr. 
Der  Bjabeitaeati  fOr  die  JBioaabmen  ans  dem  PereooeDverkelir  eonohl, 
ale  aneh  aoe  dem  Gfkterverkehr  erfohr  hier  due  nicht  nnweeentliehe 
Steigerong. 


Digitized  by  Google 
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Vi'iv  (iiy  Eriiuhuug  dc6  Einheitssatzcs  ffir  die  Einnaliraen  aus  rlrm 
Persoiieiiverkehr  hi  die  TTrsache  haupth^ufhlirli  die,  dafs  ini  Bericiitajahi-e 
der  Personenturit  der  kuuigl.  ungarischen  StaaUbuhnen  eine  theilweise 
Erhuiitiiig  erfakren  hat. 

Ms  eine  jencr  T^rsacben,  welcbe  die  aiierdio|{8  geriDgdre  Steigeruiig 
des  Einbeit^^^atzes  bei  der  GuterbefOrderang  ▼eranlafsten,  <n  der  Tmstand 
aogefGhrt,  da£»  der  yon  |e  einer  Tonne  Fracht  darcblaufeae  Weg  im  Jabro 
ktoiner  war  als  im  Jahre  1805  und  fon  176,4  km  aiif  174,6  km 

Die  H(Vbe  der  BefDrdernDgsgebOhren  der  ongarieclieD  Babnen  za 

deiien  einiger  ausl&ndischer  Babnen  gestaltet  sicb,  wie  folgt: 


k.  usterreicliische  StiLat;sbaUiicu  .  .  , 
riv.  dsterreicii.-uugarische  Staatseisen- 

bahnTerwaltimg  

olsiacbe  Staatibalinett  

bajetlMlie  ,   

s&cioiMliie  „   

Hrgiadit  


Kimitlime  in  Kreueni  fttr  das 


^eluien  im  •Ugemetetn 
iiifplie  Babaeii  .  .  .  . 
Staa^bahseft  .  .  . 


Personenkm 

UtttartonBenkm 

1895  , 

1,M 

2,M 

1895 

3,07 

1895/6 

l,«s 

1895 

1,M 

2,40 

1885 

Ml 

1895/6 

1,1» 

1805 

1^ 

3,1* 

1886/6 

l,n 

1885 

8,49 

1805 

JBrtr||^aiiji  im  VerhftltDife  zom  Anlagekapitul  geetaltete  eicb  fol- 

sen: 


^r^^-tmHFerh&ltiUMe  des  fiskaliaoben  Aulagekapitals: 

1895 

^  bei  ditt  kftnigl,  ongariaehen  Staatsbahnen  •  4,84% 
geselieebaftliehen  Haaptbabaen  .  .  4,ri4  ^ 
Lokalbahoen  8,50 


1896 
4.81 

4,16  n 
3,31 


/"ijld.m  VacbiUtaiaee  aam  nominellen  Aoiagekapilai: 

;i^n  i.      .  1895 

b«l  d«|.  kiftoigl.  UDgariecbea  Staatobabnen   .  8,69  */d 
^  <^|MlaeMkliebeii  flaapibabnen  .  .  2,61  « 

len    (die  Stammaktien 
liftlit  gerecbnet)  4,80  « 


1896 

4^08% 

2,96  , 
3,69  ^, 


65 
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Bel  den  aaf  Grimd  des  NonnaJbeitrages  tod  den  kOnigl.  nngariiichen 
Staafsbahnen  betriebenen  Lokalbabnen  iat  die  Rentabilitftt  dee  faktiecheD 

Anlagekapitale  im  Jahre  1896  anf  2,Bi  fl.  gesanken,  wibrend  dieeelbe  im 
Jabre  1895  3,i8  %  ansmaebte;  bei  Beriiekeiehtigang  des  nominellen  An- 
lagekapitals  ergiebt  sich  im  Bericbtsjahre  ein  Ertr&gnifs  von  2,81  %  gegeii- 

iiber  3,20  Vo  Vorjalire. 


Um  einen  Vorjrlpi<"h  mil  iMiiiaon  auslandischen  Babneu  zieben  za 
k&nnen,  seien  bier  deren  Ertragsverli&ltnisse  aogegeben: 


Jahr 

Ueberschurs 

in  %  des  Kapiul& 

1.  k.  k.  dsterreichischc  Staatsbahnen    .   .  . 

189B 

2,89 

2.  priv.  osterr.  ang.  StaataeisenbahogeselUchaft 

1895 

4,42 

1895  96 

6,76 

1S95 

B,16 

1896 

6.  wftrttembergisehe  „   

1895/96 

1805 

4,18 

8.  deutsclie  Rabnen  im  allgemeinen     .   .  . 

181)5/96 

5,GG 

1895 

3,P0 

1895 

1,58. 

Wird  der  Betriebsfibereehufs  dee  Jabres  1896  dem  foktiscben  Bedaif 
an  Zineen  nnd  Tilgangen  gegenfibergeetellt^  nnd  dabei  die  Dlvidende  der 
Aktien  nnd  der  Priorit&teaktien  der  Lokalbabnen  mit  5%  angenomnaeo, 
insofem  niebt  etwa  ein  boberer  Zinsfnfe  bednngen  iet;  werden  femer  bei 
den  kOnigl.  nngarischen  Staatsbahnen  die  tbatsSeblicben  Lasten  der  sie 
treflFeDden  Aiileihen  gerechnet,  so  crhSlt  man  nnter  Berflcksichtigung  der 
bei  AblOsun^^en  entstehenden  Kursdifferenzen  (bei  deu  Hauptbaboen)  fol- 
gendes  Ergebnifs: 


1 

1 

Bedarf 
fl. 

Betriebt' 
flberaeliiirs 

fl. 

Abgaog 
fi. 

Id 

Prosenteii 

des 
Bedarf  ei 

kSni^I.  niigarische  Stfiat.-^lialineu  . 
gtisellscliaftliclie  Hiiuj)tb,iliiioa  . 
Lokallmliiuii  (Staromaktien  uickt 

44  793712 
8828488 

7160500 

38007  609 
6966612 

6687  029 

6  7^  903 
1861841 

1463  471 

15,ii 
21/« 

sttiAihmen 

'  60783096  50671480 
1  ( 

10111215  .  le^ 
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Das  wirkliehe  Ertragnifs  der  die  staatliche  Zinsengarantie  geniefsenden 
Funtkiichen— Barcser  und  Kaschau— Oderberger  B  ihn  deckt  nicht  iiur  die 
LasteD,  welche  den  genauuten  Eisenbahnverwaltungeii  aus  der  Verziusung 
der  Prioritfiteaktien  und  der  Investiiioii^anleihen,  sowie  aus  deo  Tilgungs- 
quoteu  <1es  letzteren  erwaclisen.  !<ondern  es  verbleiben  noch  bei  der  tMst- 
genaDnten  120  107,74  fl.,  bei  der  zweitgeoauoten  103  243,95  fl.  zur  tbeil- 
wetsen  Derknng  der  Akticnzinsen.  Die  Zioseugarautie-Zascbu^se  habeu 
deu  Betrag  von  682  394,52  1  erfordert. 

Von  den  eine  Zinsengaraniie  dea  Staates  nicbt  geniefsenden  Bahnen 
bat  ihren  Aktionftreo: 

die  k.  k.  priv.  Sudbahn: 

im  Jahre  1866  IVt,  im  Jahre  1896  0^%, 
die  Raab — Oedenbnrg— Ebenfarther  Babn: 

im  Jahre  1895  l/)  Vo»  im  Jahre  1896  1,5  Vo 
als  Dividende  bezahlt. 

Ane  NaohsteheDdem  ist  ersicbtlich,  wie  viel  der  Staat  im  Jahre  1896 
an  Zineengarantie  nod  far  die  Yerwaltang  der  Staatsbahnen  zaznzahlen 
batte: 

AU  Zinsengarantie  anf  Grand  der  Betriebs- 
reebnnngeD  ist  der  obengenannte  Betrag  von  .      682394,58  fl. 

zix  betrachten. 

Der  Abgaog  aas  der  GebahruDg  der  kOnigl,  ud> 

gariscben  Staatsbabnen  betrag  ^685707,oo  ^ 

soRiit  zasamroen    786Sl01,ss  fl, 

Im  Jahre  1876  betrug  die  Aut^ahiung  des  Staates  22853  2I7,oo  „ 

ea  zeigt  aicb  Bonaeb  eine  BeeBemng  nm  14985115,48  fl. 


B.  Die  kdiiigl.  angarisehen  Staatsbahnen* 

Die  aosfthrliebe  Behandlnng  der  Ergebnisse  des  Betriebes  der  kOnigl. 
UDgariseben  Staatsbabnen  ist  tm  Heft  I  Jabrg.  1898  S.  66  erfolgt;  es  wird 

auf  die  dortige  VerOfTeDtlichuQg  verwieseo. 


C.  GesellschaftUche  Hanptbahnen. 

Ueber  die  Leiatangen  nod  Betriebsergebnisse  der  gesellsebaftlicben 
Baoptbabneo  giebt  uacbfoigende  Zasammenstellnng  Anfklilrang: 

66* 
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Die  russischen  Eisenbahnen  im  Jahre  1895.0 


AUi^emeines. 

Die  statistische  Abtheiluiig  des  Ministeriums  der  Verkehrsanstalteu  hat 
vor  kuizem  den  Band  46  des  von  dicser  amtlicheu  J^tclle  hcrausgeuebeneD 
grofsen  Sammeiwerkes  veioft'entlicht,  der  Nachrichten  uber  die  Eiseubabuci/ 
Im  Jaiiic  18i.t5  enthiilt. 

Abp^esehen  von  den  aui  h  schun  seit  vielen  Jahreu  gesanimeiten  Angaben, 
die  die  Kenntiiils  uber  die  Eiitwieklung  des  fresaminten  Eiseobahuuetzes 
Riifslauds  und  die  Ausgestaltung  einzelner  Bahnen  iui  besouderen  vcr- 
mittelu,  bringt  der  vorliegende  Band  abermals  eine  Erweiterung  d(^s  aa 
und  fur  sich  schou  vieJgestalteteu  Stoffes,  die  aufs  neue  eiu  deatliche.^ 
Zeicbeu  vou  dem  Fleifs  und  dem  Interesse  fur  die  Sacbe  ist,  mit  deia 
die  Arbeiten  an  dem  Samnielweike  geleitet  werden. 

Die  wesentlichste  Erganzung  der  vorJiegendeu  VerOffentlichung  ist  die 
VervoUfitandiguDg  der  Tab.  IX  „Betriebsergel)nisse  der  Bahnen  und  die 
TraDsportkosten  aaf  diesen  Bahnen  im  Jahre  ISOb*^,  Namentlich  der  zweite 
Theil  dieser  Arbeit  bietet  mancherlei  Interesflaotep,  anf  das  im  Laafe  der 
eiDgebeoderen  Besprecbang  des  gebotenen  Materials  Doch  znrftekzakomnieo 
TOrbebalten  bleibt*  Das  Bedurfnifs^  eine  zntreffende  Antwort  anf  die  Fraie: 
was  kostet  die  BefOrdeniog  einea  Pudes  anf  eine  Werst  befftrdert?  zn  findeo. 
bat  den  Minister  veranlafst,  anf  Ansucben  des  allgemeinen  Kongresses 
s&mmtlicber  russiscben  Bahnen  den  Anftrag  zn  ertbeilen,  diese  Erwettenug 
▼ornebmen  zn  lassen.  '  Der  ftufsere  Anstofs  bierzn  wnrde  gegeben,  als  die 
Getreidetarife  im  Jabro  1896  einer  Dnrobsicbt  nnd  tbeilweisen  UlDg^ 
staltang^)  nnterzogen  wnrden,  wobei  aucb  die  Frage  nicbt  zn  amgebea 


>^  Vcrgl.  ArcliiT  fiir  EiseubabDwesen  1897  S.  768ff.:  Die  rabsiscUeo  £i8eubAitD«s 

im  Jahre  1803- 

2)  Vergl.  Archiv  filr  Eiseubahnwesen  1897     181  if.:  Die  Durchsicht  der  ratti* 
ichen  Getreidetarife  im  Jahre  1896. 
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war,  6b  bei  Bemessiing  der  Frachtofttze  den  WOnschen  in  Bezitg  aaf  ihre 
Herabsetzung  entsprochen  werden  kOnne,  ohne  die  fiskalischen  Inter- 

esst'U  gar  zu  seiir  uubcaclitct  zu  iassen.  Die  Aulgabe,  die  der  KoramissioD, 
die  diese  Arbeit  za  leisten  hatte,  gestellt  worden  war,  geliort  zu  den 
schwierigsten  der  eiseubahntechnischen  Verwaltuugsf]  ugeii,  end  sie  hat 
auUenlr'ni  dtis  Mifsgeschick^  dais  ihre  vennpintlicho  Losuiig  selten  un- 
bestrilteu  bleibt.  Wenn  daher  solche  Grdi.stii  vn  jfTentiieht  werden,  so 
ist  es  eiii  gotes  Rei;bt  des  Lesers  zu  verlangen,  dais  ihm  mitgetheiit 
werde,  welcher  Weg,  wclcbe  Methode  benutzt  worden  ist,  una  das  Ge- 
sucbte  zu  buden,  damit  er  sich  ein  Urtheil  bildeo  kOone,  ob  das  firgeboifs 
anzaerkenoen  sei. 

Die  statistische  Abtheilang  des  rassischen  Minieteriums  der  Verkehrs- 
anstalten  hat  dieeen  Ansprnch  erflUlt  nnd  theilt  dementspreehend  das 
Programm  mii,  oacb  dem  gearbeitet  worden  ist.  Darin  heilat  ee  In  der 
Uebereetzung,  wie  folgt: 

1.  Die  Jahreseiiiiiahmen  der  Eisenbahuen,  d.  h.  der  Ertrag  aus  der 
BefOrderung  von  Personeu  uud  Giitern.  sollen  sammtliche,  jahrliche 
Ausgaben  des  EiseiibaliTihaushalts  decken.  In  Uebereinstiiuinung 
hieriiiit  miissen  die  Transportkosten  auf  den  ISchieuenwegen  sowf)hl 
alle  auf  das  betreffendc  Jabr  entfallenden  Betriebskosten,  als  auch 
die  Zabiangen  fur  dan  zum  Baa  der  Babnen  aufgewendete  Kapital 
entbalten. 

2.  Be!  der  Festsetzimg  der  auf  ein  Jabr  entfallendeu  Betrftge  an 
Zinsen  nnd  TiJgUDg  der  Bankapitatien  wird  der  Neunwerth  des 
Aktien-  nod  ObUgatioDenkapitale,  nnd  ebenso  aacb  der  staatlichen 

'  Darleben  nnd  anderer  Aafwendtugen  zar  Grandiage  geoommen, 
dagegea  werden  nnberlLcksichtigt  gelassen  die  Scholden  (scil.  der 
PrivatgeseUschaften  an  den  Staat  ffir  ^e  a  eonto  der  fiber- 
nonuDMien  Zinsgarantie  gelelsteten  Zabiungen.  D.  Red.)  a  conto 
der  Garantie  der  Aktien  uud  Obligationeu.  Die  Jahreszaliiangen 
fur  die  soleher  Gestalt  als  urspriingliches  Baukapital  festgestell- 
ten  Surumeu  werden  vou  der  Keieliskontrole  auf  Grand  der  in 
deu  Statiiten  festgesetzten  Zinsen  bereehnet.  Fur  die  ni<-ht  garau- 
tirtcn  AkUeii  und  auderen  Aut'weiidungeu  werden  4%  in  Rech- 
nung  gesteilt,  wobei  die  auf  Metal!  lautenden  Kapitalien  in 
iiredilwerthe  zuin  Kurae  vou  100  Kbi.  Gold  zu  150  Rbl.  Kredit 
unigerechnet  werden. 

3.  Die.ZahinDg  far  das  Baukapital  ist  in  demselben  YerbftltDib  anf 
den  Persooen-  und  Gfiterverkehr  za  vertheiien,  in  weichem  die 
Betriebsansgaben  der  Babnen  vertheilt  werden. 
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4.  Die  fietriebmagaben  der  Bahnen  sind  za  theilon  io  solche,  4m 
nDinittelbar  tod  dan  Umfaoge  das  Betriabea  abhftngeo,  and  ii 
solohe,  bei  deaen  dies  aar  mittelbar  zatriflt 

Die  Ausgaben  der  ersten  Kategorie  niiissen  wiederuin  getheilt  werdeu 
in  Bolche,  die  dem  I'erwoneiiverkehi  uiul  in  soiche,  die  dem  Guteiverkebr 
zur  Last  fallen,  und  zwar  in  tolgender  Wei«e: 

a)  ausschlierslich  auf  den  Persnnenverkehr  zu  verrerhnon  sind:  die 
Kosten  der  Belcuchtung  fieheizuug  and  Keparatur  der  Persoaea-f 
Post-  und  Packwagen: 

b)  ausscbliefslich  auf  dea  6&terverkehr  siod  za  verrechnea:  die  Kastea 
far  das  £ia-  aad  Aasladea,  die  Bleiversoblfisse,  Scha&re,  Wigen- 
deckea  aad  aaderes  ZabebOr  fSr  das  VerladsB  der  Gflter;  feraer 
die  Kostea  zar  Befriedigaag  der  ReMamatioaea  wegea  Lieferfnil- 
llberaehreiiaag,  Fehlea,  Varderbea  aad  Varlast  tob  Gfiten;  die 
Zahlaagea  fdr  Wageaschilder  aad  fQr  Hietbe  von  Gflterwegen; 
die  Beparatarkastea  des  Gfiterwagenparkes  aad  die  Batscbidignog 
fur  Besebftdigung  fremder  Wagea;  Strafzablaagea  fftr  niebt  reeht- 
zeitig  aasgetaasebte  Reservetboile; 

c)  iai  Verhiltuifs  der  Zugwerst  sind  die  Ansgahen  za  theilen  iu 
Bezug  auf:  die  Unterhaltung  des  Zug-  und  Lokomotivpersonals 
und  deren  Uebernarhtungsraume;  die  UnterbaltuDg  der  Zug-  und 
Lokomotivsignale  und  Instrumente;  die  Beleuchtung  und  Anniiethuiie 
von  Lokomotiven:  die  Beheizung  und  BeleuclitUDg  der  DepoU  nod 
die  Unterlialtung  des  Statioaspersonals; 

d)  im  Verh&ltnifs  der  Wagenwerst  sind  die  Aasgabea  zu  iheileD  in 
Bezag  aaf:  die  Lokomotivfeaeraag;  die  fieparatar,  das  Scbmiereo 
aad  das  Retoigea  der  LokomativeB,  leader  aad  Wagea;  die 
Wassenrersorgaog  filr  die  LakomotWea;  die  HersteUaag  der  Fabr- 
kartea  aad  Blaakets;  die  Reparatar  des  Gleises  aad  der  SchieneB- 
befestigaagsgegeasttade. 

AUe  llbrigen    Betriebsaasgabea   gehOren    za  den   Kosten,  die 

nicht  unmittelbar  von  dem  Umfange  des  Betriebes  abh&ngen  und  daber 
in  deui  Verhaltoils  aul  die  Kosten  des  Personen-  und  Guterverkehij  za 
vertheilen  sind,  das  in  der  vorbezeichneten  Weiae  fur  die  Betriebs- 
ausgaben  festgestellt  worden  ist,  die  unmittelbar  von  dem  Umfange  de^ 
Betriebes  ahhan^en. 

Das  sind  die  Grundsatze.  nach  denen  man  in  Petersburg  die  Kosten 
einerseits  des  Personenverkehrs,  andererseits  des  Gaterverkehrs  bererhoet 
bat.  Ob  die  gew&blte  Form  zu  einem  darchaus  zutrefTendeo  iiesaitat 
f6brea  mafs,  ist  eiae  Frage,  ilber  die  aich  vielleiebt  aaab  streitea  Jiefse, 
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iiDTuerhin  sind  diese  Grunds&tze  iDafsgebend  gewesen  und  es  kann  ein 
jeder  Leser  selbst  benrtheilen,  ob  er  die  so  gefundenen  Resultate  als  zn- 
treffend  gelten  lassen  will  oder  nicht.  Soweit  kann  also  m.  E.  die  Er- 
ganzung  des  statist] sciien  Werkes  uur  ais  eiue  wiilkominene  Erweiteraag 
des  Stoffes  begrfi^t  werden. 

Sehr  fragwiirdig  ist  dagegen  seinem  Wcrthc  nach  der  zweite  Theil  der 
Erg^Dzaog,  in  dera  den  far  Hufsiand  auf  dem  vorbezeichneten  Wege  ge- 
fandeiieii  Ergebnissen  Zaiilen  fQr  Deutscbland,  Fnuikreich,  Oesterreich- 
Ungaro,  Grrofsbritannien  und  Irland,  nod  die  Vemnigteo  Staaten  tod 
Amerika  gegeniibergestellt  werden. 

£s  lassen  sieh  ja  wohl  eine  grofse  Anzahl  Fragen  aufstellen,  deren 
Beantwortimg  fftr  fast  alle  Staateo,  die  Eisenbahnen  beaitzeo,  interessante 
AnlBcblQsse  geben  und  voUkommen  gute  Vergleiehe  zolassen.  Diese 
Fragen  beschrftnken  sich  dorchweg  aaf  seiche  Paokte,  die  ohne  jede 
weitere  Bechniing,  namenUich  ohne  all  nnd  jede  Zerlegimg  von  GrOisen 
naeh  gewissen  Gesiehtspnnkten  dnrch  einfiushe  Zihlnng,  oder  Division 
gefanden  werden  kOnnen. 

So  lassen  sieh  x.  B.  gegeoaberstellen  die  Anzahl  der  im  Betriebe 
befindUchen  Kilometer  Bahnl&nge;  die  Anzahl  der  vorhandenen  Lokomotivoi, 
Personen-  oder  Gilterwagen,  die  darin  befindlichen  Sitzplfttze  oder  die 
Ladefahigkeit;  auch  Iftfst  sich,  ohne  zn  irreleitenden  Schlussen  zu  kommen, 
ausrecLueD,  wie  viel  Prozeiite  der  vorhandeiieii  Platzo  in  deii  I'ersonen- 
wagen  oder  der  Tragfahigkeit  der  Guterwagen  ansgenuizt  wordtiu  t>iiid; 
es  kann  endlich  auch  angegeben  nnd  gogeniibergestellt  werden,  wie  grofs 
die  Einiiahmen  sind  im  allgemeinen  uod  allenfalls  noch  getreunt  nach 
Personen-  und  Guterverkehr,  obgleich  hierbei  sciion  sehr  weit  von  einander 
abweichende  Auffassuogen  daruber,  wie  gewisse  NebeneiniiabmeD  zu  ver- 
rechnen  sind,  entstehen  kOnnen,  sodafs  bier  die  Endsummen  schon  nicht 
mehr  ans  ganz  gleichartigen  Faktoren  zusammengesetzt  sein  konnen,  die 
dann  bei  der  VorgleichuDg  za  irrigen  Schlussen  Aniafs  geben  wurden  a.  s.  w. 

Wenn  man  aber  das  Gebiet  veri&fst,  anf  dem  gleichartlge  GrOfsen 
sum  Vergleioh  einander  gegenubergestellt  werden  nnd  es  versncht,  Zableo 
In  Vergieich  zn  zieheu,  deren  Znsammensetznng  man  nicht  genau  kennt, 
dann  begiebt  man  sich  auf  eine  schiefs  Ebene,  auf  der  es  mit  grofser 
Geschwindigkeit  abw&rts  filbrt  and  ganz  falsehe  Schlilsse  geben  mnfs. 

Auf  eine  solche  schiefe  Ebene  bat  sich  m.  E.  die  statistische  Ab- 
thellnDg  des  Hinisterinms  der  Yerkehrsanstalten  begeben,  Indem  sie  es 
nnteniommen  hat,  weit  fiber  die  vorbezeicbneten  Fragen  hmansgehend, 
ZaUen  g^genflberznstdlen,  von  denen  ohne  weJteres  behanptet  werden 
kann,  dafs  ans  ihrer  GegenftberateUuDg  entweder  nicbts  folgt,  oder  dafs 
sie  zn  irrigen  Behlflssen  ftthren  mflssen.  So  heifst  z.  B.: 
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Jahr 


Bttftlaiid 


Oetter- 
Tttich 


Dentsch- 
land 


Frank- 
reich 


Qrofi-  Veteii. 

bti-  StusR 

tamiifin  Toi 

md  IVwl' 

Irlaiid  Aacrib 


Oeiammte  Anxahl  Zngwent 
inHillioBe&  .  .  .  .  . 


Auafal  der  Zngvent  anf 
eiB6  Went  ...... 


Dnrebselmittliclitr  Beatand 
der  Zflge  an  Aohaea  .  . 


1895 

im 

1898  , 
1898 

1896 
1894 
1898 
1898 

1896 
1894 
189S 
1889 


m,t 

180^ 
141,s 
188i» 

5488 
5988 
6  lis 
4909 

67 
67 
68 
66 


Von  der  ^^esauiniteu  Aiizabl 
Zugwerst  eDtfalleD  auf: 

Zuge  grofser  nnd  mittlerer 
Geschwindigkeit  in  Mil- 
iionen  


144,4 
189^8 
188,9 
196,f 

6674 
6819 
6206 
4967 

48 
44 
48 
48 


888,« 
887,1 
881,> 
814,9 

8184 
8W7 
8018 
7944 

40 
40 
40 


S78/» 
967,9 
966»» 


8067 
8081 
7818 


61I,» 

487,9 
494,T 

16009 
15998 
16687 
16199 


Gertnger  Deschwindigkeit 
ia  Milliouen  


lltlJ 
IMS; 

\m 

1911. 

4SI4 
44D1 
4913 
49M 


1895 

58,1 

82,1 

209,3 

284,« 

4?U 

1894 

53,6 

78,a 

202,1 

177,0 

277,0 

1898 

49,0 

74,0 

197,3 

172,0 

278,2 

1892 

47,4 

71,6 

195,4       164,4  , 

t 

270,6 

479u 

1895 

114,9 

62,s 

128,7  — 

236,s 

1H94 

106,4 

61,1 

125,.-. 

95,0 

225,i 

671- 

1893 

92,8 

59,3 

123,9 

95,!»  1 

214,0 

7t^.- 

1892 

86,4  1 

64,1 

118,» 

91,1 

^4,1 

73i- 

Was  foigt  Duu  aus  dieser  GegenQberstellung  ?  Wie  es  mir  scheiDt, 
ffn  den  Vergleich  der  bezeichneteu  Lrmder  unter  einander  im  gunstigsteo 
Falle  nichts,  denu  Zogwerste  siad  keue  vergleichbare  GrOlse,  weii  dis 
Einheit  Qberall  versehieden  ist  oder  vencbiedea  -seiii  kaan,  wie  das  audi 
ans  den  Aogabea  der  Frage  15  zam  Tbeil  klar  hervongeht.  Sodann  aber 
ffihrt  die  ZasammenstellQDg,  sofern  siei  xat  BenrtlieUoDg  der  Diehtigkeit 
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d«8  Verk^Ts  aaf  den  filsenbahnen  der  versehiedenen  Lftnder  dienen  soU, 
zn  irrig«ii  Sehltaeo,  weil  der  grotaartigeii  Verkehrsentwickliuig  des  lokalen 
PeraonenTerkehrs  der  grolimi  Zentralen  wie  Berlin,  London  nnd  New- York 
z.  B.  in  fialiiland  gar  niehts  Aebnliehes  an  die  Seite  geeetst  werdea  kann, 
€s  mflesen  daher  die  gefnndenen  Onrehsebnittswerthe  nicbt  Torgleicli- 
tare  Grttfsen  geben  nnd  daher  zn  irrigen  Schlfissen  fQhreD. 

Es  ist  schon  daraiif  hingewieseii  worden,  dafs  dua  Unternehmen  der 
stalistischen  Aidheiluiig  auf  gun/  besonders  groise,  vi(!lkM<'ht  sogar  unuber- 
wiiidii<'h(^  Schwierigkeiteii  stofsen  iiiufs,  iiamt'iitlich  bei  dor  Theilung  der 
Aiisgabeii  nm  h  Personen-  und  (liiterverkehr.  Fur  rtufsIaiHl  hat  die  Ab- 
theilung  ja  angegeben,  wie  sie  die  Tlieiliuig  voigenommen  hat,  aber  wie 
ist  die.se  Theilung  in  den  Beriiditen  der  fiint"  iibiigen  Staaten  gemacht 
worden?  haben  die  ganz  in  der  gleich.n'i  Wei.se  getlieilt  ?  Diese  Fragen 
l^st  der  Bericht  offen  und  giebt  rnir  die  '.^uellen  at),  denen  die  Zahieo 
eatlehnt  wordeo  sind,  ea  fehit  somit  der  Na*:hwei8  der  Tollstandigen  Cileich- 
werthigkeit  der  ein/elnon  Faktoren,  aus  denen  da^  ^iltat  ge*"iii  I  mi 
worden  Das  Ergebnifs  i>t  denn  anch  eio  aafserordentlicb  aQfiiedieodes, 
80  giebt  der  fiericbt  ais  fiodresultat  z.  B.  an: 


Gtwinn  (-f-j  oderVeflaet  (— - 

aus  (lera  Personeuverkelir 
anf  1  Personeiiwerst,  in 
Kreditkopekea  


Jahr  iKuibUud 


Gewiaa  (-^)  od&r  Verlost  (-  ^ 
wn  icm  Oaterrerkehr  aut 
1  Pndwtrst,  is  Eredir- 


Grofs- 

Deatich- 

Frank- 

bri- 

Oest.er- 
reich 

land 

reicb 

tanuieu 
uod  1 

Irland 

Verein. 

Staaten 
von 

amerika 


i8ar> 

0,:i 

0,111 

0,11 

1891 

0,17 

0,4U 

O.li; 

0,30 

0,57 

0^7 

0.ts 



0,n 

U,IO 

0,43 

0(63 

0,91 

0,18 

i.-;r> 

+ 

1  .. 

+ 

VlOO 

- 

'  w 

L884 

\in 

4- 

y  I.- 

+ 

\  IJO 

1892 

Vatt 

V6W 

1  ' 


4-  ViMj 

+  V4I« 


Ka&t  man  die  Kabrik  ^Oeutschland"  ins  Auge,  so  fallt  die  extreme 
Itatlnng  anf;  beim  Personeoverkehr  verliert  DeutschiaQd  bei  jeder  Per- 
'fiMwer^  am  nieisten,  alao  aucb  mebr  ais  Bafsiand,  trotz  der  dort  in 
beindiieben,  anleerordentlicb  niedrfgeh  Personentarife.  Im  GOterf- 
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Terkehr  ttimiiit  Deatscbland  dagegen  die  erste  Stelie  eio,  d.  b.  es  gewinnt 
bei  jeder  befSrderten  Tonne  am  meisten.  Was  folgt  nun  ans  alle  dem  ? 
mir  scheint  nichts  und  icb  glaube  es  wSre  verfehlt^  wollte  maii  au  der 
Hand  der  beigebracbten  Zahlen  auf  die  Tariftnldung  der  cinzelneo  Staaten 
irgend  welche  Scblusse  zieboD,  wenngleich  die  Znhlpn,  wenn  man  an  ihre 
Entstehungsgescbichte  denkt,  offenbar  den  Zsvr(k  verfolgen.  Es  kaou 
somit  das  znsamraeugetrageiie  ZuliK  nmateriai  uur  mit  grofster  Vorsicht 
und  besouderer  Auswahl  benatzt  werdeu. 


1.   Entwicklung  dee  Eisenbahiinetzes  iiii  Jabre  1896. 

Ira  iibrigen  bt  wegt  sich  der  Inhalt  des  vorliegendeii  46.  Baudes  in 
den  gutbewfthrten  Greuzen,  iuuerhalb  deren  der  reiche  Inbalt  der  fruhertu 
VerOffentlichunpen  gruppirt  wordeu  ist,  wobei  auch  dieses  Mai.  wie  schon 
fruber,  die  Nacbrichten  gleichfalls  Z;ihlen  iiber  die  Eotwicklaug  des  Eisen- 
bahonetzes  fiir  das  Jabr  1896  mil  umfassen. 

Den  Prozefs  des  aiimablicben  Ueberganges  von  dein  Privat-  zam 
Staatsbahnsystem  stellt  die  fnlf,^pnd(^  Triho]le  dnr: 


An  Solilvwe 
Jahres 

Das 
geaaminte 
EiMBbahimeti 

Davou  eutfieleu  aul'  die 
Frim-       '  Staau 
Eiaenbahnen 

• 

Das 
StaaUbaiia- 

oets 
wacht  QUI 

Went 

Went 

Went 

Went 

1880  .... 

21 104 

2l0i2 

99,7 

62 

0,s 

1881   ...  . 

21  263 

20  376 

95.8 

888 

4.S 

1888  .... 

21  457 

20  500 

95,6 

957 

69 

188S  .... 

22  211 

20  744 

93,4 

1467 

6,6 

r.io 

1884  ...  . 

28  088 

20  784 

90,1 

2804 

10,0 

&J7 

1886  ...  . 

24  033 

21  m 

87,« 

2  925     1  12,t 
8410  16,» 

6?1 

1886  .... 

24  508 

21  098 

86,1 

48o 

1887  .... 

25276 

20  7H5 

82,J 

4  491 

17,1 

1  0^1 

188B  .... 

28118 

21)  986 

80,« 

5127 

19.6 

030 

1889  .... 

2t;  589 

18  897 

71,> 

7  642 

28,s 

2  515 

181K)  .... 

27  23S 

19  231 

70,6 

8007 

29.i 

365 

1891  .... 

27861 

17  384 

63,» 

9977 

36,i 

lf)70 

1882  ...  . 

97814 

17  471 

62,s 

10646 

37,> 

666 

ia88  .  .  .  . 

98884 

16866 

67,7 

19498 

42,3 

9086 

idM  .  .  .  . 

61919 

14866 

46.» 

16866 

6M 

4468 

189»  .  .  .  . 

66166 

19  709 

68»4 

90106 

61,^ 

6697 

1686  ...  . 

66976 

19448 

66,S 

99697 

J 

e4,» 

9494 

Bs  sind 
DetjK66  in  die 


al80  z.  Zt  bereits  ann&bernd  s/s  des  gesammten  Eteenbahn- 
Yerwaltnng  des  Staates  ftbergegaagen. 


Digitized  by  Google 


Die  rottUdien  SiMntehnen  in  Jabre  1B06. 


1007 


Wie  sieh  im  Jahre  1896  einersaits  das  Verhfiltmls  zwischeii  Privat- 
nnd  StaaUbahn  im  eiszelaen  gwtaltet  hat,  void  was  anderoneita  ftr  dea 
Anaban  des  Btaaobahandtzas  geaehahea  iBt,  darflbar  theilt  der  vorUageada 
amtliche  Bericht  die  nacbfolgendan  Angaben  mit. 

A.  Neue  Eiseobabniiaiea  uud  Zweigbabnen  aind  dem  Betriebe 
Qbergeben  wordea: 

a)  dem  Staate  gehorig: 

LiDgtt:  BrOihiet 


1.  KameDitzar—Eremeaez  (Sadwest^Baha)    ...  29  21.*IaaQar 

2.  Poltawa-Karlowka  (Gharkow— N!ko]ajaw-BabD}  41  &.Oktober 

8.  Tscbe^jftbiask— Ob,  mit  eiaer  Zweigbabo  zam 

Hafea  am  Irtyseh  (Westsibirische  Baha)  .  .  .1881  16. 

4.  Jekatherinbnrg-Tscheljabinsk  (Ural-Bahn)   .   .  226  16. 

5.  KrioitschQaja—Puteprowod  (JekatberiDen-Babo)  3  15. 

6.  Bjelgornd^Woltschansk,  mit  den  Zweigliniea: 
Titowka— Botkiao  nad  Titowka— Rebioderowo 
(Karak—Charkow— Saewastapoi  Baha)  ....  63  2a  „ 

7.  Oaaipowitaehi— Staryja-Dorogi  (Libaa— Romay-  . 

Baha)                                                .  89  28.Dezember 

zttsammea  1 722  Werst. 

b)  Privatbabneu: 

LiBge  Mftiet 
Went  un 

1.  Talow^ja— Batarliaowka  (Sildost-Bahn)   ...  87  18.  Jaaoar 

2.  Zweigbahn  zam  Lopanflnfs  (Sfidost-Babn) .  .  .  4  26.Febraar 

3.  Scbiiowo— (Hafen)  am  Ukartufs  (Moskau— Kasan- 

Bahn)   3   15.  Marz 

4.  Buturlinowka—KalaUcb  (Sfidost-Babn).   ...  52  12.Jali 

5.  Melaitscbay  Ratschei — ScheremetewkaClriaowka- 

Baha,  aehmalsparig)   20  16.  Aagast 

6.  Hytiachtsehi— Sehtaehelkowo  (Moskaa— Jaros- 
lawl'Archangelsk-Baha)   16    6.  September 

7.  Iwauowo  —  Teikowo  (Mo^kuu  —  Jaroslawl  — 
Archangelsk-Bahn)   32   11.  Oktober 

8.  Berditscbew— Sbitomir  (scbmalsparig)  (1.  Zafuhr- 
bahngesellschaft)   60   19.  „ 

9.  Hafoabaha  am  Wolgaflafa  bei  Kamy8chiB(Rjftnn— 

Uralak-Baha)   6    1.  Novamber 
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Llnge  SrVffnet 

Wtrtt  am 

10.  Penaa— Sflerdob8k  (RjftsaD— Uralak-Babn) ...    103  6.  November 

11.  Rtiaehtseliewo — Tawolshatika  (Rjftsaii— Uralsk- 

Bahn)                                                        97  a  „ 

12.  Pawlowka— Turki  (Rjisan— Uralsk-Babii)  ...      12  8.  „ 

13.  Ssaratow  ii—zum  Wolgatluls  (Rj&sau— Uralsk- 

Bahn)                                                            12  22.  „ 

14.  Wolgaflafs— Auisaowka  (schmalsparig)  (KjlUaii-- 
Uralsk-Bahn)   6  22.  „ 

znsammen    449  WersU 

Staats-  uud  PrivatbahQeo  iosgesauimt  2171  Wer^t. 

B.  Aiif  bereits  Im  Betriebe  befindliehen  Bahnen  warden  zweite  Gleise  gelegt: 

a)  Staatsbahnen: 

Llnge  Erfiffiiet 
Wertt  an 

1.  Krtnitschnaja— Ja88iaowatiya(JekatheriDeD-Babn)     12    1.  Oktober 

2.  Jekatherinoslaw— Ssncbattchewka  (Jekatberinen- 

Babn)   17  1. 

3.  Saporoshje — Ljubomirowka  (Jekatherinen-Bahn)     37   21.  November 

zasammeo     G6  Werst. 

b)  Privatbabiten:  Diebts. 

€.  la  den  BesiU  des  Staates  eind  dbergegangen: 

1.  Moskan— BreslrBahn  am  1.  Jali.  Lftnge  1 032  Wer8t>  davon  zweigleisig 
1 02  J  Werst. 

2.  Biga'-Tnekam-Bahn  am  10.  Ifai.  Lange  64  Werat. 

D.  Staatababnen  an  PrfTatgeaellschaften  verpachtet: 

1.  Swjerewo— Debal/ewo — \\  ui  waropulje    183  Werst,  j  dcr  Jekatlioi  inen- 

2.  Chazepetowka—Dcbalzewo— Lugansk     83    „   ,  )  ^^^^  i^i"  1-  Marz, 

3.  Warwaropolje--Popasnaja— Lissitscbansk,  61  Werst,  der  Sudoat-Bahn 
vom  1.  M&rz. 

a)  Am  Schluis  des  Jahres  18u6  wareo  im  Baa  begrififeo: 

StaaUbabnen: 

1.  Transkaspi-Babn: 

a)  Saamarkand—Aodiaban  mlt  einer  Zweigbabn  nach 

Margelan  (8  Werat)   603  Werat 

b)  Ghawaat— Taaebkent  146 
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Transbaikal-Baliu: 

a)  Myssowaja — Srjeteusk  mit   eiuer  Zweigbahn  zam 


SseleDgaflufs   1034Wer«t 

b)  Irkutsk— Baikal   64  „ 

3.  Perm— Kotlass-Bahn: 

Perm— Wjfttka— KoUass   812  „ 

4.  Hittdsibirische  Bahn: 

a)  Ob  — Krasnojar.sk   711^)  „ 

b)  KrasDojaisk— Irkutsk   1010  „ 

c)  Zweigbahn  zum  Obflufs   2  „ 

d)  Zweigbahn  zum  Tschulyma  und  Jenisseiflafs  ...  B 

6)  Zweigbahn  znr  Stadt  Tomsk  '  .  .  .  .  89^)  » 

a  ■ 

Ussuri-Babn: 

a)  Wladiwostock — Iman   388')  „ 

b)  Iman— Chabarowsk   380  „ 

c)  Zweigbahn  zam  Amnrflafs   6  » 

Warschan — Terespol-Bahn: 

Lukow— Lublin  •  .  104  „ 

7  .    Jekatherinen-Bahn : 

a)  Zum  Bergwerk  Kolatschewski— ijubomuowka  ...  85  „ 

b)  Tschaplino— Berdjansk   210  „ 

o)  Nelgowka—Korssak  Mogila .  ,   27  „ 

5.  rnmskankastu-Bahn: 

Tiliis-Kars   279  „ 

9.  Hoskan— Knrsk-Bahn: 

a)  Ssergiewo  I— Penkowo   15  m 

b)  Sserpuchow  Station — Sserpuchow  Stadt   5  » 

lO.  Prinarew-Babn: 

a)  Ostrolenka— Tiuschtscfa   69  „ 

b)  Tloschtsch— Pi^jftwa  .  .  .  ;   63 

XI.  Riga— Urel-Bahn: 

Zam  Elevator  bei  Riga   ^0  *« 


0  Inswisebeii  ftr  dtm  Veikahr  erVAiet. 
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12.  Saamara^Slatouflt^Bahn: 

a)  Krotowka^TimuchewO'Sflergiewak  (schmalspiirig)     80  Went 

(dayon  ist  aiif  der  TheiUtrecke  Krotowka— Timaflchewo 

(7  Werst)  ?ine  dritte  Scliiene  gelegt,  um  anch  eia  BoraaU 
spurigea  Gieis  zur  VerfiiguDg  sa  haben). 

b)  Berdjiiusch—iSsatku   20  „ 

18.  Petersburg^ Warschaa-BahD: 

Potaranzy—Oiita-^Aiigiutowa— Grodno  1B9 

14.  CLaikow  Nikolajew-Bahn: 

Kariowka— KoQstantiuograd   32  „ 

znsammeD  6275Werat 

Privatbabnen: 

1.  Wladikawkas-Babn: 

a)  fawkaskaja— Stawropol   1430  n 

b)  Tichoijezkaja-Welikoknjftsbeekaja   1651) 

c)  Welikoknjasheskaja— Wolshkaja   840  „ 

d)  Zweigbalm  Jekatherinodar   6 

e)  Sheljesnowodskaja  Zweigbahii   4^) 

%  Irinowka-BahD: 

a)  Porochowyje— Koltuschi  (schmaUparig)   90 

b)  TOD  der  Station  Ocbtenski^a  znm  Newaflnfo    ...      1  „ 

3.  Moskan — Kasan-Babn: 

Verbiiuluiigsbahn  zwischen  den  Bahnen:  Pensa— Rusajewka 

and  Sserdolsk— Pensa     2 

4.  Moskan— Kiew — Woronesh-Bahn: 

a)  Lgow— Bijiosk   198  „ 

b)  Moskaa^Halojaroslawez— Kaluga— Seuchiaitschi  — 
Bij&nsk   865  n 

c)  .Piijfttin— Krasnoje  (scbmalsparig)   86  „ 

d)  Mannysbi—Livny   60  „ 

6.  Moskau — Jaroslawl—  Archangelsk-Bahn : 

a)  Wnlogda — Kubino  (sclinialspurig)   86^  ,> 

b)  Kubino— Archangelsk  (scbmaisparig)   51X)0  „ 

c)  Bjeikowo— Kellerowo   3^0  n 

d)  Kellerowo— Juijew  Folski   29 

e)  Nerechta— Ssereda  Woaneaaenskoje   43  „ 

f)  Rybinsk— Jaroslawl   81 

I)  lozwischen  fiir  den  Verkehr  er(}&at. 
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6.  Rybinsk-Balm: 

Bologoje — Pskow  333  W  erst 

7.  ^jftsui— Uralsk-Balm: 

bei  Pokrowsk  (sehmatspnrig)   40  n 

Urakk  znm  Uialflnls  (sohmalspurig)   6  „ 

Kamyscbln— zimi  Wolgaflnls   14  » 

Ranenburg— Pawelez  mit  einer  Zweigbahn  nach  Ostapowo  108  „ 

VVolsk  I-Wolsk  II   141  j  „ 

Uafeagleise  aa  der  VVolga   ^  n 

S.  Sfidost-Babaeii: 

Wolshskiga— SsoQ&oi^a   2  „ 

Eorotojak  Stadt— Korotojak  Station  .   7  „ 

Jeletz — Waluiki   909  „ 

Grafskaja— Atiiia   S3  u 

9.  L  Gesellscbaft  fHir  don  Ban  von  Znfohrbahnen: 

Poltawa— Glabokojs  (sehmalspurig)   52  0  » 

Walk— Pernaa       (       „       )   1170 

Moisekyl-^Abija     (       „       )........  110  » 

Abija— FeUin         (        „        )  .   33  „ 

zosammen  3dB9Wer8t, 

Insgesammt  wmn  am  Snde  des  Jahres  1896  im  Ban 

begriffen   9  696  Werst 

Zweite  Gleise  bei  bestehenden  Bahnen  warden  gebaut: 

a)  anf  Staatsbabnen   —  Werst 

b)  ^  PHvatbahnen: 

Hoakan—Kiew — Woronesh-Bahn : 

Kursk  bis  zur  7.  Werst   6  „ 

£ndlich  waren  noch  im  Baa  begriffen: 

im  Grofsflrstenthnm  Finland: 

Keuru— Suolaehti  (Staatsbahn)  113  „ 

Abo— Karis  (Staatsbahn)    .  107  „ 

Peipochja— Raumo  (Privatbahn)   4B  „ 

Die  Bauth&tigkeit  auf  dem  Gebieto  des  £isenbahnwesais  In  den  funf 
letzten  Jahren  ergiebt: 

*}  laswifleheB  fBr  dm  Verkehr  erQffliet. 
AnhtrOlrBiMBbakavM.  1886.  ^ 
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1888      1894  1 
W  e  r  8  t 

1886 

1886 

I. 

dsn  Terkflhr  flbngebea  wnrdaa  ntn^ 

1 

Strecken : 

261 

176 

77 

b)  Privatbahnen   

192 

1517 

1748 

1  t)9l 

448 

c)  im  GrorBiurstentbum  Finland.  .  . 

86 

188 

182 

9. 

zweite  Glcise  p;^\egt: 

145 

lAI 

DO 

b)    „  Privatbahnen  

141 

676 

608 

t. 

im  Bau  begritteue  neae  Linien: 

1 
( 

'  fUr  Eechnung: 

1360 

3  668 

4  211 

7  IRft 

A97& 

b)   ^       ,     (Kriegsminiiteriiiiii}.  . 

>  198 

IQQ 

$m 

2800 

9046  . 

d)  d<s  GrolUnntenthaiiit  Finlaiid  .  . 

881 

968 

197 

118 

966 

4. 

im  Bm  beiadliche  iweite  OMm: 

1 

fttr  Beehnang: 

87 

150 

187 

178 

1188 

471 

6 

6 

6 

Am  Schlusse  de:i  Jahres  1896  waren  im  Betriebe  38938  Werst 

Von  di«8er  Anzahl  Werst  BahnlAoge  eotfielen: 
auf  das  enrop&ische  Ra£slaQd: 

an  Staatsbahpen  22887  Went,  damnter  zweigleiaig  6059  Went, 
„  Prhatbahiien  12449    „  ,      „  n       l&l^  n 

anf  Finland .....  2244  „  , 
„  Transkaapien  .  .  .    1418  . 

Bemerkt  sei  noch,  dafs  wesentliche  Verftnderungen  in  der  Gruppirung 
der  BahneD  uuter  einander  wahrend  des  Berichtsjabres  uicht  stattgefnnden 
haben.  Ebens  i  sind  besonders  grofse  Erweiteruiigeii  bereiti>  vorhandener 
Privatbahngeselischatteu  im  Jahre  1896  nicht  zn  verzeichnen. 

Daniit  ware  im  allgemeinen  fiber  die  Entwicklung  des  Eisenbahnnetzes 
in  Kufslaiid  das  Wissenswerthe  mitgetheilt.  Wie  sirh  der  Verkebr,  'lie 
Verkehrsmittel,  die  Verkehrsergebnisse,  die  Beamteu-  und  Arbeiterverhalt- 
niase,  sowie  die  Unfallstatistik  im  Jahre  1895  G:^staltet  haben.  darftber 
woUen  die  naclifolgenden  Mittheilungen  im  einzelueu  Aoskunft  geben. 

Audi  far  die  Berichterstattung  fiber  das  Jahr  1896  eoU,  soweit  an* 
S&DSiS>  Yoijahren  eiue  zehnj&hrige  fieObacbtuDgsperiode  den 

ZusammensteUungen  zn  Grande  gelegt  nnd  demgemftb  die  Jahre  1886^ 
1894  and  1895  gegenfibergestellt  warden* 
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2.  Betriebtnittel  nnd  dem  Ii6i8timg«B. 

In  den  Bericbtsjabren  hatte  das  fiisenbahnnetz  Rufslaods  die  folgeude 
AusdeliuuQg: 


18B6 

1894 

r 

1  1898 

W  e  r  •  t 

die  L&Dge  der  im  fietriebe  gewesenes 

24  506 

■ 

81S19 

1 

as  Ml 

davoD  waren: 

? 

7989 

7607 

8410 

18880 

98408 

81088 

i 

1 

ujiso 

12688 

Anf  diesen  Bahneii  fand  sicb  das  naebfolgend  verzeicbnete  Roll- 
material: 


an  Scblvfte  d«a  Jaltres 


a)  Im  B6f  taade  waroi 

1888 

1894 

1896 

im 

anf  1 

im 

auf  1 

im 

auf  1 

ganien 

Werst 

ganzen 

Werst 

ganeen 

Werst 

6408 

ObM 

7618. 

.  0,3& 

8198 

1 

'  0^ 

DaTon  wareD: 

1 

PersonannglakouotlTaa  . 

189 

Lokomotiven  fttr  Personen- 

1  1408 

4- 

1661 

TiTifi  (TtUerznsrdienst .  . 

1182 

Sachsiji^e  Giiterznglokomo- 

3  721 

8751 

~ 

4aehttge  Gfttersnglokomo- 

Uven  

1076 

9318 

9649 

i&dere  Lokomotiven  (Fair- 

lielokomotiven  ii*a.w.)* 

36 

74 

»)79 

TenderlokomotiTen  .  .  . 

195 

201 

205 

7808 

8788 

9804 

\ 

Hiese  batten: 

Aciisen  

21707 

0,88 

26857 

0|U 

28357 

I 

0,86 

da?ou  waieo,  ausscbi. 

1 
■ 

1 

1 

4ef  Besarrewagen: 

Die  ZabI  setzt  sicb  znsmmeti  aus:  a)  22  sweiachaige  Lokomotiven. 

b)  9  fttnfaobiige 
e)  66  eecbtacbsige 

08* 


m 
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a)  Im  Bestande  waren 

am  Schlnsse 

des  Jabres 

1886 

189  4 

1896 

un 

anf  1 

Werst 

im  ' 

ganzen 

anf  1 

Werst 

im        anf  I 

2ach8ig;e  Penoneniragen  . 

948 

— 

8       «                    n  . 

— 

— 

O  b4d 

4       n                     «  • 

— 

1  108 

— 

1462 

Sitzplitze  

272  iiHl 

— 

317  205 

86,37 

342088 

— 

Gcpack-  und  Guterwagen  .  . 

126  826 

169  629 

181  399 

Difse  hatteu  Ach&en     .  . 

OKA  Q1 

OOU  olb 

368985 

ll,so 

Tragliihjgkeitder  G'lterwageu 

'0  666902 

118296756 

3637 

12841S981 

Darchschnittl.  Tragtahigkeit 

1 

elttet  Gtttnrigeitt  .  .  . 

606,66 

668,10 

680,M 

— 

(MCA 

Boo 



84S 

In  den  anij^egebenen  Zahlen 

sind  dit  d«M  PrivttllMbiiMi 

ani  dent  Stuttsfomtli  mr 

■ 

Beirit'bsmittel  einbegriffen 

und  zwar: 

1 

LokomotiTen  .... 

80 

Pen«i«nrafttn   •  •  • 

1008 

Poitwagfen  

-  1 

- 

Dem  gegenuber  iaasen  aieh  fur  Deatscbliiad  die  nacbfoigendeo  Aogaben 


machen  and  zwar: 


anf 

1  litn 

18M/95 

aui 
1  kiTi 

laMi/ee 

anf 

1  km 

12  642 

0,93 

16  839 

16 107 

0,u 

Fersonenwaj^en  ...... 

23224 

80364 

31423 

Diese  hatten: 

51  690 

1,W 

C8  786 

l,s« 

71  469 

!,« 

9i>7  465 

12Ut;iJ21 

1849  541 

Gep&ck-  and  GUterwagen  .  . 

261  786 

822219 

330  411 

Diese  hatten: 

513280 

18,4. 

666974 

14,»2 

672  210 

14,^ 

Tragiahigkeii  der  Guter- 

2466708 

8S6>a04 

87128» 

1631 

1995 

2l>iiO 
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b)  Leiitmigeii  der  fietriebsmittel 

1886 

1894 

1895 

Zabi  der  g^efahrenen  Ziiere    .   .  . 

1  R70  4. 

Diese  Zu^e  habeu  durchtalireu 

Werst 

ini  lOl  RAl 

IVX  IwA  VVTB 

179  844 
lis  vO0  n f  o 

DnrcbschQittlich  kamen  auf  i  Went  Babn> 

Geleistete  Zugwerst; 

Weret 

4161 

6271 

6476 

11,M 

16«oo 

Voa  alien  LokomotiTen  soMiiimeii 

warden 

Weret 

184fifl6Q81 

mwrM  WW 

910888876 

980417488 

▼en  dieter  Gewmiwitiiibi  der  Lokenotiveii 

warden  geleiftet  mit: 

ft)  yerkehniflfenTeingreCMrindniitt- 

lerer  Fihrfceehwind^lMlt . 

Went 

88010715 

66745888 

68087071 

•/e 

88,1s 

S6,<iT 

96|7i 

b)  Terkehrszugen  Ten  geiinger  Fnhr- 

Went 

08988080 

107486108 

116049894 

% 

48,>7 

48,M 

Went 

88SS60 

1S97661 

1 871 107 

% 

0,s» 

0,57 

Went 

8994  613 

6646995 

C  366  022 

% 

2,S3 

Im  gaasen  mit  ZUgen  .  .  .  . 

Werat 

106 100950 

171026203 

186717  694 

7o 

78»»7 

77,» 

Datou  warden  mit  S  LokomotiveD 

Werst 

4  999416 

10788661 

14084016 

Fernet: 

a)  Ohne  Zttge,  leerfahrend  .  . 

i» 

4  900240 

8 126861 

8  833  412 

t    Iia  ReserredieDst    .   .   .  . 

8  789  041 

4  021  528 

4  106 

c;  Beim  Rangirdienst  .    .    .  . 

n 

tlberbaupt  a-f-b  +  c   .  .  . 

4'>4  131 

^n««(v 

48  867  673 

62  699  733 

21,13 

92/>i 

Von  simmtUchen  Wagen  warden 

Itelelstet  .  in  Taveenden  Aebewerst 

6168446 

9100886 

9870886 

Jm  Durcbscbmtt  kamen  auf  erne 

Wer.t 

BabDl&uge  im  Jabre  in  Taus.  Achsw. 

212078 

299  390 

31303^ 

Von  der  Oetammtzabl  der  geleieteten 

Wagenacheweret  kamen: 

anf  die  Pereenen-  and  Postwagen  O/'o 

18 

16 

16 

M    ,  OepKek*  and  Qilterwagen  . 

82 

86 

1 

J' 
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1  O  O  A 

1  e  o  o 

1  8  W  4 

lo96 

An  Wafijenachsen  kamen  iin  Mir t el: 

anf  eiuen  Verkehrszug  voq  gror^ierund 

anf  efaun  Veritehnunig  Ton  geriafer 

lP*li-M«*  J  oil  will  A  ttAmi  * 

— - 

68^1 

56^1 

68.41 

80,0 

42,17 

36,47 

38,s» 

57^ 

dorclisckiiittiicli  aaf  eiaeu  Zug  .  .  . 

66^ 

66,T» 

57tU 

far  DeaUchland  l&ssen  sich  die  foigeBdea  Zahlen  gegenabenteilen: 


1880/87 

1804/96 

'  I8BQ/M 

\ 

4784979 

7886610 

B6B884S 

S.  anf  ikmBetriabBllnge  kamen  ZUge 

6576 

78OT 

8007 

8.  anf  ikmBetrietelingelcattMiZflge 

t 

16.01 

91,»t 

8%if 

4.  von  8&mintlichen  Zfigen  wiirden 

Wftgenach skill  geleistet    in  Taasenden 

10 146  899 

13886121  ^ 

14&d2^5 

uud  zwar: 

a)  Tou  den  Personeo-u.PoBtwa^^en  „ 

2075637 

3  197  607 

3  314  751 

b)    „     „  Gep&ck-  a.  Gttterwagen  „ 

8071262 

10688454 

11217611 

5.  Wagenachsen    kamea    atif  einen 

■  1 

Gftterzug  darchschnittlich  ...  n 

78  ' 

72 

78 

Zum  ersten  Mai  war  im  vorigen  Jahr  die  MOglichkeit  geboten,  tiii- 
gehendere  Mittheilungen  uber  den  Bestand  an  Lokomotiven  anf  rlen  rossi- 
schen  Bahneu,  namentlich  uber  da^  Jahr  ihrer  Indienststellung,  uber  die 
AQSTfistnng  mit  Bremsen  uud  ihr  System,  uber  das  Gewicht,  uber  da^ 
FeueruDgsmaterial  u.  s.  w.  zu  machen.  Ea  warde  dabei  festgestellt) 
dafo  die  Bahoeo  tbatsachlich  znm  Theil  mit  sehr  alten  Maschinen  aosge- 
r&stei  sind,  znm  Theil  die  AusrlUtang  verh&ltnifsm&fsig  hioter  dem  Ban 
neaer  Bahneii  erheblich  zniiickgebliebeii  ist  Das  VertUUtnifs  der  Loko- 
motiven  za  den  im  Betriebe  befindlichen  Bahnen  war  so  scUeeht,  daTs  die 
Annahme  berecfatigt  erschien,  sehon  die  liftchBten  Beriehte  wftrdea  Fortr 
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flehritte  zom  Besseren  erkennen  lasaen,  8obald  die  Hasdunen  der  ftltesten 
Jahrg^ge  anarangirt  aem.  warden.  Es  beatand  daher  aneh  die  Abaieht, 
ziiDftcliat  dieaea  TJieiDa  in  den  IfittheSluugen  fiber  daa  Jahr  1885  aiebt  za 
berflhren. 

AUein  der  voriiegeude  Bericht  hat  so  vicl  Ueberrascheudes  i^ehracht, 
dafs  diese  wenig  gl^nzeiide  Soite  der  Ausriistung  der  Eisenbahiieii  in 
Rufsland  doch  wieder  zum  Gegenstande  einer  erneuten  Betrachtung  ge- 
macht  werden  mufs^  and  zwar  am  so  mehr,  als  die  Lage  noch  trfiber 
ist,  als  aie  aich  dem  Beobachter  an  der  Hand  der  Zahlcn,  die  den 
Stand  am  ersten  Januar  1895  darstellten,  zeigen.  Die  Zahlen  waren 
D&mlich  falscb  und  daher  moisten  anch  die  Schldssef  die  gezogen  warden, 
falseh  aein.  Der  verliegende  amUiche  Beriebt  theilt  mit,  wie  sicb  die 
Dinge  am  1.  Jannar  188B  eatwiekelt  baben.  Die  mitfpethellten  Zablen 
aind  einem  amtUehen  Spesialwerke  ^yerxeicfanila  der  Lokometiven, .  die 
am  Anlang  dea  Jabrea  1896  Yorhanden  waren**  ^)  entaemmen. 

Offenbar  hat  in  Anlafs  dieser  Veroffentlichung  eine  genaue  Zahlung  und 
luveiitai isiiunu;  sLinimtlicher  Lokomoliven  stattgefunden,  wobei  s'lch  das 
folgeade  als  Schlaiaergebnifs  heraasgesteilt  hat. 

Am  1.  Januar  1896  waren  anf  den  rassischen  Bahnen  iiberhaupt 
8 123  Lokomotiven  TOrbanden,  davon  anf  Staatsbahnen  5  197,  auf  Privat- 
bahnen  2926.  Wenn  man  dieae  Anzahl,  wie  aacb  im  Jabre  1897  geschehen, 
in  fuDl^ahrige  Abacbnitte  znaanunenziebt,  so  findet  man,  dafo  sicb  Loko- 
motiven  be&nden: 

aif  StaatsbahiiMi     PriTatb«hii«a  ttberlwapt 


ati8 

dem  Jabre  1860 

(    58)«)  96 

(-) 

(  m 

96 

n 

den  Jabren  1867—69 

(  109)  116 

(  7) 

1 

(  116) 

117 

n 

»» 

w 

1860  -  64 

(  251)     2  iS 

(  ^6) 

76 

(  347) 

324 

n 

n 

1865-69 

(  661)  713 

(339) 

263 

(  900) 

976 

n 

vt 

1870-74 

(  968)  1268 

(967) 

709 

(1926) 

1972 

n 

»» 

1876-79 

(1141)  1811 

018) 

618 

(2069) 

1929 

« 

n 

1880-84 

(  m)  668 

(243) 

293 

(  729) 

861 

>» 

1886-89 

(  416)  371 

(260) 

164 

.(  676) 

» 

i» 

1890—94 

(  276)  380 

(663) 

616 

(  838) 

896 

ft 

dem  Jabre  1895 

(  -  )  141 

(-) 

296 

(  -) 

437 

*)  Amiliche  Aua^-abe  vom  Jahre  1897.   St.  Petersburg.   Preis  1  Bbl. 

Die  Zahleu  in  (  )  aind  der  vorjahngen  BerichtersUttnng  entnommen,  am 
im  Leser  die  MagUehkttit  eiaei  leiohtea  Vergleicbei  xa  geben,  worin  namentlicb 
iie  Abwciehmigea  beitehea. 
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Oder  in  Pmenten  snagedrtlekt: 


raf  StMtsbalineii 

PriTAtbahBen 

llberiiavpt 

ans 

dem 

Jahre 

1850 

(  0,76)  1)  1,18 

(  -) 

(  0,7b) 

1,1? 

»i 

den  Jaiiren 

-69 

(  1,43) 

1,43 

(  0,09) 

0,r)l 

(  1,59) 

1,44 

i» 

tt 

iSGO 

-64 

(  3,98) 

3,05 

(  1,26) 

0,93 

(  4,68) 

3,^ 

n 

M 

1865- 

-69 

(  7,34) 

8,78 

(  4,48) 

3,24 

(11,77) 

12,02 

«* 

»1 

1S70- 

-74 

(12,63) 

15»56 

(12,64) 

8,73 

(25,17) 

24,28 

»♦ 

»t 

1876- 

-79 

(14,91) 

16,14 

(12,01) 

7,69 

(26,49) 

23.76 

1» 

» 

1SS(")- 

-84 

(  6,35) 

6,87 

(  3,18) 

3,02 

(  9,&3) 

10,49 

«* 

W 

-89 

(  5,44) 

4,56 

(  3,40) 

1,89 

(  8.«4) 

6,45 

n 

»» 

-94 

(  3,60) 

4,68 

(  7,36) 

6,35 

(  10m) 

ll,os 

n 

dem  Jahre  1895 

( ~) 

1,78 

( ~) 

( -) 

5,37 

Ffihrt  man  ansehlielsend  hieran  die  Bechnung^  dnrcb,  wie  ate  bei 
Besprechmif;  der  nusischen  Eisenbahnen  im  Jahre  1894  (8. 782  des  Archivi 

fQr  Eisenbahnwesen  1897)  geschelieii  iat,  uud  setzt  die  nimmehr  ver> 
Oifentlichten  Zablen  ein,  so  findet  maD  daa  folgende: 


Fttr 
den  Betrieb 
warden 

erOffnet 

Went 

Zufsuig  an 

nenen 
Lokomotiveu 

aof 
B&mmtli^en 
Bahaea 

1894  1896 

Nach  dem 

MftrflQtJiftA  vnn 

0,9sLokoinotiven 

auf  1  Worst 
hat  ten  brM:hafft 
werden  miisseu 

Mithin  sind  mehr 

(+) 
Oder  weaiger 

bescbafft  wor^ee 

1894  IS.^' 

1880  .... 

122 

1 

269 

297 

81 

+  228 

1881  .... 

47 

113 

130 

12 

+  101 

+  124 

1882  .... 

194 

179 

ls9 

48 

-f  181 

-r  141 

1888  .... 

IM 

99 

146 

188 

—  89 

-  42 

im  .... 

82  V 

79 

83 

207 

-  128 

-  \2l 

1.S.S5  .... 

995 

88 

50 

249 

—  161 

-  m 

1686  .... 

475 

62 

60 

119 

-  67 

-  » 

19H7  .... 

768 

146 

149 

192 

—  46 

-  43 

1S88  .... 

887 

256 

191 

209 

H-  47 

-  18 

1888  ...  . 

426 

184 

75 

107 

+  27 

^  88 

1800  ...  . 

689 

86 

88 

175 

—  77 

-  87 

1881  ...  . 

1S8 

170 

142 

81 

-f-  188 

+  m 

188S  .  .  .  . 

453 

m 

116 

118 

+  18 

+  « 

1888  ...  . 

1680 

170 

923 

895 

-178 

1884  ...  . 

18S5 

S84 

827 

466 

—  188 

-188 

1885  ...  . 

1886 

487 

474 

1 

-  37 

flberhaapt 

ISOSl 

8268 

1  2708 

8006 

-  269 

-m 

*)  Siabe  Aamarknng  anf  S.  1017. 
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Es  f^eht  aus  diesen  verJinderten  Angaben  voUkuminen  klar  hervor, 
tiafs  es  1895  unbt  kaimt  war,  wie  viel  Lokoniotiveu  aus  Uen  einzchieii 
Jalirgangen  noeh  voiljandeu  wuren  und  zwar  bezieht  sic'ii  dies  im  wesent- 
iichen  auf  die  unter  Staatsverwaltung  steheiiden  Bahnen.  Erst  dureh  die 
7UTn  1.  Januar  18%  stattgehabte  aiJgemeine  Aufoahme  der  Lokomotiven 
zur  V' erdflfentlichung  eines  neaen  amtlichen  Verzeichnisses  scheint  eiiie  sorg- 
same  Z&hltiDg  nnd  Grappinmg  stattgefanden  zu  haben,  die  dann  zn  dem 
£rgebnils  gefubrt  bat,  das  vorstehend  anfgefllbit  worden  ist.  Ist  scbon 
der  gewissermafsen  aufsere  Theil  recht  weoig  8cli5a,  80  erregt  der  mate* 
rielle  Tbeil  emetllcbe  Bedenken. 

Geben  schon  die  llteren  Zablen  Veranlassung,  tber  den  Stand  des 
niwiechen  Lokomotivenmateriale  wenig  giinstige  ScUnfofolgeningen  zieben 
zn  mfissen,  so  liegen  die  VerfaftJtnisse  nacb  den  gegenwftrtig  gegebenen 
Zahlen  noeh  schlechter  als  Mher. 

TVaren  am  Anfang  des  Jabres  1895: 

a)  Daeli  der  Angabe  von  1894    3346  Lokomotiven 

aus  den  verschiedenen  r&ckliegenden  Jabrg&ngeu  vor- 

banden,  so  weist 

b)  die  neneste  Z&hlong  gleichfalls  fur  den  Anfang  1895  3485  „ 
anf,  d.  b.  von  den  zn  Anfang  1885  im  Betriebe  be- 
findHcben,  s&mmtlieben  Lokomotiven,  waren  im  Alter 

von  45—20  Jabren,  gemftfo  Zfthlong  zn  a)   48^7»*/e 

n  n        w  b)   46,84  „ 

vorhanden,  das  bedentet  eine  Minnsdifforenz  von  1^%* 

Ganz  besonders  auffallend  ist  das  Fehlerbafte  der  ersten  Angabe 
bei  den  ebrwurdigen  Lokomotiven  der  JS'ikolaibaLu,  die  noeh  aus  dem  Jahre 
1850  herstammen,  deren  Zaiil  von  58  auf  96  ^estiegen  ist. 

Das  Schlufsresultat  der  zweiten  Zahlung  ergiebt  allerdings  nur  eine 
geringe  Ditferenz  von  18  Lokomotiven  raehr.  Das  andert  aber  nichts  an 
dem  Vorgesagten,  es  bleibt  vielmebr  besteben,  dafs  die  Zahl  der  ibres 
boben  Alters  wegen  kaum  in  Recbnung  za  ziehenden  Lokomotiven 
noeb  grOlser  ist,  als  auf  Grund  der  ersten,  amtlichen  Augaben  an- 
genommen  werden  konnte.  Ich  macbe  ubrigens  besonders  darauf  auf- 
merksam,  dafs  die  ansgereebneten  Prozents&tze  (vergl.  S.  1018)  nicht  znm 
Veigleieb  des  Vorgesagten  herangezogen  werden  dfirfen,  weil  die  Prozent- 
bereebnnng  fflr  nli  1896,  mit  der  Schlnfszahl  der  1886  vorbanden  gewesenen 
Lokomotiven  gemacbt  worden  1st 

Der  amtliebe  B«rieht  stellt  anf  Gmnd  der  angegebenen  Zablen  fest,  dais 
die  einzelne  im  Betriebe  befindlicbe  Lokomotive  ein  dnrcbsebnittliches 
Alter  hat 


Digitized  by  Google 


1020 


Die  raiiiielMii  Siteabthiiai  im  Jihre  1890. 


im  1866 

von  18,0      18^  Jahran  anf  aftmmtiichen  Bahnen 
„  18,7      20^     „     „  Staatsbabnen 

„  19,1       17,5     „      „  Privatbahnen. 

Von  den  sftmmtlichen  im  Betriebe  befindlichen  Lokomotiveu  wareii 
1 131  Stack  Oder  13,92  %  ^ur  darchg^ende  Bremsvorrichtang  eingerichtet, 
and  zwar  lur  die  1894  1896 

Westinghousbremsd  .  <   .   .  .  591       702  Stiick 
Hardy  „      .....   194       217  „. 

Kdrting  „   51        36     „.  . 

Wenger         „      .....    98       105  „ 
aadere  Systome   48       71    „  . 

Von  den  Toriiand^eii  Lokomotivea  waren:    i884  I886 

Verbandmaaelimeii  678  oder  8^66*/*  1 013  oder  l%ia% 

iindiiiitSeb]ieUigkeitBmesseiiiaii8gfirast6t499  „  6,68,,   666  „  6^n. 
Nach  der  Gattang  des  FeneniiigBinateriaU  lassen  sich  .dle  Lokooo- 

tiven  eintheilen  in  solche  18M  1895 

idi  liolzfeuerunK   2  095  oder  27,4 ''/o   2  239  oder  27,5  % 

„  Anthrazit-  oder  Kokienfeuerung  3  247   „   42,4  „    3  241    „  39,9 
„  Torffenernng  .......     64   „     0,7  „        53    „  0,7 

„  Naftafeuerung   2  252   „   29,6  „    2  590   „  31,9  . 

Abermais  bat  Naftafeuerang  einen  Fortscbritt  za  TeEzeicbnen  and 
zwar  auflTaUdoder  Weise  nicht  gegenCiber  der  Holzfeuernn^,  sondeni  der 
Eohlenfeaeniag,  was  imtnerhin  auffallend  ist  Ea  iat  daher  interessant  zb 
sehen,  welche  FenaruDgsmaterialien  von  den  beiden  grofsen  GroppeOi 
n£lmlich  den  Staata-  nnd  Privatbahnen,  Torzogsweiae-  benatzt  werdea. 
Die  Anzahl  der  Toraafgef&hrten  Lokomotiveii  vertheilt  aich  wie  folgt 

Es  waren  eiDgeriditet: 
fftr  Holzfeuemng:  1894  i896 

bei  den  Staatsbahnen  .   1381  =  18,o»/o     1805  =  22,3  70 
„     „    Privatbahnen  .      714=  9,6  „        434=  5,3  „ 
„  Anthrazit-  oder  Kohlenfeuerung: 

bei  den  Staatsbahnen  .    1  787  =  23,4        2  234  =  27,5  „ 
„     „  Privatbahnen  .   1 460  =  X9,l  „     1 007  =  12,4  „ 
„  lorffeuerung: 

bei  den  StaatsbahDen  .      52  =  0,6  „        49  =  0,6  „ 
„    ^  Privatbahnen  .       2  =  ^  „         4=  ^  „ 
„  Naftafenemng: 

bei  den  Staatsbahnen  .  1 035  =  13,5  „     1 109  =  18,7  „ 
Privatbahnen  .  1 217  =  15,9  „     1 481  =  1^^  „ . 
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Die  TOn  der  Beglenmg  flonst  oft  in  den  VoTdergniid  des  staatliehen 

Interesses  gerfickte  Frage  des  Scbutzes  der  allmfthlich  sehr  zasammen- 

geschrumpften  Waldungen  scheint,  dem  Vorstehenden  nach,  im  Ressort 
des  Ministeriums  der  Verkehrsanstalten  keinen  besonders  wanueu  Ver- 
theidiger  zu  finden,  denn  die  Zahl  der  mit  Holz  geheizten  Lokoraotiven 
hat  bel  den  Staatsbahnen  am  ^,7  Vo  zugenommeo,  was  allerdiogs  sehr 
auti'allen  darf. 

Zu  den  im  Jahre  1894  im  Bestande  befindlichen  7  648  Lokomotiven 
waren  7  276  Tender  oder  95,i  %  and  za  den  im  Jahre  1895  vorhandeneo 
8 128  Lokomotiven  waren  7  791  Tender  oder  d&,9  %  vorbanden,  von  denen 
mit  durchgehenden  Bremsvorrichtungen  ausg^rostet  waren  18d4  =  985 
Tender  oder  12^Vti  1^  =  1098  Tender  oder  14,0  Vq. 

Dae  Dnrelischnittegewicht  einer  Lokomotive  (olme  Wasaer  nnd  Kohlen) 

betrflgt : 

fur  sammtUche  Bahneu  1894  =  34,3  t  oder  11,8  t  f&r  1  Achse 

1896  =  34,2^    „    10,1,,  „  1  „ 

„  die  Staatsbahnen    1894  =  34,0  „  „  10,  i  „  „  1  „ 

1896  =  83^4,,  „  10,0,,  «  1  „ 

„   „  Privatbahnen     1894  =  84^1,,  „  10,6  „  „  1  „ 

1895  =  86,8  „  „  10,6  „  „  1  „  . 

Nicht  uuiulei  essant  ist  es  in  erfahrea,  daCs  den  russischen  Eifienbahn- 
verwaltungen  im  Durchschnitt  die  erstmalige  Beschaffimg  einer  Lokomotive 
einacbliefslich  Tender  koatete: 

Rbl.     zam  Korse 

TOB  9,16  Ji 

1894  .   .   ^700  =  55612ur 

1895  .   .   26000  =  66160  „ 

imd  zwar  den  Staatsbahnen  1894  .  .  26  900  =  58 104  „ 

1896  .   .   26  taj  =  57  466  „ 

„  Privatbahnen  1894  .   .  24  500    52  920  „ 

1895  .  .  25700  =  55512  ,,. 

Den  dentechen  Bahnen  kostete  eine  LokomotiTe  nebet  Tender: 

1894/95    42  628  ^ 

1895,96    42514 

Die  Differenz  von  12  884  uud  13  646  M  zahlen  die  Bahnen  &x  den 
Lnxoe,  die  einheimiache  Indnstrie  zn  fOrdem. 

Anlaogend  den  Wagenpark,  so  kann  hier  ndtgetheilt  werden,  dafs 
aiek  die  anf  8eite  1018  yennerkten  9804  Personenwagen  den  einzelnen 
Gattiingen  naeh,  wie  folgt,  zneammenstellen  lessen.  Es  waren  yorhanden: 
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daroa  aaf 

Uberhaapt 

W   Ik   IT   A  tl 
Tf    n  It  V  11 

StMtttMbaea 

PmattaAhaea 

im 

1886 

1864 

1886 

1894 

lew 

kaitarlidie  Wagtn  .  .  . 

88 

64 

79 

79 

9 

5 

Salon*,  DirdctioitWBgeii  . 

m 

SOB 

170 

919 

194 

88 

Wacw  1.  KlMM.  .  «  . 

m 

680 

667 

488 

996 

898 

,      L  vad  II.XIane. 

666 

676 

998 

866  1 

878 

811 

•     n.  Xluie*  .  .  . 

1  MSI 

IMS 

740 

991  1 

608 

471 

«     IL  nad  UL  KImm 

S87 

996 

146 

168 

88 

67 

«    m.  KiMse.  .  .  . 

4741 

4987 

9606 

8919  ! 

9186 

1775 

n  L,ILii.ni.KlMie 

19 

19 

4 

6 

,      17.  XlUM.    .    .  . 

296 

980 

169 

9M 

64 

76 

,    fur  AmBtaatea  .  . 

978 

968 

ITS 

910  : 

100 

88 

n     «  Saaitstiswteke 

966 

199 

117 

148  ' 

86 

44 

146 

171 

54 

6S 

91 

f 

108 

In  diesen  Wagen  waren  Sitzplfttze  vorlumdeD  und  zwar  in  der 


flitsplitia 

L 

IL 

IIL 

IV. 

Arre- 

StMlteB- 

wagea 

Saaitita- 

K  1  a  •  B  e 

mesa 

uberiiaapt: 

I 

1894  .... 

20  634 

55819 

200014 

10  671 

11 

a4i 

1895  .... 

20851 

58496 

210928 

19967 

11 164 

344 

daTon: 

aaf  dea  Staatsbahaea: 

1 

1894  .... 

11006 

29  932 

109784 

7186 

7  610 

1896  .  .  •  • 

18868 

89871 

149976 

9007 

8988 

96d 

aaf  dea  PriTatbahnen: 

1894  •  •  .  . 

9588 

95887 
18696 

90980 
68668 

8686 

8644 

85 

1096  .  •  >  • 

7488 

10890 

9176 

99 

1 

Von  den  sftmmtliehen  Penon«nwagen  waren  «i8ger68tet: 

1894  15^ 

mit  darchgebenden  BremSTorrichtongen                          2911  .3  621 

nnr  mit  Rohrleitungen  fur  dnrehgehende  Bremsyorriehtnngen  3  557  3  478 

mit  gewOhnlicben  Handbremsen                                  4968  6686 

mit  SchneUigkeitsmeBsern                                          113  116. 
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Von  dem  gesunmten  Ottterwagenpark  waren: 


UberhMpt 

StuCsbaliBn 

1  PriTitbibiieik 

1884 

1896 

1894 

1896 

1  18M 

1896 

106896 

Ilo740 

o9886 

'  1 

78  664 

48  660 

4S176 

hatbhohe        ^          «  . 

14  585 

16 118 

7696 

8346 

6939 

6773 

98  »1 

94617 

19606 

15784 

106BB 

8888 

1 

ZittenakWigen  .  .  . 

IS  066 

18  619 

7190 

7689 

5865 

6067 

1791 

1816 

1644 

1678 

947 

949 

Wigan  fBr  Ltagiiols  . 

S604 

9606 

1980 

1487 

1  1994 

1166 

888 

488 

984 

809 

90 

186 

«  nmYialitniiipoii 

118B 

1964 

490 

1069 

699 

819 

n  ftr  aadtre  Qflter  . 

seri 

8196 

998 

9179 

1751 

1 

1004 

Van  doD  Gflterwagen  waren  ansgerflatot:  1804  189» 

mit  dnrcbgehenden  Bremavonielitangeii   76  20 

QtirmitRohrleitangzndnrchgehendenBreinsvorricbtaDgen  245  192 

mit  gewOhnlichen  Handbremseu   38848  40907 

mit  Schueliigkeitsmessern   66  56. 


0.  H«i«Mitorial  der  Lokomotiyen. 

Aut  8eite  1020  ist  bereits  Tnite^etheilt  %v!)r(len,  wie  sich  die  Gesammt- 
zahl  der  Lokomotiven  nach  dem  ij'eueraugsmaterial,  das  fur  aie  zur  Ver- 
ueodimg  kommt,  vertbeilt. 

Verbnmcht  iat  nnn  an  fleizmateria]: 


1886  1894  1896 

in  Tftmeaden  Pad 

Anthraadt  5200  5001  2422 

Steinkohlea                        54211  78999  80718 

Brikets                                886  630  288 

Eoka                                     1  89  99 

Torf                                  1951  2621  2217 


Nafta  und  Naftarfickst&nde   .    6367       84698  68287 

in  Tausendeu  Knbikfaden ^) 
Holz   378  463  472. 


I)  1  Knbikfaden  =r  9^ns  Knbikmatw. 
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Dafur  wurdeo  veraosgabt: 


in  TftiiMDdea  Bibel 

Oder  M  kottete  in  Kop«ba 

1886 

i88i    i  1886 

1886 

1894 

1886 

e  i  n  Pad 

60R 

607 

218 

19 

!      10  't 

9 

8466 

8U7 

19 

1 

10 

190  !  109 

67 

1  1 

Koki  

0 

7 

18 

176 

999 

177 

MtfU  nnd  Nallirllokatinda 

801 

4907 

6006 

16 

19  ' 

16 

<  iB 

Knbikfa 

des 

06891) 

5819 

69A8 

1601 

;  1986 

1999 

Von  den  Gesammtmugaben  des  fietriebes  entfalleii  aaf  das  Helz' 
material  der  LokomotiTen: 


1886 

1894 

1805 

13  821  639  Rbl. 

19  326  198  Kbl. 

20234249  Rbi. 

Oder  9,8  % 

7,0  Vf. 

Verbrancht  warden  anf  Je  100  Lokomotivwerst: 

• 

1886 

1894  ») 

1895 

miucralisches  Heizmaterial 

.    .  87,67 

88,23 

90,90  Pud 

zam  Betrage  vod    .  . 

.    .  10,79 

9,50 

11,92  Rbl. 

HoJz  .  

0»679 

0,640  Kabikdadeo 

znm  Betrage  von    .  • 

.    .  9,S8 

8^9 

7^  Rbl 

Was  das  Verhaltnifs  des  Heizwerthes  der  einzelnen  Ueizinaterialien 
in  Im  ziehung  zu  emem  Kubikfudeii  Holz  (d.  h.  geiiiischtes,  Birken  unr! 
Kieiern)  anlangt,  so  giebt  der  Bericht  die  folgeuden  Zahlen  an,  die  beson- 
ders  fikr  das  Jahr  1895  festgestellt  worden  sind. 


I)  Anf  Seite  786  dw  ArchiTt  fttr  SisesMmweMn  Tinii  Jabve  1697  ist  eii 
Drackfehler  enthalten,  es  mafs  fUr  das  Jahr  1885  nlelit  4680,  sondern  6989  htihn 

')  Auf  Seite  786  des  Archivs  fUr  Eisenbahnwesen  vom  Jahre  1S07  bereit? 
✓  darauf  hin^ewiesen  worden,  dafa  die  Angaben  tiber  den  Wertli  des  tnr  h\)  Loko- 
inotivwerst  verbranchten  Holzes  nicht  richti^  sein  koauten.  Wie  nnnnieLr  aus  der 
amtlichen  Publikatiou  fiir  das  Jahr  ib^a  hervorgeht,  hat  that«&cblicb  ein  tehler  tor- 
gelegen  und  zwar  nicht  nur  in  Bezog  anf  die  Angaben  fttr  Holz,  sondero  an^ 
iniitenlisch«s  Hei«n»teri«l,  die  jetst  riehtig  gestellt  siad. 
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£in  Kubikfadeo  Holz  ist  gleicbwerthig: 


1895 

1894 

69 

69  Pud  Nafta  und  Kattaruckstiiudeu, 

95 

100 

i> 

engliscber  Kuiiie, 

96 

95 

n 

Eoks, 

100 

106 

^» 

DonezaDLlirazit, 

ia3 

104 

DonezkohJe, 

109 

106 

» 

Brikett.s, 

116 

118 

»> 

schlesische  Steinkohla, 

121 

120 

1» 

polniache         „  , 

130 

130 

Ural-              „  , 

160 

117 

Tkwibttl-         „  , 

184 

179 

Moskauer.       „  , 

220 

222 

n 

Torf. 

Wfthrend  ffir  den  Bezog  7on  Nafta  und  NaftarAckatftBdoi  Baka  am 
Kaapiaee  woU  zunftchst  noch  der  wieh^gste  Bezngsort  ist,  sodaTs  die 
diesem  Fusdorte  am  nftchsten  gelegenen  Bahnen  anch  die  grOfsten  Eod- 
etanenten  sind,  findeo  sich  Steinkohlen  an  mehreren  Stellen  in  grOfseren 

Meugeu. 


£•  lief«rt€ii 

1891 

189B 

1893 

'  1894 

1806 

i  n 

Taaaenden 

Pud 

1.  Donezgebiet: 

a)  Anthrazit    .  .  . 

5121 

6111 

8021 

7  302 

6  785 

617H 

b)  Steinkohlen  .  .  . 

39763 

45 104 

55470 

54  349 

56  835 

56513 

2.  Moskauer  Gebiet  .  . 

5  411 

3  432 

3  309 

9037 

2681 

8  01H 

3  Uralgebiet    .   .   ,  . 

6  766 

6023 

7874 

6804 

6187 

4963 

4.  Kabang^ebiet .  .  .  . 

_ 

5  Tkwibalgabiet .  ,  . 

as  i  78 

1 

470 

500 

1  641 

665 

6-  Polto  

176B7 

17741 

19666  , 

29 106 

26948 

80466 

7.  Sckleuen  

188 

8S8 

987 

286 

QOft 
TBSBO 

6715 

1 

6947 

6466  ' 

5904 

4848 

1 296 

AaifaUead  ist  der  Rfickgang  der  von  England  gelieferten  Kobleo- 
iii6Dge,  wfthrend  der  Bezag  an  Kohlen  ana  Schlesien  allerdings  immer 
sebr  gering  gewesen  i6t^  aber  sich  doeh  anf  der  einmal  emgenommenen 
Hdhe  ziemUcb  feet  gehalten  hat  Uebereieht  man  die  Zahlen  anf  Seite  1028, 
•0  haben  zweifeUoe  Nafta  nnd  Naftarackst&nde  in  der  zehnjfthrigen  Beob- 
^tnngeperiode  am  moisten  an  Boden  gewonnen,  demnftobet  aber  die 
Stemkohle. 
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Ffir  die  YerwendnDg  der  Nafta  nnd  Kaltarilekstfinde  spricht  deren 
Billigkeit,  die  grorse  BequemliehkeH  bet  deren  Verwendang,  die  geringe 

Inanspruchnahme  der  Feuerbuchsen  durch  dieses  Brennmaterial  u.  s.  w. 
Holz  und  Steiiikuhlen  werden  sich  verrauthlich  anniihernd  gleich  hoch 
steilen.  Weuugleich  Holz  an  und  fur  sich  billiger  ist,  so  ist  doch  za  beruck- 
sTchtigen,  dafs  bei  der  Feuerung  mit  Holz  auf  den  Maschineu  ein  dritter 
Haon  Yorbanden  sein  mills,  sodals  Holz  wohl  das  theaerste  Heizmaterial  sein 
wird.  In  den  letzteo  10  Jahren  baben  sicb  die  Kosten  fiir  1 000  LokomotiT- 
werst  an  Heizmaterial,  elnacbfieMcb  Holz  znm  Anbeizen  wie  folgt  gestellt: 


bei  flels 

Steinkohlen 
Anthrazit 

Kefu 

1886 

.  96,80 

Rbl. 

107^  Bbl. 

90,92  Bbl 

1887 

* 

.  92,90 

n 

95,40 

79,41  „ 

1888 

.  92,00 

106,80 

» 

83,68  „ 

• 

,  84,60 

»» 

100,60 

n 

81,34  „ 

1890 

« 

»  78,30 

n 

95,60 

n 

9*1,^3  ,, 

1891 

• 

.  79,80 

n 

93,80 

•n 

109,58  „ 

1892 

• 

.  81,90 

97/)0 

M 

99,41  „ 

1886 

• 

.  84,00 

90,80 

H 

74,81  „ 

m4 

• 

.  S3.9D 

96,04 

75,14  „ 

■ 

.  72,80 

4. 

113,81 

Verkebr. 

>* 

89,49    „  . 

a)  Ueber  die  Entwicklong  des  Personenverkebrs  Mst  sicb  dis  fol* 

gende  mittbeilen: 


BefHrderte 
Personen 

Durchfabrene 
Personen- 
werate 

Doreliaehiiitt- 

lich 
dnrchfnhr 
eine  Person 

Jede  Personen- 
wegennchse 
wet  dnreb- 

■ehalttlieh  be- 
•etit  mlt 

Die 
vorluuideBeB 
PUUte  find 
Mifenalst 

nit 

in  Tausendeu 

Werst 

Peraonen 

0/0 

87  885 

B  672  163 

4,ts 

1884 

66682 

6767  991 

108,M 

1895 

(i0698 

7104989 

116,ti 

4,rt 

Km 
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Yon  den  bdSrderken  Penonoi 
kftmiii  mit  bwaUtoa  Fahrkarten 
anf  die 

Vareianahmt  warden  ' 

Went 
Baha* 
ttage 

Babel 

Ton 
eiaeai 
Bei- 
seadea 
Kepekea 

Awa  waaivp 

Per- 
eeaea- 
wertt 

Kepekea 

L  KI. 

n.  Ki. 

m.  Kl. 

IV.  Kl. 

ttberhaapt 
Enbel 

in  Tansenden 

18W 

m 

9997 

80748 

604 

48468148 

1780,M 

114,n  . 

1894 

619 

3  367 

42  525 

57  254  670 

1  883,07 

102,93 

0,99 

1696 

88d 

6349 

44704 

8156 

«1 629  218 

1951^ 

101,16 

0|»7 

Die  Anzahl  Penonen,  die  in  der  IV.  Elasse  befftrdert  worden  sind, 
setzen  aicb  zosanmieii  aoB  Aibeitern  and  Uebereiedlern  (Baaern,  die  yor- 
hemchend  nadi  Sibirien  nnd  Zentralasien  znm  danernden  Wobnsitz  ver- 
zieben).  Nnr  fQr  die  letzten  drei  Jahre  sind  die  Angaben  getrennt  nach 
den  beiden  Kategorien  gemacht,  darans  ergiebt  sich,  dafs  bef5rdert  wnrdeu: 


Jahr 

Arbeiter 

Uebertiedler 

I>urciifichniitiicii  durchfohr 
jeder 

Arbeiter     |  Ueberaiedler 

W  e 

rat 

1969   •  .  *  • 

1836647 

78  282 

227 

406 

1894    .  >  •  • 

9664964 

191496 

186 

897 

186b   •  .  *  • 

9999990 

988016 

167 

606 

Es  stieg  somit  die  Zalil  der  bef^rderten  Arbeiter  urn  69,1  7o»  waiirend 
die  der  Uebersiedler  am  197,t>  %  gewaclisen  ist. 

Aus  den  Angahen  uber  die  zuruckgelegte  Anzahl  Werste  erkeniit 
man,  dafs  die  Bedeutung  der  IV.  Wagenklasse  ini  weseiitlichen  darin  iiegt, 
die  ArbeiterbevSlkernng  auf  grofse  Entferaangen  zu  bewegen,  lucht  aber 
wie  in  anderen  Verkehrsgebieten,  eine  billige  tflgiicbe  Verbindong  zwisehen 
der  fiebaneimg  nnd  der  Arbeitsatfttte  herzustellen. 

Anfeer  den  Pereonen,  die  nach  dem  Berichte  anf  bezahlte  Fahrkarten 
in  den  vier  Wagenklassen,  wie  vorstehend  angegeben,  befOrdert  worden 
tind,  mftseen  noeh,  um  die  Gesammtzahl  der  bef5rderten  Personen  zn 
toden,  die  folgenden  Klassen  von  Reiaenden  hinzngezfthlt  werden: 

AnUv  fttr  BlMOba]B«WML  UBB.  07 


Digitized  by  Google 


1028  russiscbeo  Eisenbabuen  m  Jabre  1^5. 


1886 

1894  1896 

1 

\               • 1  *  a  H 

b)  Arrentanten  

c)  iQhaber  von  FreifabrUcbemen  .  . 

d)  Viehbegleitar  

2  533  730 
383466 

" 

3687  009 
466  789 
1  9»W  500 

3928  847 
•171  421 

179  123 

znsammen 

dun  die  BeisendeB  mit  bftMhlten  Ffthi> 

2916 196 

8i  06^  105 

6274477 

49  357  753 

6781820 
5104144^ 

87  884601 

65  632  235 

60823266 

Da  fur  das  Vergleichsjabr  1886  zn  e  and  d  Zahlen  feblen,  in  jenem 
Jahre  aber  kanm  weniger  Personeo  werden  befSftrdert  wordeo  sein,  aU 
im  Jahre  1894,  so  mlissen  nuid  2000000  Personen  zngaaehlageii  werden, 
am  eiae  ToUstftadig  ?erg]eichsfthige  Zahl  za  finden.  Hiernach  wftren  also 
1886  etwa  89884601  Persoaen  beftrdert  worden. 

Fur  Deutschlaiid  fiiiiien  wir  fitlm  iide  Ani::nhon: 


Bttf6ideite. 

fahrene 
PenoBen  perionenkm 

in  Tansenden 

Durch- 
schuittlich 
darcbfabr 
eine  Person 
km 

Jede  Personen- 
wagenacbse 
war  dnrch- 
schnittlich 
besetst  mit 

Personen 

Die 

vorhandenen 
Plitse  tiad 
amgenntst 
init 

% 

1886/87 

295769 

8  368  725 

34.U 

1894/96 

642746 

12810  542 

4,41 

24^ 

1896/96 

592467 

13922366 

23,50 

4^ 

26yM 

Von  don 

beforderten 

Personen  kamen  mit 

Vewiwiihint  wudea 

bezablten  Faiurkarten  anf  die 

L  Kl. 

U.  Rl. 

in.  Kl.  '  IT.  Kl. 

fUr  dM  km 

fBr  ttia 





_     

Babiillage 

PsmaeakB 

itt  Taaisadtn 

M 

4 

1886/87 

1866 

31  724 

1 

193131    '  62082 

7  412 

1894/95 

2132 

54  318 

331619       144  565 

8743 

2,96 

1886/96 

2322 

68307 

364771  i  166736 

8900 
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b)  Der  Guterverkehr  hat  sich  wie  fulgt  eulwickelt: 


Be- 
f&rdert« 
Pad 

Dnrch- 
fahreae 
Pndwmte 

Dnrch- 
scbnitt- 

Ueh 

itt 

1  Pad 

be- 
furden 

Die 
Traar- 
fS,hii7keit 
eittes 

f;  liter- 
wagens 

IBb  BllV~ 

genntst 
mit 

Aaf 

Vereinnahmt 

1 

Wairen- 
achse 

kommen 

iiber- 
hanpt 
in 

aenden 

anf 
1 

Werst 

ftir 
1 

Pud 

far 

1 

Pnd- 
went 

in  Tauaenden 

Werst 

% 

Pud 

Kubel 

Rnbel 

Kopeken 

1686 

3  17G639 

G22  084  621 

195,88 

49,10 

147,31 

163  962 

6  740 

5,16 

0,0164 

IBM 

5421701 

1  193559036 

220,14 

49.19 

158,4T 

271  576 

8932 

6,01 

0,0X91 

1695 

5  568  U7  1  294332437 
1 

231,60 

47,31 

159,33 

290  560 

9216 

5,ao 

O/ISM 

Es  kann  besonders  hervorgehoben  werden,  dafs  in  der  vorsteliend 
anfgefubrten  Gesammttransportmenge  der  Guter  sich  Gepack,  StQckguter 
(einschl.  Eilgftter)  and  Vieh  durch  die  folgeudea  Zahlen  vertreten  finden: 


1886 

1894 

1896 

Oeplftk  

Pad 

7887881 

IS  108  708 

19697894 

Stfleltglttar  (eiBseUieftUeli  Silglltmr) 

fi 

8671847 

99867754 

81998470 

Stflek 

777S8 

71986 

78818 

1910796 

1747937 

1868191 

95  448 

141 262 

174262 

159  814 

221698 

179740 

n 

949873 

1068969 

1404429 

Far  Deutscbland  finden  wir  folgende  Zablenangaben: 


Be. 
f6rderte 
Toimen 

Dareh- 

Durch- 

schnitt- 

Die 
Trag- 

Anf 

y  ereiiinahmt 

fahrene 

Tonnen- 
kiiometer 

lich 

ist 
1  Tonne 

be- 
i'Srdert 

km 

fahi^^keit 
eines 
Gilter- 
wagens 
ist  ans- 
genntzt 

1 

Wagen- 

achse 
kommen 

t 

fiber- 
haupt 
in  Tau- 
aenden 

M 

«af 

1 

km 

Ten- 
km 

in  Tanaenden 

mit 

A 

1888/87 

156  586 

16489U03 

108,91 

8,i8 

672  619 

17  865!  — 

* 

4,08 

1884/95 

244679 

24  349  727 

98.75 

3,81 

937  780 

21332 

3,85 

1886/86 

248066 

1  86 116  668 

101,8T 

8,st 

984103 

21969 

1  ' 

8,M 
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5.  Anlagekapital. 


Zn 

£nde  dea  Jabres 

189S 

1894 

1896 

MetaU-  j 

Kredit- 

Metall- 

Kredit- 

Meull- 

Jvredit- 

R  u  h 

e  !   in  T 

;i  n  ?  e  n 

d  p  n 

AktieB  im  Nennbetrage 

Obligationen  tm  Neon- 
betrage  tou  .... 

986417 

1  323  319  ' 

168  66» 

3<10  0)4 

1 
1 

149868 

191996 

434  315 

90466 

1  Gil  900 

48646 

638 1% 

Zusammen  6rnnd«  und 

ErgftDruiigskapital  ru 
Aktien  u.  ubligatioQen 

Hienv  treten: 

a)  dieindasGrundkapital 
nicht  eingereuhaeten, 
▼on  dcr  Regierung  ge- 
sahlten  Baudarlelien  . 

b)  Anagaben,  die  auf  die 
BetriebHansgabeit  der 

Eisenbahuen  Temch' 
net  wurden  .   *  .  . 

c)  Ansgaben,  die  ans  dem 
Reserve-  und  Erneue- 
ruDgafonda  a.  auderen 
KapitalieB  dar  Bahnaa 
baatrittan  aind  .  .  . 

1568786 
66986 

502  678 

988081 

15001 

61497 

1710214 
11087 

606811 

999185 
16001 

61800 

1711866 
10199. 

606776 

80897 

18807 

66610 

xnaamnen 

Bei  dem  angegebenen 
Anlagekapital   war  der 
Staat  in  folgender  Weise 

belliciligt: 

a)  die  RurgachaftfllrVar- 
linamig  und  Tilgniig 

war  ttbernoninien: 

fttr  Aktien  im  Be- 
traga  tob   .  . 
fttrObligmtionanim 

b)  in  den  Haudeu  dcr 
Regierung  verbliebene 
(konBolidJTte)  Obliga- 

c)  Bandarlehan  T.  Staata 

d)  vom  Staate  gewabrte 
nicht  rHckzahlbare 

Unter8tutzuii^'^(*n  . 

1616021 

193846 
S97934 

998  569 
66966 

817189 

88779 
196874 

:  170596 
988069 

1    12  582 

1791801 

118  Of4 
485989 

1035775 
11087 

969604 

80680 
299749 

182031 
999184 

12582 

1791666 

OB  088 

^869 

744687 
10190 

'  1OZ9890 

an  Mi 

482 

16SS88 
806088 

zusammen 

Oder  zum  Kurse  tou  150 
Kraditrabel  =  lOOMa- 
tallnibal  mngereebnat 

J  706  B12 

1G45125 

874 106 

1649486 

tana* 

9019176 

9986000 

S807O0O 
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Der  Staat  hat  infolge  seiner  Burgschaftleistung  an  Zinsen  und  Tilgung 
zahlen  mussen: 

1893  .   62194000  Metallrubol  und  26  032000  Kreditrubel 

1894  .   70  343000       „  „   23  946000 

1895  .   69  646  000       „  „  21330000 


Ans  diesen  Zahlungen,  zuzuglich  der  Verzngszinsen,  die  die  Eisen- 
bahngesellschaften  dem  Staate  zu  zahlen  haben,  ist  die  Schuld  allm&hlich 
angewachsen  auf: 


Ende  des  Jab  res 

18  9  8 

18  9  4 

18  9  5 

Metail- 

Kredit- 

Metall- 

Kredit- 

Metall- 

Kredit- 

Rubel  in  Tausenden 

»)  fiir  die  von  der  Re- 
gierang  wegen  Uber- 
nommener  Zinsbiirir- 

A#  W  AAA         \r  U  \r  M          at^  A  U  0  w  (  •  ■ 

icbaft  geleisteten,  von 
d.Gesellschaften  nicbt 
znrUckfrezahlten  Zins- 
zahlungeu  fUr  Aktien 

b)  ftir  Verzinsong  der  in 
Htoden  derRegierung 
verbliebenen  (konsoli- 
dirten)  Obligationen  . 

14G88 

236200 

87r,  958 

— 

96BG7 
312075 

00135 
225  ifir. 

zttsammen 
e)  bierzo  dievooderRe- 
giernng  den  Qesell- 
Bchaften  gewabrt.  Vor- 
tchilsse  f.  Bescbaffang 
Ton  Baa-  nnd  Betriebs- 
bedUrfnissen  niit  .  . 

14  088 
146 

613  15H 
201 195 

408  942 
68  513 

316301 
16 154 

Qesammtbetrag  d.  Scbald 

14  834 

817  358 

477  455 

361  455 

AngefQbrt  kann  noch 

werden,  dafs  die  Privat- 

eisenbahngesellscbaften 

▼erachiedene  Riicklagen 

ugesammelt  baben,  die 

Scblnsse  des  Jahres 

betnigen : 

!•  BetriebBfonds  .   .  . 

436 

34  998 

23  478 

17  967 

*i  Reserve-    und  Et- 

neaernngsfonds   .  . 

324 

15  811 

7  202 

6301 

8.  Terscbiedene  Fonds- 

»l8  Pensions-,  Inva- 

41 

34373 

14  663 

17  619 
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6.  FinaoBielle  Brgebntsse. 


1886 

1 

1 

1894 

1896 

Roheinnahme  (nach  Akzng  der  aof  dem 

1 

F«nonMi>,  Gepick-  v.  EilffatTerkehr 

llMlllllllllMTIIl    w MBmiDB  VwlK V A  M  k 

< 

1 

19004  ' 

19  toe 

H     X  rjU^WOAOV       •      *       •      t      *      *      ■  JkUP* 

998 
WW 

99B 

mm* 

4tM 

AtttviftbiaDunilMi 

im  ffanzen                      .       .  finhfll 

141458000 

WW  WW 

814898000 

99ft  76S  000 

wM>V  v^^Vr  ^^^nr 

fttr  1 W  e  rst  Babnllnge  diirohschn.  « 

6818 

7060 

7192 

140 

184 

181 

8|M 

68,19 

67(*T 

88860O0O 

168008000 

166104000 

fUr  1  Went  BalmliDfl^  dvnhaeho.  „ 

8468 

6086 

6886 

88 

96 

96 

li« 

\^ 

yerbiltniXs  dai  CTebenithiinw  iwr  Bob- 

S7,» 

4i,a 

48»is 

£8  iat  hiernach  im  Jahre  1885 


gegen  1884 


gegtidgen 


% 


4»r  latBtoi  to  Uito 


gestiegea 


gesankea 


1.  die  Boheinnahme   .  .  «  . 

2.  n  Anseaben  

8.  n  Beioeinnahme  .... 

Mit  Bezug  auf  1  Ziiijwcr.Ht: 

1.  die  Rriheiiuialinie  .... 

9,  ,  Ausjjaljen  

.3  Reiiif'iiiiialjme  .... 

Hit  \^>ezup;  ftuf  1  W!\;,'eiiachBWerat: 
1.  die  Jiolieiimalime    ,   .   .  . 
8.     „    AuHi^abfU ...... 

8.    „   Ileiueiiiutihue  .... 


8^ 
lit 
4,0 


1,1 


9^ 


.•1-1 


6,0 
9.0 
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Trennt  man  die  Einnahmen  nnd  Aasgaben  der  Babnen,  die  nnter 

Staatsverwaltnncf  stehen,  von  denen,  die  sich  in  Ycrwaltung  vou  Frivat- 

g'-seilschaften  l»efin(ieii,  so  findet  m;in: 


1896 


8ta*ttbabiiT 

BokeiBDihnie: 

Im  guistii  Bnbei 

ftr  1  Went  Bihaliiige  dvreh- 
8«hiittUeh  

Betriebsa\i8gabeii : 

im  ganzen  Babel 

f&r  1  Werst  Bahnl&nge  darch- 
schnittlicli  

fUr  1  Za^'vviiiBt  Kop. 

,    1  Wagenachswerst    ....  „ 

Verh&ltnirs  der  Bf^tripbsausgaben  sa 

den  BobeinualuDea    ....  */o 

Uebencbnb: 

im  ganien  Bnbel 

fftr  die  Werst  Bthnlioge  ...  , 

Privatbabn^ 

Eobeinaabnie: 

im  gauzeu  Bnbei 

IBr  1  Werst  Babnl&nge  dnrcb- 
soluittlicli   n 

Betiiebiuignbeii: 

In  geaseB  Bnbel 

fVr  1  Went  BebalSnse  dnreb* 

•obnittUcb   » 

(ttr  1  Zngwent  Kep. 

«  1  WageiMehewent  ....  « 

TerbUtnilii  der  BetriebBeimg»beii  sv 

den  Bobeionthmeii   ....  */o 

Ueberschnfs: 

iiu  gauzeu  Ilulel 

fUr  die  Werst  iiahnlange  ...  ^ 


erweltnag 


117965  m 


•  486 


904dH6QO  964647912 


190B9 


19488 


78  276476  i   1^069064     147  732071 


7S46 

ISO 

2,16 


6892  7218 
186  188 


60,9 


44786188 
6604 


erwaltung 


68,0 


89408680  :  106816671 


4871 


6288 


210  827  419  i   163  270  746     187  889  626 


18644 

196085989 

8100 
148 

60^ 

64b01  I'iO 
6444 


12079 


12802 


99687890  >  7906O861 


6847 
185 
9,» 

BI7,«> 


I 


7081 
185 

58,« 


70  733  768  &b2^b765 
5  232  6221 
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Filr  DentschlaDd  finden  wir  folgende  Aogtben: 


1604/95 

1881W 

M 

1  021  965  868 

1  40b  004 

14d54SI:^ 

n 

0,101 

0,101 

fl 

66160SfiaO 

815 968 081 

887907883 

0,0M 

(Mm 

Verh(iltnif»  der  Betriebsausgabe  2ur 

% 

64,w 

60^ 

M 

460IWr54B 

5601M60O 

846576483 

0^ 

Verlialtnifs  des  Ueberscbus^es  aum 

Der  erzielte  Uebenehols  hat  wie  folgt  Verwendnng  gefanden: 

1808 

1  894 

1896 

Bubal 


1.  ID  AoAerordeiitlieben  Arboiten  and 
BMeba1liiiig8n»  Eialagen  in  die  BMerre- 
foiidf,  Balobnuigeii  ▼on  Bedieotteten 
nnd  dargl  

9>  n  ZiUwBgeB  fttr  QrnndkRSital  and 
YonebflMe  fttr  Bachnnng  des  Obliga^ 
doBonbapitalt  

S.  su  ZaUluugen  an  die  Keicbskasse  aud 
zwar: 

n)  fHr  Abtragnng  von  Schnldeo,  die 
ans  der  Zin8bUrg:8cbaft  herriiliren  . 

b)  fQr  Antheile  des  btaates  am  Bahn- 
besitz  u&d  dergl  

4>  car  Zahlung  von  Diyidenden  mit  und 
obne  ZinsbUrgschaft  (hierin  einbegriffen 
die  Uebersohlisee  der  Staatebabnen) 


4987477        6888965  4899787 


96012909  •  119664819  196694666 


604188 


8574925 


5^4  766 


6144  674  ,     2  391704  65S7819 
I 
I 


99668566  1    99917078  97966404 


zoeammen 


12d567d09       153  137  398      165  104  4^ 
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Vou  der  gesammten  vorangegebeueu  Koheinnahme  entstamroen : 


1886 

1894 

1895 

WB  dflm  PmoDfliiTerkehr: 

1 

Rabel 

48468148 

57254870 

61629219 

fur  1  Werst  Bahnliiige  ...» 

1788 

1888 

1951 

ia  Pros,  der  QesaiDinteiiiBabmo 

% 

19^ 

16,ftt 

15|io 

ans  dem  Oflterrerkehr; 

Babel 

168  962  363 

271  676423 

290560282 

fur  1  Werst  Babnliinge  .... 

6749 

8  932 

9  216 

in  Proz.  der  Gesammteinnahme 

% 

73,70 

73.tiA 

74,14 

Im  Dnrebadinilt  wnrde  eiairenoniineB: 

fftr  1  b^rdwten  Beiienden  .  . 

Kop. 

114,it  ' 

lOS^n 

101,i« 

0^ 

a  1  Pad  befOrdertea  Frachtgot 

M  j 

6^ 

<MM4 

Yon  den  Ausgaben  icamen  auf: 

1898 

1894 

 — — 

1895 

Zentralvervvaliuug  una  uriiiube  Be* 

i 

triebsverwaltang : 

Bnbel 

25831 000 

26661099 

28  675  208 

909 

877 

909 

iaPrMe&ten  derOetannntaingaba 

18^ 

18,10 

18i*i 

Babnauteriialtang  and  fiewachang: 

Babe) 

61098847 

52097  723 

64692564 

n 

1888 

1718 

1781 

inProienten  darOeitaimtaiugaba 

27,10 

96,ts 

25,Ti 

ZagflfrdeniDgt-  and  Batriebimltteldiantt: 

Bnbel 

79606498 

79623475 

80471882 

2808 

2819 

S742 

inProaenten  derOeiftmaitaaigabe 

% 

39,17 

40,0t 

40,10 

Vflrkekn-  and  Telegrapbendienit: 

Babel 

86198087 

406U9484 

42  561  455 

aof  1  Werst  

1299 

1886 

1  850 

inProsentan  der  Oeeammtaaigabe 

19,ss 

20^41 

'  20,00 
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Die  muifloheii  fiisenbabneu  im  Jabre  1^5. 


Theilt,  man  anch  hier  die  Ausgaben  uacii  Staatsbahii-  und  Privaibahu- 
verwaltuug,  80  findet  man: 


Von  den  Anasfaben  kam* n  uif 


1  fi9  3 


18  9  4 


18  9  5 


StaatsbahnTerwaltnng 


ZftBtralverwaltQiifi^  and  drtliche  Betrieb;>< 

verwaltung  Eubel 

auf  1  Werst   „ 

inProzeuten  der(jesainmtausgabe  % 

fiahnnntdrbaltnng  nnd  Bewaduing*  Babel 

auf  1  Wer«t   „ 

in  Prosenten  der  Qeaammtaoggabe  % 

Ziigb«f5rderuQg8>    und  Betriebt- 

mitteldienst  Bilb«l 

anf  1  Werst   „ 

in  Prosentea  der  Gesammtaiugaba  % 

Verkehrs-  nnd  Tdegraphciidieiitt  .  Enbel 

anf  1  Went   , 

in  Proxeaten  der  Oesammtanigabe  % 

Frivatbahnv 

Zentralverwaltung  and  Ortliobe  BetriebS' 

verwftUuDfc  *.  .  Babel 

auf  1  Werst   „ 

inProzenten  derOesammtansgabe  o/o 

Bahnanterbaltnog  and  Bewaohang  .  Eubel 

auf  1  Werst   ^ 

in  Prozeuten  der  Gesammtausgabe  o/^ 

Zagbefi3rderuTig»-    and  Betriebe* 

mitteldienst   Eabel 

auf  1  WeTBt   , 

inProzeuten  derGesaiumtausgabe  ^/o 

Yerkehrs-  and  Teiegraphendienat  .  Bnbel 

auf  1  "Werst   „ 

in  Proxenten  der  GesammUnigabe  o/o 

betmgen  somit  die  Kosten  der  Verwal- 
tnng  and  Unterbaltnng  der  Babnen: 

flberbanpt  Bnbel 

ftr     1  Werst  Babnlftnge  . 

,    100  Zuprwerst  .... 
*  1000  Achwerst  


7489  298 

GOl 

11,16 

18865484 
1517 

SW8B3  163 
2200 

18895719 
1069 

19j» 


I 


13224  358 
782 

11,76 

29639  646 
1763 

46  864  440 
2771 
41,€» 

tte96789 
1843 
90^19 


erwaltang: 


w 

It 


17862046 
1148 

15,1./ 

82227  863 
2070 

27,32 

45 173  830 
2902 
38,)3 

38902868 
1471 
19,tt 


186 169  240 
6  644 
130 
88,t 


18  436  747 
994 

16,58 

22458177 
1661 
85>»& 

3276U035 
2424 
87,fi« 

17910745 
1825 
80t«» 


196991  781 
6545 
124 


17 161  287 
841 
12,«5 

36365102 
1  731 
25,0 

58 16S  896 
2852 
42,U 

97878861 

isa 

19iS» 


11523971 
10S9 

15,it 

19  2-27  461 
1722 
25,00 

28812934 
2536 
38,is 

I  15183094 
;  1360 

'  90t4» 

1 
I 

'  812801059 
6788 
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Fflr  die  Verwaltung  un  l  Dnterhaltunjf  der  Bahnen,  getreimt  nach 
Staats-  UBcl  Privatbahuen  ist  somit  verausgabt  worden: 


18  9  3 

18  9-1 

1^05 

j  Staatsbaimen 
(  Privatbahuen 

66  983  664 

112  427  078 

138053  6yy 

1181t>5606 

86561703 

74847460 

^                      1-      f  Staatsbahnen 
ftr     1  Werat  BilmUiige           .  ^ 

6886 
7891 

6648 
6404 

6710 
6661 

IM 
184 

198 

198 

199 
196 

.  .                   (  Staatsbahnen 
.  1000A«knr«t.  .  {prf^.^ 

21,8 

91,1 
32^ 

Die  Angabeii  der  deutschen  Eisenbabnstatisiik  enthalteu  die  fol- 
genden  Zablen ,  denen  zufolge  die  Verwaituug  und  Unterhaltung  der 
deutsciien  Babnen  gekostet  bat: 


1888/94 

1894/95 

1895/96 

aberhanpt  .   

841 303  821 

845  263  021 

837  267  383 

fftr      1  km  BetriebsliiniiTe  .  . 

•  •  » 

19870 

19182 

18  (13() 

«  1000  Wagenacbikilometer 

61 

58 

7.  UnflUle. 

Die  Zahl  der  Eisenbaliuinilalk;,  bei  denen  Meuschen 
getudtet  worden  sind,  bat  im  Jabre  1895  im  ganzeu  ^21)7 
in  1894)  betragen  und  zwar  entfielen  hiervon: 

1.  aaf  Entgleisungdii  834 

2.  „  ZnaainmeiiBtOfse   496 

8.  „  andere  BetriebsereignisBe    ....  12G9 
4.  M  UnglQeksfiUle  beim  Betriebe,  ohne  dalB 

6m  EiMDbftbniiDglllek  vorkam  ...  1 910 
6.  „  UDglfteksftUe  aofseriialb  des  Eisen- 

bahnbetriebea   219 

6.  „  Ungllicksftlle  in  den  Werkstfttten, 

GliterbOden  n.  s.  w.  1 607 

7.  „   Unfaile  auf  dem  Gclande  der  Eisen- 

bahn,  die  kciiio  dlrekte  Beziehung 

zom  Betriebe  baben   545 


verletzt  oder 
i^gegen  6882 

1895 

1102  F&Ue 

491 
1865 


11 


2815 
417 
2415 

702 


>* 


n 


n 
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Die  mMiichen  Eisenbfthiien  im  Jabre  1896. 


Yon  der  Qesammtzahl  ?od  UoglucksMen  entfielen  5768  uf  Ereig- 
niBse^  die  nninittelbar  mit  dem  Betriebe  im  ZnsamineDhaDge  standen,  wfthraid 
3  534  FiLlle  sich  in  den  WerksULtten,  auf  den  GuterbOden  u.  s.  w.  zatrngeo. 

Im  einzelnen  l&bt  sich  zn  den  UDftilen  aDfUhreo,  dafs  von  den  But* 
glelsnngen  ig93      jgy^  1^95 

auf  die  olTerie  Strecke  212      301  361^ 

„    „  Statioueu   208      633      733  euttielen, 

danuoter  war  die  VdraDlassang  gewesen:  isb^ 

falsche  Stellniig  der  Weichen   88  274  296 

„         „      „  Drehecbeibeii   1  7  7 

Bruch  eiDer  ScMeDe   2  9  15 

»       „    Achee   105  146  149 

„           Bandage   80  57  96 

ungenugende  Herstellnng  und  UnterhaltuDg  des 

Oberbaues   13  33  62 

ungenugende  Uerstelluiiid,  uad  Unterhaltung  des 

Bahukiirpers  und  der  Kunsthauteu  ....  8  5  26 

fehlerhafte  Weicbeu  und  tierz^iucke   ....  20  31  57 

flierbei  iat  ein  8ehaden  entstaaden:  jggg 

an  dem  Eigenthum  der  Eisenbahnen   .  204  790  324  940  247  846  Bbl. 

„    „         „      von  Privuipersonen   24  398   47116   12  627 

ZnsammenstOfse  fanden  statt:  1393    2D9i  ]^ 

aaf  freier  8treeke   18      96  38 

BuiiiihukD   246     462  463 

darunter  war  die  Veranlassang  gewesen: 

falsche  Anordnun?en  des  StatioDspersonala .   .  89  161  1^ 

„     SteilQDg  der  Weichen   56  79  79 

Nichtbeachten  der  gegebenen  Sigaale  ....  96  74  ti2 

nicht  rechtzeitiges  Bewegen  des  Zugee  ...  29  95  15. 

Hierbei  warde  ein  Scbaden  verarsacbt:     1393       1334  1335 

an  dem  Eigenthnm  der  Eisenbahnen  .  248  816  298  716  324  836  BU. 
„    „         „      Ton  Privatpersonen    18587  45882  16834  ,,. 

Andere  Ereignisse,  die  mit  dem  Eisenbahnbetriebe  im  Zusammeobange 
stehen,  fanden  atatt:  1333      1334  iggg 

anf  der  freien  Streeke   —     1134  1618 

„  den  BahnhOfen   —       162  S37 
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ttter  war  die  Veraiila-ssuiig  gewesen: 

1893 

1894 

1895 

21 

61 

52 

72 

126 

172 

66 

260 

415 

Auffahren  auf  Gegenstfinde,  die  verbreche- 

rischer  Weise  auf  die  Schienen  gelegt 

8 

33 

45 

41 

70 

89 

1 

1 

1 

74 

127 

167 

43 

87 

20 

107 

289 

884. 

Hierbei  warde  ein  Schaden  ferarsacht: 

18M 

1806 

an  dem  Sigentbam  der  BiMnbahnen  .  66  802 

66877 

87062Ra1. 

„    „          „      von  Privatpersoneii    22  931 

2S  264 

35518 

»>  • 

Die  iftmrnUlchea  5  763  Unf&Ue,  die  in  einem  direkten  Zusammenbange 
mit  dem  Betriebe  staaden,  haben  einen  Schaden  veninacht 

1880        1804  1806 
an  dem  Eige&thnm  der  Eleenbahnen  .  620  407  690  643  669  268  Rbl 

„    „  „        von  Privatpersooen    GO  866  120  762   64  479  „. 

Udber  die  Folgen  der  Unftlle  kann  noch  das  folgende  berichtet 
werden: 


1086 

1804 

1805 

mm 

Ttr- 
l«tat 

tsdtet 

▼er- 

t6dt«t 

Itttst 

Keiiende  murden  bei  Beweguag  der  Z&ge 

18 

98 

43 

,  149 

« 

181 

daTon: 

27 

1 

6 

1 

8 

7 

1 

8 

.  ndarMr  Veranluaaiig  .... 

18 

71 

49 

187 

88 

180 

ohne  eigenes  Yerscbnlden  .... 

28 

1 

16 

8 

16 

infolge  eigener  Sehnld  oder  Uaror* 

18 

70 

42 

188 

37 

166 
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Die  russiscben  Euienbahnen  im  Jabre  1886. 


1886 


ge- 
tOdtat 


▼er- 
letst 


1894 


ge-  I  fn^ 
tedtetl  l«tit 


ge- 

todtet  k» 


Xb  kamen: 

auf  !  000  000  befurderte  Eeiaende  

„    lUOOOOO  Personenwerst  

„   1000000  Zugwerst  

BiBenb«liBbeamte  nod  Arbeiter  wnrden  

davon: 

bei  Kntgleisungen  

^  Zusainmousturseo  

beim  Eangiren  

bei  anderer  VeranlaisiiDg   .  • 

ehne  eigeues  Verschulden  

wMf^e  eigciier  Schuld  oJer  Unvorsicbtigkeit    .  . 
Aut  1 000 000  Zugweibt  kommeD  verungliickte  Kisen- 
babnbeamte  und  Arbeiter  ......... 

Anf  1 000000  LokomotiyirerBt  kommen  yerangltlekte 
Eisenbahnbeamte  and  Arbeiter  


0,46 

2,M 

0,11 

0.00S 

0,087 

Ofivt 

0,ow 

0^ 

OkM 

168 

870 

940 

m 

4 

21 

B 

34 

2 

7 

44 

199 

» 

986 

108 

218 

1G5 

402 

9 

62 

20 

129 

144 

80b 

2d0 

m 

l,st 

4.W 

li« 

8|U 

Beamte  vnd  8t&ndlire  Arbeiter 


Z  a  h  1 


1886      1894  '  1896 


an  Gebalt,  N  V  onbeziigen  und 
Lobn  gezabiter  Betrag 
Bttbal 


1886 


1804 


1896 


1886 


Zentralverwaltttng  . 

Oertliche  allgeineine 
VerwaltTiDg  .  . 


2600  7166 


snsammen 

Babnnnterhaltungs-  a 
Bewaehnngsdienst . 

TeUgrapbeuiiieiiiil  | 

Yerkebredienst .  .  j 

Zngf  OrdernngB*  n.  Be* 
triebsmitteldieuat  . 


9  752 


11805 


12258 

68284 
54025 

24688 


18471 

T7190 
80468 

82780 


7549 
18  580 


8838907 
6860767 


6776968 
7168107 


6406801 
7707960 


ofiTj  soil 


21 139 

79269 
88688 

86861 


10678974 

19408669 
19964841 

4 

14510698 


18984160 

14498800 
97489916 

90888610 


149989(1 

1A019160 
99  819 909 

91498986 


im  gansen  . 
auf  1  Werst 


169149  1208  901 1219  B80 


6,S7    ,  6.M 


66  858  966  i  76  677  406 
9810 


800^907 


90417  411 
9811 


57  990111980 


Die  nuMiscben  Kisenbabnen  im  Jahre  1896.  1011 


1^  ^  . —  

1896 

1694 

1896 

toatec 

ver- 
ietzt 

todtet 

ver- 
letzb 

COClval 

ver* 
leuc 

T  AlrAtMnfrS vffttivAr    f^okil^on  i^AvaAlKAii  nnil  TTaikav 

ijOKDiDuu viunrcr,  vtcoiiioii  uwvUDoii  HUtt  ri?i»Sfr  • 

8 

40 

18 

82 

21 

182 

8 

69 

82 

106 

ys 

!64 

18 

33 

. 

. 

22 

94 

A 
« 

88 

16 

76 

W 

loo 

67 

48 

58 

43 

61 

Iff) 

68 

^onHtiD'P  Rpfl ipn^tptp 

53 

141 

97 

283 

118 

862 

214 

185 

423 

464 

482 

641 

dtTOii; 

1 

2 

;  19 

12 

29 

7 

14 

darch  ei^^ene  Schuld  oder  Unvorsichtigkeit .... 

219 

i  178 

411 

496 

476 

627 

Aof  1000 Duo  Zngwerst  koiumeu  Teran^lilckte  sonstige 

2,19 

1,83 

2,64 

2,83 

2,7» 

Qnter  den   vernnelttckten  sonstigen  Personen  be- 

fanden  sich  Selbatmdrder  and  solobe,  dieSelbst- 

62 

.  U 

100 

18 

100 

28 

aid  Arbeiter. 


trbeiter 

Znaammeik 

•a  LobB  g«saUter  Betrag 
Bubal 

Z  a  h  1 

gasahltar  Batrag 

Bubal 

1686  1894 

t 

1886 

1886 

1894 

1886 

1894 

1886 

278 

11670 

9600 

7168 

7681 

• 

8886907 

1 

.6776910 

6606861 

171092  ,  363862 

286721 

10  649 

13  421 

16337 

7021 669 

7  622069 

8003671 

171089 

664140 

996791 

16148 

90689 

98918 

10846066 

14998999 

14660018 

8808086 

6948446 

7  897  470 

88701 

190893 

129316 

15  712638 

21372266 

22  909636 

88D8B0 

1411741 

1449960 

67900 

87439 

91480 

20196678 

98894667 

60768168 

1 

8197867  1  17868699 

99069891 

86689 

99116 

100889 

94808686 

88799689 

41689808 

14188916 

1  96687686 

S9719866 

916489 

890884 

8a  996 

70991918 

!  106664761 

1 

109796746 

B8B 

^  878 

948 

lObU 

IQ^t 

1  9989 

8400 
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Die  xOMiidieD  Biiiiibaluieii  im  Jahre  1896. 


SteetebehBTerireltaBg 

1808 

1898 

1894 

m 

derail  Gelialt  nebst  Nebenbesttgen 

Enbel 

87680 
90716940 

78846 
98189684 

117979 
48918786 

i4Pia 

80  WW 

Babel 

as  106 
7194981 

49887 
9896884 

61040 
16094801 

WW 

Auzabl  der  Personen: 

£ubei 

H*J  /do 

119  iOj 

9,63 

170  H\3 

ICm 

Betrag  dcr  (tehftlter  and  Ltthne: 

£abel 
» 

97910211 
2690 

36  868  01 R 
288S 

68008538 
8430 

! 

69»»731 

PriTatbehnrerweltiiBf 

1889 

1898 

1884 

lJ — 

im 

deren  Qebalt  nebst  MebeabesOgen 

Bubel 

198068 
47066694 

118867 
44680968 

91896 

38768687 

784SI 

Enbel 

88817 
18169897 

89747 
16069078 

80890 
11609668 

486» 

loenstt 

Ansahl  der  Ptneaen: 

jMiDei 

191876 

11,M 

181614 

llgtr 

149616 

10»M 

mm 

Betrag  der  Gehiilter  and  Li^hne: 

Rnbel 

n 

68206321 
8670 

59650  0aU 
8832 

45  356  224 
8S66 

m 

Dr,  Mertent, 
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Die  Eisdnbahnen  der  Sdiweiz  in  den  Jabraii 
1894,  1895  und  1896.') 


1.  JUkngen. 


Banlftiigre 

Betriebsl&uge 

BeMiehmuiiir  Btkm 

Am 

davon 

daron 

31.  De- 

ttberhaupt 

zwei* 

ttberhftnpt 

zwei- 

cember 

gleisig 

gleiaig 

Kilometer 

ILilometer 

a)  BftluiMi   nit  LokomotiY- 

1 

1884 

8400,«M 

681,491 

8  518,447 

876,K« 

1895 

8  447,117 

610,S4« 

8668kM 

1886 

8601^  : 

688,«s$ 

8696,nt 

1  4d(v»4 

h)  DnhtseilbahoMi  .... 

1894 

15,910 

8,M7 

15,105 

1895 

16,720 

8,1 '«2 

15,904 

l,ti66 

lf^96 

17,S>47 

17,i» 

1,7M 

e)  Trambahneu  

1894 

67,03i 

17.4»;4 

66,703 

17,4«4 

1896 

78,oi» 

73,iM 

4)  BahnstreckMMUlliidiMher 

1886 

8S^ 

8S»4M 

2S,3M 

UnternehmiiBgMl   in  dtr 

1894 

61,707 

67,479 

1895 

61,707 

29,«7S 

67,479 

1886 

61t7«r 

29,67S 

67,479 

28,s«; 

maaimait 

1881 

85tf,M4  ' 

686^ 

8687^118 

4a8tM« 

1886 

8a86,H»  1 

668,si> 

8796^TN 

1886 

8078|MS  1 

1 

748,i« 

88e8,iM  j  688,SM 

1 

h  Vergl.  „Die  Eigenbabuen  der  Schweiz  ini  Jahre  1804''.  Archiv  l>97  S.  81  n.  ff. 

Die  Angaben  sind  den  toe  dem  scbweizeri(«cbeii  Post-  und  Eiseobahudepartement 
^  fie  Jehre  1866  nnd  1886  herMogegebenen  achwefseneclieii  BiaenbiiliDotatistikeii  — 
H  XZni  nnd  XZIV,  Ben,  April  1887  und  1888  —  entnommen. 

Mr  mr  Bla«Bbahnw«e«.  IML  ao 
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Die  Eisenbahnen  der  Sohweis  in  den  Jahren  1884|  1896  und  1696. 


B  ftulinge 

Betriebtl&nge 

Ain 

t 
1 

wTon 

'  devoe 

Besdebaimg  der  Behnen 

SI.  De» 

iirairiiMip* 

swei* 

flberhftoft 

swei* 

lenlMir 

gleieig 

gleieiff 

eter 

Kiloaeter 

DftTon  gehen  ab: 

1 

dJie  "Tvepfpn  Mitbenutzung  dop- 

pelt  gerechneten  IStreeken 

li:t94 

— 

— 

71 ,691 

1895 

— 

72(80^ 

1808 

— 

78,i«9 

im  Ansland  liegend  .... 

1894 

1.019 

24,M9 

0,4l» 

1896 

1.305 

188fi 

M,»ie 

Blthin  Lilnge  a&mmtlicher  deni 

6ffentUcben  Verkebr  die- 

neudeu  Eiseubakneu  der 

18M 

8888,189 

686,140 

3  671^ 

1896 

8  676,500 

666,n4 

3  629,o» 

1886 

8861,Mi 

7d8^M 

3  706,tcs 

49Mn 

In  den  Jahren 

1894  j 

1895 

1898 

warden  erOftiet: 

76|IM  1 

kn 

66,n» 

74,9ii 

An  Pri?ntverbindnngsgieiien 

be- 

1 
1 

■ttnden: 

988 

966 

- 

nit  einer  Qleiilftnge  ven .  .  .  . 

km 

78^ti« 

88,?«4 

87Al» 

dernnter  normnlspiirige  .  .  . 

» 

84,7«t 

88.itt 

dftTon  mit  LokomotiTbetrleb 

n 

48,8ie 

49,m 

Die  neebetebenden  etatiBtiseben  Hittbei- 

\ 
1 

Ivngen  beiieben  eieb  enf  Bnbnen 

mit  Lokomotivbetrieb. 

Die  deD  Betriebereebnnngen  nn  Omnde 

liegende  Betriebtlinge  betmg  Ittr 

die  Nonrndbibnen: 

km 

8644 

8696 

8666 

877 

406 

481 

11|S» 

18,16 

ttberhanpt  im  Jahresdnrcbscbnitt . 

km 

SSlSiM 

SB/nMt 

8«19^« 
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2.  AnlaicekapiUl. 


IJas  eiuijezahlte  unil  verwendete  Anlage- 

1894  1 

1896 

1896 

kapiral  betma'  am  Schlnsse  der  Jnhre 



- 

P  r  a  Ti  c  s 

1 188358854 

liei  812ij54 

1 194  m  484 

and  setzte  sich  wie  i'o\gt  zuRatnmeii: 

1.  Baakosten  der  im  Betriebe  •teheaden 

1072587584  i 

1 

1069861788 

1105806981 

S.  Verwendnngea  ftvf  dte  im  B«n  befind- 

18611 901  ; 

96166666 

^  46168694 

8.  BmisaiontYerlntte  Mf  Aktien  .... 

73161188  ; 

7816998 

4846078 

4.  iQ  nAortlsireBde  YcnrendiiDgMi .  .  . 

1 

71106186 

70616794 

66974611 

6.  Verwendnngen  anf  NebeogMchftfle  •  . 

6198076  1 

4896964 

6116609 

7497990 

—16889  786 

-88671886 

Anf  die  Bankosten  der  im  Betriebe 

anf  Bahnanliften  v.  feste  BinricbtvBges 

Ml  676  066 

968849896 

966161609 

110198416 

198889994 

196496406 

,  Mobiliar  nnd  OerftthsoliafteB .  .  . 

U  781 045 

19080160 

19667019 

snsaminen 

1079607694 

1089861788 

1106908881 

f ftr  1  Bahnkm 

813667 

814066 

618799 

3.  Betrlebraiittdl  and  deren  Lelitangmi. 

Bs  wanii  im  Beatand 

1894 

1895 

1896 

947 

990 

1019 

0,M4 

0,sr4 

9896 

9499 

3484 

6166 

'  6978 

6448 

107764 

109816 

119676 

darehaobnlttlieh  fitr  1  Ackaa  .  Plltse 

17^1 

17,40 

17,47 

Lastwa^en  ^'G^pRckwagen,  gedeckte  nnd 

ofTene  Oliterwagen) ....  StUck 

11  814 

11 466 

11689 

22  7l>U 

22  986 

23  151 

195  m« 

188051,7 

1292^79,7 

dnrdiaehaitKlieh  fttr  l  Acbsa  .  , 

6,M 

6,»7 

I 


68* 
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—  —    '  

-  •  • 
18$4 

1896 

ll»94 

Im  JthntdudiMhiiitt  lUadw  im 

i 

932,4 

960,4 

2  390,1 

2  40G,i 

2451. . 

ti  112,3 

6203,: 

0  366.^ 

107  497 

1  108461 

110969 

*  .  

11  322. « 

1 1  474,0 

Trackraft;  r 

IPM  aarcascDDittiiCM  JCigM^wlciit  (fur 

•  ^  . 

- 

4,11 

4A 

3,M 

Die  Leiitungen  des  eipenen  Roll- 

materials  aui  eigeuer  uud  iremder 

Bahii  erf^ebeo  naehstehende  Zfthlen : 

Es  wurdeu  geleistet: 

Lokomotivkilometer: 

2b  22a  928 

29587  304 

31  li;S2U 

(lurclisi  hnittlich  far  1  Lokomotive  . 

30270 

30  807 

31 116 

Aohskiioiiieter : 

a;  von  PerBonenwagen: 

171243  801 

17b  bOl  716 

195  OW)  1*4- 

dnrchschnittlicli  fUr  1  Achse  . 

2tJ01t) 

28822 

so<;->5 

b)  TOD  Lastwagen: 

2&4  026  S44 

291  5G3  472 

aoyoiubi.'j 

durchflchuittlicli  fiir  1  Achae  .  . 

12968 

12(kMi 

Id  d24 

Von  eigenen  and  fremdnn  B«triebs- 

nitteln  warden  anf  eigener  Bnhn 

gelMttet: 

a)  Nntskilometer  

94864848 

96890706 

96697:fM 

b)  LokomotiTkilometer  

88088690 

99880088 

808799i>t 

e)  Penonenwanfenacbiikilometer  .  .  . 

172831885 

168406697 

200099  ):» 

857  974  074 

363  310  471 

a4  495 106 

96812366 

27  26l25e{ 

Von  deu  Wageu  zu  c  bitt  e  auaaiumeQ  1 

556241607 

579534534 

610  466  -H)? 
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1894 

1895 

1896 

Zngkiloinerer : 

in  Personeo  and  gemiscbten  ZUfj^en  . 

17  42fi  587 

17  974  744 

IH  909  060 

K  Qua  A10 

OOooolV 

iiii  ganzea 

22699599 

24  829  972 

AQi  1  iiauDirm  Kamnt  uiircMciiiiituioli: 

O  401 

u  Olo 

D  fioU 

\  It  ^  v  L*  1 1        p  f  p  f 

<  OOD 

157  7'Jl 

16<1 220 

168  649 

nnd  zwar:  von  Pcrsonenwa^en  .  . 

49  116 

61  325 

00  27H 

^   GtUerwagen  ... 

XOl  731 

101  672 

106840 

,   Po8twajg:en.   .    .  . 

6944 

7228 

7  531 

Die  darchschnittliche  ZasaromeDaetzaiig 

der  Zilge  erg:ab: 

an  Personenwai^enaciisen  .Stiu»k 

_  Lastwagenachsen    ....  ^ 

16,77 

16^8 

Pottwag«tiftdi«eii  .... 

l^OR 

1,09 

1,10 

flberbiiipt  AehMn  Stftek 

94,se 

dnrebftefanittl.  fllr  i  LokomotiT«  ^ 

S9,6o 

Ad  Kihiiiietertonnen  todtp*  Gewicht  und 

Nutzgewicbt)^)  siod  beturdert: 

Qberhniipt  tkm 

8810854  404 

3  978831206 

4  279  424  U23 

1068966 

1118456 

1 182dltt 

156^7 

■ 

in  Prozenten  des  besammtgewichts  ent- 

fallen: 

1 

18,07 

k 

17,H3 

17,M 

81,ss 

E  82,17 

i 

88,19 

Zabl  der  tiglkben  Zttge  fiber  die  gftnie 

Bftbn: 

17,ffT 

16,tt 

18,14 

ilaTon: 

Penoneii-  nnd  gemisebte  Zilge  .  .  . 

18,91 

14,17 

4|to 

1 

4^7 

^)  Dn«  Niir:^£^ewicht  nmfefel  dee  Qewiobt  der  Reieeaden,  des  Oepieks,  der 

Thiere  und  der  Guter. 
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4.  Verkehr. 


1894  1 

1 

1895 

1898 

a)  Personenverkehr: 

Anzahl  der  beti^rderteu  Keiiendeu  . 

42  714  957 

45  383  677 

49027  530 

l,«o 

1.01 

»     .  II.  

n 

16,oi 

16,S2 

15,ii 

TTT 

»i       n                 «         •    •    •    •  . 

n 

82,a» 

Anzabl  der  geleisteten  Penonenkm. 

Ans. 

8424199SB 

881  272  601 

987811 

darohBGlmittlidi  fftr  t  fiahnkm  . 

N 

AAA  JAO 

a994Qo 

3a«v41o 

Jeder  Beisende  dnrchflihr  diirch> 

km 

19,«< 

19,7> 

juttiere  AusDutsung^  aor  oitspiusv . 

fl/ 

27,a 

27,80 

87,^* 

Von  deu  befSrderten  Beisenden  eut- 

fallen  auf: 

eiutache  Fahrt  

•^ 

23.?' 

n 

46,«i 

45,33 

4a,54 

29,u< 

29,41 

98.17 

b )  G  ii  t  e  r  V  e  r  k  e  ii  r  : 

tiesaxnmlgewicht  aller  befurderten  Guter 

(einschl.  Gepiick  uud  Thiere)  , 

t 

10679  419 

11  133260 

12 -'li  134 

davon  (filter  aller  Art.   .    ,   •  . 

n 

10  221  100 

10784  77a 

ll>t)T137 

96,61 

96,87 

Anzahl  der  geleitteten  Tonnenkilemeter: 

tkm 

626404  680 

642  721  247 

6898251*11 

• 

177  730 

179  862 

imi  57:^ 

w  outer  ftlUr  Art  kommen  .  . 

* 

WBM 

673  812  881 

Jede  Tonne  Gnt  durefafnhr  duich* 

km 

Mittlere  Auenvtsting  der  Tregkraft . 

«/o 

31,6 

31,8 

82,3 

Von  den  befdrderten  Gtttern  entfallen: 

anf  Lebeoe-  und  OennHiaiittel .  . 

% 

98,40 

19,47 

18,10 

16,M 

17,97 

10,M 

9,M 

^    Textilindnstrie  ...       .  . 

8,90 

„   UilfsBtotte    tiir  Landwirtlio 

schaft  und  Indastrie  .... 

9 
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Die  B^iibahndB  der  Sehweix  in  den  Jahren         n^db  und  1896-  10^ 
5.  FiDuisielle  Biipelmiese. 


1894 


18»6 


Betriebaeinnahiiieii: 

i 

ans  dem  PenonenTerkebr  .  .  .  Pres. 

4::!  7.52 

45298066 

1 

47  5%  977 

„      „    Giiterverkehr^;  ....  ^ 

57  919541 

(10288139  , 

64  78ii608 

X  rilllli|WP»*plilllWllH P  STQVa 

100863396 

1066809115  { 

119886886 

aas  versohiedenen  Qaelien  ...  , 

6980  234 

5964560  1 

6057827 

suMumneii  Betriebseiaiiftline  F^m. 

106788517  >  111844766 

lift  MM 711 

nnd  swvtx 

80346 

31915 

a2  708 

4,» 

4,is 

0,1933 

0,1!>4»< 

Von  deu  Traiibporteinnahmen  koiuiueu: 

1 

auf  Personenverkehr  oy^ 

42,&7 

42,^0 

42,ar 

57,a  1 

57,10 

57,«3 

In  Prozenten  der  Betriebseinnahmen  ent- 

fallen  aaf  Tnatpomiimahmen  o/o 

94,6a 

Von  dan  Bianahmeii  »m  dem  Gttterrerkelir 

entlleleii  auf  Gttter  tiler  Art: 

in  Prosesteii  d.  Geiammteionabme  o/o 

8iM» 

89,6T 

90,6i 

anf  die  Tonne  Frcs. 

5,04 

5,01 

4,w 

n   dfts  TouQenkiiometer.  .  .  .  Cu. 

9^ 

8»7l 

IHe  Betriebaeiniiahuen 

PereoneiiTerkehr 

Sttterverkehr 

efgaben  fllr 

1894 

1885 

1896 

1884 

1895 

1886 

Free. 

12201 

12676 

13  1 19 

I64(i0 

16870 

17886 

1  Znckm  

2,4« 

Ote. 

24,84 

34,90 

15,15 

15,«» 

15,78 

1  Penoa  

Frcs. 

IfM.'k 

1,00 

0,97 

iPeneneakm  .  .  . 

OtB. 

6,10 

5^11 

4,99 

1  Toniie  

Frcg. 

5,04 

b/n 

4,04 

I  Toaneakm.  .  .  . 

Ct». 

8^« 

8tW 

1      n  ArOttter 

*UerAit.  ,  ,  . 

Cte. 

6,4iT 

8.71 

*)  Mh  Oepiek  mid  Tieh. 
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1894 

.  1 

1895 

1896 

1 

Im  PergoneoTerkehr  entfielen  (in  Prosen- 

t6n  der  Oesammteinnahine) : 

% 

8,10 

ft 

29,4  J 

29,st 

,  «  in.   

It 

69,4« 

Die  Betriebiaiisfl^»ben  ateUtNi 

sicb 

wie  folgt: 

Ss  betrngen: 

die  rein  en  Betriebekoeten  .  .  . 

Free. 

64894487 

67188669 

6ia65att 

▼erschiedene  Asignben^).  .  .  . 

n 

7780568 

9004780 

99i9I«3 

1 

OesMninUiiegaben  Free. 

98194990 

66198888 

1 

7051497S 

in  ProBettt.derOesainmteinnahinen 

n 

69,is 

t      1 1  0ff  ■ 
Cl^  I  i  a  1 1  c  II  . 

■ 

auf  aUgemeine  Verwaltang  .  .  . 

•/e 

n  Bahnanterbaltnng  n.  Anfsieht 

83»r» 

1 

1  8S,iT 

M  VerkehrS'  nnd  Zngdienet  .  . 

81,W 

alfSI 

1 

Die  reinen  Betriebskoiten  betruB^en: 

1 

in  Proz.  der  Gesammtausgaben  . 

87,i«; 

86.40 

'  86.- 

1,     ^     n  Tnuiiporteinnabmen 

68,M 

54,17 

Die  Gesanintatttffnben  ergeben; 

I 

Free. 

1766ft 

18584 

19IS0 

9,» 

%u 

1 

Cte. 

11,1» 

1  ll,*i 

Det  ITebericlinfs  (der  QeMminl- 

einnabnen  ftber  die  deeammt- 

ansgaben)  ergab: 

Free. 

44oOODSn 

AO  Mkl  iUCO 

eoavimnl 

19691 

18691 

1  am 

n 

li» 

« 

l*u 

l»w 

1^ 

Cte. 

7^ 

7.M 

in  Pres.  der  Geeanuntefniiahmea 

% 

41,M 

4(M6 

40^t 

1)  FQr  Pacht-  nnd  Miethsinsen,  Verlust  an  Hilfsgesch&ften,  sonstige  Aasgebee. 
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1051 


Der  Rein ertragi)  uud  (lessen  Verlialinils 
zxm  Anlai^ekapital  stellt  sicb,  wie  tolgt 

1894 

1 

1891 

1896 

Kapital  im  Jabresdurchschnitt 

.  .  .  Frcs 

1  169034B3O 

1  1.S3S78145 

1186  243  712 

42037  638 

44  998496 

44  270475 

in  PrAKAtit^n  Hps  TraTiitii.lA 

.    .    .  0/ 

8|M1 

8,7St 

6*  UiiHille. 

E  «  b  e  t  r  n 

18  9  4 

18  9: 

> 

1  ny  6 

die  Zahl  der  Kiii^ieisitui^en  . 

71 

68 

59 

^     ^     „  Zusammen^vtiirse 

*     •  « 

« 

29 

30 

21 

n     ^  soMtigeD  UDf&lie 

•     •  • 

• 

686 

778 

856 

Uberbanpt 

786 

H76 

935 

1894 

1896 

1896 

£s  warden 

getOdtet  verleUt 

getddtet  verletst 

getddtet  verleUt 

11 

1 

t 

88 

6 

48 

9    1  44 

16 

569 

19 

657 

22  708 

26 

19 

19 

88 

31     1  98 

saBaiBineB 

68 

1 

617 

48 

7S8 

OS  775 

«ar«eidem  dvrch  Selbstmord 

070 

771 

887 

nod  Selbstmordvenaeh  . 

18 

8 

14 

16  9 

OetSdtet  Oder  verlettt  lind: 

Reisen'le: 

auf  I  0<x)fi0<)  Reiseivlf^ 

0,91 

0,11 

0,».s 

0.1  •<  0,w. 

»  1()(kk.)Omi  Personeukin 

0,06 

0,48 

0,09  0,4i 

Batinbediensteie 

aaf  100000  Lokomotivltm 

0,06 

1,H9 

0,06 

2,34 

0,07  9,«» 

„  1000000  Aehilnn.  .  . 

1,1» 

0,«4  1,1» 

Dritte  Personen: 

aof  100  Bfthnkm  .... 

0,M 

1 

0,M  0,77 

FUr  die  Gewinn-  und  Veriast 
^hBQQu-  erealien  sicb: 

1 
1 

1 

"  0  4 

1     9  5 

1   0  f; 

62  834  394 

59  800  668 

59  436114 

i 

1 

10796761  ; 

14311063  1 

15 165639 

Vebenehafi  « 

i 
I 

49087688  ; 

44996496 

44970475 
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1062  Jilitenbahiien  der  Scbweis  iu  den  Jabreu        l&ib  and  ld%- 

7.  PerHOual. 


18  9  4 

18  9  5 

1 8S« 

Zahl  der  beaehiftigtaii  Peraonen: 

bei  der  allgemeiiiftii  Verweltiing  .  .  . 

1007 

1011 

n    n  BahniuiterbaltQiig  and  Anfeiefat 

6499 

7M9 

71)6 

«  dem  Sx]»editioBs>  wid  Zngdienet 

94o8 

9795 

AABff 

n    «  FahrdienstanddenWerlutfttten 

G198 

t;  G92 

iiberhatipt 

23  102 

261147 

(davou  aut'  Perhooalkunto) 

(16  111) 

(17  104) 

anieeraem  noch  oei  Aeoeng^scAUten  . 

lul 

insgesammt 

Anf  1  Bfthnkm  kommeii: 

im  Betriebidienet  besehlftigtePersonea 

6,M 

6,w 

I 
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Die  Eisentabnen  der  Verelnigton  Slaaten  vin  Anorika 

in  den  Jahren  1894  95  und  1895/96.') 


Oer  Bericbt  des  Bandesverkehrsamts  in  Washington  fiber  die  £nt> 
wicklong  der  nordamerikaDiscben  £i86Dbabnen  im  Jahre  1895/96*)  ist  etwas 
spfiter  v6r5(FeiitUcht«  als  der  fiber  frOhere  Jabre.  Yon  deD  Elsenbabn- 
verwaltangen  sind  die  in  Eonlcars  befindBcben  s&nmig  nnd  unznTerlftesig 
in  der  Bericbterstattnnggewesen,  easiad  augenscbeinlicb  mancbe  Nacbtrags- 
bericbte  erforderlicb  geworden. 

Der  Hauptitibalt  des  Bericbta  ist  naehstebend  nnter  Beifugung  der 
ffir  das  VerstandDifd  der  Statiatik  nnentbebrlicben  Earte  der  Gruppen,  in 
die  daa  Babnnetz  fQr  statiatiscbe  Zweelve  gegliedert  ist,  wiedergegeben. 

Ueberblicken  wir  das  Gesaranitergebiiifs  des  Jalires  1896,96,  so  kann 
das  Jahr  wohl  als  eiiies  der  be.iiinneiuieii  Besserung  der  wirthschaftlicheii 
Lage  der  Eisenbalmen  hezeie'liuet  werden.  Der  Eisenijuiiiibau  6chreiiet 
iiUDier  uocl)  laiigsaiii  vorwurts.  die  Eiunalimeu  verineiireD  sich  und  es  sind 
wieder  Mittel  vorhanden  fur  Ausgaben  zur  Unterhaltung  der  Bahnen  und 
<ier  Belriebsmittel,  die  in  fruheren  Jahren  zuriiekgestellt  werden  mufsten. 
Bel  der  Ncubildung  zahlreicher  der  in  Konkurs  befindlichen  Eiseiiiuihiit  ii 
ist  darauf  Bcdacht  genommen,  die  finanzielle  Lage  zu  kraftigen,  indem 
flas  Aktienkapital  verrnehrt  und  die  Frioritaten  vermindert  sind.  Der 
Verkehr,  sowohi  der  Personen-  als  der  Guterverkehr,  hat  sich  etwas  gp- 
hobeu,  aber  der  Personenverkehr  bat  die  absolute  Hohe  der  Jabre  1892 
und  1893  noch  nicbt  erreicht,  der  Guterverkehr  ist  aber  wieder  auf  der 
Uflhe  dieser  Jahre  angelangt.  Die  Durchscbnittaeinnabme  f&r  die  Personen- 
meile  und  die  (jutertonnenmeiJe  ist  wieder  etwas  gesnnken,  ein  Beweis, 
dadi  in  der  Tarifpolitik  alles  beim  alten  geblieben  ist. 

Im  fibrigen  sind  besonders  bemerkenawertbe  Zfige  in  dem  Geschftfts- 
jabr  1895y96  nicbt  zn  verzeiehnen.  Die  Einzelnbeiten  sind  ans  den  fol- 
geaden  Zosammenstellangen  za  entoebmen. 

>)  Vcrgl.  Archiv  1897  S.  287  ff.  Die  Eisenbahnen  der  VminigCen  Staatan  ron 
^Uttika  in  den  Jahren  1893/94  and  1894/95 

')  Interstate  Commerce  Commission.  Ninth  Annual  Keporr  on  the  Statistics  of 
Always  in  the  United  States  for  the  year  ending  June  30,  Jtit)6.  Prepared  by  the 
Statistician  to  the  Commission.   Washington  189& 
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Ueberaicht  der  flaiiptbetriebsergebnisse  der  Eisenlmhnen  dcr 


L  ft  n  g  e  11 

StaateiiRnippen 

(iesamintl&nge 

Lilnge  der  an  das 

Bundesamt  be- 
riehtenden  Bahnen 

L  o  k«  - 
Hberhanpt 

Eikgl.  Meilen  (rand) 

1805 

1  1809 

im 

1896 

1806  1896 

I  .  .  . 

7SM 

7389 

■ 

7647 

7714 

9557  25tp 

7" 

II  .  .  . 

90606 

90808 

90366 

90481 

9273  91T7 

n 

Ill  .  .  . 

99988 

99998 

93993 

57B0 

n 

TV   .   .  . 

11 117 

11986 

j    10676  ' 

10955 

1606         1  637 

n 

V   .  .  . 

90 700 

91080 

18  944 

20  15S 

^  IMS                Z  t>" 

» 

VI    .   .  . 

40446 

40  CVu 

41  484 

41  >«r>o 

6960  7oin 

VII    .   .  . 

10  304 

10352 

10  433 

10  506 

1  27n           1  234 

VIII   .   .  . 

2i024 

224GO 

21  825 

22492 

2  972          3  14- 

IX  .  .  . 

11  OK) 

11 196 

ior>rv6 

10  s29 

1  ir>s         1  I-J 

z  .  .  . 

14486 

14607 

12932 

• 

18  773 

1510  15^ 

znsammen 

1R0657 

19'2  777 

'   177746  ' 

lRt991  j    35(199  5S<»50 

B  a  a  m  t  e 

:^taateDgnippen 

ttbsriiMpt 

fftr  100  Heilen 

fiber- 

A  ri  z 

A  h  1 

M  i  1 1  i  0  n  et 

Gruppe 

I    .  ,  . 

60  TiOf? 

04  188 

792 

S32 

45v*^.T 

ii   .  .  . 

212  6H4 

214  732 

1044 

1018 

2  853.^ 

n 

Ill   .  .  . 

121  939 

128168 

532 

552 

I  530. 

n 

IV  .  .  . 

3C.  897 

39  H64 

346 

364 

498.0 

« 

V  .   .  . 

65091 

67  540 

a44 

895 

856-5 

VI    .    .  . 

13>^946 

156  m 

385 

;{7:> 

1  9ti6,i 

*i 

VII   ..  . 

24  617 

21H 

231 

44S,. 

VIII   .    .  . 

6082ti 

62  6^7 

279 

279 

1940^ 

IX  .  .  , 

3306B 

33  937 

318  ' 

318 

587,1 

m 

X  .  .  . 

32970 

34100 

1  980 

948 

EmtMonieii 

7H6084 

i  88689;) 

ii  ^« 

454 

10968,#t} 

Dif  laufenden 

Scliulden 

sind  in  4tn 

il 

Zahhiii  for  IM5  mlt  i>n 

thultMi.  —  n  Uar«Bi{*- 
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Vereiui^eii  Staateu  vuu  Aain-ika  am  .30.  Juiii  lbU5  uml 


BetTieVtmittel 


fUr  100  Meileu 


W  »  g  e  n 

uberhaupt       J    fttr  100  Meilen 


Stftckxfthl 


1895 


1896 


1895 


1896 


1895 


1896 


StMtangnippMi 


as 

i  83 

61959 

68187  1 

810 

i  45 

886487 

891518  ; 

1897 

» 

25 

i  15 

948780 

960400  : 

1068 

15 

,  54681 

66088  1 
88816  1 

519 

14 

IS 

83760 

487 

17 

17 

947909 

951819  : 

567 

12 

1  12 

85760 

86196  , 

848 

U 

1  14 

92786 

98948  ; 

495 

11 

11 

»106 

S8808  j 

966 

12 

37  103 

37  877 

l?S7 

806 
1919 
1078 
519 
416 
609 
845 
440 


i>75 


Orappe  I 

n 

.  m 
r? 

7 
VI 

vn 
vm 

IX 
X 


n 
« 

i» 


90  90 

1 
1 

1270561 

1297649 

1  715 

1 

1 

713 

zasamiueB 

Anlageknpital 

banpt 

DftTon  entfalleii 
«iif  die  Grappen 

fur  1 

i 

Meiie 

Slaatengfiipptii 

boUan  (rund) 

0 

Dollars 

1806 

1805 

1696 

1  1866 

1896 

449.1 

4,tt 

4»» 

60896 

69158 

Orappe  I 

22l9,s 

21,01 

120192 

112965 

n 

1  398,3 

lS,t« 

lS,«s 

68  4H6 

61  843 

.  ni 

509,9 

4^ 

4^3 

47  250 

47  828 

-  IV 

H60,o 

7.S1 

8,04 

■15  7t56 

42  856 

V 

1  895,1 

17,9» 

17,94 

49039 

46  810 

«  VI 

431,6 

4, OS 

4,09 

43  526 

41  612 

n  VII 

I  268,1 

11,31 

11,91 

58610 

57  596 

n  VIII 

496,«i 

4,^1 

4,»i« 

51036 

47  100 

•  IX 

 1 068,7 

9,t)y 

10,U8  1 

84451 

77  404 

X 

10666,*! 

•^613**) 

11 179,* 

100,00  1 

100,00  ; 

68906 

')59610 

annmmeB 

^1  Mil  liMil«oUen  bcbulden  o^uob. 
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PerBOB  ea^ 

Gefahraie  PenoiieiiiD«il«B 

StMtengnippeB 

Penoiien 

flberhrapt  | 

Mf  1 

Milliones  (mad) 

1 

Anzahl 

1896 

1896 

1896 

18M 

1896 

1896 

ttnippB 

f 

1810  ! 

1 9*1 

240642  ' 

262863 

m 

II    .    .  . 

3680 

8679 

178 24H 

174727 

w 

Ill    .    .  . 

86.5 

68,0 

1766 

1 901 

76682 

81  »1 

11 

IV  .  .  . 

11^  ' 

884  1 

448 

S697H 

40X8 

» 

V   .  .  . 

17a 

«.» 

701 

800 

87001 

42.6iil 

n 

VI   .  .  . 

78,4 

j  1919 

2121 

46821 

60670 

*t 

VII   ..  . 

3,» 

3,.. 

366  ; 

263 

24  415 

fi 

VIII   .  .  , 

14,r 

17,3 

676 

797 

3')  997 

35  4  .V 

*« 

IX  .  .  . 

7,3 

7,1 

867 

874 

33778 

34  544 

I* 

X  .  .  . 

24,i 

1      670  . 

760 

61 818 

66173 

zusamoien 

607,s 

12188 

ti8  572 

71  705 

G  a  t  e  r 


RefOrderte 
ToBiieii 


1886 


Oeffthrene  TonneDmeileB 

Uberhaapt  aat  i  Meile 

I 

I 

MillioBeB  (rUBd)  A  ii  s  a  h  1 

1896 


1896 


1896 


Onippe 

I    .    .  , 

42,s 

II    .    ,  . 

288tS 

• 

UI  .  .  . 

147,6 

IV  .  .  . 

20,7 

V  .  .  , 

60,1 

VI 

VI  .  .  . 

106,1 

n 

vn  .  .  . 

11,9 

m 

vm  .  .  . 

82.t 

9 

a  .  .  . 

17,3 

It 

X  .  ,  . 

13,t 

susammen 

090,? 

46,1 

278.1  I 
168,« 

28.ti 

66,» 
122,0 

18,5 

86,s  i! 
18,« 
14,7 


765,» 


8486  ; 

3700 

449336 

479  0M 

27696  ■ 

80086 

1864909 

1466486 

17197 

19286 

780200 

H8040i 

4126  \ 

4727 

386449 

481499 

6989  ; 

6378 

818496 

816401 

18920  . 

17288 

886968 

418m 

2268  i 

2394 

2I69I1 

227912 

6081  i 

5797 

280621 

«60TS 

2768 

2664 

261964 

21604:! 

2902  ' 

8109 

299063 

~  - 

H6228 

96  8:^ 

479  49U 
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T  e  r  k  e  h  r 

Personensiig* 
meiton 

MiUionen  (rand) 
1896  1886 

Penonen  in  nnein 
Zafe 

Auahl 

1896  lb96 

Fahrt 
«iaer  Panoa 

1896  1896 

8ta»t«Bfff«9p«ii 

i  • 

81,4 

62 

68  l! 

16,it 

i6,H 

m  H     H  V  A 

81,Y 

U 

44 

18,M 

19,l» 

11 

88 

86  i 

81,6ft 

89^19 

UI 

»  *** 

18,» 

89 

88 

41,M 

TV 

84^ 

1  89 

88 

40,M 

48,w 

V 

57,9 

68,1 

88 

34 

87,91 

89.IS 

VI 

8,7 

8,« 

39 

80 

7a,M 

76,t7 

.  vn 

31 

46,04 

46,is 

.  vni 

11,6 

1  33 

32 

48,76 

ryi.9i 

18,9 

16,« 

48 

49 

X 

317,4 

88 

t 
1 

8U 

24,02  1 

26,iO 

zasammen 

V  e  r  k  e  h  r 


Ofltersngmelleii 


HUlioBfln  (mud) 


1895 

1696 

84,9 

24,s 

118.S 

119,9 

76,s 

80.1 

81,* 

88.ft 

86,ft 

88,7 

8IM 

I5,f» 

14,9 

88,1 

18»« 

19,?  • 

81,0 

479,^ 

Tonuou 
ia  einem  Zuge 

AnsaU  (mod) 

1896  1896 


einer  Tonue 
Meilan  (nuid) 


1896 


1896 


Staaten^nippeu 


148,4 
S4S,v 
284,7 
198,1 
166,7 
168,t 
149,9 
138.1 
14S.6 
160,« 


140,4 

tiSO,.-. 
24U,4 
807,0 
165,0 
174,a 
160^ 
146,0 

i4a,T 

147,s 


80,« 
109,0 
116,4 
199,9 
118,6 
186,7 

101,4 

166,6 
160,1 
9S7v» 


82,0 
110,0 

118,3 

804,0 
168,4 

141,9 

176^ 
168,1 
164,8 
Sll,9 


189,7 


198,6 


128.1 


134,& 


Grappa  I 

n 

.  m 

•  IV 

-  vn 
.  vni 

.  IX 
X 


sluafflfliaii 
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StMttiignipp«B 


BetrietradnnahmMi 


Uberhaapt 


fflr  1  MeUe 


MUl.DoUars(rand) 


DoUan 


1886 


1886 


1886 


MUl.DoUan  mod) 


1886    I  1886 


tini]ipe    I  .  .  . 

88,t  j 

88,8 

10887  1 

U448 

11  .  .  . 

m> 

89(M 

18786 

14180 

•     in  .  ,  . 

164,1 

176,i 

7167 

7690 

n         IV    .    .  . 

41,1 

46^1  , 

8861  ; 

4118 

V    .    .  . 

77j* 

84,t  ! 

4111  1 

4880 

4178 

VI   .   .  . 

202,9 

288^  1 

5  586 

n       VII    ..  . 

34,8 

87,4 

3  337 

3568 

«     VIII   .  .  . 

86,« 

91,4 

3970 

4065 

«       IX  .  .  . 

47,» 

42,i 

4462 

8925 

»        X  •  •  » 

67,ft  , 

61.9 
— — - — i 

4443 

zuitammen 


1 076,4       1  150,u 


6050 


6  320 


66,7 
186,« 
116^ 

98^ 
68,9 

126,s 
23,7 
61. « 
38/i 
40,> 


726,7 


61t- 
188,1 
186.3 
80* 
68^< 
148,; 
84,3 
68,? 
81^ 
40,7 


772^ 


StMtengruppen 

Betriebsauflgabeu 

in  Proxenten 
der  BelarfelMeiBittl«n 

% 

1896  1896 

G  eaammt* 

fiberhavpt 

MiUionNi  BoUan  (md^ 
1866  1896 

Gruppe     I  ,  .  . 

68,87 

6e,*& 

88^ 

88,4 

11  .  . 

66,08 

86,as 

887,9 

886^ 

in  .  .  . 

TO^M 

71,M 

188,9 

188>4 

IV  .  , 

68,30 

6ft<t 

44,9 

48* 

V  .  .  . 

66,w 

66,w 

86,9 

88,: 

.     n  .  .  . 

6&,TB 

60,M 

830^ 

9B8^i 

•     VII  ..  . 

68^17 

6^« 

88,9 

88^ 

.  yni  .  . 

70,st 

60,T« 

98,4 

86i» 

IX  .  .  . 

71,M 

76,n 

48,9 

44,} 

n           X    .    .  . 

70.N 

1 

66^ 

76,1 

znsammen 

67,iD 

67,$o 

1207,7 
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Toa  den  B6tfiebS0iiina]im6&  kommen  vat 

fiir  1  Meile 

Gltter- 

T«rkehr 

DollATS 



in  Prozenten 

18B6  1696 

1885 

1886 

1885 

1806 

7419 

8008 

46»7« 

46»» 

5M7 

62,87 

uruppv 

T 
k 

9100 

9436 

88,16 

97,i> 

60,47 

70.4& 

fi 

n 

5070  1 

5404 

28,40 

97,w 

69,4« 

7aM 

n 

ni 

2676  j 

9821 

97,M 

27)«6 

1 

70^:4 

» 

IV 

8807 

9876 

a7pS4 

28,*t 

>  60,99 

60,^ 

It 

Y 

3  064 

3  397 

27,61 

25,70 

68,«< 

70,€» 

VI 

2  276 

2317 

2G,:o 

26,ia 

71.S1 

71,73 

« 

VII 

2  794 

2833 

24,0ti 

2G,*Ji     1  70,90 

69,w 

VIU 

3180 

3013 

23,tH 

75.82 

72,83 

IX 

8118  \ 

2956 

8l,9t 

S8,M  1 

,  66,61 

64,61 

9 

X 

4083  1 

4248 

1  29,16 

68^1 

68,!Ji 

zusamiuen 

einnahmen 

Gesamintaasgaben 

fllr  1  Meile 

fllr  1  Mfliie 

8ti«teii|^ppeu 

DoUut 

HiU.D«Uan(nrad) 

1  Dollui 

1 

1895 

1  1896 

1885 

1  1886 

1  1896 

1886 

IS  075 

19891 

78,7 

86,3 

1 

10288 

11065 

Ornppe  I 

16007 

16884 

986,1 

801,0 

14651 

14604 

n 

7958 

88S6 

171,9 

180^ 

7406 

7764 

»  in 

4146 

4440 

44,4 

47,» 

4161 

4867 

IV 

4666 

4646 

90,1 

4882 

4460 

V 

5810 

6098 

199^ 

217,7 

4807 

5908 

•  VI 

8675 

8800 

44,* 

42,* 

4865 

4087 

n  vn 

4S84  1 

4808 

108,1 

96.S 

4717 

4870 

n  vin 

4681 

4111 

49,5 

48,& 

46S8 

4479 

«  IX 

5  449 

81,3 

77,3 

6286 

5606 

X 

6785 

7028 

1 151, <> 

1 188,&  1 

'     6  479 

6537 

zasammen 

Aidii*  ftr  BfwftbaldnrcMn.  1896. 
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Staatengrappen 


DQTchsebBitts- 


im  PersoaeBTerkehr  fllr 

1  Personenineile 


1  Personenzngmeile      1  GUterton- 


1886 

■  AAA 

1886 

1             M  AAV 

1  1806 

«  AAA 

1896  \ 

i  n 

1886 

Onpptt 

I    .    .  . 

1,SM 

l,m 

I8l,m 

n 

II    .    .  . 

l,8ta 

1,«9« 

9G,178 

96,S7« 

n 

Ill    .    .  . 

QJIM 

2,0m 

89^iM 

ft 

IV  ,  .  . 

2^ 

2,iw 

84,»« 

87,««s» 

j  0,11* 

n 

V  .  .  . 

S,M4 

2,wf 

86,1m 

89,iM 

0.«M 

»■ 

VI  .  .  , 

2,1M 

8,isi 

98,tt» 

98,Tss 

'» 

VII  ..  . 

2»IM 

2,ftM 

107,01* 

118,Mt 

n 

vin  .  .  . 

9jm 

2,1M 

87,*n 

90,Mt 

« 

IX  .  .  . 

2,1M 

lQ(M5t 

94,m 

l.m 

X  .  .  . 

%\a 

2,iu      1     131,»«s  . 

1     180,»3»  . 

zasammen 

2,01* 

97,«;o 

98,&»l 

On* 

Seit  dem  Jahre  18B0  bat  Kich  das  fiisenbahnnetz  der  VereiDifteo 
Staaten  wie  folgt  entwickelt: 


80.  Jani 


Balinlange 


Znwacbs  ^egen  das  Yorjthr 


ttberhanpt 


Heilen 

Meileu 

87724 

05  436 

7  712 

106  870 

11434 

11GS51 

9961 

121794 

4948 

125183 

8389 

im  760 

5  677 

1 42  638 

11878 

151  269 

8631 

156 186 

4867 

168697 

7  461 

16B408 

4H06 

171  564 

3  161 

176  461 

4  897 

178709 

2248 

180667 

1948 

182777 

2190 

in  ProseatcB 


1860 

1881 
1882 
1888 
1884 
1886 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 


8,» 
11,» 

9,S4 

2.n 
4,M 

9^ 
6^ 
8,tt 
4,»» 
2^1 

1,« 

im 
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e  r  t  r  ft  g  a 

Gut«rTerkehr  fttr 

neutueile  1  Gttterzugmeile 


nberhanpt  fflr 

1  Zagmeiie 


Cents 


1  QQU 

10QR 

1  QtUi 

!»«« 

j 

179,^1 

186,044 

0,67* 

i  U7,nB 

0,M0 

188,MB 

0^ 

148)606 

0,»t7 

l,ltl 

165,m 

16l,iot 

168,«» 

I4IU 

168,m 

1,SH 

190^714 

196,ti8 

0,N« 

161,1M 

168,nT 

1895 


1896 


Staatengnippea 


S 

I 


Gnippe  I 
II 
III 
IV 
V 
VI 
VII 
VIII 
IX 
X 


n 
*l 
•t 

n 
» 
»t 
»t 
ft 
n 


189,9«7 


snsiimineii. 


Am  90.  Juoi  1896  batten  die  EiseDbahnen  der  VereiDigten  Staaten 
einen  Umfang  Ton  rand  182777  Meilen,  am  80.  Juni  1895  rand  180667 
M^en.   Der  Znwachs  beti  ug  also  2  ISO  Meilen,  das  let  zwar  172  Meilei 

inehr  als  im  Voijahr,  aber  abgescheu  vod  diesem  Jabr,  das  die  geringste 
jahrliche  Zuiuilime  seit  dem  .Jahre  188(1  aufwies,  immer  noch  weniger  als 
in  deu  iibrigen  Jahren.  Die  Zuhl  dor  Eiseiibahugcdellschaften,  von  denen 
dieses  Netz  im  Geschaft>jalir  1805  96  betriebeu  wurde,  betrug  19S5,  davou 
waren  aber  nnr  782  selbstaiidig.  Im  Jahr  1895/96  sind  durch  Aufgabe 
einzelncr  Streckeii,  Vprsclimel/.ungeD  mit  andereu  Bahnen,  Reor^alli^aLiouen 
^.  dergl.  insgesammt  115  Hahnen  mit  einem  Unifan?  von  ]yi9^  Meilen 
betroflfen.  Die  Anzahl  der  Gesellscbaften,  deren  Umfang  iiber  KXJL)  Meileu 
betrug,  belief  sich  1896/96  auf  44  mit  insgesammt  103  346  Meilen  (66,89% 
des  Gesammtnetzes),  1891/95  auf  42  mit  insgesammt  100715  Meilen 
(55^  7t  dea  Gesammtnetzes). 

Am  aO.  Jnni  1896  entfielen  aaf  100  Qnadratmeilen  6,16  Meilen,  nnd 
auf  10000  Einwohner  26  Meilen  Eisenbahnen.^ 

Von  der  Bahnlange  von  rund  181981  Meilen,  fiber  die  der  Jahres- 
bevicht  fiir  1895/96  ausfuhrliche  Mittbeiluugeu  enlliull.  waren: 


^)  Fflr  2970000  □  Meilen  Laadlllehe  (oboe  Alaska)  nnd  70801751  Eiawohner. 

09* 
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10685  Meilen  zweigl^g  (gegen  10640  im  Voijahre), 
990  «  dreigleieig  (  „  975  ,  ,  ), 
764    „     viergleieig  (  „       73S  „       ^  ). 


Die  Anzahl  der  Betriebsmittel  und  ihre  Vertheilung  auf  Personea- 
und  6&terverkehr  ergiebt  aich  aas  uachstebender  Uebersicht: 


da  Jam  lb95 

80.  Jani  1896 

£•  komneii: 

Penonen-  {    Oftter-  ! 

Dienst 

1 

anf 
Dieoat 

Stflekxahl 

Lokomotivea:!) 

9999 
6 

80012 
U 

9948  ' 

6  i 

20  351 
11 

Wag6B:>) 

fttr  100  Xeilen  

duraiiter  avf  Expreftverkebr 

88  lis 
19 

1196118 
678 
49472 

1 

880(» 

[ 

1891887 
44701 

Die  Leistnngeo  der  Betriebsmittel  betrngeD: 


Sb  komnen: 

1884/96 

1896/96 

aui  1  Personenzuglokomotive: 

befOrderte  Personen    .  . 

.   .  ADzabl 

50  747 

61  471 

geleistete  Persoueunieileu 

1218967 

13X2381 

„  1  GuterzQglokomotiYe: 

34817 

37634 

gdeistete  Tonnenmeilen  . 

•  •  » 

4268821 

4684210 

,  1  Million  Personen: 

.  .  Stuck 

65 

64 

„  1  Million  6(itertonueu : 

1717 

^)  Ohne  Rangir-  uud  sousligeu  Dienst.  Die  Gesoninitzahl  der  LokomotiTe- 
(Perionen-,  Gtlter-,  Rangir-,  sonstige  und  gepacbtete  Lokomotiven;  betrug  am  dO.J^ 
1896,  wlo  waiter  obeu  angegeben,  35  950  StUck  (gegen  85  699  im  Vorjahre). 

3)  Ohne  PriTfttwagtn.  Die  Geiammtifthl  iler  V^ageii  (fOr  Peneiien>,  Wm^ 
Balm-,  Bxprefedienst  und  Paehtwagen)  betmg  am  80.  Juni  1806)  «ie  weiter  «i« 
aagegeben,  1297649  Stflek  (gegen  1970661  im  Yoijahr). 
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Die  Ausrfistun?  der  Retriebsmittei  mit  Bremsen  and  Selbstkupplem 
erbeilt  aas  nachsteiieoder  Uebersicht: 


£b  hatten  am  fiO.  Jnni 

Zngbremsen 

Selbstkappler 

1B94 

1895 

1896 

1894 

1896 

1896 

29  239 

80065 

31538 

5188 

G462 

8  635 

darnnter  PersonenzoglokomotiTen 

9770 

9876 

9816 

3  479 

8  893 

4  503 

OuterzDglokomotiTen  . 

15  98.! 

16712 

17921 

1  303 

2  039 

8  378 

382483 

417  322 

352  488 

402894 

636  94S 

darunter Per><oneuw!\gen    .  ,  . 

32  403 

32  384 

82  418 

31 916 

31971 

81  8U; 

Giiterw  ageii  ..... 

264  884 

295078 

879058 

317896 

366985 

500233 

fttr  E^prersTerkebr  .  . 

U519 

iQm 

19961 

16811 

28122 

25174 

Ueber  die  aaf  den  Eisenbabnen  der  Vereinigten  Staaten  von  Amerika 
ill  den  letzten  3  Berichtsjabren  189B/d4  bis  1895/96  verangluckten  Beisenden, 
BahabediMisteteii  nod  soDstigeii  Penonen  giebt  du  Bnsdesrerkehnaiiit 
nacbsteheiide  Uebersicht: 


Sa  warden 

1898/M 

1881/95 

vifktit 

gstBdM 

gtiadM 

1898 

S84S2 

1911 

1 

'  26606 

1861 

OA  QOO 

324 

8034 

170 

2375 

181 

2  878 

ioattlge  Penonen  ....  „ 

4900 

5488 

4166 

5677 

4406 

6845 

SQMUDmen  Ansahl 

— ■  ■  I 
6147 

1 

31890 

6186 

88748 

6448 

88687 

Es  kommen  iu  1895/96: 
b6i  den  Bahnbedienstetcn : 

auf  444  eine  'iodtuug  und  aaf  28  eine  Verletzong; 

den  Reisenden: 

eiDO  TOdtfug  auf  2827474  Relsende  and  anf  mnd  72,i  MiUioBea 
PeraoQenmeilen; 

eine  Verletzong  anf  178 182  Reisende  und  anf  rand  4,6  Hilllonen 
PersonenmeOen. 

Vertheilt  man  die  im  Jahre  1896  96  verungluckten  Personen  auf  die 
Terischiedeneu  Arten  der  Uufalle,  so  etgiebt  sich  folgendes: 
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Art  der  Unf&ll« 

Balm- 
bedieutato 

Beisende 

MUtige 
PeneneB 

gtlftdtit 

VMlltzt 

g<tMld  j 

vcritizt 

beim  Wagenkuppeln  

229 

H467 

1 
1 

• 

• 

* 

„    Fallen  ans  Zugeu  una  von 

' 

472 

3898 

( 

• 

• 

♦ 

aurcQ  AQStoiBen  an  xsaniiconeiien 

1 

1 

-  oDerbub  der  uann  ..... 

63 

858 

• 

» 

* 

178 

1047 

88 

566 

27 

77 

*•                      O  " 

117 

669 

601 

88 

19 

„    sonttige  ZngonfUle    .  .  . 

!  m 

160 

i! 

110 

48  ' 

ft 

S4 

4  ' 

82 

611 

1C« 

9S 

'  1471 

86 

470 

854 

a 

dnieb  sonstige  Umchen  .... 

688  1  18488 

100 

1105 

8888 

8»( 

niammen 

1861 

S9960 

181 

2878 

4406 

5SJ» 

Die  Zahl  der  Beam  ten  der  amerikaaiseheD  BahDen  6teUt  rieh  in  den 

letzten  6  Jahren  wie  folgt: 


am 

30.  Juni 

1896=. 

82G  620 

odet 

■  454 

auf  100 

n 

ao. 

785  034 

n 

441 

„  100 

9 

30. 

mn  = 

779  608 

n 

444 

„  100 

m 

80. 

* 

873  GU2 

rt 

616 

„  100 

ff 

aa 

n 

isy2  = 

821  416 

It 

606 

.  100 

90. 

1891  = 

784  286 

r> 

486 

„  iO") 

Die  im  Jahre  1896/%  gezaliite  Besoldong  betrag  486  824  631  Doilr^. 
Oder  60,65%  der  Betriebsauegaben,  die  etch  anf  772969044  Dolim 
bellefen. 

Das  GeBammtaDlagekapital  der  fiiseobahneB  der  Union  etoUte  tkl 
im  Jabre  1895/96  anf  10666865771  Dollars  (69  610  Doll.  fQr  die  Meile), 

^      ^     1894/95    „   10963  684386      „      (63206     .     ,     „      .  > 

Zu  (leni  Aniagekapital  sind  hierbei  im  Jahre  1895/96  niclit  cerechn^* 
die  iaufenden  Verbindiicbkeiten  (current  liabilities),  die  in  friiberen  Jahren 
als  ein  Theil  des  Aniagekapitals  anfgefuhrt  wurden.  Die  Gesammtsnmnie 
dieser  Iaufenden  Verbindiicbkeiten  betnig  613  000  (XX)  Dollars.  Bei  eineo 
Vergleich  des  Jaln  es  1894/96  und  1895/96  mufste  der  leUtere  Betr«g  d«0 
Aniagekapital  dea  Jahrea  1895,96  zngesetzt  werden. 

Ale  Grand  dieser  Aendernng  wird  angegeben  (S.  46  des  BeriehttX 
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dafe  das  Bandesverkehrsamt  der  Anifassnng  des  Vereins  der  amerikanischen 

Eisenbahnrechnangsheamten  beigetreten  sei,  nuch  der  laafende  Verbind- 
llchkeiten  nicht  zuni  Anla^ckapiUl  gehoren. 

Hiervon  entfielcu  im  Jahre  1896/%  5  226  527  269  Dollars  49,46  •/•), 
im  vorhergchenden  Jahre  4  961  25SG5G  Dollars  (=46,25%)  auf  Aktiea, 
im  Jahre  1895  96  rand  6  340  000000  Dollars,  im  Jahre  1894/95  rand 
5  885  000  000  Dollars  aaf  Bonds  nnd  aadere  feste  Scholden  verschiedener  Art. 

Von  den  Aktien  lleferten  im  Jahre  1885/96:  8667603194  Dollars, 
Sleich  70,17%  des  Akiienkapitals,  im  Jahre  1894/95:  8475640203  Dollars, 
gleich  70^  des  Akiienkapitals,  gar  keine  £rtrftge.  Das  Jahr  189^96 
hat  also  noch  einen  etwas  grOiseren  Prozentsatz  an  dividendenlosem  Aktien* 
kapital  aafiniweisen,  als  das  Yoijahr,  das  in  dieser  Beziehnng  bisber  das 
scblechteste  war. 

Die  Sum  me  der  Bonds,  d.  h.  der  Mortgage  bonds,  die  keine  Zinsen 

zahlten,  belief  sii-li 

1895/96  auf  6160-29  6G3  Dollars  =  11,40%  der  Bonds, 
1894/96   „  614  328293     ,     =13,23  ,    „      „  , 

w&hreiid  ¥on  den  Income-Bonds') 

1895/96:  276611094  Dollars  =  87,96  %  der  Income-Bonds, 
1894  96:  221734879     „     =91,40  „    »       ■  , 

gftnzlich  ertraglos  blieben. 


Wie  sich  die  Ertrflge  der  £isenbahnen  im  eiozelnen  nnd  in  den  ler- 
sehiedenen  Gruppen  stellen,  ergeben  die  nachstehenden  Tabellen. 


Es  arsielten 

1694/95  1896/96 

in  Prozenten 
(des  Aktieokapitalg) 

zwischen  1—  2  Vo  

3-  4  ,  

n  4-5,  

n         6^  7  ,  

,      7-  8  ,  

n  9-10  

lOVt  nnd  darilber  

70,06       j  70,17 
1,49        1  0,74 
2,93  2,64 
1,22  1,68 
6^89  5,66 
5,89  6,88 
4,41        ^  8,91 
8,99  4,87 
2,06        [  2,7> 
0,99        i  0,10 
2,04  1,90 

1)  Yergl.  ArohiT  1804  8. 16. 
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Toni  dividdudenlosen 
entfielen 

Aktienkapital 

18B4/96  IMG/M 

in  Prozenten 
(deB  AktieakftpiuU) 

I 

99. 

It  V 

ir 

fin 

n  » 

m 

70,35 

66,79 

lY    .  .  . 

90,S6 

91,10 

V    .  .  . 

86,fiO 

81,04 

VI 

55^ 

Vll       ,  . 

66,7$ 

68^ 

»» 

VIU    .  .  . 

92,46 

«  W 

IX    .   .  . 

99,'j7 

99,31 

»  ft 

X    .  .  . 

97,54 

98,40 

uberhaapt 

70,06 

70,17 

WeuD,  wie  oben  erwUbnt,  aaf  ein  Eapital  vou  3667503194  Dollars, 
gleich  70,17  Ve  Aktienkapitals,  im  Jabre  1895/96  keino  Dividende  b«- 
zahlt  werden  konnte,  so  spielen  anch  in  diesem  Jabre  die  EisexibabDei 
der  westlicben  Staaten  die  tranrigste  Rolle,  indem  von  den  EiaenbafaDeo 
der  Grappe  IX  99,si  */«»  der  Ornppe  X  96,40  %  des  Aktienkapitals  ^ 
keine  Dividende  erzielten,  wiibrend  in  der  Gruppe  i  (NenenglandsUuUen), 
Ton  deren  Eiaenbahnen  nar  20,86%  (rund  69  Millionen  Dollare)  keine 
Dividende  zahlen  konnten,  doeh  noch  an  Dividende  berausgewirthschaflet 
haben: 

18,77%  (des  Aktienkapitals)  zwiscben  6—  7%, 

ll,w  »  (  ^  ,  )      ,      7-  8  „ , 

23,62  „  ,  )       „      8-  9  , , 

1,04  ,  C  „  „  )        „       9—10  „  , 

nnd  4,68  „  (  «  .  )  Ober  10%. 

Es  liAngt  (lies  daniit  zusaiimieiu  dufd  die  Eij>eul>aliiu'ii  der  Neuensrhnid- 
staaten  nach  viel  gesundt't  en  Gruiidsat/en  finanziirt  sind,  als  die  der  anil^'rii 
t^taaten.  Einzelne  der  iSeuengland  Balinen  habeii  iiur  Aktieii,  <;ar  k  'ine 
ObligaUonen.  Aueh  die  dortigen  Staatsaufsichtsbehorden  Qberwacheo  di^ 
Finanzwirthscbaft  der  Bahneu  rait  besonderer  Stren::::c. 

Kin  Gesammtbild  der  finanziellen  Eiitwieklung  der  Eisenbabneo  der 
Vereinigten  Staaten  in  den  Jahrcn  1892/93  bis  1895/96  bietet  die  nubr 
stehende  Uebenicbt  (in  randen  Zahlen): 
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Die  Betriebseinnahmeii  vertheilen  sicb,  wie  folgt,  anf  die  anzelnea 
Verkehrszweige: 


£s  kamen 


8a  Joni 
1898 


80.  Jani  ,  80.  Jaai      80.  Jnm 


1894 


1886 


1896 


in  Prosenten 


anf  Penonengeld 
„  die  Post  .  . 


„  Eiignt  

„  Bonstlga  Einnabmen  im  Per* 

aonanTerlceiir  

„  Frachtalnnaltma  

„  aonatige  Binnaiunan  im  Fracbt- 

▼erkaiir  

„  sonatiga  Betriabaainnahnan . 


Varadiiedanas 


1|M 


96^ 
S.ao 


98,^ 
2,M 


9,»  j 


0,»T 

67,«a 


9S,u 


100,00 


lOO/M 


100,00  100^ 


Von  den  Betriebskosten  entielen  (in  Prozenten): 


auf  Bahnverwaltuug  Vo 

„  Betriebsmittei  

«  Zngdienst  

„  AUgemeinkosten  


1894/95 


soDstige  Ansgaben 


D 

n 


19,84 
16^68 

69,41 

4,96 
0,19 


100,00 


1896/96 

20,75 
17,96 
57,90 
4,67 

0,is 


100,00 


NaGhstekende  Dnrchscbnitteertrlge  ergaben  sicb: 

1894/95 

a)  im  ganzen: 

fiir  1  Person  Cts. 

4  1  GQtertonne  „ 


„  1  Betriebsmeile: 

an  Personengeldeinnabme .  Doll. 
„  Frachteinnahme  ...  , 


49,486 
105,846 

1764,88 
4130,24 


1696/96 

52,078 
1(B,878 

1816^18 
4843,98 
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b)  in  deu  eiuzelneu  Gruppen; 


DurcliachQittaertrag  fUr 

I 

1  PertoB       '    1  Gftt6rto&fi« 


iSNM    ,    1896/96    i|  1894/95 


1886^9t> 


C  e  n  t  t 


Qruppe      I  .......  . 

n  

in  

IV  

V  

VI  

VII  

„  vni  

IX  

n  X  

Im  g»asen 


ai,m 

99,4M 

100,344 

86»4it 

78)T4» 

76,»M 

e6»4os  1 

78^? 

97,S74 

186,478 

187,»M 

96,ws 

98«t4i  1 

106i^ 

96^1 

6i,«it  ' 

188^415 

194,471 

;  194,i>is 

810,m 

196,l4ti 

198,9M 

1I8,»| 
18l,%s 

!  aiStiit 

197,t» 

117,ow 

1  806,aM 

189,on 

68.m 

66ifii  j 

fi78«49t 

49,»?«i 

1  SSfOrs 

108,S78 

Aaf  1  B  e tr  i  e b  8 m e i  1  e  .kommeu 


Personengeldeinnahme  ,|  Frftchteinnthme 
1884/M    !  1886/96 


1884/80 


1896/96 


Dollars 


Gruppe 


n 
II 
It 
ti 

M 

n 


I 
II 

III 

IV 
V 
VI 
VII 

vin 

IX 
X 


im  ganzen 


5  078,28 

5  349,13 

.')  i;.ir.,89 

5  995- u 

3  884,60 

3  b46,9» 

'J  rvs3,J5 

2047,23 

2  114,33 

4U71,u 

1  070,45 

1  131,31 

2(j87,i7 

2  914,09 

1 124,01 

1179,8« 

3877,87 

2  881,02 

1  847,»fi 

14S6rM  ; 

8860,08 

8948,88 

890,82 

88MT  , 

a875,88 

8665,88 

99(M« 

1066^08  ' 

8614^ 

88J1,4« 

1084.» 

10l6,it 

8866,8» 

S  884,24 

14I8,K7 

1 477,87 

88l6,u 

2869,74 

1    1 764,ji:« 

I816,i»  . 

4 180,34 

4  343,S3 

Urn  die  EiBenbahnverhlltnuse  der  Vereinigten  Staaten 
aehanlielieii,  sind  in  den  beiden  folgenden  Tabellen  einige  der 
2aUeD  anB  den  Jahren  1889/90  bis  1895/96  zasammengestellt: 


zn  veran- 
wicbtigeren 
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y  «  r  k  «  h  r 

J  «  11  i 

1890 

1 

r 

1891 

492  480  865 

681 198998 

11847  785G17 

12&44  243  m 

76761 

1 

79642 

265676604 

81)7927988 

G36M1  617 

G75C06  323 
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Die  Betriebsaasgahen  betrugen  in  Prozenten  der  BetriebseioDahmeD : 

67,20%  im  Jahre  1895/96,  \ 

gegenaber  67,48  .  „  „  1894  95.  I  "^^^ 

„      68,14  „  „  „  1893/94, 

„      67,88,,  „  „  1892/93, 

„      66,67  „  „  „  1891/92, 

66,78  „  „  „  1890/91, 

„      65,80  1889/90. 

Vou  den  169  Bahneii,  die  am  30.  Juni  1895  sich  ini  Konkurs  befandeii, 
ist  bei  48  im  Jahre  1895,9(5  das  Koiikursverfahrea  beendigt,  wahreiid  30 
BaLuen  neu  in  Konkurs  verfielen.  Die  Zahl  der  am  30.  Juni  18t:)6  in 
Konknrs  befiodiichen  Eisenbahnen  war  daher  161  gegeniiber  169  am 
30.  Juni  1895  nm\  192  am  30.  Juni  1894,  ihre  Gesammtlange  betrug  1896: 
30  475.39  Meilen,  1895:  37  855, so  Meilen  und  1894  :  40  8ia«i  Meilen.  Das 
Anlagekapital  der  am  30.  Juni  1896  in  Eotikurs  befindlichen  Eisenbahnen 
betrug  ausschliefslich  der  laufenden  Scluilden  1  742  Millionen  Dollars, 
d.  i.  503  Millionen  Dollars  weniger  als  am  30.  Juni  1895,  wobei  die  lau- 
fenden  Schulden  vom  Jahre  1894/95  ebenfalU  aafeer  Betracht  geblieben 
flind.  Obwohl  sich  hiernach  eine  Bessernng  in  der  finanziellen  Lage  der 
Eisenbahnen  ergiebt,  ist  keineswegs  darane  zu  entnehmen,  dafs  die  Eisen- 
bahnen eich  TOn  der  Erisis  des  Jahres  1893/94  schon  Tollstftndig  wieder 
erholt  haben. 
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Die  EBtwicklung  der  dbirischen  Eisenlialui  in  den  Jahroi 
1883—1897.1)  Im  Jabre  1897  waren  ffinf  Jabre  Terfloflsen,  seitdem  daa 

Eomitee  der  sibirischen  Eisenbahn,  das  durch  Befehl  des  Kaisers  AJex* 

andcr  111.  vom  lU.  Dezember  1892  eiiigesetzt  war,  seine  Thatigkeit  be- 
gounen  hatte.  Aus  diesem  Anlafs  enthalt  der  ietzte  Bericht  des  Komitees 
aufser  den  Angaben  fiber  das  Jahr  1897  Doch  eine  Uebersicht  uber  die 
Entwicklung  der  sibirischen  Eisenbatm  in  dem  letzten  Jahrfunft,  der  vir 
folgendes  entnehmen: 

Ffir  die  westsibirische  Strecke  von  Tscheljabinsk  nach  JUvoscbtr 
sebekowo  war  die  Ricbtnng  bereita  bestimmt^  ala  daa  Komitee  Ins  Lebea 
trat,  nnd  dieses  bescbrfinkte  sicb  daber  daranf,  die  Geldmittel  ftr  den 
Ban  dieses  Tbeils  anzaweisen;  1 329  Werst*}  sind  ToUstftadig  beeadet,  mit 
dem  erforderliohen  Betriebsmaterial  veraeben  nod  in  das  allgemmne  Neu 
der  msslscben  Bisenbabnen  aufgenommen  wordeo. 

Anf  der  mittelaibirischen  Bahn,  deren  Linienfflbmiifir  der  erstn 
Sitznng  des  Ivomiiees  vom  Oh  ab  uber  Atschiusli,  Krafsnoj;n>k  Kaii.-i 
uud  ^'isiiueudin.sk  iiach  Irkutsk  bestimmt  worden  war,  ist  der  regelmafsige 
Verkehr  vom  Ob  bis  Krassnojarsk  in  einer  Ausdehnung  von  711  Wevfi 
imd  der  provisorische  Betrieb  von  Krassnojarsk  nach  Kljutschinskaja. 
330  Werst,  bereits  erOfFnet  worden.  Sehienen  sind  nocb  weiter  bis  Taiun. 
362  Werst  von  Irkutsk  entfernt,  verlegt.  Die  Zweigbahn  oach  Tofluk  ist 
bereits  im  Jahre  1896  dem  Verkebr  ubergeben  worden, 

Mit  dem  Ban  der  transbaikaliscben  Bahn  ist  im  Jahre  18^  be- 
gonnen  worden,  im  Sommer  1897  konnten  die  ersten  Arbeiterzuge  auf 
dem  OsUicben  Tbeil  dieser  Strecke  verkebren.  Aber  die  gewalligen  Uebo^ 


>)  Vergi.  Archiv  1888  S.  232  and  18d3  S.  HW. 
1  Werst  =  1067  m. 
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schwemiDiuigeii  des  Jalires  1886  habeu  den  Bau  wider  Erwarten  atifge- 
halten,  sodafs  an  Steile  der  vorgesehfloeo  900  Werat  oar  108  Werat  bia 
znm  £nde  des  Jabrea  1897  fertig  gestellt  warden  kottDten.  —  Ifit  dieser 
Strecke  YerbuideD,  wnrde  eine  Eolonie  fir  die  Handwerker  und  Arbeiter 
der  Hftaptwerkatfttten  auf  der  Station  Taehita  angelegt 

Die  Verwirkliciiung  des  Plans,  eine  Baliii  (lurch  die  Maudschurei  zu 
loiien,  niaehte  den  Bau  der  ursprunglich  geplautea  Amnrstrecke  unnothig; 
doch  mufste  nun  die  Aolage  von  Zweigbahnen  von  der  transbaikaliscben 
nnd  von  der  Ussuribahn  zur  chinesischen  Grenze  ins  Auge  ffefafst  werden, 
biasQ  Zweigbahnen  sind  vorl&aiig  in  einer  LMnge  von  etwa  419  Werst 
projektirt;  sie  kurzen  den  arsprunglichen  Weg  urn  annfthemd  614  Werst 
ab.  Obwohl  ihre  Richtnng  noch  nicht  endgiltig  featgeateilt  iat,  iet  ihr  Baa 
doch  aehon  in  Angriff  genommen  vorden. 

Die  UBsnribahnO  ist  am  8.  September  1897  in  ihrer  ganzen  Ans- 

dehnung  von  Chabarowsk  nach  Wladiwostock  dem  Betriebe  fibergeben 
worden.  Der  siidliche  Theil  ist  bereiis  im  Jabre  1891,  der  uOrdliohe  Tbell 
nach  wiederholter  Abiluderuiiff  der  erst  geplanten  LiiiienffihruBg  ira  Jahre 
1^  in  Angriff  genomraen  wordeu;  1895  wurde  fiir  den  Bau  und  Betrieb 
dieser  Bahnstrecke  HOwie  zu  ihrer  Sicherung  gegen  R&aberbuudeu  ein  be> 
tKmderes  fiisenbahnbataillon  gebildet. 

Die  Irkntak-^Baikal-Zweigbahn  iat  angelegt  wordoD,  nm  nieht 
die  HersteDnng  einea  gescUoaaenen  Sehienenznges  dnrch  den  ganzen  aibi- 
riachen  Eontinent  anf  die  Vollendang  der  Baikidringbabn  warten  zn  lasaen. 
I>ie  Zweigbahn  iat  fast  fertig  geatellt  and  wird  in  Yerblndnng  mit  der 
Bampferfiberfahrt  fiber  den  Baikalsee  bia  znr  Fertigstellung  der 
Bukabringbahn  den  Ostliehen  and  weetlichen  Theil  der  aibiriM^en  Bahn 
ndt  einander  TerknApfen.  Ffir  die  Dampferuberfahrt  wird  jetzt  in  einem 
besonders  dazu  errichteten  Dock  ein  Eisbrecherprahm  zusammengestellt 
nach  der  Art,  wie  sie  deu  Eiseubahuverkehr  zwi^cbeu  den  danischen  Inseln 
^nd  dem  Festlaude  vermitteln;  die  Metalltheile  des  Dampiers  werden  all- 
iiiiililKh  auf  tier  fertig  gestellten  Bahnstrecke  und  weiter  zu  Wasser  ira 
^^ommer  und  mit  dcni  SdiHtten  im  Winter  zur  Arbeitsstelle  befflrdert, 
Man  will  im  Winter  ISVn*  liiLXD  den  Prabm  fertig  stellen  und  bofft,  mit 
mniiu  Eisbrechervorrichtungea  die  Schiffahrt  w&hreud  10  Monate  aufreclit 
erhalten  za  kOnnen. 

Die  Baikalringbahn  iat  aber  nicht  anfgegeben;  die  techniachen 
Iloteraaehnngen  aind  fortgeeetzt  worden. 
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Die  Verbiuduugsstrecke  zwischen  der  sibiriscbeu  und  der  UruJeisieij- 
bahn,  die  Strecke  Jekaterinburg — Tscheljabinsk  ist  schon  im  Herbst 
1895  fertig  p^estellt  uud  1896  dem  regelmftfsigen  Verkehr  ubergebeu  wordeii: 
sie  durcbscbuei  let  den  Bezirk,  in  dem  sich  die  mei^teu  fiisenhutteD  de« 
Uralgebietes  beiin  l  ii. 

In  Zu8amnienbang  mil  der  sibirischen  Bahn  steht  auch  der  Bau  der 
Bahn  von  Perm  nach  Kotlas.  Durcb  diese  Liiiie  wird  eiue  fortlaufende 
Dampferverbindiuig  zwischen  Sibirien  und  dem  Hafen  Arcbangelsk  ge> 
schaffen,  and  zwar  von  Tscheljabiosk  fiber  die  Verbiiiduiig>i>ahn,  die 
Uraibahn,  die  Bahn  Perm— Kotlas  and  die  Dwina:  man  hoflPt,  dad  arch 
namentlieh  dea  Zoflols  sibirUeben  Getreides  von  Mittelrofsland  fein  zn 
halten. 

Bei  der  teehniaelien  Anlage  der  Bahn  wnrde  vor  aliem  sof  die 
rasehe  HersteUmig  ernes  sicheren  Bahndainmes  Bedacht  genommea.  Die 
Geb&nde  dagegen  sollen  erat  nack  MaTsgabe  der  sleb  ergebeadea  that> 
afichliehen  BedtlrfoisBe  aUmfthlicli  gebaot  werdeo,  nod  zur  BeachieaDigaDg 
und  EostenvenDtndenmg  sind  aaeh  bedeatende  Erleichtenmgeii  and  Ver- 
einfachangen  in  den  technlscben  Bedingangen  im  Vergleich  zn  den  an  die 
Eiseubahuen   des  europaischen   Rufslands  ge^tellten  Anforderungen  be- 
willigt  wordeu;  so  braiicht  der  Fabrdamm  nur  2,35  Faden^)  statt  der  ub- 
lichen  2,b  Faden  breit  zu  sein,  die  Krummungshalhmesser  kQnnen  bis  auf 
150  Fadeu  heruutergehen,  die  Ballastschicht  unter  den  8<'hwellen  dsrf 
geriuger  seiu  u.  dergl.  mehr.    Die  withtigste  Vereinfachuiig  besteht  in  der 
Zulassang  einer  leirhteren,  nur  18  Pfund  auf  den  Langenfufs  wiegenden 
Schiene.   Dadurch  wird  eine  Ersparuild  von  11  Miilionen  Rabel  erzielL 
und  man  erwartet,  dais  bei  EinfQgnng  einer  uberz&hligen  Schweile  anter 
jedem  Schienenpaar  diese  Sehlene  in  der  ersten  Zeit  den  Anfordeninges 
des  eben  er5iTneten  Verkebrs  genugen  wird;  nach  einem  Verlanf  von  io 
Jahren,  nach  ihrer  Abnntznng  sollen  dann  diese  Schienen  im  Bedarfe&Ui 
dnrch  sehwerere  ersetzt  werden. 

Znr  Herstellang  des  erforderlichen  £isenmaterials  wnrde  die  Erridi- 
tnng  Ton  Stahl*  and  Schienenwalzwerken  in  Sibirien  selbst  ins  Aage  ge* 
falst  Namentlieh  der  Altai  mit  seinen  reichen  Lagem  an  Eisenerz  and 
Eokskohlen  erscheint  hierf&r  geeignet^  Aueh  wnrden  im  Ensnezker  and 
Xomsker  Bezirk  Kohlen  nnd  Eisenerzgniben  erschlossen  nnd  der  Geaell- 
schaft  der  Ostsibirischen  £isen-  and  Maschinenwerke  znr  Kohlengewinnon^ 
und  Erricbtung  von  Eisenwerken  auf  60  Jahre  verpachtet  In  Transbai- 
kalu'u  ergab  sich  die  M5glichkeit,  an  mebreren  Stellen  Zementfabrikeu  zu 
errichten. 


^)  1  Faden  —  2tm  m. 
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Als  Arbeiter  wurden  iieben  der  eiuheimischen  BevOlkerang  die 
Z wuugsarbeiter,  Deportirten  und  Arrestanten  horaiie^ezogen.  Um  audi 
fur  die  Zukunft  eine  hinreichende  Zahl  von  Technikern  zur  Verfugung  zu 
hahen,  sind  in  Omsk.  Krufsuojarsk  and  Cbabarowsk  technische  Eisenbahn- 
scbuien  errichtet  worden. 

Leber  den  Fortgang  der  Arbeiten  beim  Ban  der  sibirischen  Bahn 
giebt  der  Bericht  folgende  Angaben: 

Bei  einer  allgemeinen  Ausdehniing  der  sibirisohen  BahDlinie  von 
TscheljaMaak  bis  Ssretensk  (obne  die  Baikalringbalm),  mit  der  Zweigbahn 
nach  Tomsk  and  von  Gbabarowsk  bis  Wladiwostok  in  der  Lftnge  Ton 

4962  Werst,  sind  an  Grund  und  Boden  ffir  die  Bahn  89106  Defsjatin*) 
erforderlich,  an  Wald  sind  14  GI2  Defsjatin  aiiszuhaueii,  die  auszutuliienden 
Erdarbeiten  betrageu  9  404000  Kubikfaden,*)   wozn  nirht  weniger  als 
19  000 GOD  Arbeitstage  erforderlich  sind;  fiber  529  607  Quadiatfaden  Damm- 
abhiinge  und  die  Bahnkorperabhiiuge  (4  971  Werst,  4  952  Werst  der  Haupt- 
bahn  und  19  Werst  Zweigbahnen  zu  den  Verla  lun  js-tt  Hen)  sind  zu  be- 
festigeii;  zum  Durchlassen  des  Wassers  unter  dem  Bahnkorper  sind  4,5  Werst 
Eiseiir5hren  zu  legen  und  gegen  16000  Kubikfaden  SteinrOhren  zu  mauern; 
Brueken  sind  erbant  und  zu  erbaueu  auf  einer  Ausdebnung  von  45,5  Werst, 
darunter  eiseme  11,5  Werst,  mit  2  600000  Pud^)  Eisentheilen  und  46000 
Kabikfaden  Steinmauerung;  an  Sand  zur  Ballastrirong  sind  verbraucht 
nnd  nocti  erforderlich  700 OJO  Knbikfaden;  die  Gesammtzahl  der  Sehwellen 
betrSgt  8400000  StQck;  die  Sohneesehatz?oriichtmigen  haben  eine  Lftnge 
Ton  851,5  Werst;  Telegrapbenpfosten  sind  118000  Stdck  erforderlich  nnd 
Telegraphendraht  10000  Werst;  falls  s&mmtliche  zn  erbanenden  Wftchter- 
iiftnsbhen  anf  einem  Raame  ▼ereinigt  werden,  so  wflrde  der  Yon  ihnen 
eingenommene  Flftchenranm  1,88  Defsjatin  betragen;  fllr  die  Kasemen 
erreicht  dieser  Raom  5,5  Defsjatin,  fBr  die  Werkstfttten  3,5  Defsjatin  nnd 
ftr  die  Wohngebftude  10  Defsjatin:  Wasserleitungsrohren  werden  in  einer 
L&nge  von  239  Worst  gelegt;  der  Kauminhalt  aller  Wasserbassins  ist 
gleich  70000(3  Wedro;*)  das  Gewicht  der  erforderlicheu  Schienen  und 
Befestigungen  betriigt  19  0(X)(XX)  Pud:  falls  man  endlich  aamratliches  rol- 
lende  Material  der  sibuischen  Balin  zu   einem  Zuge  vereinigt,  so  wiirde 
seine  LSnge  81  Worst  betragen,    wohei  die   Ladefiihigkeit  silmmtlicher 
GQterwagen  und  PJattformen  auf  6  5UU(A>J  Pud  zu  veranschlagen  ist.  — 
In  der  Arbeitsperiode  des  Jabres  1897  warden  2  329  000  Kubikfaden  £rd> 


1  Defsjatin  =  ar. 

I  Kabikfiidsn  r:  9,Tn  ebm. 
')  1  Pud  =  16,37  kg. 
*)  1  Wedro  =  1%$  ]. 

70* 


Digitized  by  Google 


107S  Kleinere  Mittbeilnngen. 

arbeiteii  ausgefiihrt,  1020  Werst  Schienen  prelegt  iind  S53  W  rst  dcs 
Schiencnwejxes  ballastrirt.  —  Im  ^nuzen  sind  ^egenwai  ti::  4  258  Werst 
Scliit'iien  geiegt,  darunter  auf  der  eigeuUiein  n  sibiriscli'^ii  Linie  (mif^^T 
(h'v  Baikalringbahnstrecke)  3  598  Werst;  auf  der  Perm — Kotlas  BaliO 
434  Werst  und  der  Jekaterinburg— Tscheljabinsk-Bahn  226  Werst.  Die 
Gesammtlringe  aller  zn  erbanendeu  Lmidn  betragt  6  400  Werst. 

Die  Baukoijten  der  gesammten  sibiriscben  Eisenbahn,  mit 
Anaschlnfs  der  BaikalriDgbaliD,  stellen  eich  auf  S71009  d47  RbL,  von 
deDen  auf  die  aibirisebe  Linie  (too  Tseheljabiiisk  bis  Ssreteask  mit  der 
Zwelgbaim  nach  Tomsk  UDd  von  Cbabarowsk  bis  Wladiwostok)  274254218 
Rabel  eotfallen.  Von  der  erwfthnten  Gesammtsnmme  (871009947  Rbl) 
sind  bisber  825991 820  KbI.  angewiesen  nnd  verbleiben  noch  45018627  BbL 
zn  verabfolgen.  Als  ZnschnTs  zn  den  Koaten  f&r  die  in  erster  Reibe  er- 
banten  Babnstreeken,  die  west-  nnd  mittelsibiiische,  die  Jekaterinborg— 
Tscheljabinsk-  and  die  Sfid-Ussuri-Bahn,  wnrden  14000000  Rbl.  bestimmt 
zur  Organisation  der  mit  dem  Bau  der  erwiibnten  Babustrecken  verknupften 
Hilfsunternehmen,  uud  zwar  bauptsiichlich  zur  Besiedeluiic  <ler  au  dera 
Schienenwege  belegenen  Gegenden  und  zur  Hebung  des  liuiuiti-  und  der 
Industrie  des  sibiriscben  Gebiets.    Hierbei  kamen  auf  tiiue  Wer^t  Balii) 
im  Mitlel  4  0U)  Rbl.    hu  VerbSltnifs  zu  dieser  2sonii  wnrde  im  Jahre  18i:*7 
der  erwabnte  Fonds  iini  7'JOUUUO  KbI.  vcrgrnfsert.  eutsprechend  der  Ge- 
sammtlango  der  der  zweiten  Reibe  zugezahiien  Bahnstrecken,  der  Nord- 
Ussari  un(i  der  TrnnsbaikalischeD,  der  Zweigbahn  von  Irkutsk  zum  Baikal- 
see  und  der  Yerbindungslinie  zur  ostcbinesischen  Babn.    Somit  bat  die 
Gesammtsumme  des  Fonds  der  mit  dem  Bau  der  sibiriscben  Babn  ver* 
knQpften  Hilfsunternebmen  die  HOhe  von  21900000  Rbl.  erreicbt  Am 
diesem  Fonds  wurden  im  Laufe  der  Jabre  1898  bis  1897  insgesamat 
11 957  827,80  RbL  verabfolgt  Nach  dem  Voranscblage  fOr  das  Jabr  189B 
sind  ans  dem  erwftbnten  Fonds  8  718  8(>2^97  Rbl.  angewiesen.  —  Dank  dem 
bei  der  ersten  iDangnflTnabme  des  sibiriscben  Babnbanes  aufgestellUn 
Prinzip,  daTs  die  Babn  dnrch  mssiscbe  Arbeitskraft  nnd  aus  rnssischeo 
Haterialien  erbaut  werden  mfisse  —  ein  Frinzip,  das  bis  jetzt  stresg 
dtirchgefuhrt  worden  ist,  wobei  die  seltenen  Abweichungen  jedesmal  eioxebi 
erortert  werden  —  dienen  die  vielen  Millioneu,  die  fur  die  sibiriscbe  Baha 
verausgabt  werden,  gauz  der  Hebuni^  der  Produktionskrafte  des  russi-^chen 
Reif'bs.    Von  Jabr  zu  Jalir  melirt  sieli  die  Zahl  der  Arbeiter  aos  den 
iniieren     Bpzirken,     die    voitlieilliat'ten    Verdienst    auf   den  sibinVhen 
l^nliiilinieii  linden,  und  die  fiii-  <lif*  sibirisclie  Balm  icemafbten  Bestelluncn 
gaben  einen  marhti^^en  linpuis  zur  Entwit-klung  tier  russisi-ben  Jn^iu^trit^ 

Sehr  ausfiibriicb  bebuudelt  der  Bericbt  dann  die  Arbeiten.  die  da» 
Komitee  zur  ailgemeinen  Hebong  Sibirieus  geleistet  bat,  so  naiuentlicb  die 
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RegclnDg  der  TJebersiedlnnjc  von  Bauern  nnd  Handwerkern  aus  dem  earo- 

paischen  Rul'sland  iu  dais  you  der  Bahii  durchschnittene  Gebiet;  die  Unter- 
suchnncT  des  Laiides  auf  seinen  Gebalt  an  Kohlen,  Eiseu,  Gold.  Zenient 
VLud  aiidere  Bodenschfttze.  sowie  die  Erriehtung  von  Grubeii,  Ilutteiiwerken 
nnd  Fabriken  zur  Verarbeitang  der  dort  gewonnenen  Materialien;  die 
Verbesseruuj?  der  Binnenschiffabrt  und  die  Auiageu  und  Uutersucbungen 
zur  Hebuijg  des  Seeverkehrs,  endlich  die  Grundong  der  rassisch-cbinesi- 
schen  Bank. 


Nurwegische  Eisentmbnlmnten.  Im  Ansehltifs  an  frihere  H!1r 
thftUoDgenO  bnngeD  wir  folgeode  Angaben: 

FQr  das  Reehnnngsjahr  1896/99  bat  das  Stortbing  zam  weiteren 

Ausbau  des  Eiseu babonetzes  im  gauzeu  die  Suaime  von  4  83400Q  Kronen 

bewilliiit. 

Fur  die  Halmen  Voss— Taugevand,  Hell— Rindeuleret  (Theilstrecke 
der  Hell— Suudebabn)  und  Arendal— Aamli  ist  die  Linieufiibrung  festgesetzt 
worden.  Auch  hat  man  beschlossen,  die  Bahn  Voss — Taugevand  bis  Koa, 
«ner  Station  der  im  Ban  befindlichen  Linie  Cbristiania— Gjovik,  zu  ver- 
itogm  and  die  Streeke  Bergen — Voss,  die  schmalsparig  ist,  fiir  die  Voll- 
spnr  umzabauen,  am  so  eine  voUspurige  Verbindoiig  zwiscbea  Christiaaia 
uad  Bergen  zn  erhalten. 

Endlich  hat  das  Stortbing  den  Baa  einer  Bahn  von  Naroik  in  den 
Ofoten  bis  znr  schwedischen  Grenze  genehmigt  Biese  Bahn  wird  die  yon 
Schweden  in  Angriff  genommene  Bahn  Genivara— Kmnavara — Grenze 
fortsetzen  nud  so  die  Verbindung  zwischen  dem  botnischen  Meerbusen 
and  der  Nordsee  schliefsen. 


Die  EisenbahDen  in  Brasilien  im  Johre  1896.*)  Kach  dem  von 
<ier  Begierong  der  Landesvertretang  vorgelegten  Berichte  waren  am  Schlasse 
^  Jahres  1896  im  ganzen  13948  km  Eisenbahnen  im  Betriebe,  vie  ans 
naehstehender  Ueberslcht  erhellt: 


M  T«igL  ArehiT  fur  Euenbaliiiwesen  1897  S.  1918. 

^  Vargl.  ArehiT  1897  8. 896  a.  ft:  Die  Siaeabahaen  ia  Braiiliea  im  Jahre  188& 
I>er  amtliche  Berieht,  Atm  die  Aagahea  eataommea  alad,  fllhrt  die  Beseioliaaag: 

H'^latorio  apresentado  ao  Presidente  da  Bepublica  dos  Estados  Unidot  do  Brasil  pelo 
^inistro  rk  Tndustria,  Viagio  e  Obras  Pablicaa,  Joaqnim  Hartiaho,  em  Maio  de  1897. 
Hio  de  Janeiro  1897. 


« 

106Q  Rleinere  HittheiluDgen. 


Br aailiftnisches  Eisenbahniiets 

BAhnlftBffe  (km) 

(am  81.  Deienber  1896) 

im 

im 

Betriebe 

Ban 

RaHtipti  im  Till fTPnfh Tim  Haf  l^iirxifAMrAoriAmnfir 

X/OUUCU   IIU   ^l|^CUUUUUl   not    IJIAUUCOi 0(^1C1  ImJJ^  • 

o  191 

\ 

Dftlineii  miter  AoiiBieDt  der  Donaesregienuig: 

1 

3913 

1  5963 

1693 

619 

Von  den  Einzelstaaten  konzeasiooirte  oder  ver- 

5240 

r  1416 

zusammen 

13  943 

7  988 

dagegen  Eode  1895 

13023 

S702 

Das  Anlagekapitai  der  im  Betriebe  befindlichen  9  BahnlinieD  im 
Eigenthum  der  Bun (IpsrpG:? prong  stellte  sich  am  31.  Dezember  1896  be? 
3 190,4  km  auf  324  733 121  Milreis,  das  8ich»  wie  foigt»  aaf  die  einzelseD 
LinieB  vertheilt: 


Botriebf- 

Anlagekapitai 

Stftatebabnlinieii 

liage 

Kilnli 

1 217,1 

178978486 

Sobral  

216,8 

9338388 

ms 

14  387  942 

S.  FrantMsco  (Verliingerte  Baiiiabaiin)  .   .  , 

452.3 

iiU4lUU45 

179,9 

33620362 

193,» 

31385018 

116,0 

6821481 

469,6 

27432449 

87,1 

2465080 

znsammen 

319Q»4 

324733121 

dagegen  Ende  1896 

2960,1 

288118193 

Uel)er  die  Hauptbetriebscrgebuisse  der  einzelnen  Linien  im  Jabre  1896 
giebt  die  naclistehende  Zasammeasteliaug  AofschlaCs: 


^)  Lant  Bescblnfa  dea  Kongresaea  wnrde  die  Bantbltigkeit  nnterbrocben. 
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Staattbftlmlinieii 

Hittlere' 

Betriebs- 

km  i 

1 

EiB- 

nahme 

Ans- 
g»be 

tehoiSi 

Tausend  Milreis 

.  1696 

i 

1  206,J 

32  555 

t\ 
*) 

') 

1 179,8 

~^  Of 

.  1B96 

2!  6,3  , 

346 

—  78 

xtfoO 

216,8  ! 

—  iQ 
— -  %}f 

_  A   1  A  ^ 

.  1896 

Aiigabe 

888 

1186 

—  174 

lqW> 

OKI 

918 

—  m 

.  1806 

448^1 

1 

818 

1886 

—  668 

low 

888,1  i 

Ml 

—  OW 

.  1896 

161,4  i 

8S4 

1020 

—  96 

*)  96,3 

/  Dv 

•  91 

+ 

.  1896 

193,9 

674 

1  818 

-I  144 

1885 

183^  j 

j  647 

3)2454 

—1807 

.  1886 

116.0 

1  60 

186 

—  186 

1886 

116,t 

87 

168 

1- 

.  1886 

459,5 

8888 

8815 

+  147 

1896 

878,4 

8108 

1688 

'  -f  477 

.  1896 

8G,a  1 

183 

665 

-  682 

1895 

86,» 

! 

185 

648 

—  463 

Mit  Rucksicht  anf  die  noguDStigen  finanziellen  firgebnisse  der  Staats- 
bahnlinien  ist  die  BnodesregieruDg  durch  Gesetz  vom  8.  Dezember  1896 
ermftelitigt  worden,  diese  Linien  zn  verpaehten.*) 

Fflr  die  wichtlgeren  Staatsbahnlinien  fioden  sich  im  einzelnen  fftr  1896 
(gegenflber  1896)  nachstehende  Angabeo: 

a)  Zentralbahn  (Central  do  Brasil): 

Die  Betriebslange  betrog  am  Ende  des  Jahres: 
1 248,6«)  (1 217,1)  km,  davoD 
779^   (  734^)  „   BreitBptir  (1,6  m)  und 
464^8   (  470,4)  „   ScJunalspur  (1  m). 


^)  Die  Angabea  feUen  im  amtUeheB  Berieht,  weO  tie  finer  aeebiDRUgMi  Prtkfong 
ttitttsogen  werden  mQtteiL 
')  Nenere  Aogaben. 

*)  Vergl.  Archiv  fttr  Ei<pnbahnweseii  1897  S.  519  and  1888  8.  797. 
*)  EinschUeDilick  einer  doppelglei«igen  btrecke. 
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fiefiOrdert  warden: 

14405319  (13892  374)  Personen,  davon 

im  Vorort?erkehr  12118453  (11209936)  Penoaen  and 
„  Ferawkehr  2286866(2183^ 
839691  (734892)  t  Fraebtgater,  danuter 
101668  (  96864),,  Kaffee. 

Die  Einnahme  crgab: 

von  Persoueu  .   .   .   .8408381    (7  94<)  793)  Miireis,  davon 


im  Vnrortverkehr  1843  2713    (1  727  785) 
„  Fernverkebr     6  565106    (6  21'^0(JB) 
von  Frachtgfiterjj  .   .  19  291728  (14809  146) 
„  £aflfee   ....  5915540  (5852292) 

Ende  1896  waren  vorhanden: 

824  LokomotiTen,       davon    233  fQr  Breitopar, 
3626  Wagen  aller  Art,  2804  „ 


•n 
♦» 


and 
,  danmter 


»» 


b)  Porto  Alegre— Urngnayana: 


1396 

1896 

Bs  konmen  anf: 

Einnahme 

Ausgabe 

Einnahme 

Aniftbe 

X  i  1  r  e  i  8 

8867 
8)Sto 

6674 

8^ 

0,i«t 

0,14S 

8687 

0^144 

4813 

0,ti< 

c)  8.  Francisco  (Vorlfingerte  Bahiababn): 


BetriebseiDDabme  MiJreis 

Betriebsansgabe   „ 

Bef6rderte  Peraonen  Anzahl 

„       Gfltertonnen  «... 

Geleistet  \viir<len: 

an  PersiHi-'iikilnmetern  .  .  . 
„  Gutertouneukiiometern    .  . 


1 886  I 

804789  I 
1386496  ' 
49012 
60668 

6919  664 
10588707 


1896 

660692 
1160320 
46313 
30413 

5()7m4*>H 
6  73Q50U 
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Reohtspreohung* 

Oeffeiitliches  Eismhaliiirecht. 

Erkenntnifs  des  kunis^l.  Gerichtshoies  zur  Entscheidung  der  Kompetenzkonflikte  rom 
96*  J  an  i  IS98  in  Sar'ni  der  Wittwe  H.,  Klaj^erin,  widpr  den  prenfsischen  Eiseabahn- 
tiskus,  verLieLeii  durch  die  kiinigl.  Eisenbalmdirektion  zn  A.,  Beklagte. 

Ueber  Anspriiche  auf  Herstellung  und  Unterhaltung  der  iti  §  14  des  Eisenbahnge^etzes 
von  3.  Noveinlier  1838  erwahnten  Anfagen  ist  der  Rechtsweg  uniulassifl,  sofern  nicht 

ein  spezieller  privatrechtlicher  Titel  voriiegi. 

Die  frubere,  ini  Jahre  1863  erbaute  Privateisenbahn  von  Toenninc: 
each  Uusum  ist  in  den  Besitz  des  Beklagten  ubergegangeo.  Kl&geiiD  hat, 
bei  dem  kOnigl.  AmtAgericht  za  H.  klagondf  beantragt, 

den  Beklagten  sa  ▼erartheilen,  die  eein  BahngelSnde  befriedigenden 
Grftben,  soweit  sie  das  Land  der  KlSgerin  am  Eniippeldeicb  be^ 
grenzen,  zn  kleien  nnd  in  landesQblieber  Weise  in  Stand  zn  setzen. 

Sie  behauptet,  die  die  Bahii  haueude  Privatgesellsi-haft  habe  sich  deu 
Landeigenthumern  bei  der  Enteignung  verpflichtet,  fiir  genugende  Befriedi- 
gaogen  zu  sorgen.  Die  zuni  Zweck  der  Befriediguug  dienenden  Gritben 
aeien  aucb  herge;steiit  uiid  lauge  Zeit  unterhalteu,  allmahlich  aber  ver- 
sunjpft  und  ausgetrockuet,  aodsSs  sie  das  Vieh  vom  Betreten  des  Bahn- 
kOrpers  nicht  mebr  abhielteu. 

Die  vom  Beklagten  erbobene  prozefshindemde  £inrede  der  Unzu- 
Ifissigkeit  des  Beebtsweges  ist  vom  Gericbt  erster  Instanz  darch  Urtheil 
Tom  11.  Oktober  I897verworfen,  well  die  den  Landanliegern  obliegendePfllebt 
zur  Unterhaltnng  der  Befriedignngen  eine  Pri^atsaebe  sei.  Beklagter  hat 
lecbtzeitig  nnd  formgmcbt  Bemfnng  eingelegt.  Die  kdnigl.  Eisenbabn- 
direktion  zn  A.  bat  am  1.  Jannar  1896  den  Kompetenzkonflikt  erhoben. 
Sie  bemft  sich  anf  §  8  der  kOnigl.  d&niscben  Verfugung  vom  17.  Joni  1842 
(ehronologiscbe  Sammlung  der  im  Jahre  1812  ergangenen  Verordnnngen 
and  Verffignngen  fur  die  Herzogt burner  Scbleswig  nnd  Holstein  No.  512), 
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iiDd  fiberrdcht  Abschrift  des  ProtokoUextrakts  d.  d.  Toeimiog,  den 

10.  August  J  863,  nach  welcbem 

tier  kOnigl.  Kommissar,  Oberprasident  L.  as  ausgesprochen  hat, 
dafs  er  es  den  baufuhreudeu  Ingenienren  aufs  ernstlichste  iDtimireo 

werde,  dal>  sit;  fiir  die  ^eiiugendste  Befriedigurig  der  von 

der  Bahn  dnn  iischuitteuen  Laadereieii  zu  sorgen  und  jeden  Ania^ 

zu  desfallsigeu  Klagen  zavorzukouunen  and  zu  beseiUgdu  

baben,  a.  8.  w* 

Der  cit  §  8  laatet: 

Die  Unteniebmer  (sc.  der  Eisenbahnanlagen)  sind  znr  Emnxhtang 
und  TJnterhaltiuig  aOer  Anlagen  verpflichtet,  welche  zar  Hentelluif 
nnd  Sieherung  der  Konnnunlkation  anf  den  von  der  Bahnlinle 

durchschnittenen  oder  beruhrten  Strafsen  und  Wegen,  sowie  zn 

Ueberfahrten,  Einfriedigungen,  AuffaUrten  auf  Grundstucke,  Wasser- 
ubleituDgeo  und  Durclililssen  erforderlich  sind,  um  (lefahren  und 
Nachtheilc  vou  den  benachbarten  (rruiidstiicken  ai>/,uwenden.  In 
aileu  dieseii  Beziehunprn  Miid,  in  Krmangelung  giitlicher  Vereic- 
barnnpr,  die  Beslimmuupen  eiin  r  KoninilssioT),  welehe  aus  Dnsereiu 
Koinrnissarius,  eioem  Lokalbeamtou  und  einem  laudwedenskaQdigea 
Manne  gebildet  wird,  unabweicbHcb  zu  befolgeo. 

Die  Parteien  haben  Erklftrnngen  ttber  die  Kompetenzkonfliktserbebiuip 
innerhalb  der  g;e8etzlichen  Frist  nicbt  abgegeben.  Das  kdnigl.  Amtsgeriebt 
zn  H.  nnd  das  k6ntgl.  Oberlandesgerieht  zn  K.  haben  in  ibren  gntacbtlicbea 
Berichten  vom  26.  Hftrz  bezw.  25.  April  1896  fQr  die  Unznlfosigkeit  des 
Rechtsweges  sicb  ausgesprocben. 

Es  war,  wie  geschehen,  der  Rechtsweg  in  vorliegender  Sache  fir 
unzulassig  und  der  erbobeue  Konipetenzkoutiikt  fur  begriindet  zu  erachteo. 

§  14  dos  Gesetzes  fiber  die  Eisenbahnuntemebmungen  vom  3.  N<h 
Teiuber  1838  (G  -8.  8.  505)  bestimmt  in  Abs.  1: 

Aufser  der  Geldeutscb&digung  ist  die  (sreseilschaft  aucb  zur  EId- 
richtung  nnd  Unterbaltung  aller  Anlagen  verpflichtet,  welche  die 
fiegiemng  an  Wegen,  Ueberfahrten,  Triften,  Einfriedignogen,  Be- 
wftssemngs-  nnd  Vorflntbsanlagen  n.  s.  w.  n<ftthig  findet,  damit  die 
benachbarten  Gnmdbesitzer  gegen  Gefahren  nnd  Nachtheile  is 
Benatznng  ibrer  Grundstiicke  gesichert  werden. 

Der  Oericbtsbof  hat  in  konstanter  Praxis  —  vergl.  u.  a.  Erkenntnisse 

vom  25.  Juni  1853  No.  3'20,  vom  14.  Januar  1864  No.  362,  vom  11.  Jnni 
1864  No.  1253  (Stoelzel  8.  445  ff.)  —  ati^gesprochen,  dafs,  soweit  es  sich 
um  Herstellung  und  Duttrhaltuug  der  in  §  14  gedachteu  Anlagen  haii.lelt, 
der  Rechtsweg  nicbt  zui&ssig  sei,  wenu  nicht  ein  spezieUer,  privatrecht- 
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iicher  Titel  vorliege,  weii  uur  die  zustandige  VerwaltUDgsbehOrde  zu  ent- 
scheiden  habe,  ob  und  welrhe  Anlagen  erforderlich  sind,  dafs  der  Rechts- 
weg  vielmehr  lediglicb  uber  etwaige  EntschftdigungsansprQche  offen  sei. 
Dem  hat  sich  auch  das  Reiehsgericht  im  Urtli»  il  v  mi  19.  September  1884- 
(J.  M.  BI.  S.  269)  und  im  Urtheil  vom  30.  Mai  1886  (R.-G.-E.  V  437-84) 
angeschlosseo.  Ersteres  Urtheil  betrifft  zwar  den  dem  cit.  Paragraphen 
wesentlich  gleichlauteiideQ  §  14  des  EnteignaDgsgesetzes  vom  11.  Joni  1874 
(Gr.-S.  S.  221);  68  beraft  sich  aber  dabei  auf  die  bisherige  Praxis  des 
Gerichtshofes  betreffs  des  §  14  des  Eisenbabngesetzes;  eg  wird  ausgefuhrt^ 
dafs  eise  anf  Grnsdefttzen  des  OffentUchen  Reehts  beroheDde  Verpfliehtong 
des  Unteraehmers  anegeeprocheD  verde.  —  Der  Gerichtehof  hat  k^e 
VeranlaseiiDg,  yon  seiner  bisherigen  Praiis  abzngehen. 

ITiin  iet  swar  das  Gesetz  von  1888  dareh  Verordntmg  vom  19.  An* 
gust  1867  (6.-S.  8.  1426)  in  ScUeewig-Uolstein  eingefthrt,  nnd  gOt  das 
Qoaetz  von  1874  in  der  ganzen  Honareliie.  Es  kann  aber  dahingestellt 
bleiben,  ob  dieselben  aneb  anf  frilher,  nnter  der  Verfttgang  von  18^  ber- 
gestellte  Eisenbahnanlagen  in  Bezug  anf  die  Unterhaltungspflicht  anwendbar 
ist.    Denn  der  §  8  der  VerorduuDg  .spi  ieiit  der  Sache  iiach  genau  dasselbe 
aiis,   indem  die  Entscheidung  iiber  die  Nothwendigkeit  der  EinrichtuDg 
und  Unterhaltnng  der  gedaehten  Anlagen  der  dort  bezeichneten  EommissioD 
iibertragen  ist,  und  es  sich  —  nacb  dpr  Fassung  der  Verordnung  and  der 
kdnigl.  danischen  Verordnung  vom  28.  iSoveuiber  1837,  betr.  das  Verfabren 
bei  Ausmittlung  der  Entschiidigungen  fur  die  bei  Vornahme  neuer  Straiseu- 
bauten  abzatretenden  GruDdstucke  und  Gerechtsame  (chroo.  Sammlang 
8. 289),  welche  durch  die  Verfligiing  von  1842  auch  auf  Eisenbahnaniagen 
fur  anwendbar  erkl&rt  ist  —  am  eine  auf  Gmods&tzen  dee  Offentlichen 
Reehts  bemhende  Verpflichtang  dee  UDtemebmers  handelt 

Dafo  der  Klftgerin  aber  ein  privatreehUicher  Titel  znr  Selte  stehOy 
wird  dnreh  die  Faeenng  dee  oben  gedaehten  Protokolianesngee  widerlegt 


Haft])lli(  lit. 

Erkeuntniis  dea  Keichsgerichts,  III.  Zivilseiiat,  voui  11.  Febrnar  1898,  in  Sachen  des 
k5nigl.  preufs.  EisenbahnfiskuB,  Beklagten  and  Revisionskiagers,  wider  die  Wittwe 
B.  6.  and  ihren  am  5.  Febrnar  1876  geborenen  Sohu  A.  B.  £,  0.,  beide  zu  B.,  Eiftger 

u&d  ReTisionsbekUgtea. 
Stirt  In  dia  zwMeR  4m  SehreRee  elner  EfeeRbahe  ftflfMlielie  Lieehgriihe  ale  UifUl  Im 

Botrifibe. 

Hftftpfliehtgesets  Tom  7.  Jnni  1871,  §  1. 

E  n  1 8  c  h  e  i  d  u  n  g  8  g  r  ii  11  d  e. 
Der  Zugfiihrer  G.  ist  am  6.  August  1880  in  eine  zwischen  den 
SebieDen  belegene,  zar  LOschang  der  Eenening  der  Mascbine  dienende 
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Ldschgrabe  gefalles,  aU  er  die  Wagen  des  Ziiges  aufschrieb,  d«D  er  ab 
Zagffihrer  begleiten  sollte^  nod  hat  darch  diesen  Fall  eiiie  Eontau<m  im 
Krenxe  erlitten.  Naehdem  er  sdnen  Dieoet  noch  fast  zebu  Jahre  verBeheo 

hatte,  ist  ira  Jul!  1890  progressive  Paralyse  bei  ihm  festgestelit  nnd  dle^e 
Krankheit  hat  am  20.  Uktober  1892  seiiieii  Tod  herbeigefuhrt.  Seint 
"Wittwe  und  sein  Sohu  habcu  vor  dem  20.  Oktober  1894  gegen  deu  konigl 
preufs.  £isei)l)ahiiii.<>ku.>  Klage  erhoben  und  deu  Klageauspruch  aucii  aul 
das  Haftpfliclitgesetz  vom  7.  Juni  1871  gestiitzt. 

Das  Berafunafsgerii'lit  bat  deu  Anspruch  der  Kiager  dem  Grunde 
uach  tur  gereclitfertigt  erklart.    Es  nimmt  Unfall  bei  dem  Betriehe  einer  i 
BUenbahn  au  und  halt  deu  Zusanimenbaug  zwiscbeu  dem  Starze  vom 
5.  Attgast  1880  and  der  im  Juhre  ISdO  festgesteUten  Paralyse  f&r  erwie8«D.  ! 

Die  Revieion  dee  Beklagteu  verueint  eine  zarei('hende  Begruodoiig 
dee  Eausalzasammenhangs,  well  der  Sacbverstfiiidige,  aaf  dessen  Gutaebteii 
das  Berafttngsgericlit  sich  stQtze,  den  Zasammenhang  nar  ffir  wabrsefaeu- 
tich  erachte  aad  attsdrftcklicb  erkl&re,  da(s  er  weiter  zu  geben  nieht  vw- 
mOge;  als  Wabrheit  kOnne  doch  nur  eio  hober  Grad  von  WahrscbeiDliehkeit 
gelten  and  davon  sel  in  vorliegender  Sacbe  nieht  die  Rede.  Binea  weitem  , 
Angriif  riebtet  die  Bevisioa  gegen  die  Anaahme  des  Bemfangsgericbto,  ' 
da(Ss  Gr.  i,bei  dem  Betriebe  einer  Elsenbahn*  kOrperlich  verietzt  wordeo  aeL 

Der  erste  Angriff  ist  nicht  begrOndet,  weil  das  Berofangsgericiit 
nnter  Berafdng  auf  §  260  der  Zivilprozefsordnang  den  Zasamraeubang  for 
erwiesen  erachtct  bat  uiid  es  lediglicb  seiner  freieu  Ueberzeuguiiii  uber- 
lassen  war,  oh  das  vou  ibm  eingezogene  Gutachten  eine  ausreieheuuc 
Grundlage  fur  die  Annahme  des  Zusammenbanges  bot.  Zura  amierea 
Kevisionsaugriflf  ist  der  Kevision  zuzuML-beD,  dais  der  vom  Berufiiimsi^vrieht 
bervor^^ebobeue  Gesic.'htspuiikt  .„der  gebotenen  Piiuktlichkeit  in  AustTihrim? 
einer  zum  Beforderuugsdienste  gehorenden  Handlung"  den  Zasammenhang 
des  Uufalls  mit  deu  dem  Eisenbabnbetriebe  eigentbiimiicben  Gefabreo 
nicht  zu  begrunden  vermag;  nar  die  Nothwendigkeit  einer  besonderen  £ile 
hatte  insoweit  in  Betracbt  kommen  kOnnen  und  diese  ist  vom  BerufoDgs- 
gericht  nicht  festgestellt  worden.  £s  wird  aber  die  Entscbeidung  dorch  , 
die  weitere  Erw&gong  des  Berafangsgerichts  gereehtfertigt,  dais  6.  M 
zur  Zeit  des  UnMs  berelts  im  Eisenbahnfahrdienste .  befnnden  hat  ond 
daTs  das  Yorhandensein  der  offsneD,  zwisehen  den  Scbieuen  liegssdeo 
LOschgmbe  eine  dem  Eisenbahnbetriebe  eigenthllmliehe  Ge&hr  ftr  di^ 
jenigen  Betriebsbeamten  bildet,  die  in  der  K&he  dienstlich  za  verkehren 
haben,  znmal  wenn  sie  ihre  Anfmerksamkeit  anf  einen  abznlassenden  Zsg 
ricbten  mussen.  Nach  §  367  No.  12  des  Strafgesetzbnehs  wftre  die  Gmbe 
zu  verdeeken.  Gestattet  der  Zweck  der  Anlage  die  Verdeckuug  nicht,  so 
wird  damit  auch  eiue  besondere  Getabr  fur  alie  Personen  geschaffea,  die 
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bei  ihrer  auf  den  Betrieb  der  Eisenbahn  Gjerichteten  Thatipjkoit  in  der 
Nahe  der  unverdeckten  Grube  zu  verkeijren  haben.  Es  handelt  sich  inso- 
weit  nicht,  wie  die  Remion  ansznfuhren  sucht,  urn  eine  EigenthQmlichkeit 
der  Bahnhofsanlage,  sondern  nm  eine  fur  den  Eisenbahnbetneb  gebotene 
EinrichtUDG^  nnd  damit  auch  urn  eine  mit  dem  Eisenbahnbetriebe  ver- 
btrndene  nnd  ihm  eigenthQmliche  Gtofahr.  Der  Unfall,  den  G.  darch  mnenk 
Stars  in  diese  Gmbe  bei  einer  Thfttigkelt  im  BiseDbahnfahrdieost  erlltten 
hst,  iat  daher  mit  Reeht  flLr  einen  Uofall  im  Betriebe  einer  Eiaenbahn 
erachtet  worden. 

Demnaeh  nnd  da  anch  eonst  das  angefocbtene  Urtbeil  einen  Reebts- 
▼eratora  niebt  erkennen  Iftfst,  mnfste  die  Revision  mit  entaprecbender 
Koateofolge  znrdckgewieaen  werden. 


Wegerecht. 

Endurtheil  des  konig-l.  Oberverwaltnngsgericlitg  (IV.  Senat)  vom  2.  Mai  1898  in  der 

Vorv,  altuiiEfsstreitsache  des  Eiseiibnlmfislius,  vertreten  dnrch  die  koniiil.  Eisenbahn- 
Uirektion  zu  B.,  Kl&gers  und  Berudmgskliigerj^,  w'uUt  die  Polizeiverwaltnng  in  G., 

Beklagte  and  Berafungsbeklngte. 

XaMiriMf  aiwe  HfTeiitliebM  We|e»  durob  die  Feststeliung  eines  Eiienbahoplanes.  —  Zk- 
HlMlgkeit  der  Absperrmi  elnee  aelohen  ale  ZHftihrweg  welter  verweedetee,  alter  etebt 

Melw  dlTentltebefl  Wegee. 

Auf  die  Berufung  des  Elftgers  ist  die  Entscbeidung  des  Bezirks- 

ansscbnsses  zn  B.  vom  16.  Oktober  1897  dabin  abznftndem,  dafs  die  Ver- 

fdgnng  der  beklagten  Polizeiverwaltnng  Tom  26.  Jnli  1897,  sowie  ihr 

Bescblufa  vom  11.  August  1897  anfser  Kraft  zn  setzen  nnd  die  Kosten 

beider  Instanzen  der  Beklagten  znr  Last  zn  legen. 

G  r  u  n  d  e. 

Dnrcb  Verf9gnng  vom  9S,  Jnli  1897  gab  die  Polizeiverwaltnng  zn  6. 
dem  Risenbabnfiskns,  vertreten  darcb  die  kOnigl.  Eisenbabndirektion  zu  B., 
anf,  ein  von  ibr  qner  Hber  die  Lindenstrafse  zn  G.  anf  der  Grenze  des  im 
fiskalischen  Eigentbnm  stebenden  Babnbofsterrains  erriebtetea  verseUiefs* 
bares  Gitter  zu  entfernen,  da  die  Lindenstrafse  fiber  diesen  Puokt  binans 
Ws  zn  dem  Schnittpunkte  mit  dor  Parkstrafi^e  ein  offentlicher  Wet;  sei. 
Nuch  fruchtlosem  I^nspruche  klagte  der  Eisenbahnfiskus  mit  dem  Amiage, 
diese  Anordiuuig  aufser  Kraft  zu  setzen,  weii  die  streitige  Wegestrerke 
ein  privater  Giiterzufuhrwe^^  sei.  Der  Bezirksausschufs  zu  B.  erkauute 
am  16.  Oktober  1897  auf  Abweisung  der  Klage  mit  der  Begriindung,  dafs 
die  streitige  Wegestrecke  als  ("iffentlicher  Wcg  zu  l)etrachten  sei.  Gegen 
diese  EntscheiduDg  bat  der  Eiskus  unter  AafrechterbaitUDg  des  Klage- 
autragg  die  Bemfnng  eingelegt. 

£s  war,  wie  gescbehen,  zn  erkennen. 
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Den  von  dem  Vorderrichter  zarQckgewiesenen  Einwand,  daft  an 
einem  OfFentlichen  Interesse  fur  die  geforderte  Entfernung  des  Gitterthores 
fehle,  weil  auf  der  slreitigen  Wegestrecke  iiur  uoch  ein  Verkebr  nacii  dem 
Guterbaiioliofe.  kein  Sffentlicher  Verkehr  uach  einer  anderen  Richtung 
stattfinden  konne,  hat  Kliiger  in  der  Berufungsschrift  nicht  aufrecbt  er- 
balten.  Er  ist  auch  hinfaliig;  es  kommt  iiar  darauf  an,  ob  der  Wegetbeil 
die  Eifi^enschaft  eines  Sflfentlirhen  Weges  hat.  1st  dies  zu  bejahen,  ?o  i!«*? 
die  Wegepolizeibeh5rde  befugt,  die  Sperrang  zu  antersagen,  obne  noch  ein 
besonderes  Interesse  des  Offentiichen  Verkehrs  nacbweisen  zu  tniissen. 

In  der  Berufungsscbrift  scheint  aach  nicht  mehr  bestritten  warden  zn 
soUen,  dafs  die  Strecke  fruher  zu  einem  otfentiicben  Wege  gehSrt  bat,  ea 
wird  alles  Gewicbt  darauf  gelegt,  dafs  der  Weg  beim  Babobaa  eingozogeo 
irordeE  sei.  Ueber  die  Frage,  ob  der  Weg  bis  an  die  Grenze  der  8t&tt> 
schen  Feldmark,  ako  einschliefelich  der  streitigen  Strecke,  vot  dem  Bahn- 
ban  Offentlicher  Weg  gewesen  iet,  ergeben  die  ▼orgelegten  Akten  and 
£arten  folgendes: 

In  dem  AllerhOchst  genehmigten  RetabliseemenUplan  ana  dem  Jakre 
1819  8ind  fSr  die  jetzige  LindeDetrafoe  Flaebtllnien  bis  zur  Stadtgrenze 
in  brftnnlicher  Farbe  durchgezogen,  wenn  auch  in  dem  ]etzten  StUeke 
etwas  schmaler.  Die  rothen  Fluchtlinien,  welche  den  inuern  anscheinend 
damals  schon  bebaut  gewesenen  Theil  der  Stadt  durcbziehen,  berubrc:] 
nur  cine  kiirze  Strecke  der  Lindeustrafse.  Wie  die  Auskanft  des  Oek«v 
liomie-  und  Spczialkommissars  vom  30.  Juni  1839  und  die  spateren  Ver- 
haudiungen  ergeben,  waren  von  den  am  Wege  liegeuden  Parzelleu,  ubgt^ 
sehen  vou  den  zu  Koiumunal-  uud  Miiitarbauteu  bestioiwten,  nur  27  zti 
Bauplatzen.  37  dagegen  zu  Gartenpl&tzen  ausgewiesen.  Danach  mag  zo- 
naclist  nur  ein  Theii  uud  zwar  der  dicht  am  Mittelpunkte  der  Stadt 
bclegene,  als  st^rltische  Strafse  projektirt  gewesen  sein,  aber  die  Fest- 
setzuag  der  Rautlucbten  zeigt,  dais  auf  eine  Weiterentwicklung  gereclmet 
'wnrde,  Der  Weg  ist  auch  urn  das  Jahr  1840,  wie  die  Verbandlaogen 
wegen  der  Anlegung  dee  j&dischen  Begrftbnilaplatzee  nod  die  daza  ge- 
hOrigen  Zeicbnnngen  zeigen,  als  eine  breite  mit  B&omen  beaetzte,  wenn 
Auch  nnbefeatigte  Fabrstrafee  vorbanden  gewesen. 

Bei  der  J^baniing  des  Wftrterbanses  aaf  dem  jfldisehen  Beerdigaagn- 
platze  hielt  die  Polizei  aaf  die  Innehaltnng  der  Fluchtlinie  der  Friedrieli- 
atrafse,  der  Fortsetznng  der  Lindenstralse  naeh  Nordweaten  in  die  Stadt 
hinein,  was  aneh  beweist,  dafs  es  sich  nm  eine  in  der  Bntstebung  be- 
griifene  Strafse  handelte.  Endlicb  ergiebt  ein  von  dem  Rlager  vorgeiegter 
Scbriftwechse],  dafs  es  die  Stadtgemeinde  war,  welche  die  streitige  Strcckt- 
bei  Aniage  der  Bahn  an  die  Eisenbabngesellsciiaft  verkauft  hat.  Dafs 
4er  Weg  einem  Private u  oder  sogenannteu  Interessenten  gebdrt  b&tte,  ist 
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nach  diesem  AkteninhaJte  ausp^eschlossen.  Das  einzic^e  Argument,  welches 
Kliiger  geltend  zu  machen  weiis,  dab  dt  r  AVol^  vor  deiii  Bahnbau  in  eine 
Wiese  ausgelaufen  sei,  ist  hier  nicht  dun  hsclihif^cnd,  da  es  sich,  wie  die 
Beklagte  zutreffend  austiihrt,  um  eineu  im  Uahmeo  eines  Bebauuugsplaaes 
bis  an  die  st&dtische  Grenze  darchgelegten  Strafsenzug  bandelt. 

£s  kaim  jedoch  dahingesteilt  bleiben,  ob  der  streitige  Theil  der 
Lindenstrafse  von  der  Grenze  des  Bahnbofsterrain s  his  zu  f!em  Schnitt- 
pimkte  der  jetzt  sogenaDQten  Parkstrafse  einmal  Offentlicher  Weg  gewesen 
ist,  da  er  diese  fiigenschaft  jetzt  jedenfalls  nicht  niebr  besitzt 

Der  Vorderrichter  konnte  allerdiDge  mit  Grand  sagen:  dafe  beim 
Bahnbaa  eine  Einziehnng  des  Wegetheils  scitens  der  Landespollzei  erfolgt 
ware,  sei  niclit  einmal  behsnptet.  Der  Vorderrichter  fahrt  dann  wetter 
aos,  die  Begiernngsakten  gftben  daf&r  keinen  Anhalt,  der  Umstand,  dafo 
der  Wegetheil  Jetzt  von  beiden  Seiten  Ton  Eisenbahnterrain  umgeben 
werde,  habe  anf  die  reehtfiehe  Eigenscbaft  keinen  Einflafs,  es  wQrde  anch 
ohne  Bedeatung  sein,  wenn  der  Grund  und  Boden  dem  Kl^ger  gehOren 
soHte.    In  der  Berufungsschrift  hat  der  Fiskus  dauu  die  aasdrClckliche 
Behauptuiig  aufgestellt,  dafjj  der  Weg  beim  Bahnbau  eingezogeu  sei.  Deu 
landespolizeilich  gepruften  Bebaunngsplan  konue  er  znm  Beweise  nicht 
vorlegeu,  da  er  nicht  aufzutindeu  sei.    Dann  wird  ausgeiuhrt,  auch  wenn 
der  Plan  vorhanden  ware,  wurde  die  Eiuziehuugsabsicht  wohl  nicht  darans 
za  ersehen  seiu,  weil  die  Wegestreckc  ja  aufserlich  als  Weg,  namlich  als 
Zufuhrweg  zam  GuterschuppeUf  habe  erhaiteu  werden  soUen.   Es  wird 
dann  auf  die  Verhandiungen  in  dem  iiberreichteu  Hefte  Bezng  genommen, 
wonach  das  Wegestilck  beim  Eatasteramt  schon  Ifingst  nicht  mehr  als 
MenUich  gefuhrt  werde,  nnd  es  wird  gesagt,  die  EisenbahnverwaltnBg 
,  hatte  gar  keine  andere  Abeicht  haben  kOnnen,  ale  den  Weg,  wenn  er  ein 
effsntlicher  gewesen,  einzaziehen. 

Obgleich  das  Beweismaterial  Iflckenhaft  ist,  kann  nach  Lage  der 
•  Sache  kein  Zweifel  dar&ber  bestehen,  dab  nach  der  ftbereinstimmenden 
Absicht  der  LandespolizeibehOrde,  des  Eisenbahntintemebmers  nnd  der 
Stadtgemeinde  die  streitige  Wegestrecke  kflnftig  nicht  mehr  Affentlicher 
^eg  sein  sollte.  Die  Willensmeinung  der  LandespolizeibehOrde  ist  aus 
der  Revision  und  Genehmiguug  des  Nivellemcnts- und  Situationsplans 
Sekt.  VII  insofern  erkeuubur,  als  danach  die  streitige  Strecke  in  das 
Bahnbofsterrain  einbezogen  ist  und  inuerhalb  desselben  ihr  Ende  findet. 
Dies  ist  deshalb  besonders  erhebiich,  weil  nach  der  ubereinstinimenden 
ErkiaiuTig  der  Parteivertreter  in  der  mfindlichen  Verhandlung  vor  dem 
untprzeichneteu  Gerichtshofe  zur  Zeit  der  Genehniigung  dieses  8ituations- 
pluui^s  der  GQterbahnhof  an  das  westiicbe  Ende  des  Bahnhofsterraius 
kommen  sollte.  Wftre  dieser  Plan  ausgefOhrt  worden,  so  wfirde  der  Wege- 
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theil  wahrscheinlioh  auch  thatsachlich  kassirt  wordeu  sein.    Dann  geht 
ans  (leni  uijerreiebten  Hefte  hervnr.  dafs  nicht  nur  das  dio  streitice  Wec^- 
strecke  beu;renzenrlc  Terrain,  sonriern  der  Wegekdrper  selbst,  and  zwar 
von  der  !Stadtgemeinde,  in  das  Eigentbum  des  Eisenbahnmiteniehiners 
flbertragen  wordeo  ist.    Versehentlich  war  dies  noch  mit  einem  weiter 
nordwestlich  gelegenen  StGck  der  Strafse  geschehen.   Nun  ist  an  sieb  das 
Eigenthnm  nm  WegekOrper  fur  die  Frage  d«r  Oeffentlicbkeit  nicbt  eot- 
scbeideod.  £iii  Offentlicber  Weg  kanD  eDtateben,  oboe  dafs  der  Wege- 
kOrper von  dem  bisberigen  PrWateigentbSmer  an  den  WegebanpilichtigeB 
Terftnfeert  wird.  Weon  aber  die  StadtgemeiDde,  die  f&r  die  Oflentliebe 
Strafse  Unterbaltangspffiebtige,  das  Eigentbnin  an  der  Wegestreeke  an  den 
filsenbabnnntemebmer  abtrat,  so  konnte  dies  keine  andere  reebtliche  Be- 
dentnng  baben,  ale  die,  dafe  naeb  der  Absicht  der  Kontrahenten  die  Strecke 
nlcbt  mebr  Offentlicber  Weg  sein  sollte.  Daran,  dafs  anch  der  Burger- 
meister,  also  die  Ortliche  PolizeibehOrde,  davon  erfabren  hat  und  daicit 
einverstanden  gewesen  ist,  kanii  nicht  tjezweifelt  werdcn.    Doch  kommi 
es  daraof  nioht  an,  wei!,  wie  gesagt.  die  Landospolizeibeh5rde  ibren  Wiliea, 
den  VVegetheil  zu  kassiren,  zniii  Ausdruck  gehracht  hat. 

Da  anf  Grnnd  spaterer  Aeiidoruiig  de--  Prnjekls   der  Gf!ter?schuppeD 
am  ostiiclieii  Eiidc  des  nahiiliofterrains  ati-«'l"irt  worden  ist,  so  i«f  di« 
streitige  Wegestreeke  erhaiten  i^ebliehen  und  dient  innerhalh  d»^s  Babii- 
bofsterrains  der  Verbindung  mit  diesem  Gflterschuppen  durch  Vermittiung 
eines  von  ibr  in  Ostlicher  Ricbtnog  neu  angelegteu  kurzen  Wegetheii<. 
Dafs  sie  nur  Bahnhofszufubrweg,  und  nicbt  OtTe!itli(  lie  Strafse  ist.  wird 
auch  dadurch  bestatigt,  dafs  sie  anf  dem  von  der  beklagten  BebOrde  narh* 
trftglicb  in  der  Bemfangsinstanz  uberreicbten  Flncbtlinienplan  ans  des 
Jabre  1889  die  Bezeicbnnng  ,Yom  Giiterscbnppen**  trftgt,  wftbrend  der 
Name  ^Lindenstrafse'*  erst  jenseits  der  Grenze  des  Bahnterrains,  sIm 
jenseits  des  streitigen  Gitters,  in  den  Wegezng  eingetragen  ist  Anch  der 
yon  dem  Vertreter  der  beklagten  BebOrde  in  der  mfindiicben  Verbandlong 
vor  dem  nnterzeicbneten  Gericbtsbofe  eingerftnmte  Umstand,  dafs  das 
Gitter  nicbt  erst  vor  knrzem,  sondem  bereits  vor  vielen  Jabren  erricbtit 
worden  ist  und  bisher  unangefochten  bestanden  hat,  spricht  dafSr.  dt6 
der  Eisenbahuunternehmer  und  die  hethciligten  BehOrdon  frulier  uber  die 
isichtSflfentlichkeit  des  gesperrten  Wegestfickos  eiuig  gewe.seu  sind. 

Ist  das  nitf<^r  aber  nicht  auf  einern  offentlicben  Weg-e  erriehtet.  so 
fehlte  der  beklagten  Behurdo  die  Zustiindigkeit  zum  Erlaiise  der  streitieen 
Anordnung:  letztere  mnfstc  daher,  unter  Abiinderung  der  die  Klage  ab- 
weisenden  Vorentseheidung.  aufser  Kraft  gesetzt  werden. 

Der  Eostenpnnkt  regelt  sTch  narh  den  §§  103  nnd  107  des  Landes- 
verwaltnngsgesetzes  vom  30.  Joli  18^. 
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Krankenversicheriiii^. 

STkenntiiifB  dat  R«ioliag«richt8,  11.  Strafsenat,  Tom  29  Pezeniber  1897,  in  der  8tntf« 
•Mhe  gagfn  den  SehaeidenBeiiMr  fi.  J.  F.  B.  B.  so  B» 

Eln  ArbettHtker,  der  den  von  Hia  bescMiftlgten  Arbeftern,  well  ihm  2ur  QeiriUirNfl  det 
voltefl  Lohnes  ilie  Mittel  feklen,  Absohlagszahlungen  maoht,  dabel  aber  der  Krankenkaeee 
dte  flir  die  Vereioherten  n  entrtaMettden  Eintrttta«elder  Md  Bettrftie  vereMhUt,  let 

etrefbar. 

XrankeiiTereiekeriingegeeetJi  §§  iH,  h&,  8Sk. 
6  r  ii  n  d  e. 

In  dem  angefochtenen  Urtheile  frt  liBstgestellt,  daft  d#r  Angeklagte 
den  Schneider  P.  and  die  Naherin  P.  in  seinem  Handwerksbetriebe  gegen 

Lohn  beschaftigt.  auch  beide  bei  der  Ortskrankenkasse  der  Schneider  zu 
B.  als  Kassemnitglieder  angemeldet,  die  fiir  sie  zu  entrichtenden  Eintritts- 
gelder  und  Beitrfige  aber  an  die  Kasse  einzuzuhlen  unterlasseo  hat,  well 
ihm  hierza  und  zur  vollen  Lohnzahlnng  die  Mittel  gefeblt  haben.  Der 
erste  Richter  hat  den  Angeklagten  anf  Grund  dieses  Saehverhalts  aus 
?j  82  b  des  Krankenversicherungsgesotzes  vom  10.  April  1892  zu  Strafe 
verartheilt.    Der  Angeklagte  erachtet  dies  tiir  rechtsirrthumlich,  weil  das 
blofse  Nichtzahlenkfinnen  noch  kein  gewolltes  vorsMzliches  Vorenthalten 
darstelle  und  uberdies  im  Urtbeil  selbst  auerkannt  sei,  dafs  der  Angeklagte 
hei  seinen  Lohnzahlangen  besoudere  Abzfige  fiir  die  Krankeokasse  weder 
dem  P.  noch  der  F.  gepiacht  habe.  AUein  der  Angeklagte  verkennt  bei 
dieser  Rfige  die  fiedentang  uod  Tragweite  dee  angezogenen  §  82  b  de9 
Geeetzes.  Diese  Strafbestimmang  ist  in  das  Gesetz  anfgenommeD,  urn  die 
ErfUlnng  der  im  §  52  dem  Arbeitgeber  aaferlegfen  Verpflicbtong  zur 
Emzahlong  der  Eintrittegelder  nnd  Beitrftge  der  berechtigten  Kasae  ineo- 
weit  za  siehem,  als  es  sich  nm  diejenigen  Betrftge  handelt,  welche  die 
Arbeiter  aelbst  za  tragen  haben  nnd  naeh  §  63  des  Gesetzes  bei  der  Lohn- 
lahhing  sich  abzieben  zn  lassen  verpflichtet'fiiod.   Sie  sollen  im  Interesse 
der  versicherten  Arbeitei'  der  berechtigten  Kasse  dnrch  den  Arbeitsgeber 
unbedingi  mi  i  iingeschinalert  zugeffihrt  werden,  und  diese  klare  Absicht 
der  StrafVie.^tiiiirnung  fuhrt  mit  Nnthwendigkeit  zn  der  vom  Reichsgericht 
(cf.  Ent.s(.-hei(lungen  in  Strafsachen  Bd.  25  S.  104  und  194:  Bd.  28  S.  254 
und  Bd.  30  S.  163)  vertretenen  Annahme,  dafs  der  Mangel  an  Mittein  znr 
vollf'n  Bezahlung  der  L5hne  mit  Eiuschlufs  jener  Kassenbetriige  die  An- 
wendbarkeit  des  §  82  b  nicht  ausschliefst.    Der  Arbeitgeber  erfftUt  seine 
gesetzmaisige  Yerpflichtung  gegeo  die  berecbtigte  Kasse  nicht,  wenn  er 
sich  bei  ganzer  oder  theilweiser  Lohnzahlung  aufser  Stande  setzt,  die 
Kassenbeitrftge  abzuf&hren;  er  darf  and  mufs  sie  bei  jeder  Lohnzahlung 
sieb  eiGbem  and  diese  nOthigenfalls  am  so  viel  kurzeo,  dafs  ihm  die  von 
seinen  Arbeitem  geschaldeten  Betr&ge  zur  Abfiihrnng  an  die  Easse  ver^ 

rnr  BlmbalinwcMn.  18Ga  7i 
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bleiben.  Wenn  also  vorliegend,  wie  festgestellt  ist,  der  Angeklagte  ent- 
gegen  dieser  seiner  Pflicht  Abschlagszahluugeu  auf  deu  Lohu  seinen  Ai- 
beitern  geleistei  hat,  ohue  die  sie  treffenden  Kassenbeitr&ge  au  die  Kasse 
abznfuhrcii :  si*  kann  es  nicht  als  rechtsirrie:  bezeiuhnet  werden.  wenn  der 
er.<te  Hirliler  iii  .seiiiem  Verhaltrn  tin  bewufstes  and  vorsatzlichtjis  Vor- 
euthalteii  der  Kassenbeitrage  im  8inne  de.s  §82b  des  Gesetzes  gefoDdeo  hat. 

Uieran  andern  auch  der  Umstand  nichts,  dafs  der  Augeklagte  —  wie 
der  erste  Richter  anerkennt  —  besondere  Abzuge  fur  die  Krankenkasst 
bei  den  Lobnzahlangen  nicbt  gemacht  bat.  Denn  der  §  82  b  cit,  betrifft 
zwar  nur  diejenigen  Lohnbetrage,  welche  der  Arbeitgeber  den  von  ihm 
beach&ftigten  Personen  auf  Grand  des  §  53  deB  Gesetzee  in  Abzag  briiigt: 
er  setzt  alao  ein  Inabzngbringen  yorana.  Aber  Jetzteres  erfordert  weder 
ein  wirklichea  Zarackbehalten  nnd  Beiaeitelegen  der  betreffenden  baaren 
Geldbetr&ge,  noch  eine  ausdrfickliche  Begleiehang  der  Snmmen  dnrek 
beideraeitig  erklftrte  Anrechnnng.  Es  kaon  sich  aach  stiJIsehweigend  toU- 
ziehen»  and  dafs  dies  vorliegend  gescheben  ist,  konnte  der  erste  Biehtsr 
am  80  anbedenklicher  annehmen,  als  der  Angeklagte  bei  der  nar  thei)- 
velsen  LohDzablun^K  tbatsftchlich  yon  seinem  Abzugsrechte  Gebraacb  ge> 
maeht  hat  uud  die  Arbeiter  dcin  zu  widersprecheu  iiach  §  33  ties  Gesetzes 
nicbt  berechtigt  waren. 

Eben.so  unbedenklicb  ist  schliefslich  die  Feststeiiunj?  des  ersteii 
Richters,  dais  der  Angeklagte  mit  seiiieui  Verfaliren  eiiieii  leditswiilriceD 
Vermr>gensvortheii  fur  sieh  beabsicbtigt  hat.  Denii  ein  soleher  Vortbeil 
ist  scbon  darin  zu  finden,  dais  der  Angeklagte  die  einzubehaltendfii  Kassen- 
beitr&ge,  statt  sie  an  die  Kasse  abzufubren,  unter  Vorentbaltang  derselbeD 
mit  zar  Lohnzahlang  verwendet^,  um  sich  die  Arbeit  seiner  Arbeiter 
weiter  zu  erbalten,  and  dafs  auch  der  erste  Richter  hiervon  ausgegaoga 
ist,  kann  nach  dem  ganzen  Znsammenhange  der  Urtbeilsgrfinde  ebeoso 
wenig  bezweifelt  werden,  wie  seine  weitere  Annahme,  dafs  der  Angeklagte 
mit  dem  Bewnlatsein  and  dem  Voraatze  dieaea  Brfolgea  aeinea  Verfahieos. 
mithin  aacb  in  der  nach  §  82  b  cit  erforderlichen  Abaicht  gehandelt  liat 

Eine  anrichtige  Geaetzeaanwendong  iat  hiemach  in  dem  angefoobtenao 
Urtheile  Qberall  nicht  zn  erkennen  and  deahalb  daa  eingelegte  Reehts- 
mittel  gem&fa  $  876  and  $  605  der  Stra^rozefeerdnnog  aaf  Kostea  des 
Angeklagteu  zn  verwerfen. 
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Wiirttemberg.  Gesetz  v<m  80.  Jani  1896,  betreffeod  die  Beschaffbng 
von  Geldmitteln  ffir  den  Bisenbahnban  and  far  an&erordentliehe 
Beddrfnisse  der  Verkehrsanstaltenverwaltang  in  dem  Rechniuigs- 
jahr  1898/99. 

A  r  t  i  k  e  1  1. 

FHr  der  Bau  der  iiach  Art. -J  Zifl.  1  dea  Gesetzes?  vom  19.  Mai  189>i.  betreftend 
die  BescUalluug  von  Geldniittein  filr  den  Ban  von  Ei.senbahnen  u.  8,  w.  in  dem  Rech- 
uuDgiijahr  1896/97  (Reg.-BI.  S.  .  herzustelleiiden  Eisenbabn  von  Beilstem  nuch 
Heilbronn  komuien  ais  zweite  Kate  znr  Yerwenduug   500  CXK)  ^df. 

Neben  der  den  Betheitigten  anferleKten  Beetfdtnng  der  Gnmderwwbungskosten 
in  Ton  der  Stadtgemeinde  Heilbronn  xn  den  Hebrkoaten,  welcbe  die  Ffthrung  der 
Bebb  xwitcben  dem  Sttdbabnbof  nnd  dem  Hrapibabnbof  Heilbronn  dnreh  den  soge- 


nannten  Lerehenberg  erfordert,  ein  bearer  Beitrag  von   115000  M 

xn  leiaten. 

Artikel  2. 
Eiseubahnen  sind  herzustellen: 
1.  Ton  KircUheim  a.  T.  nach  Obeilenningcu. 

Fllr  diese  Bahn  kommen  anr  Verwendnng   1060000  M 

a.  Ton  Blanfelden  nach  Langenbnrg. 

Fttr  diese  Babn  kommen  svr  Yerwendnng   7S8000 

8.  von  Frendenstadt  naeb  Klotterreiehenbacb. 

Fflr  diese  Babn  wenten  ale  erste  Bate   6OO00O» 

bestimmt. 

ft 

4.  von  Biberach  Uber  Aepflngen  nach  Ochsenhaosen.  « 

FUr  diese  Bahn  kommen  zur  Verwendnng   1093000  ^ 


Mit  der  baulichen  Augfllhninef  dieser  Bahnen  ist  diinn  vnr7nL''»>lien.  wenn  der 
Eisenljahuverwaltniiir  von  den  Betbeilifrten  der  fur  den  Bahubau  nnd  dessen  Zube- 
liiirdeu  dauemd  erforderliche  Grund  und  Boden  koi?ten- nml  lastentrei  zuni  Eigenthnm 
iiberwiesen  und  der  voriibergebend  nothige  Gruud  und  Bodeu  kosteul'rei  zur  Ver- 
''^puig  gestellt  Oder  ttatt  der  Eigenthnmtttbenreisung  gentigeDdo  Sieherheit  fll?  die 
Sittattnng  der  Oranderwerbnngskosten  geboten  sein  wlrd,  die  fllr  die  Bahn  Kireb- 
b«im— OberlMinittgen  an  276000'-^,  ftlr  die  Bahn  Blanfelden  ^Langenbvig  an 
120000.//,  fttr  die  Babn  Frendenstadt— Klosterreichenbach  za  235 000  and  fllr  die 
Babn  Biberach— Ochsenhansen  zu  102000  .//  veranschlagt  sind. 

Von  den  bei  der  lialin  Blanfelden  -Eangenbur^  Betheiligten  ist  aufserd^ra  eir 
ba&rer  Banko-Htenbeitrag  von  zu  leisten  und  das  fiir  den  Bahnbetrieb  ia 

I-augenbnrg  erforderliche  Wasser  kosteufrei  zur  VerfUguug  zn  steilen. 


^)  Veigl.  ArobiT  f.  £.  1897  S.  1981. 

71* 
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Artikel  3. 

Die  anter  dem  12.  Augast  1863  (£eg.-Bl.  S.  177)  konzessionirte  Privateisenl>ahs 
von  Unterboihiageii  naeh  Kirehheiin  uTT.  i«t  doreh  den  Stant  sa  erwerben,  hiem 


werden   812000 

bettimmt. 

Artikel  4. 

Zu  dem  Baa  eiiier  Pnvatuebeueisenbabu  von  Mockiniibi  uacb  Dursbach  wird  Ai» 

StaaUbeitrnff  aiae  erste  Bate  in  der  HUhe  too   270000  UK 

bestimmt. 

Zn  dan  Orniiderwerbiins^kesttn  fiir  eine  fiieenbahn  ?oii  MfinaitigeD  aaeb  Sehelk' 

lingen  wlrd  ain  Staatabeitrag  von  «   IfiOOOO  JL 

bestimmt. 

Artikel  6. 

Fllr  die  Vennehrang  det  Fahrbetriebsmatwialfl  der  SCaataeiaenbahii  weida  i 
bestimmt   1 960000  ur 


Artikel  6. 

Fttr  Zweeke  der  Poet-  nnd  TelegraphenTerwaltnng  werden  617000^1 
bestimmt.  .... 

Artikel  7. 

Ans  Terfttgbaien  Hitteln  der  BestTerwaltnng  sind  an  beetreiten: 

▼on  der  naeb  Art  1  fllr  die  Bahn  BeiUtein^Heilbronn  beatimmten  iweites 


Bate   400000  M 

die  naeb  Art.  9  ZiiF.  9—4  sar  7 erwendnng  beitimmten  Betrftge 

nnd  xwar  fiir  die  Bahnen: 

filaufelden— Laugenbarg   736  OO*  * 

Frendenstadt— Klosterreicbenbach.  .......  SOJOOO  • 

Biberach  — Ochsenhausen   lUdSuOO  • 

sowie  der  uach  Art.  4  zu  gewilhrende  iStaatsbeitrag  fiir  eiue 

Babu  Muckumbl— Diirzbaub  mit   2700IX)  t 

nnd  der  Staatabeitrag  an  den  Omnderwerbungskostea  fllr  die 

Babnstreeke  Mllnaingen— Sebelklingen  mit   160000  » 


Znr  Deeknng  dee  weiteren  Anfwandes  naeb  Art.  1,  aowie  naeb  Art  9  Zift  t  nai 
naeb  Art  8,  ft  nnd  6  sind  Staatsanlehen  nnter  mOgiichat  gllnatigen  Bedingangea  tff* 
aunebmen. 

Seliweix.   Bundesbeschlufs,  betr.  die  Subvention  des  fiandes  fur  <ieii 
Simplotidtirchstich. 

(Der  BnndesversamiDluDg  mit  Botacbaft  Tom  8.  «Tvni  1888  dnreh 

Bnndesratb  rorgelegt) 
Scbweiseriicbea  Bnndeablatt  1898  No.  S6  S.  617. 
Die  BuDdesversammlnng  der  achweizeriscben  Bidgenossenaobaft,  nach  jBinaic^t 

einer  Botacbaft  dea  Bnndesratbes  Tom  3.  Juni  enf  Grand  des  Bunde8gesetze» 

betreftend  Gewttbmng  von  Sabsidieu  fUr  Alpenbabnen  Tom  88.  Anguat  1878;  ia  Aas* 
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fllhraiiff  dai  Art  8  das  Bandasbetofaliuiei  betreffend  SiiliT«iiti«ii  ftr  de&  Simytott- 
dorefasiicJi  Tom  97.  April  1887  vnd  in  VoUsielinitg  des  Staatmrtrtges  switelieB  d«r 
Sehweis  md  IteUen  betraffend  dan  B*n  nnd  Batriab  aintr  Eiaanbahn  dnreh  dan 
Simploa  van  Brig  nacb  DoDodauola  Tom  9&>  NoTsmbar  1896^  baBcbiielbt: 

1.  Die  den  Kantosen  Bern,  Freiburg,  Waadt,  Wallis,  Neaenbnrg  nnd  Genf 
dnrch  Bnndesgef^etz  vom  22.  August  1878  und  Bundesbeschlafis  yom  27.  April 
1887  zugesiclierte  Snbventiou  von  vier  und  ein  hfilb  MillioTi^n  Franken  fttr 
den  Simplondurchstich  ist  ia  foigender  Weise  dutch  deu  Band  an  die  Jnra- 
Simplon-Bahugesellschaft  auszuzahlen : 

a;  Ein  Fiint'tel  der  Subvention  ist  auszuzahlen  nach  Abiauf  eines  Monates, 
nachdem  der  Jura-Simplon-Bahn  die  Erroficbtigaog  zuut  Baubegiuu  nach 
Oanahmigung  daa  FinaaianawaiaM  dnreb  dia  aabwaiaariaaba  nnd  «Ua 
Italianiaeha  Begiamng  gantiUa  Art  11  das  Staatarartmgaa  Tom  ift.  Na* 
Tambar  1896  artbailt  aain  wild. 

b)  Fflr  die  Anszahlnng:  der  andarn  viar  Fflnflhaila  dar  Snbyantlan  bat  die 
Gesellscbaft  flir  jedes  Baujahr  zn  geeigneter  Zeit  Programm  und  Vor* 
anschlair  f^r  die  auszufflhrenden  Banarbeiten  anfznstpHf-n.  Der  Bundea- 
rath  wird  den  Zeitpnnkt  fttr  den  Beginu  des  ersteu  Baujahr t  s  festsetzen. 
Der  Bnnd  hat  den  ihm  auffallenden  Terhnltnifsraafsi^en  Antheil  an  den 
wirklich  verwendeten  Bauausgabeu  zu  bezablen,  nachdem  die  Verifikation 
dar  ansgafilbrtan  Arbdtan  dnrab  dan  Bnnd«nnfh  gamifa  dar  ibm  dnrab 
Art  7,  Aba.  2>  daa  StaatoTarCragaa  Tom  S6.  Novambar  1886  arthailten  Yall- 
macht  atettgafiindan  baban  wIrd.  Dia  Zahlnng  darf  jadacb  fdr  dia  ga- 
aammta  acbwaiserische  Subvention  weder  einen  Viertheil  der  Oesammt- 
ausgabe,  Bocb  ainan  Viertheil  der  im  Voranachlage  fttr  das  betreffenda 
Baujalir  vorjr^^af'henen  Summe  iibersteigen.  Dar  Beat  der  Snbvantion  wird 
mit  der  letzten  Annuitat  entrichtet  werden. 

2.  Gcgen  Auszahlung  dieser  Subvention  im  Gesanuntbetrage  von  vier  nnd  ein 
ha!b  Millionen  Franken  wird  die  Jura-Siniplon-Balingesell8chaft  dem  Bnnde 
eiiien  eiuzigeu  Titel  fur  22  500  Aktien  der  Simplousubveution  im  Nouiinai- 
batrage  von  200  Frcs.  anaatallan;  diaaa  Alctian  wardan  Tarn  Bnnda  dan 
Kantonan,  waleba  Ihraraaita  dan  Simplondorebatiab  anbTantianiran,  im  Tar* 
biltniaaa  ibrar  Snbvantionan  angetbailt  wardan^  in  dar  Hainnng,  daA  jadar 
Kanton  fttr  dia  ihm  ingatbailta  Zahl  SnbTantianaaktifin  ainan  ainaigan  niabt 
flbartragbaren  Titel  erhalt. 

8.  Dieser  Beschlufs  tritt,  als  niabt  allgamain  rarbindiiabar  Natnr  nnd  ala 

dringlich,  sofort  in  Kraft. 
4.  Der  Bnndearath  iat  mit  dessen  Voilziehnng  beanftragt 


Bundesrathsheschlurs  voni  Juiii  1898,  betr.  Festsetzun?  der 
jiihrlicbeu  Kiiilagen  in  den  EineueruQgsfoads  gem&fe  Art.  11  and  12 
des  fiisenbahnrechoiDgsgesetzes. 

Der  schweinariaaha  Bnndaarath,  nnf  Antvag  aainaa  Paat*  nlid  Siaanbabndaparta- 

nanta,  beschliefst: 

I.  Gem&fs  Art.  12  daa  Eiaanbahn  re chnungsgesetzes  vom  27.  Mlirz  1890  .sind  die 
Betrftge  dwr  jfthrilehan  Einlagan  in  dan  Emenamngafonda  naeh  AnhSrang  der  Bahn- 
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▼erwaltiiDgen  Tom  Bundesrathe  featziuietseii.  Tilt  im  Sinae  dieter  Beslinmuig  m 
den  BehBrerwaltiiiigeB  eingesiDdten  Yonchliige  betreffenU  Siolageii  in  4es  Er- 
nenenmgsfonde  erwelien  sieh  namentUeli  mit  Bezng  nnf  die  Abgrensnng  svtt^ 
den  BegrifTen  der  Ernenernng  und  dee  gewShnlichen  Unterheltee  nnd  die  Einheit«c 
fRr  die  Berecbnung  der  Einlagen  in  den  Fonde  ale  nnter  eicb  Teracliieden  mi 
grtfstentlieils  als  nngenilgend. 

Das  Post>  rxud  Eisenbahndepartement  (EisenbaboabtheiliiDg)  erbiilt  voro  Bantlei 
rath  den  Atiftrag,  znnachst  mit  den  Verwallnngen  'Ut  fUnf  Hauptbahnen  und  it: 
zuirehfirigen  Nebenbahnen  (Aarganiscbe  Sttdbahn,  Btitzbeii^babn  uud  Wohlcn-Brea- 
garten^  befOrdcrlich  in  Unterhandlnng  zii  treteo,  um  wo  uiugUcb  eiue  Verstandi^nci: 
mil  denselbeii  auf  GruDtUage  <ler  im  Expertengutachten  vom  30.  April  18dS  &Qfg^ 
itellken  Noraen  in  enielen.  Dae  Departement  erhllt  ftr  diese  UnterhendlnBgn 
folgende  Weglettnug: 

1.  Die  j&brliubeu  Einlagen  iu  den  Erneueruogdiunds  aoilen  betragen: 

a)  filr  Oberbnn. 

Ftlr  das  Meter  der  eigeneu  (rleise  uacb  dem  BeatauU  am  Auiaug  dtrs  Jaures 
•lie  Bebnen  S6  Cts. 

Fttr  jedes  anf  der  eigenen  Bahn  aasgefftbrte  Lokomotu  kilometer  eiascblieiV 


lich  Bangirdienst: 

bei  der  Zeutralbabu   10^3  Cts. 

p  „  Aarganiseben  Stldbahn  .  .  .    7,&7  « 

H  n  Bi^n  Wohlen-Breuigarten  .  .  S6,ss  « 

p  „  Gottbardhahn   14,im  , 

„  „   Jura-Simpion-Babn   10,s»  ^ 

0  ,  Nordostbabn   .......    9,T7  ^ 

,        BStzbergbahn  9,'^o  , 


„  den  Vereinigten  Schweizerhnhnen  .  12,m 

Filter  eigener  Bi\liii  ht.  in  dieseni  Falle  die  Lftnge  der  im  Eigentbnin  wa 

Unternehmung  stebandeu  Gleise  verstehen. 

Die  Aurganiscbe  Siidlialiti,  die  Butzber^bahii  iind  die  Linie  Woblen-Breui^nnn 
«ind  filr  die  Berecbnung  der  Einlagen  in  den  Erneuerungat'onds  aU  besondere  L'BU^ 
uebmuugen  zu  bebaudeln. 

Der  Parconrs  der  Lokomotiven  anf  ofepachteteii  oder  mitbenutztm  ^^trefl;*n  i*' 
fitr  die  Bereclinung  der  Einlagen  in  den  Erneoerungsionda  beim  Eigenthtimer  ^it^ 
betreffenden  Strecken  in  Ansatz  zu  brnigen. 

b)  fiir  RoUmateriaL 
Filr  Jedea  Ton  den  eigenen  Lokomotiren  anf  eigener  nnd  f render  Bahn  snriidc- 


gelegte  Kilometer  elnscbliefeUob  Ranglrdienit: 

bei  der  Zentralbahn   6*1  Cts. 

«    «  Babn  Woblen-Bremgarten  .  .  8,1  „ 

„    „   Gottbardbabn   G.:  » 

^    ,   .Iura-*^irTiplon«Bahn   6,<  « 

,     .,    Nordostbalm    .......  5.9  « 

„  den  Vereinigten  Scbweizerbabuen .  t>,3  « 
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Ffir  jttdM  TOA  dot  tifeiieD  Penoii«BW«gMi  $nf  eigtntr  uid  ttmAn  BahB 


snrtekgelegte  Aehflkilometer: 

bei  der  ZeatnlVthn   0,t4  Cts. 

«    «  Babn  Wohlen-Bremgirten  .  .  0,n  , 

,    „   Gotthardbabn   0,&i  « 

,    ,   Jui^-Simplon-Bfthii   0,36  « 

„    ,    Nordostbabn   0,4i  „ 

„  den  Yereioigten  ^cbweixerbabDen  .  0^  « 


Filr  jedes  von  dan  eit^enen  Lastwa^en  (Qepick'  nnd  GUterwagen)  avf  eigenar 
nnd  fremder  Babn  znrttckgelegte  AcbsUloneter: 

bei  der  Zentralbahn   0.3o  Cta. 

«    «   Bahn  Wohlen-Bremgurten  .  .  0,33  „ 

„    Gotthardbabn   0,3i  „ 

„     ^   Jura-SimpIoD-Bahn   0,sa  „ 

n    n  Nordostbahn   O^is  « 

a  d«n  Tereinigten  SebweiserbaJinen  .  0,a»  . 

e)  fttr  Mobiliar  nnd  (ler&thiehaf tas. 

4  Prosent  Tom  Kesammteo  Bilanswarlb  des  Xobilian  nnd  der  Qerftthsobafiten 
(einscblieftlicb  Inventar  der  Werkatilttenl  auf  Anfang  des  Jahres.  Ueberdies  ist  dem 
ErneuertingsfoDds  der  ErISs  nne  den  anf  Becbnnag  dea  £rnaneniagafonda  eraeUten 
Uegenatftnden  gnUnbringen. 

2.  Der  EmeneniDgsfonda  darf  filr  die  Dednug  folgender  Ansgaben  in  An* 
apnicli  genounen  warden: 

a)  bei  der  Erneueruii^  des  Oberbaaea. 

Fiir  (lie  Kosten  der  iro  Verlaufe  dee  Jahres  za  Eraeuernagszwecken  yer- 

wendeten  Olierbaumaterialien  als;  Scbwellon,  Schienen  nnd  Befesti£^imc:?mittpl, 
Weichen,  Kreuzungeo,  Dreh:icheibeD  und  Schiebebiihnen  (Fundirung  der  beiden  letzt- 
genannteu  inbegriffen),  eiDscblieralicb  der  Arbeitsltibue  fiir  Legan  dea  Obarbanea  and 
abzttglich  dea  ErIOses  ana  dem  gewonnenen  AUiuaterial. 

« 

b)  bei  der  Ernenemng  dea  Bolimateriala. 

Fttr  die  Ernenemng  oder  den  Sraats  gancer  LokomotiTen  nnd  Tender,  Per- 
aanenwagen  nnd  Laatwagen  nnd  fOr  die  aeparate  Ernenemng  Ton  LokemotiTkeaaeln. 

Ansgaben  fftr  den  separaten  EnaU  anderer  Beataadtheile  dea  Bolimateriala 
Bind  zn  den  gewVhnlichen  Unterhaltongakoaten  an  rechnen  nnd  diirfen  aomii  nicht 
ana  dem  Ernenarangafonds  gedeckt  werden. 

Die  Erldae  ana  Altmaterial  aind  dem  Emenerangafonda  gntsnacbreiben. 

C )  bei  der  E  rn  e  u  e  r  n  n  jj:  des  M  o  b  i  1  i  a  r  s  u  n  d  li  e  r  G  e  r  a  t  li  »  c  h  a  f  t  e  ii. 

Die  Er!)&i2k08ten  ganzer  Ubjekte,  abziiglicb  de^  Erioses  aus  dem  Altmaterial 
der  ersetzten  Gegenstaude. 

3.  Folgende  Verwendnngen  snm  Zwecke  der  Ernenemng  oder  dea  Eraatzea 
ftbgehender  Aniagen.  Einrichtangen  oder  Gegenatftnde  dttrfen  nicht  ana  dem  £r- 
neaemngafonda  gedeckt  warden: 
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a)  die  Aufabaa  fttr  die  Enieaerang  Oder  den  Biiats  tob  Objekten,  dmt 
Brttelliugi-  Oder  AasobaAiagakoeteii  im  BoakoBto  nieht  in  den  Babiika 
ftr  Oberbtv,  BoUmeteiiel  oder  Mobiliar  vnd  Oerithseheftott  onthelteB  tiai 
ebemo  elle  Verwendangenf  welebe  bei  dor  Festsetsnng  der  Sinlageo  ia  da 

Ernenernngsfonds  nicht  berftekeichtigt  worden  sind. 

b)  die  Ansgaben  fdr  Ersato  Yoa  gew&lUam,  z.  B.  durcb  Entgleisungeo,  Za- 

Bammensterse,  Fener  u.  ^.  w.,  zerstQrten  oder  besch&digten  Objekten,  welct: 
liber  (Ifn  d^r  bf^reits  eingetretenen  Abnutzung  dieser  Objekte  eutspreciienaeii 
An^atz  Liuaudgeheu;  von  dieser  Bestimmang  sind  die gewOhnlicfaen  Scbienefi' 

briiche  ausi,'euoinineu. 

4.  l)f;r  Buudesrath  behalt  sicb  jederzeit  lias  Kf  hf  vor,  eiue  Erhiiliunij  der 
Eiulagen  in  den  Erneuerangsfonds  zn  verlangen,  insot'eru  &ich  die  bisberigeu  AnstiUe 
als  ungeniigend  erweisen  sollten. 

II,  Die  defioitiven  Kmlagen  der  ftlnf  Haui)tb;ibuen  und  der  zugehUrigeu  Neben- 
babnen  (Aorgauiscbe  SQdbabn,  Botzbergbabn  uud  Woblen-Breiogarten)  in  den  £r* 
nenemagefondB  fttr  1896  nad  die  folgenden  Jahre  sind  aeoh  den  Toratehead  eif- 
gettellteft  Normen  an  bereehneo.  Differeasbetriige,  welcbe  eicb  ant  dieeer  Kei* 
bereehnnag  gegenftber  dea  im  Sinne  der  Bnndeerathibesehlttase  Tom  IS.  Mln  VSfft 
und  23.  April  1898  festgesetzten  promorlechen  Einlagen  filr  ISDG  und  1897  eigeben. 
sind  in  der  Jabresrechnung  fUr  1898  anssngleicben;  ehrr.sn  sind  Differenzen,  wetcbe 
sicb  mit  Bozuq-  auf  die  Verwendnnj^en  zu  Lasten  des  Erneuerung3foTid«  fnr  l^Sc 
nnd  ergeben,  in  der  Recbnuug  fUr  1898  zu  verrechnen.  Die  Babnverw.ihnngt'n 
werden  eiiigeladen,  dftm  Eisenbahndepartement  einen  Ausweis  xiher  die  im  Sinae  de* 
rorstebendeu  dem  iilrneuerungiifouds  fiir  l8iM)  und  1897  nacbtraglicb  zu  belastesdei 
Aosgabea  voranlegen. 


Rulsland.  Kaiser! ic  1km-  Erlafs  vom  9./21.  Mfirz  1898.  ttetr.  Acnderung 
des  Artikel  103  des  allgemeineo  rassischen  Eisenbahogesetzes  vom 
12.  Jani  1895. 

Veraffentl.  im  VerordnangsbL  d.  Hia.  d.  Verk.  Tom        Jnli  1896- 

Der  Anikel  103  des  allgemeiaea  rasaiechea  Eiseababagesetaes  (Ardiiv  S.  660' 
erhllt  aa  Strile  dee  seitherigen  dea  folgeaden  Wortlamt:  ,Der  Eigeatbflmer  bat  dii 

ttecht,  ein  Out  als  in  Verlust  gerathen  anaaaeben,  wenn  die  BestimmungtsuUoo  iba 
buf  Anfordern  das  Gut  nicbt  binnen  30  Tagen  nach  Ablauf  der  Lieferfriat  ausliefert 
Dabei  ist  vorftus^esetzt.  dafs  das  Gut  nicbt  dem  r  i^chen  Vt  rdfirben  an<?frp?ot8t  i«t. 
1st  letztere?  der  Fa!!,  so  wirrl  die  Friat  nach  den  auf  Grund  des  ^  84  des  Gesetzf* 
erlasseueii  Ik'stiiiunune^eii  l)eniessen.  In  beiden  FHllen  ist  die  Ei?enbahn  r^rpflichtet, 
dem  Eigenthilmer  alsbaM  die  t'iir  deu  Verlust  ihm  zustebeude  Ehtscbadiguu^^  'i 
aahlen.  Wenn  der  Empf inger  bei  Aaaahme  dea  Qatea  eine  Festatellung  des  Beataaiei 
Oder  aeiaea  Znataadea  nicbt  fordert,  ao  erIOsebea  nit  der  Aaaahme  dei  Oatei 
alio  Aaaprttobe  aa  die  Eiaeabaha  lUr  Verlvat  oder  Beaebldigaag,  mit  Aoaaahme  4cr 
Ansprttche  wegea  aolcher  Verlnate  nad  Beachidigaagen,  die  dareb  ProtokoUe  fwt* 
gestellt  aiad  (Art  88). 
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Verordnnng  vom  16./38.  Mftrz  1896,  betr.  SrlftnteniDg  znm  A.r* 
tfkel  GO  des  allgememeo  mssischen  Eisenbabogcsetzes  vom  12. 

Jum  1885. 

VerOfFent!.  im  Verordnuiigsbl.  d.  Min.  d.  Verk.  vom  1-2  ^21  hini  1896. 

Auf  Gnind  des  Art.  5U  des  allg:eiueinen  russischen  Eisenbahngesetzes  vom 
1'2.  .Tuni  1RS5  !  vpro-)  Archiv  iag5  S.  »;50^  wird  eine  Gebtlhr  von  Kopeken  fiir  jedes 
Pud  aul  ilisenuahuiagerpiatzeu  tiiugeiagerLen  ttatea  erbobeu.  Durch  die  jetsige 
Verordnuttg  wini  erlintenid  beitinunt,  dftfs  dieie  Gebfthr  tqii  der  Zeik  der  Vertftat- 
lichUBg  des  Siaeiib«]i]ifestta«$  ab  aaf  jeder  EUtabalm  sii  erbeben  itt,  einerlei,  ob 
«M  Toa  einer  PiiTatgwellsebftft  odtr  toui  StMte  venndtet  wird. 


Kaiserlicher  £  rials  vom  ^         1838,  betr.  Grondoog  einer 
Sehlaf wagen  gesellschaft. 

19*  Jiini 

Ver5ffentl.  im  Verordnungsbl.  d.  Min.  d.  Verk.  vom   .  _  „  I8d8> 

^  1.  Jnii 

Znr  YftrwerthQiig  «la«r  von  dem  Ingenienr  Hinsburg  genMbton  and  Jbv 
m  21.  Aagaat  1898  pat«ntirt«a  Erfladaag,  die  sieh  anf  SohlafeiariebtQagaa  in 
Eiseabahnwagoi  besiebt»  wird  eiae  AktiengeseUaohafk  aatar  dem  Namen  SoUaf- 

wagengesellschnft  (fesrnlndet,  deren  Sataangen  darch  dea  Erlafs  genehmigt  warden. 

Die  Gesellschafc  wird  Eisenbabnwageii  rait  SchlafeinrichtangeD  bauen  nnd  an 
die  Eisenbahuverwftltuugen  verkaufen  oder  vermietlien.  Die  fiir  die  Renutzung  dieser 
Wagen  von  den  Heisenden  z\x  erhebenden  Gebuiiren  bediirfen  in  fjleicher  Weiae,  wie 
die  Tarife,  der  Genehmigung  der  Regieruui;.  Das  Anlagekapital  der  Geselhchaft  ist 
anf  600000  Bbl.  festgeseut  und  soil  durcb  Auggabe  von  2000  Aktieu  zu  je  250  Bbl. 
bttcbalfk  warden. 


VerordnuDg  vom  19./81.  Mai  1896,  betr.  Vorschrlften  fur  deo  tech- 

nischen  Eisenbahnbetrieb.^) 

VerSffeatl.  im  Verardnangabl.  des  Mln.  d.  Verk.  Tom  16./^*  Mai  1806. 

Anf  Grand  der  Artlkel  166  nnd  180  dea  allgumeinen  maaisehen  Eiaenbahn- 
geteuea  vom  12.  Jnni  1865  (Tergl.  Arebiv  18H(  8.  648  it)  warden  aeae  Voracbriftea 
ftr  dea  tecbniscben  Betrieb  der  dem  Sffeatliebea  Verkehr  dienenden  Eiaenbahnen 
eriasaen.  Dieae  Vorscbriften  sollea  binnea  6  Monalen  naeb  erfolgter  VeYOifeatliebang 

bei  alien  Staats-  aad  Privatbabneu  eiugefiibrt  und  auf  das  genaaeste  beachtet  werden. 

Die  friiheren  Bestinnnnnpen  ans  den  Jahreii  1883  und  1691  werden  aufijehoben.  Die 
VorBchriften  iib^^r  rlrn  Ban,  die  IJnterhaltung,  die  Erne-ienin<j  und  den  Betrieb  der 
Eisenbabntelegraphen  vom  20.  Fehruar  1S80  iiebst  Ergaiizuny  vom  -jo.  Dezeuibcr  IBS'J. 
•owie  die  Vorscbriften  fiir  den  Signaldienst  bleiben  bis  zaio  Erlafs  entsprechender 
aener  Voracbriftea  ia  Kraft. 

Wir  werden  in  einem  der  n&cbsteu  Heite  des  Arcbivs  eine  vi  llsr&odi^e 
Cebersetzong  dieser  fieetimmungen  Ter5ffentlicheii.  Die  Bedaktion. 


Digitized  by  Google 


1100 


BechtapiecbiiiiK  nnd  Gesetsgttbiuff. 


Unter  der  Bezeichnnng-  technischer  Eisenbabiibetriel)  wird  in  deu  Vor^chriften 
verstaiiden  der  Streckendienst,  der  Betriebsinittel-  und  Zugfordenu^^-sdieast  und  der 
Fahrdieiist.  Die  V'orschnlteu  zerfallen  in  4  Abgchnitte  mit  ausammen  rjQ  Para^raphen 
Der  erste  Ab^chnitt  behandelt  die  aUgemeiiieii  GrnndsStze  fur  den  Uwhoischeti 
Eisenbaiinbetrieb,  insbesoudere  aucb  die  BestimtuuDgeu  fiber  die  Anfordenui{^e&, 
wftldie  an  die  BedieniteUm  dwr  in  Betxadit  komm«id«n  Dienitcweige  besiiglieh  ihnr 
BeDUiifuiig  sn  ttelies  tiad,  aowie  tber  die  VerllieUiinif  der  Venntwenliehkeit  wur 
die  einielneii  Bedientteten.  Der  iweite  Abeehnitt  hiadelt  Ton  der  llBterhaltiuig  nd 
Bewacbnng  der  Babnaelegen,  der  dritte  TOn  der  UsterhaltuBg  und  Benatanng  der 
Betriebsmittel,  der  vierte  von  der  Zasammenaetznn)^  und  Ausrilstnng  der  Zfl^e,  der 
Zahl  der  zu  bedienen^len  Hremsen,  der  Fahrg:eEchwindigkeit,  dem  Verltebr  der  BebB> 
meisterwagen  and  Drasinen,  dem  Zag^dienat  a.  s.  w. 


Verordnung  vom  betr.  DienstauwetBuogen  fftr  die  ^n- 

lichen  B«'tneb8direktioiieD  der  Staatsbabnen  und  fur  dit;  dieseD 
•    Behiirden  heigetiebeiien,  zur  nberen  Verwultuni;  der  StaaUbahDr-Q 
O'ni  Ministerium  der  YerkehrsaDstalten)  gebdrigeu  standigen  Mit- 
glieder. 

t>9  Mai 

Yerdffentl.  im  Verordiinngsbl.  1  His.  d.  Terk.  toid  "  '      .  1896. 

1(1.  Jam 

Diese,  vom  Minister  der  Verkebrsanstalten  iui  Einverstjindnifs  mit  dem  Finauf* 
minister  nnd  dem  Reichskontrolenr  und  mit  kaiserlicher  (tenehroigutig  heraasgepf- 
benen  Dienstanweiflungen  werden  als  vfiilanfiy:e  bezeiohaet  und  soJlen  am  1.  Joci 
18d8  in  Kraft  treteu.   £s  wird  die  Verwaltuug  jeder  eiozelnen,  aus  eiuer  oder  tnehrere: 
Linieu  bestebenden  Steatebehn  eiiiem  BehnTOratand  (Betriebadirektor)  flbertragei. 
der  Tom  Miniater  der  Verkehraanatalten  ana  der  Zahl  der  Staataingeaienre  eraaaat 
wird.  Dieaem  Bahnvoratand  tat  daa  gesannnte  Peraeoal  der  Baha  anteratellt,  er  kkt 
fOr  ordanng^mHr^ige  lustandhaltnng  der  Bahnanlageu,  fnr  den  regelni&faigea  03i 
sicheren  Betrieb,  fnr  gate  Verwendung  der  ibm  flberwieaeaea  Geldmittel  la  ao^ 
and  das  Tnteresee  der  Krone  in  jeder  Weise  wahrznnebmen. 

Zur  Betriebedirektion  L'»^bor*'n  nnd  dem  Vorstand  unter8tel!t  sind:  1.  ein  neb'ii* 
des  Vorstandes  (standiger  Vertreret  j,  falls  eiiie  solclie  Stelle  im  Et:it  voi^vselieri  i*t. 
2.  die  V'orstande  der  einzelnen  Dieustzweii^e  nnd  zwar  fiir  Bahn-  uutl  (^eljaudedieD>* 
fUr  Fabr-  uud  Teiegrapheudienst,  fUr  Zugforderuugs-  uud  Betriebsuutieidienst  nud 
far  die  Haterialianverwaltung,  3.  der  Vorataad  der  yerkebra»btheilang,  4.  drr 
Jnatitiar,  5.  der  Oberbncbhalter,  6.  der  Oberarat  aad  7.  aoaatige  Peraonea,  fOr  die 
Stellen  im  Btat  vorgeaebea  aiad. 

FUr  die  Prftfiiing  and  Batscbeidnnsr  von  Fragea,  die  dea  Verkehr,  daa  BediBaBgi> 
wesen  nnd  wirtbacbaftliche  Verblltaisse  betreft'en,  besteht  bei  der  Betriebadirektioa 
nnter  dem  Vorsitze  des  Babnvorstandes  eiu  Ratb,  der  mindestens  aUe  10  Tag« 
zuaammenVienifen  werden  murs.  Zn  diesem  Rathe  geliuren  au^er  den  vorerwShDtfc 
Mitgliedrni  ilt  r  Betriebsdirektiou  die  dieser  beipegebenen  stan<iii;»"n  Miic'ie^der  an> 
dem  Miuistenam  der  Verkelirsaustalten  Abtheilung  fiir  i^taatsbahnen  ,  au?  dttt. 
FinanzminiBteriuiQ  uud  der  Keichskoutrole.  Die  letstere  soli  iu  der  Kegel  durcii  deu 
Vorataad  dea  am  Sitae  der  Betriebadirektioa  befindlieben  Amies  der  ReichakoBtrale 
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Y«rtreteB  werden.  Die  BeseblUsse  des  Rathef  werden  nMh  Stiminenmebrheit  geiirJiit, 
bei  GleicUieit  der  Stimmensahl  entscheidet  die  Stimme  des  Vorsitzendeo.  Bei 
Meinungaverschiedeiiheiten  zwigchen  Jem  Vorsitzenden  nnd  dem  Vertreter  des 
Ministers  der  Verkehrsanstalten,  des  Finanzminister?  n(^f'r  der  Reichskontrole  kann 
der  Vorsitzende  die  von  ihm  vorgeschlagmt  n  M  iiiiualiiiien  sofort  zur  Ausfuhmng 
brincren,  wenn  Gefahr  im  Verznge  aiigeuominen  wirdi  es  mafs  jedoch  fiber  die  An-  . 
gelcigesiiiieit  sofort  Bsrichl  an  (lie  Abtheilnng  fUr  Staatsbabnen  iu  Miuisteuum  der 
VerkehriiiulalieB  arttattet  w«rd«ii. 

VngtM  ftdminittratiT-teebniicber  Natiir  loUen  miter  dem  Yortiti  dee 
Bahn^oretandei  in  allgemeineii  Sitsnngen  der  Hitglieder  der  Betriebtdirektion 
bebMdelt  werden,  denen  der  Yertreter  dee  Vinisterimnt  der  Yerkebrsanstalten  eben- 
falls  beiwohnt  FAr  die  in  diet  en  Sitinngen  gefalbten  BeBcbiQeee  gilt  daaeelbe,  wie 
fttr  die  BeschlUsse  des  Batbes. 

Der  der  Betriebsdirektion  beigegebene  stiindige  Vertreter  de?  Ministeriuma  dir 
Verkehrsanstalteu  Imt  die  Aufgabe,  sich  (iber  die  g^esamtnte  Oesehnftsfiihrnng  der 
Betriebsdirektion,  iiber  den  Znstand  der  Bahnanlagen  u«d  die  Ausliihrung  des  Be- 
triebsdien^tet^  tortgesetzi  in  geuauer  Kenntnifs  zn  erbalten  und  Uber  etwa  bemerkte 
Mftngel  dem  Babuvorstand  Vorhalt  zu  macheu.  Einett  uuoiittelbaren  Eingreifens  in 
die  Yerwaltnag  nnd  BetriebsfUimng  bat  er  eieh  sn  enthalten;  wird  sein  Batb  von 
dem  Bnhnrontande  nicbt  beacbtet  nnd  treten  MeinnngtTereebiedenbeiten  ein,  so  let 
an  die  Torgesetite  Abtbeilnng  fdr  die  Staatababnen  im  Hinlstwinn  der  Yerkdira- 
anatalten  in  bericbten. 


JaiNin.  Eaiserlich^  Verordnang  vom  2.  August  1897,  betr.  die  Or- 
ganisation des  Yerkehrsmlnisteriams. 

Artikel  I. 

Der  Verkebrsniinister  fttbrt  die  Aufsicht  fiber  die  Staatsbabnen,  Post,  Tele- 
graphen  nnd  Sehiffabrtszeicben.  £r  fttbrt  ancb  die  Oberaufsicht  tiber  die  Privat- 
bahnen,  elektri^cbeu  Untemebmnngen,  SchifFswerften,  BefOiderungsanstalten  za 
Wasser  and  zu  Lande,  Binnenwasseratralsen,  Scbifie  nnd  £>eeleate. 

Artikel  II. 


Artikel  III. 

Daa  Verkehraminieterinm  serfHUt  in  6  Abtbeilnngen: 
1.  die  Eieenbabnabtbeilnng, 

9:    R  Postabtbeilung, 

3.  Telegrapbenabtbeilung, 

4.  f,  SchifTabrtsabtbeiiung, 
&    n  Finanzkontrole. 

Artikel  lY. 

Die  Direktoren  der  AbtheUaogen  werden  rem  Kaiser  ernannt. 
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Artikal  V. 
Die  BiaenbabiiabtbeUiing  bearbeitet: 

1.  dift  BitenbthiiMifiiditsangelegenheiten, 

2.  «  XrkfaftUiiiig  won  Konsessiontii  filr  Priratbahnen. 

Artikel  VI-IX. 


Artikel  X. 

In  An  Eiaenbalm*  nnd  In  der  Sehiffahrtaalitbeiliiiig  warden  S  taebaiaehe  Dti> 
r^toren  als  Oberingenieare  angestellt  zur  Bearbeitnng  der  teehnisclien  Angelefea- 
beiten.  Ihnen  nnterttebt  dat  teebniacbe  Peiaonal. 

Artikel  XI-XIY. 


Eaiserliche  Verordnnn^  vom  %  August  1897,  betr.  dio  Orgaoi- 

satiou  der  kaiserlicheu  Eiheubaiiniiirektiou. 

Artikel  L 

Der  Baa,  die  Unterbaltung  and  der  Betrieb  der  Staatseisenbahnen  erfolgt 
nnter  der  oberen  Leitnag  des  Verkebriminiaten  durch  die  katserlicbe  Eiseababn' 
direktioa. 

Artikel  IL 
Folgonde  Beamte  warden  ia  der  Direktioa  aagestellt: 
1.  Sin  Geaeraldirektor, 

9.  Oberingenienre, 

3.  Abtlieilangsvorsteher, 

4.  Eisenbahnverkelirsinspektoren, 

6.  Kisenbabniogeaieure  sowie  Subalternbeamte. 

Artikel  III. 

Der  Geaeraldirekter  wird  Tom  Kaiser  eraanat.  Er  leitet  aach  dea  Anweisaagea 
des  Verkehnmiaisten  die  Gescbifte  der  Direktioa. 

Artikel  IV. 

Die  Zalii  der  bei  der  Direktion  bescliaftigten  Oberingenieure  berriii;t  hOchstens 
Tier.  Sie  leiteu  und  beanfsicbtigen  die  techniscben  Arbeiten  uud  das  techaiscbe 
Persoaal. 

Artikel  V. 

Die  Abtbeiiungsyorstehcr  werdeu  iiiit  kaiscrlichcr  Genehmitjuug  antrestel!?. 
ihre  Zabl  betr&gt  h^chstens  liiuf.  Sie  leiten  nacb  den  Auweisungen  des  Gtoeraj- 
direktors  die  Arbeiten  der  ihnen  unterstellten  Abtheilungen. 

Artikel  VI. 

Die  Eisenbahuverkehr^inspektorea  werdea  mit  kaiaerlicher  Oeaehaiigaag  ang»* 
steilt;  ibre  Zabl  betrilgt  funfaebn. 
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Artfkel  VII. 

Eiseubahningenieure  werdeu  54  bei  der  Direktion  angestellt 

Artikel  Vm-X 

huideln  tob  SnbtlterabeamteD. 

Artikel  XI. 

Bei  der  Direktion  werden  folgende  fiiof  Abtheilnngen  gebildat: 

1.  die  technische  Abfheilnng, 

2.  ^  Hochbauabtlieihiag, 

3.  n  Mascbinen-  unii  Wagenabtheilang, 

4.  n  Verkebrsabtheilnng, 
6.   n  Finannbtheiluig. 

Unter  diete  Abthftilvngen  Tenheilt  d«r  V6rk«hnmiiiitter  die  Arbeiten. 

Artikel  XII. 

Die  Direktoren  der  tecbuischeii,  der  Tlorhban-,  der  Maschinen-  vnA  Wagea- 
nnd  der  Verkehrsabtheilang  werdeu  aas  der  Zabl  der  bei  der  DirektieB  tBgeet^mteB 
Oberiagenieiire  genommen. 

Artiket  XIIL 

Der  VerkehnmiBitteir  kiBB  seek  seiBem  Bmeaaen  bei  der  DirektioB  Unter- 
abtheilBBgeB  bildeB  oder  LokelbebOrden  an  jedem  Orte  dee  Laadei  snr  Xrledigong 
dw  SieeBbakBBBgelegeBheiteB  eiaeetsen.  Er  beetimnt  die  AagelegeabelteB,  die  diese 
IT&tertbtlieiliiiigen  oder  LokalbebOrden  sn  bearbeiten  baben. 

Die  Yorstande  dieser  UnterabtheiloDgen  und  LokalbebOrden  werdeu  aaa  der 
Zabi  der  bei  der  Direktion  angesteliteB  Ober<  oder  SabaltembeaiBteB  geaommen. 


BUcherschau. 


Besprechansen. 

Cubii,  (iusliiv,  Dr..  ordentlicher  Professor  der  Staatswisseiischaften  an 
der  Uuiversit&t  GdUingen.  Syi^tem  der  Nationulokoiiomie. 
3.  Band.  Auch  unter  dem  Titel:  Nationalukonomie  de^ 
HaDdels  and  Verkefarswesens.  Ein  Lehrbach  f&r  Stadireode. 
Stnttgart  1898.  Ferdinand  Bnke.  VIII  imd  1080  S.  S^. 

Nach  einer  Pause  von  fast  9  Jahren  ist  der  dritte  Band  des  grofsen 

Werkes  erschienen,  (lessen  erste  Biinde  in  fniliern  Jalirgiinj;en  dieser 
Zeitschrift  von  mir  angezeigt  sind.  (Archiv  IbSG  8.  124;  1890  S.  351.; 
Er  behandelt  die  mit  Spannung  erwartete  Darstellung  de^  gesanimten 
Verkehrsweseiis.  der  i.aiitistrar.seu,  Wasser^tralseii,  Eisenbahnen,  Post. 
Telegraphie  und  des  Tele|>hoiis.  Dieser  Abschnitt  bildet  das  vierte  Bucfi 
(S.  702— 103U).  hi  den  ersien  Buchern  werden  der  Handel  (S.  26-n46,. 
das  Baukweseu  (S.  550—636)  and  das  Versicheraogswesen  (S.  639—^98) 
erftrtert. 

Ich  baachrftnke  mich  heute  darauf,  den  Lesern  des  Archivs  eioigtf 
fiber  diese  neueatet  wis^senschaftlicbe  Darstellong  des  VerkehraweseDs  20 
sagen.  Anf  daa  zweite  Kapitel  dea  vorliegenden  ^ierten  Buches  (S.  760 
bis  807),  die  allgemeine  Oekonomik  der  Yerkebrsniitte],  braoche  ich  dabei 
nicht  einzngehen.  Dieae  geistyollen  Unterancbangen  sind  den  Imn 
dieser  Zeitschrift  bereits  bekannt,  sie  warden  Heft  2  S.  177—220  des 
lanfe&den  Jahrgangs  zaerst  verOffentlicht.  Die  finanzielle  Seite  der 
Eisenbahnen,  Posten  and  Telegraphen,  hat  Cohn  in  dem  zweiten  Biode 
(der  Finanzwissensehaft)  behandelt. 

Die  fibrigen  Kapitel  des  vierten  Bachs  haben  folgende  Ueberschriften: 
Erstes  Kapitel:  Die  Entwicklunu;  der  Verkehrsmittel;  Drittes  Kapitel: 
Oekonomik  der  Laudbtrai'&en  uud  der  Wasseratrafsen:  V^iertes  Kapitel: 
Oekonomik  der  Eisenbahnen;  Fuuftes  Kapitel:  Oekonomik  der  Postea. 
Telegraphen  und  Telephone. 


Digitized  by  Google 


Bttcherschau. 


1105 


Das  erste  Kapitel  enthalt  einen  Abrifs  der  Reschichtlichen  Entwick- 
lung  der  Verkehrsraittel  von  den  altesteu  Zeiteu  bis  zur  Ge^enwarr,  die 
selbstverstiindlich  nur  in  ihren  Hauptzflgen,  aber  mit  einer  vollkommenen 
Beherrschung  der  gesammten  reichen  Literatur  und  in  einer  ungemein 
iiiiziehenden  i^orm  darge.-ft  lit  wird.  Es  komrat  dem  Yeifa.s.ser  darauf  an, 
gleichsani  die  f^rofseu,  bedeutenden  Marksteine  der  Verkehrsgeschicbte 
hervorzuheben,  den  Zusamnieuhang  der  Verkehrsmittel  mit  der  aiigenieinen 
Wirthscb&fts-  und  Kulturgcscbichte  anzudeaten,  und  seine  Leser  zu  eigenem 
Denkeo  und  weiteren  Stadien  in  den  Quellen  selbst  anzuregen.  Es  werdeu 
also  nur  die  wicbtigstcD  Thatoacben  mit  knrzen  Worten  und,  soweit 
mOglich  erlftntert  dnrch  wenige,  packeude  Zahlenreiben,  mitgetheilt.  So 
bekommt,  om  nur  ein  einziges  BeiBpieJ  heranazugreifen,  jeder  Leaer  auf 
den  funf  Seiten  (741—746)  eine  lebendige  AnsebaaiiDg  von  der  Entwick- 
Ittog  der  Dampfscbiffabrt,  weiiii  die  ersten  Veraacbe  mit  Dampfschiffen 
den  allernenesten  Leistungen  der  Tecbnik  in  der  Erbanung  des  deutscben 
Dampfers:  Kaiser  WilbeJm  der  Grofse  gegenfibergestellt  werden. 

Daa  dritte  Kapitel  beginnt  mit  den  Landstrafsen  in  Ibrer  £nt- 
wieklitng  in  Frankreich,  England  und  Dentschland,  es  folgen  dann  die 
Wasserstrafsen ,  das  Meer,  die  Binuenseen,  die  Flusse,  die  Kauale.  Von 
<\en   Kauulen  werden   die  wichtigsten  der  Seekauaie  —  Pananiakanal. 
Kikaraigaakana],  Suezkunal.  Kaiser  Wiliielmkanal  undManchesterSeekanal  — 
ihre  Ent.stehuns.  ihre  wirtbsehaftliclie   Bedentung.  ihre  Stelluug  in  deni 
politisehen  Leben  (ier  Natiouen,  die  .^ie  geplant  und  au«;goffihrt  habeu, 
dargestellt  und  darauf  die  VVasserstral'senpolitik  (d.  h.  die  der  Binnen- 
wasserstrafsen)  der  drei  grofsen  Staaten  Fraukreicb,  England  and  Dentscb- 
land  beleuchtet.   „In  Frankreicb  grofse  Offentlicbe  Opfer,  urn  gegenl&ber 
<lem  Monopol  der  Eisenbahngesellscbaften  die  Kanille  als  Mittel  der  Kon- 
kurrenz  gegen  bobe  Eisenbabnglitertarife  dem  Verkebr  darzubieten.  In 
England  voUeadete  Entbaltang  des  Staats  von  jeder  fiuanziellen  Ein» 
miscbnng  in  die  grofsen  Verkebrsanstalten.  Die  Folge  dieses  Verhaltens 
ist  der  Yerfali  der  Kanftle  sammt  der  Kfistenschiilabrt  nnd  die  Herrscbaft 
der  Bisenbaboen  Qber  den  Gfiterverkebr  so  gnt  wie  fiber  den  Personen- 
verkebr.   In  D eats cb land  endlicb  staatlicbe  Herstellnng  der  Kan&le  nnd 
gleiehzeitig  staatlicbe  Verwaltung  der  Eisenbahnen.  Naeb  der  einen 
Seite  ist  os  —  in  Dcutschland  —  so,  dafs  gegen  die  im  eigenen  Besitz  des 
Staates  befilndlichen  Eisenbahnen  die  Konkurrenz  der  Wasserstralsen  aus 
^cn  eigenen  Opfern  desselben  Staates  entfesselt  wird.    Nach  der  aiideren 
^eite  bleil)t  die  vorausgesetzte  Unparteiliebkeit  aus,  indem  die  tinanzielle 
J^t'iiaiuiiung  von  Staatsi)ahneu  und  Staatskaniilen  eine  diametral  entgegen- 
sesetzte  isf  ".    Das  ist  das  Ergebnifs  jener  Vergleichungen  (S.  837,  838). 
braacbt  kaum  gesagt  zu  werden,  auf  welcber  Seite  Cobu  in  dem  gegen- 
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wartigen  Streit  der  Meinangeo  fiber  das  Verbaltnifs  der  EiseubaiiQeu  /.a 
den  Kanalen  steht. 

In  dem  Kapitel  der  Oekonomik  der  Eisenbahnen  bt-finden  sich 
drei  grofse,  selbstandiffp.  geschichtliche  Darstellung^en.  Die  Geschiciite  der 
englischeu  EiseDbahupolitik  (S.  .s47 -870).  ein  kurzer,  i)i8  auf  die  Gegeu- 
wart  ergfinzter  Auszu^  aus  Cobns  kanntem  Erstliugswerke.  den  Unter- 
suchungen  iiber  die  eiiglisehe  Eisenbahnpolitik.  Eh  folgt  (S.  870—897} 
die  Gescbicbte  der  Eisenbahnpolitik  in  Deutscbiand,  vornehmlich  vst 
Preufsen  and  (S.  897—910)  die  Geschiehte  der  schweizerischen  Eisen- 
babopolitik.  Aucb  bier  wieder  uberail  lebendige,  treffende  Vergleicbao^ 
der  Eisenbahngeschicbte  dieser  drei  Staaten,  ibre  Steliang  zur  allgemeiiieD 
Staatspolitik,  znm  wirthachaMcheD  Lebeo,  Versucbe,  die  £isenba]iiipoiittk 
aus  den  Koltar^  and  Verfosenngszustftnden  der  einzelneii  Staaten  tu  er* 
kl&ren.  In  den  folgenden  Abscfanitteo  werden  die  Anlage,  der  Betrieb  nnd 
die  Tarife  der  Eisenbahnen  dargeetellt,  und  dnroh  einzelne  bezetchnende 
Beispiele  ana  verschiedenen  LSadem  erlftntert,  wobei  Cobn  besonderB  gen 
nnd  anaffibrlich  anf  die  wichtigeren  der  Tagesfragen  eingefat  Beilftnfig 
ni(Msht6  ieh  bier  bemerken«  dafs  8.  911  oben  ein  sinnentetellender  Dmek- 
fehler  in  den,  sonst  mit  musterhafter  Sorgsamkeit  aucb  gedruckteii  und 
durchgesehenen  Werke  stelien  gebliei)eu  ist.  In  der  ersten  Zeile  mofs  e$ 
Betriebsausgaben  statt  Betriebskapitai  heifsen.  Zn  S.  948  ist  zu  he- 
richtigen,  dafs  Kilonieterhefte  z.  Z.  nur  in  Baden,  uicht  imeh  in  andereo 
siiddeutsrhen  Staaten  ausgegeben  werflen  zw  S.  961,  dais  der  Fahrpreis 
fur  die  3.  Klasse  auf  der  Berliner  Mudtbalui  ein  z  weistutiger  (in  und  20  v^) 
ist,  wahrend  auf  den  New-Yorker  Hocbbahnen  (vergl.  S.  968)  acbon  seil 
vieien  Jahren  ein  Einbeitspreis  von  6  Cent  bestebt. 

In  dem  Abscbnitt  uber  die  Anlage  der  Eisenbahnen  finden  wir  eine 
Darstellung  der  verscliiedenen  Bestandtheile  des  Anlagekapitals  und  der 
Gesicbtspnoktef  nacb  denen  die  Hobe  dea  Anlagekapitals  tbatsftchlicb  be 
stimmt  wird  nnd  —  nacb  ricbtigen  Okonomischen  Gnmdsfttzen  —  bestimmt 
werden  soUte.  Ebenso  werden  die  Betriebsanagaben  zer|^!edert»  anf  dea 
Unterscfaied  der  festen  nnd  der  yerSnderlichen  fietriebskosten  eingegangen, 
nnd  mancberlei  Binzelfrageo  behandelt  Seine  gmnds&tzlidien  Anseban- 
nngen  fiber  Eisenbabntarife  bat  Cobn  in  seinen  firfiheren  Sehriften  mehrftch 
ansgesprocben.  £r  ist  ein  Anbftnger  des  Werthtarifsystems  im  6fiter- 
verkehr,  ein  entschiedener  Gegner  des  sog.  Zonen-  (Einheits-)  Tarifs  im 
Personenverkebr;  er  halt  feruer  aucb  an  dieser  Stelle  an  der  Aq^ 
fassnng  fest.  dais  gesunde.  den  wirthKcbaftlii'heu  Bedurfnissen  eines  Landes 
entj>preclien<le  Eisenbabntarife  nur  dann  aufgestellt  xN'erden  konneu,  weou 
die  Bestiinmung  fiber  die  Tarifirang  in  den  Handen  des  Staates  ruht. 

Die  beideu  letzteu  Abiichuitte  bebaudelu  die  Kieiubabneu  und  in 
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einer  kanoD,  zusammon&ssendeii  SchloMbenlcht  die  Wirkungen  der 
Biseabahnen.  Auf  das  ftnfte  and  letzte  Kapftel  das  Baades,  die  Oeko- 
nomllc  der  Posten,  Telegraphen  and  Telephone,  mOchte  ieb  nar  noch  kurz 

hinweisen.  Es  zerfallt  in  funf  Abschnitte:  1.  Staat  und  Post  in  Deutsch- 
Jaiici,  2.  Die  Leistuugen  der  Post,  3.  Die  Posttarife,  4.  Verwaltang  uud 
Tarife  der  Telegraphen,  6.  Verwaltunp  nnd  Tarife  der  Telephone.  Sehr 
beachtenswerth  sdieinen  mir  a.  a.  hier  Cohns  Bemerkangen  uber  das  Ver- 
haltnifa  von  Eisnnbahnen  und  Post  im  Dentschen  Reich,  insbesondere 
S.  996  u.  ff.  Er  halt  den  Erlals  eines  neuen  Eisenbahnpostgesetzes,  in 
dem  die  Leistangen  der  Eisenbabnen  fur  die  Post  herabgesetzt,  die  voa 
der  Post  zu  zahleadea  VergHtaagea  erhOht  werdea,  fur  eia  dringendes 
£rford6mi£s. 

ffiannit  mOchte  ich  fSa  heate  abbrechcn  and  mir  vorbehalten,  auf 
die  eratea  drei  Bfloher  des  aeaen  Baades,  die  gleiehfalls  eiae  reieke  Fftlle 
▼on  Belehrang  darbleteo,  spftter  einiges  zn  sagen. 

Cobn  bat  sick  das  Yerdienst  erwarbea,  eia  Werk  za  sckreiben,  dais, 
m  kein  aaderee,  gesigaet  ist,  dsn  jaagsn  Aaiihiger»  Teebaiker  sowobi 
als  yerwaltoBgabeaiateBi  ia  das  Siseabahawesea  eiazafUurea,  ibm  eiaea 
Begriff  za  geben  ^oa  der  Bedeataag  der  Aa4;aben,  an  deren  LOsaag 
Biitraidrkea  er  sicb  eatsGbiassen  bat  Aber  aacb  der  erfahreae  praktiscbe 
JBisenbahaer  wird  viele  Aaregaag  aad  Befriedigang  ia  dem  Stadiam  des 
Baches  finden,  knrz  die  ganze  Eisenbahnwelt  hat  alien  Grand,  dem  Ver- 
fasser  fiir  diese  bedeutsame,  gaaz  aut  der  Uoiic  der  Zeit  stehende  wissen- 
schaftUciie  Erdrterang  des  Eisenbahnwesens  zu  aufrichtigem  liauke  ver- 
pflicbtet  za  seia.  A»  v»  d,  Le^en, 


Zelle«  Rf  Oberbllrgenaeister  Toa  BerJia.  Handbacb  des  geltendea 
Offeatlicbea  aad  PriTatreehts  fflr  das  Gebiet  des  preafsi- 

schen  Landrechts.  Unter  Mitwirkang  von  F.  Tourbi6,  Stadt- 
rath  und  R.  Korn,  Assessor.  Vierte  vermehrte  Auflage.  Berlin 
18(^8.    Yerlag  von  Jolias  Springer. 

Aacb  ia  der  vorliegeadea  viertea  Aaflage  (vergL  Arebiv  1805  8. 1068) 

ist  das  iiB  Gebiete  des  preafsischea  Allgemeiaea  Laadreebts  geltende  ftffBBt' 

Hebe  aad  Privatreebt  karz  aad  ftbersicbtlicb  erOrtert  F&r  die  DarsteUaags- 

weise  ist  das  System  der  Titdfolge  des  Allgemeiaea  Laadreebts  beibebaltea, 

zagleicb  aber  ia  daakeaswertber  Weise  scbon  jetzt  an  dea  bezftgliebea 

Stellea  aaf  die  deaiaAcbst  darcb  das  Bflrgerlicbe  Gesetzbneb  aad  dessea 

SafSbrangs-  and  Nebengesetze  eintreteadea  wichtigerea  Aeadernngen  — 

*nr  besseren  Unterscheidung  in  lateinischer  Schrift  —  aufmerksam  gemacht. 

£s  liegt  auf  der  Hand,  dafs  bei  der  gedraugteu  Darstelliuig  aul  £iuzel- 
MiT  Mr  BtoHilMfeBiraMB.  MB.  w 
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Mten  nielit  eingegangeii  werden  konnte;  wer  sieb  jedoch  schneU  fiber  die 
Hanptgnmdsfttie  eiBet  ReehtagobieteB  VDtorriebten  will,  obne  gleieb  GMeU- 
bttdier  nnd  Sommentare  znr  Hand  zu  nebmeo,  wd  gcu  amende  Aiukiuft 
erbalteo,  jedenftUs  ab«r  dnreb  die  xablreiebeo  HinweisiuigeD  anf  die  6e- 

setze,  firlasse  und  VerordnnngeD  ftofort  in  der  Lage  sein,  das  m  findea, 

was  er  fur  den  eiuicelneii  Fail  biauciiL  Die  Aasstattuiig  ist  dieeelbe  wi« 
die  der  friiberen  Auflageu. 


Keeker,  i^aseDbahnbetriebsdirektor  in  Metz.  Ueber  die  Aniage  von 
Uebergaagsbahnh&fen  und  den  Betrieb  viergleiaiger 
Streeken.  Wiesbaden^  ld9a  G.  W.  Kreidel. 

016  voriiagende  kleine  Scbrift  von  45  Seiten  mit  zablreicben  Abbfl- 
duDgeo  ist  ein  Sonderabdraek  zwder  Arbaiten,  die  in  den  Jahren  1897 
und  1896  im  Organ  ftr  die  Fortscbritte  dea  Eiaenbaluweaena  eraehieaeB 

sind.  In  einem  von  Professor  GOring  verfefsten  Vorwort  wird  mit  Kedit 
aiif  den  hohen  Werth  der  Kecker'schen  Ausfiihrungen  hingewiesen.  be- 
ytjuders  auf  dds  Ergebuifs  des  ersten  Theiles  der  Untersuchungen,  wonach 
auf  UebergutigsbahnhOfen  niehrerer  zweigleisiger  Rahnen  das  Nebeneinandtir- 
legen  der  Gleise  srleicher  Fahrrichtung.  also  die  Anord tiling-  der  (lieise 
nach  dera  Grundsal/o  des  Ricbtungsbetriebef*,  iin  allut  hk  ineu  lur  die 
Betriebssicberbeit  und  fur  die  Betriebshandbabung  ;iiii  vortbeilhaftesten 
ist.  Im  zweiten  Theil  seiner  Arbeit,  uber  den  Betrieb  viergieisiger  Streckeo. 
aacht  Keeker  den  Nachweis  za  fQhren,  dafs  aucb  bei  viergteisigen  Babneo, 
sowobl  anf  freier  Strecke,  wie  in  BabnbOfen  die  Gleise  gleicher  Fabr- 
richtong  grondafttzlidi  nebeneinander  gelegt  werden  soUten.  Unterzeiek* 
nater  bat  demgegentlber  schon  im  Organ  fttr  die  Fortsohritte  dea  Eiaii- 
bahnweaens,  1886  8.  120  daranf  bingewieaen,  dafe  bei  der  Heratelliig 
yiergldaiger  Babnen  ao  wichtige  Drtliebe  GeaiGbtapnnkte  mitspreebea,  dafr 
eine  grnndafttzliebe  Beantwortnng  dieaer  Frage  ftberbanpt  kanm  aogiagii 
iat  Andereraeita  eraebeint  ea  aber  zweckmftfsig,  bei  vien^elaigen  Babnta 
den  Gmndaatz  des  Riebtungsbetriebea  ancb  anf  die  Lage  der  BabDSteige 
zu  den  Gleisen  anszttdebnen,  indem  man  sewohl  die  Schndl*  wie  die  Orts- 
zflge  gleieher  Ricbtungen  an  demselben  Bahnsteig  abfertigt  nnd  nicbt^ 
wie  Keeker  dies  vorschlatft,  dafiir  {jetrennte  Babnsteige  anordnet. 

Die  Kecker'sche  Artjuit  kaiiu  aliun  duneu,  die  sich  mit  der  Bearbeitunc 
grdfserer  Babnhofsenlwurfe  zu  befa&isen  iiahcu,  nicht  angelegentiich  geuug 
zu  eingebeudem  Studium  empfoblen  werden.  Blum. 
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Cauter,  0.,  kaiserlicher  Postratb.  Der  tecbnisehe  Telegraphendienst 
Lehrbueh  fiir  Teiegraphcn-,  Post-  und  Eisenbahnbeamte.    Mit  245 
in  den  Text  gedruckten  Abbiiduugen.    Funfte  A  ullage.  Breslau 
1898.   J.  U.  Kern'8  Verlag  (Max  Muller).    Preis  7  m. 
Das  Erscheinen  der  vorliegenden  fanften  Auflasfe  des  ini  Archiv  1887 
"S.  445  und  1892  S.  1254  besprochenen  Lehrbuchs  bewei«<t,  dafs  das  Werk 
sich  bereits  eingcburo^ert  tind  als  brauchbares   Hilfsmittel  bewiihrt  hat. 
Die  einzelnen  Abschoitte  bind  gegenuber  der  frubereu  Auflage  nach  den 
Fortschritten  der  Technik  fast  darchweg  umgearbeitet  and  vermehrt,  be- 
flonders  diejenigen  nber  Akknmulatoren,  Verringenu^  des  anfserwesent- 
Ucheii  Widerstandes,  Wbeatstonescbe  Br&Gke,  Bestiminnn?  des  Widerstandes 
gaivaaischer  filemente,  Eotwieklnngsgeachiehte  der  Telegraphie,  Belais, 
'Hughes  Apparat  and  Telephon;  nea  anfgenommen  ist  eine  Darstellnng  des 
l^leichzeitigeB  Telegraphirens  und  MephoDirens  aaf  demselben  Draht 
Anch  die  Zahl  der  Abbildangen  bat  eine  bedentende  Vermehmng  erfahren. 
Am  Sehlols  ist  eine  knne  Wiederholang  der  wichtigsten  L^rs&tse  nnd 
BegriffserUftmngai  beigefagt.  Das  friihere  gflnstige  Urthell  fiber  das  Werk 
ist  dnreb  die  neae  Anflage  rnir  bestfttigt  worden. 


The  Universal  Director^'  of  Railway  Oflicifils.  London  1898,  8«>, 
Catherine  Street,  Straud. 
Das   voriiegende,   von  dem  Herausgeber   des   Railway  Engineer 
^.  Richardson  Blandstone  nach  amtlichen  Quelieo  bearbeitete  Sammelwerk 
enth&lt  im  wesentlichen  eine  Anfzeicbnung  der  in  den  verschiedenen  L&ndem 
der  Erde  znr  Zeit  bestehenden  Eisenbahnen  mit  Angabe  der  Bahnlflngen 
sad  Sparweiten,  der  Anzahl  der  ▼orhandenen  Lokomotivea,  Personen-  nnd 
^riltsrwagen  nnd  der  Namen  der  Letter  und  oberen  Beamten  der  Bahn- 
Terwaltongea.    Seine  Benntznng  erleichtem  alpfaabetisdie  Uebersiehten 
tnr  die  Rnbriken:  Lftnder,  Bisenbabnadressen  and  Beamtenpersonal.  Weiter 
ist  ein  alpbabetiseb  geordnetes  Yerzeichnifs  von  Artikeln  des  Eisenbahn- 
bedarft  gegeben,  in  dem  zngleieb  die  Adressen  von  Geschftftsfirmen  ver- 
-seiebnet  smd,  die  sieh  mit  deren  flerstellnng  nnd  Liefernng  befiassen. 
Bin  Register  dieser  Finnen  liegt  ebenfalls  vor. 

Scheint  das  hubsch  uusgestattete,  475  Seiteu  umfassende  Bach,  dessen 
Preis  10  sh  (10,20  m)  betriigt,  ia  erster  Linie  fur  Faln  ikanten  und  6e- 
werbetreibende  bestimmt  zu  sein,  die  geschaftliehe  Bcziehungen  mit  Bahn- 
verwaltungen  unterhaUeu  oder  aufsucheii  wollen,  so  durlte  os  doch  audi 
veiteren  Krei.sen,  namentlich  solchtMi  als  Wegweiser  willkomriien  sein,  die 
sich  uber  euglische  and  &uf:»erourop&ische  EUenbabaveriiiiltuisse  unter- 
ficbten  woiien.  .  Schlegd, 
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UEBEHSXCHT 
der 

DeneBten  Hauptwerke  iiber  Eisenbahnweseo  nod  ana  verwaodtes 

Gebieten. 


Berdrowt  G.  Die  UDternebmerkartelle  und  der  Weg  zum  wirthschaitlicheii  Friedei. 
Berlin  1888.  9m  JL 

Cowles,  J.  L.  A  general  freight  and  passenger  Post.  A  practical  sulution  of  tk 
Banvoftd  problem.  S.  Termehrte  Atifla^e.  New  Yerk  and  Loadoa  1898. 

Eberle,  Cbr.   Kosten  der  Krafterzeugiing. 

£n^adin-Orientbabn.  Projekt  einer  Normaibahn  Chnr  -Aibula— Ofenberg— JCillll«- 
Verfafat  iui  Auftrage  der  ichweijienschen  Nordostbahn.    Ziirich  1S93. 

Grescliicbte  der  Eisenbabnen  der  oaterreicbiseb-un^arischen  Monarchie.  Uertv- 
gegeben  vom  osterreichiseben  EiBenbabnbeaxatenrerein.  26.  Liefening.  Wiet 
Teschen,  Leipzii?  1898. 

Godfernaux,  R.   La  traction  mdcaniqne  des  trHunvfiy^i  l':uis 

GrofHSchirtabrtitwe^  Stettin— Bei  liii  uud  die  Berliner        nlr;i-e  Ueraasgegete 

von  den  vereinigten  Qmndbesitzervereinen  Nord-Berlins.   Berlm  1R9^. 

Orostte,  O.  Die  Beseitiii^anin:  'ie^  Thurn  und  Taxia'scbeu  Postweeens  ia  Deiitsdilii<^ 
durch  Heinrich  bteph&u.    iliuden  1898.  l^J  ^■ 

Haaj;,  P.  Les  transports  en  commna  et  lea  M^tropolitaiaa  daaa  les  graadei  v&i^ 
6traugires  et  &  Paris.  Paris. 

Hahii.  J.  Dm  KraakeiiYenlcbenuigcgeMita  Tom     f  nebet  dea  die  Knika> 

10.  April  loyn 

▼enieberung  betreffeadea  Bestimmungeii  der  ubrigen  BeicbtTeraieberangsgeMia 
and  dea  wiebtigerea  AatfObraagtbestinmiQBgea.  9.  Aall.  Berlfa  1889.  Bm^- 

Holzmiiller,  G.   Ingenieur-Matkematik.   2.  Theil:  Das  Potential.    Leipzig  loj?- 

Lecbalas,  (t.    Mantiel  de  droit  administratif.    Service  des  pouts  et  cbaosses  et  <le> 

chemiuB  vicinaux.   2.  Bd.    Paris  1S98. 

MagnuH,  U.  Die  Uutersuchung  der  optischeu  Dienstfikbigkeit  des  fiiaenbahnpersoB&i--- 
Breslau  1898.  3,m  -* 

Muuliu,  S.  De  la  representation  deu  obligatairea  dee  oompagaies  de  cbeioiss  de  i« 
et  autres  societt-s  anoiiyiiies.   Paris  1898. 

A'ivellementiierji^ebaistiie  in  Hannover  und  Olddil  urg.  Von  der  trigoaometriidieB 
Abtheilnng-  der  prenfsischen  Landesaufnahme.   Berlin  1898. 

Pn%athabnea  oder  Staatebebnen?  £ia  ofifenee  Wort  an  das  ScbweiserroUc  Aaran 

189a  •  0^  •* 
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Sammlnng  der  im  Jahre  18d7  auf  dem  Gebiete  dei  EisenbahnweaeiM  hinauagegebenen 
Nomilltn  niid  Ko&stitatiTwlnuiden,  sowie  4«r  Is  ^mnk  Jtkn  nOttXttm  vnA 
TarliBgwten  To? koaaetsioaaii.  Baarbeitet  too  atatiittBolian  Dapirtenant  Im 
k.  k.  BiaanbahniiiiiilitaiiiiM.  Wien  1808. 

8«mud«,  0.  nad  Oberbeek,  H.  Tteahanbneli  torn  JlbatackaB  Tan  Ei«ifb5g«B  mit 
uBd  akiia  UabaigaiigikiirTaii  ftr  Sisanbabaan,  Stralbaii  «sd  Kaalle.  9.  AmA. 
Barlin  1886*  (VaigL  dia  Baspraokiuig  im  AfcblT  fOr  Sif«Bbabawaaa&  1897  8.  id.) 

SdiOnb«iTt  A.  Dar  BinflnA  dar  Biawbahiien  anf  dia  BarOlkamagBsiuiakma  im 
XSnlgTaieh  8a«baaii.  Laipsig  1886. 

Sdimfdn.  Laa  tnmwiji  at  laa  abamina  da  far  aar  rantaa, 

Sirot.  Obemhia  da  f«r,  eonttraetioii  at  Toia.  Paris. 

SiatiBtiacheM  Jahrbnch  fur  das  Deatsche  Reich.  Heraasgegeben  vom  kaiserliob 
Btatistischeii  Amt  19.  Jahrgang  1898.  Berlio  1898. 

Treab,  M.  Staatsexploit&tie  onzer  spoorwegen.  Haarlem  1898. 


Zeltacbriflen. 

I  H«fl  U. 

Traaspart  aad  Aafbawabmag  daa  Calaiamaaibida. 

Aaaales  dea  poats  at  ^aaaadea.  Paris. 
Haft  t  1898. 

Da  ratilit6  pabliqaa  das  transmissioaa  dlaotriqaaa  d'toargia^  —  Nataa  anr 
la  aoastractioB  da  viadac  da  Viaar. 

Haft  ft.  1688. 

Portagal.  Bdsaltata  gdatfraax  da  I'atploitatioa  das  ahamias  da  far  aa  1896 
at  1806. 

Bomanie.  R^sultats  g^n^raoz  de  Texploitatiaa  daa  cbaaiia  da  far  da  TBtat 
pdadaat  laa  aaa^as  1806  at  1806. 

Vke  Atlantic  Monthly.  Boston. 
April  1898. 

A  decade  of  federal  KaUway  regulation. 

Ballaiia  da  la  Comniaaloa  iatarnatiloaala  da  Ooagrto  daa  ebandaa  da  far. 
Brozallaa. 
Hall  9.  JaUl886. 

Bs^part  sar  las  aaaaia  aamparatifs  da  trataraas  m^laUiqaas  fiuts  de  1881  k 
1896  sur  le  rdsaaa  li&geois-limboargeois  de  la  compagnie  des  chemins  da  far 
da  i'dtat  adarlaadais.  —  Noavaaa  type  da  obftssis  et  da  caissa  de  wagoa  k 
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deux  essieux.  —  Coniparaison  sommaire  entre  les  ehemins  de  fer  a  v&pesr 
italiens  et  les  ehemins  de  fer  ^lectriques. 

Heft  8.   August  1898. 

Application  de  la  traction  ^lectrique  atu  {r^'airlps  lij^nes  de  chemin  de  fer. 
Des  mojens  d'aogmenter  la  vitesse  des  trains  rapides,  projet  d  une  loc«ino> 
live  h  trhs  grande  vitesse.  —  Voie  renforc^e  type  No.  VI  des  ehemins  de  fer 
de  I'Qberland  bernois.  —  Note  sur  ia  situation  des  chemius  de  fer  principaox 
et  4'ordre  Infftfiear  en  Antricbe  et  nir  le  r^siiltat  de  lesr  exploitatien  en  1896^ 

<7»iitf»lbl*tt  der  B»oTerw«ltaiis.  Berlin. 

No.  Si— W.  Vom  9ft.  Jnni  bii  18.  Angmt  1896. 

(No.  28;)  Veifchiebimg  einer  etienen  Brfleke  im  Beiirk  der  kSiiigL 

bahndirektion  in  St.  JobaQn>Saarbr&cken.  —  (No.  29:)  Atutstattang  der  eo^ 
lischcn  Eisenbahnen  mitdritten  nnd  vierten  Oleisen.  —  (No.  80:)  DerUiobiii 
der  Rheiubri\cke  in  der  Linie  DflBieldorf— Nenfs.  —  (No.  82:)  Ueber  Suit- 
werkanlagen  auf  Bahnhdfen. 

Oenteebe  Bmseitimir.  Berlin. 
Hefl  ftft.  Tom  9*  JoU  189& 

Znr  Siebenng  dee  Bisenbilnbetriebee. 

Heft  66.   Vom  13.  Jnli  1898. 

Wasser-  nnd  Eisenbahnbaufiilirer. 

Heft  57.   Vom  16.  Juli  1898. 

£in  Entwnrf  fBr  die  GinfiUinuig  des  elektritehen  Betriebes  enf  der  Wuf 
seebahn. 

H«ft  68.  Yon  6.  Angnst  1898. 

Bisenbahnen  nnd  Weeserstrafsen. 

■eft  05  nnd  88.  Vom  18.  nnd  17.  Angntt  1896. 
Berliner  Terkebnyerblltnisie. 

Douteeho  Strniben-  and  Klaiababnioitmng  (frliber:  Die  Straleenbeba).  Beriin. 
No.  26—88.  Vom  88.  Jnni  bis  18.  Angnst  1888. 

(No.  86:)  ]>ea  Xitbenntznngsrecbt  an  SchienenwegOi  der  Gemeinden.  - 
(No.  26—27:)  Znr  Organisation  der  Kleinbahnen.  -  (No.  26:)  Ueber  Bliti- 
schlSge  in  elektrische  Bahnen.  —  (No.  29:)  Brand  von  Akknmnlatorenwagen- 
—  (No.  80—33:)  ZustimnnincBergaiizung  und  Cicnehmigung.  —  (No.^:) 
Breslauer  StraXsenbahnirage.  —  Die  Wnppertbalbabn. 

Denteebe  Verkebrsblltter  nnd  allgenieine  Bieenbabiiwitmig.  Berlin.  Mttnctei' 
Lelpsig. 

No.  88—88.  Vom  28.  Jnni  bis  18.  Angnst  189a 

(No.  26, 27, 80, 81, 33:)  Unsere  Witwen  nnd  Waisen.  —  (No.  28:)  Einfllbnir 
▼on  Bisenbabnmarken  in  Oeeterreieh.  —  Die  Mittleren  nnd  ihre  Sondc^ 
bestrebnngen  anf  der  Qeneralversammlnng  in  KUln.  —  (No.  96:)  FVrdenaf 
der  Seefiscberei  dnrch  die  Bieenbabnen.  —  Betriebc-  nnd  Verkehrtbesmte.  — 
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Der  Ingenieartitel  in  O^sterreich.  —  Dsis  otrizielle  I)euuii*i&iitenthum.  — 
(No.  27:)  Die  Eiseubahn  der  Zukunft.  —  Maltiregein  2ur  BewiUtiguDg  dea 
YmMkH  is  Ptiiifm.  —  (No.  27—30:)  Ziir  dtatidiw  SiMiiib«klifrage.  — 
(No.  98:)  Vom  mmtm  SWekgnttarit  ^  0«r  YcraUi  in  HdolitdMabaliii- 
beantni  uiid  di«  Witwta-  utd  WtAMtmnotgaag.  "Bnkwtuwtgang  im 
OsteifeidiiMhen  fiisenbahupersonali.  —  Betriebs-  nnd  VerkehrsbeAmte.  — 
(No.  28—31:)  Ueber  das  Eisenbahnpersonal  mtd  sein  VerhiLltnirs  znr  Diratt- 
behOrde.  —  (No.  29:)  Der  EiseDbahnbeamtenstand  nnd  ein  Lehrpro^rRmm 
zor  Vorbereitun^  fiir  diesen  Bernf.  —  Ueber  die  egyptiscben  Eisenbaiincn. 
—  Antomaieu  ;iuf  den  BahnbOfen.  —  WestinghousebreniBe.  —  ExprefHzut,'- 
lokomotive  der  Ailuutic  City  Eiseubahn.  —  Emtiufa  der  Eisenbahuen  am  die 
Litentnr.  —  (No.  80:)  Zur  MilUgkeitebewegiiDg.  —  Dm  eigone  ViiMliiildeak 
(No.  81:)  Bine  soao  antonatlnho  Bronuo.  —  (Mo.  91  a.fla:)  Utbor  Koaiiiiii*, 
WMronoinkraft-  nnd  WirttitehiflsTOtoittO.  —  (No.  89:)  Kaallo  vad  Bim^ 
bahnea.  —  Briofwoelisol  swiielioa  oiooai  Lohm  and  oiaom  Bioaaboliaor. 

Dingier'^  potytechnigcheB  Journal*  SfcBttKart. 
Heft  12.   Vom  25.  Jn^ii  1898. 

Boloaehtaag  doi  Sisoabahaoa  miltels  Aeotjlos. 

L*Ecoti«>ntt!ire  IrHii^nix.  Paris. 
Heft  2ii.    Vom  25.  Juni  1898. 

L'ex^cutioQ  da  cbemin  de  fer  m^tropolitaiu. 

Hoft  28.   Vom  9.  Joli  1898. 

Les  crran  lea  compagnies  de  eboniBs  do  fer  en  1897 »  la  mdioratioa  de  lonr 
situation  depnis  cinq  one. 

Heft  80.  Vom  28.  Jali  1866. 

Iia  dderoitsance  de  la  garaatio  d'intdr8t:  eftott  do  la  r^daotioa  dta  tarift  do 
TOTagoars  ot  do  marduuidiooi. 

•Heft  81  a.  88.  Yooi  80.  JaU  n.  6.  Aagost  1886. 

Lea  dioailBt  do  for  d*iatdrl(  IomI  ot  loo  tramwaja  «i  Fhiaoo. 

Ki««nbahBrtichtliche  EatachoidBBgou  und  AbhaadlBBgon.  Bretiao. 
Band  14.  Heft  4. 

Die  EonsessioniniDg  der  PrivateisoabahaoB  aaoh  bayoriscbon  BoehtOb  — 
Dio  Bnrorbarecbto  an  Biienbabnon. 

iKeitaiioAopoKfioe  xi>.io  (Eisenbabnwesen).  St.  Petersburg. 
1898.   No.  Iti— 2i. 

(No.  16:)  Ueber  die  TIprheifiihruiiK  einer  ^i5fserp:i  Regelmifsiekeit  nnd 
Sicherheit  im  Eisenbahubt-triebe  nnd  der  Dienst  des  l.ukomoti^'perHonals. — 
(No.  17;)  UntersnebuDgeu  ilber  die  AeuderuDgeo  in  der  Lage  dea  Oberbaues 
aator  dea  Botriobilaetea.  —  (No.  18  n.  19:)  Die  Z&hlnng  der  Stunden  der 
Tagoes^t  roa  1  bis  M  In  doa  Biaeababafbhipliaoa  (fortgosotat  ia  No.  88 
aad  88).  Dor  Aaftag  dor  BofBrdoraag  voa  Bob oadoa  aaf  don  roMdsdion 
BlaoabahaoB.  —  Dio  Doner  dot  tftgliebon  Dionetoa  dor  BiBoabahnbodioaitotea. 
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—  Ueber  Nebenbahnen.  —  (No.  yo;)  Der  Dienst  der  £iMBba]ui1»»toUloiie  tif  I 
der  tnatkMplMbeii  BiMubtha  mid  der  tMlmitelw  Untaiioht  diMllit  - 1 
(No.  Si:)  DU  BatwHrfa  in  einer  Biagbahn  Aff  HoikAiu  —  (N«.  9t  1 
Die  Kodiflkation  Ton  Znntaboetiaimaagaa  an  doa  Vonohfiftaa  fir  dei  ^ 
techaisehen  Eiaenbahnbetrieb.  —  Schwere  Schienen  and  Laschen  bei  ameri* 
kanischea  Eiaonbahaon.  —  (No*  94:)  Uobor  die  VerbandlokoaiotiTca  ii 
Amerika. 

SnglBeerinff*  London. 

Ho,  im— 1702.  7om  91.  Joai  bis  19.  Aagoat  1898. 

(No.  1686:)  The  New  Paris  station  of  the  Paris,  Lyon  and  KediCemMtt 
Bailwaj. — Bailway  exUUla  at  Sonth  Keasingten  mnsenni. — The  Workmen ; 
eompentation  act.  —  Natal  government  Bail  ways.  —  (No.  1697:)  Xachio^ 
moulded  wheels.  —  The  London  and  Liverpool  train  service.  —  Waterioc 
and  City  Railway.  (No.  1698:)  The  calcium  carbide  indnstry.  —  fN'o.  ie»: 
The  Midland  Railway  locomotive  works.  —  Spanish  Railway  propertr.  - 
(No.  1700:)  The  Pekin  syndicate.  —  Narrow-gauge  Railways,  two  ieei  t&i 
under.  —  (No.  1701:)  Dram  switch  lever  and  point  indicators.  —  Amerion 
Street  Railway  cars.  Ownership  of  Sailways  ia  Japan.  ~  (No.  1TD9:: 
Oreater  London  BaUways.  ^  Narrow-gange  Bailways.  —  The  eleetris  rattit- 
anee  of  steel  rails.  —  Fatal  explosion  of  a  Tranwsj  engine  boiler. 

Engineering  News.   New  York. 

No.  21—29.   Vom  36.  Mai  bis  31.  Jnli  1898. 

(No.  21:)  Special  strnctural  features  of  the  new  .sieel  arch  bridg-e  at  .Niajin  . 
Falls.  —  (No.  23:;  American  tenders  for  the  Imperial  Goverumeut  Kaiiiraj^ 
of  Japan.  —  Sleetrio  locomotiTo  for  the  London  Central  Undergroaad  Btfl* 
wagr.  —  LoeomotiTe  tenders  and  tmeks  wheels.  —  (No.  94:)  The  tnBBp•^ 
tation  of  a  64V9t  plate  girder  by  rail.  —  80000  Ibr.  eoal  cars.  —  lUiMS 
Central  Bailroad.  —  An  old  edge  rail  from  the  Bastem  Bailwaj  of  Haw*- 
chnsetts  and  New  Hampshire.  ---  Specification  for  motors  ased  or  the  Ceati^ 
Dnderirronnd  Railway  of  I>ondon.  —  Electric  beadlights  for  locomotiTea - 
A  machin  e   fnr  leading  box  cars.  --  Hperalions  of  the  block  sygten; 
Cehattanooga,  Tenn.  —  Teii-wLitf  1  pnasenger  locomotive,  Sonth^rn  Rail*»J- 

—  Baldwin  two-cylinder  compound  locomotive,  NorioiiL  and  Wesieru 
way.  —  The  Liverpool  motor  wagon  trials.  —  An  improvised  gasoline 
ear.  —  (No.  96:)  The  Zennatt-Gomergrat  electric  raek  Bailwsj.  —  isnri 
oonTontion  of  the  American  Bailwsy  master  mechanics'  associatloa*  —  1^ 
work  of  the  Railway  mechanical  conventions  of  168&  —  (No.  28:)  Tnd 
elevation  and  depression  at  the  16  th  street  crossing,  Chicago.  ■-  (No.  29: 
Concrete  abutments  for  a  Railroad  bridge  at  BoUhlo.  —  Atmospheric  nut' 
ance  to  the  motion  of  Eailway  trains. 

LeGdnioCivIL  Paris. 

N«.  7— Vom  18.  Jnai  bis  18.  Angnst  1800. 

(No.  8:)  Le  nonvesn  ehemin  do  for  sonterrain  do  Londres.  —  Coacean  pot' 
voitares  de  place  antomobiles.  —  (No. 9:)  Le  viaduc  de  Mflngsten.  —  ^».100 
Les  locomotives  compound,  k  grande  vitesse,  da  chemin  de  fer  do  Norl" 
(No.  10  n.  11:)  Emploi  des  accomalatears  pear  la  traction  dl6ctri9ae. 
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ijriaser's  Aniialen  fur  Gewerbe  uiid  B&uweaeu.  Berlin. 
U«ft  Vd.    Vom  15.  Juiu  1895. 

Anlage  und  Betrieb  vou  C&loiam-Carbid-Fabnkeu  &owit  von  Acetylen-  unci 
MiMhgtMOStftlteft  Ar  Btfenshtnng  der  Siteiibflluiwagia.  —  Dto  iuigariaeh«i 
KWIalwIuiM  im  Jahre  1886.  ~  DIa  DroBMlsnf  dm  Duipfat  bei  Lokomotivwi* 

—  DcmpftolirbrlldiA  uid  Salbstaohlnfsraiiti]*. 

Heft  1.  Yon  1.  Jvli  t806. 

Znr  0b«rb«uf)rag8.  —  Die  Oreuen  der  DimphpaniiiiBg  is  LoeemetiTei* 

Heft  2.    Vom  io.  Juli  1898. 

Yersohiebuni;  einer  eisernen  BrUcke  im  Besirk  der  kOnigl.  Eisenbahndirektion 
St.  Johann-Saarbrilekeii. 

*  Heft  ».    Vom  1.  August  1898. 

Die  PreXslafteinriohtongen  der  Lokomoti?werkitatt  Leinhaoaen  bei  Hannoyer. 

niMtiirte  Zeltsehrfft  fftr  Klela-  md  SCrelSieabeliiiMi  (Mier:  Die  Sohnuklspus 
bebn).  Berlin. 
Ne.  18— 1«.  Yom  1.  Jvli  bie  18.  Avgut  188a 

(No.  18:}  Diiiibarg.~Slektri8ohe  Lokomotire.  —  (No.  15:)  Die  neae  deatMhs 
Schaatnngr-Suenbahn.  —  Selbstth&tig'e  Maximalanssobalter  fUr  GleichstroB. 

—  (No.  16:)  Nene  Wn<^enform  fiir  Kleiubehneiu  —  SieherlieiteToneliiifteii 
ftr  elektriscke  Hoohapaiinuiigaaniageii. 

Wammepi*  (Der  Ingenieor).  Kleir. 
Ne.  4  und  S.  1888. 

Die  Prilftug  der  Gtlte  der  Bieeibebniaalerlelieii. 

No,  6.  1898. 

Eine  neae  Forin  fUr  WasserBtatioQflgeb&iide  bei  der  Ejasau— Ural-£isenbaiin. 

—  Die  Xeflmeliiiien  gegen  det  Wandern  der  Sebiesea.  —  Die  AbtheilviiffeB 
fVr  die  Statlitili  der  fietriebamittel  be!  den  miiiiohai  IBIaeabnluien. 

Tba  Jenmal  of  PeUtieel  Seoaoaiy.  Glueage. 
Jnni  m^. 

Early  Canediaa  Seilroed  poUej.  —  Cbirter  tax  of  tbe  Illinoii  Oontral 
Bailroad* 

WttheiloseB  dea  Yereina  fir  die  Fdrderoog  dee  Lekel-  md  StrefaeeMn* 
wenent.  Wlan. 
Heft  6.  Jnni  1888. 

Die  elektrieehe  Stadtbabn  in  BerUn  fon  Siemeni  ft  Halske^  im  beaonderan 
die  Aaordnnng  ihrer  Biienbanten  nnd  der  in  Olrtober  Toiganite&en  Jahroa 
ansgeschriebene  allgemeine  Wettbewerb.  —  Die  Olatgower  Untefgmnd- 
Btadtbahnen. 

Heft  7.  JnUl886. 

Tkamwaja  nit  genlaebtem  Betrieb  (Akknmnlatoren  nad  obarirdlaebe  Stnn- 
snleUnng)  von  Platze  der  Bepnblik  naeh  AnberfiUiera  and  naab  Puitin.  — 
Danpfnotorwagea  f  ttr  Kleinbahnen. 
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Monitoi-e  dalle  strade  ferrate.  Tario. 

No.  2o— 8*2,    Vom  18.  Juui  bis  6.  August  1898. 

(No.  25:)  I/esercifio  ferroviano  in  Italia  (fortgesetzt  aus  No.  24  luid  12 
No.  ^G— So  )  —  (No.  26:)  Le  ferrovie  Heridionali  all'  Esposisione  diToiiM. 

—  (No.  8710  I  proOTedlmeBti  foiroTiui  —  (No.  S0:)  Consiglio  toeaieo  per  i 
•eiTisi  elettrlci.  —  ^o.  fl9:}  Coitnuioiie  ed  eiweisio  di  vm  igMih* 
(Syloi)  per  publico  dipotito  di  gniMgUo  od  tftiooli  aflliii  iielU  itaaiwir 
ferroTiHria  majrittima  di  Venezia.  —  (No.  80:)  Maneaiiia  di  ragomi  in  Oer- 
mania.  —  (No.  38:)  L'otilissMione  deile  fone  idnnlieho  e  1*  tnsiMO  tkfr 
trioa  nolle  ferrovie. 

Oesterreichische  KiiienbahnEeitnn^.  Wien. 

No.  19—23.    Vom  1.  Juli  his  10.  Aut^nst  1898. 

(No.  19:)  Ueber  Zahlangs-  and  Haiipdicbt  beziiglicb  der  FracbtgebuiireQ  ia 
intemationaleD  Ofiterrerkehr.  —  Von  Jesieitsi  eine  Stinme  ttber  Arlbof 
VBd  KuUtt.  SisonbeliilMatea  im  tafieriteii  Orienti  —.(No. 90:)  Tiiiflfal* 
Natnr  der  lUlokTerirlltaiig  der  THUftooht  Infolge  Lief orfiristllbenehielbait 

—  Znr  Organisation  interer  Staatsbahnen.  —  Biaenbahnbanten  im  ftofsente: 
Orient.  —  (No.  21:)  SMitiifllie  Naohriehten  toq  den  Eisenbabnen  des  Vereiu 
deutscher  Eisenbabnverwaltntigen.  —  Zum  40jahrigen  Bestand  der  k.  k.  prW. 
Aufsic—Teplitaer  .  Eisenbahn.  —  (No.  22:)  Dip  Raldwin-T  ckotnoiivfabrik  h 
Philadelphia.  — -  (No.  22  und  2a Ueber  den  Aasbau  und  die  Eroffnnng  dw 
Betschnanaland-  und  fiber  die  Beiriibahn.  —  (No.  23:)  Die  Yerrechniuig  d«r 
Einnahmen  bei  den  belgiscben  Staatseisenbahnen. 

Ovgm  llir  die  Fortochritto  deit  JUsealwluiweeone.  Wleaboden. 
Hofte.  1886. 

(Hefl  6  vnd  7:)  Die  SehaltnngiUioorie  der  Bloekwerko.  —  Die  VatMiev 
gleiehiuig  bei  Lokonotiven  und  deren  Felgen.  —  Aaffangnng  eines  doitih 
gebenden  Eil^uterzngea  in  einem  Sandgleise.  —  Watsereinlaof  fur  Teener 
nod  Ansgiifs  fiir  Wasserkra>ine  —  Upbpr  den  Betrieh  viorg-loisiger  Strecl^t 

—  Preizylindripe  Verbundlokomotive  der  Jura-Simplonbabn.  —  Siftd  •* 
Gleise  nur  anf  oder  anch  in  die  Bettong  an  legen? 

Heft  7.  1808. 

Sichemngsanla^en  der  Ein-  and  Aasfahrten  fiir  Stellwork.nnit  mecbanischer 
Blockung  in  grOfseren  Mittelstationen.  —  Verbesscrte  zweitheilige  Pampf- 
heizschlauche.  —  Schweizerische  Babnen  mit  reinem  Zabnradbetriebe.  " 
Die  NaUlosigkeit  der  Probebelastongen  eiserner  Briickea. 

Thm  Railroad  Gnsette.  New  York. 

No.  24.  Vom  17.  Juni  1898. 

Adjustable  journal-beariDg  kejs.  —  Pneumatic  press  with  oil  resisUiica 
cjlindere,  New  York— Ontario— Weatem  Bailwaj.  —  The  Cobnm  loeosoCifO 
front  end  and  spark  eztingaisher.  —  Master  car  bnilders*  r^rt  —  Lees- 
motlTO  road  teatSi  Illinois  Central  Railroad.  —  Relation  of  wave  motioa  in 
track  to  track  joints.  ~  Coupler  safety  attacbcinenti  BaltiBoie  and  Obi* 
Railroad.      Horisontal  boring,  drilling  and  milling  nasbine.  —  Lti|e 
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lr«ight  engines.  —  Exports  of  iocomotiTes  and  some  other  materials.  — 
Mr.  Daly's  proposal  for  car  serviee  rofoin.  —  Sleotrle  antomatle  signals^ 
the  right  to  we  the  overlig.  —  The  treiie  of  the  Senlt  Ste  Merle  eemls. 

—  Lufeft  boiler  plates  ever  rolled.  Bailroed  engiiiceriiig  at  Pordne.  — 
A  eovparaloon  of  fiber>itreeies  is  crank  plus  end  ezles.  —  The  lope  star 
case.  Punctuality  of  the  black  diamond  express.  Bailroad  legislation 
in  OTifo.  —  Exhibit?  at  the  master  car  bailders'  convention.  —  Piamonf! 
jubilee  of  the  London  and  South  Western.  —  An  «A11  English"  electric 
Bailroad. 

How  tfw  Tom  %L  Jani  180a 

Meeter  neeheiiiee'  rsporti.  —  The  G.  M.  61«B.  eleetrie  motor  for  hettty  Beil* 
roed  serriee.  —  Hollow  tOe  iloor  erohes.  —  The  use  of  looomotiye  laboratory 
experiments.  —  The  cost  of  cnnratore.  —  May  accidents.  —  June  diyidends. 

—  The  thirty-second  annnal  meeting  of  the  master  car  builders' association 

—  Master  mechanics'  convention.  —  Train  accidents  in  the  United  States 
in  uiav.  — •  Kew  Railroad  building  in  the  first  half  of  1898.  —  Elevated  cars 
over  the  Brooklyn  bridge.  —  National  local  freight  agents'  association.  — 
Bailroad  telegraph  superintendents'  annual  meeting.  ~  Train  dispatchers 
eouTonUon.  —  Kxhibits  at  the  Samtogn  eonTontios. 

No.  26.    Vom  1.  Juli  1898. 

The  immediate  betterment  of  the  Manhattan  transit.  —  Henry  Fiad.  —  Steel 

makiiij^-  in  BirminErham.  —  Recent  changes  in  the  receivership  of  roads.  — 
The  future  of  tlie  mechanical  association.  Baltimore  and  Ohio  reorgani- 
zation. —  An  rixlc  for  heavy  cars.  —  Car  paintin^^  by  coinpressed  air.  — 
Car  accountants  convention.  —  The  Congo  iiailroads  iiuauces.  —  Eaiiroads 
In  China.  —  Another  underground  electrio  Bailroad  for  London.  —  Surfhee 
and  derated  cars  on  the  New  York  and  Brooklyn  bridge.  ^  Bailroads  legis- 
lation in  New  York. 

No.  27.    Vom  8.  Juli  1898. 

Pneumatic  interlocking  at  exchann^e  street,  Buffalo.  —  The  Railroads  of 
Cuba.  —  Some  phases  of  the  rapid  transit  problem.  —  A  blockade  on  the 
New  York,  New  Haven  and  Hartford.  —  Vertical  hollow  chisel  car  mortising 
machine.  —  Some  studies  m  acceleration.  —  The  comparatiTo  performance 
of  air  brakes.  —  Per  diMu  car  senice.  —  Nationaliiation  of  Swiss  Ball* 
roads.     Swaging  locomotive  tubes.  —  Our  iron  and  steels  works  in  1896> 

—  Dale's  fast  freight  record.  —  Bailroad  signaling.  —  New  equipment  for 
the  Xiushiu  Bailroad  of  Japan. 

No.        Vom  15.  Juli  1698. 

Eight-wheel  passenger  locomotives,  Cleveland.  —  Cincinnaty — Chicago — 
St.  Louis  Railway.  —  Bailroads  in  vincinity  of  Santiago  de  Cuba.  —  Inter- 
locking at  Concord.  —  The  Johnson  door  for  hopper  bottom  cars.  —  Anew 
locomotiTO  feed  water  strainer.  —  Ware's  tie-plate  snrfaeer.  —  Track  san- 
ding arrengemement.  — <  Heat  test  for  car  wheels.  —  A  point  in  corporation 
law:  the  Kinderhook  and  Hudson  case.  —  Railroads  under  construction  or 
projected.  —  Car  cleening.  —  Freight  carting  in  London  and  New  York.  — 
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Biiiroftd  l6gifl«tlon  in  Masndiiuetto.  ^  Stetl  ptraiaae&t  w»j.  Witaib* 
u4  City  Sftflway* 

Ko.  29.  Vom  23.  Jnli  1898. 

The  nSoUd"  brake  beam  for  inside-huug  brakes.  —  Atlautic  tjpe  locomotire 
for  the  Oreftt  Northern  of  Eugland.  —  A  Oetnili  rail  joint.  —  Coueetiis 
traokt  of  the  Long  laluid  Railroad  and  Brooklyn  SleTated.  —  Blectrie  block 
signaia  on  the Boaion  and  Albany*—  The  Lidgenrood  aafety  deiriek  engine. 

—  The  long:  distance  telephone.  —  Some  generalitiea  about  locomotires.  — 
June  accidents.  —  The  proper  making:  of  freight  cars.  —  The  Nilpiri  Riii- 
road.  —  American  society  of  Bailroad  anperinteadenta.  —  la  it  worth  while? 
A  letter  to  yoong  men. 

Ko.  ao.  Vom  29.  Jnli  1898. 

A  noTol  city  fk'eight  yard.     Baldwin  looomotiToa  for  Spain.  —  An  Annticaa 

bridge  for  South  Africa.  —  The  Davis  box  lid.  —  The  Shelby  bridge  diaaatab 

—  The  class  h-5  locomotive  of  the  Pennsylvania.  —  Uniformity  and  coaii* 

stency  in  the  use  of  fixed  signals.  —  Power  stations  for  Railroad  sbopp.  — 
A  plea  for  the  Piston  valve.  —  The  New  York  state  canal  investigration,  — 
A  year  of  a  engineering  prugre^s  —  Fast  time  between  Philadelphia  aai 
Atlautic  City.  —  General  principles  governing  locomotive  design.  —  English 
eleetrie  Bailroad  eonttmetlon. 

The  Railway  Engineer.  London.  • 
Heft  828.  Jnli  1888. 

Cape  of  Good  Hope  government  Railways.  —  Standard  details  of  locomotivei^ 
Great  Northern  of  Scotland  Railway.  —  Steel  permanent  way.  —  Crane?, 
travellers  and  other  hoistin?  machinery.  —  Intermediate  of  third-ciiss 
carriage,  Eastern  Bengal  State  Railway.  —  Limit  of  wear  ot  steel  tyr^— 
Trinidad  Government  Railway. 

H«ft88t.  Angnatl888. 

Bzpieas  passenger  oil-bttming  engine,  Qraat  Baatem  Bailway.  —  OnaM, 

travellers  and  other  lioi  ting  machinery. —  Standard  details  of  locomotinii 
Taff  Vale  Railway.  —  The  Mexican  Railway.  —  The  I.ewis  spike  extractor. 
Railway  passenger  communication.  —  Hollin's  system  of  communieatitB 
between  Railway  psHSPngers  and  guards,  Great  Eastern  Railway.  —  8»}ob 
for  the  priucess  of  Wales,  Great  Eastern  Railway.  —  Fox's  patent  pretM^ 
steel  carriage  bogie.  —  Oflicial  reports  on  recent  accidents. 

The  Bnilway  Naws.  London. 

N«.  1786^1806.  Yom  18.  Jnni  bia  18.  Angnst  1888. 

(No.  1798:)  Workmen's  eompensation  aet  —  The  Oreat  Oentml  Bailwsj: 
iu  gathering  (lennda.  —  Bailway  mileage.  —  Eleetrie  tiaetlon  in  Paris.  - 
Railways  and  bieyoles.  —  New  Bailway  byelaws  and  regulations.  —  Bailwayf 
in  China.  —  The  world's  Railway  milen^re.  —  Railway?  in  Peru.  —  Railway 
bills  in  Parlianieut.  —  The  fraud  trunk  lunlway  company  of  Canada." 
Railways  in  India.  —  The  Siberian  Railway.  —  (No.  1799:)  North-Easten 
Railway  Company  s  bye«law.  —  Great  Northern  Railway  Company's  goods 
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depot,  Deansgftte  Manclieiter.  ^  Qraat  Hortbm  nd  city  elMtrie  i^ema.  — 
The  workmen't  coBpenratioB  Mt  —  A  nmiieiyal  BeUway.  —  The  Great 
Central  Bailwaj,  ita  tratte  gatheriag  groiuds.  —  Great  ladiaii  Pejifaaala? 
pnrohaM  by  the  I&dian  Government.  —  Baltimore  aad  Ohio  reofganiaatimi. 

—  Railways  and  tramways  in  Japan.  —  Electric  Tramways  for  West  London. 
Bailway  extension  in  Ohina.  —  (No.  1800:)  Southern  Railway  amnlfn^mation. 

—  Indian  Kailwa}  m  tlie  past  lialf-year.  --  Railway  bills  iu  parliament.  — 
(No.  New  Railway  facilities  in  the  Ka^teru  couuties.  —  Railway  and 
canal  commiasion.  —  Railway  passenger  commuaication.  —  Railways  in 
liorway.  —  (No.  1802:)  Workmen's  eompeniation  act  and  the  Railway  com- 
panies* The  Talf  Vale  Bailwsj  and  ita  rirala.  —  Opening  of  the  Waterloo 
and  City  Railwaj.  —  China  as  a  field  for  Railway  enteiprise.  —  The  Congo 
BaOway.  —  BaUwsy  passenger  eonunnnication.  —  (No.  1808:)  The  Basin|^ 
stoke  and  Alton  Light  Railway.  —  Tbe  Teeside  Tramways.  ~  Railways  in 
China  the  Pelcin  syndicate.  —  The  Delogoa  Bay  arbitration.  —  Garden 
party  to  P^ailway  agents.  —  Railway  bills  in  T^arliament.  —  Railway  and 
canal  toDnius^ion.  —  fNo.  1804:)  Tbe  Great  Central  Railway.  —  The  8oath- 
Eastern  Railway  company's  steamboat  services.  —  The  continental  passenger 
traffic  —  The  Baringstoke  and  Alton  Light  Railway.  —  An  object-lesson 
in  Lig^t  Bailway.  —  Bailwsy  and  eanal  eemmission.  —  (No.  1805:)  Argentine 
Railwsjys.  —  Light  fiailways  in  Sonth  Lancashire.  —  State-owned  Bailways 
and  tradert.  —  Bailwsy  bills  in  Parliament  —  Railways  in  China,  the  Pekiii 
^ndieate.  —  (No.  1806:)  Home  Railwsjs  in  1607.  —  Railways  in  China. 

Die  Schweizer  Bahnen.  Zilricb. 

No.  26^.  Vom  aS.  Joni  bis  10.  Angost  1806. 

(No.  26:)  Engadiu— Orientbahn,  Klima  und  Schneeverh&Itnisse  im  Engadin. 

—  Zum  Nebenbabnengesetz.  —  (No. 'it'  ;'  Encfa'lin  Oripntbahn,  Beschreibnng 
der  Babnlinie.  —  Aus  dem  Bericbt  der  iifvisinnHkonimiasion  der  Nordost- 
bahngesellsciiaft.  —  (No.  27:)  Die  egyptiscben  Eisenbabnen,  —  (No.  27—  29:) 
Unanwciidlarkeit  des  Recbnungsgesetzes  aaf  die  ErmitUong  der  Riiokkaafs- 
entscbadigungen.  —  (No.  27:)  Verhandlangen  der  ordentliehea  Geneial- 
▼ersammlnng  der  AkUonftre  der  Sebweiaer  Nordostbsbngesellsehaft.  — 
(No.  SB:)  Die  Pilatnshahn.  —  (No.  90:)  Die  sehweiierisehen  Sisenbahnen.  ^ 
(No.  80:)  Die  elektriseh  betriehenen  Bahnen  in  der  Sehwelf.  —  Die  Xlien* 
bahnen  Ostiodiens  und  Ceylons.  —  (No.  81:)  Der  Eisenbahnnnfall  in  Fref* 
lassing  and  die  Westinghoasebrenue.  ~  (No.  88:)  Rolimaterial. 

Schweizerische  Baazeitung.  ZUrieh. 
Heft  25.  Vom  18.  Juni  1888, 
Engadia— Orientbahn. 

Band  XXXII.  Heft  1.  7om  8.  JaU  1806. 

Slaige  Anssttge  ans  der  sehweiserisohen  Elsenbshnstatistik. 

Heft  8,  8»     6.  Vom  9.,  16.,  80.  Joli  and  6.  August  1806. 

Hittheilnngen  ttber  den  Ban  der  Linie  SehaShansen— Eglisan  nnd  Thal- 
weil— Zng. 
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WMtk  vmA  SiMB.  DflsMidorf. 
H«ft  15.  V«m  1.  AQgut  1806. 

Die  iiothw«iidig«  Ymtlrkmiff  4m  Obutevw  miMrer  Bii«BlnhiMi. 

MHlik  Us«l»l«d  (TMkniMhM  WoebenblaAt).  Kriikittia. 

Nob  Si— 81  Yam  16.  Jxml  bit  «.  Augait  1808. 

(Ko.  W:)  Berge&ibaaen.  —  (No.  81:)  StationsamngemeDtttt  (Eriatiaiu}. 

Verordnongsblatt  fur  Eisenbahnen  und  Scliiffahrt.  Wien. 
No.  71— 9S.  Vom  13.  Jani  bis  18.  Ang^ast  189a 

(No.  71:)  Nebeiil)abnwf>s«>n  in  der  Schweif  —  (No.  780  Ergebnisae  der  k.  L 
Staatseiscnliahu verwaliung  in  1897.  —  Ruhever«orgung  des  Persooais  der 
k.  k.  Staatsbahnen.  —  Betriebsertrebnisse  der  uuirarischen  Eisenbahneo  im 
Mai  lfct98.  -  (No.  89:)  Eisenbaiinverkebr  im  Mouai  Juui  1896.  —  (No.  98:) 
BotriftbtMgebnisse  der  uigirieeheii  Siie&beliiiea  im  Jvni  1898> 

▼olkewirthieliftftiiehe  Woeheaeclurlft.  WieiL 

Heft  787  and  768.  Vem  8a  Juii  bis  7.  Jnli  1886. 
BeforaiTonwhIlge  f8r  den  Bieenbehnbetrieb. 

Heft  768.   Vow  7.  J  uU  lo98. 

Ergebuisse  der  k.  k.  Staatseisenbalinverwaituog  in  1897- 

Heft  751».    Vom  I  V  Juli  1898. 
Zuf  Xrieater  Babnfrage. 

Heft  761.  Vem  SB.  JnU  1888. 

Trieets  Lendverltehr  im  ereten  Helbjehre  1886. 

.Sjpnaab  MiiinicTepcTBa  njrefl  coof^meHia.  (ZeiUebrift  dee  Ministenums  der  Verkakrs- 
anstalten.)   St.  Petenbnrg. 

1888.  Heft  4. 

Die  Eisenbahnknotenpuokte  in  Deatschland.  —  Die  Abhan^ri^keit  f^*r  kfc^- 
tigen  KriegfUhrnng'  von  dem  Znstande  der  Eisenbahnen  (fortgesettt  iv 
Heft  3-  10/1897  und  Heft  1—8/1898). 

1898.  Heft  5. 

Die  ir>.  berathendd  Veriftnunlnnir  4f  Ingeniente  dee  Behndienetee  iMtrmnr 

schen  Eiaenbahneii. 

Seiteehrift  des  Seterrei^ischen  Ingeuiein>>  nnd  Areldtekten-Verelnfc  Wiw. 

Heft  27  und  2S.    Vom  8.  und  16.  Joli  189->. 

Volkswirthscliaftliche  Stndie  flber  die  mineralischen  Brennstoffe  der  Erde. 

—  (No.  27:)  Ueber  die  Einreibung  elektriacher  Diatanzsignale  in  BlockHeiei 

—  Betriebemittel  nnd  Oekonomie  im  Eieenbehnweeen.  —  Die  WieMr  Ve^ 
tiehrsenlege  in  1807. 

Ueft  2i>.   Vom  15.  Juli  1398. 

Eiektriacbe  Waggoubeleucbtang. 
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.  Hall       Yom  SSI.  JuU  188a 

Vebtr  HodiwMsnkatMtraphen  <l«r  Bii6nb»hiuni. 

Seitsohrift  des  Vereins  deutscher  In^enienre.  Berlia. 
No.  25—88.  Yom  18.  Jani  bis  18.  Aagnst  1898. 

(No.  27  T).  32 :)  Neaere  ZahnnwibaliBett.  —  (Mo.  96:)  Heiswertb  and  Wamw- 
gehalt  der  Braankohlen, 

IMlMhrift  ISr  Anhttoktar  vnd  IngtBienrweua.  Hiuiotw. 
Moutohefl  4.  1886. 

BitenbalmToirai'lreiteB. 

Wocbennuinmer  29.  1898. 
Die  ciunesische  Ostbahn. 

Woehennammer  81.  1899. 

Btrgbalueii  in  der  Scbweis. 

ZeiUchrift  fur  Binnenschiffahrt,  Berlin. 

Ueft  11.    Vom  IB.  Juni  1898. 

Die  6iaileiurit'e  der  Eisenbabaen  uud  <lie  Wasserfitraltfeu.  —  Zom  nenen 
Stttck^uUtaffeltarif. 

Bmti  12.  Vom  I.  Jnli  1898. 
Kaniie  nnd  EiBeabahnoD. 

Zeitsehrift  tlir  Trais^portwese))  uud  Strafsenbuu.  Berlin. 
No.  19—23.    Vom  1,  ."full  bin  10.  AngTlst  1693. 

(No,  19:)  Die  Eintiilirunp  des  elektrigchen  Betriebes  auf  der  Strafsetibabn 
in  Fraokfart  a.  M.  —  Die  Omnibuszuge  der  frauzuHidcxien  l!<iordbaliii.  — 
(No.  SO:)  EloktrlMhe  StnflioBbiliBqritane  nit  gOMhliiNnom  TlieilloitMkaatL 
—  Neaei  Vecfahron  anr  PHUting  nnd  ITntonnohnng  Ton  Kiei  nnd  8t^- 
seblng  f8r  don  Eisonbalmoberban.  —  Dio  Glaagowor  Xtbolbahn.  —  Dor  Bin* 
flnfa  der  Eisenbahnen  auf  die  Vertbeilung  der  BoTdlkernng.  —  (No.SS:)  Dio 
elektrische  Strarsonbahn  in  NeQcbatel.  —  Die  nene  elektriache  Untergmnd* 
bahn  in  London.  —  (No.  98:)  DiobsUU  an  ElelctrisiUlt.  —  Dio  StnCionp 
babnen  Badapests. 

Zoiteng  doo  VeniBS  dontnoher  Bloenbnluiyorwnltiuigoii.  Borlin. 
No.  47—68.  Von  99.  Jani  bis  17.  August  1898. 

(No.  47:)  Die  Pf&nduug  und  Bescblagnabme  von  Qiitersendungea  aaf  der 
Biionbohn.  —  Yorkobntnitttol  in  (Sbino.  —  (No.  48:)  Mnfanolinon  gogon  dio 
FohrlBoiigltoit  In  Eioonbobnbotriob.  —  Frankroiehs  KoUonnorkt.  —  (No.  48:) 
Yon  don  onglisehon  Eisonbahnon.  —  Dio  Wnndw  dor  JnngCranbalin.  —  Dor 
Einflnfs  der  Eisenbahnen  anf  die  YortboOnng  dor  B0T81kening.  —  Die  Trans- 
portgef&brdang^  im  scbweicer  Qrenzverkehr.  —  (No.  51:)  Ermarsignng  der 
Stiickgnttftrife.  —  Eisenbabnplakate.  —  Die  Staatseisenbahnen  nnd  Staats- 
wasserstrafsen.  —  (No.  62:)  Zur  Entwioklung  des  militarischeu  Eiaenbalin- 
wesens  im  deatscben  Bunde.  —  Der  Kampf  der  ^peditoure  gegen  den  nenen 
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Stfiekgnttttif.  —  IXe  MMtnmg  Ton  Fahnidern  a«f  dan  IBifWHihthiwi.  — 

(No.  63:)  Aus  der  Vorgesehiohte  der  EiBenbabneii.  —  UskbiImia- Eisenbalu. 

—  Ergebniase  der  Ssterreichischeii  Staatseiseiibahnverwaltnng  in  1897.  — 
(No,  54:'i  "Die  Verpachtnng  der  Bahnhofs\virth:^chaiten  nnd  die  Frace  dar 
Restaurationswageii.  —  Entwnrf  zu  eiiiem  Eeplement  fiir  die  BtiiiUidlaag 
der  Entschadigxtngsfordernngen  im  internatioualeo  Yerkebr.  —  [No.  6?):) 
EisenbahndampfrtLhren.  —  Die  ErOffimog  der  Waterloo-  und  Ci^b&iui.  - 
Zur  Xoakamu  swieekoA  BiMttbihBOtt  und  WMsantnliwB.  —  Di«  ijH- 
itaAtmif  d«r  «if Ui«h«A  SImbImIumb  nit  drittui  ud  Ticfftaii  QlflMa ' 
(No.  06:)  StMtoeitenbalmai  ud  SUatowMientiftrMn.  —  Yn  6m  dUMbm 
EisenbohlL  —  Die  Oeffentlicbkeit  der  Eisenbahnwagen.  —  (No.  57:)  Zo  im 
EntgegnuBg  der  Speditenre,  betreflfend  die  Sttlckgutstaffeltarife.  —  Amen- 
kanische  Eisenbahnfahrten.  —  (No.  68:)  Unaere  Siaatabahnec.  —  Nochmali 
Eisenbahuen  nnd  WaiaerstrafiieD.  —  Vorderasiatiscbe  EiseDbahnprojekte. - 
Die  Eiaenbahuen  in  Cbina.  —  (No.  59:)  Die  Eoogobabn.  —  (No.  w  u.  61  i 
Znr  Eisenbahnpolitik  Frankreichs.  —  (No.  60:)  Einfiufs  der  elektriic^ei 
StnfMBbaluiOB  oaf  die  Vwdieilang  der  BerAUiorQiig  nnd  dts  QrttdftMi> 
enrerb  in  Stldton.  —  SlMtoelMnbibBoi  nnd  8tMtiinwientrab«B»^ftiik> 
nielli  nevettor  Brfolg  ia  TuMoieii.  —  BeataanlioBiwigOB  ud  BikaMk- 
restanrationen.  —  (No.  61:)  TIeber  InstrnktiOBeB  im  BiseBbabndienst«i -> 
Cbinesiscbe  Babnen  and  dentscbe  VersftamniBse.  —  (No.fl9a.6S:)  Aenderu^ 
des  §  88  der  Verkehrsordnnnc:?  —  (No,  H*?:"*  Abliefemngsnachweisc  io  G5tf« 
Terkehr.  —  Donan-Mainkanal  und  MaiDkanalisimng.  —  (No.  68:)  Difi  Stt* 
tistik  uber  die  Yerletziing  von  Eisenbabnbedienstetes. 


Vnimt  *oa  Jalltu  Sprtemr.  B«rU«  8.  —  i>rack  tob  H.  6.  H«n»Mii.  Bcrtia  8.W. 
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Die  Aussichten  eines  Staatsbahnsystems  In  England. 

▼•a 

GmtoT  Gohn. 


I. 

Als  vnr  bald  einem  Vierteljahrhuiuiert  in  Deutschland  die  Reichs- 
uiseniiahnftage  erortcrt  wurde,  und  diese  Erorterang  der  Hauptsache  iiach 
in  eiue  Diskussioii  dcs  St aatsbahn systems  sich  verwundelte,  bedienten  aich 
die  Geguer  desselben  unter  anderem  eiues  Argumeotes,  welches  aus  der 
Rufltkammer  der  Statistik  entlehnt  war.  Sie  wiesen  darauf  bin,  dafs  in 
dem  Eisenbahnnetz  der  Erde  ein  Dur  kleiner  Bracbtbeil  dem  Staatsbahn- 
system  aogehCre,  dafs  die  grofse  Masse  der  fiisenbahnen  in  den  Utoden 
Ton  Aktiengesellschafteii  liege.  Sie  zogen  aos  dieser  MebrbeitsabstimiDiiiig 
den  Seblnrs  zn  gnnsten  des  Privatbabnsystems. 

Nocb  bente  w&rde  diese  Hethode  weitans  zn  ibren  gnnsten  enir 
scbeiden.  Am  £nde  des  Jahres  18960  waren  715000  km  Eisenbabnen  im 
Betriebe.  Mebr  als  die  H&lfte  davon  (S74742  km)  kommt  auf  Amerika, 
gegen  800000  anf  ^e  Veretnigten  Staaten.  Hierdoreh  a]Ieln  ist  die  Hebr- 
beit  fOr  das  Privatbabnsystem  erreicht.  Dann  aber  gebOren  von  den 
267000  km  der  europaischen  Eisenbabnen  durch  Grofshritannien,  Frank- 
reicb,  Ituliun  alioiu  86000  km  dem  Privatbahusystem  au. 
Indessen  mehreres  lafst  sich  bieifregeu  bemerken. 
Erstens  reicbt  solche  statistische  Methode  nicbt  weiter,  als  sie  in 
Wahrheit  selber  heansprucbt.  Sie  giebt  Aufscblufs  iiber  das  quantitative 
Mdinent  nicht  iiber  das  qualitative.  Sie  hekundet  die  Thatsache  der  Aus- 
breitung  des  einen  und  des  anderen  Systems,  aber  sie  sagt  kein  Wort  iiber 
die  GrQnde  und  die  Erfolge  des  einen  und  des  anderen  Systems.  Sie 
sagt  nicbts  Uber  die  Anlasse  nod  die  Schwierigkeiten  jedes  der  beiden 
Syateme,  ans  deneu  die  Thatsache  ibres  Vorhandenseins  sich  erkl&rt,  die 
als  solche  weit  davon  entferat  ist,  mit  der  Thatsache  ihrer  qnalitativen 
^eberlegenbeit  zusammen  zn  fallen.  Ja,  selbst  von  dem  eigenen  Boden 
dieser  Hethode  ans  wftre  es  an  sich  ebenso  berechtigt,  von  der  grftfseren 

1)  Vergl.  Archiv  fftr  Eisonbshnweaen  1886  S.  464  ff. 
ArclitT  fftr  EiaenbalwweMn.  18BB  73 
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SelteDheit  des  Stafttsbabiisystems  anf  deflsen  VorzfigUchkeit  zu  sehlifliseo 
gegeniiber  dem  PrivatbahiisysteiD,  wie  amgekelut  anf  die  Vorzfige  des 
letzteren  Systems. 

Zweitens  zeigt  ein  flilchljger  BHck  auf  die  bietomclie  EotwieUiuig 
der  EieeDbabnpolitik  in  den  verBchiedenai  Rtaaten  Earopas,  OstiDdieos, 
Aastraliens,  wie  sie  wfthrend  der  letzten  Jahrzehnte  sich  gestaltet  bat 
diiU  eiiie  wachsende  Teiideuz  iu  der  Richtuiig  auf  das  Staatsbahnsystem 
Piatz  gegriffen  hat  in  LiuKiern,  welche  die  Herrschaft  oder  Vorherrsi  hiit 
des  Privatbahnsystems  vor  20 — 30  Jabren  anerkannten.  Diese  Beoi)achiuiiL' 
wfire  um  so  melir  geei^net.  das  Vorwalleii  di  >  Privatbahnsystems  in  der 
grofseu  Masse  des  Eisenbahiinetzes  der  Knh'  als  die  unvollkoninienere 
Vorstufe  in  der  Entwieklung  d loser  Verkehrsanstalt  zu  betrachten.  von 
welcher  nach  und  nach  die  einzelneD  Staaten,  je  nach  der  Giinst  der  Urn- 
stftode  ihres  Landes,  sich  emporzuhchen  suchen.  So  dafs  es  nur  eine 
Frage  der  Zeit  eeio  wurde,  wann  der  Punkt  auf  diesem  Wege  erreicht  w^e. 
wo  aaeb  das  qoaotitative  Verh&ltDife  sicb  naeh  der  entgegengeaetzteo  SeiM 
neigt. 

Drittens  nnd  nameotlicb  beweist  das  n&bere  Stndiiim  der  Eiseobalm- 
politik  jedes  einzelnen  Laodes  eine  so  enge  Verknfipfong  seiner  Schieksale 
mit  den  sonstigen  Eriebnissen,  Eiaricbtnngen,  Ver&ssnngsTerfaJUtiiisBeii, 
Verwaltnngsznstftnden  jedes  Volkes,  dafs  ein  Veistftndnils  des  Problemi 
flberhanpt  oar  mOglicb  ist  Hand  In  Hand  mit  der  Gesehiebte  jedes  Staate- 
wesens. 

Diesen  Standpunkt  habe  icb  seit  manchem  Jahre  zur  GeltoDg  zt 

bringen  gesucht.  Es  ist  der  Gruiidakkord  iu  meiiitn  Untersuchuiigen  iiNer 
die  Euglische  Eiseniialmpoiitik  (1874 — 75,  1883)  wie  in  nieiueai  AuisaUt 
fiber  den  Staat  mui  *iie  Eisenbahnen  (1879),  uud  in  dem  dritten  Bande 
meines  Systems  der  Nationalukonomie,  welcher  als  Nationalokonomie  aes 
Uaadels  und  des  Vericehrswesens  kiirzlich  veroffentllcht  worden  ist  J) 

Manclierlei  Eindrunke  der  letzten  Zeit  regen  mich  daxii  an,  jenes 
Standpunkt  hier  neuerdiugs  zu  erlautern. 

Es  ist  einmai  das  loteresse  an  der  nenesten  Eisenbahnpolitik  der 
Bchweizerischen  £idgenossenscbaft.  £s  ist  namentlich  die  fortdaaerodc 
Betrachtong  der  englischen  Eisenbahnpolitik  and  der  Blick  anf  ihre  nenesteo 
Kundgebnngen. 

IL 

Wenn  iiherhaupt  die  Eisenbahnpoiiiik  lrL;pnd  eines  Laodes  uicht 
anders   begrifieu   werdeu    kann ,    als   in   ihrem   ZasammeDhaoge  ait 

^)  Vergl.  die  Besprechnng  S.        des  vorigen  Ueftes  des  Arcbiy. 

Aamerkung  der  Kedaktiau. 
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der  gesammteQ  Folitik  desseibeo,  so  gilt  dieses  volleuds  voii  der 
Schweiz.^) 

Nirgendwo  ist  eine  abstrakte  Gegen&berstelluiig  der  Vorzfigo  and 
Kachtheile  des  Staatsbabnsystems  and  des  Privatbahnsystems  weniger 
seelgnet,  den  Gang  der  wirklichen  EiBenbahnpoHtik  and  Ibre  neaesten 
Maferegeln  Terstftndlicb  zn  maehen,  als  in  diesem  merkwQrdigen  Gremein- 
wesen. 

Der  berkOnimliche  Oharakterzug  desselben  ist  —  am  es  mit  einem 

nabeliegeuden  Vergleiche  zu  bezeichnen  —  der  Kleinbetrieb  der  Offent- 
lichen  Angelegenheiten. 

Alles  was  wir  in  deutscheu  Lauden  an  Kleinstaaterei,  Partiknlarisnms, 
Zerrisseubeit  kennen  gelernt  baben  nnd  in  beachteuswerthen  Ueberbleibseln 
beatzutage  noch  bewabren  —  wird  wie  in  einem  Verkleinernngsglase 
wiedergeepiegelt  durcb  die  bisherigen  und  die  fortdaaemdeo  Zustfinde  der 
Eidgenossenaebalt.  £b  wird  dadnrch  gleicbzeitig  bewiesen,  dafs  der  tiefere 
Grand  solcber  Klein-  and  Vielstaaterei  nicbt  in  dem  Vorbandeneein  eben 
80  vieler  F&rstenbftnser  za  sacben  ist,  aondem  in  den  Gesinnungen  des 
Volkes  aelber.  Ja,  gerade  die  Sebweiz  ist  mit  ibrer  demokratiseb-repu- 
blikaniseben  Verlassnngsform  geeignet,  ans  darHber  zn  belebren,  wie  die 
Z&bigkeit  des  Partikalarismas  oder  —  nach  dem  sehweizeriseben  Spracb- 
gebraaeb  —  des  Kantonalismas  die  Kraft  za  Ibrer  Entfiiltnng  sehftpft  ans 
der  Unmittelbarkeit,  mit  welcher  die  Volksinstinkte  durch  die  radikalen 
Einriohtunjjen  des  StaaLski)ens  zur  Geltung  gelangen.  Uud  eine  lange 
Reihe  voa  Eriuhrangen  bat  una  im  Laufe  des  vertiossenen  Mena^henaiters 


t)  Verp;!  die  folgemle  Literatnr:  Bericht  der  Heiren  Bobert  Stephenson 
nnd  H.  Swinburne  iiber  den  Ran  von  Eisenbalmen  in  der  Schweiz.  Bern  I860. 
OliTier  Zschokke,  Betrieb  der  schweizerischen  Eiseubahnen  nnter  Leitung  des 
Bnndes.  Zurich  1877.  H.  Die  tier,  Die  schweiseriscbe  Eiseabahnfrage.  Ztirich  1877. 
O.  Cohn,  Die  Bandesgesetzgebnng  der  Schweiz  unter  der  nenen  Verfassung.  Sopp- 
lemeat  III  d«r  Jabrbfiehar  flbr  NalionalOkonomia  vnd  Statfitik.  Jena  1879.  Bot- 
■ehaft  des  (aobweiseriaahett)  Bnadearatlit,  betreffeiid  daa  Ootthardbahnnntemebmea. 
Bam,  S6.  Jnai  1878.  Botaobaft  des  Bandesratba  aa  die  BaadesTcrsamiBlang,  be- 
treffend  den  Rttckkanf  der  sehweizeriseben  Hanptbahnen.  Bern,  25.  M&rz  1897. 
J.  Steiffer,  Znr  Orientirung  ttber  die  Frage  der  EisenbRhnverstaatlichong  in  der 
Schweiz.  2.  Aufl.  1898.  Numa  Droz,  Der  Rilciikauf  der  schw^i/eri^chen  Eisen- 
hahnen.  1898.  P.  Weissenbach,  Die  Entwicklnng  der  Eisenbalinfrage  in  der 
ischweiz.  Arebir  fUr  Eiseubalmwesen  1898,  S.  '221  fF.,  417  IT.  Eugen  Escher, 
Die  Eisenbahnverataatliehang  iu  der  Schweiz.  Zeitschrift  fttr  Eiseubahnen  and 
Danplbebiffahrt  der  Oatenreiebisch'angarischen  Monarcbia.  1897.  No.  48,49.  Alfred 
▼en  der  Lejen,  Der  Uebergang  der  Schweiz  zum  Staatabahusyafcem.  Zeitnng  des 
▼eretna  dsatseber  SiaenbabiiTerwaltiingen.  1886.  No.  44,  46.  6.  Cobn,  National- 
9koBomie  des  Ktndels  nnd  des  Verkebrswesens.  Stnttgart  1P98.  B.  897  flf. 
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gezei^.  (lafs  jede  neue  Mafsregel  der  Gesetzgebung,  zomal  der  Biinde»- 
gesetzgebung  in  der  Schweiz  mit  uni  so  stiirkeren  Widerstandeii  dieser 
Volksinstiukte  zu  rechnen  hattc,  je  mehr  die  demokratischen  Institatioo^Q 
zu  ihren  Konsequenzen  eutwickelt  wareii. 

Kennt  man  in  deu  Lftodern  mit  der  iihlichen  Repriisentativverfas:;uus 
die  Sciiwierigkeiten,  welche  eiiie  neue  Malbregel  iu  deni  Widerst&ode  der 
Volksvertretung  zu  erwarten  hat,  so  steiii^ern  sich  diese  bekannten  Schwieri?- 
keiten  in  der  Schweiz  durch  die  Erweiterung  der  Instaozeu,  durcb  weicbe 
die  neue  Vorlage  blodarchgeheu  mafs.  Nicbt  iiar,  well  es  eine  instaiu 
mehr  ist,  sondern  weil  die  radikalere  Instanz,  welche  nicht  nar  eine 
Repr£lsentation  des  VolkeSf  sondern  das  Volk  io  eigner  Person  bedeatst^ 
so  viel  schwieriger  za  flberwinden  ist 

Uod  entbalten  die  verfassnngsmftTsigen  Scbwierigkeiten  Id  grofsea 
Staateo  die  Forderong  eines  Eraftaufwandes  ffir  die  Anfgaben  einei 
Gemeinwesens  von  80—60  MillioDen  Henschon,  so  ist  es  in  der  Sebweiz 
die  vielfftltige  Wiederbolnng  der  Anstrenguogen  fUr  die  gemeinsamen  An- 
gclcgenbeiten  von  60—100000  Menschen,  allenfaUs  von  2«-8  Millionen. 

Das  Erbeblichste  bei  dieser  Lage  der  Dinge  aber  ist,  dafs  ebeo  is 
soleber  Eigenart  die  Stftrke  und  DaseinsberechtipruDg  der  schweizerisches 
Eidgenossenschaft  begrundet  ist.  Gelfinge  es  endhch,  den  Widerstand  der 
alten  Sondei  tliunilicbkeiteu  zu  brecbeu,  wfirde  nach  und  nach  alle  Soave- 
r^nit&t  del)  Kaiitonen  genommen,  indem  alle  StaatsautLiahen  der  St  Lweiz 
erfiillt  wiuden  diirch  die  Gemeinschiift  des  Bundes.  trale  der  Einheib»t;iat 
von  3  Millionen  gauz  und  ^^ar  an  die  Stelle  der  1^6  Kantone  (wio  es  inner- 
halb  der  (finzelnen  Kautoue  gelunt^en  ist,  die  Einheit  der  Kantone  an  die 
Stelle  souveraner  Gemeinden  zu  setzen)  —  dann  wSre  die  Schweiz  eio 
anderes  Grofsherzogtbum  Baden  oder  Konigreich  Wurttemberg.  DerOQter- 
seheidendc  Zug,  der  die  Forterbaltang  des  Mittelalters  in  die  Gegenwait 
bedeatet,  w&re  binweggeuommen. 

^nn  mofs  aber  jeder  8taat  und  jedes  Volk,  gleicbviel  welches  seise 
Verfassangsformen  sind^  gem&fs  den  Bedingangen  seines  ZeitaJters  labes. 
£s  gebOrt,  neben  der  Sondergemeinschaft  dea  nationalen  Lebent,  zn  der 
grolsen  Gemeinsebafb  des  Jabrhnnderts,  za  den  Knltarbestrebmigen,  ihimi 
Zielen  nnd  ihren  Hitteln,  znsammen  mit  den  iibrigen  Kationen.  Wenigsteot 
ein  Volk,  welches  so  sehr  bineinverwaebsen  ist  in  die  Interesseo  der  fort- 
schreitenden  Knltnrwelt,  sicherlicb  in  die  materiellen  Interesseo,  wie  es 
bei  den  Schweizern  der  Fall  ist,  durch  Handel  und  Industrie,  Auswandemug 
und  Einwanderung,  Verkehrsaustalten  und  neue  Technik,  Arbeiterfragen 
und  soziale  Reformen. 

So  entstebt  bier  der  KontHkt  zwischen  den  TraditioniMi  der  iiato- 
nalen  Eigeuait  uud  dea  Anspriichen  auf  die  Iheiluabme  an  den  i'ort- 
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schritten  der  ubrigen  Welt.  Eiii  halbes  Jaluhuudeit  ist  jetzt  verflosseu 
seit  Herstelluiijj  des  schweizerischen  Bundesstaates.  Die  ganze  (ieschichte 
dieses  luilin  n  .lain  hunderts  ist  eine  endlose  Keite  vod  Erlebuissea,  welcUe 
jeueu  Koutiikt  immer  wieder  aufs  ueue  wachrut'eu. 

III. 

Die  Fonn  des  BnndessUates  berubt  anf  einem  Eompromifs  zwiscben 
den  Anfordernngeii  nationaler  Eioheit  nod  den  zentrifogalen  KrAiten,  welcbe 
der  Emheit  widerstreben.  Ob  nun  diese  zentrifogalen  Krftfte  in  einem 
nenen  Koloniallande  ane  den  Bedingungen  der  neuen  Staateogrfindung 
eotspruDgen  eind,  oder  in  einem  alten  enropiisehen  Staatswesen  ans  den 
HemmDissen  der  politischen  fintwicklung  und  der  Schicksale,  welcbe  die 
Seibatandigkeit  der  einzelneii  Stiicke  konseivirt  haben. 

Der  Kompromifs  ist  zu  Stande  gekommeD  znfoige  der  Erkenntnils, 
dafs  solche  partikaiaristischeQ  Staatsgebilde,  wenn  sie  an  die  Seite  der 
Einbeitsstaaten  treten  und  in  der  Weltgescbicbte  ihren  Antheil  nach  dem 
Mafestabe  des  Jabrhnnderts  baben  wolien,  von  dem  Vorbilde  der  Einbeits- 
staaten mindestens  die  nnentbebrlicben  Bestandtbeile  der  £inbeit  entleboen 
nifisaen.  Erst  naeb  Herstellnng  dieses  notbwendigen  Stfickes  der  Einheit 
blieb  ibnea  die  MOgliebkeit,  die  Selbstftndigkeit  ibrer  sonverin'en  Tbeile 
mit  einem  Reste  von  Offentliehen  Anfgaben  ausznstatten  und  ibncn  dadnreb 
Gelegenbeit  zn  einem  bescbrftnkten,  aber  fortdanemden  staatlicben  Dasein 
zu  gewAbren. 

Indessen  der  Gnind,  welcher  deu  Kompromifs  lierbeigefiihrt  liat,  ura 
eine  acheinbare  Rabe  zwischen  den  feindlicben  Teudenzen  herzusteilen, 
ist  selber  eiu  ruheloser.  Der  Partikiilarismus  ist  d•a^J  Alte,  die  nationale 
Einbeit  ist  das  Nene.  Die  Zerstuckelung  der  Souverauitiit  gehdrt  der  Ver- 
gangenbeit  an,  die  Zosammenfassang  der  Buodesgewalt  weist  aaf  die 
Zakanft. 

So  zeigt  bereits  das  erste  Menschenalter  des  nenen  scbweizeriscben 
Bnndesstaates  diese  ftnbelosigkeit  in  der  Erscbeinnng,  dafs  anf  die  erste 
Bnndesverfassnng  vom  Jabre  1848  eine  zweite  Bundesverfasenng  im  Jahre 
1874  folgte,  zn  keinem  anderen  Zweck,  als  nm  die  im  Jabre  1848  aner- 
kannten  Bedflrfnisse  der  nationalen  Einbeit  dnrcb  die  Anerkennnng  nener 
Bedurfnisse  za  erweitern,  oder  mit  anderen  Worten  der  alten  SouverfinitSt 
der  Kantone  weitere  Stiicke  zu  nehmen,  um  sie  der  neuen  Souver;L mtut 
des  Hiindes  zu  geben.  Der  deutsch-franzo.sische  Kiieg  hatte  die  lu/u- 
)ai,L,Mi(  likeit  der  Militiirverfas^uiig  gezeigt;  die  iieue  Verfassun^  ging  unter 
anderem  aus  der  Erkeniitiiirs  liervnr,  dafs  eine  slratiere  Zusammenfa--iinc: 
des  Milit&rweseos  iu  der  eiueu  Haud  des  Buudes  durch  die  Forderuugeu 
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der  Laodesvertheidigung  oothwendig  gnnaeht  sei.    Zn  dereelben  ZeU 

drangte  der  wachseiide  Verkehr  der  Eidgenossen,  welcher  mehr  and  mebr 

au8  dom  (u'.biete  der  Schwuiz  eiii  eiuziges  Verkehrsgebiet  niachte.  die 
Nothwendigkeit  eines  cinheitlichen  Kechtes  auf,  eines  geiiieiiisamen  Gesetz- 
buches  fur  i>rnffei  lichea  umi  peiuliches  Recht.  Dazu  kaiiien  neue  Aofgaben 
der  Soziiil|H*iitik,  welche  in  aiigemesseiier  Weise  nur  gelO.st  werden  konnten 
durcb  die  Eiuheit  der  Gesetzgebung  aud  deren  Zerispiitterung  aoertraglitk 
wurdi).   So  insbesondere  die  ArbeiterschutzgeseUgebung. 

Aber  dieae  Rnhalosigkeit  der  Ansprfiche,  welche  die  EiDheit  an  die 
alten  Soaverftnit&ten  der  Kaatone  stellt,  iat  selber  der  Anlala,  daft  dtr 
Widerspmch  alsbald  bervordferafBD  wird.  Eaum  hat  man  unter  dem  Orufike 
der  angedeateten  Notbweodigkeit  elne  neue  fiundesverfasaang  eDtwoilei, 
sie  darch  die  reprfteeatativeo  BehOrden  dea  Baodearatha  aad  der  BandM- 
versammkng  glQckiich  hiodurehgesteaert,  so  erfolgt  der  Gegeoatofo  us 
dem  Schofse  des  Schweizervolkea  selber,  an  welehea  jede  Aendernng  def 
VerfussuDg  gebracht  werden  mufs. 

Der  Eiitwurf  der  Biindesverfassung  vom  Jahre  I'^l'I  wird  in  dt: 
Volksabstimmuiig  versvorfeii  uud  erst  ein  anderer  Eatwurf  geiangt  im 
Jabro  1874  zur  Annahme,  welcher  erhebliche  Stueke  der  Einheit  wieder 
preisgegeben  hat.  Statt  des  einheitiichen  Privatrechts  blofs  die  Einheit  dai 
Obligationenrechts,  atatt  der  Einheit  dea  Strafiechts  blofs  die  Aafhebaag 
der  Todeastrafe. 

Die  Bandeaverfossnng  ist  aber,  wie  jede  „Verlasaang^  der  Art,  sir 
ein  Programm  f&r  die  daranf  folgende  Gesetzgebnng.  Die  Versnche,  dai 
Prugramm  der  nenen  Bondesrerfassung  von  1874  ansznfQhren,  zeigen  die- 
selben  Erlebnisse,  die  man  an  der  revidirteii  Biindesverfassung  von  1^ 
gemacht  hai.  Jeden  Fufsbreit  Lamies  mufs  die  ueue  Eiuheit  der  Geicu- 
geliung  onter  schweren  Hindernissen  erobern  oder  nach  wiederholteu 
Niederlugeu.  Die  Gesetze  zur  liuiehfubiung  der  Artikfl  dpr  Bundp^- 
verfassnng  ulier  die  Wehrsleuer,  uber  die  Fabrikge.-<'t/i;ebuug  weruen  ver- 
worfcn  oder  stofseii  auf  gefiihrlich  ^^tHrke  Miuderheiteu.  Der  Artikel  iler 
Buiidesverfassuug  uber  die  Abschaffuug  der  Todesstrafe  mufs  wieder  auf- 
gchoben  werden,  weil  der  Partikularismus  der  Kantone  dagegen  reagirt, 
gleichfalls  in  eineni  Anfall  von  Reue  uber  das  kleine  Stuck  von  Einheit 
im  Strafrecht,  welches  in  der  Bundesverfassnsg  <lbrig  geblieben  war. 

in  dieser  Umgebnng  mnTs  man  die  Eisenbahnpolitik  der  Sebwsb 
and  ihre  neuesie  grofse  Mafsrogel  anschaaen,  nm  dann  Ton  solchem  Hioter- 
grunde  aus  die  besonderen  Aniftsse  und  Bedingungen,  die  BedeatuDg  der 

Reform,  iljie  Tragweite  fiir  das  GesaLumtiebeu  des  schweizerischeo  Staata- 
wesens  zu  eroiesseo. 
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17. 

In  (l.'in  Wirtbschaftsleben  der  Gegenwart  ist  wohl  kein  Gegeiistand 
so  sehr  geeignet,  die  Anspruche  des  Grofsbetriebes  iu  Kontrast  zu  dem 
politischen  Kleinbetrlebe  der  Schweiz  zu  setzen,  wie  die  Organisatioo  dea 
Kisenbahnwesens. 

Die  Eisenhalinen  erzeugen  durch  ihre  Natur  bereitsO  das  vollendetste 
Gebilde  wirthschaftlicher  ZentralisatioD.  Naeli  dem  ansschliefslichen  Ge- 
bote  wirthsebafilicher  Zweckm&fsigkeit ,  d.  b.  behafs  hOchstmOglicher 
LeistaogsfiUiigkeit  fAr  die  Befftrderang  ?on  MenecheD  uDd  Glltern  wird 
diejenige  Organisatios  der  Bisenbahneii  die  ToUkomineiiste  seiD,  welebe 
ftber  alle  Landeegrenzen  hinaoBgebt.  Es  ist  bekanDtlieh  dafftr  gesorgt, 
dafe  die  Bftame  niebt  in  den  Himmel  wacbaen.  Aber  zwiacben  dem  Himmel 
and  der  Erde  wachsen  bobe  Sftame  and  wacbaen  Zwergb&ame. 

Bin  prenfaiscbes  Etaenbabnayatem  iat  immer  nocb  ein  anaebniiebes 
St&ck  OrganisatioD,  anch  wenn  es  auf  die  Ueberschreitung  der  Landea- 
grenzen  und  volleiids  der  Reichsgrenzen  verzichtet.  Ein  kantonales  Eisen- 
bahnsystem  ist  ein  Unding,  aas  demselben  Grunde,  aus  welchem  iiach  dem 
alien  Worte  des  Aristoteles  ein  spaimelanger  Wap:en  gar  kein  Wagen  ist. 

Nnr  der  grOfste  Kanton  der  vSchweiz,  der  Kauton  Bern,  hat  sicli  iu 
emem  kaut itnulen  Staatsbahusystem  versucht,  und  auch  dieses  hat  eine 
rfickltiulige  Eiit v.  icklung  genommen.  Fur  die  p^rofse  Masse  der  Rantone 
konnte  von  dergleichea  keiue  Rede  seio.  £s  gab  hier  uur  die  eine  Form 
der  OrganisatioD,  welche  allentbalben  angewendet  worden  iat,  wo  die  staat- 
licbe  Organisation  ftir  die  Eiseubahnen  nicbt  zu  baben  war,  welches  nun 
aaeb  die  Grfinde  dieses  Hindernisses  waren.  Man  griff  za  der  Organi- 
aatioQ  in  der  Hand  von  Aktiengeaellsebaften. 

Wobl  bat  man  in  der  Sebweiz  aebr  frfib  an  ein  Bundesbabnayaiem 
gedaebt  —  aaeb  in  England  bat  ea  aebr  frflb  acbon,  wie  wir  wisaen,  an 
dem  Gedanken  einea  Staatobabnayatems  nicbt  gefeblt  —  aber  die  Wirk- 
licbkeit  der  politiacben  Znstftnde  verbielt  sieb  sprOde  zn  diesem  Gedanken. 

Ala  anf  dem  Boden  der  eraten  Bnndeaverfaaanng,  da  bei  den  teeb- 
niacben  Scbwierigkeiteft  der  scbweizeriaeben  Bodengeataltnng  obnebin  da^ 
mala  kanm  Anf&nge  eines  schweizerischen  Eisenbahnnetzes  vorbanden 
waren,  die  Bundesverfassung  sich  uiit  der  Oi  L^iuiisutionsfrage  bescliiiftiirt, 
ist  es  der  Bericht  der  Konimissiou  des  Natioiialiulhs,  welcher  sich  gruinl- 
s&tzlich  fur  ein  Bundesbahnsystem  ausspricbt.  Was  die  Miuderheit  der 
Eommission  dem  prit;^*'i;cnsetzt,  ist  unter  anderem  der  Kantonalismus.  In 
der  That  siegt  dieser  in  dem  Plenum  des  Natioualraths  und  das  Gesetz 

1)  Yergl.  ArcbiY  fUr  Eiseubahnwesen  1898  S.  200  ff.    Die  Organitation  der 
Verkehrsanstalten. 
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?oin  38.  Jiini  1852  ist  grondlegend  fBr  das  Regime  der  Suenbahnaktiei- 
geaellechaften  m  der  Schweiz. 

Fast  ein  halbes  Jahrfaundert  lang  haben  dlese  GesellschafteD  dai 
NetsE  der  schweizerischen  Elsenbaboen  ansgebaut  and  verwaltet  In  dea 
einen  wie  in  dem  andem  baben  sie  die  typiscben  Ziige  gezei^t,  welehe 
wir  ans  der  Geschichte  der  Eisenbahnpolitik  aller  Lander  hinreichend 
kenneii.  Das  Kigerithiimliche  ist  das  folgende.  Es  ist  da^jeiiitre,  was  an* 
dem  Staat^-  uiid  Verfassungsiehen  der  Schweiz  entspringt,  wlis  duni]  aller- 
diugs  lehneicii  ist  ftir  andere  Lauder,  fiir  da^jeuige,  was  andere  Lauder 
zu  erwarten  haben. 

Die  tVaiizosiijclie  Revolution,  die  Restaiiration,  die  Juiirevolution.  •ii-t 
f  ebiTiarrevolation,  der  Sturz  des  zweiten  Kaiserreich.s  —  alle  diese  Pbasen 
der  franzOsischen  Geschichte  seit  hundert  Jabren  habeu  in  der  Schweiz 
ihre  Wiederholung  gefunden.  Die  grofse  Staatsumwalzung  erschuttert 
aucb  das  mitteialterlicbe  Gebaude  der  Kantone  nod  ibrer  Gemeioscbait 
Die  nenon  Ideen  der  Freibeit  und  Gleichheit  fQbren  aucb  hier  zum  Uid> 
starze  der  alten  Uerrscbaftsrecbte  und  versacben  es  mit  etner  Naebahmnag 
der  franzdsiscben  Repablik  im  Icieinen,  bei  welcher  alle  blstoriseben  B&elk- 
sicbten  anf  die  Icantonalen  Besonderbeiten  za  gonsten  einer  einzigen  belve- 
tiscben  Bepnblilc  geopfert  werden.  Dieser  Tersucb  des  Radikalismns  bAlt 
eben  so  wenig  Sticb,  wie  die  entgegenkommendere  Staatsform^  welebe  der 
erste  Napoleon  an  die  Stelle  setzt.  Mit  dem  Stnrze  Napoleons  ztebt  in 
der  Scbweiz  die  Restanration  des  Alten  —  Patrizterberrscbaft,  Stadtberr* 
sehaft,  Eantonalismas  —  wieder  ein.  Hier  wie  in  den  andem  Linden 
rings  berum. 

Aber  wie  in  den  andern  Landern  ist  es  die  Pariser  Revolution  vom 
28.  Juli  1830,  welebe  den  Sieg  des  Liberalismus  herauffuhrt.  eines  Libe- 
ralismuH,  welcher  in  der  Schweiz  meist  mit  dem  Namen  des  Kadikalismas 

bezeichm^t  wird. 

Trotz  dieses  Namen.s  ist  es  vorzugsweise  jene  geniafsigte  Konseqaeoz 
der  grofsen  Revolution,  welebe  man  damals  und  aucb  heute  noch  als  Libe- 
ralismus  za  bezeicbnen  gewobnt  ist.  Die  Fordempgen  des  neuen  Staats- 
wesens  werden  gegen  das  alte  durcbgesetzt  —  und  dieses  Mai  nnwider- 
ruflicb.  Aber  das  Mafs  der  Forderungen  h&lt  sich  in  den  Grenzen  desseo. 
was  die  nenere  Aoslcbt  von  der  Geschicbte  der  Geselisebaft  dfters  als  die 
btrgerKcbe  Periode,  als  die  Herrscbaft  der  Bonrgeoisie  bezeiebnei  liat 
Es  sind  nicbt  die  nnteren  Scbicbten  des  Sebwdzervolkes,  sondero  die 
modem  gestimmten  Geister  der  alten  Stadtgescblediter,  welebe  an  di« 
Herrscbaft  gelaugen  nnd  ibre  altmodisob  gesinnten  Vettem  abl^sen.  Dm 
Volk  ist  vielmebr  eine  reaktionftre  Instanz,  wie  es  sicb  etwa  im  Jabre  1899 
ill  Zilrich  zeigt,  da  gegen  die  Bemfnng  von  David  StranDs  an  die  joiige 
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Universitat,  welehe  dunii  die  radikale  Regiernng  erlolgt  war,  bewaffnete 
Bauern  von  der  Landschaft  in  die  btadt  gefiiiirt  werden,  um  das  Regiment 
der  Kadikalen  zu  beseitigen. 

Em  MeiKsrhenalter  lang  eutwickeit  sieh  die  Herrschaft  dieses  Libe- 
raliMims  in  duu  Kautoueii.  Iin  Jahre  1848  fuhrt  die.se  Herrscliiift  zur 
Herstellung  des  neuen  Bundesstaates.  Es  ist  dieselbe  Epnchc,  in  weicber 
die  volkswirthscbaftliche  Entfaltung  aubebt,  in  welcher  das  grofse  Kapital 
Hand  in  Hand  mit  Industrie,  Handel,  Bankwesen,  Kreditanstalteii,  Aktien- 
gesellscbaften  sich  emporachwiDgt  and  aneh  anf  schweizerischem  Boden 
seine  Triuniphe  feiert. 

Um  das  Jabr  1860  heram  vt  hter  der  Pnnkt  erreicht,  da  liberate 
Herrschaft  nnd  kapitalistiscfae  Wirthschaft  in  enger  Wechselbeziehnng  anf 
dcr  Hdhe  ihres  JBinflusses  steben  —  theilweise  so  nahe  an  einander  gekeitet, 
dafs  dieselbe  Pers5nlichkeit  Herr  der  Aktiengesellsehaiten  nnd  Herr  der 
kantonalen  Regiemng  ist.  Znmal  in  dem  ffir  diese  ganze  Entwieklnng 
Torzogsweise  tonangebenden  Eanton  Zurich  ist  etwas  der  Art  zu  beobachten. 

Bs  ist  ein  Znstand  erretebt,  weicber  das  modeme  Eredit-  nnd  Aktien- 
wesen  in  scheinbar  vollendeter  Harmonie  niit  einem  demokratisch-republi- 
kanischen  Staatswesen  erscheinen  lafst.  Etwas  Aehiiliches,  wie  es  zeitweilig, 
vielfacb  lieuligen  Tages  nocb,  uuLer  der  dritten  Republik  in  Frankreich 
sicb  gezeigt  bat. 

Indessen  im  F/aute  der  sech/.iger  Jahre  fkngt  der  deraokratisebe  Unter- 
grntid  (li!  st  .s  Jiberajeu  Kegiments  an,  seine  vulkanische  Gestalt  zu  offen- 
baren.  Es  entsteht  eine  Volksbewegung.  welche  den  sozialen  Charakter 
der  Demokratie  entbtilit.  Bei  der  eigentbiimlicben  BesebafTenbeit  der 
Bcbweizeriscben  Gesellscbaft  sind  es  znn&cbst  nicht  proletarische  Bewe- 
gnngeo,  mit  sozialderookratiscber  Tendenz,  in  dem  bekannten  Sinne  der 
vmliegend^  Grofsstaaten ,  sondem  kleinbGrgerlich-derookratische  nnd 
bftneriich-demokratiscbe  Bewegnngen.  Die  breite  Unt«rscbicht  von  Banem 
nod  Kleinbfirgera,  ivelehe  ein  Henschenalter  lang  in  dem  Regime  dee 
grolsbnigerlichen  Liberalismns  sicb  hat  regieren  lassen,  wird  zu  lebhafterem 
Selbstbewulstsein  aufgerfittelt  und  zu  der  Forderung  gesteigerter  Antheil- 
nahme  an  den  Oflentlichen  Geschftften,  insbesondere  aber  zu  dem  Anspruche 
anf  grfindlichere  Beracksicbtignng  ihrer  Interessen  in  der  Gesetzgebnng 
und  Verwaltung  des  Staatswesens. 

Es  ist  jetzt  abermals  ein  Menscbenalter  verflossen,  seitdem  diese  Phase 
des  schweizeriscben  Verfassungslebens  sicb  entwickek  hai,  Im  Luufe  dieses 
Menscbenalters  ist  allnialilich  zu  dem  kleinburgerlicben  Eieuient  iii  der 
herrschenden  Stromuner  dm-  Eififluls  des  {)n)letariscben  Elements  hinzu- 
gekommen,  in  dem  Grade  al.s  die  Grofsiudustrie  und  der  ZutiuTs  auslundi- 
scher  Arbeitskr&fte  sich  gesteigert  hat 
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V. 

Charakteristisih  fur  das  demokratisrlie  Regime,  welches  fcit  dreif>i^ 
Jahreii  in  den  schwei/er  Kantonen  sich  betestigt  hat,  ist  der  eingeborene 
Widerwilie  gegen  die  grofaen  Kapitalmachte.  Er  hat  wachsende  Nahroug 
gezogen  aus  der  zunehmenden  fieimischung  des  proletarischen  ElemeoU 
welches  mehr  uud  raebr  sein  einflufsreicher  linker  Parteiflugel  gewordec 
ist.  Jedoch  schon  in  seinen  Anf&ogen  erfolgte  der  Zasammenstofs.  Der 
Kampf  der  aafsteigeodeii  demokratischen  Bewegang  der  sechziger  Jahra^ 
wie  er  sich  zamat  im  Eanton  Zficieb  nod  seiner  Nachbarachaft  gestalteU, 
war  zngleich  ein  Kampf  gegen  das  liberale  Staatsregiment  nnd  das  Ak- 
tienregiment  der  Nordostbahngesellschaft. 

flier  aber  treflfen  wir  auf  die  uns  bekannte  Scbwierigkeit  des  schweii^ 
rischen  Gemeinwesens.  Es  lag  zuniichst  aufser  dein  Bereich  der  an/Q- 
slrebenden  Ziele  des  Kannpfes,  dafs  diese  deniokratische  Bewegung  ointr^i 
fur  ein  Staatsbabn-,  d.  h.  Buudesbahnsystem.  Man  begnugt  sich  daniii, 
Koukurreuzbahnen  in  der  Gestalt  der  Aktiengesellschafteu  zu  organidreD. 
bei  wclcher  die  Katit  nn'  mid  Gemeiaden  unter  dem  Einflusse  des  neoen 
demokratischen  Regimes  iu  verbauguifsvoller  Weise  tiuauziell  betheiiigt  siod. 

Eine  Agitation  iQr  die  Reform  des  Eisenbahnsystems  in  der  Richtaog 
der  Bandesbabnen  ist  nm  jene  Zeit  noeh  anfser  Sicht  Und  aach  die  grote 
Eisenbabnkrisis  der  Jabre  1877  ff.  raft  nor  vereinzelte  Projekte  Or  ein 
solches  Ziel,  noch  keine  politische  Bewegong  bervor.  Es  bandelt  sidi  is 
den  Jabren  1870^1890  nnr  am  Beformen  aof  dem  Boden  des  Aktka* 
bahnsystems. 

Die  beiden  einander  widersprechenden  Elemente  —  Ilafs  der  Deni  '- 
kratie  gegen  dm  EiseniiaLiiijijonopol  in  deu  Handen  des  Grolskapital^  und 
Widerstand  der  Kantone  gegeu  die  Zentralisation  durrh  die  Bunde^?fwuit 
—  stehen  uuvermittelt  in  die.ser  Zeit  einander  treceiiiUn'i  .  Die  Bindeglieuer 
Oder  vielmehr  die  AuskuDtUmittei  sind  einiiii  liuudesgeseLze,  welche  theils 
der  Verwaltung  der  Aktiengesellscbaften  etwa.s  strengere  V^erhaltangsrefelii 
fur  ihre  GeschSlftsfiihrang  gebeu,  theils  bemerkenswerthe  soziaipoUtisdtfi 
fieformen  Mr  die  Bediensteten  der  Eisenbahnen  einfabren. 

Die  Zentralisation  hat  nnterdessen  Fortschritte  gemacbt.  Die  mbelosei 
Bedilrfisisse  gemeinsamer  and  einbeitlicber  fnstltationai  f&r  den  schweiie- 
riscben  Bandesstaat  baben  sicb  dnrcb  die  grofsen  flemmnisae  des  kanto- 
nalen  Partiknlarismns  darcbzasetzen  gewnfst  Oder  die  Ansicbten,  Stin- 
mungen,  Gewobnbeiten  in  der  Hebrbeit  des  Scbweizerrolkes  baben  sebritt- 
weise  nachgegeben  in  der  Ricbtnng  sokher  zestralistiscber  ForderoDgeo. 
Man  wagt  es  in  diesem  Augenblick  sogar,  die  in  den  Jabren  1872—1874 
gescbeiterten  Bestrebungen  fiir  die  schweizeriejcbe  Kecbl6eiuheil  wieiier 
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anfziniehmen  —  allerdings  ohne  jede  Gewifsheit,  dafs  dieses  Ma!  das  Werk 
bis  zuin  entsc-heideuden  £nde,  ntolich  der  Volksabstimmuug,  voUeudet 
wei'den  wild. 

Immer  wieder  sind  im  Laafe  der  ietzten  Jalirzehute  uud  Jahre  noth- 
weudige  Alarsregeiii  der  Buudesgesetzgebung  gescheitert,  sobald  sie  vor 
die  VolksabstimniQiig  gebracht  warden.  Der  Plan  einer  Bundesnotenbank, 
welcher  20  -30  Jahre  zuruckreicht,  ist  trotz  immer  erneuter  AnlAufe  vor 
der  aasscblaggebenden  Instanz  der  Volksmehrheit  immer  wieder  erlegeo. 

Welche  Aussichten  halte  hiemach  das  grOfste  aller  zeotralistischeD 
Projekte  —  das  BandesoisenbabDsystem?  Aufftage  dazu  batten  sich  kund- 
gegeben  id  der  Abstimmung  des  Nationalratbs  Tom  21.  April  1883,  liber 
das  fiodmiingBwesen  der  Eisenbahnen,  in  welcher  69  gegen  67  Stimmen 
sich  dafilr  ausgeeproebeii  hatten,  von  dem  Reehte  des  RAekkaafs  fftr  den 
Bund  Gebraneh  zn  maehen.  In  den  Jahren  1887—1888  betrat  der  Bnndes- 
ralli  den  Weg,  dnrch  frelh&idigen  Ankanf  die  Kordostbahn  erwetben  zvl 
woUen;  die  begonnenen  Yerhandlungen  seheiterten  indeesen.  Der  erste 
Brfolg  war  der  Ankanf  von  90000  Priorit&teaktien  der  Jnra^Simplonbalin 
(19.  Mai  1890),  welche  der  Kanton  Bern  dem  Bnnde  angeboten  hatte. 
Der  nacbste  Schritt  war  die  Verhandlung  uber  den  Ankauf  der  Zentralbahn 
(1891).  Sie  ging  vor  sich  aui  Gruud  von  Offerten,  welche  ein  Konsortium 
von  dentschen  und  schweizerischen  Banken  dem  Bundesrathe  iiiachte. 
Am  21.Jalil89I  waren  aile  Tbeile  einig,  Bundesrath,  Buudesversammlung 
und  die  Aktion^re  der  Zentralbahu.  Es  feblte  nur  da.s  Einverstfindnifs 
des  iSriiwiizervolkes,  und  dessen  Abstimmung  ergab  am  6.  Dezember  1891 
289  40U  aimmeii  mit  Neiu  gegen  130  729  mit  Ja. 

Els  war  im  wesentlieben  die  Metbode,  welche  der  preofsieche  Staat 
znm  Ankauf  der  im  Aktienbesitz  befindlicben  Eisenbabnen  znvor  mit  Brfolg 
angewendet  hatte.  Derjenige  schweizerische  Staatsmann,  welcher  zwei 
Jahrzehnte  lang  eine  hervorragende  Stellnng  in  der  Leitong  der  Bnndes- 
gesehifte  nnd  znmal  des  BisenbahnweaenB  eingenommen  hatte,  war  die 
Seele  dieser  mlfslangenen  Operation,  and  er  trat  nach  dieeem  Mifserfolge 
vom  Amte  znrflck. 

Jetzt  kam  es  daranf  an,  entweder  aaf  das  grofse  Reformprojekt  Ver- 
zicht  zn  leisten  oder  eine  andere  Hethode  anznwenden,  welche  ffir  die 
Instinkte  einer  Volksmehrheit  nnd  znmal  einer  schweizerischen  Volks- 
mehrheit richtig  berechnet  war;  welche  weit  genng  denselben  entgegenkam, 
liiii  deo  Wider^ilaud  gegen  eiu  so  grol^^es  zentralistiscbes  Institut  zu  uber- 
wiodeii. 

Die  Methode  bestand  darin,  dafs  man  in  die  Mittel  des  Aiikaufes  der 
Eisenbabnfn  eiuen  vollen  Tropten  demokratischeu  oder  richtiger  denia- 
gogischeu  Oeies  miscbte.  Man  verwarf  den  Weg  des  freib&odigen  Aukaafs; 
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die  Botschaft  des  BundeBratbs  setzte  in  unverstftodigeD  nnd  daher  Mn 

Unverstande  sympatbischen  Satzen  die  Unzuverlassigkeit  dea  Kurszeitek 
der  BOr.se  fiir  die  Wcrllibestimmung  der  Ei.^eiii)ahiien  auseinander.  Sie 
vertLeidit;te  eine  Bercchimng  de.s  Weithes.  die  auf  6ifenliicii-i>:»ehtlicbe!n 
Wes^e  zu  Siaiide  koiiiuien  soli,  uui  den  Erweib  so  viel  wohlteiler.  die 
finanzielle  Bereieberuiig  der  Buiideskasse  oder  die  Erleicbieruug  der  Xranir 
porlkojjtuu  fur  das  Schweizervcdk  so  viel  t^ruiser  zu  maclien. 

Traf  man  damit  iu  das  Scliwar/e  der  demnkratiscbeu  Abueigousen 
gcgen  Kapital,  Borse,  Aktienwesen,  Eiseiibabnmonopol  —  so  verscbarfte 
mail  den  Gegeosatz  auf  das  wirksamste.  iudem  roan  das  IsatioDalsefoM 
anrief  gegen  die  Tbatsache,  dafs  die  Akticn  der  schweizerischen  Eiseo- 
babneD  sich  in  den  H^nden  ausl&Qdiacber  Kapitalisten  befanden,  welcbe 
80  JaDge  die  bohe  Dividende  bezogeD,  w&hreDd  den  eiDheimiscben  Kieia- 
burgera  unr  der  magere  Zina  der  Obligationen  TergOnut  warden  aei. 

Also  erstena  die  Feindecbaft  gegen  daa  grofee  Kapital,  zweitens  die 
Feindacbaft  gegen  die  Fremdea,  die  daa  Kapital  beaitzeo.  Hit  diesca 
beiden  Krftften  iat  ea  gelnngen,  die  ao  lange  nnftberwindlich  ersehleneooa 
Hinderniase  hinwegzur&ameo.  Die  Inatinkte  dea  Icantonalen  PartikoJarismac 
aind  flberwiinden  worden  darch  die  Instinkte  der  Demokratie  and  das 
nationalen  Gegensatzes. 

VI. 

Dieaea  iat  mebr  ala  eine  Vorrede  geworden  and  ea  aollte  ancb  raekr 
ala  das  sein  fSr  das  Tbema,  welcbes  die  Ueberscbrift  dieaer  Abbandlaag 
nennt.  Ea  soUte  den  Hintergmnd  and  den  Mafastab  bllden  fOr  die  £rOrtd> 
rungen  fiber  die  Ansaicbten,  welebe  in  dem  bentigen  England  akh  Ar 

eiue  analoge  Reform  aufthun. 

Neben  aiidereu  Anlassen  hat  mich  dazu  angeregt  eine  neuerding:s 
erschienene  Scbrift,')  welche  an  sich  nieht  gerade  hedeutend,  aber  doch 
geeignet  ist,  eine  abermalige  Diskussinu  der  grofseu  Frage  4iervorzurufen. 

Die  neuc  Schiift  ist  in  ihrer  Art  die  Wiederholung  ahnlicher  £r- 
oi  teruiigen,  wie  sie  seit  den  Anfiiiigen  des  Eisenbahnwesens  in  England  zn 
haufigen  Maleu  vorgekommen  sind.  Theils  im  Parlament,  thcils  in  der 
liiteratur. 

^)  Railway  >•  ationaliaatiou,  by  Clement  Edwardu,  With  a  preitee  bj 
the  Bt.  Hob.  Sir  Clmles  W.  Oilke,  Bart.,  V.  P.  Metknea  aad  Co.  London  18ia 
(Soeinl  qaeitions  of  to-day,  by  H.  do  B.  Oibbiai).  Vergl.  Alfrod  to  a  dor  Ltjei, 
Zeitschrift  fOr  Sotialwiseoatobjift  (1686)  1, 405  IT.  Denelbo  Verfuser  hat  neacidinii 
anoh  in  dentseben  Fachieitichriften  sich  hOren  laason,  «o  nit  oinem  AnfNlse  tbo 
deu  Ausstand  der  enirli^chcn  Matichiiienbauer  im  Archiv  ftir  soziale  Gesetzgebw 
Tin  l  Stntistik,  Zeitschrift  fiir  Erforschong  der  gosollaohafUichen  Znstindo  allor Liadcr. 
Zw51fter  Band  (1886)  S.  m  &- 
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Hoch.  eiie  vo?!  Riseiihahnen  im  nioderiien  Siinie  din  l-ictlc  ].st.  /ii  ilerZrit» 
da  die  Gasbeleuchtung  autkonirat  iind  das  Parlament  urn  eine  Kon/essinn 
fur  die  Gaskompanie  von  London  augegangeu  wird,  in  den  Jahreu  IblO, 
weiterhiu  1816,  1817,  1824,  ist  es  der  £arl  von  Lauderdale  im  Ober- 
hause,  welcher  alien  Bills  zar  Genebmigonp:  von  Aktlengesellscluiftcn  f^einen 
Widerstand  entgegensetzt,  indem  er  ansf&hrt,  man  durfe  niemals  ein 
solcbes  Mouopol  in  die  Hand  einer  Unternehmergesellscbaft  legen. 

Hit  den  Fortochritton,  welche  der  ladividiialiemus  !m  englischen 
Eisenbahnwesen  maehte,  begann  aUbald  der  Zweifel  an  der  Gemeinnfltzig- 
keit  eines  Privatbabneyatema  sieh  zn  regen.  Im  Beginne  dea  Jahres  1^ 
hieit  in  der  IcOnigHcben  statistiscben  Geaellachaft  za  London  R.  W.  Rawaon 
eineu  Vortrag,  welcber  das  junge  belgiacbe  Eiaenbahnsyatem  mit  dem  cng> 
liechen  Privatbabnayatem  verglich  nnd  aicb  beatimmt  zn  gnnaten  dea 
belgischen  Staatsbahnsjstema  anssprach. 

Gleichzeiliff  sehrieb  die  Edinburgh  Review,  die  leitende  Vierteljahrs- 
schrilt  der  liberalen  Partei,  im  April  183V),  anitnupfeiid  an  die  wegen  der 
Eisenbahnen  Irlands  niedergesetzte  Kommission,  n.  a.  tolgendes:  Bereits 
seien  die  gewinnbrincendsten  Vp?kehrslinien  von  dem  privaten  Kapital 
in  Bescblag  geuommeu,  uud  die  unheilvolie  Folge  davon  sei,  dafs  England 
der  unhercchenbaren  Vortheile  eines  einheitlicben  Systems  offentlicher 
Komniunikation  beranbt  sei.  Ans  einem  Vergleich  der  in  England  be- 
stebenden  Fahrgelder  fur  die  niedrigste  Klasse  der  Reisenden  mit  den 
Fabrgeldem  der  belgischen  Bahnen  ergebe  aieb,  dafs  die  englischen  Fahr- 
gelder drei  bis  viermal  hOher  seien.  Und  so  zeige  sich  in  jeder  anderen 
Hinaiciit  die  Ueberlegenheit  der  belgiaeben  Babnen  fiber  die  etnbeimischen. 
UDzweifelbaft  beweiae  die  Tbeorie  wie  die  praktiaobe  Erfabmng  aiegreicb 
den  Satz,  dafa  der  Staat  den  Eiaenbahnban  in  die  Hand  nebmen  aolle, 
ein  Werk,  von  deaaen  aogemeaaener  Durebfubmng  die  Wohlfabrt  dea 
Volkea  in  ao  bobem  Hafae  abbftnge,  nnd  dafa  die  Beftrdernng  der  Wohl- 
hhrt  der  Qeaammtheit,  uicht  aber  die  VergrOfeemng  etner  AnzabI  Binzelner, 
der  Torgeaetzte  Zweck  aein  aollte. 

Im  Jabre  1B49  erschien  eine  anonyms  Schrifk  (Railways,  their  Usea 
and  Management,  London,  Ti'lham  Richardson),  welcbe  das  Bedaueru  au.s- 
spriebt  dariiber,  dafs  man  versiiuuii  iiabe,  auf  Staatskosten  gegen  droi- 
piozentige  Anieihen  ein  eiuheitiiches  Bahnsystem  zu  bauen,  wnciuicij  man 
fill-  das  Gemeiuwobl  besser  gesorgt  und  zugleich  eineu  grofsen  Gewiuu 
erzielt  hatte.*) 

1)  £dwards  ei  wahnt  (p.  8)  eine  ischiift  vou  Tliomas  Gray,  Observations  on 
*  (ieneral  Iron  Railway,  aat  dem  Jabre  1831,  welehe  bei  dem  ersten  Anfkommen  der 
Lokomotive  die  engliscbe  Begierang  anfgefordert  babe,  die  Zllgel  des  eieernen  Bossea 
vk  ergreifen.  Mir  ist  dieee  Scbrift  bitber  niebt  an  Geiiebt  gekommen. 
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Bald  darauf  ersehien  die  Sehrift  von  William  Gait  (Railway  Refonn. 
ita  expediency  aad  praetieability  considered.  London  1843.  3.  Anfl.  1844). 
Dieser  Eiaenbahnr^ormer,  der  bereits  vor  dem  ParlamenteansecboMe  xm 
Jahre  1889  Anssagen  gemacht  batte  nnd  spfiterhin  vor  dem  AnascboftM 
Ton  1844  nnd  TOr  der  kOniglicben  Kommtssion  fiber  die  Eisenbahnen  l9Qb 
bis  1866  wiederkehren  sollte,  g^ing  rait  einem  fertigen  Projekt  aiif  j^ein  7.\f^ 
lo8,  Duiiii  zeigte  er,  wie  die  KiseDbahnen  fur  den  eiiglischen  ^iaai  anza- 
kaufen  und  vou  diesem  in  gemeinnutzicer  Weise  zu  verwalten  seien.  Die 
Mifsst&ode  des  ces^enwHrtigen  Eisenbahuiiystems  waren  unahand^^rii*  L.  »eii 
die  Ueberlassung  des  Ei^t  nhahnmouopols  an  Aktieugejjeiiijchalteii,  wekk 
eiuen  andern  Zweck,  al*;  iiini^liehst  hohen  Gewinn,  weder  haben  noch  7ti 
liab(;n  sich  auch  our  anheischig  machen,  im  hOcbaten  Grade  ach&dlicb  fir 
die  besten  Interessen  der  Nation  sei. 

Gait  will,  in  Anlebnang  an  die  Portoreform  Rowland  UilTs,  wekbe 
kurz  zavor  in  England  eingefubrt  worden  war,  aaf  dem  Grande  des  neueo 
Staatababnsyetems,  eine  radikale  Ermftfeignng  der  Tarifs&tze  (im  Darcb> 
Bcbnitt  nm  filnf  Secbstel).  £r  denkl  dabei  in  crater  Reihe  an  dea  Per- 
sonenyerkebr.  Trotz  der  grofeen  Emiedrignng  der  Fahrafttxe  werde  die 
entaprechende  Steigemng  der  Freqnens  dieselbe  wieder  gnt  maeben,  weil 
bei  dem  jetzigen  System  der  Tarifisfttae  neon  Zehntel  der  Kraft  Yergeodst 
werde. 

Den  Ankaaf  der  Eieenbabnen  aoUe  die  Eegiemng  zn  den  laafeodea 
Harktpreisen  gegen  dreiprozentige  Konsols  bewirken. 

Das  Beispiel,  welches  von  dem  jungen  Konigreich  Belgien  im  Sinw 
des  Staatsbahusystems  gegeben  wuide,  hat  ini  euglischen  I'aiiaiiient  Sfters 
Wideiklaiig  gefunden.  Im  Oberhause  ist  es  der  Earl  Fitzwilliam. 
ein  entschlossener  Frcihandler  und  hervorragender  Gegner  der  Komscbati- 
zOlIe,  die  damals  im  Mittelpunkte  der  politiscben  ErOrterungen  stuDtlen. 
welcher  im  Jahre  IS-W  eine  Rede  blilt.  fur  das  Staatsbahnsysteni.  Eiae 
enorme  Menge  Koslen  und  sehr  viel  bOses  Biut  hatte  man  gespart,  wena 
man  in  solcber  Weise  von  Anfaog  an  verfabren  b&tte.  Wie  viele  BahoeD 
waren  uberilussig  gewesen,  wie  viel  bereitwilliger  nnd  woblieiler  bftUca 
die  Grnndbesitzer  das  Land  zum  Ei^enbabubau  hergegeben,  wenn  es  ge- 
beifaen  bfitte,  der  Staat  branebt  das  Land  im  Offentlichen  Interesse,  ab 
da,  wo  es  biefs,  ein  Speknlant  will  es  baben,  nm  in  Aktiea  za  spielea. 

Namentlicb  aber  ist  es  vor  dem  grofsen  Unteranchnngaanssehasse  des 
Unterbanses  in  demselben  Jahre,  weleher  die  ganze  Eisenbahnfirage  nm 
ersten  Male  in  eingebender  Weise  erOrtert  nnd  dnreh  ZengenTerhOr  be- 
leachtet,  dafs  eine  Reibe  von  Zengen  sich  fdr  das  Staatsbabnsystem  ans- 
sprecheo.  So  sagt  Glyn,  ein  grofser  Geschftftsmann  der  City  von  London: 
Das  V(4k  hat  so  viel  Reoht  anf  die  Stralsen  des  Landes,  als  anf  dasLicht 


Digitized  by  Google 


Die  AusBickten  eines  btaatsbabQsjstems  in  England. 


1137 


des  Himmela.  Baxendale.  Prasidcnt  tier  South-Easterii-Bahugesellschaft, 
ist  der  Ansicht,  dan  Land  vverde  den  Ankauf  der  bestehenden  Eiseiibahuen 
durch  die  RegieruDg  mit  Jubel  begrufsen,  da  es  endlich  von  den  Schere- 
reien  der  Eisenbahngesellschaften  befreit  sein  wiirde.  Captain  Laws, 
r>irektor  der  Manchester-LefdsbahD,  ist  der  Ueberzeuguug,  dafs  bei  Huck- 
bK  htnahme  aut  alle  gegebenen  UrastSnde  es  wunschenswertli  sei,  daf^  die 
Hei^ieruDg  die  vorbaodenen  Eisenbabnen  ankaufe.  Drei  Arten  lassen  sich, 
nach  ihm,  deuken,  wie  der  Staat  die  Eiseobahnen  in  Uinsicht  aaf  Tarif- 
satze  and  Reioertrftge  verwaltet.  Eratens  etwa8  Aebniicbes,  wie  das 
PeDDyportosystem,  sodafs  die  S&tze  kaum  mehr  eiotragen,  als  zur  Eosten- 
deekaiig  auareicht,  was  deo  Verkehr  bedeatend  befdrdsrn  wfirde  (saeh 
der  uraprfingliebeik  VorsteUiuig  von  dem  Pennyportosystem).  Zweitens, 
welter  wirthschaften  in  der  Weise  der  AktieDgeseUscbafteii  zar  Erzielimg 
hOchst  mOglicben  Gewisnes,  sodals  ein  sehr  groiser  Uebersehefs  filr  die 
Staaiakasse  erzielt  werdeii  wiirde.  Drittens  eine  MittelstraTse  zwischen 
belden,  ond  diese  empfiefalt  er.  Immer  werde  ein  erbeblkher  Oewino 
er^elt  werden  darcb  die  Zinsdifforenz  des  angelegten  Kapitals  in  dem 
Staatsbahnsystem,  da  der  Staat  zu  3%  borge;  ferner  dnrch  die  Kosten- 
ersparniii^  eiuer  zentralisirteu  Betriebsverwalt  ung.  In  jedem  Falle  sei  die 
Eiaenbahiikommnnikatiou  dieses  oder  irgeud  eiiiea  anderen  grofsen  Keiches 
ein  Gegensland  von  zu  bedeutendem  Interesse,  um  FrivatperaoDen  &ber- 
laaaen  werdeo  zu  kOuoen. 

VII. 

Id  der  Tbat  ist  aus  den  einzelnen  parlamentarischen  Arbeiten  des 
Jahres  1844  ein  Gesetz  hervorgegangen,  welebes  scheinbar  einen  gro&en 
Scbritt  ill  der  Richtang  des  Staatsbahnsystems  za  thon.wagt. 

Das  Gesetz  ist  vom  9.  Angnst  1844  and  ist  betitelt:  Eine  Akte  znr 
Anflegnng  gewisser  Bedingongen  anf  den  Ban  kOnftiger  Eisenbahnm,  die 
zogelassen  sind  oder  zngelassen  werden  soUen  dnreh  irgend  eine  Akte  der 
gegenwftrtigen  oder  kdnltigen  Sesslonen  des  Parlaments. 

Dieses  Gesetz  seiireibt  in  seinem  Art.  2  das  folgende  vor:  Naeb  Ablanf 
von  21  Jahren  soli  das  Schatzamt  beftigt  sein,  jede  Kisenbabn  aazakaofen, 
welcbe  in  der  gegenw&rtigen  oder  einer  der  kiinftigen  Sesslonen  des  Par- 
laments  genehmigt  werden  wird,  and  zwar  aaf  dreimonatKche  Kiindigungy 
^sowie  gegen  einen  Betrag,  weicher  das  fQnfnndzwanzigfacbe  des  dnrch- 
schuittlichen  Reinertragea  der  niichst  vorhergehenden  drei  .lahre  ist  (bei 
weniger  al8  iU  %  mit  dem  Recbte  fur  die  Eisenbahiigeaeiisciiait,  ein  Scbieds- 
gericht  anzurafen). 

Eiugeschrftnkt  wir^i  dieser  Artikel  freilicb  diiri'h  die  Fkstimmung, 
da£s  die  scbou  vorbaudeueu  Babnen  davon  nicbt  betrotleu  werden  soilen, 
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sowie  dareb  den  Vorbehalt,  dafs  ea  noeh  einer  einenteii  Akte  der  6«0etz- 

gebnng  bedflrfen  solle,  bevor  Offentlicbe  Fioanzmittel  zn  dem  Ankaiif  dcr 
Eiseubuhnen  verwendet  werden. 

ludessen,  wenn  diese  Einschrankuugeu  bereits  die  hemmenden  E!e- 
mente  offenbartcn,  welche  sieh  wie  eln  Bleig^ewicht  au  den  Reform pedankeii 
des  Jahrcs  1844  h&ngten,  wenn  du'  moi  kwfmiigen  Parlanientsdebatten  (li'  ?es 
Jalires  bereits  die  Macht  der  EiseuliahngvsL'llschaften  uber  die  Gesetzfrebu!!? 
enfhiHlten  —  so  zeigt  zunSchst  der  fernere  Verlauf  der  Eisenbahnjx'lihk 
in  England  eiue  Abwartsbewegung  von  der  Hdhe  derartiger  ReformgedanKeo 
aoter  dem  fortschreitenden  Druck  der  EiseobabDgeBeUschaften  and  ihrer 
grofeen  Vertretang  im  Parlaroent. 

Es  wirkt  die  Macht  der  Gew5biiiing  mit,  welche  die  ohnehin  an  die 
Traditioneii  des  eBgiischen  Verwaltuogsreehts  anknGpfeode  Organisation 
der  Eieenbahnen  mekr  nod  mehr  ale  eineii  festotehenden  Bestandtbeil  der 
Qeaon  Volkgwjrthschaft  erseheinen  Iftfst.  Und  ea  ist  dieses  Verhftltnife 
bezeicbnend,  dafs  jetzt  eio  Heoscbenalter  folgt,  in  welefaem  immer  selteoer 
oder  gar  nicbt  die  Frage  einer  grandsfttzlichen  Umgestaltang  der  Organi- 
saiion  im  Sione  eines  Staatsbabnsystems  er5rtert  wird.  Nieht  im  Paria- 
ment  nod  nicbt  einmal  in  der  Literatur, 

£8  ist  das  Menscbenalter,  da  die  individndistische  Doktrin  des  Wirtb- 
schaftslebens  in  England  und  im  Gefolge  Engiands  auf  dem  Festlande 
Kuiopas  ihre  Triiinipbe  feiert,  die  Epoehe,  welche  ein^eleitet  wird  diirch 
die  Aul'bebuiig  der  KornzOllc  in  England  und  ihre  Folgewii  kuiis^n  in 
der  fi  eiuaiiilierisclicu  Znlljinlii  ik  Engiands,  welche  die  Ideen  des  ausv\;lrtigea 
Freibaodels  uud  der  mneren  Verkehrsfreiheit  mit  einander  znr  Herrstliaft 
bringt,  welche  nielir  und  inebr  in  der  Praxis  des  Staatslebens  die  Konse- 
qnenzen  zu  ziehen  strebt  von  jener  Theorie,  die  in  der  jungen  National- 
Okonomie  des  achtzehnten  Jahrbunderts  Terkdndigt  worden  war.  E»  ist 
die  klassix  ho  Epocbe  des  Manchesterthnms. 

Autseben  erregende  Petitionen  von  hnnderten  umi  tausenden  der 
Eisenbahnbediensteten  gelaogen  in  jener  Zeit  an  das  Parlament,  welche 
gesetzlichen  i^ebatz  erbitten  gegen  die  nnglanblichen  Exzesse  der  Arbeitt- 
zeit.  KUbl  wie  ein  echter  HancbestennaBn  weist  der  Prftsident  des  fiandsls- 
amtes  diese  Petitionen  znrQck  mit  dem  niederscblagesden  Trampfe,  dib 
der  Staat  sich  nicbt  einznmischen  babe  in  die  Arbeitsverbftltnisse  erwselh 
sener  Mitoner.  Gewiia  hatte  von  einer  andem  Seite  her  Jftngst  in  den* 
seiben  England  nod  in  demselben  Parlament  die  Aera  der  aozialen  Refem 
nnd  der  staatiichen  Einwirknng  anf  dieselbe  begonnen.  Gewifs  var  das 
Bild,  welches  sich  die  Manchesterdoktrin  von  der  Wirklichkeit  des  enj- 
lischen  Staates  und  der  englischen  Volkswirtbseliaft  niaebte,  ein  Zerrbild,  ge- 
scbalfeu  im  Geiste  der  subjekiiven  Vorurtheile  und  VVunsche.    Und  vollends 
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hatte  sich  in  den  Kopfen  der  manchesterliehen  Apostei  des  Auslandes  ein 
sehr  entstelites  Bild  vou  dieser  Wirklichkeit  festgesetzt.  Jedoch  der 
thats&chliche  Eintiuls  der  StrOmuntr  jenes  Menschenalters,  insbesondere  fur 
die  Behandlung  der  EiseDbahapolitik,  ist  in  England  ebeuso  wie  in  anderen 
L^odern  nnverkennbar. 

\m  Jahre  1865  waren  die  21  Jahre  seit  dem  Gesetze  von  1844  ab- 
geJaafen.  Han  setzte  damals  eine  k&nigliche  KomniissioD  ein  zor  Unter^ 
rachang  der  Eisenbahnfrage.  Dieselbe  h5rt  eine  Menge  von  Zengnissen, 
produzirt  umfangreiche  Blaabficher  nnd  erstattet  einen  aoslHhrliehen  Be- 
richt  (1867).  Der  flaaptgegenstand  dieser  UntorsochiiDg  hi  das  Tarif- 
wesen,  zamal  die  Differentialtarife,  allerdings  der  Gegenstand,  welcher 
▼orzagswefse  den  Widerspmch  eines  PrivatbahnsysteiDS  mit  den  difeDtliehen 
Aafgaben  der  Bisenbahnpolitilc  kennzetchuet.  Indessen  eine  enisthafte 
ErOrtemng  dieser  Eonsequenz  and  damit  ein  ZnrQckgretfen  anf  jenen 
bedeatsamston  Inbalt  des  Gesetzes  vom  Jahre  1844  hat  in  den  Jahren 
1865—1867  nicht  stattgefanden.  Nor  ein  Separatgutachten  eines  Mitgliedes 
der  Kommission,  des  Fostretormers  Rowland  Hili,  zu  guiisten  des  StaaU- 
bahnsystems  ist  dem  Berichte  augohangL 

lind  a!s  im  Jahre  187*2  ein  Vereinigter  Ausscliulsj  der  beiden  Hiluser 
des  Parlaments  die  aite  Frage  der  Fusion  der  Eisenbahng^esellscliaften 
(die  bereit8  1844  im  Mittelpunkte  der  Autraerksainkeit  dcs  Parlaraents 
gestandeu  liatte)  au8  Anlafs  einer  akuten  Vnrla?:e  wieder  aufmmmt  und 
eine  erueute  umfangreicbe  Uotersncbung  veraustaltet,  da  erkl^t  der  Beiicht 
dieses  Ausschasses: 

,Eine  grdfsere  Frage,  die  w  ah  rend  der  Untersuchung  angeregt  worden 
ist,  mufs  hier  erw^hnt  werden:  ob  namlicii  der  Fortschritt  der  Verbindungea 
zwisehen  Eisenbahugeseilschaften  nicht  allm&hlieh  zor  Schaffiidg  von  EOrper- 
schaften  fQhren  kaon,  die  so  zentralisirt,  so  grofs  and  so  m&chtig  sind, 
daTs  es  schon  aus  politischen,  wenn  nicht  aas  wirthschaftlichen  Grfinden 
geboten  ist,  eine  fandamentale  Verftnderang  in  den  Beziebnageu  zwischen 
den  Bisenbahnen  and  dem  Staate  vorzanehmen.  Hieraaf  antworten  wir: 
Dieser  Zastand  kaun  allerdings  eintreten,  and  soweit  die  Zeagenaassagen 
iLafschlois  geben,  ist  das  einzige  Mittel  dagegen  die  Erwerbung  der  Bisen- 
bahnen dorch  die  Regierung.  Indessen  sebeint  es  ons  nicht,  dafs  gegen* 
wartig  eine  Nothwendigkeit  vorhaudeu  sei,  in  die  voile  und  ausfuhrliehe 
Diitersuchung  einzulreten,  weiche  eine  so  grofbe  und  so  schwierige  Frage 
erheischt." 

Wie  in  deu  Jahren  1866— 18G7.  so  war  im  Jabre  1872  Parlament 
Qnd  liegieruug  entschlossen.  an  deu  Kardinalpuuki  des  Eiseubahusyslems 
nicht  zu  ruhren,  gosch\veii;e  denn,  daran  zu  riittein.  Es  war  ein  eijjen- 
thiinilioher  Zufali,  dafs  derselbe  Maun,  welcher  einstmals  die  treibeude 

ArcbiT  fUr  Eii^cab&hnwceeo.  1898.  74 
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Kraft  in  der  Gesetzfrehung  vom  Jahre  1844  gewesen  war,  so  sehr.  daf?  | 
seine  Absifliteu  erhebiich  uber  das  damals  im  Unterhause  zur  Aniiabiw 
gebrachte  Gesetz  hinaiis2:ins:eii,  im  .Talire  l^r>')  ScbatzkanzltT  war  - 
Gladstone.  Der  Vizepriwident  iiii  Handeisarat  von  1844  hatte  demikhau- 
kanzlcr  von  1865  die  Vollmacht  fur  den  Staatsaokaaf  der  £iseDbabDeo 
ID  die  Hand  gelegt  —  vorbehaltiich  der  ZustimmaDg  des  Farlaments  im 
Jabre  18H5.  Jedoch  das  ParlameDt  war  nieht  dazu  angetban  and  Glad- 
atone  schieu  ein  anderer  geworden  zu  seiii.  £r,  der  im  Jabre  1844  feurise 
Angriffe  gegen  die  damaJigen  EisenbabnverwaltDngen  ODterDabm^  erkiirU 
anf  eine  Interpellation  Im  Jabre  1865,  die  Regieroog  denke  nicbt  dinn, 
die  Vollmachten  des  Gesetzes  von  1814  wegen  StaatBankanfa  der  EiMf 
bahnen  oder  Revision  ibrer  Tari&fttze  wirksam  zn  machen. 

Das  Gesetz,  welches  zafolge  der  Untersucbnng  des  Jahres  1873  in 
Jabre  1873  zu  Stande  kommt  nnd  die  neae  EisenbahnbehOrde,  sine  Art 
von  Verwaltangsgerichtshof  fDr  Eisenbahn*  nnd  Kanalverkebr,  erriebtet 
bektmnt  durch  die  Schaffung  dieses  Instituts  ipso  facto  das  grundsitzlitlt 
Fe.sthalteu  an  dem  nun  ein  haibes  Jabi  liundert  bestehendeo  Eii^eababii- 
system. 

VIIl. 

Aufserhaib  des  Parlainents  la.sseii  sicii  um  diese  Zeit  Ireiiicli  jeUl 
Olters  8timraen  vernehmen,  welche  fur  das  Staatsbahnsystem  ointreten. 

Zunju'hf^t  ist  eine  Reihe  von  Zeugen  zu  nennen,  welcbe  von  dem  Wr*  J 
einigten  Parlameutsausschufs  im  Jabre  1872  ^ebOrt  wnrden. 

Unter  ihnen  vornean  der  konigliche  Kisenbahninspektor  (erstes  Mit- 
glied  der  StaatsbehQrde  zar  Beaiifsicbtigung  der  engliscbeo  EiseobaliDen 
betreffs  ibrer  fietriebssicherbeit)  £apitftn  Tyler,  welcber  seine  Darle^n^^o  > 
in  dem  damals  oft  wiederbolten  Worte  zuBammenfaTste:  ^Am  Bode  «ir<i  | 
das  Land  in  den  Hftnden  eioiger  weniger  Gesellschaften  sein,  welehe  illre^ 
seits  sicb  wieder  verbinden  and  so  ein  einziges  grofses  Elsenbahnmonflpol 
flir  das  ganzeLand  bilden  werden;  dann  entstebt  die  Frage,  ob  derStait 
die  Eisenbahnen  Oder  die  Eisenbabnen  denStaat  regieren  soUti^*  , 

RQckhaltvolter,  aber  in  ganz  verwandter  Ricbtnng  spracb  mcb  ^ 
damalige  (und  iau^abrige)  Unterstaat«sekretar  im  llundelsamt,  Farrer  I 
aus,  dieselbe  PersOnlicbkeit,  welcbe  in  Fi  ageii  des  Freihaudels,  so  in  ^  i 
Schrift:    Freetrade  versus  Fairtrade  hervorgetreten ,  aucb  uaeh  seinem 
Riicktriit  voiii  Aiiite  in  das  Obcrhaus  berufen  worden  ist.  ^ 

Ferner  waron  es  niciirere  tiervorrac:ende  Vertreter  vou  Liver^'ool.  ' 
welebe  sicli  fur  ein  englisches  Staatsbahnsysieni  aiisspracben:  der  Prfcideiit 
der  Handol^^kammer,  das  Parlamentsmitjjliod.  ein  Mitglied  des  StndtrsthJ. 
ein  Iruberer  President  der  Handelskammer.  Nacb  ibren  Aussagea  ist  die 
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Staatshabnidee  in  Liverpool  schr  popular.  Aeholich  ^ulscru  sich  ieitonde 
Ge^clififtsm&DDer  au»  Uoll  und  Plymouth. 

An  Hterariscbeo  Eiindgebiuigen  siiid  die  wiederhotteo  Artikel  der 
Quarterly  Review  za  neniieD,  welcbe  seit  lange  fur  das  StaatababDsystem 
eingetreten  war,  Dana  das  Bnch  von  William  .Gait,  weleber,  der 
21jfthrigen  Frist  des  Gesetzes  von  1844  eingedenk,  seine  einsUge  Broscbflre 
aus  dem  Jabre  1842  jetzt  za  einem  Baeh  hatte  anscbwellen  lassen  mit 
etwaa  verftndertem  Titel,  der  immer  nocb  in  alter  Weise  an  den  ^Htel 
von  Rowland   Hill  fiber  die  Pennyportoreform  anklang.     Die  West- 
minster Review  schlofs  sich  Gait's  Vorschlfigen  an  und  verthtidigte  sie 
durch  Woite  wie  die  folgenden:  inmitten  der  freieu  Institutionen  von 
Grofsbritannien  wSchst  eine  neue  und  furchterliche  Macht  cmpor,  ein 
biaat  ill!  Staate,  welcher  in  unbeschrankter  Woise  den  Verkehr  <teuert, 
willkurlioh  hcmmt.  nach  Launen  remuilirt,  den  emeu  l»evorzugt,  den  andern 
hintanset/.t.  einc  feudale  Tyrannei  des  Mittelalters  obne  eine  der  korrelaten 
VerpflichtQugen  derselbea.  Aile  Bedenken  gegeu  Staatfibahuen  werdea  mit 
Feuer  zuruckgewiesen. 

Um  diese  Zeit  ist  es  aucfa  Rapbael  Brandon  (1868),  der  mit  seinem 
Refonnplan  beranstritt,  weleber  seitdem  so  scbnell  und  so  oft  als  Master 
filr  80  viele  &bnlicbe  Projekte,  zumal  in  Dentscbland  und  Oesterreich 
gedtent  bat.  Der  Pian  war  bekanntlich  eine  konsequente  Nacbabmnng  der 
Pennyportoreform  ffir  die  Eisenbahntarifrefonn  —  konsequenter  als  diejenige, 
welche  Gait  unter  Berufuns  auf  dasselbe  Muster  ein  Menschenalter  fiuher 
empfohlen  hatte.  In  deni  einen  wie  in  dem  underen  Falle  gehorte  als  selbst- 
verstandlkhe  Voraus.setzung  die  Einfuhrung  des  Staatsbahnsy«tems  dazn. 

In  jenen  Jahren  ist  auch  in  gelehrten  Gesellschaften,  wie  der  Statisti- 
scheu  Geseilschaft  zu  London,  in  andern  fibnlichen  Gesellschaften,  in  ge- 
meinn&tzigen  Vereinen,  in  mancbeo  anderen  Zeitscbriften,  aufser  den  bereits 
genannten,  im  Sinne  der  Staatsbabareform  geredet  nnd  gescbrieben  worden. 
Es  sind  mancbe  andere  Reformbroseb&ren  erscbienen  n.  dergL  mebr. 

Und  dennoeb,  wer  die  Gescbicbte  der  engliscben  Eisenbabnpolitik 

etwas  naher  kannte,  wer  ihren  Zusammenhaug  mit  dem  Bau  uud  dem 

Gauge  dos  enf^lischen  Staatswesena  irn  Auge  iiatte,  wer  vollends  unter 
dem  Eindruck  der  wirklicheu  Umgebung  des  damuli?:en  England  stand, 
der  war  nicht  geneigt,  alle  diese  Zeicheu  und  Anregucgen  zu  iiberschatzen. 
So  waste  ieh  damals  (1874)  zu  aufsern:')  „Die  Reform  wird  gegenwiirtig 
nicht  in  die  Hand  genomnien  werden,  weder  von  Mr.  Disraeli,  noch  von 
Mr.  Gladstone;  ebeaso  weuig  vielleieht  von  ihren  Nachfolgem.'' 

1)  Untennehungeit  fiber  die  englhehe  EiMnbahppolitifc,  Bd.  II,  619' 

74* 
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IX. 

Steht  es  heute,  nach  Verlaof  eines  Vierteljahrhunderts,  anders  mit 
den  Aassichten  eines  englischen  Staatsbabosystems?  Hat  sich  in  den  ali- 
gemeinen  Zustiinden  des  englischen  Staatswesens,  der  engliscben  Wirtb- 
sehaftspoHtik,  insbesondere  der  englischen  Bisenbabnpolitik^  nnterdcseeB 
erne  Aenderaog  vollzogen? 

Hier  sind  wir  an  dem  Pnnkte  angelangt,  wo  wir  nne  des  schwetze* 
rischen  Vorganges  erionera  and  die  Frage  aofwerfen,  was  dieser  ffir  die 
engliscbe  Etsenbahnpolitik  bewelsen  kann. 

In  der  That  sind  Analogien  za  bemerken,  welche  ans  in  das  gemetn- 
saiue  Weseu  der  Sache  liiiiciutiihren.  Was  in  der  Sehwei/  die  kaiitonale 
Souveranitilt  uiid  Zersplilteruug,  da^s  hi  in  Eiigiaud  da^j  System  der 
l(»kulen  Selbstverwaltiinff.  Was  in  der  Schweiz  der  Gegensat/  des  Kun- 
toualismus  zur  EntwickluTig  dor  Zentralisation  in  der  Hand  des  Buiid-  s- 
staates,  das  ist  in  England  der  (ieuensatz  des  Individualismua  za  der 
Uebernahme  der  normalen  Aufgaben  auf  die  Staatsverwaltung. 

Die  Traditioneu  des  engliscben  StaatsJebens,  weil  sie  der  Zeotrali- 
sat'on  widerstreben  n  l(  r  sie  doch  aaf  ein  Mindestmafs  zu  bescbrfinicen 
tracbten,  stehen  im  Widerspmch  zn  der  zentralistischen  Tendenz,  welcbe 
ans  dem  Wesen  der  modemen  Volkswirthsebafl  nnd  besonders  ibier  Ver- 
kebrsanstalten  entspringt.  Ganz  Abnlieb  wie  der  Eantonalismns,  d.b.  die 
noch  anfrecbt  stehenden  kleinen  Sonverftnitftten  des  llittelalters,  der  Zeotral- 
gewalt  des  Bnndes  widerstreben,  zn  wetcher  die  zentralisUsehen  Anfi^abea 
der  beniigen  sebweizerischen  Volkswirthscbaft  hinstreben. 

Doch  dieser  Widerspruch  ist  nur  ein  ideeller,  der  Gegensatz  nnr  eii 
relativer.  Es  sind  wider  einander  strehende  KrUfte,  die  mit  eiuaader  sich 
messen,  um  mehr  und  mebr  da.s  Xeue  an  die  Stelle  des  Alten  tret  n  7n 
lassen,  uui  die  Forderungen  der  Zentralisation  niebr  und  mebr  durcb  aa- 
gemessene  staalliche  Einricbtungeu  zu  befriedifien. 

Wie  in  der  Schweiz,  so  in  England.  Audi  in  Eniiland  iiat  dir^e 
Entwicklung  im  Laufe  dieses  Jahrhunderts,  und  was  am  leurreicbsteu  ist. 
mitten  hindurcb  darch  die  Siegesgesftnge  des  Individaalismos,  fortschreiteode 
Erfolge  gebabt 

Wir  den  ken  etwa  an  die  zentralistische  Bftreankratie,  welche  ndi 
bebofs  Darchffihmng  der  Arbeiterschntzgesetze,  der  Sanitfttsgesetze,  dv 
Steaergesetze  an  die  Stelle  des  alten  Selfgovemment  gedr&ngt  ball,  wahriieh 
nicbt  ans  einer  Vorllebe  ffir  die  Nacbabmang  franzOsiscber  Oder  deateeher 
Master  des  Staatsbeamtenthams  and  des  ^.Polizeistaats^S  sondem  ans  der 
Nothwendigkeit  der  Sache  heraus,  well  nnr  darch  etnen  solcben  BehOrden- 
apparat,  nnr  darch  ein  solches  Stack  zentralistiscbor  Staatsverwaltnog  die 
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staatlichen  VorschrifteD  ana  eiuem  Scheinleben  in  Fleisch  und  Biat  (iber- 
setzt  werden  konnten, 

Im  Gebiete  der  Verkehrsanstalten  ist  die  Post  ein  altes  Stuck  Staats- 
verwaltung  von  der  Zeit  her,  wo  der  Staat  die  Hand  auf  das  Postregal 
theiis  iiu  tiskalischen,  theiJs  im  polizeilichen  interesse  legte.  Ks  ist  aber 
bemerkenswerth,  wie  nenerdinprs  (1%8)  der  englische  Staat  der  alten  Post- 
aostalt  die  ueue  Telegraphenanstalt  angereiht  hat  uud  mit  den  typischen 
WirrDissen  aufgeraumt,  welche  sich  in  dem  System  der  privaten  Unter- 
uehmangen  eniwickelt  hatten.  Ein  mit  dem  Eisenbahnwesen  verglichen 
kleines  Stdek  der  Verkebrsanstalten,  aber  mit  solchem  Krfolge  verstaat- 
licht,  da£s  —  von  Mifsverst&ndiiisseo  abgesehen  —  die  Reform  uiemals  in 
Frage  gMtelit  worden  ist  and  am  wenigston  jetzt  naeh  einem  MeDschen- 
alter  nocb  io  Frage  gestellt  vird. 

Im  Gebiete  der  eozialen  Fliraorge  hi  EDglaad  mit  den  PoatsparkaaseD 
(1861)  aUen  anderen  Staaten  TorangegaogeD,  die  daa  eogliaehe  Beiapiel 
in  immer  grOiaerer  Zabl  und  ZnatiiDmiiDg  befolgt  haben.  Dadnreh  bat 
der  engliscbe  Staat  die  grOfate  Bankanatalt  in  aeine  Hftade  gebraebt,  die 
ea  in  aeinem  Bereiebe  giebt. 

Und  wenn  wir  mit  diesen  Erscheinungen  hervorragende  Typen  der 
Entwicklong  genannt  habeu,  die  in  der  BlQtbezeit  der  Alanchesterdoktrin 
in.s  Leben  des  englischen  Staats  getreten  sind,  so  durfen  wir  weiter  hinzu- 
fugoii,  dafs  die  Biathezeit  dieser  Doktrin  Iftngst  in  England  vorbei  ij>t  und 
seit  zwanzig  Jahren  eine  deutliche  Rewegung  in  anderer  Richtung  sich 
Bahn  gebrochen  hat.  Eine  uicht  mehr  verschfimte,  sich  Imm  dem  Indivi- 
dualismns  eiitschuldigeude  oder  seine  Zengnissc  vorweisendf  Metiiode 
sozialer  Heformmalsregein,  sondern  ein  offenes  Bekenntnifs  fiir  andersartige 
Prinzipien,  fur  positive  EingrifTe  der  Staatsgewalt  in  daa  Wirtbscbaftaleben, 
Mr  ataatlicbe  Hilfe,  fftr  aiaatlicbe  Werke. 

X. 

Dieae  Wandlang  im  engiiacben  Staataleben  bftngt  zneammen  mit  der 
Bemokratiairnng  deaaelben,  welebe  darcb  die  Reformbill  vom  Jabre  1867 
eingeleitet  wnrde,  indem  anf  die  arbeitenden  Klaasen  daa  Parlamenta- 
wahlrecbt  aoagedebnt  wnrde,  welcbea  dnrcb  die  Beformbill  von  1883  den 
Witzenden  Klaaaen  gegeben  worden  war  —  in  einer  Fortentwieklnng  ?on 
to  Ariatokratie  znr  Plntekratie  hindnreb  znr  Demokratie. 

AIs  Kennzeichen  dieser  Entwicklong  in  ihrem  Einflufs  anf  die  wirth- 
whaftliche  Gesetzgebung  raogen  die  Fortschritte  der  Steuergesetzgebung 
erwahnt  werden.  Die  englische  Einkommensteuer  hat  mehr  und  mehr 
eine  progressive  Skala  erbalten.  In  den  -Jahren  1891—1893  waren  alle 
^uikuufte  onter  3060  at  befreit;  alle  i:.iukunfte  unter  bUUU  M  geuossen 
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eine  Bntlastnng  nm  2  400  •//.  Seit  dem  Jalire  1894  sind  alle  Euikttiift« 
unter  3265  M  befreit,  alle  Einkflnfte  outer  800D  M  geoie&eD  eiiie  £r- 
leichtening  am  B266ur,  alle  BinkQnfke  zwIaeh^SOOO  nod  lOOOOur  dae 

Entlastiing  um  2000  M. 

Noch  deutlicher  zeigt  die  Reform  der  Erbschaftssteuer  die  Spuren 
der  demokratischen  Entwicklung  auf  sozialpolitischeni  Gebiete.  Das 
Gesetz  vom  Jabre  1804  entbS.lt  eine  zwiefaltige  Progre.ssion  iind  jede  von 
beiden  in  sciiarfer  AiisprS^ung.  Erstens  eine  Progression  iiach  <ier  Enl- 
feniung  der  Ver^va^d^^(  halt  (bis  zu  10%)'  zweiteiis  eine  Progression  nara 
der  Grol'se  des  Yermogens  (bis  zu  8'^/o).  Die  entfemtcste  Verwandtschaft 
oder  Nicbtverwaiidtscbaft  zablt  fiir  die  hocbste  t^tufe  des  VermOgens  (aber 
eine  Million  Pfuud  Sterling)  aehtzehn  Prozeut  Erbschaftssteuer.  Aber 
anch  die  nachste  Verwandtschait.  Hp  direkte  Deszendenz  und  Aszendenz, 
zablt  1— 8Vo  Steuer  je  nach  der  GrOfse  des  ererbten  VennOgens.  Vor 
dena  Gesetze  von  1894  bracbte  die  engliscbe  Erbschaftssteuer  bereits  zeho 
MillioDen  Pfiind;  seit  dem  Denen  Gesetze  briagt  sle  vierzehii  Millionen  PfaB<l 

Was  in  dem  (ans  bei  gegenw&rtlger  Gelegenbeit  nfther  berdbreodea) 
Gebiete  der  Ar belter schatzgesetzgebang  f&r  die  EisenbaliB- 
bediensteten  in  letzten  Jahren  gethan  worden  ist,  das  habea  wir  bereito 
in  dieaem  Archiv  Icenneo  gelemt.*)  Wir  baben  una  anch  damala  sdioB 
vergegeaw&rtigt,  welehen  Zasammeohaag  diese  neuen  Reformmabregela 
mit  der  Verftnderung  der  mafsgebenden  EuiflQsse  im  englischeo  Vei^ 
fassuugsieben  haben.  Wirklich  ist  der  Kontrast  sehr  aufFailend  zwiscbeD 
der  kQhlen  Behandlung,  welche  jene  Bescbwerden  der  Eisenbahnbedienstetea 
einstmals  im  Parlament  gefunden  baben,  un  i  leijenigen  Beru(  k^ichtigang, 
welche  ihnen  durch  die  Gesetzgebun^  der  Jalirc  1889 — 1893  zu  Theii  ee- 
worden  ist.  Die  sn/)iiipoliliscbeii  Aiiscbauungen  siud  andere  gewonleu: 
es  ist  aber  namentlich  aus  parteipolitisclien  Grunden  nieht  mehr  im  eiigii- 
schen  Unterbause  moglicb,  iiber  ofPenbare  grol'se  Beschwerden  der  arbeiten- 
den  Klassen  in  der  Weise  zar  Tagesordnang  uberzageheo,  wie  es  vor 
30  —  40  Jabren  m5glich  war.  Noch  n&her  unserem  Gegenstande  iiagt 
di«  jen!ge  Reth&tigung  der  neaen  englischen  Demokratiey  welcbe  man  ab 
Hanizipalsozialismiis  bezeicbnet  bat^ 

Sle  ist  der  ungebemmte  Ansdraek  der  Herraehaft  der  Bemokratie  ia 
den  engliscben  Kommnnalverwaltnngen,  nnter  TerhAHniaaen,  in  deaen  die 
demokratlsche  Mebrheit  ihren  Willen  and  ibre  Anaiditea  darehaetzt,  ohae 
erfolgreicben  Widerstand  bei  der  Minderheit,  d.  b.  bei  den  einstmais  berr- 
scbenden  Klassen  zn  finden. 


1)  Die  Arbeitazeit  der  eiigiischeu  EisenbahubedieQtiteteQ  im  Archiv  filr  Eisec 
bahnwesen.  JabrgHnge  1692,  1893,  1896. 
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Dies  zeigt  sich  in  mebrereo  Indastriest&dten  mit  grdfserer  Unmittel- 
barkeit.  £8  kuodigt  sicii  in  dem  Grafschaftsratbe  der  Hauptstadt  de« 
Baiches  (wegen  der  grOfsereo  Schwierigkeit  und  der  Verwicklang  der 
kommanaldn  Ziutftnde)  erst  in  einzelnen  VorstAlsea  der  neaen  Bewegnng  an. 

Bin  hanpteSchliches  Feld  dieses  neuen  demokratischen  und  sozial- 
reformatorischen  Wesens  Ut  das  Gebiet  der  kommnDalen  Verkehrsasstalteii 
and  der  verwandten  Siorichtiuigen,  wie  Gaswerke,  Wasserwerke  n.  s.  w. 

Fm  Jfthre  1882  gab  es  135  StrafseDbahnen,  von  denen  26  das  Eigeo- 
thum  der  KommunalbehOrdeu  waren.  Gegenwartig  giebt  es  163  StrafseD- 
bahnen, von  denen  37  den  Stadien  gelioreu.  Das  Gesetz  verbietet  zur 
Zeit  noch  den  Selbstbetrieb  fur  die  kommunale  KOrperschaft  uud  macbt 
dje  Erlanbnifs  in  jedem  einzeiiien  Falle  von  der  parlamentariscben  Ge- 
nehmigung  abbangig.  Ffinf  St^dte  baben  sie  erbalten  und  machen  davon 
Gebrauch:  Blackpool,  Huddersfield,  Leeds,  Glasgow,  Plymontb. 

Nameutlich  in  der  8tadt  Leeds  scbeinen  die  Erfolge  in  finanziellem 
und  in  sozialpolitiscbem  Sinne  gunstige  za  sein.  Reinertr&ge,  die  seit  der 
Ueberoabme  der  StraOsenbahn  auf  die  stftdtische  Verwaltong  (1894)  zage> 
nommen  haben,  und  trotzdem  ErhObnog  der  ArbeitslObne  sowie  Verk&r- 
zDDg  der  Arbeitszeit  (anf  wOchentlieh  66—68  Stnnden). 

XL 

Allein  die  Dinge  &ndern  sicb  langsam  in  England.  Es  ist  seit  Jahr- 
hunderten  das  Gebeimnifs  der  englischen  Verfassnng,  der  englischen  Frei- 
beit  and  des  engliscben  Fortschritts,  dafs  „da8  Neae  stets  ait  und  das 
Alte  stets  neu"  ist. 

Die  englisebe  Demokratie  selber  ist  eiae  koDserrative,  weii  es  Eng- 
Iftnder  sind  and  so  lange  es  Englflnder  sind,  welcbe  ihr  Material  abgeben. 
Das  fiaften  am  Alten,  die  Acbtang  Tor  der  Gewobnheit  ist  ein  Zng,  der 
nicbt  bios  dnreh  gewisse  Sehicbten  der  englischen  Bevolkemng,  sendem 
dnrcb  das  ganze  en^^iscfae  Yolk  hindarcbgeht.  Diese  ganze  Bewegnng, 
die  wir  eben  in  einzelnen  Merkmalen  nnd  Erfolgen  der  Gesetzgebnng  an- 
gedeuttit  baben,  sie  geht  laug.^aiii,  sie  gebt  besonnen  vorw^rts.  Sie  ex- 
perimentirt,  sie  tastet,  sie  biitet  sicb  vor  grofsen  durchscbneideudtju  Prin- 
zipien  uiul  unerbittlicben  Programmen. 

Und  weiter. 

Die  Macht,  welebe  die  neue  englisebe  Demokratie  in  den  Stadtparlar 
oienten  mancber  Industriest&dte  entfaltet,  wo  ibr  Einflufs  ungebrocben  zar 
Geltnog  gelaogt  —  sie  stofst  aof  andersartige  Mftchte  da,  wo  sie  in  den 
grftlseren  EOrpersebaften  des  Reichea  sicb  entfalten  will.  Das  von  der 
Demokratie  beberrsebte  Stadtparlament  einer  engliseben  Indnstriestadt 
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kaiiD  im  sUdtiachen  StrafteBbafaowesen  deren  Meale  TerwirkJielieii,  Mm 
es  die  in  Aktieobftndeii  befindUehen  StraTsenbahnen  za  atSdtiscbem  Sign- 
tbam  macht,  indem  es  von  dem  Reicbsparlameot  die  firlanbDila  erwirkt^ 
den  Betrieb  in  die  H&nde  der  stftdtiaeheD  Verwaltnog  zn  legen,  indem  m 
dann  die  Tarifafttze  ermafeigt,  indem  ea  samal  Arbeitslfthne  nod  Arbeita- 
zeiten  der  Bedienateten  der  Stralaenbahn  im  arbeiterfrenndlieben  Siaae 
nmgeataltet. 

Im  jjrnfsen  Parlament  des  Landes  ffoht  es  langsamar  mit  der  Wr- 
wirklichung  s  olcher  Ideale.  Immer  wie  ler  miisseu  Aniaute  gemacht  werJen. 
vergebliche  Versucbe,  halhfertige  lju*bni.sse  erreicht  werden.  die  dann 
liegen  bleiben,  jabrelang,  jahrzehuteiaag,  bU  die  Zeit  reif  ist  fur  die  neoe 
Mafsregel.  » 

Der  Acbtatnndentag  iat  aeit  lange  daa  Loanngawort  der  radikaJee 
Arbeiterparteien.  Seit  einem  balben  Jabrhnndert  achwebt  er  ala  ein  grobes 
Ziel  der  Arbeitergeaetzgebnng  aller  Staaten  ibren  Wfinacben  TOr.  Aaeh 
Iftfat  aieb  nicbt  lengnen,  data  in  der  neneaten  Zeit  manebe  Sebritte  getbaa 
irorden  aind,  welcbe  ein  aolehaa  Ziel  der  Wirkiiehkeit  nfther  eracbemea 
laasen,  ala  ea  einatmala  der  Fall  geweaen.  In  den  Yereinigten  Staaten  fen 
Amerika,  in  den  anatitdiscben  Kolonien  bat  sieb  mebr  nnd  mebr  die  Ver- 
kQrzQng  des  Arbeitstages,  mindestens  fur  gewisse  Gewerbe,  dahin  entwifkelt 
dak  eiue  geseizlii  he  Schranke  von  acht  Stuuden  dort  nicht  roelir  utoj)isch 
erscheint,  dafs  sie  in  gewisseu  Greu^eQ  durcbfuhrbar  uud  von  der  Geifeiz- 
gebiin.u  s;niklionirt  worden  ist. 

Eiue  radikale  Linke  in  eogliscben  Arbeiterkreiseu  strebt  Aehniicbes 
an  J)  Eine  gemafsigtere  nnd  zablreichere  Grnppe  will  Derariigea  in  eia* 
gescbrankterem  Sinne.  Ein  Erfolg  letzterer  Art  war  vor  einigen  Jahreo 
die  Aunabme  des  Gesetzentwurfes  im  Unterbanae,  weleber  die  Arbeitszeit 
der  Bergleate  anf  tftglicb  acbt  Stundea  begrenzen  aollte.  £s  war  ein  Er- 
fdg,  der  ermngen  wnrde  in  dem  letzten  Jabre  dea  Mintaterinma  Boaebeiy, 
deaaen  leitender  Staatamann  perafinlich  den  Tendenzen  der  radikalea 
Arbeiterpartei  entgegenkommeod  geainnt  war. 

Indessen  trotz  dieses  Erfolges  blieb  der  Gesetzentwnrf  nnfertig  lieges. 

Er  gelangte  nidit  an  das  Obeiiiau.s.    Daruber  ereiguete  sicb  dor  Wechsel 
des  Miiiisteriunis.  und  in  den  Jabren,  die  t^uitdem  verflossen  siud,  ist  die 
Angelegenheit  niriit  welter  gefOrdert,  ja  nicht  wieder  anfgenommen  worden. 
Warum  dasi' 

Die  geaetzgebenden  Faktoren  dea  engliacben  Reicbea  aind  eine  Ter- 
wiekeltere  laatanz^  ala  daa  Stadtparlament  von  Leeda  oder  Hnddeiaiehi. 


')  Verffl.  The  Eight  flonrt  Daj,  by  Sidney  Webb  &  Harold  Cox.  Loidoa  1891. 
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Nehmen  wir  selbst  als  gegeben  an,  dafs  der  thatsftebliehe  Sfnflnra  der 

GesetzgebuDg  und  Regiernng  von  der  Krone  nnd  dem  Oberbaase  mehr 

nnd  raehr  hinausverlegt  ist  in  das  Unterbaus,  zuuiul  in  den  letzten 
dreifsig  Jaliren,  so  ist  doch  das  Unterhaus  fur  sich  ebenso  wenig  ein  reiner 
Niederschlag  des  allgemeinen  Wahlrechta,  wie  etwa  der  deutsniie  Reichstag 
Oder  die  franzbsiscbe  Deputirlenkammer.  Das  Wahlrecbt  gebt,  urn  das 
Unterhaus  zu  erzengen,  darch  die  herkommlichen  sozialen  Herrschafts- 
verhaltnisse  hindurch.  sodafs  die  Volksvertretung  ebenso  sebr  und  noch 
Diehr  ein  Abbiid  dieser  sozialen  M&cbte  ist,  als  eine  direkte  Folgewirkung 
dea  demokratischen  Stimmreelits. 

Wie  in  dem  hentigen  franaOsischen  Staate,  trotz  des  fertsebreitenden 
Hio&berschwankens  in  der  Bkbtnng  des  Radikalismns,  sieb  der  Dmek  der 
sozialen  Hftchte  fertdanemd  bebanptet  nnd  seine  Kraft  bewiesen  bat  in 
Erfolgen  wie  etwa  der  Verhindemng  einer  Einkommenstener  bis  znr  hen- 
tigen Stnnde,  der  YerzOgernng  der  Rentenkonversion  nnter  schweren 
Opfem  der  Staatsfinanzen,  d.  h.  der  Gesammtheit  der  Steuerzahler,  der 
Befestigung  der  grofsen  Aktiengesellschafteu,  so  besonders  der  Eisenbahn- 
geseilschaften,  in  ihrem  bisherigen  Monopol  —  wie  in  dem  franzusischen 
Staate,  so  ist  es,  mutatis  mutandis,  auch  in  dem  eogliscben  Staate. 

Die  Phalanx  der  Eisenbabnverwaltnngsrathe  eitzt  im  Unterhause  (und 
im  Oberbanse)  bentzntage  noch  ebenso  wie  einstmals.  Die  Fortschritte 
der  Demokratie  nnd  der  Kinflnis  der  Wablreebte  aaf  die  Znsammensetznng 
des  Unterbanses  baben  sie  noch  nicbt  besdtigt.  Sie  ist  selber  nnr  ein, 
allerdlnge  ansehnlicher  Bestandtheil  jener  traditioneUen  sozialen  MSebte, 
welehe  im  Parlament  sich  geltend  machen,  welche  nnr  sebr  langsam  dnrch 
die  Kraft  der  nenen  Demokratie  zerrieben,  zersetzt,  des  Emilnsses  anf  den 
Gang  der  Staatsgescbftfte  beranbt  werden  kOnnen. 

Hierzn  kommt,  dafs  ein  Uniersehied  ist  zwisehen  solchen  Werken  der 
Geset'/gebung  wie  sie  ueuerdiugs  unter  dem  EinlluTs  der  Demokratie  und 
der  Hozialpolitisrht  II  Acra  zu  Stande  gekommeu  sind,  uud  wie  wir  sie 
kennen  gelernt  iiaben,  neue  Mafsregein  der  Besteuerung  oder  des  Arbeiter- 
schntzes  —  nnd  dem  gieichsam  durch  ein  grofses  Vorurtheii  der  Nation 
femgebaltenen  System  eines  nenen  Staatsbetriebes  mit  mehreren  hundert- 
tansend  Bediensteten  in  Staatsoniform. 

Weil  es  ein  Vonirtbeil  ist,  well  Post  nnd  Telegraph,  Eriegswerften 
and  allerband  andere  staatliche  Werkstftttoi  anch  hi  England  Iftngst  vor- 

banden  sind,  wird  das  Vorurtheii  einmal  uberwnnden  werden,  aber  muth- 

niafslich  nur  unter  dem  Zwange  aufsorordentlicher  Erlebnisse  oder  aber 
in  laugsamer  AbbrOckelnng  des  Aiteu  nnd  in  langsamem  Herautkommen 
des  Nenen. 
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Xli. 

Hiermit  w«nden  wir  ons  zu  dem  nenen  Bache  von  Clement  fidwirdt, 
nm  zn  fragen,  was  es  fiir  die  FOrderong  der  Sache  bedentet. 

Ala  Empfehlang  filr  einen  weiteren  Leserkreis  bat  eioe  bekannte 

PersSnlichkeit  der  radikalen  Partei,  welche  zeitweilig  zur  FuhrerroUe  be- 
stimmt  schien  und  auch  bereits  einen  Posten  in  einem  liheraleii  Miiiisteriam 
bekleidete,  naehdem  eine  lau^ijalirige  Wirksamkeit  im  Uuterbause  ?ora»- 
gegangen  war  —  Charles  Dilke,  eiuige  Worte  mit  auf  den  Weg  firegeben. 
Er  erklUrt  von  sich  selher,  dafa  er  von  jeher  ein  Auhtnger  des  Staatj;}»ahn- 
systems  fur  England  gew(\sen  sei  und  dais  er  nur  befiin  htA-t  liahe.  l^r 
englfscbe  Staat  werde  eiuen  zu  hohen  Preis  fiir  die  Eisenhahiieu  bezahlea 
mfissen,  angesicbts  der  Macbt  der  Kisenbabngesellschaften  im  Partament. 

£r  deutet  fur  uns,  im  Zosammenbange  der  voraufgegangenen  6«* 
tracbtungen,  hiermit  auf  den  Kontrast  der  heutigen  schweizerischen  Zu- 
st&ttde  and  der  engliscbeu  Zust&nde,  wie  sie  aucb  beute  nocb  sind.  Is 
der  Scbweiz  eine  ecbonnngslose  Unterwerfang  der  fiisenbabngesellscbafteo, 
in  England  eine  fortdanemde  Herraehaft  denelben  nnd  die  Farcht  Tor 
ihrem  EinHnla  eelbst  bei  denen,  welcbe  den  llnken  Fliigel  der  lUdikalei 
bilden.  In  der  Scbweiz  die  kleinbnrgerlicbe  Demokratie  in  der  Alleiih 
herrachaft  nnd  die  Kapitalmftchte  mehr  nnd  mehr  ibres  Einflnssea  beraabt, 
nnter  der  begfinatigenden  Mitwirkung  dea  Umatandea,  dafa  die  Tbeilhaber* 
aehaft  an  den  Aktiengeaellachaften  and  damH  daa  Interesae  an  den  Scbick- 
aalen  des  Kapitala  sicb  anfaerhalb  der  scbweizeriscben  Grenze.  in  Dentsfb- 
laud  und  Frankreich,  befindet.  lii  England  die  kompakt^  Masse  eines 
nnendlich  viel  giofseren  Kapitals,  im  heimischen  Besitze  festgelegt,  das 
Intercsse  seiner  Rentabilitat,  seiner  Verwajtuag,  seiner  Pfrundnerschaften. 
auls  eugste  verquickt  mit  der  berkommiicben  Macbt  der  besitzenden  uaii 
zwar  grofshesitziichea  Klassen. 

Der  Autor  des  Baches  selbcr,  Clement  Edwards,  srheint  niciit 
auf  ebenso  viele  Jahre  oder  Jabrzebute  seiner  Bescbaftigung  mit  der  groIs^B 
Eeformfrage  zaruckzablicken  wie  Sir  Charles  Dilke. 

Er  erzahlt  uns,  dafs  er  vor  einigen  Mooaten  mit  einem  befreundeten 
Zeitungsredakteur  sich  des  Iftngeren  daruber  unterbalten  habe,  welfh* 
Reformfrage  wohi  in  diesem  Augenblick  zogkrftftig  uud  erheblicb  geiiiig 
aei,  am  die  zeratrenten  Elemente  der  radikalen  Partet  (Progreaaive  Partj, 
wie  aie  nenerdinga  genannt  wird)  zn  einem  nnmittelbaren  Terheifanngavollei 
Zwecke  zn  vereinigen.  Eine  aolche  Frage  bfttte  aich  nicht  nnr  an  die 
liberale  and  radikale  Parte!  za  wenden,  aondem  aneh  an  die  pditiseh 
indifferente  Maaae  der  Landwirtbe,  Indnatriellen  and  Geaebftftalente  aif 
der  dnen  Seite,  an  die  Arbeitergruppen  nnd  soztalistiseben  Elemente  of 
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der  aoderen  Seite.  Den  letzteren  sollte  die  Befonn  ale  eine  Aasf&hnios 
Ihrer  priDzipiellen  Ansichten  entgegenkommen,  den  ersteren  ais  ^e  Be- 
frlediguDg  praktischer  Interessen,  hinter  welcher  sieh  ihnen  zn  Terbergen 
h&tte  der  prmzipiell-koUektivistiscbe  Gharakter,  der  die  andem  anza- 

zieheii  Iiiilte. 

Die  Laudlrage  schien  fiir  diesen  Zweck  nicht  geeignet,  weiJ  iuuerhalb 
der  mdikaieu  Partei  die  Ansichten  uber  die  Art  der  Reform  weit  aaseiD- 
aiuler  crinpen.  80  warde  die  Frage  der  Eisenbahnverstaatlichung  hervor- 
ge/oo:f»n  n?id  an  ilii'  eiii  vielvorsprechender  Cliarakter  eiitdeckt,  Wir  fanden, 
sagi  Edwards,  dafs  vor  mehr  als  einem  halben  Jahrhundert  eiu  Gesetz 
durchgebracht  worden  war  von  Mr.  Gladstone,  welches  fur  den  Staats- 
ankanf  der  fiisenbabnen  Vorsorge  traf.  Wir  fanden,  dafs  ein  so  ortbo- 
doxer  National okonom  wie  John  Stuart  Mill  zu  den  entschiedenen  An- 
wftlten  dieser  Reform  geliOrt  hat  Wir  fanden,  dafe  vidfacli  im  Lande  die 
▲naiohten  der  Befarm  gODstig  sind.  Wir  aberzengten  nnadavon,  dafis  bei 
dein  besteheDden  BiaenbahneyBtem  diejenigen  ErmifeigangeD  derTari&fttze 
nicht  wahrseheinlieh  aind,  welohe  aDentbehrlich  aind  fihr  miaere  nationale 
Wohlfahrt,  welehe  die  notiiwendige  Bedisgimg  rind,  wenn  wir  fernerhm 
erfolgreich  mit  den  earopftiseben  Lftodem  konknrriren  woUen,  die  im 
Beaitze  von  Staatsbahnen  aind. 

Hierans  ging  eine  Reihe  von  Artikein  in  der  Weekly  Times  and 
Echo  hervor,  durch  welche  die  Offentliche  Meinung  sondirt  wurde.  Der 
Wideiklaiig  dieser  Artikel  war  so  lebhaft  von  alien  Eudeii  des  Lamies 
and  aus  alien  Schichten  der  BevOlkeruDg,  dal6  duiaus  der  Plan  des  vor- 
liegendcn  Bui'lie.s  entstand,  welches  in  der  Hauptsache  eine  Reproduktiuu 
der  Arlikei  ist.  Es  soil  ein  Leitfaden  sein  fur  die  jetzt  in  Gang  zu 
bringende  Rewugung,  deren  Ziel  die  Verstaatliehung  der  englischen  Eisen- 
bahnen  ist.  Kin  Leitfaden,  der  am  liebsten  in  der  8pracbe  anerkannter 
Autoritaten  reden  will  nnd  die  Thatsachen  der  Erfabrang  an  einander 
reibt,  nm  fur  seine  Zwecke  zu  werben. 

Es  wird  nun  im  Sinne  unseres  Tbemas  nicht  werthlos  sein,  dieses 
Bneb  etwas  ins  Auge  zu  fassen,  am  daran  ein  Symptom  zu  haben  f&r  die 
Anasichten,  welche  die  Staatabahn  reform  im  hentigen  England  hal.  Deno 
die  Kraft  einer  Parteisache,  einer  anf  die  Tagesordnnng  tretenden  Reform- 
frage  stebt  in  einem  inneren  Znsammenhange  mit  der  Kraft  der  PersOn- 
liebkeiten  nnd  der  Kraft  der  Grfinde,  welehe  dafSr  eingesetzt  werden. 

XUI. 

Da  maeht  nan  znnftehst  die  Offenheit,  mit  welcher  der  Verfasser  fiber 

die  Genesis  seines  Baches  sieh  fiufsert,  uber  den  parteipolitisehen  Drsprung, 
tber  die  Zusauiuieurulfung  des  Materials,  uber  die  „Finduug''  vou  alien 
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mOgUchen  EDtdecknogen,  die  dem  VerfiBflaer  zwar,  aber  ▼ieien  aodena 
keineswegs  EntdeckuDgen  sind  —  dioae  Offenheit  macht  ui  sieh  einen 
liebenswHrdigen  Eindrnck;  das  GestAndoifs  erweekt  aber  nicbt  grotsa 
Vertrauen  in  die  Kraft  der  Agitation,  die  jetzt  auf  diese  Art  in  Gang  ge- 
bracht  werden  soil. 

Es  ist  bezeichneiid,  dafs  gleich  die  erste  Aurufuug  einer  wisseo- 
8('haftli('lien  Autoritat  eine  unrichtige  ist.    John  Stuart  Mill  Twelcher 
iibrigens  keiii  „orthodoxer''  N;itional5koriom  war,  sondern  sich  gerade  iu 
Fragen  der  volkswirthschaftlit  hen  Organisation  sehr  ketzerisch  verhalten 
und  so  nocli  in  den  letzten  Jahreu  seines  Lebens  sich  dffentiich  fur  Auf- 
hebong  des  privaten  Grandeigenthums  ansgesprochen  hat)   John  Stuart 
Mill  lADst  sich,  wenn  man  seine  Worte  aufroerksam  liest,  nicbt  «1«  mr 
der  nflberzengten  Anw&ite''  dea  StaatoiiabDsyslemB  neoDen.  Br  sagt  iiiir>) 
dieses:  In  den  FftUeo,  in  denen  ein  faktisehes  Monopol  ans  der  Natar 
des  Gegenstandes  folgt,  kann  fflr  lokale  Zwecke  die  GemeindebehOrde  die 
Sache  selber  in  die  Hinde  nehmen;  so  bei  Gas-  und  Wasserwerken.  Absr 
fur  nicht^lokale  Zwecke  ftberlft(st  man  die  Sacke  am  besten  den  fnm 
Untemebmangen;  nnr  mofe  dann  das  Gemeinwesen  eine  andere  Sicfaeikeit 
fdr  die  angemeesene  Erftllong  der  Aufgabe  haben  als  das  Interesse  d« 
privaten  Betriebsleiters.  Es  ist  irielmehr  die  Anfj^abe  der  Begiemng,  eot- 
weder  den  Betrieb  billigen  Bedingungen  im  Ofientlichen  Interesse  zn  anter- 
werfen,  oder  solche  Gewalt  dariiber  zu  behalten,  dafs  wenigstens  die  G»- 
winne  des  Monopols  der  Gesammtheit  zugefuhrt  werden.   Dies  trifft  lu 
fflr  den  Fall  einer  Landstrafse,  eines  Kaiuils.  einer  Eisenbahn.  Diesel}»ei 
sind  immer  in  hohem  Grade  faktische  Monfipole:  eine  Regieruug,  wel*'he 
solche  Monopole  vorbehaltlos  einer  Privatgxsellsrhaft  gewahrt,  thnt  nng<-fahr 
das  Gleiche,  wie  wenn  sie  einem  Privaten  die  Erhebnng  einer  beliebi^ea 
Steuer  gestattet.    Dagegen  ist  es  zu  rechtfertigen,  dafs  die  Konzession  auf 
eine  begreuzte  Frist  gegeben  wird,  entwcder  mit  Heimfallsrecht  an  deo 
Staat,  oder  mit  einem  Recht  der  staatiichen  Auferlegnng  von  Tarifmaximis 
nad  deren  Revision.  Der  Staat  kann  auch  Eigenthumer  von  Ran&Ieo  oder 
Eiscnbahnen  sein;  aber  deren  Betrieb  wird  fast  immer  besser  seto  is 
U&nden  einer  Unternehmergesellscbsft,  weiche  sie  vom  Staate  fllr  eise 
begrenzte  Frist  paehtet. 

Das  ist  also  alles  in  allem  der  Standpnnkt,  welcher  nngeftbr  nit 
der  Wirklichkeit  der  engliscben  Bisenbahnpofitik  znsammenftUl,  geiils 
niebt  der  Standpnnkt  eines  liberzengten  Vertreters  des  Staatsbahnsystenc^ 

Jedocb,  lassen  wir  beiSsiteliegen,  was  dieser  oder  jener  Mann  derWissen- 
schaft  gesagt  hat  oder  gesagt  baben  soil,  and  geheo  wir  anf  die  Tbatsaeben  ein. 


^)  Principles  ot  political  ecooorny.   People's  edition.  London  lSd5  S.  561' 
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XIV. 

ZavOrderst  setzt  Bdwards  aaBeioaoder,  welche  ftkonomische  Ver- 
geadang  mit  dem  zerpUtterten  Besitze*)  an  dem  eDgtiscben  Buenbahn* 
system  verbanden  ist  and  wie  der  Grandsatz  der  Konknrrenz  gesoheitert 
ist  an  der  Wirklichkeit  dieses  Systems.  Hier  werden  wohlbekannte  Dinge 
mikgetbeilt,  vielleicbt  b!e  nnd  da  in  etwas  llbertriebener  Fassung,  aber  im 
wesentlicben  ricbtig.  Hanche  Einzelbeiten  sfnd  interessant,  so  diejenigen, 
weicbe  das  Abhaogigkeitsverhaltnifs  vieler  kleiner  Bahngesellschaften  gegen- 
uber  den  grofsen  Gesellschaften  eilauteru  uiid  den  Schein  von  nominell 
46()  selbst&ndigeQ  Eiseiibahugesellsc*haften  auf  seine  Wirklichkeit  zuruck- 
fuhren.  Die  Great  Western  allein  zahlt  .^Subsidien"  Jahr  aus  Jahr  ein 
an  nicht  weniger  al>  41  kleinere  Eisenbaiiugeseilschaften  und  zwar  iu  HOhe 
von  146633  St  im  Jahre  1895. 

Dann  fiihrt  uns  der  Verlasser  auf  einen  minder  festen  Boden  seiner 
Argumentation,  indem  er  von  der  Vemichtung  der  Kanal-Konkiirrenz 
redet.  Er  macht  sich  hier,  in  dem  untersehiedslosen  Bestreben  dem  Privat- 
bahnsystem  seines  Vaterlandes  alle  mdglichen  Siinden  ?orzahalteD,  za  dem 
willigen  Mandstfick  der  einseitigsten  Anwaite  des  Kanaltransportes. 

Die  englischen  EisenbahngeseUscbafben  baben  bekanntlieh  die  Mebr- 
zahl  der  alten  Kan&le  (weicbe  anch  in  dor  Organisation  als  private  Unter- 
nebmnngen  ibre  Vorlftafer  waren),  angekanft  oder  sonst  in  ibre  Gewalt 
gebracbt  Sie  baben  sieb  dieses  Mittels  bedient,  nm  thateftcblich  den 
Todeskampf  der  alten  Kanftle  gegen  die  nenen  Eisenbahnen  abziikfirzen, 
am  diejenigen  StOrongen  zn  beseitigen,  weicbe  ans  solcber,  ob  anch  zeit- 
weiliger  nnd  znletzt  erfolgloser,  Konknrrenz  entspringen.  Einer  znletzt 
erfolglosen  Konknrrenz  nm  deswillen,  weil  die  Technik  der  BefSrderung 
auf  den  alteu  Kunalen  der  Technik  der  Eisenbahnen  nicht  gewachsen  war, 
daher  ein  Konkurrenzkampf  fur  die  Kan&le  nur  die  Bedeutung  haben  konnte, 
wie  der  Wettbewerb  der  Haiidweber  mit  der  Maschineuweberei,  d.  h.  eio 
langsames  Dabiosiechen  bei  Huugerlohnen  and  zuietzt  der  Tod  selber. 

^)  Sin  Bett  der  nnwirtliiehaftlieheu  Zersplittemng  aad  Konkarreas  (oder 
QvMi-Konkvrrens),  vat  welehen  Edwards  binwelat»  ist  in  diesen  Tsgen  beseitigt 

worden.  Am  29.  Jnli  d.  J.  baben  die  London  Chatham  and  Dover  und  die  South 
Eastern  einen  Vertrag  abgesehlOBsen,  beirafa  Betriebsi^emeinscbaft  nml  Eineetzuug 
cines  yereinigten  Verwaltmij^pansschusses.  Alle  tibertiQssife  Verdoppelung  der  Zii^e 
soil  kiSnfti>r  vcrniieden  werden,  nm  dafilr  Bef<irdernn£r<?mittel  an  solchen  Stellen  enizu- 
selze  ii,  wo  sie  niclit  ausreiclien.  IJnmittelbar  auf  <liese  Kuiide  hiii  und  auf  das  Ge- 
riicht,  dafs  die  EruparuDg  an  den  Beiriebskotiten  der  beideu  GeseUdchaiteti  reichlich 
100000  ST  im  Jahre  betragen  werde,  sind  die  Prioritfttsaktien  der  London  Chatham 
and  Dover  sofort  anf  111  9  gestiegen,  wfthrend  sie  Tor  eiaigen  Monaten  anf  so  ST 
gestanden,  die  gewdbnlichen  Aktien  der  Sonth  Eastern  von  lOSVs  anf  115  (Eco- 
nomist, Jnly  8,  1896  8.979.) 


Digitized  by  Google 


1152 


Die  AuBsichten  einet  StaaUbabnijauins  in  England. 


Die  heutigen  Apostel  der  Wassertechnik  uf^hen  jene  alien  Kanale 
preis  als  eiue  iiiedrige  Stufe  der  Tecliuik  uiid  iegen  den  Nachdruck  auf 
die  Fortsfhritte,  welche  die  Wasserteclmik  der  Gofxeiiwart  geraacht  bat. 
Es  ist  auch,  von  der  volkswirtljscrhaftliclien  Seite  her  gesehen,  ein  wenig 
einleachtender  Gedanke,  dafs  es  den  EiseDbabugeselischaften  b&tte  geliogeo 
6ollon,  die  fiberlegene  Technik  daaernd  za  unterdnh-ken,  ja  aurh  oar,  dib 
M  ia  ihrem  lutere^se  hatte  liegen  soUen,  eine  solcbe  UottTdrfickuug  aozih 
strebeD.  Das  Eine  nicbt,  weil  ja  gerade  das  System  freier  £apitalaDte^ 
nehmmigeii  aaf  die  Ansbentatig  jeder  Torhaodenen  und  erfolgreicheii 
Tecbnilc  gericbtet  ist  und  nach  gewisaen  Hinderoissen  ancb  zu  seinem  Zid 
gelangt.  Das  Andere  nicbt,  weil  ein  so  nfitzlicber  Besitz  wie  das  Verlcehn- 
mittel  mit  der  flberlegenen  Technik  nnmSglich  von  einer  speknialiveo 
Unternehmergesellschaft  anfser  Betrieb  gesetzt  worden  wftre. 

Stellen  wir  una  aber  aaf  den  Boden  der  nenen  Kanalbanteebnik,  derai 
Leistungen  und  deren  Ueberlegenheit  gegen  die  Eisenbahnen  (fur  dea 
Gulerverkehr)  die  Anwilte  aus  teclinischen  und  anderen  Kreisen  hm 
riibnien,  so  ist  ja  gerade  das  englische  System  piivater  Kapitaiuiitorueh- 
mungen  dasjeniije.  welches  iim  hasten  geeignet  ist,  der  uberlegenen  Technik 
(nach  ubiichen  vorubergetiun  1'  ii  Keibungen  und  Widerstftnden  un  railament 
u.  s.  w.)  zum  Siege  zu  verlielien.  Bel  einer  ausschlielsiith  staatii^'heD 
OrtiiuiisatioTi  der  Verkehrsausiulten  ist  es  m5glich,  dafs  —  wie  on  der 
staatlichen  Organisation  entgegen  gebalteu  worden  ist  —  das  Festhalteo 
an  der  bestebenden  Technik  fur  die  Vortheile  der  neuen  Technik  verblendet. 
Aber  in  dem  privaten  System  der  Unternebmungeo,  des  werbenden  Kapi- 
tals,  welches  dabin  zu  fliefsen  strebt,  wo  der  grOfsere  Vortheil  winkt.  kano 
von  einer  dauernden  Unterordnung  der  Qberlegenen  Technik  nicbt  die 
Rede  aein. 

Hie  Rbodus,  hie  salta! 

Edwards  giebt  einzelne  Anssagen  der  „Kana]aatorit&ten**  wieder, 
welche  zu  solchem  Sprunge  einladen.  Vor  einem  englischen  Parlameots- 
ansscbnsse  (1883)  hat  eine  derartige  Stimme  die  Kosten  des  Kaoaltrans- 
ports  f&r  Masseugiiter  auf  ein  Drittel  der  Eisenbahntransportkosten  snge* 
geben.  Aber  in  einem  Vortrage  auf  dem  Yierten  Intematlonalen  K<mf^ 
fiber  Binnenschiffahrt  (Manchester  J 890)  hat  Mr.  Edwin  Clements  nater 
Berufung  aul  Sir  Arthur  Cottou  jeuen  Betrag  auf  eiu  Zehutel  her^ 
gesetzt! 

Unter  sohdien  Unifttiinden,  sagt  Ivisvards,  ist  es  vielleicht  kuura  u!>er- 
ra^f^hfnd,  dafs  die  weitbiickeiiden  Eisenbabndirektoren  eine  Knnknrronz 
unterilrfif'kt  haben,  welche  ihrem  eii;enen  Interesse  so  gef&brlieh  isi.  Hir 
^ageu  darauf:  es  i>t  liudist  fibenasehend,  dafs  alio  andereii  Kapiiaikrafte 
in  der  Welt  der  weitblickeuden  Spekulatiooen  Eogiands  sicb  einen  Vortbeil 
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sollten  haben  eutgeheu  hissen,  welcher  aus  jenem  Zehufacben  der  Ver- 
wohlfeiierung  dos  Gutertrausportes  entspriDgen  mufs. 

Nan  ist  es  verh&Dgnifsvoll,  dass  eben  an  der  Steile,  wo  der  Vierte 
Internationale  Eongrefs  fur  Binnenschiffahrt  gehalten  warde,  in  lianekester, 
ein  Versnch  gemacht  wurden  ist  in  der  Richtung  so  Groiaes  Yeraprecheiider 
AQBsichteu,  dafs  auch  in  den  VerhandluDgea  jenes  KoDgresBes  68  an  hohen 
Worten  oieht  fehlte,  welche  die  UoffnungeD  des  nenen  Experiments  etei- 
gerten,  dafs  aber  in  der  That  8cbon  der  damalige  finanzielle  Znstand  des 
UnternehmenS)  and  Toliends  das,  was  nnmittelbar  daranf  folgte,  einen 
schmfthlichen  Zasammenbrnch  jener  fioffiinngen  bedentete. 

Noch  weniger  ist  seit  diesem  Mifserfolge  irgend  ein  ernstes  Projekt 
in  EDgland  oder  in  einem  anderen  Lande  anfgetreten,  welches  einen 
abermaligeo  Versnch  gewagt  bMte,  die  Vortheile  der  uberlegenen  Technik 
vermittelst  der  kapitaJistischen  Unteiiiebmuug  auszubeuten.  Dage«:en  hat 
die  Zula.ssung  des  Seekanals  von  Manchester  dnrch  das  euglische  Farlament 
den  Beweis  gelieferk,  daf^  wohl  momentane  Schwierigkeiten  liutl  Kosten 
nach  der  Weise  der  englwcheii  Knnzessionen  init  der  Zulassiing  verkniipft 
sind,  dafjj  aber  in  der  Hauptsache  der  Weg  offen  ist  fur  iieue  Technik, 
soffTi)  niir  alle  die  llerren,  welche  von  ihrer  Ueberlegenheit  liber  die  Eisen- 
buhnen  8o  iiberzeugt  sind,  bereit  sind,  ausreichende  K&pitaiien  fur  ihre 
praktiscbe  Yerwerthong  herzngeben. 

XV. 

Der  nftchste  Gegenstand,  welcher  id  der  Reihe  der  Anklagen  gegen 
das  bestebende  PrWatbahnsystem  erOrtert  wird,  ist  die  Wilikfir  der  Dif- 
ferent! alta  rife. 

£s  ist  die  alte  Klage,  welche  dem  Kenner  der  englischen  fiisenbahn- 
politik  znerat  ansf&hrlieher  in  den  Untersnchnngen  der  grofsen  kOnlglichen 
Kommission  der  Jabre  1866—1866  eutgegcn  getreten  ist,  welche  sieh  dann 
¥or  dem  Unterhansansschufs  der  Jabre  1881 — 1888  wiederholt  hat  mit 
zonehmendem  Detail  ans  den  sieh  entwiekehideD  Tbatsaehen  des  eoglischen 
Bisenbahnverkehrs.  Es  ist  die  alte  Klage,  die  neuerdings  immer  mebr  sieh 
mit  der  Farcht  vor  der  ausliiudischen  Konknrrenz  verinischt  hat  und  daher 
am  schwersten  diejeuigen  Differentialsfttze  anklaut.  welche  den  Mitbewerb 
der  auswftrtigen  Produzenten  mit  den  englischen  i'loduzenten  auf  den  eng- 
lischen Mftrkten  erleiclitern. 

Es  ist  bei  Mr.  Edwards  bemerkenswertb.  dafs  dicser  Gesichtspunkt 
sieh  stark  in  den  Vordergrund  drUngt,  dafs  die  Abueigung  gegen  den 
freibandel  —  ob  nun  mit  diesen  oder  mit  jenen  Grunden  gerechtfertigt 
—  bei  ihm  wie  bei  so  manchem  der  hentigen  Eugl&nder  einen  Charaktef* 
zog  seiner  Schrift  bildet. 
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Bereit8  vor  der  kuuiglichen  Kommission  fiber  die  Depression  des 
Geschaftslebens  (1886)  liaben  die  Differentialtanle  in  diesem  Sinne  einen 
hanptstlchlif'hen  (Tosfenstand  der  Aufmerksamkeit  abgegeben.  Der  Mt'lirii-^^it." 
b+'i  iclit  (iit  SCI  Koiiniiissioii  sagt:  ^Uuter  'den  Ursacheii,  welche  den  herr- 
sciienden  Druck  nacb  den  Aussageu  der  Zeagen  verschiimmert  haben.  ist 
kaum  eine  einzige  so  kODseqaent  in  den  Vordergnmd  gesteilt  wordeo, 
wie  die  Schwierigkeiten,  welche  mit  dem  Gutertraosport  verknupft  sind*. 
Von  fonfzehn  Separatvoteo  der  Kommissionsraitglieder  sind  vierzehu.  bei 
aller  sonstigen  Meinangsverschiedenheit,  darfiber  einig,  daCa  hohe  and 
differentielle  Tarife&tze  eloe  Hanptnnache  des  GeschaftedrQckeit  aind.  Oder, 
wie  es  ao  einer  Stelle  heifat,  der  Vortheil,  den  die  BiaenbaliDgemllacfaaftefl 
den  fremden  Prodnzenten  gewftbren  daroh  Beftrdemng  ihrer  Gllter  m 
den  Seebftfen  Dach  den  grofaeii  BinnenmftrkteB  za  siedrigeren  S&tzeo  ab 
▼on  den  SItzen  der  beimiaehen  Prodnktion. 

Anf  das  Randscbreiben  der  Kommission  an  die  Handelakammem  det  ' 
Reichea  nm  MelnnngBftorserong  verlangte  die  Londoner  Handelskammer 
„eiue  sofortige  Revision  der  Eisenbahntarife,  insbesondere  der  Durcbgangs-  j 
satze  fur  Waaren,  die  aus  fremden  Lilnderu  kommen,  die  Ihatj^aehlieh  jetit 
eiiie  hohe  Prilniie  zu  gunsten  der  auslfindischen  Produzenteii  schaffeu  uai  | 
den  britischen  Produ/enten  sammt  den  laudwirthschafUichen  luteresseo  , 
hOcbst  verderblich  sind."  I 

Die  Haiidelskammer  von  Birrainp:hum  forderte  iieue  Gesetzufhung  far  , 
die  Kontrole  der  Eisenbahiien  uiid  der  Tarifsatze.  welche  die  Minimal- 
sUze  fur  fremde  G&ter  zu  den  Maximals&Uen  fur  eioheimische  Gater 
macht. 

Wie  sehr  diese  Beschwerden  in  der  Meinnng  Englands  verbreitet  mi 
zeigt  eitie  Anzabl  von  Aeufserungen  der  Tagespressc  nnd  zwar  der  m\thr 
tigsten  Zeitnngen,  welcbe  £d wards  uns  vorfftbrt.  Und  zwar  bereits  m 
dem  Jabre  1887.  Vom  Standpnnkte  des  Freibandels,  zn  dem  man  wA 
einstmals  rOekhaltsIos  in  England  bekannt  bat,  ist  es  frellicb  nicbt  z> 
begreifen,  warnm  die  Bisenbabngesellsebaften  nicbt  die  Ansnntzaag  ibm 
Kapitals  dnrcb  Entgegenkommen  gegen  die  grofsen  Entfemnngen  vw- 
mittelst  niedrigerer  Fracbtsfttze  erboben  sollen,  da  ja  naeb  der  Lehre  to 
strengen  Freibandeis  es  vOllig  gleichgiltig  sein  soU^  ob  die  Landesgreozwi 
zwiscben  dem  Giiteraustausch  liegen  oder  nicht.  Aber  es  ist  eii^ 
Thatsjachc,  dafs  diese  Freihandelslehre  nieraals  in  ihrer  starren  Koo- 
sequenz  in  Fleisch  nnd  I5lut  der  Englander  fibergegaugen  ist.  soii  lem 
lediglich  in  ihrem  ]>raktischeu  Theile,  .sdweit  uaniiioh.  als  dt  r  i^reihaiidel 
fur  Hnslauds  (r»\s(  hiutslcute  die  Ueherlegeuheit  iiber  die  au^liiJ^di^cbeD 
•Kniikiirrciiteii  bcdr'utet.  Es  ist  ferner  eine  Thatsache,  dafs  miabhSngig 
von  der  Eifersucht  gegen  die  Konkurreuz  des  Auslaades  auf  dem  beimiscbeu 
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Markt  eine  analoge  Eiferaiiebt  sieh  beknndet  hat  zwischeD  konknrrireaden 
SeebfifeD  dendben  englisebeD  Ellste,  sofern  sie  angeregt  war  darcb  die 
Differeatialtarife  der  EisenbafaBen. 

Wir  wisseu,  dafs  in  dieseu  Erscheinun^en  mid  deii  Klageii  dariiber 
iiicht  die  DifferentialtHrife  an  sich  aijziiklai;i'n  sind,  sondern  die  Giund- 
that^Rrhe  der  Organisatinu.  vermOge  deren  die  tutsfheiclende  Gewalt  iiber 
soiebe  Konkurreiiz  in  di  n  Handen  von  spekulativen  KapilalunternehmungeD 
liegt.  Und  ginge  wirklirh  Eugiaiid  zum  SehatzzoUsyatem  uber,  daoD 
malste  ea  aucb  zum  SUaUbahnsystem  abergehen. 

Im  tkbrigen  wird  die  absolute  Hobe  der  engliseben  Tari&&t2e  in  Zu- 
sammenbaDg  mit  der  Weltkookorreoz  Eoglands  gebracht  and  behaaptet, 
dafs  die  Gefabr,  welehe  aas  der  Hitwerbutig  Deutschlands  and  Belgiens 
far  die  eagliscbe  Indastrie  entapriogt,  mit  den  niedrigen  GfitertariMtzen 
dieser  beiden  Ltader  eage  zueammenhtoge,  und  der  Verfiisser  onserer 
Schrift  flcbreibt  diesen  Vorsprnng  dem  Staatsbahnsystem  zn. 

XVI. 

Inmitten  dieser  Klagen  ist  die  agrarische  Seite  der  Interesaen 
iminer  mebr  in  den  Vordergnmd  getreten. 

Es  ist  freilicb  eine  grofse  Uebertreibang,  wenn  Edwards  meint,  die 
BchSdlichen  Folgen  des  gegenw&rtigen  Eisenbahnsystems  seien  deatlich 
in  dem  andanemden  Drucke  zn  bemerken,  unter  welebem  die  britisehe 
Landwirthsehaft  senfzt.  Neben  den  AnomaHen  des  engliscben  Land- 
systems  seien  die  Differentialtarife  und  die  relativ  hohen  Tarifsiitze  der 
lirtLiptsachliche  Gruud.  Eine  Uebeitrt?il)ung,  mit  welcher  er  durchaus 
nicbt  allein  stebt. 

Und  vollends  verdrebt  er  die  einfacbe  Wabrbeit  von  den  bekannteu 
Folgen  der  Weltkonkurrenz  far  den  beimischen  Ackerbau.  wie  sie  seit 
20  Jabren  sicb  entfaltet  baben,  in  der  Weise,  dafo  wobl  mit  Recbt  die 
alten  £infubrz5lle  anf  Korn  beseitigt  worden  seien,  weil  sie  fUr  den  heimi- 
scben  Kornprodnzenten  ein  Monopol  anf  dem  beimisclien  Markt  schnfen, 
dafe  dagegen  die  modemen  Differentialtarife  der  Eisenbahnen  dem  fremden 
Prodnzenten  hiUifig  ein  Monopol  auf  dem  beimiseben  Markte  geben  and 
den  beimiseben  Landwirtb  Ton  der  Konknrrenz  ansschliefsen.  Ein  blUhendes 
GeschAft  in  amerlkaaisehem  Kom,  K&se  and  Fleisch,  wird  aaf  dem  Londoner 
Markt  in  einem  Zeitpankte  gemacbt,  da  die  engliscben  Landwirtbe  wegen 
der  hohen  Eisenbafanfrachtsfttze  es  nicbt  der  MQbe  werth  halten,  ihre 
Aehren  zu  drescben.  ibren  K&se  zu  fabriziren.  ibr  Riudvieb  oder  ibre 
Hammel  anf  deu  Markt  zn  l)ring**n.  Obenein  komme  die  Woblfeilheit  d^ 
fremden  Einfubrartikel  nicbt  emnial  den  beimiseben  Konsumenten  zustatteu; 

ArehiT  fOr  KisenhnlmwMen    IMSa  7ft 


Digitized  by  Google 


1166 


Die  Aassiehteii  eine«  Stutsbahnajratemt  ia  England. 


deoD  je  grdfser  das  Monopol  der  aasi&ndischen  NahruDgsmitteleiufahr  9m\ 
dem  engliifcheii  Harkte  wird,  nm  so  schleefater  wird  die  Qnalit&t  denelben. 
Hollftndische  Margarine  kanfe  die  Masse  der  englischen  Arbeiter  wk 
deshalb,  weil  sie  besser  sei  als  englische  Butter,  soudern  weil  sie  woW- 

feiler  sei,  und  wolilfoiler  liuuptsachlich  durch  die  Diffeientialtarife.  (') 

Mit  und  ohne  soiche  Mifsverst^odnisse  oder  Sopbismen  fliefst  ein 
breiter  Strom  der  Zeugnisse  in  den  verscfaiedeneo  parlameDtariscben  Uoter- 
suchnngen  fiber  die  Eisenbabntarife.  uber  die  Depression  ini  Gewerbe  and 
Handel,  flber  die  Depression  in  der  Landwirthscbaft,  welche  seit  20  JahreD 
veranstaltet  worden  sind. 

lu  vorlie^eiulem  Arcliiv  ist  vor  einei  Jaiigeren  Reihe  von  Jabren  aut 
diese  Dinge  bereits  bingewiesen  worden  und  eine  ivritischi*  Wurdiguu? 
dieser  Vorj^raiige  uud  der  darnit  zusamnienhaugenden  Eiseubahupoiitiic  vei- 
sucht  wordt'U.*) 

Unbestreitbar  ricbtig  ist  die  Beobaobtnngt  dafs  vermQga  der  Difk- 
rentialtarife  d.  b.  vermOge  der  an  siob  rationellen  Entwiclclang  des  Siiseo- 
babnverkebrs  die  £isenbahnverwattiuigen  die  Volkswirtbscbaft  beeinfloneii 
in  einer  Weise,  wie  es  sonst  nur  der  Staatsverwaltimg  selber  znstdit 
Nur  ist  es  nnrichtig,  so  lange  die  Eonsequenz  der  Freihandelsdoktrio  is 
England  anfrecbt  erbalten  wird,  jene  Konsequenz  einer  fmbftndleriseheo 
Bisenbahnpolitik  niebt  znlassen  za  wollen.  Oder  aber.  wenn  man  sie  be- 
kftmpfk,  80  bekampft  man  die  Freibandelspolitik  selber.  Der  korrekte  F«i- 
haudel  hat  iiiemal^  iigeud  eine  lioho.  der  Transportkosten  fur  die  konkur- 
rirenden  Erzeuguisse  des  Auslandes  bei  ihrer  Zulassnnij  zii  deni  beimisohea 
Markte  zur  Bedinsruno:  gc'mu<  ht.  lu  seinem  G^duakciigange  b'egt  es,  daf* 
jedc  Verwohlfeileruiifi.  dip  iri^endwo  in  der  Welt  uud  fiir  iri^eud  eiD  Er- 
zeuL^Miil'-^  der  Welt  herbeiaefiihrt  wird.  ohne  Unterschied  der  Natinntilitit 
dem  internationalen  Markte  za  gute  kummen  soli  und  dadurch  jedem 
Markte,  der  an  diesem  ioternationaien  Austaoscb  tbeil  nimmt. 

Wenn  nan  diejenigen  Wfinsche  nach  Anfbebnng  des  Freibaodsk, 
wekbe  in  der  Richtnng  des  Agrarsehutzes  geben,  in  England  fortdaoerod 
am  wenigsten  Anssiebt  auf  ErfQIiang  haben,  so  wird  aacb  diese  Sette  der 
Differentialtarife  am  wenigsten  geeiguet  sein.  die  Umgestaltnng  dea  be- 

stehenden  Eiseubabusysteras  in  vpranlassen.  Ira  ubrigen  bleibt  sie.  wi« 
bereits  seit  einem  balben  JainLuiidert  l>emerkl  wordeu  ist,  ein  fort- 
dauernder  Fingerzeig  auf  die  grund.satziicbe  Abnormit^t  eiues  Systems 
vou  Privatbabneu. 

1^  Vergl.  die  en^li'^oiie  EisenbahnpolUik  der  letzCen  zeba  Jaiire,  Archi? /of 
Sisenbahnwesen,  Jabrgang  1883,  S.  289  S. 


Digitized  by  Google 


1167 


XVIL 

Eine  ziemlich  zutreffciidc  Darstellung  giebt  Edwards  vou  den 
Schwierigkeiteu  eiuer  Keform  des  eDgliscben  Eisenimiiu systems  bei  Fort- 
dauer  des  Privatbahuaystems.  Wie  eiDmal  das  Lieblingsargtiment  dei 
Eisenbahudirektoien  selber,  von  der  Interessenbarmouie  der  Eisenhaim- 
gesellschaften  und  ile>  Publikums,  nirht  stirli  halte;  wie  der  alte  Gruud- 
satz  der  Tarifrevision  in  der  Anweudung  auf  Hindernisbe  stofjje:  wie  end- 
lich  die  Abhilfe  auf  dem  Wege  der  ProzefsfiihruDg,  insbesondere  vor  dem 
Spezialgericbtsbof  des  Gesetzes  von  1873,  ihren  Zweek  nicht  erreiebt  babe* 

Im  Hinblick  anf  den  zweiten  Funkt  macbt  er  MittbeUangen  aus  dem 
Brlebnisfien  an  dem  Gesetze  ▼om  Jabre  188& 

Die  UntersucbiingeD  des  PariajneiitsaiissebiiMes  von  1881  — 1882 
(welcbe  in  diesem  Archiv,  1883,  des  Nftheren  erOrteit  worden  sind)  haben 
das  Gesetz  yon  1888  berbeigeHihrt,  dessen  Inbalt  anf  eine  allgemeine 
Revision  der  Eisenbabntari&fttze  nnd  anf  eine  vereinfacbto  Klassiflkation 
gericbtet  war.  In  der  Tbat  wnrde  mit  nngebenrer  Mfibe  das  ganze  Ma- 
terial der  bestebenden  £isenbabntarife  Englands  znsammengestellt,  gesicbtet, 
in  einem  langen  kontradilctorischen  Verfabren  (130  Tage  danerte  dasselbe, 
43  000  Fragen  wurden  gestellt  u.  s.  w.)  beleuchtet.  Und  zuletzt  gingeu 
aus  diesem  Lal>yiiulh  diejeuigeu  als  die  Sieger  hervor,  welche  als  Sach- 
verst§ndiq:e  allein  das  ungeheure  Material  beherrschten  —  die  Eisenbahn- 
verwaltuiigen  selber.  Es  stellte  sich  heraus.  als  im  Junuur  die  revi- 
dirteu  Tarife  in  Kraft  traten.  dais  die  Eiseubahuen  bei  dies<'m  \  erfahren 
die  Gewinner  waren.  Auf  jedeu  erm&feigteu  Fracbtsatz  kameu  2  oder  8 
erbdbte  andere  Fracbtsatze. 

Der  Vertreter  eines  landwirthscbaftlicben  Vereins  stellte  fest,  dafs 
auf  der  Soutb  Eastern  fiir  38  Falle,  in  denen  erm&fsigte  S&tze  Platz  griflbn, 
211  andere  Falle  eiutraten,  in  deneu  erbOhte  S&tze  erhoben  waren.  Im 
Mansion  Honse  der  City  too  London  erldftrte  eine  grofee  Versammlnng 
▼on  Gescbftftslenten  am  30.  Jannar  1803,  die  neneste  giofse  nnd  allge- 
meine ErbObnng  der  Tariftfttze  babe  endgftltig  bewiesen,  da&  man  die 
Festsetzong  derselben  nicbt  dem  unTerantwortlicben  Belieben  der  fiisen- 
babngetellscbaften  flberlassen  dArfe,  dafs  daber  zum  Sebntze  yon  Gewerbe 
nnd  Landwirtbsebaft  der  scblennige  ErlaTs  eines  Gesetzes  erforderlich  sei, 
welcber  das  Handelsamt  ermftcbtige,  in  streitigen  Fftllen  zu  bestimmen. 
was  ein  angemessener  Tarifsatz  in  dem  gegebenen  Falle  sein  soli. 

Selbst  der  Prusideut  des  Hauddsauii»*s  aulserte  zu  einer  Deputation 
von  200  Pyrlamentsmitgliedern  (16.  Februai  1B93):  Der  gegenwiirtige  Zu- 
stand  der  Dinge  kOnne  nicht  liinger  dauern:  die  EisenbabugeseUschafteii 
milsbrauchen  die  Geduld  des  gescbatu»treibendeu  Publikoms;  die  jetzigeu 
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Frachtsiitze  mussea  hdchst  verderblich  seiu  tiir  das  ^au/.e  Erweriisilebeo 
des  Landes. 

Aucii  das  UnleiLiaus  (3.  Mftrz  1893)  iiahni  die  Resoluiiuii  an.  dais 
die  revidirten  Eiseubahutarife  hftchst   srliadlicb  fur  Industrie,  Laudwirth- 
schaft  and  Handel  sind,  and  dieses  Haus  legt  der  Regierung  dringend 
die  Nothwendigkeit  an  das  Herz,  schnelle  and  griindliche  Abbiife 
achaffen. 

Zwei  Monate  spelter  wurde,  iiach  &blicher  Ai-t,  ein  Untersucbangw- 
ansschnfs  des  Parlaments  niedergeset/t.  Dessen  Bericht  beginnt  mit  der 
Frage,  ob  das  Parlameat  wohl  mit  dem  Gesetze  vom  Jahre  1888  die  Ab- 
sicht  ▼erbanden  babe,  die  EiaenbahngeseUsebaften  soUten  aieb  far  die 
geBetslieb  erm&faigten  Frachtafttze  ao  alien  denjenigen  Tarifaftteen  schadlos 
halten»  welcbe  die  geaetzUchen  Maxima  nicht  erreicbten,  wie  aie  in  der 
That  gemacbt  haben.  Der  Bericht  vemeint  jene  Frage  and  giebt  daher 
zvL  veratehen,  dafe  die  Sisenbahngesellachaften  den  guten  Glanben  verletzt 
baben.  H&tte  man  ao  etwaa  Toraaageseben,  so  wfirde  man  das  Gesetz 
▼on  1888  nicht  erlassen  and  die  Gescb&ftsleate  wflrden  sich  am  allermeisten 
dage^;en  gewehrt  haben. 

Dais  die  Eisenbabudirektoren  selber  so  etwas  vorher  nicht  heab* 
sichtigt  haben,  wird  durch  die  Zeugenaussa^en.  welche  dieselbeu  i»ei  Vor- 
bereituns:  des  Gesetzes  von  1888  vor  dem  Parlamentsauascburs  abgegeben 
batten ,  bewiesen. 

Seitdem  sind  heute  nuhezu  wieder  sechs  Jahre  verflossen.  Die  Auf- 
regung,  welche  damals  in  den  betheiligten  Kreisen  Knglands  herrschte, 
bat  sich  bald  wieder  geiegt.  Die  Eisenbahnverwaltungen  baben  die  Ge- 
nagthnang  gebabt,  denjenigen  Frftsidenten  des  Handelsamtes,  welcher  zum 
ersten  Male  ?on  dieser  Steile  aus  harte  Worte  gegeii  die  Eisenbabngesell- 
sehaften  zn  sagen  wagte«  MundelJa,  bald  daraaf,  obenein  nnter  pein- 
lichen  Umstftnden,  ans  dem  Amte  scheiden  za  seheo.  £r  ist  nnterdessSD 
gestorben,  and  kein  Lebendiger  onter  seinen  Nachfolgem  wird  von  dieser 
Stelle  ana  nach  deren  Traditionen  im  Stande  sein,  dasjenige  f&r  die  Er- 
mftfsigang  der  Tarifs&tze  zn  leisten,  was  die  Geschftftalente  erwarten. 

Aber  ebenso  ist  as  nach  langjahrigen  Erfohrnngen  zweifelhaft  oh 
nicht  aach  fiber  jene  Breignisse  von  1893  die  Wogen  hinweggegangen  sisd, 
ohne  tiefere  Spuren  za  hinterlassen  und  ohne  eine  aisbaidiee  gmndsSli- 
licbe  Uniirestaltung  der  Organisation  der  Eisenbabnen  herbci/ufiihrpn.  Die 
Forderun^^en  haben  sich  damals  durtthaus  anf  den  Boden  der  vuinandenen 
Organisation  gestellt  und  mit  den  Znmuthungen.  die  sic  an  <las  Handt^ls- 
amt  ricblelen,  gezeiqrt,  dafs  sieeijn  Hilfe  erwarteten,  die  seit  einem  iialt»^i> 
Jahrhundert  vcrtxehens  gesueht  wird,  und  dais  sie  gleichwohl  die  Kouse- 
(juenz  davon  nocb  nicbt  za  ziebeu  entscblossen  sind. 
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xvra. 

So  balm!  sich  mm  Edwards  durch  eine  mOglichst  dustere  Schiiderun^ 
det-  Eisenbahnzustuude  £oglaudi>  deu  Weg,  um  die  Notbweudigkeit  der 
Reform  iiachzuweiseii. 

Die  MOgliciikeit  and  Durchtiihrbarkeit  einer  Keforni  iin  Simie  des 
'Staatsbahnsystems  Rucht  er  dadurch  nachzuweisen,  dafs  er  tbeiJs  die  be- 
stehenden  Staatsbahnsysteme  Europas  and  anderer  Erdtheile  in  hellen 
Farben  darstellt,  theiis  die  Mittel  angiebt,  oder  die  Bedenken  widerlegt, 
welche  an  die  Durchfiihnmg  der  grofsen  Reform  fClr  England  sioh  knfipfen. 

Was  er  von  den  einzelnen  Staatabahnsystomen  des  Anslandes  sagt, 
ist  noch  mehr  als  die  aoderen  Eapitel  seines  Bnches  im  Lapidarstil  ge- 
schrieben.  Denn,  soweit  er  von  seinem  dgenen  Vaterlande  spricht,  liegen 
ihm  die  Qnellen  der  Tbatsachen  nftfaer,  spricht  er  aus  der  wirklielLen  Um- 
f^bnng  berans,  in  weleber  die  Wabrbeit  nftber  zor  Hand  ist  als  die  Wabr- 
heit  f&r  das  Ansland  —  zomal  fdr  einen  Bnglftnder 

So  giebt  er  Zahlen  (welche  J.  S.  Jeans,  Railway  Problems  p.  474 
zusammengestellt  hat)  fiber  die  Betriebsko8ten  von  Staatsbahnen  iind 
Piivatbahnen,  wobei  jedes  Land  fiir  sich  verglichen  wird,  wieder,  welche 
kauni  ftwas  beweisen,  weil  fiir  jedes  Liin  i  eine  einziee  i^rofse  Durch- 
^cbnittszahi  genannt  wird,  in  der  wer  weiin  weicbe  kookrete  Thatsacben 
steckeo. 

Es  ist  aber  docb  als  Material  fur  die  Heformlrage  bemerkenswertb, 
was  der  Verfasser  als  Englander  mit  Engl&ndem  uber  die  Schwierigkeiten 
«ines  englischen  Staatsbahnsystems  redet. 

Die  drei  baupts&chlichen  Einw&nde,  welche  die  Vertreter  des  gegen- 
w&rtigen  Eisenbabnsystems  in  England  gegen  ein  Staatsbabnsystem  erheben, 
sind  die  foJgenden:  Die  Wabrscbeinlichkeit  einer  aUgemeinen  Arbeits- 
^instellnng  der  Sisenbabnbediensteten,  die  Unznlftnglicbkeit  der  Leistangen 
«iaer  8taatseisenbabnverwaltvng  fiir  den  Verkebr,  endlieb  die  grolse  Masse 
Den  binznkommender  Beamtenposten  in  der  fiand  der  Regiemng,  welcbe 
znr  poiitiseben  Kormption  Gelegenbeit  gebeii  wird. 

Im  Hinbliek  anf  den  ersten  Poiikt  bat  der  verstorbene  Generaldirektor 
der  grOfsten  Eisenbahngesellschaft  Englands,  Sir  George  Findlay,  von 
■der  Loudon  and  North  Western,  in  dem  Werke.  worin  er  die  Geschichtc 
seines  Eisenbahiikuniplexes  gescluieben  hat  (Working  and  Managenaent  of 
an  English  Railwav)  iresagt;  Die  Regierang  wiirde  der  nnmittelbare 
Arbeitgeber  einer  ungeheuren  Armee  von  Lenten  aller  Klassen  warden; 
sie  wiirde  in  Beriihrung  mit  Gewerkvereinen  kommen,  der  Frage  der  Haft- 
pflicht  des  Untemehmers  ins  Gesicht  zu  sehen  habeu  und  all  den  underen 
Arbeiterfragen,  welcbe  die  BevOlkening  zeitweilig  aofregen;  ja,  gelegentliob 
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wurde  sie  sogar  mit  ArbeitseinsteUaDgen  zn  ihnn  haben.  In  alien  Aiife- 
Jegenheiten  dieser  Art  wurde  die  Regierang  als  solche  in  eine  gehassige 
Stellun?  gerathen,  verglichen  mit  den  Eisenbahngesellschatten,  die  lediglicli 
kHulnjiiiniisehe  KOrperschaften  siud,  welche  mit  der  Arbeit  zn  thnn  habeo. 
wie  mit  einer  marktgiin^igen  Waare  unter  den  gewuhnlichen  Gesetzen  ton 
Angebot  und  Nachfrage. 

Die  Gefahr  einer  Arheitseinftellnng  hat  eirt  anderer  St-hrift^telh'- 
derselheii  Richtung  noidi  starker  hervorjrehoben,  indeni  er  fragt :  wenn  aiie 
Eiseubahnen  Staatseigeuthum  w^ren,  wurde  da  uicht  die  Gefahr  eines 
allgemeinen  Strikes  drohen,  in  den  aUe  Eisenbahnleute  im  KOnigreich  zar 
Erlangung  hOheren  Lohnes  oder  kllrzerer  Arbeitszeit  auf  einmal  eiatreteo? 
and  kOniite  niobt  ein  Strike  yon  so  m^chtigem  Umfange,  der  gegen  die 
RegierttDg  gericbtet  UU  etwas  wie  eioem  BQrgerkrieg  ansarten?  (6.C. 
Brad  rick,  National  Railways,  p.  372.) 

Edwards  antwortet  hieranf:  ADgenommen,  es  brftche  solch  eine  all- 
gemeine  Arbeitseinstellnng  ans,  so  frage  icb,  welche  grSfsere  Gefahr  damtt 
verbtinden  sein  wArde,  als  weon  dasselbe  anter  dem  bestebenden  System 
sieh  erelgnete.  Die  •Stftruiig,  grofo  wie  sie  w&re,  wUrde  nieht  grO&er 
sein  in  einem  Staatsbabnsystem  als  in  dem  jetzigen  System.  Der  Hanpt- 
zweifel  aber  ist:  wamm  llberfaanpt  soleb  einen  Konflikt  Toranssetzeo? 
Grofse  Arbeitseinstellungen  sind  nicht  blofs  zulUIlige  Ausbruche  des  Tem- 
peraments; sie  habeu  gewohulich  ihre  verniinftigen  Griinde  und  sind  rezeU 
ra&fsig  die  Waflfe  zur  Beseitigung  besMmrater  BesehwHrden.  Die  Otgiiiii- 
satioii  der  Gewerkvereine,  dereri  Maschinerie  in  Bewegung  geseizt  werdeo 
inuls,  bevor  ein  Strike  <  i  klurt  werden  kann,  ist  so  ansgearbeitet.  daf*  km 
grofser  Kampf  so  leiehi  unternommen  werdeu  kann,  oboe  lanjie  Erorteniii? 
und  das  starkste  Bewufstseiii  d^r  Verantwortlichkeit.  Es  sei  denn.  dais 
ein  schwererer  Fall  von  Unrecht  empfunden  wird  und  eine  schnellere  Be- 
wegung Platz  greift.  Doch  selbst  dann,  wie  es  letzthin  die  Mafsregeluo{^ 
der  siebzig  Leute  von  der  North-Western  bewiesen  hat,  ging  der  G^werk- 
yereln  so  fiberlegt  vor,  dafs  das  Handelsamt  Zeit  hatte  einznschreiteo  and 
die  Wiederanstellang  der  Lente  berbeizufubren,  bevor  nocb  irgend  elwu 
Scblimmeres  sich  erelgnete. 

Dasselbe  wird  bestfttigt  dnrcb  die  anderen  Bisenbabnstrikes  der 
letzten  zebn  Jabre,  Wenn  die  Arbeitszeit  aar  auf  den  Darcbschnitt  dsr 
anderen  fthnlieben  Besebftftigangen  erm&fsigt  and  der  Lohn  dtesem  Dnreh- 
scbnitt  gemftb  erbOht  wird,  so  wird  die  Wabrsebeinliebkeit  einer  Arbeite- 
einstellnng  in  Nichts  zerrlnnen.  Sollte  aber  gar  die  Regiemng  nnter  deo 
Dmcke  des  sozialen  Gewissens  sieh  zn  dem  Ideale  erheben  wollen,  weldM 
ein  Mitglied  des  Unterhauses  ihr  vorhielt,  den  ubrigen  Arbeitgebern 
Muster  zu  seiu,  so  werdeu  alle  vielgeschmahten  Agitatoren,  vom  Krzbiscbof 
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%'oii  Canterbury  bis  herab  zu  dem  Fiibrer  des  Eisenbahngewerkvereiiis, 
oicht  ill)  Stande  sein,  die  Leute  zum  Strike  zu  verleiten. 

lieute,  wo  (lie  englische  Regierung  diesen  Ehrgeiz  iioch  nicht 
♦:*iirt"alTet  hat,  ist  die  Seltenheit  der  8trikefi  unter  ihreu  Arheitern  fast 
ubtiiiu^cheud.  Wahrend  in  dejii  letzteii  Jahr/phiit  Arbeitseiiisteiluugen  in 
fast  jedem  Gewerbe  Eiiglands  ytattgefunden  liabeii,  voii  den  Ohorsangern 
bis  zu  den  Wurstfabrikanteu,  ist  der  Staatsdienst  frei  davoo  gebliebeu, 
mit  Ansnahme.  einiger  seltener  and  kurzer  Strikes. 
Der  zweite  Cinwaud. 

Sir  George  Findiay  meint,  dafs  in  einem  Staatsbahnsystem  das 
Gesch&ftsleben  leiden  wurde  unter  dem  Mangel  derjenigeo  AostreogangeD, 
welche  tod  den  Tenchiedeneu  fiiaenbahngeBellecbafteD  gegenw&rtig  ge- 
macht  werden,  indem  sie  niedrige  TarifiB&tze  gewfthren,  Zweigbahnen  banen, 
und  andere  Arten  des  Satgegenkommens  ftben,  am  die  Konkurrenz  der 
M&rkte  zn  entwiekeln  nnd  neiie  Bezirke  anfzaachlieraen.  Femer  behanptet 
derselbe  Eisenbahnmann:  alle  Brfabrong  von  dem  Betriebe  and  den  Aua- 
gaben  der  Regiemngsdepartements  etebt  dnrcbweg  dem  Glauben  entgegen, 
dafs  80  gewaltiges  nnd  sehwierigea  Unternebmen  wie  die  Verwaltuug 
der  Eisenbahnen  des  Landes  in  okonomiscber  Weise  und  nach  gesunden 
iicsrhafi lichen  GrundsiitzcD  von  einer  Staats verwaltuug  solJte  get'ulirt  werden 
kOnneii.  Die  Klagen  wurden  zahllose  werden  und  day  Unterhans,  das 
schon  jetzt  mit  einer  Uii masse  Detail  uberbiirdet  ist.  wiirde  dnrch  die 
Menge  von  Inteipellationen  eine  neue  (ileschaft  ^l;ist  ♦  rlialten.  wplcbe  die 
Erledigung  der  oifentlicben  AugelejijeDheiteii  enistlieh  gelaiirden  imilste. 
Die  Geschuftsleute.  welche  Kegenwartig  den  Vorzug  deti  tVeieu  Zutritts  zu 
den  Beaniten  der  Eisenbahuverwaltuugeu  baben  —  M^nnern,  die  heran- 
gebildet  sind  zu  dem  VerstSLndniTs  ihrer  Bediirfnisse  und  die  beflissen  sind, 
ihren  Wunscben  entgegenzukommen  —  wQrden  kunftighin  sicb  einem 
Staatsbeamten  gegenuber  geatellt  sehen,  der  an  steife  Regulative  gebunden 
ist,  keine  persOnlicbe  Bewegnngafreibeit  nnd  gar  keine  Neignng  hat,  irgend 
welcbe  Verantwortlicbkeit  anf  aich  zu  nebmeo. 

Edwards  antwortet  daranf  folgendes: 

Unzweifelbaft  besitzen  die  Eisenbahngesellsebaften  gut  herangebildete 
Beamte,  welche  beflissen  sind,  den  Gesehftftslenten  entgegen  zu  kommen. 
bdessen,  dtese  sind  vOlHg  unfftbig  solehe  Neigung  zu  erf&llen  in  dem  Haupt* 
gebiete  ihrer  Tlifttigkeit,  nftmlich  in  dem  Tarifwesen,  weil  die  starre  Koa- 
lition  der  verscbiedenen  EisenbahnTerwaltnngen  bier  aUes  beherrscbt.  Im 
fibrigeo  babe  das  persOnliche  Erraessen  der  Beamten  in  dem  gegeiiwartigen 
System  bedeutet  Begiinstigungen,  geheinie  Kabatte  u.  dergl.  im  Gegensatze 
zu  den  ausdrucklichen  Gesetzen  des  Landes.  Wenn  hiermit  aufger&uiiit 
wird,  so  wird  das  eio  Uauptgewinn  des  Staatsbahusv.stems  seio. 
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Die  StaatsverwaltHDq:  aber  kann  sich  gut  herangebildete  Beamte  vWnm 
leicht  verschutTen  wi^^  lie  A kt M  nuf  >e!!schaftt'n.  Niemand  deokt  daran.  die 
StaatsbahnverwaltuiiL;  mit  eiiiein  HauIeD  von  Dilettaiiteii  oder  Schutzlinsen 
der  Parteien  zu  bevolkern.  Vielmehr  kann  sie  das  ganze  gegeuwartige 
Beamteuthum  der  Aktiengesellschatten,  von  den  Generaldirektoren  bis  za 
deD  Wagenschmierarn  herab.  ebenso  gat  brauchen  wie  die  Aktienverval- 
tangen.  Dieses  war  auch  die  Meinung  des  Kaptftn  Tyler.  Der  gaozt 
BeamteDstab  sollte,  nach  ihm,  mit  QbernommeD  werden,  nnr  dais  dieZeB> 
ti-alisation  zweckmAlinger  ffir  die  VerwaltiiDg  seio  wflrde  als  die  gegeo- 
wftrtige  Vielheit  der  Direktioneo,  denen  eine  gemeiDsame  Einheit  fehlt. 

Daza  aber  kftme  die  Oeffentlichkeit,  in  welcher  aUe  Staatsverwaltongs- 
departements  gefflhrt  werdeo.  So  hat  es  nenlieli  eiD  hoher  Beamter  d« 
Generalpostamts  anf  eiaem  Kongrefs  aDBgesproehen.  Daa  grofse  lostittt 
der  Post,  so  sagte  er,  wird  in  seiner  Leistnngsfittiigkeit  dadnrch  erbalteo. 
dafs  es  nnter  dem  Auge  den  Pabliknms  steht,  dafs  es  von  Stnnde  z« 
Stnnde  flberwacht  wird,  dafs  jedes  Versehen,  jede  Untfilchtigkeit  eina 
Beamteij  iautt-  Klageii  in  der  Oef^'entlichkeit  hervonait.  Und  was  -^eit 
lange  bei  der  Postverwaltuug  :iich  jajezeigt,  das  wurde  sich  wiedprholen, 
wenn  der  Staat  die  Eisenbahnen  Qliernehnien  sollte:  da.s  Puhlikuui  wfird<? 
dafiir  sorgen,  dais  auch  dieses  ueue  Departeiiieot  in  Orduung  gebaites 
wftrde. 

Was  dann  endlich  den  dritten  Puukt  aulaugt  die  Gefahr  der 
tischen  Korruption,  so  w&rde  der  Beweis  dafiir  oder  dagegen  erst  darch 
die  Erfahrung  zu  liefem  sein.    Unterdessen  hat  man  zn  fragen,  wie 
denn  mit  den  politischen  Gebrechen  des  gegenwartigen  Systems  steht. 

Hier  figuriren  die  freilich  uberwiegend  iii  die  Vergangenheit  ge- 
hdrenden  Ansschreitnngen  der  Speknlation  hei  der  fintwicklang  des  eag- 
iischen  fiisenbabnnetzes.  Hierzu  geh5ren  ferner  die  noch  bente  foit- 
danemden  Kftmpfe  Tor  den  Ansschflssen  des  Pariaments  am  neus  Esb- 
zessionen,  mit  einer  Vergeadong  an  Kosten,  welche  bis  jetzt  aof  zefan  Xil- 
lionen  Pfand  Sterling  f&r  die  Eisenbabngesellschaften  and  die  Projektasteo 
berecbnet  worden  sind. 

Oazn  dann  der  mftebtige  Binilafs  der  BisenbahngeseUsehaften  in 
Parlament.  Es  giebt  gegenwftrtig  immer  noch  148  EisenbahnverwaltiiiigS- 
rathe  in  den  beiden  Hilusern  des  Pariaments.  In  einer  Ansprarhe  an  eiiw 
Versammlung  von  Kaufleuten  sagte  1893  der  President  des  Handelsanit?. 
das  Eisonbahninteresse  sei  so  miiohtiif  im  Parlament,  dafs  er  gar  nifbti 
durchsetzeii  kuune  fur  die  Auspruche  des  iiiiM  nbahnverkehrs.  wenn  nicbt 
die  gewerblichen  und  landwirthsebaftlichen  luteresseuten  sich  fest  za- 
sammenschaarten  und  hinter  ihm  stfinden. 

In  dem  Parlamentsausschusse  uber  die  £isenbahntarife  vom  Jsbre 
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1881 — 1882  will  lit  hei  der  Berallmiig  des  Beni'iite>  an  das  Unterhaus  eiii 
Paragraph  beautragt,  woriii  die  tiiseiibahiigesellschatten  von  jeder  gr61sereu 
VersaumuDg  ihrer  Pflicht  gegen  das  Puhlikum  frei  gesprorluMi  wurden. 
Zchn  Mitglieder  des  Ausschusses  stimmten  daftir,  neun  dagegeu.  Yod  den 
zeiiA  Mitgliedern  waren  sieben  Eisenbabnverwaltuugsr&the. 

Aaf  der  andern  Seite  ist  e»  eine  Thatsache,  dafs  in  der  Vergebaogf 
•der  Aemter  im  engHschen  Staate  die  alte  PatroDage,  da.«;  Gunstlingswesen 
und  KoDDexionswesen  beate  sehr  zosammeogesehnimpft  oder  Ter- 
acliwiiDden  ist  Sehr  grofs  miifs  hente  der  Einflofe  seiD,  um  ein  Amt  anf 
aDderem  Wege  vergeben  zn  kOnnen,  als  dnreh  die  festen  OrdniingeB  der 
staatlichen  Prfifangen  nod  Regulative  hindnrch,  im  Zivildienst  wie  tm  Amee* 
nnd  MariDedienst.  Die  Strenge  dieeer  OrdoniigeD  and  die  Widerstftiide 
derselben  gegeo  solche  alten  Mi&brftnche  werden  beatftndig  grftfser. 

Der  BiaenbahndieDst  aber  i8t  so  milhevoll,  dafs  er  keine  Anziehuugs- 
kraffe  beaitzt  ftr  M&fsigg&nger  and  GQuatliDge. 

XIX. 

Hier  hat  nun  der  Vei-fasser  des  neuesten  engliachen  Buches  fiber 
Verstaatliehong  der  englischen  Risenbahnen  kaum  neiie  xVrgumente  ins  Feld 
gefiihrt.  ebenso  wenig  wie  die  Argumeiite  iieu  .sind,  welche  er  wnierJegt. 

Zuni  Theil  beraft  er  sich  auf  Worte,  welche  vor  einem  Vierteljahr- 
hnndert  bereits  gesprochen  sind,  so  nameiitlich  die  damals  Aufsehen  er- 
regende  Rede  des  Kapt.'lo  Tyler.  Und  diese  lange  Zeit  ist  vergangeu, 
ohne  dafs  die  Kraft  der  damala  ge&afserten  GrQode  sich  anterdessen  prak- 
Useh  darchgesetzt  h&tte. 

Woniiif  st&tzt  sich  die  Aassicbt^  dafs  nicht  abermals  ein  Vierteljahr- 
hoDdert  vergebt  und  abermals  ein  Schriftsteller  ersteht,  der  dieselben 
-Grflnde  wiederholen  mills? 

AJle  diese  Grllnde  sind  alt;  kein  nener  ist  zn  entdeeken.  Der  Worte 
^d  in  den  parlamentarisehen  Untersnehnngen  nnd  ktaigliehen  Unter- 
snehnngskommissionen  seit  jener  ersten  grnndlegenden  Untersnehnng  vom 
Jahre  1844  genug  gewechselt. 

Die  Thaten  der  Reform,  welehe  daranf  folgen  solleo,  sind  eng  hlnein 
verwebt  in  den  Znsammenhang  des  gesaramten  Staatslebens  von  England, 
hi  der  Entwicklung  dcsselben  haben  wir  gewisse  Tendenzen,  K«?wisse 
Symptome  bemerkt.  Wann  sie  zn  ihrem  Ziele  gelangen.  haugl  vuu  Be- 
dingnngen  ab,  deren  Eiotreten  und  deren  Tempo  isan&chst  sich  nicht 
beurtheilen  lafst. 

Dazwischen  mOgen  gewisse  Wendungen  der  engliscben  Volkswirtli- 
schaft  als  ein  neuer  Impuls  wirken.  Es  ist  denkbar  (obwohl  nach  meinur 
persOolichen  Ansicht  auf  absehbare  Zeit  uicht  wahracheiaiich)  dafs  die 
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Die  Aussiciiten  eines  Staati>baiii}i»;^'6teQi8  in  England. 


Handelspolitik  Kii;ilaiuls  mehr  und  uiehr  abgedrangt  wird  von  dem  GniDd- 
8atze  (les  Freihandels  —  wie  sie  ja  im  einzelueu,  versteckt.  unzugesland*:!. 
niaiicherlei  kleine  Ketzereien  ^\ch  heieits  hat  zu  8chuldeu  kommen  hsm. 
Soilte  ill  der  That  das  System  des  mteriiationalpn  Freihandels  grunils^ii- 
lich  aufut'geben  werden,  dann  raOchte  uuch  die  8tunde  tiir  das  Privntbahn- 
systeiii  geschlagen  haben,  da  die  Herrst  haft  iiber  die  Eisenbahntarite  nacb 
den  vieJfaitigsten  Erfahrungen  in  England  allein  durch  das  StaatsbahnsysteiD 
erobert  werden  kann,  and  nicht  durch  irgend  welche  neae  Eontrolgesetze, 
Revisionsklauseln,  Vollmachten  des  Handelsamtes  oder  die  JarisdiktlM 
?on  Spezialgerichtsliofen. 

Eine  soiche  Wendun^  liegt  anfserhalb  der  Grenzen  des  BeredMB- 
bareD,  vielleicht  selbst  des  Wabrscbeinlicbea. 

Bleibt  nun  die  dnrcbgreifende  Refom  in  der  Ricbtung  des  Staal»- 
bahnsystems  eioer  anbestimmteii  Zakuoft  anbeimgesteUt,  so  babenwiriDit 
desto  grufserer  Wabrscbeinlicbkeit  eine  Reibe  tod  Versncben  zu  erwartev, 
welebe  an  den  EInzelbeiten  der  vorhandenen  liilssUUide  den  gutea  WilleD 
der  Gesetzgebnng  bew&bren  nnd  Tielleiebt  aacb  einen  Erfolg  herbetflUiKii. 
Wir  denken  bier  an  dasjenige,  was  in  der  nenesten  Zeit  anf  dem  Gebiete 
des  Arbeiterschutzes  fiir  die  Eisenbahnbedieusteten  geschehen  ist  und 
woven  ill  dem  Archiv  fur  Eisenbahnweseri  Mittheilung  gemaclit  wonJffl 
ist.  Verwaudte  Mafsresjeln  sind  getroffen  oder  in  Vorbeieitung  lur  die 
UnfSlle  der  Eisenhalnihediensteten.  V^erwandt  niit  dieter  Tendenz  der 
neue>ten  (Jesetzgebung  s'md  die  wirksameren  Vollmachten,  wekhe  da> 
Handelsiamt  oder  sein  President  besitzt,  um  in  Arbeitsstreitigkeiteu 
zwisehen  Eisenbahuverwaltuogen  and  ihren  Leuten  die  Vennittlerrolle 
libernehmen. 

Die  demokratische  StrOmung  im  englischen  Staatsleben  wird  etwa 
mauehe  erbObte  Leistungen  der  Eisenbabngesellschaften  fdr  Woblfeilbeit 
des  Fersonenverkehrs  dritter  Klasse,  der  Arbeiterzfige  n.  dergi.  dareii- 
setzen.  Entscheideode  Siege  aber  wird  sie  erst  dann  erringen,  weas  « 
ihr  gelnngen  ist,  die  grofse  Zabl  der  EisenbabnTerwaltnngsrfttbe  des  VnW' 
bauses  zn  rednziren  nnd  Mftnner  von  antikapitalistiscber  Gesinntug  tf 
deren  Stelle  zn  setzeo. 

Gottingen,  Eude  Juii  1898. 
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Die  Pensionskasse,  die  Krankenkassen  und  die  Unfallveraicherung 
der  Arbeiter  bei  der  preufsischen  Staatseisenbabnverwaitung 

in  den  Jabren  1895  bis  1897. 


Von 

Hoff,  Gehftimer  Begienuigsriith 
|imd  ▼om.  Bath  im  Ministefinm  der  Dffeiitlicbeii  Arbeiten. 


Die  letzten  Mittlieilungeii  iiber  dif  Wirksamkeit.  die  ErfoJge  unci  die 
Entwicklung  der  Einrichtuiigeu.  die  im  Bereiche  der  preufsischen  Staats- 
eisenbahnverwaltUDg  zur  Sicherstellung  der  im  Arbeiterverhaltuifs  be- 
schaftigten  Personen  gegen  die  ihnen  und  ihren  FamilienangehSrigen  durch 
Krankheit,  Betriebsunfalle.  dauernde   ErwerbsmifShigkeit  und  xVbleben 
drohenden  wirtbschaftlichen  Gefahren  bestehen,  beziehen  sich  ami  die  Jahre 
189B  und  XSH  ond  sind  im  Arehiv  fftr  BisenbahoweseD  1886  S.  10^  ff. 
TerOffentUeht  Den  oachstebeodeii  AtisfOhriuigeii  liegen  die  fieobachtaiigea 
der  EiDrichtiingeD  in  den  Jahren  1885,  1896  nod  1897  zn  Grande.  Im 
allgemeinen  ist  darin  der  dreijihrige  Zeitranm  ate  eln  einziger  Absehnitt 
behaadelt,  nnr  insoweit  aind  die  Ergebnisse  jedee  der  drei  Jahre  einzeln 
erOrtert,  ate  dies  znr  Beobachtung  der  Entwicklnng  der  Einrichtnngen  nOthig 
erschienen  ist.  Gleichzeitig  sind  aber  anch  die  Ergeboiaee  der  frfiheren 
Jahre  za  Vergleicbungen  heraugezogen,  um  dadtirch  den  Ueberblick  uber 
die  Fortschritte  auf  dem  Gebiete  der  Arbeiterfiirsorge  zu  erleichterii.  Dazu 
boteu  die  seitheriaren  VerflfFentlichuiiffeu  reichlichen  Stoff.  Bei  den  Kranken- 
kassen reichen  die  Erhebungen  bis  zum  1.  .lanuar  1885,  bei  der  Pensioos- 
kasse,  wenn  von  der  Zeit  vor  dem  lukrafttreteo  des  luvaliditiits-  und 
Aitersversicherungsgesetzes  abgesehen  wird.  bis  zum  1.  Januar  1891  und 
bei  der  Unfallversioberung  bis  zum   1.  Januar  1886  zuruck.    Im  ubrigcn 
schliefsen  sicb  die  Mitthellungen  in  der  Form  und  Gestalt  an  die  bisher 
verdffeutlichteD  Darsteliiuigen  an.  Nnr  in  wenigen  F&llen  sind  Aende- 
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rungt^n  vorgenommeii,  nm  dadnrch  dea  WOnscheD  eotgegenzokommen,  die 

bei  Gelegenheit  von  BesprechtiDgen  der  fruheren  VerOffeDtHchiing«ii  f&- 

^ufsert  worden  siud.  Es  ist  hierauf  au  den  gedacbteii  Stelleu  wjch 
besonder^  aufmerksam  gemacht 

Soweit  nicht  an  einzelnen  Stellen  etwaa  anderes  ausdi  ucklich  bemerkt 
ist,  bezieben  sich  die  mitgetheilteD  Zahlen  auf  das  Kaleodeijahr.  Ferner 
ist  noch  besonders  darauf  hinzaweisen,  dais  die  DareteUuDgen  sfeb  ledig- 
Hch  aaf  die  Einrichtungen  f&r  das  im  ArbeiterverhftitDisse  besebilkigte 
fiisenbabndienatpersotial,  niebt  aucb  fftr  die  im  Staatsb  earn  ten  Teriiilt- 
nisse  stehenden  Bediensteten  bezieben.  Die  Ffirsoige  fllr  die  Beam  ten 
nnd  ibre  FamilieDaDgebftrigeo  ist  darcb  die  aUgemeioen  BeamteDpeoaiona-, 
Wittwen-  und  Waisengeld-  nnd  TJnfaillfQrsorgegesetzey  durcb  die  Vonchriftea 
ftber  die  Fortgewftbrnng  des  Diensteinkommenfl  in  'ErkranknngafiUlen  nnd 
den  bahnftrztlfcben  Dienst  geregelt  nnd  liegt  anrserfaalb  des  Kreiaea  der 
gegenwartigen  Betracbtungen.  Zu  den  Staatsbeamten  rechnen  namentlich 
auch  (lie  etatsmiifsigen  iiiiteren  Eiseiibuhnbeamteu  —  gegenw&rtig  etwa 
B )  00().  —  Auch  ibre  Versorgung  ist  raitbin  nicbt  Gegeustaod  die«er  Aus- 
fubruiigen. 

Seit  dem  Schlasse  des  Jabres  1894  sind  tbeils  in  der  fiufsereu  Grestalt 
der  zur  Durcbfubrnng  der  Arbeiterversorgung  dienenden  Einncbtnsgen, 
tbeils  in  den  Bedingnngen  nnd  Grnndzflgen  far  die  Leistnngen  dieser  Bin* 
ricbtnngen  mebrfacb  Aendemngen  eingetreten,  die  von  Bedentnng  fftr  die 
geaammte  Darstellnng  sind.  Sie  werden  zur  Vermeidnng  von  Winder- 
bolnngen  an  dieser  Stelle  im  Znsammenbange  vorab  roitgetbeiit 

A.  Die  am  1.  April  1895  eingetretene  NeubildanjC^  der  Staatseiseu- 
hahnbeh5rdeii>)  iinderte  die  Gliederung  der  Eiseubahnverwaltungskorper, 
an  welcbe  die  Vorwaltang  der  Wohlfabrtseioricbtuugen  sich  aniebnte. 
Es  wnrden  die  Eisenbahnbetriebsftrnter  aufgehoben,  die  Werkst&ttenTer- 
waltung  mit  der  Betriebsverwaltiing  vereinigt,  die  Eisenbahndirektion^ 
bezirke  von  11  auf  20  verraehrt  und  die  Bezirke  alier  Direktionen  oline 
BQcksiebt  auf  die  bisherige  Zngehftrigkeit  der  Babostrecken  nen  abgegrenit 
Dadnrcb  warde  gleiebzeitig  eine  entspreehende  Umbildnng  der  bis  dabm 
in  Wirksamkeit  gewesenen  Eiaenbabnbetriebs-  nnd  Werkatftttenkranken- 
kassen  bedingt.  Es  wnrde  fUr  jeden  Eisenbahndirektionabezirk  eine  new 
Eisenbahnbetriebskrankenkasse  erricbtet,  gleiebzeitig  die  Aniaerkraftsetzang 
der  Satzungen  der  biaherigen  76  Betrieba-  nnd  69  Werkat&ttenkraaken- 
kassen  beseblossen  nnd  das  Verm<>gen  der  alten  Kassen  nacb  dem  Ver- 
faftltnifs  der  ftbertretendoi  Mitglieder  anf  die  neuen  Kassen  vertheilt  Fur 
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(ias  jt^esamrate  krankenversicheruugspflichtige  Arbeiterpeisoual  bestanden 
von  da  an  nur  20  Betriebskraukeukassen.i)  Die  Leistungen  der  neueii 
Kasseii  wurdeii.  ituleni  durchweg  der  dreiprozeiilige  Beitrag  beibelialten 
wurde,  thimlichst  so  festgesetzt,  dais  den  Mitgliedern  die  ihiien  von  den 
Iniberen  Kassen  siew&hrten  Kassenleistungen  im  Durcbschoitt  auch  ferner 
2U  Theil  wurdei).  In  den  Vorstftnden  der  neuen  Krankeukaasen  sind 
sowohl  die  fietriebs-  als  aacb  die  Werkat&tteDarbeiter  vertreten. 

Anf  die  DarehfUiniDg  der  UDfallTereichening^)  hatte  die  Nenbilduug 
der  StaateeisenbahnbehOrden  iDsofem  Einflufs,  als  die  gesetz^icb  den  Orts- 

polizeibehdrden  zugewiesenen  Obliegenheiten  den  VorstSnden  der  Betriebs-, 
Maschinen-,  Werkstfitten-,  Verkebrs-  uud  Iclegiupiieuiiispektionen  iiber- 
trageu,  die  Eisenbahudirektiouen  ais  Aujifuhrungsbehordeii  bestellt  und 
8tatt  11  Schieds^erichten  nunmehr  20  Scbiedsgerichte,  je  eios  fur  den 
Direktiousbezirk,  errichtet  warden. 

In  der  Gliedemog  der  Verwattung  der  Arbeiterpenslonslcaase*)  iraten 
in  Anlebnung  an  die  Nenbildung  der  KranlLenlcasRen  an  die  Stelle  too 
185  Bezirlcsansscbiiasen  20  nene  BezirksaiiBscbQsse,  wflhrend,  wie  bei  der 
UnfaUversiehening,  die  Zabl  der  Scbiedsgerichte,  die  znr  Entseheidnng  ^on 
Anspriichen  in  siDngemaTser  Anwendung  dee  Invaliditftte-  und  Alters- 
irerstchernngsgesetzes  gegen  die  Abtheilnng  A  der  Pensionskasee  benifen 
sind,  von  11  auf  20  vermehrt  wurde.  Es  wurde  gleichzeitig  Sorge  getragen. 
ilaU  sowohl  in  daui  lit  zirksausscbusse  als  auch  in  der  Generalversammlung 
der  Peuisiouskaiise  sowohJ  die  Betriebs-  als  auch  die  Werkstftttenarbeitcr 
vertreten  sind. 

B.  Das  Arbeiterpereonal  mehrerer  im  Jabre  1895  vom  preafsiscbeD 
Staate  erworbener  Privatbabnen,  nftmlicb  der  Weimar-Geraer,  Saal-  und 
Werraeisenbabn  mit  den  sebmalspurigen  Eisenbahnen  von  Bisfeld  nach 
Untemeubmnn  und  von  Hildbnrgbansen  nach  Friedricbsball  wnrde  in  die 

i|  Daiuit  trinir  man  bei  dt-r  N'eubilduiijr  dfr  KraDkeiikaHSeii  eineu  erlieblichen 
Schritt  welter,  als  man  bei  <ler  ersteu  Durclitiiiiruug  des  EraukenTersicLerungs* 
geietiCMi  vom  15.  Juni  1833  gegangen  war.  Damals  liatte  man  ^Arcbiv  1887  H)  mit 
fillekaicbt  anf  das  Gesetx,  da«  nicht  blofs  ffir  Orta*.  aondern  aneh  fttr  Betriebikranken' 
kanaa  drtlich  eng  bagrenate  Beairke  als  Kegel  annimmt,  gegianbti  mindestens  fllr 
jeden  Betriebsamtabasirk  nod  fflr  jade  Haaptwerkstfttte  eine  Kaaae  bilden  an  mttasen. 
I>ie  »eit  der  Neubildun^  mit  den  v  ergr  0  fserten  Kaaaen  vnd  mit  dar  Znsammeii- 
faggnnt:  der  Betriebs-  und  WerksTUttenarbeiter  in  einer  Kasse  gemacliteu  Erfahrnn- 
Ken  la;*«ien  die  ATinahme  jjerechtlerti^'-t  ersclicineii.  dais  diesp  Eejreliinir  keine 
Nacliiheile  fiir  eiue  giiusfii-c  Wcitereutwickluug  des  Krankeukassenwesens  bieten. 

-I  Vergl.  Arcbiv  1888  161. 

3j  Vergl.  ArchiT  1891  S.  66. 
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BetriebskraokenkasBe  des  Srfarter  Direktionsbezirks  nnd  in  die  Aibeit«r- 
pensioDskasse  aufgenommen,  obne  dafs  hierdnreh  die  Kassenvervaltimg 
beeinflnfst  wnrde.   Dagegen  hat  der  Uebergaug  der  iin  Jabre  189897 

erworbeuun  Strecken  der  ehemaligeii  Hes;si.seheu  Ludwigsbahn  und  die 
Vereinigung  der  hessischen  StaatsbabDeu  mit  dem  preufsiseheii  Siaat.^ 
bahnnetze  zu  einer  Fhianz-  und  Betiiebsfifemeinschaft  d'u-  Biiduug  einer 
ueueu  (21.)  Betriebskrank- iiku.^se  ffir  den  Eisenbahndirektiutisbezirk  Maifii 
uud  die  Errichtuiig  je  ernes  21.  Scliiedsgerielits  bei  der  Pt-iisionr=kasse  uh': 
fiir  die  Unfallversicherung  erforderlich  geiuacbt.  Suwcit  bei  <ieu  hiuzQ- 
getretenen  Bahuen  Krankenkassen  fur  das  Arbeiterpersonai  bestandeo.  sic 
sie  aufgeldst  uud  ibre  VermOgensbestftnde  nach  dem  Verh^ltniTs  der  ut>^r- 
getretenen  Mitgiieder  mit  ubernommen  worden.  Fflr  die  Zwecke  der 
Unfallversichernug  sind  die  friihereu  Privatbahneu  au.s  der  Privatbahn- 
berafagenossenscbaft  aasgeschieden,  da  es  fGr  staatliche  Betriebe  der  Xbeii- 
nabme  an  BenifagenosseDscbaften  niebt  bedarf. 

C.  Eiue  im  Jabre  1894  vorgenommeue  versicheruiigstecbuiscbe  PruftiLi 
der  Verindgenslage  der  Abtbeiluug  B  der  Arbeiterpensionskasse  batte  eio 
giinstiges  Ergebuifs  gezeitigt,  sodafs  die  Mitgliedervertretnng  im  Verein 
mit  der  EisenbabnverwaltQng  oboe  ErhObang  der  Beitrilge  zum  1.  April  IS^ 
mehrfacbe  Verbesserangen  der  Leistuogen  dieser  Abtbeilnng^)  beschliefseo 
konntd.  Die  Wartezeit  far  den  Anspmoh  anf  Rentenziucbiiia,  Wittwco- 
nnd  Waisengeld  wnrde  von  10  Jahren  anf  5  Jahre  der  Hit^liedacbatt  benl>* 
gesetzt.  Danach  bat  jetzt  jeder  Arbeiter  der  Eisenbahnverwaitong,  sobtM 
er  eeeha  Jabre  lang  bei  ibr  in  Beacbftftigong  stebt,  dieae  Wartezeit  erffiUt 
Die  Satze  dee  RentenzaBcbaases,  des  Wittwen-  und  Waiaeogeldee  wanlaB 
nm  15  */§  erhdbt  Es  wird  also  beispielsweise  statt  eines  bisherigen  Zo- 
schnsses  Ton  1^  at  jfthrlieb,  jetzt  ein  solcher  von  138  m  gezahlt  Ois 
Sterbe^eld  wiird*»  von  50  durchweg  auf  75  m  erbObt.  Es  warde  fernw 
<lie  Beytiiiiimiug.  wonacb  den  Hinterbliebenen  ver.sturbener  Mitglie<l«f' 
deuen  Wittwen-  uud  Waisengeld  satzungsmafsig  noch  tiicht  gew^hrt  werdeo 
kann,  die  vom  Mitgliede  geleisteteu  Beitrftge  vor  voUendeter  fiinfiibrker 
Mitgliedscbaft  iiicht  /uriickgezahlt  werden  kouuten,  aufgehoben.  Soka; 
Hinterbliebenen  erbalteii  jet/t  die  Beitraire  naeb  Abzuu  eines  ^erinffen 
Verwaltungskostenzuschusses  jederzeit  zuriickgezablt.  Eudlicb  wurde  die 
Bestimmung  getroflfen,  dafs  uicht  nur  den  Mitgliedern  der  Abtheilung  B. 
die  wegen  Farbenbiindbeit  oder  ScbwerbOrigkeit  den  £isenbabndieost  v^er- 
lassen  mfissen,  sonderu  anch  denen,  die  nach  lauger  Dienstzeit  der  B«- 
schftfttgnng  nicht  mebr  gewachsen  and  so  bernfsnnfabig  gewordeo  sumL 
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ohne  dab  eioe  eigentliehe  firwerbsunfthigkeit  im  Sinne  des  Invalidltftts- 

ond  Altereversicherungsgesetzes  vorliegt,  die  geleisteten  Beitrftge  in  voller 
Hdhe,  also  ohne  jeden  Abzug  zuriickgewahrt  werden.  Belasseu  solche 
Milglieder  aber  ihre  Beiliage  in  der  Kasse,  so  sichern  .sie  dadurch  beim 
Eintritt  vOUiger  ErwerbsunfShigkeit  oder  des  Todosi  sii'h  und  ihren  lliiiter- 
bliebenen  die  Ka.ssenleistuniien  ebenso.  als  wonn  sie  am  Tage  Hires  Aus- 
scheidens  einen  Ansprueh  auf  Renteiizu.schiisse  ben  its  ^  liabt  hatteii.  Auch 
die  wpit^rp  Xeueruug  ist  hervorzuhehen,  dafs  kiiultig  deu  strafweise  ent- 
lasseneii  Kasseuiiiitgliedern  die  Beitriige  nach  EntdcheiduDg  des  Kassen- 
Torstandes  noter  ZoBtimmung  der  dem  Mitgliede  zuletzt  vorgesQUt  ge- 
wesenen  Beh5rde  gaoz  oder  theilweiae  zur&ckgezablt  werden  kdnneo,  wenn 
beaondere  liiideningsgriiude  dafar  sprechen.  Grftnziicb  aufgehoben  wurde 
dagegen  vom  1.  April  1895  ab  die  Bewillignng  von  Ansnabmerenteu.  Ihre 
Oewfthrang  soUte  im  Falle  der  firwerbannl&higkeit  eintreten,  sofern  ibr 
oraftcblicber  Zaaammenbang  mit  der  Bescb&ftigiing  nacbzaweiaeo  war,  ein 
Anspracb  anf  Invalidenreiite  aber  niebt  anerkannt  wurde.  Die  AnfWen- 
dungen  an  aolcben  Aasnabmerenten  sind  immer  nur  gering  geweeen.  Diese 
Bez^ge  baben  mitbin  wenigem  Mitgliedem  Vortbeile  gebraebt,  wobl  aber, 
da  die  FeatsteUang  in  jedem  Falle  acbwierig  war,  die  Gesebftftaffibmng 
erbeblicb  erscbwert 

D.  Die  Lei8iuni(eu  der  Abtheiluiig  A  der  Pensionskasse  haben  dadureh 
uiiie  iiirweiteruug  eit'ahren,  dafs  der  Kas^euvorsiand  besehlcsseii  hat,  von 
dem  ihm  in  sinngemSfser  Anwendung  des  §  12  des  Invaliditats-  uud  Alters- 
versiclhM-unffsjresetzes  einger^uniten  Renhte  ziir  Uebernahme  des  Heil- 
verfahreiis  li  kiaiikter  Mit^lieder  in  grrtlserem  Umfauiie  Gebrauch  zu  machen. 
rnsbesondere  wird  sich  die  Kasse  an  der  Bekampfung  der  Lungenschwind> 
!sucht  durch  Unterbringung  lungenkranker  Arbeiter  in  Heilstatten  betheiligen. 
Von  der  Errichtung  einer  eigenen  Heilst&tte  ist  zan&chst  noch  abgeseheu 
worden.  Soweit  es  sich  hierbei  am  eine  eigentliche  mit  Erwerbsnnf&bigkeit 
verbnndene  Erankheit  bandelt,  ubernimmt  die  Pensionskasse  fQr  die 
Eisenbabnkrankenkassen  gegen  Ueberweisung  dee  voUen  satzungsmAfirigen 
Krankengeidee  die  Unterbringang  dea  Kranken  in  eine  Heiletfttte.  Yon 
dem  flberwieeenen  Krankengelde  nimmt  indeaaen  die  Pensionekaeee  bei 
verbeiratbeten  Eassenmitgliedem  nnr  Vs*  bei  nnverbeiratbeteD  Mitgliedem 
^/s  dea  Krankengeldes  fiir  ricb  in  Anepmeb,  wftbrend  der  Rest  ala  Unter- 
stfltznng  den  erkrankten  Mitgliedem  nnd  ibren  Familienangeh5rigen  ver- 
bleibt.  Naeb  den  Umetftnden  dea  Einzelfallea,  namentlich  bei  gieicbzeitigen 
Knmkbeiten  in  der  Familie,  bei  Erkranknngen  von  Mitgliedem  mit  starker 
Fatnilie.,  solien  auch  darfkber  binans  UnterstQtzungen  bis  zum  Betrage  des 
vollen  Krankengeldes  an  die  AugehOrigen  gezahlt  werden   konneu.  In 
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den  Fftllen,  in  deuen  eine  Verpflicbtniig  der  Krankenkassen  znr  Ge- 
w&hrung  der  satziingsiD&fsigeii  LeistuDgeD  uberhaupt  nicbt  vorliegt^  w 
es,  weil  das  Kaseenmitglied  im  Sinne  dee  Krankenversicherungsgeaetitt 
noefa  nicht  krank  oder  erwerbsunfthig  i8t,  sei  es,  dafe  die  satzougsm^gw 

Verpflichtungen  bereitfl  erschOpft  Mind,  haben  sicb  die  Krankenkasseo  im 
allgemeineii  bereit  erkliirt,  die  Pensionskasse  in  dieser.  in  erjster  Linie  den 
Mitgliedern  zu  gute  kommenden,  bei  erfolgreicher  DuRhffibrung  aber  .^ach 
die  Kasseneinnchtungen  entlastenden  Krankenfursorge  zu  uiitorstutzen  and 
freiwilHtj  tiii-  die  satzuiigsniiirsige  Dauer  der  Kassenlt'i-tuiijien  einen  Zu- 
scbuis  za  den  Kosten  des  iieilverlahrens  bis  zur  H()he  de^  volleu  Kraaken- 
geldes  zu  gewdbren. 

In  den  nacbstehenden  Darstellmigen  ist,  wo  dies  zum  bessereo  Ver- 

stilndnifs  zweekniafsig  erschien,  auf  die  nutzbringenden  SVirkongen  der 
Verbesseruiigen  der  Kassenleistungen  noch  besonders  aufniei  kMim  geiuatlit 
worden.  Aber  auch  im  gaiizen  betracbtet,  lassen  die  Ergebnisse  der 
BeriehtHjahre  erkenneu,  dais  die  besteheiHlen  Einrirhtiingen  bei  steter. 
planmalsiger  Fortentwifklung  deni  Ai  ht.Mtt„Tper.sonale  v<iu  Jaiir  /.a  Jahr 
eine  grSfsere  Sicberstolluiiii  i^egen  die  mit  ErkranktinmMi  m\<\  Er- 
werbsunfahigkeit  verbundeneii  wirthscbaftlicben  Gefahren  gewahreii.  ^^'f 
umfassend  die.se  Wirkungen  der  Woblfabrtseinrichtungeo  bereits  jetzt  ml 
wird  durcb  die  folgende  kurze  Zusammeustellaiig  der  weseutlichsten  Ziflern 
aus  den  Ei  <iel)iiissen  dee  letzten  Berichtsjabres  und  darcb  die  Vergleiohong 
dieser  Ziifeni  mit  den  aus  dem  Jabre  1891,  in  deni  die  fiinriehtangtii 
zueret  ibre  voile  Wirksamkeit  eDtfalteten,  veraoBcbaaJicbt: 

a)  An  antli-  iligen  A Itersre iit en  iind  Invsilidenrenten,  sowif 
an  1^ entenzus<'hiis8cn,  Ausnabniei  eiiteri  and  Peiisiont'ii- 
Wittwen-  und  Waisenfrf Id ,  Sterbegeld  und  Unter^tiit- 
zuDgen,  einscblie&Hcb  der  Beitrageerstattaogea  an  Hinterbfiebene 
veretorbener  Mitglieder  sind  an  &ltere  Arbeiter,  sowie  an  daaernd 
erwerbsanftbige  Arbeiter  and  an  die  Hinterbliebenen  vereterbeaer 
Arbeiter  von  der  Pensionskaese  trotz  der  verbilltntrsnifLrsig  oo<'i> 
kurzen  Zeit  ibifs  Ht'stelieiis  im  Jabre  1897  bereits  nimi  1  469  000 
aufserdeni  aber  aus  deii  Mittt^ln  des  Ei.seiibalniiM'trifli>toipi>^ 
aus  den  der  Vcrwaltung  zur  Vert'ugung  siebendeu  Hiifj>lon<ib  - 
abgesehen  von  den  Uuteretutzungen  hilfsbedQrltiger,  nocb  erwerb^ 
f&higer  Arbeiter  —  rand  etwa  600000  ji,  zaeammen  aiso  ub^r 
2  Mtliionen  Mark  gezabit  worden  gegen  rand  1066000  JC  id 
Jabre  1891. 
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b)  An  Krankheitskosten  (Krankengeld,  fur  Krankeupflege,  freie 
&rztlicb6  BehaodlQOg,  Arznei  tind  soostige  Heilmittei  bei  £r- 
knmkiuigsftllen  sowohl  der  Kassenmitglieder  als  anch  ihrer 
FamilieiiaDgebdrigen,  WOehnerioiieDiiDtenitiltsiuig  nad  Sterbegeld) 
babes  die  HiBenbahnkrankenkasaen  im  Jabre  1897  nind  ^f.f  Mil* 
lionen  Mark  anfgewendet  gegeu  rund  4^/:,  MUlionen  Mark  im 
Jahre  1891.  Fur  jeden  der  1  740  7()(;  Krankheitsta^^e  der  Mit- 
giieder  der  Eisenbahnbetriebskrankenkassen  im  Jahre  1897  hat 
dm  Kraokengeld  darcbschnitUich  1,41  utr  betragen  gegen  darch- 
acboittlicb  1^  f&r  jedea  der  1805522  Kraakbeitstage  im 
Jabre  1891. 

c)  An  Rente!i,  A bfiiidungeu,  Heilui!L^sk(^stei),  sowie  an  Sterbe- 
geldern,  KrankengelderhOhungen  uud  anderen  Entacb&digungen 
an  die  bei  den  BetriebsanfUlen  verletzten  Eisenbabnarbeiter  and 
an  die  Hinterbliebenen  getOdteter  Eisenbabnarbeiter  aind  im 
letzten  Reebnnngsjabre  anf  Grand  der  UnfidlTereicbemngsgesetze 
rand  2966000  jg  and  anf  Grand  der  Haftpflicbti^esetze  rand 
718000  at,  zusammeo  rand  868B00O  M  aos  dem  Eisenbahn- 
betriebsfonds  za  zahlen  gewesen,  gegen  rund  2  341000  m.  im 
Jabre  1891. 

Za  d«i  Deekongsmitteln  der  za  c)  aafgef&brten  Anfwendangen  wird 
Ton  dem  Arbeiterpereonale  nicbts  beigeeteaert  Hingegen  baben  die 
Arbeiter  za  den  Krankenkasaen  and,  aoweit  aie  nar  an  der  Abtbeiiang  A 
der  Pensionskaase  betbeiligt  gewesen  aind,  zar  Peneionakasse  im  Jahre  1897 

durchschnittlich  16,82  +  6,26  =  23,o7  M  und,  soweit  sie  beiden  Abtbeilungen 
der  Peiisiouskasse  augehfirt  habeii,  16,82 -f  6,a5 -i-  11,52  =  34,5y .//  iaufeude 
Beitr&ge  entrichtet.  Im  Jalire  1891  haben  diese  Beitr&ge  iiifolge  der 
geringereii  Lohnbezuge  der  Arbeiter  21,05  at  und  32,65  im  Uurch- 
schnitt  fiir  jedes  Mitglied  betragen  Die  Staatseisenbahiiverwultung  hat 
die  Unfall-  und  HaftpfiichteDUchadiguugen  allein  getragen,  zn  den 
Krankenkassen  halb  so  viel  und  zu  der  Pensionskasse  ebensoviel  ais 
die  Kassenmitglieder  beigesteuert,  aufserdeni  die  Kosten  der  Hechnungs- 
und  Eassenfuhrung  bestritten  und  fenier  Mr  Unterstutzongszwecke  in 
BedurlnifafiUlen  erbeblicbe  Mittei  aafgewondet. 

Wie  erheblich  die  Ausgahefonds  der  Staatsbabnen  durch  die  Wohl- 
fahi-tseinrichLuugen  fiir  die  Arbeiterschaft  bciastet  werdeu.  geht 
daraus  hervor,  dafs  aun  Mittelu  der  Yerwaltuug  in  runder  Snmme 
gezahlt  sind: 

ArchtT  fOr  GiMBbalinwaMB.  1808. 
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in 

J  a  b  r  e 

1897 

[      1  f<y  I 

BMnvschttsBeii: 

zv.  dtn  EisenbahnbetriebskrankeDkaiiseu  .  . 

184)1000 

154O0U0 

zur  Arbeiterpeusiouskasse: 

B  

1664000 

\mm 

EBtech&dignn^en : 

auf  Gruud  der  Uut'itUveiHiclieruugsgcsetze  . 

;iy(i5000 

1442  QUO 

auf  Grntid  der  Haftpflichtgesetze,  soweit  es 
lick  am  XJnfftlle  der  Arbeiter  bandelt  .  . 

718000 

Untenttttsaaffeii  on  Eite&bahnarbeitsr  and  an 
HinCarblieben^  aoBgeaekiadener  Eisenbahn- 
arbaiUr  (naeli  der  laftansgabe  der  B««hiiVBgf 

681000 

49600i» 

zaiammen  .  .  » 

9096000 

69S8000 

Danach  Bind  im  letzton  Berichtsjahre  far  die  geoaimteu  Zwecke  liber' 
hanpt  rand  9 100000  M  —  oder  rand  40  uir  fiir  jeden  der  darehflchiuttlicb 
tSglich  erforderlioh  gewesenen  Arbeiter  —  ans  Hittein  der  fiiseobabs- 
verwaltung  aufgewendet  ohne  die  Eosten  der  Recbnnnge-  nnd  Eisseih 
fHhruDg  bei  der  Pensionskasse  nnd  den  Kraokenkassen  and  ohne  die  aiu  der 
Darchf&hrung  der  Unfallversicherong  eiitspriDgenden  Verwaltungskortee 

Obgleich  die  Aasgaben  der  Krankeukasseo  der  letzten  Jahre  gegeii 
die  frflheren  Jahre  erheblich  gestiegen  sind,  ist  die  VermOgeoslage  —  bei  alien 
Krankenkassen  rand  7,5  Miliionen  Mark  —  doch  im  allgemeiDen  gunstig. 
aodafs  fur  die  nftchsteo  Jahre  bei  den  meisten  Eassen  nocb  cine  weitere 
Ausdehnong  der  Krankenf&rsorge  erwartet  werden  kann.  Die  Abtbeiliug 
A  der  PensionakaMe  besafs  £nde  1897  ein  VennOgen  von  rand  16,5  Mil* 
lionen  Mark,  aie  ist  aaacheinend  voilanf  in  der  Xiage,  die  Zweeke  der 
reichsgesetzliehen  Alters-  and  lovalidiUttsversicherang  zn  erfBllen.  Fir 
die  Abtheiinng  B  der  Pensionskaase,  deren  VermOgen  nich  anf  aaheto 
3&,75  Miliionen  Mark  erh<»ht  hat,  sind  veraichernngateehnisehe  Bereehnuageo 
veranlafat,  am  festzuatelleii,  ob  die  YeraiOgenalage  ee  geatattet*  die  ent 
zam  1.  April  1895  verbesaerten  Kaaaenleiatongen  noeh  gAnstiger  f5r  die 
Mitglieder  zu  bemessen. 
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1.   Die  Arbeiterpensioaskassen. 

Bei  der  Darsteliang  der  EDtwickluog  und  der  Ergebnisse  der  Pen- 
sion skasse  fur  die  Arbeiter  der  preufsiachea  StaatseisenbahDverwaltUDg 
siod  die  von  dem  VoraUnde  dieser  Eiim  aafgestellton  Unterlagen  benntzt. 
Soweit  es  irgend  mOglich  war,  sind  aneh,  soweit  Abtheilnng  A  der  Kasse 
—  die  der  reichsgesetzliehen  Invaliditftts-  and  AJteraverskhening  ent^ 
sprechende  Abtheilnng  —  in  Betracht  kommt,  die  VerOifentliehnngen  des 
Keichs^VereichemDgeamte  berQclKsichtigt  Anf  die  Abtheilnng  B,  die  eine 
<lber  die  reichsgesetzliche  FUreorge  hinandgehende  besondere  FQrsorge 
filr  alle  raindestens  ein  Jahr  bei  der  fiisenbalut  besehftftigten  Arbiter  nnd 
ihre  Hinterbliebenen  bezweckt,  erstrecken  sich  die  VerOffenilichuDgen  des 
Reichs-Versicherungsanites  nicht. 

Ueherdie  Zahl  der  Kassenm  itglieder  beider  Ahtheilungen  wShrend 
der  drei  Bericiitsjahre  und  vergieichsweise  auch  w^hrend  der  vorauf- 
gegangeiien  JaUre  gew&hrt  die  nachstehende  Znsammensteilung  (siebe 
S.  1174  and  1175)  einen  Ueberblick. 

Wie  sich  aaa  dieser  Uebersicht  ergiebt,  hat  die  Mitgliederzahl  bei  der 
Abtheilnng  A,  das  ist  die  Geeammtzahl  der  bei  den  prenfeischen 
Staatebahnen  besoh&ftigt  gewesenen,   der  Invaliditftts^  nnd 
AltereversiehernDgspfiicht  nnterliegenden  Personen,  seit  Bnde 
de«  Jahres  1892,  in  dem   infolge  des  damaligen  Verkehrsruckganges 
eine  betraehtliche  Verminderung  der  Mitgliederzahl  zu  verzeichnen  war, 
besiatidig  wieder  /ugenommen.    Es  ist  nicht  nur  das  Kassengel)iet  durch 
KroffuuDg  iiener  Bahnliiiien  und  dutch  deu  staatlicbeu  Erwerb,  zunarhst 
im  Jahrc  1895  der  Weimai-Geraer.  der  Saal-  und  der  Werraeiseiibabn, 
80wie  der  Riiljin n  vo?i  Hildhurghauseu  iiach  Friedrichshall  uud  von  Eisfeld 
nach  Unteriieubi  uuii.  sodann  ira  Jabre  1896  eines  Theiles  der  Hessischen 
Ludwigsbahn,  sowie  durch  den  Hinzutritt  der  dem  liessisehen  Staate  ge- 
hOrigeu  Bahnlinien  vergrdi'sert,  soudern  es  ist  aucb  seit  dem  Jabre  1>S96 
ein  bedeutendcr  VerkehrsaafschwuDg  auf  den  Eiseobahnen  eingetreten. 
Beide  Umst&nde  batten  einen  Mehrbedarf  an  Arbeiterpersonal  zur  Foige. 
Dem  hierdnrch  veranlafsten  Mehrbedarf  gegenfiber  kommen  die  Persoiiai- 
YermindemngeD,  die  mit  der  am  1.  April  1895  durcbgefubrten  Omge- 
Btaltnng  and  Vereinfachnng  der  Eieehbahnverwaltnng  verbnnden  waren, 
nm  80  weniger  in  Betracht,  Tale  die  Umgeetaltnng  lediglich  den  inneren 
Verwaltnngsdienst  betroffen  hat.  Es  ist  infolge  dessen  nnr  das  Gehilfaa-, 
Hilfsdiener-,  Anfwartangs-  and  Heizerpersonal  in  den  VerwaltnngsbQreans 
in  der  Weise  vermindert  worden,  dafs  die  entbebrlich  gewordenen  Leate 
in  frei  gewordenen  Arbeitsstellen  des  Betriebsdienstes  nntergebracht 
worden  sind. 

76* 
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I1 
1 

Aas»hl  der  Mitglieder 

1 

1 

b  e  i 

der  Abtbeilnng 

1 

■ 

- 

A 

B 

A 

B 

A 

B 

■ 

• 

'  1897 

1896 

i6d» 

« 

1 

Beim  Beginne  dei  BechnuigB-  j 

1 

196651 

140090  1 

187179 

186796 

164462 

llt8» 

Im  Laule  des  BechDungsjahres  Ben 
eingetreten: 

aaf  je  IQO  d«r  M itglfedersabl  im  ! 

84606 
40,t» 

t 

91  ISO 
14.« 

67170 

29,« 

13981 
10^t» 

681H2 
«.« 

US 

Im  Laufe  des  Rechmingsjahres  aaa- 

g  e  s  c  li  i  e  d  t-  n : 

aut  je  100  <ler  Mitgliederzalii  iin 

1195^ 

1 

47  HU7 
24,36 

loise 

7,w 

4y  4«.» 

Beiin   Schlussje   des  Recbnmigs- 
jahres  Torlianden: 

218995 
1  4721 

149  787 
175 

106551 
4808 

140()2i» 
148 

187  179 
8904 

Onrehschnittlioh  tftglich  (im 
JahreMoaktel)  vork  n  n  !  i :  ^ 

lor,  -{G' 

1']-  1-14 

Ueberiiuapt  habeu  Theil  genommen 

m  367 

IGl  740 

244856 

160779 

236664 

Der  Mitgliederzuwachs,  d.  h.  der  Ueberschufs  neu  eingetretener  uber 
die  aasgescbiedeneo  MitgUeder,  batim  Jahrel895  =  2697,  im  Jahre  1896^ 
9  872  wad  im  Jahre  1897  =  28  444  betragen.  Von  dieser  letatgenamitai 
Zabl  kommen  eiwa  5 160  avf  die  hinzngetretenen  Baimlioien  der  HeasiMliea 

<j  Die  Mitgliederxahl  im  Jahresmittel  ist  in  der  Weiee  berecbnet,  dafs  die  ii 
«leu  benntzten  Untcrlagen  nn^egebenen  Bestaodciffern  vom  ersten  Tage  jedes  Nontt} 
zusammeogezi&hlt  aiiid  and  die  Geaammtaammeii  darch  die  Zebl  der  Mooate 
tbeilt  iaU 


Digitized  by  Google 


b«i  d«r  preolliiicheii  StMtMiienlwhnverwaltDBC  in  des  Jahran  1886  bis  1887.  1175 


Anzahl  der  Mitglieder 


bei  dor  Abtheilung 


B 


B 


B 


B 


1894 


1893 


1882 


1891 


bei  de& 

friiheren 
Betriebs- 
and  Werk- 

st&tten- 
j  wbftiter- 

kassen 
1890 


^276       125661  i,    181 4d2      124692  I  202653  i    llOUMi      198900       91578  .  8-129S 


64545        15784  .     70041  ,     13053  i    6913S       22979      185894       8576b  .  16410 


2B,M 

82839 
87,«; 


184 
4071 


18,39 

9519 

7,41 


37,41 


60857 


36.93 


I 


181876  'i  188276 
144  I  86S1 


ii 


9^ 
10964 


mm 

149 


189116      128348     187908      194 968 


35^00 

90988 
45|7o 


181499 
8871 

197460 


19,19 

14898 

mm 

137 
190196 


64,9rH 

137149 
60^ 


909688 
6496 


32,M 
11840 

10,3li 


116006 
160 


18,7a 

9636 

10^»T 


91678 
98 


900885     100416  ^  87686 


3M881     141496  ! 


961688  186646 


271776  188986 


899794     197846  100708 


LndwigsbahD  nDd  der  hessisehea  Staatsbahneo.  Die  GesammtmitgUeder- 
zahl  der  Abtheilnng  A  weicht,  namentlieli  in  deo  fttr  den  Jafaresscfaliirs 

angegebenen  Ziffern  nicht  wesentlich  von  den  in  den  Abschnitten  2  and  B 

nacbgewie^eneu  Zahleii  der  kiaiiken-  uud  uufaJlversicheruugspBichtigeu 
Personen  ab. 

Mit  einer  nach  §  6  des  InvaliditSts-  tind  Alters versicbenuigsgesetzes 
EiugesteUteD  Bescheinigung  uber  die  Theiinabpie  an  der  Pensionskasse  siud 
tatB  der  BeschAftigang  bei  der  Eisenbahn  aoageschieden: 
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;  1 

im 

iusgesammt 

auf  je  100  lies 
darcbschnitt- 
lichen  Mit- 

^■Iip(lprl)rstari<l('s 

im 

Jahrp 

'  msgesammt 

auf  je  100  dt? 
darehscbDilt- 
Hebev  lit- 

1h92  .  . 

s7  610 

U 

1895  .  . 

4  b  'J64 

24 

im .  . 

66  316 

35 

Irtdb  .  . 

44801 

1804  • 

4d540 

26 

1897  .  . 

1       59 145 

Daiiacii  zeigt  die  Zahl  der  Arbeiter,  die  den  Risenbahiidieii?t  ter- 
Ia><.seii.  oinen  steteu,  erfrenlirihen  Riickgaug.  Das  Arbeiterpersonal  fiodct 
also  bei  der  Eisenbahn  iiiiiiier  niehr  dauernde  Beschaftificnng.  Wenu  im 
Jahre  1897  der  Wechsel  in  der  Beschaftijnmg  wreder  etwas  grofser  gewesen 
ist,  als  in  don  voraQ^egaDgenen  Jabren,  so  i$t  dieses,  wie  mit  ziemliciier 
Sicherheit  augenommen  werdoD  darf,  hauptsfichlich  daraaf  zaruckzofubm 
dais  der  stofsweise  benrorgetretene  VerkehrsandraDg,  die  im  grofsen  Cm* 
faoge  vorgenorameDen  Um-  and  firweiterangsbanten  und  andere  za  Zeit«B 
aogewObnlicben  Verkebra  gebotene  If afBDabmen  vorfibergebeDde  Ventilr* 
kangOD  der  Arbeitergmppea  bei  eiDerBeibe  voo  Dienststellen  erforderiich 
gemaebt  habea.  JedenfaUs  ist,  wie  die  naebstebenden  HittbeUimgen  fiber 
die  Mitgliederzabl  bei  der  AbtheiinDg  B  der  Pensionekaese,  d.  b.  fiber  die 
Arbeiter  ergeben,  die  ein  Jahr  nnd  mehr  bei  der  EiseDbakn  be- 
schlLftigt  waren,  ancb  im  Jabie  1897  bei  dieaem  Arbeiterpersonale  eis 
weiterer  Rfickgang  des  Wecbsels  in  der  Bescbftftignng  zn  verzeicbneD. 

Bei  der  Abtiieilung  B  der  Peiisiouskaisse,  der  alle  Arbeiter  naeh 
einjJihriEfer  BesGh§,ft)gUDg  bei  der  Eisenbahn  —  oboe  Rucksicbt  auf  i.eltens- 
alter  uod  Gesuodbeitszastaod  —  beizutreteu  haben,  waren  betheiiigt; 


iibet  ljuupi 
Mitglieder 
im 

tagltchen 

Tahres  fMiroh-diTiitf 


am 
i>chliuse 
des 


von  je  100  des 
Dnrchscbnitts- 
bestandes  aller 
Arbeiter,  d.  b. 
der  Mitclieder 
dor  Alitheil.  A 


am 


Schlusse 
des 

Jahres 


Qberbaupt 
Mitglieder 
im 

taglichen 

nurc!;--lirnTr 


VUC  je  100 
Dnrchscboitu- 
bestandetaUer 
Arbeiter.  d.b 
der  Mitglieder 


Inyi 
1892 

im 


1094!5 
1-201^ 
124963 
126348 


62 
Gl 
87 


1895 
1896 
1897 


134  2"^  1 
ISh  144 
144423 


71 
70 


Dauach  ist  dio  Mitgliederzabl  bei  der  Ablheilung  B  stetie  t;esti''gen. 
Dafs  die  Zunahme  der  Mittiliederzah!  hei  dieser  Abtheilung  mit  dem 
Wacbsen  der  Mitgliederzabl  bei  der  Abtheilung  A  im  Jahre  1896  and 
insbesondere  im  Jahre  1897  nicht  Scbhtt  gehalteu  hat,  ist  die  selbst- 
veriitundlicbe  Folge  der  Anordnung,  wonach  die  Arbeiter  erst  nach  ein- 
jftbriger  UDUnterbrochener  Bescb&ftigung  bei  der  £isenbahii  zar  Abiha- 
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lung  B  der  Peosionskasse  ilbertreten.  Bs  ist  mithin  flir  das  Jahr  1886 
ein  erheblicher  Zmrachs  an  Mitgliedeni  bel  dieaer  Abthellung  za  erwarten. 
Die  Zabl  der  au8  der  AbtheiliiDg  6  ausgescbiedenen  Mitglieder  bat  be- 

trageu: 


infolga 


1!  1691 


1888 


1H93 


1894 


1896 


1H86 


1887 


j 

1355      1  881     1300  1136 


a')  Ablebens  

UebertrittsindenBe- 
Zttg  einf-r  Pension, 
InvRlnieurente  nebst 
Kentenzoschnf"  oder 
AnsDahmerente    .  . 

c)  babnseitiger  Gewuh- 
rang  einer  Unfall* 

f69fe6  • 

d)  Uebeni«li»«Yon]Iii' 
gltedani  ia  dM  Yor- 
hittaifs  TOB  Eiaen- 
telinnaterbcMntea  . 


1067 


160 


94 


il 


I 


8068 


e)  sonttigarMwiUiger  ; 
oder  isfreiwilUger  I 
Aafgabe  derBeseblf- 
tigvag  bei  der  Biien- 
babaverwaitang:  j 
mil  Beitngsraek-  1^ 

gewihr  ....  II  8788 
ohaeBdlragtrttek-  .| 
gewihr  ....  1914 


162 


181 


8088 


8874  I  6791 
1 117      1 148 


288  t  848 


140 


8800  '  1968 


8069 
717  ' 


1275 


1440 


498 


118 


784  i  .  864 


97 


188 


8047      1698:  8776 


4948 
888 


6688 


6468 
804 


sasuamen  . 


11840    14898  1  10984     9649      9811     10160  11968 


Beinerkeiiswerth  ist  zunftchst  au8  dieser  Zusauiinenstelluiig  der  Riick- 
gang  der  Zahl  der  Mitglieder  (unter  e).  die  aiis  der  BescbMtiguog  bei  der 
EisenbabD  ausgeschieden  sind.    Sie  hat  hetiac^pn: 


im 
Jahr  6 

Mitf<lie(lerzahl 
ttberhanpt 

auf  je  100  dea 
Darehsehailts- 
bcttaadee 

im 
Jahre 

Mitgliederzahl 
1  ttberkABpt 

ant  je  lUO  des 
DarchsehaitU- 
beaCaadea 

1H91  .  . 

4  946 

4,54 

is%  .  . 

'         5  584 

4,16 

1892  .  . 

7  691 

6,40 

1896  .  . 

6105 

4,4S 

1.-93  .  . 

t5937 

5,55 

1897  .  . 

5  762 

im .  . 

5  75*9 

4,58 

Digitized  by  Google 


1178        PeatioAikMte,  die  Kruikenkuien  ud  die  UnlUlTeraidieiiiiig  der  Artcittt 

Oas  Jahr  1897  weist  demnach  die  niedrigste  Ziffer  aof.  Dem  Rurk- 
gange  des  Wechsels  der  Beschftftigang  steht  ein  stftrkeres  AnsscfaAiden 
infolge  des  Ablebens  oder  des  Eintritts  von  Hitgliedern  in  den  Gennla  m 
Invalideoreuten  n.  s.  w.  g^enAber.  Im  letzten  Jabre  zeigt  aaeb  die  ZaU 
derjenigen  aasgeschfedeDen  Ifltglieder  wieder  else  etfrenlicbe  Erbfthuif. 
die  aus  dam  Ail)eiti'r-  in  das  Staatsbeumtenverhaltnifs  ubersretreten  sind. 
Noch  ein  wuit  zahlreicheres  Ausscheiden  aus  diesein  An1:i^s»*  ist  fur  da> 
Jahr  1898  zu  crwarten,  indem  der  £tat  der  Staatseiseubahuverwaitaog 
fQr  dieses  Jahr  eiiie  bedenteude  Vermehrang  der  Uuterbeamteni»t^!ieii 
▼orsiehtf  in  die  erfabrangsmftCng  Mitgiieder  der  Abtheilnng  B  aof* 
riii^ken. 

tJoter  den  zn  Beamten  ernannten  Mitgliedern  befanden  sieb  im  Jihre 

1891  231,  im  Jahre  1892  HiK  nu  Jaiuc  1S93  79,  ini  Jabre  18V4  43.  im 
Jahre  1896  29,  im  Jahre  1896  31B,  im  Jahre  1897  1  617  Mitgiieder  init 
einer  mindesteiis  zebu-  bezw.  fiiuljahrigen  Mitgliedschaft  bei  der  Pension^- 
kasse.  Die  so  in  gcsicherte  BeamteosteJluogen  fibertreteDden  Mitgiied«r 
erbalten  aus  diesem  Anlafs  die  zur  Pensionskasse  geleisteten  Beitrftge  oiclit 
erstattet,  es  bleiben  ibnen  jedoch  die,  Ansprllcbe  an  die  Easse  fQr  den  Fail 
gewahrt,  dafs  sie  etwa  obne  Pension  oder  Versorgung  ihrer  Hinterbliebeoeo 
ans  der  Beamtenstellnng  ansseheiden  sollten.  —  Mitgiieder  der  AbtheiluDf 
B,  die  infolge  des  freiwilligen  oder  unlVeiwilligen  Austritts  aus  der  Be- 
schafti<?ung  bei  der  Staatseiseubahnverwaltung  ausscheiden,  babeu  nur  in 
den  Fallen  schwererer  Dieustvergehen  keiuen  Auspruch  auf  Beitrag^ruck- 
gew&br. 

Weitere  eingebende  Auskunft  fiber  Zabl,  Ein-  and  Anstritt,  Lebens- 
alter,  Erwerbsnnf&bigkeit  and  Ableben  der  Mitgiieder  beider  Abtheiinogcii 
der  PensioDskasse  in  den  dre!  Berichtsjabren  gebeu  nach  den  eiozelneo 

Jaiirganiien  die  angehiingten  Anlagen  1  — III. 

Falst  man  auf  Grund  des  Bestaodes  am  Jahresaufange  die  Mitgiieder 
der  Ahtheilung  B  io  Lebensaltersgruppen  zusammen,  so  crhalt  man  iiber 
die  Betbeiiigang  der  Terschiedenen  Lebeosaltersgrappen  bei  den  nacb  der 
Daner  der  Hitgliedszeit  gebildeten  drei  Gmppen  die  folgende  Ueber- 
sicbt.1) 

^}  Die  Uebersicbt  ist  in  den  frUbereu  Mittheiliiugeu  nacli  anderen  (iesiciiu- 
pnnktea  safgestellt  wordea.  Dort  siad  GebnrtsjahrgauKe,  bier  I<el)enMltersjabrg»nge 
BebeneineDder  geitellt  Der  nengewttMte  Yergleich  etmdglidit  eiae  beeaere  Heba^ 
•icht  liber  die  Bewegaoff  der  Mitgiieder.  Es  ist  damit  sngleieh  eiaem  Woaeebe  d«« 
Herm  Dr.  K.  Oldeaberg  (Ardiiv  1896  S.  loe)  entoproebea  wordea. 
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Diese  Uebersicbt  lafst  zunftchst  erkenneii,  dafs  die  Bewegung  in  den 
einzelnen  Lebensaltersklassen  der  Mitglieder  in  den  ver.si  hiedeiieii  Jahren 
ziemlich  regelm&rsig  gewesen  hi.  Der  Aiignng  ist  insbesoudere  in  deii 
alteren  Jahrgangen  darch  einen  enisprecheTuleii  Zugang  nicht  nnr  gedeckt, 
sondern  sogar  noch  ttwas  iibertroffen  wniden.  Die  iilteren  Jahrgaiige 
wurden  r>hne  Zweifel  nrn  h  inehr  zngenommen  haben,  wenn  nicht,  wie  oben 
srhou  angefuhrt  ist,  alljahrlicb  eine  grofsere  Anzahl  von  Mitgliedern  in 
Staatsbeamtenstellen  ubernommeD  and  damit  aus  der  Pensionskasse  aus- 
gesehieden  w&re.  Das  Mitgliedsaiter  bat  in  den  einzeloen  Jabren  stetig 
zugenommen.  Die  Gruppe  III,  die  Arbeiter  mit  zehn-  and  mebrj&hriger 
Mitgliedschaft.  foUt  sich  auf  Kosten  der  Grappe  II  lud  diese  Gruppe 
empfftogt  wiederam  mehr  als  sie  abgiebt  auB  der  Grappe  111.  Die  £od- 
zifFeni  zeigen  zngleicb,  welche  grofae  Bedentoog  der  im  Eingange  dieeer 
Arbeit  erw&hnten  AbkftrznDg  der  Wartezeit  fUr  den  Aneprach  anf  Renten- 
zuschale  nod  anf  Wittweo-  and  Waieengeld  von  10  Jahren  anf  5  Jahre 
beiwobnt.  Infolge  dieser  Bestimmnng  batten  am  1.  Jannar  1896  bereito 
57,13  7«  sftmmtlicber  Hitglieder  AnsprQcbe  anf  die  Kassenleietnngen,  wfthrend 
obne  aie  am  genannten  Tage  erBt  17,89  aller  lOtgHeder  AnsprOebe  er- 
worben  haben  wurden.  Diese  Vermehrung  dor  Zabl  der  ansprnchberech- 
tigten  Personen  wird  sicli  voraussichtlich  bald  in  den  Aufwendungen  der 
Abtheilung  B  au  Kentenzuschflseeu,  Wittwen-  und  Waiaengeldern  bemerk- 
bar  macben. 

Die  Sterblichkeitsziffer  hat; 
bei  der  Abtbeiluug  A : 

im  Jahre  1897  ....  0,jk)  fur  je  100  Mitglieder, 


„     „     1896  ,   ,  . 

.  0,86 

w 

w 

100 

n 

•n       v>      1895   .    •  , 

.  0,88 

»» 

n 

100 

I' 

M     1894  .   .  . 

.    .  0|95 

»» 

?i 

100 

n 

btheilung  B: 

im  Jahre  1897  .  .  . 

.  1,00 

»» 

» 

100 

n 

It          1896  •  >  • 

.  0,9S 

»» 

100 

»» 

If                       188D     t       ■  I 

.  0,86 

»» 

» 

100 

»» 

?»       n      18W  ,    .  , 

.  l,oe 

n 

It 

100 

»» 

betragen. 

Von  den  im  Jabre  1897  verstorbenen  1 440  Mitgliedern  der  Abthei- 
lung B  hinterliefsen  886  solche  AogehOrige,  die  einen  Ansprneb  anf  Witt- 
wen-  and  Waieengeld  batten  and  2i0  solche  AngehOrige,  denen  die  Beitrftge 
der  Verstorbenen  znrfickzazahlen  waren.  Bei  den  eonstigen  Sterbeftllen 

bei  der  Abtbeilang  B  handelte  es  sich  um  Eassenmitglieder,  die  AngehOnge 
nicht  hinterJassen  haben.  Fiir  das  Jahr  1896  und  1895  stelien  sich  diese 
Zahlea  bei  1 276  und  i  136  Sterbefalieu  aul  7 bO  und  244  oder  auf  434 
und  318. 
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Zam  Zweeke  der  Entriohtung  von  Geldbeitrftgen  werdeo  die 
Kassdnmztgtidder  bei  den  beiden  AbtheflmigeD  der  PenBionskuse  iiach  der 
H5be  ibres  LohneiDkommens  in  folgende  Klasaen  eingetbeilt: 

Lobnklaase 

b«l  der  1  II  Ul     '     IV          IVa  ITb 

I    _.  I 

mit  eiuem  Tagesverdieuste  von  Mark 


Abiheilnng:  A  .  .     bis  l,i6    l,u  —  l,u  i,u  —  2ti3  <  2jn  a.  m.  — 
«       B.  .        —        bla       I  l,<a  — 3p4s  *      — 8,v     S,»  — 4 


Mebralti 


TTnter  Zugruuduiegung  dieser  Einkommenssatze  veriheiiteii  sich  dk 
£a««enmitglieder  ia  folgender  WeUe  aof  die  eiazeloeu  Lohoklasseo : 


Peneione-  Zeit- 

abtheilang  puokt 


Ansebl  der  Mitglieder  der  Lohnkleite 


II 


111 


IVa 


IVb 


B 


1886  If 

l./l.  1896 

i  I  fh  188b 
II  1 
|l  1  /1. 1884 

l./l.  1893 


6444 

5182 
5854 
6266 
4614 

4  416 


1898  — 


'  1./1. 1890 
1.A- 1896 

'  1/1.1894 
I  1/1. 1888 


]  I 

48188  {116405  I  64967  —  — 

44787  I  99686  '  40996  —  — 

44  718  94  371  42736  —  — 

46168  {  92387  .  40728  —  — 

46780  91987  '  89765  -  — 

4b  491  9240a  38  182  —  — 


23  36<J  y<  1H3  23  704 
31966    78580  ,  22380 


—  98896  I  771H5  |  20546 

—  22842  76848  19296 

—  21912  71665  17  816 

—  21967  ;  71792  I  16787 


9513 
8132 
7518 
7880 
7121 
7082 


9022 
9612 
8168 
7668 
7  247 
7094 


218996 
196691 

187 17y 
m4Si 
182976 

ISl  492 

1497W 

140620 

13679$ 

181X76 

125661 

194  &» 


Die  £intheilong  der  Mitglieder  iu  die  einzeluen  Beitragsklasseo  zeigt 
eine  sUrke  Vermebraiig  der  Mitglieder  id  deo  oberen  and  eine  ent- 
sprecbende  VerminderaDg  in  den  nnteren  Beitragsklasaen. 
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bei  der  preursisoheu  Staatseisenbabiiverwaltuug  in  den  Jahren  1^  bis  1897.  1185 
£8  gebGrten  an: 


am  1.  Jumr  18B8 


am  1.  Jaaur  188H 


bei  bei 


bei  bei 
Abtheii.  A    Abtheil.  B 


[  Abtheil.  A    Abtheil.  B 


d«r  Beitragaklasie  I  (nntanten)  ' 


8M« 


9,4t 

25,08 


18,tT 

0,<« 


Die  unterate  Bettragsklasse  bei  der  Abtheiliuiif  A  aetzt  sieh  der  Haupt- 
sache  nach  ana  den  WerkatiUtenlehrliDgen  nnd  den  nur  atiudenweiae  am 
Tage  beacliftftigtea  SehrankeiiwSrteriniieii  snaammeD.  Sie  hat  mitbin  fSr 
die  LohnbemeasitDg  an  aieh  keine  Bedentang. 

Die  Woeheabeitrfige,  die  bei  der  Abtheiliug  A  14  20  24  UDd 
30  ^  fflr  alle  Hitglieder,  bei  der  Abtheilung  6  28  ^,  42  ,5,  56  4,  66  4» 
nnd  76  ^  fflr  mllnnliche  Mitglieder,  10  16  ^,  20  /ig,  24 .1^  and  28  4  fllr 
weiblfehe  Mitglieder  betragen.  werden  zur  H&lfte  von  dem  Lohne  der 
Kassenmitglieder  gekurzt,  zur  Hiilfte  von  der  Verwaltuug  aus  den  Eiseu- 
bahnbetriebseinnahmen  als  Zuschufs  entnomraen:  fur  die  Dauer  von  Er- 
krankungen  und  von  militarischen  Diensileistiingen  der  Mitglieder  rulit 
die  Beitragslei^luiig,  wahrend  bei  auderen  nur  vorfibergehenden  Unler- 
brechungeu  der  Bescha,ftigung  bei  der  Eisenbahn  den  Kassenmitgliedern 
/ur  Aafrecbterhaltang  und  Fortsetzung  ihrer  Anrechte  die  Weiterzahlung 
der  Beitrfige  gestattet  ist;  daaert  die  voriiburgehende  Unterbrecbung  laiiger 
aU  vier  Wocben,  so  haben  die  Mitglieder  fur  die  Qberacbiefaende  Zeit 
keinen  Anspruch  auf  die  Mitbetheiligung  der  Eisenbahnverwaltung  an  der 
Beitragsleistung,  sie  m&aaeD  den  Beitrag  vielnn  lrr  alleia  in  voller  HChe 
antricbten.  Die  Beitrage  znr  Abtbeilang  A  der  Fensionakaaae  decken  aich 
Uemadi  in  ihrer  Hfthe  mit  den  im  §  96  dea  Invaliditftta-  nnd  Altera- 
veraiehemngageaetaea  beatimmten,  bei  den  VeraiGfaemngaanatalten  zn  er- 
hebenden  Beitrftgen.  Sie  werden  jedocfa  aieht  wie  bei  den  Veraicheranga- 
anatalten  dnrch  Bmkleben  yon  Marken  in  Qnittnagakarten  erhoben,  aondern 
der  Peoaionakaaae  nnmittelbar  zngefllhrt  nnd,  aoweit  aie  am  Lohne  der 
Kaaaenmitglieder  gekllrzt  aind,  von  den  Bezirkaanaachfiaaen  der  Penaiona- 
kaaae  in  Hebebflehem  woehenweiae  fur  jedea  Mitglied  anfgezeichnet. 

Die  fiinnahmen  der  Arbeiterpensionskasse  im  Bericbtsjahre  werden 
darch  nachstehende  Zusainmenstellung  veiauscbaulicht: 
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Btseicbniing 
der 


Im  Jtkn  1896 
fiberbaapt 


Im  Jahre  1896 

iiberhaupt 


uoera&apc 


Eimifthneiii) 

Abth.  A 

Abtb.  B 

Abtb*  A  1 

Abtb.  B 

Abtb.  A 

M 

at 

-* 

M 

SOI  At\A 

Vol  nil 

1 

<MrA  1  Alt  1 

Ann 

1  vfOUBo 

aafiflm 
03II0V* 

1 

90044 

—  1 

19916  . 

— 

Laufende   regelmEfsige   Bei-  i 

1 

tr&ge: 

1 

a)  der  Kassenmitglieder  . 

1 175 182 

1506716 

1212139 

1567983 

1816962  , 

lfH«l 

b)  d.  fiisenbahiiTerwaltiing  1 

1176188 

1606716 

1214a04')[ 

1667988 

18189tt 

\mm 

Beitrn<,'-snach5;ahlnnt,'en,  Bei- 

1 

trage     treiwiliiger  Mit- 

1 

gliecter  nnd  Beitr^e  ehe- 

maliger  Mitglieder  der  frii- 

heren  brauriBchweijsrischeii 

1 

Arbeiterpensionskasse  .   .         1 7b8 
Besondere  Sterbekassenbei* 

8til80 

89816  ' 

244 

am 

r 

1 

1 

trajre  ehemaliger  Mitglie- 

. 

der   der  oberscblesischen 

Arbeiterpensionskaase  .  . 

216  , 

m 

en 

IH 

Enttsleiitmigeii  nnd  Kratot- 

8  BIO 

2608  . 

8299 

2084  , 

1612 

iii? 

Wiedereioceiehlte  Beitrtge  . 

6174  < 

6919 

— 

1 

Geldstrafen  nnd  verschiedene 

) 

6  , 
1 

612 

ciMUBmeii 

3786766 

4096844 

1 

98f77196  ' 

4889800 

9176497 

Dagegen  im  Jabre  1896.  .  . 

1 

r 

9877 198 

4flSi« 

1H95  •   •   •  1 

1 

r 

2  736  766 

4095!^ 

1894 .    .  . 

-  1 

1 

2659952 

3911 

1893.   .  . 

1 

2  5rj4'>l 

1882.  .  . 

2666247 

1891.  .  . 

-  1 

1 

1 

9610948  i 

i^i  In  dieser  llebereicht  wird  zwischen  einem  Betriebsfondw  (eintr  allj^eneioen 
Recbnang)  and  einem  Eeservefouds  nicht  nnterschieden,  die  geaammte  fiecbiuif 
jeder  Abtheilang  vielmebr  als  eine  Kecbnung  augeseben. 
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Dnrehsehnittlleli  anf  tin  Mitglled 


bei  dm 
1  Mhttm 


Abtheilang  A 

I               Abth«ilang  B 

1  ! 

Betriebs- 
una  W«rk- 
lIlttMl- 

arbeiter- 
pensions- 

kassen 
1689/90 
M 

m 
if 

1803 

UK  1 

1898 
UK 

1884 

189ft  1  1896 

1897 

M  > 

1891 

1892 
M 

1898  j  1804 

^    ;   UK  1 

1896 

usr 

1896 
U» 

1887  : 

i 

l.tt 

IjSS 

2.01  2,99 

2^ 

ifil 

Bfii  1  6,79 

7,« 

7,79 

8|90 

O^tt 

1 

0,t& 

0,is 

0,w 

6,16  j 

6,i& 


6,17  6,:<:.  G,W  6,17 
6,17  ,  6,a&  6,33 


6,25  I  11,60     11,31  ,  11, »6     11,35  I  11,21  ll.:t5 

11,31  U,95 


6,36  I  11,60  I  11,34  I  11,36  11,U 

■■      I  1 


11,53 
11,53 


—    1    —        0,01  — 


—        0|M  0,41 


0»61  0^ 


10,97 


Cm  0,61 


0,33 


—    '  0,91 


0/»  0,09 


0|9t 


0,03 


0,04  . 


Coi  0^ 

0,03  ^  0,04 


0,99     0,09  0^99 

0,0»       0,04  0,05 


I 


0,05 


12,99  ^  13,47  I  14,07  I  1<1,4»  J  14,65  16,05 


29,98 


I  I 

29,07    29,94    90,3€    Bi\i9  ^  31,30  .  89,95 


89,so 


I 


*)  Der  Mehrbetrag  der  Beitrage  der  EisenbahiiTerwaUnng  gegeniiber  denen  der 

Kassenmitglieder  ht  auf  nachtriigliche  Anweisang  von  Betricbs/nschiissen  aus  <iem 
Jahre  1P9').  )muptsachlich  infolge  nacliiriiglicher  Betheill;,Miug'  der  .^tnatsknsse  nn  ilea 
BeitrKgeavorubergebendaas  der  Beschaftiganggeschieiiener  Mitglieder  zurilckzufUhreu. 
Arthlv  Ar  ■l9«iibaluiw9Ma.  t89&  77 
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Die  Sinoahmen  zeigen  sowohl  in  ihrem  Geaammtbetrage  als  ancfa, 
zurfickgefllhrt  anf  einHitgiied,  bei  beiden  Abtheilnngen  eine  atete  Steigemng. 
Abgemhen  von  den  Zinsen  dee  wacbsenden  VennOgens  haben  zn  dieeer 
Vermebnuig  der  Emoahmen  insbesondere  die  Beitrftge  der  Hitgiieder  nad 

der  EisenbahnTerwaltuDg  beigetragen.  £s  ist  nicht  blofs  die  ZaU  der 
Mitglieder  grOfser  gewordeii,  souderii  es  habeu  sich  aucb,  uamcDtlicb 
\m  letzten  Berichmahru,  diu  hOheren  Lohnzahlungen  an  die  Mitglieder 
bemerkbar  gemacht  Bei  der  Abtheilung  A  hat  im  Jahre  1897,  trotzdem 
in  diesem  Jahre  eine  ganz  ungewohulich  starke  Vrnnrluung  der  Mitglieder- 
zabl  au  iieueii,  seibstver'stJindMch  zameist  deu  imt*  ren  l^eitragskla^^seu  m- 
gehOrigen  Mite:liedern  stattgelunden  hat,  der  Beiirag  ini  DurchschDitt  aof 
ein  Mitglied  mehr  betragen  als  in  alien  voraufgegangenen  Jahren,  mit 
alleiniger  AnBnahme  des  Jabres  1894,  in  welchem  der  darcbschnittliche 
Beitrag  ebenso  hoch  gewesen  ist.  Dieses  Jahr  ist  aber  nicht  vergleiebs- 
ifthig,  weil  es  einen  anTaerordentlicb  geringen  Weclisel  und  eincn  noch 
geringeren  Zntritt  nener  Eassenmitgliedor  zn  verzeicfanen  batte.  EIkii?^ 
ubersteigt  bei  der  Abtheiliuig  B  der  PenaiooslKasae  im  Jabre  1897  der 
dnrcbschuittlicb  anf  ein  Mitglied  entfaUende  Bmtrag,  obwohl  der  Zogaog 
von  nenen  Mitgliedem  in  diesem  Jabre  erheblicb  grOfser  war  ala  in  den 
froberen  Jahren,  den  Onrcbsehnittsbeitrag  aller  Jahre,  anch  dee  Jahrea 
18d4,  mlt  aUeiniger  Ansnahme  dee  Jahres  ]j891.  Dieses  Jahr  ist  aber 
schon  am  deswiUen  von  einer  Vergleichong  ansznschliefsen,  weil  bei  der 
Kenordnnng  der  Penaionslcasse  —  am  1.  Januar  1891  —  zahlreiche  Mit- 
l^ieder  der  frfiberen  Kassen  nicbt  den  Lohnlclassen,  die  ibrem  wirk- 
lichen  Lohne  entsprachen,  soudern  auf  ihren  Wansch  hOheren  Beitragsklassen 
zugetheilt  wordeu  sind. 

Werden  die  Beitragssatze  der  Kassenmitglieder  nach  dem  Statut  vor 
der  Umgestaltung  der  Kasse  im  Jahre  1891  den  Beitragssatzen  nacb  der 
Umgestaltiing  gegeiiubergestellt.  so  crgiebt  sicb,  dafs  einerseiti*  der  IVn- 
sionskasse  iiach  der  Umgestidtun^  erbeblich  mehr  Mittel  zufliflsen,  anderer- 
seits  aber  die  KasBenmit^lieder  aus  den  eigenen  Mitteln  im  Durcbsobnitt 
weuiger  zahleu  als  vorher. 

Die  Einnahmen  der  Kasse  an  Beit  rap^en  der  Mitglieder  und  der  Ver- 
waltnng  stellten  sich  vor  dem  1.  Januar  auf  durchscbnittlich  32,91  ul, 
dagegen  im  Jahre  1897  anf  35,54  M  fiir  jedes  Mitglied.  Davon  batten 
die  Mitglieder  selbst  vor  dem  1.  Januar  1891  21,94  uf,  im  Jahre  1897 
aber  nnr  17,77  jf  zn  zahlen.  Die  Arbeiter  sind  demnach  dnroh  die 
Umgestaltnng  der  Pensionskasse  selt  dem  1.  Jannar  1891  trotz  weseotlieber 
Verbessening  ihrer  Ansprftche  dadnrch  in  der  BeitragaleiatiiDg  entlastetf 
dafs  die  Eisenbahnverwaltnng  von  demselben  Tage  ab  den  Znsehiiis  zs 
beiden  Abtheilnngen  der  Pensionskasse  von  der  bis  dahin  gewfthrten  Hftlfte 
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anf  den  Yollen  Betrag  erh((!it  hat,  der  aaeh  tod  den  Kasseumitgliedera 

beizusteuern  ist. 

Die  Gesammtleist liug  der  Arbcirer  an  laufendeii  BeitrSgen  za 
den  Wohlfahrtskasseu,  iiamlich  zur  Pensioudkasse,  und  zwar  ZQr  Abthei- 
luiig  A  (Invaliditats-  und  Altorsversicherung),  and  Abtheilung  B  (beson- 
dere,  weitergehcnde  Furborge  auch  fur  Hinterbliebeiie),  80wie  zu  den 
Krankcnkassen  hat  itn  Jahre  1897  im  Durchschnitt  fiir  einen  staniigeu, 
d.  h.  bei  beiden  Abtkeilungen  der  Pensionskasse  und  bei  einer  Kranken- 
kasse  betheiligt  gewesenen  Arbeiter  (6,^5 -f  11, 16,^2  =)  34,59  ujr  gegea 
34,25  uif  im  Jahre  1896,  33,98  uK  im  Jahre  1895,  33,59  m  im  Jahre  l&H 
and  im  Durchschnitt  fur  einen  nur  bei  der  Abtheilnng  A  der  Pensions- 
ka.sse  und  bei  einer  Kraokenkasse  betheiligt  gewesenen  Arbeiter  (6,35  + 
16,82  s)  23,07  •#  gdgen  22,90  im  Jahre  1896^  22,77  im  Jahre  1895 
and  22>Mur  im  Jahre  1894  betragen.  Za  den  KnappechafUkaesen  in 
Frenfiien,  die  aaeh  schon  vor  dem  Erlasee  dee  InTaliditftts-  and  Altere- 
Tereleherangegesetzes  die  Zwecke  sowohl  von  Invatiden-  and  Hinierbliebenen- 
Tersorgungs-  ale  aach  Yon  Erankenkassen  erffiUt  haben,  entrlehteten,  wie 
hier  vergleichsweiee  angef&hrt  wird,  im  Jabre  1887  darchschnittlich  die 
stftndigea  (meistberechtigten)  Hitglieder  88,91  Ui  and  die  anstftndigen 
(minderberechtigfen)  Mitglieder  22,26  M.  Fflr  die  folgenden  Jahre  sind  die 
Beitrage  der  stiindigen  und  uust^ndigen  Bergarbeiter  iiicht  getreuut  ver- 
Cfi'eiitlicLt.  AVeiin  die  Gesammtsumme  der  BeitrSige  duroh  die  Gesammt- 
zahl  der  Mitglieder  getheilt  wird,  so  crgeben  sich  fiir  die  Jahre  16^  his 
1896  die  Siltze  von  :U,4U        31,83  M,  3o  Jt^  UT,  34,93  Ui,  36,38 

36,69  Of.  3G,^t;  .//  und  37,17  Of. 

Die  in  der  Zusanimenstellung  aufgefuhrten  Beit ragsnachzahi u n  iron 
werden  von  solchen  Personeu,  insbesondere  Mitgliedern  der  ehenialigeo 
braoDSchweigischen  Arbeiterpcnsiouskasse  geieistet,  die  ihre  Anspruche 
gegeoiiber  der  Abtfaeilung  B  noch  aaf  fruhere,  vor  ihrem  Beitritt  liegende 
Bescb^iftigongszeiten  aoedehnen  wollen.  Diese  Nachzahiangen  werden  mit 
jedem  Jahre  geringer  and  in  nicht  ferner  Zeit  ganz  abgetragen  sein.  Da- 
gegen  hat  die  Zabl  der  freiwilligen  Mitglieder,  deren  Beitrftge  ebenfalle 
bier  naehgewiesen  sind,  in  den  letzten  Jabren  nicht  nnbetrSchtlich  zage- 
nommen,  indem  immer  mebr  Unterbeamte  naeh  ihrer  Uebernabme  in  das 
BeamtenYerhftltairs  Torerst  noch  in  der  Easse  verbleiben. 

Bei  dem  in  den  VerhSltnissen  einer  Pensionsanstalt  begrttaideton 
starken  Anwachsen  der  YennOgensbestftnde  sind  aach  die  Zlnsertrftg- 
nisse  erbeblich  gestiegen. 

Die  Einnahmen  an  Eintrittsgeldern  sind  dem  verminderten  Zu- 
gange  an  neucii  Mitgliedern  entsprcchend  in  don  Jahren  1896  und  1896 
gegen  d-ds  Jahr  1894  gefalleu.   HiDsichtlich  dieser  Eiuuahmen  ist  die  Kas^e 

77* 
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nnr  nocfa  aaf  den  regelmafsigen  Zngang  an  nenen  Mit(^iedern  ange* 
wieseo,  znm  Unterecbiede  insbesondera  Tom  Jabr  1891,  wo  eise  grobe 
Anzabl  langjftbrig  im  EisenbabiidieDat  besebfiflagt  gewesener  Arbeiter  bei 
der'Neuregelang  der  KaesenTerhftltiiisae  der  Abtheilang  B  beigetreten  ist 
Im  Jabre  1897  bat  die  Binnahme  an  Eintrittageldera  mit  der  Zonabve  der 
Neaeintritte  sicb  wieder  erhObt 


Die  Anscraben  der  Pensionskasse  setzen  sich  aas  den  nachstehead 
nnc^egebeiien  Betragen  ztisammen: 




Betray  der  Aasgaben 

Beseiobnang 

1894 

1896 

1896 

1  Ad  J 

AQSgltuflB*^ 

Abtheilang 
A    '  B 

Abtbeilnn^ 
A    I  B 

Abtheilnng 

A   ;  B 

Abtkeiimg 
A  B 

I  .u 

AntboiliK^  Altersrenten . 

• 

274  193 

■ 

2S^2d3:^ 

luvalideDrenten 

122819 

108  973 

■ 

228  845 

2661^0 

• 

.^1  01)4 

• 

115  715 

173  H71 

• 

4  1G2 

4  612 

Ruhelohn  i,l'€:Q8ioii)  .... 

• 

153(109 

144  2(30 

133  4H7 

Wittwengeld,  lanfend    .   .  . 

212035 

235  998 

282  480 

n          Abfindun^   .  . 

7  127 

G292 

9  2u7 

Waisen^eld  

C8  r»29 

7r>  (».S9 

94  128 

5  909 

7  .j67 

11669 

603 

* 

1260 

• 

2  505 

3  7HO 

■ 

7880 

6814 

• 

6  6i>6 

71;* 

Zufflekgesshlte  Beitrlge: 

fts  anaffeschiedeno  Kaaien- 

161434 

1 

« 

174896 

167 

860 262 

S«i6  Mdi^ 

an  die  TlinterMiebencn  ver- 
storbi'iier  Mite^lieder   .  . 

33  552 

3  351 

m  398 

5  810 

Verwaltuugskosten  .... 

8  230 

1  im 

G  7-1 0 

7128 

2  426 

5»i37 

Soustige  Ausgaben  .... 

15G128 

20769 

19  492 

1 

12283 

19  291 

31 153 

14325  2Sfi» 

sasammen 

1 

370  963 

757076 

463847:814290 

567 €97 

1114279 

648060 

dftffegen  Im  Jahr«  1893 

295897 

709611 

i»        9      n  1893 

364466 

665  023 

n         n        n  1891 

39908 

S90885 

1 

Iq  dieser  Uebersicht  iat,  wte  bei  dea  Eianahroeu,  zwischen  dem  BetriebeloBdt 

fpinpr  aUcemeinen  Rechnang)  und  dem  Reservefonds  nicht  unterschieden  worden.  ei 
wird  vielmehr  die  gesammte  Rechnuug  eiuer  jeden  Abtheilung  als  eine  KechDiinjf 
aiigeseheu.  —  Wegen  der  zifferuumrsigen  Auggabeu  der  PensioD^kasse  iu  den  Jahrea 
1898  bifl  rttckl legend  1891  wird  aaf  die  Uebersidit  In  Anhiy  1886  9.1097  Terwietea. 
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Zq  den  Aasgaben  ist  vorweg  zu  bemerken,  dafs  auf  Gruud  des 
:g&ii8tigen  Ausfalles  der  im  Jahre  1894  vorgenommeneu  versicberangs- 
techniscben  Pr&fong  der  VermOgenslage  der  Abtheiluog  B  der  Pensions* 
Icasse  die  Leistiingen  dieser  Kassenabtbeilting  ffir  die  Mttglieder  and  derea 
Hinterbliebenen  mit  Wirlcnng  ▼om  1.  April  1895  wesentlicb  gdnstiger 
^staltet  worden  sind.  Im  Eingange  dieser  Arbeit  ist  bierftber  eingehender 
berichtet.i) 

Die  eingetrageneii  Renteobetrftge  stellen  nicht  die  wirklicben 
BentenbezQge  der  70  Jabre  alten  oder  invaliden  Hitglieder,  sondern 
4ie  Samme  dar,  die  von  der  Abtbeiliuig  A  von  den  Renten  aller  frOber 
Oder  spater,  laogere  Oder  kQrzere  Zeit  bel  ibr  betbeiligt  gewesenen 

Eijjpfaugcr  antheilig  nacli  dci  Daiier  der  stattgehabteu  Betheiligung  unci 
<ler  SuniMie  der  empfaugenen  Beitruge  nach  Ahzug  des  vom  Deutsclien 
Eeiche  zu  jeder  iieute  za  leistenden  Zuschasses  von  50  zu  trageu  sind. 
Ob  die  Renten  von  den  Organen  der  £asse  oder  too  den  Vorst&nden  der 
reicbsgesetzlicbea  VersichemngsaQStalten  festgesetzt  siod,  macbt  dabei 
kelnen  Unterscbied. 

Die  durchscbnittliche  liOhe  der  Invalideurente  betrug  am  Knde  der 
Jabre  1894  bis  1897  124  M,  126  m,  1135  .//  und  148  die  durch- 
scbnittliehe  Hohe  der  Altersrente  158  jt,  168  M.  160  M  nnd  163,S0  M 
l&brlich.  Diese  £miittliiDgett  bezieben  sicb  aai  Rentenempftnger,  fQr 
welche  die  Rente  von  der  Verwaltang  der  Pensionskasse  festgesetzt  ist* 
die  also  bei  dem  Eintritt  der  Erwerbsunf&higkeit  im  Bereicbe  der  Staats- 
^isenbabnTorwaltung  bescb^ftigt  gewesen  sind. 

Bei  der  Berecbnuug  der  Invalidenrenten  ist  nur  die  Zeit  nach  dem 
1.  Jannar  1891,  bei  den  Altersrenten  aber  ancb  die  vor  diesem  Tage 
tiegende  Zeit  in  gewissem  Umfange  anreehnnngsfUug.  Hieraaf  ist  es 
zaruckzitffibren,  dais  die  Altersrenten  gegenwftrtig  noob  b5ber  sind  als  die 
lovalidenrenten.  Kacb  nnd  nacb  warden  indessen  die  ersteren  von  den 
luvulidenreuten  uberholt  werden. 

Die  Zabl  der  Empfftnger  von  Altersrenten  bat  sicb  im  Jahre  1895 
Ton  2266  anf  2483,  im  Jabre  1896  anf  2722  nnd  im  Jabre  1897  anf  2926 
«rbObt.  Wie  die  nachstebende  Znsammenstellnng  fiber  die  Altersrenten- 
empfanger  nacb  Jahrgangen  ergiebl,  ist  der  Abgang  auch  bei  den  altesteu 
Juhrgaugen  niclit  erliublich  gewesen. 


Siebe  S.  1168. 
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bei  dtr  preaiiBiBebn  StaaUeitMibftlmTetwaltiiiiK  in  den  Jabren  1806  bis  1807.  HdB 


Von  den  aus  dem  Genusse  einer  Altersrente  ausscheidendeii  Porsonen 
traten  im  Jabre  1894  6,  im  Jahre  1896  V)  und  in  den  Jabren  1896  uiid  97  je  12 
in  den  GeoaDs  einer  Invalidenrente.  Die  Zabi  der  Erwerbsanf&higen  and 
zum  Beznge  einer  Invalidenrente  berechtigten  Altersrentenempfftnger  ist 
ohne  Zweifel  erheblich  grOfser  gewesen;  die  Personen  werden  es  eben,  da 
die  iBtaHdenrente  sich  geringer  gestellt  haben  wflrde,  vorgezogen  babes, 
Im  Besitze  der  Altersrente  za  verbleibea. 

Id  grttserem  Hafse  als  die  Aiugabeii  an  Altersrenten  aind  in  den 
letzten  Jabren  die  Ansgaben  an  In^alidenrenten  gewacbsen,  aodafii 
die  In?aHdenrenten  naeb  nnd  nach  erheblich  grOfoere  Anfirendnngen 

als   die  Altersrenten  vemrsachen  werden.    Wfthrend  am  Anfang  des 

Jahrcs  1893  erst  252  Irivalidenrenton  zur  Zahlung  standen,  betrug  die 
Zabl  der  Invalidenrenteu  am  Antaiig  tius  .icihres  1895  bereits  1678  und 
war  bis  zum  1.  Januar  1896  auf  2  365,  am  1.  Jauuar  1897  auf  3  181  und 
bis  zum  Schlufs  des  Jahres  1897  auf  4 123  gestieu»^n.  Reziit;lich  din* 
LebensaltersverhSltnisse  der  Invalidciirentenempfftnger  in  den  drei  Rericiils- 
jahren  wird  auf  die  Anlagen  IV  bis  VI  verwiesen.  Gleichzeitig  wird  aus 
einer  vom  Reichs-V^ersicherungsamt  aufgestellten  Statistik  der  bei  alien  Ver- 
sichernngsanstalten  und  zagelasiscnen  Kasseneinrichtungen  bis  Ende  des 
Jahres  1895  eingetretenen  Ffllle  der  Erwerbsunfahigkeit  (Invaliditftt)  mit- 
getheilt,  dafo  von  je  1 000  mftanlichen  Rentenempf&Dgem  entfielen: 


«nf  die 

Al (ersgrnppe 

(naeh  dam 
Bantenbeginntjahr 
gereebnel) 


bei  der  Pensiontkatte  der 
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170 
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81 

89 
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Aucb  die  uachsteheode  Uebersicbt  fiber  die  Ursaehen  der  BrwerbK* 
unfftbigkeit  (lonlidit&t)  iet  ane  der  erwfthiiten  Stetietik  des  Beiebe- 
VereicberaDgsamte  znsammengeetellt.  Von  je  1 000  mtenJicbeB  loYaliden- 
rentenempf&iigeru  waren  erwerbranftbig  geworden: 
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bahueu 

richtaifei 

1.  Eiitkrnftuug,  Blntamrath,  Alters- 
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68 
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80 

59 

74 

76 
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58 

28 
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14 
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9B 
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8  Cieisteskrankheiten .  ..... 

30 

22 

51 

70 

84 

IS 

3fi 

54 

51 

47 

'      14  • 

» 

11 

7 

7 

6 

7  I 

6 

11.  Kraukiieiten  des  Kiickeuutarks  . 

S3 

22 

34 

23 

84 

12.         _         der  Nerven 

t>l 

M  a 

26 

24 

6 

20  ' 

9^ 

19.         ^               Augen  .... 

IT 

22 

17 
1  / 

A\ 

46 

14.                     „    Ulireu  .... 

9 

7 

10 

23 

7 

4 

15         „           „  Aihuunigswege 

45 

7 

40 

41 

41 

44 

IG.        ti         <ies  Brustfelis    .  . 

6 

8 

6 

U 

5 

17.       M        der  Ltmge  ausscbl. 

m 

76 

199 

186 

188 

906 

18.  Ki  ankliciten  des  Herzens  uud  der 

88 

i»iolsen  iSlutt^ef rtlBP  

41 

65 

84 

64 

i  *7 

19.  Soustige  Krankbeiteu  der  Blut-, 

1 
1 

8 

8 

11 

90 

19 

1  ~ 

fiO.  KrankheiteD  dee  Megens  .  .  . 

40 

98 

97 

86 

90 

18 

21-       «  ,        V  Darms,  der  Leber 

U 

11 

11 

90 

12 

14 

22.  Krankhciten  der  flonstii^en  Ver- 

1 
1 

2 

4 

— 

9 

14 

24 

1  10 

90 

88 

24  Kiankbeiten  der  Nieren .... 

11 

11 

1 

12 

11 

96.       *         „  Harn-  viid  Ue- 

1 

1 

6 

4 

1  ^ 

;  w 

7 

86- Ktaukheiteii  der  Hant-  q.  e.  w. 

1 

Gewpbe  

14 

7 

10 

12 

7 

2S 

27  Ki  tiiiklieiteiidei  Bcweguugsorgane 

42 

48 

47 

12 

47 

B8 

SS.uiecliauiscbcu  Verletzungen   .  . 

53 

194 

ao 

47 

41 

9t 

I 


Digitized  by  Google 


bei  der  prenlUicheti  StaatMisenlialiBTerwmltiiiiff  in  den  Jahren  1895  !»!•  W9T.  1196 

In  bedeatender  StelgeniDgf fiiod  die  Ausgaben  au  RcntenzuschuBsen 
der  Abtheilang  B  begriffcu.  Es  sind  nicht  nut  die  satzaogsm&fsigen  Za- 
8chtl8se  Dach  den  am  1.  April  1895  eiogetretenen  AeDderaiigen  der  Satzuo- 
gen  erhoht,  sondern  es  hat  aaoh  die  Abkftmng  der  Wartezeit  fQr  den 
Anspnteh  anf  die  LeistUDgon  der  Abth^ung  B  den  ohnehin  stftrker  ge* 
wordenen  Zugang  an  fientenberecbtigten  nock  gesteigert.  Die  Zahl  der 
Smpftoger  von  Bentenzuechllsaen  belief  eieh  anf  106  Bnde  1882,  806  Bnde 
1898,  679  £nde  1894,  912  Ende  1896,  1 602  Bnde  1896  nnd  2 147  Ende 
1897. 

Nnr  ttttbodentend  waren  die  Zahlnngen  von  Ansnabmerenten. 

Da  derartige  Renten  seit  Abkfirzung  der  Wartezeit  ffir  den  Anspruch  auf 

ReiitciizuschiissL'  nicht  mehr  gevvuhit  werden,  so  werdeii  die  Ausgaben  an 
Ausuahmerenten  nach  und  nach  giiuzlich  aufhOren.  Ebenso  vei'miudein  sich 
die  Pensionszah  lull  gen  auf  Grund  der  vor  1891  in  Geltung  gewesenen 
Pensionskassenstatuten  mit  dem  allmabiichen  Aus&terben  der  Kasscn- 
mitglieder. 

Die  Aufwendongcn  fur  Witt  wen  und  Waisen  verstorbener  Mitglieder 
zeigen  eiue  stete,  in  den  letzten  Jahren  besonders  liohe  Zunahme.  Es  ist 
dies  ueben  der  durch  die  Abkurznng  der  Wartezeit  von  10  .labren  anf 
5  Jahre  herbeigefuhrten  starken  Vermehmng  von  empfangsberechtigten 
Personen  auf  die  BrhOhmig  der  Wittwen-  nnd  Waisengeldsfttze  urn  je  15 
zarHekzuffihren. 

Die  immerbio  nicht  nnerhebliche  Steigenmg  der  Anfwendangen  an 
Sterbegeld  iet  im  weBentiichen  die  Folge  der  ErhOhung  dee  eatzangs- 
mftfaigen  Sterbegeldes  von  60  M  auf  den  Betrag  von  76  m. 

Wegen  der  Ursachen  der  hoheren  Anfwendongen  ffir  Krankeufur- 
eorgo  wird  anf  die  Bemerkuugen  im  Eingange  nnter  D  verwiesen. 

Die  Geeammtaufwendnng  der  Abtheilung  B  an  Beziigen  in- 
valider  Hitglieder  nnd  von  Hinterbliebenen  verstorbener  Mitgfieder 
hat  im  Jahre  1897  rund  836  OCO.//,  im  Jahre  1896  rand  716000^/,  im 
Jahre  1896  rund  B96C0).//.  im  Jahre  1891  510 COJ.//,  im  Jahre  1893 
5(34000^,  im  Jahre  18^)2  4(>0Clk).^  uikI  iin  Jahre  1891  422  000^  betragen, 
wiihrend  die  friiheren  Ponsioii.skassen  in  den  letzten  Jahren  rund  300000 
his  350000^  aufgewendet  habeu.  Wenu  zu  don  Leistungen  der  Ab- 
theilung aufh  noch  die  gesetzlichen  Invalidenrenteu  hinzugetreten  und 
damit  die  regelmafsigen  Anspruchc  der  Mitglieder  gegenfiber  den  Vorjahren 
erheblich  verbesscrt  sind,  so  blieben  doch  noch  viele  F&Ue  ubrig,  wo  sich 
entweder  die  Bezuge  der  Berecbtigten  nnznl^nglich  erwicsen,  odor  wo  von 
erwerbsunfahig  gewordenen  Kassenmitgliedem  oder  von  den  Hinterbliebenen 
verstorbener  Kassenmitglioder  weder  satzungsm&fsige  Pensiooskassenbezfige 
noch  aacb  Renten  auf  Grund  der  Dnfaliversiehemngsgeaetce  beanspmcht 
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werden  kouiiten.  In  diesen  Fallen  sind.  wie  in  den  fruhereu  Jaliren.  Lias 
den  bereiten  Mittein  der  Eiseubahnverwaltung  suwie  aus  einigen  der  Eis^n- 
bahnverwalt uni;  zur  VerfQgung  steheuden,  aus  duu  Veriu6geiJi>bestanden 
fruherer  Kasseneinrichtungen  ausgesonderten  Hilfsfonds  einmalige  und 
iaafende  Beihilfeu  gew&brt  worden.  Der  Gesammtbetrag  solcher  Beibiifen 
kaon  sohfttzoogsweise  Iftr  jedes  der  drei  Berichtsjahre  auf  rund  600000^ 
angonommen  werden,  ohne  die  ebeafitUs  nicht  imbetr&chtlichen  SrnmiHn, 
die  fur  die  noch  in  der  Besehiiftignng  stehenden  Arbeiter  bei  Unglucka- 
und  sonatigen  NothfiUlen  in  ihren  Familien  neben  den  Krankenkassen- 
leistungen  als  Beihilfen  verwendet  sind.  Darch  die  Gew&hrang  edeber 
Beihilfeu  ana  den  Fonds  der  Biseobahnverwaltiuig  werden  die  Hftrten,  die 
mit  einer  Iftogeren,  zur  Brhaltung  der  LeistnngsfUiigkeit  von  Pensioiis* 
kassenaBstalten  aber  nnerlftlslichen  Wartezeit  anf  die  Eaesenleiatuigen  fSr 
die  Fftlle  frdhzeitiger  Erwerbennfthigkeit  oder  frfihzeitagen  Todes  notb- 
wendigerweise  Terknilpfk  sind,  gemildert  vnd  beseitigt. 

Ueber  die  Z  ah  I,  das  Le  b  eii  salt  e  r  u.  s.  w.  der  Empfanger  lauf bin- 
der Bezuge  aus  der  Abtheilung  B  der  Pensionskasse  geben  die  bereit* 
erwilhnteu  Anlagen  IV  bis  VI  iiahere  Auskunft.  Werden  die  darin  ent- 
iialteneu  Zilfern  zasammengefafst,  so  erh&lt  man  nachiitehende  Uebersicbt. 


Zahl  der  Eropf&oger  und  EmpfS-ngenonea 
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Die  Zahi  der  Bezugsberechtigten  bat  sich  im  Jahre  1897  nach  Abzug 
des  Abgan^es  am  2350  Persoaen,  im  Jahre  1896  am  2  36^,  im  Jahre  1895 
nm  1025  Persooen  (gegen  746  im  Jahre  1894,  789  im  Jahre  1893,  702 
im  Jahre  1892  nod  667  im  Jahre  1891)  and  zwar  im  Jahre  1897  am 
696  Pensionftre,  816  Witlwen  and  938  Kinder  vermehrt  Hit  dereingaugs 
erwfthnten  Abkurzung  der  Wartezeit  fur  den  Anspruch  auf  die  Kassen- 
leistungeo  ist  naeh  dieser  Uebersiciit  die  Zahl  der  empfangsberechtigten 
luvalideu,  Wittweu  uud  Waiseo  erheblich  gestiegen.    Dadurch,  dais  bei 
Betriebsanf&Uen  den  Verletzten  und  den  Hinterbliebanen  Gretddteter  Unfali- 
entschadignngen  ane  Foods  der  Eisenbahnverwaltang  gewfthrt  sind,  ist  die 
Penaionskasse  aaeh  in  den  Berichtsjahren  am  eine  betrftchtliche  Anzahl 
von  Ansprdcfaen  entlastet  worden.  Wftren  solche  EntsehAdigangen  nicht 
zn  zahlen  gewesen.  so  hfttte  der  Zagang  Empfangsbereebtigter  be!  der 
Ahlheilaiig  B  sicli  ini  Jahre  1895  um  116.  im  Jahre  189G  uui  U7,  im  Jahre 
IB^JT  urn  122  Pensioniire  und  ferner  am  die  llintei i>liebeiien  im  Jahre  1895 
in  65,  im  Jahre  1896  in  93  und  im  Jahre  1897  in  107  Todesfallen  h5her 
gestelit  als  oben  angegeben  ist.  —  Nach  den  Angaben  in  den  Anlagen  IV — VI 
batten  die  im  Jahre  1897  in  den  GenoTs  einer  Pension  naeh  den  firfiheren 
Easaenstataten,  eines  Rentenzuschasses  oder  von  Aasnahmerenten  nach 
den  nenen  Satznngen  eingetretenen  Personen  ein  Darchsehnittsalter  von 
57  Jabreu  (gegen  6o\4  im  Jahre  1894)  und  die  aus  dem  Genu.sse  solcher 
BezQge  ausgetretenen  Personen  ein  Darchsehnittsalter  von  bO^U  Jahren 
(gegen  5974  im  Jahre  1894)  zuriickgelegt.   Die  im  Jahre  1897  in  den 
Bezug  von  Wittwengeld  eingetretenen  Ehefraaen  verstorbener  Mitglieder 
and  Pensionftre  standen  in  einem  darehschnitUichen  Lebensalter  von  47 
Jahren  (gegen  49  im  Jahre  1894  nnd  46  im  Jahre  1896),  die  aos  dem 
Beznge  dea  Wittwengeldes  aasgeschiedeoen  Personen  and  zwar  die, 
die  eioe  none  Ebe  eingingen,  in  einem  darchsebnittlicben  Lebensalter  von 
38  Jahren  (gegen  40  im  Jahre  1894)  and  die  iibrigen  in  einem  solchen 
voQ  62  Jahren  (gegen  57  im  Jahre  1894).  wShrend  filr  alle  zasammen 
sich  ein  durchschaittliches  Lebensalter  von  52  Jahren  (gegen  49  im  Jabre 
1894)  ergab. 

Von  den  im  Jahre  1897  ans  dem  Wittwengeldbeznge  ilberbaopt  aas* 
gescbiedenen  172  Personen  haben  sich  72,  im  Jabre  1896  von  140  Per- 
sonen 63,  im  Jahre  1895  von  S3  Personen  27  wicder  verheirathet. 

Von  den  in  den  Jahren  1891  bis  1897  mit  Hinterlassung  em  plan  gs- 
berechtigter  Kinder  verstorbenen  Mitgliedem  and  Pension&ren  der  Ab- 
theilang  B  haben  hinterlassen: 
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Die  Sitiiiiiitlit  hen  voihandeneii,  zum  Waiseugeldbezuare  herechtiiit- n 
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Uiiter  der  AusgabepoaitioD :  ^zurflckgezahlte  Beitrage'*  erscheineii 
bei  der  AbtbeilaDg  A  znm  crateu  Male  wirklicbe  Ansgabebetr&ge  im  Jakre 
1896.  Die  zn  dieser  Abtheilnng  cntrichteten  Beitrftge  warden  unter  Ao- 
veoduDg  der  §§  30  und  31  des  iDvalidiUts-  und  AltersverskheniDgs- 

gesetzes  an  solche  weibliohe  Kassenmitglleder,  welche  eine  Ehe  rnugelien, 

bevor  sie  in  den  Gemils  eiiier  Rente  getrcteu  siud,  auf  ihron  Aiitmu  und 
ferner  an  die  Hiuturblicbenen  von  Kasseumitgliedern  zuruckuc/alilt.  weim 
die  BeitrUge  fur  niinde.stens  fiinf  Beitragsjahre  (235  Wochen)  geleisiet  "'in*! 
Die  letztere  Bediugnng  konnte,  da  das  Gesetz  am  1.  Jannar  1S91  ia  Kraft 
getreten  ist,  frfibestens  im  November  1895  erfiillt  wcrden.  Die  an  <iie 
Hioterbliebenen  znriickgezahlten  Beltrfige  baben  in  den  Jaliren  1896  vaA 
1897  bereits  eine  ansebnlicbe  HObe  erreicbt,  wfthrend  die  an  weibliebe 
Mitglieder  nacli  ihrer  Verheirathung  erstatteten  Beitrage  nur  gering  sini 
und  bei  der  verh&ltnifsinlUsig  kleinen  Zahi  weiblicber  Kassen mitglieder 
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anch  kllDftig  irar  gering  bleiben  warden.  —  Auch  bei  der  Abtheilitng  B 
sind  fUr  den  Umfang  der  Beitragsrackgewfthr  seit  dent  Beginn  dee  Jahres 
1895 wIehUge  Aendemngen  eingetreten.  Znnftchst  fallen  mit  der  AbkQrzang 

der  Wartezeit  aut  tieii  Be/air  von  Rentenzuschfissen,  Witt  wen-  iind  Waisen- 
geld  von  10  Jahren  auf  B  Jahre  Riickzaiilungen  in  den  in  (lie.ser  Zeit  eiu- 
tretenden  F^Ulen  der  Erwerbsunf&higkeit  und  des  Todes  weg.  Die^ter 
Umstand  ist  am  meisten  bei  den  Beitragsruckzahlungen  an  die  Hinter- 
bliebenen  von  Kassenmitgliedem  bemerkbar.  Diese  Rllckiahlnngen  wftren 
ill  den  letzten  Jahren  gftnzlich  weggefallen,  wenn  nicht  gleiehzeltig  eine 
Vergfinstigung  insofern  eingefflhrt  wftre,  als  seit  dem  1.  April  1896  aneb 
schon  beim  Tode  vor  voUendeter  funfjahriger  Mitgliedschaft  die  Ruck- 
gewilhr  zu  erfolp:en  hat.  Bei  Betrachtuiic;  der  Summe  der  Beitrftge, 
(lie  von  der  Abtiieiluog  B  an  ausgeschiodeue  Kasseninitglieder  selbst 
zuruckgezahlt  sind,  mfiaeen  von  der  Ausgabe  des  Jahres  1896  vorweg  nnid 
160  000  M  abgezogen  worden.  £8  ist  in  dieeem  Jabre  an  Irabere  Mil- 
glieder,  die  scbon  vor  etwa  10  Jahren  in  das  Staatsbeamtenverbftltnifs 
fibergetreten  eind,  anf  Gmnd  alter  atatutmflfsiger  Verpflicbtongen  die 
erw&bnte  Snmme  an  Beitragen  znr&ekerstattet  worden. 

In  doQ  voraufgegangenen  Jahren  sind  derartige  Beitragserstatiungen 

nicht  vorgekommen.  Diigegen  hat  auch  im  Jabre  1897  ein  Betiag  von 
etwa  46 100  M  zur  Beliiediguug  derartiger  Anspruche  ehemaliger  Mitglieder 
aulgewendet  werden  mussen.  Die  nach  Abzug  dieser  Betrftge,  trotz  der 
Abnahme  der  Zahl  der  ausgeschiedoiien  Mitglieder  verbleibeude  Steigenins^ 
ist  die  Folge  der  eingangs  dieser  Arbeit  erwftbnten,  fiir  die  Mitglieder 
gunatigen  Bedingongen  der  Beitragsriickgewfthr.  Oegen  l&COOuv  sind 
allein  in  solchen  F&llen  im  letzten  Jabre  znr&ekgezahlt  worden,  in  denen 
frQher  die  Rflckgewfthr  der  Beitrftge  nnznlftssig  war,  jelzt  aber  vom  Vor- 
jtlande  der  Kas6e  zu^esuuden  werden  kann. 

Die  sonstigen  Ausgai)en  and  Verwaltun gskosten  setzen  sich 
der  Hauptsache  naeh  aiis  den  Uukosten  bei  der  /insbaren  Belegung  der 
VermOgensbeiitaude,  aus  einigen  besonderen  Kosten  der  fiir  die  Abthei- 
lang  A  errichteten  Schiedsgerichte,  sowie  ans  den  Kosten  der  lediglich 
ftr  die  Kassenmitglieder  und  ibre  Vertreter  bestimmten  Dmcksachen 
a.  8.  w.  znsammen. 

Die  erzielten  Uebersebfisse  and  die  VermOgensbest&nde  der 
Pensionskasse  werden  in  folgender  Tafel  zusammengestellt: 


Digitized  by  Google 


1200    I>i«  Pensionskuse,  die  KrankenktMea  und  die  UafallTeriiehet—g  dor  ArWiur 


{,  darch);clinittlicb  kamea  *nf 
Betrag  j  JahresschJosie 

Iwi  der  Abtttdlang     mhandenei  KesMamit^ 
£•  betragen  j      ^^^i  der  Abtbeilug 


'  A 

! 

B 
M 

1 

A 
Ji 

B 
M 

ie  Ueberechttsee: 

1 

'i  2677486 

2614087 

28,^1 

-  m 

!    SS00781  ' 

2886787 

12,19 

8^n 

f  r 

ij    2  223  587 

2  058  101 

l-i,20 

23,M 

r 

«    »  * 

I!    2  282989 

8  ir.1804 

12,37 

23,» 

•»  ?• 

1895  .  . 

'    2  282919 

8  281  5o4 

12,iiO 

23,» 

•>  r 

2810171 

820908U 

«•  n 

2528487 

8663881 

2Si:t 

ie  Vermdgensbest&nde: 

am  Scblosse  des  Jahres  1801 

2  577  4yr> 

16039 '>:)4 

12,"2 

148,4* 

18U2 

4  778  21 G 

19  475  761 

26,» 

ir.6^ 

■  J" 

1803 

7001897 

1 

22488921 

88,10 

178r« 

r  n 

1894 

9284960 

86688864 

60^» 

194,04 

r  f 

r  i« 

1806 

11671798 

28878880 

61,H 

211,11 

»•  w 

r  " 

1896 

18888908 

88091064 

70^«« 

283,11 

N  4ff 

1897 

1  18410094 

86648196 

74.N 

287y» 

In  der  Znsammenstellung  sind  zngleicli  die  Bestfinde  des  id  iimi* 

getnafser  AnwenduDg  der  Bestimmung  im  §  21  des  InvaliditSts-  und 
Altcrsvcrsicherungsgesetzes  bei  der  Abtheiluug  A  gebildeteu  Reservefonds 
Miitenthalten.  Die  der  Kasse  gehOrenden  Werthpapiere  sind  naih  dero 
Aiikaufswertlie  uder.  soweit  dieser  iu  einzt'lneii  Fallen  nicbt  bekannt  war. 
mit  den  AVcrtheii  am  1.  Jannar  1898  eingestclit  wordon.  Das  VermogeD 
der  Abtheiluug:  A  ist  seit  dem  1.  Januar  1891  angesamnit  lt  wordon.  Ha* 
Vermo^eii  der  Abtbeijuui-  B  i^etzt  sicli  aus  den  cresammteii  BestiirHion  der 
fruheren  Pensionskassen  fur  die  Betriebsarbeiter  uud  WerkstittenariKiter 
nnd  aus  den  Ueberschussen  der  Abtbeilnng  B  seit  dem  1.  Jannar  1891 
zusammen. 

Das  Zorfirkirehen  der  jabrlichen  Ueberschusse  in  den  letzten  Jabrw 
—  anf  ein  ilitglied  znr&ckgefubrt  —  ist  bei  der  AbtheUnng  A  in  den 
schnellen  Anwacbsen  der  Mitgliederzabl,  bei  der  AbtbeUang  fi  neben  einem 
ebenfalls  erbeblicheo  Zngang  nener  Mitglieder,  TorDebmKeh  in  der  dmth 
ErhObnng  der  satznngemilfeigen  EaAflenleisinngen  Temraaehten  Steigenzf 
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der  Jahresausgaben  begrundet.  Die  anf  ein  Mitglied  dardiscbiiittlich  euU 
fUlODden  8fttze  des  Venn  0 gen 8  haben  8ieh  dagegen  is  den  letzten  beiden 
Jahren  wiederuro  erheblich  erhCht,  wenn  auch  bei  der  Abtheilung  A  wegen 
des  seLi  .^larkeii  Aiiwachsens  der  Mitgliederzahl,  uiclit  gaiiz  in  demsclben 
Mafse  wie  in  den  iruheren  Jahren.  Bei  der  Abtheilung  B  ist  die  Ver- 
mOgenszunabroe  um  so  bemerkeubwerther,  als  diese  Abtheilnug  seit  dem 
1.  Januar  1891,  nachdem  die  Invalidcnvprsdrgung  in  dem  reichsgesetzlichen 
Ilmfange  auf  die  Abtheilung  A  ubergegangen  ist,  in  ihren  Verpflichtungen 
ira  Vcrglcich  zu  den  Leistungen  der  frfilieren  Arbeiterpensionskassen 
wcsentlich  erleichtert  wordeu  ist.  Ea  darf  gehofft  werden,  dafs  bei  dieser 
Sachlage  die  bereits  in  die  VVege  geieitete  Yereichernngstechnische  PrOfong 
der  VermAgenslage  der  Abtheilung  B  ein  £rgebDiIi»  haben  wird,  das 
eine  weitere  Besserang  der  Kaasenleiatnngen  zxt  Gansteii  der  Kaaaen- 
mitgiieder  znl&fat. 

Die  VennOgeosbestftDde  waren  mit  Auanahme  mflfsiger  Baarbestft&de 
faat  aftmmtlioh  in  TerziDslichen  Werthpapieren  aogelegt.  Unter  den  im 
Yerhftltoifs  znm  GesammtYermdgen  in  nicht  erheblichem  Umfiuige  gewfthrten 
Hypotheken-  nnd  Bandarlehen  befanden  sich  Ende  Mftrz  1898  an  Darleben, 
die  naeh  einem  im  Jahre  1892  anf  Anregung  dee  HinieterinmB  Tom  Vor* 
atande  der  Peneionekasse  gefafeten  BeecbloTs  an  Baugenossensehalten, 
die  Ton  Eieenbabnarbeitem  nnd  nnteren  Etsenbabnbeamten  begrtlndet 
waren,  oder  an  Baugenossenschaften,  denen  solche  Eisenbahnbedienstete 
in  erheblicher  Zabl  angehoren.  gegen  den  Tiialsi^cu  Zinsfnfs  vou  3  bis  3Vi 
(grCfstentheils  3V4)  %  zumeist  ohne  Mundelsicherheit  bewilligt  waren, 
in  einer  Gesammtsumme  von  fiber  4  Millinnen  Mark.  Dadurch  ist  der 
Verbesserung  der  Wohuungsverhiiltn isse  unter  dem  unteren  Eisen- 
baiiDpi  rsonal  eine  wesentliche  FOrderung  zu  Theil  geworden,  indem  nicht 
nnr  die  iiildnng  soleher  Genossenschaften  erleichtert.  soTiderii  ihiien  aucb 
die  Moglicbkeit  gegeben  ist,  schon  vor  der  Ansammluug  grOlserer  Bestiinde 
mit  dem  Bau  von  Wohnhausern  vorzugehen.  Die  bei  den  Darlehen  be- 
rucksichtigten,  von  Eisenbahnbediensteten  begrundeten  Baugenossenschaften 
haben  bereits  233  Wohnhauser  fertiggestellt,  wiihrend  noch  49  Hauser  sich 
im  Ban  befinden  und  der  Bau  weiterer  41  Wobnhftoeer  in  eichere  Auseiebt 
genommen  ist  Nacb  Yollendong  der  in  Angriff  genommenen  Neubanten 
werden  insgesammt  1491  Wohnnngen  in  den  Bftnsem  der  Bangenossen- 
sebafken  fQr  das  nntere  Eisenbahnpersonal  Torhanden  sein. 

▼ergleicht  man  die  Entwicklnng  der  YermOgenslage  der  ans  nenerer 
Zeit  berrfihrenden  Pensions-  nnd  Erankenkassen,  jedocb  obne  die  Ban- 
krankenkassen,  der  prenlsischeD  StaatseisenbsbnTerwaltnng  mit  der  Ver- 
nOgensentwieklnng  der  schon  Jahrzebnte  bindnreh  in  Wirksamkdt  ge- 
wesenen  Knappscbaftskassen  in  PreuTsen,  die  scbon  vor  ErlaTs  des 
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lQ?aliditftt8*  nnd  AltersYersiebeningflgesetees  sowohl  die  InTiGditili-  nnd 
HlDtorbliebenenversorgninK  ala  anch  die  Erankenfilnorge  beiweekt«n,  so 
ergiebt  sieh  folgendes  Bild: 
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26  752001)  S03S(X)0 
29  324  OUO 10  824  000 
816S400OU878O00 
84016000  17634  000 
38011000  19  074000 
4886100026217000 
4897900080388000 
62120000  86414  000 
6626800041231000 
60  308 COO  47  909 000 
65  034  000  53  196  000 


17 4890009769000  11170000  mW 

18  39(3 1  XX>  3  106000  112?500r^  ST  C  O 
18952000  3  374000  U  972000  2au^/ 
19686000  3  518000  19618000  SlSOtt 
908790008996000  18209000  StfOOl 
21996000  4  495000  13638000  ^C^^' 
28605000  6  299700  18976000  414«» 
961220006880400  14608000808001^), 
20t>k5Oi»Ot.OlO0(XJ  i5*. 14000  777a« 
27391000  5  69701)0  16407000  >930» 
28 065000 6060 OCO  i  16876000 101d«» . 

286520C0o  584  000  17  3370001»(» 


In  dieser  Uebersicbt  ist  ala  Recbniingajahr  fir  die  EDappschaftakauen 
nnd  ftr  die  Eisenbabnkrankenkassen  daa  KalendeijabT  vom  1.  Jaonar  biv 
31.  Dezember,  fClr  die  Mberen  Eisenbabnpensionakaaaen  Ms  einscUiefelieh 
des  Jahresll889  die  Zeit  Tom  1.  April  bis  81.  ICte  in  Betracbt  gezogeo, 
sodafs  beispielsweise  fUr  die  Pensionskassen  als  Recbnnngsjabr  188b  die 


1)  In  differ  Snrmrio  sind  auch  die  fur  das  JaUr  1891  fiir  Eecbnung  der  feu- 
sionskasse  /.it  zahlen  gevveseutiu  Altersreuten  enthalten,  die  erst  iui  Jahre  1892 
der  Post  erstattet  nnd  demnacb  ancb  in  der  Recbnnng  dieses  Jahres  reraasgabt 
wofden  aind. 
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Zeit  vom  1.  April  1885  bis  31.  M^rz  1880  angesehen  ist.  Die  ffir  das 
Reclniungsjahr  1B90  in  tier  Spalte  4  angegebenen  Zifferu  bezieheu  sich 
hicsichtlich  der  fruheren  Eisenbahnarbeiterpeusionskassen  auf  die  Zeit  vom 
I.  April  bis  31.  Uezember  1890,  nmfassen  daher  nar  einen  Zeitranm  von 
drei  Vierteljahren.  Fur  die  EnappschaftskasseD  aind  die  Ergebnisse  des 
Jahres  1897  noeh  nieht  verOifeDtlichtO 

2.    Die  Arbeiterkrankenkassen. 

Den  Dai\sttjl!in!<^pn  der  Ergebnisse  der  Krankenkassen  ffir  die  Arbeiter 
der  preufsischen  >taatsbalinen  in  den  Jahreu  1895,  1896  und  1897  liegen 
Nachweisungen  zu  (Trunde,  die  von  den  EiseubahnbebOrden  in  Aniehoang 
ED  die  dem  kaiseriicben  Statistischen  Amte  einznreichenden  Uebersichton 
anfgestellt  siod.  Die  benuUteo  Unterlagen  sind  in  einigen  Beziehungan 
eingehender  als  die  dem  genannten  Amte  eingereichten  Uebersichtea.  Sie 
geben  insbesondere  nftbere  Aaskaaft  uber  dea  Umfong  der  Fanorge  f&r 
erkrankte  FamilienangehOrige.  Dieae  weitergebenden  Angaben,  deren 
KeDntnifft  f&r  die  Kassenverwaltangen  von  Natzen  sein  wd,  sind  in  den 
nachfoigenden  Darstellaagen  mit  verwertbet 

Obwohl,  wie  im  Eiogange  dieser  Arbeit  ansgefilbrt  ist,  ?or  dem 
1.  April  1895  fQr  die  Eisenbahnbetriebs-  and  Werkst&tteoarbeiter  135 
Krankenkassen  in  Wirksamkeit  gewesen  sind,  seit  diesem  Tage  aber  nar 
20  Krankenkassen  bestanden  baben,  zu  denen  ziHscbenzeitHeh  noch  eine 
Krankenkasse  fur  den  Eisenbabndirektionsbezirk  Mainz  hinzugetreten  ist, 
sind  doch  die  Voraussetzungen  fiir  eine  Vergieicbung  der  Gesam  m  1 1- r  ^^ib- 
nisse  alJer  Kassen  nach  und  vor  dem  1.  April  1895  vorhandeu.  ^Nur 
von  einer  Gegenfiherstellung  der  Ergebnisse  der  einzelnen  Kassen  voi* 
und  nach  dem  geuaunleu  Tage  hat  abgesehen  werden  miissen.  Auch 
zwischen  Werkstattenkraukenkassen  (fur  die  Arbeiter  in  den  VVerkstatten) 
and  Betriebskrankenkassen  (fiir  die  iibrigen  Eisenbabnarbeiter)  kann  nicht 
mehr  onterscbieden  werden,  uachdem  seit  der  Neuorduang  fur  beide 

^)  Bei  den  BeiehfeiseBbahnea  in  Bliaft-Lothringen  betteht  «ine  Arbeiteipea- 

.'ionskasse  mit  den  beid«n  Abtheilnngen  A  and  B  wie  in  Prenfsen  nnd  aufserdem  je 

eine  Betriebsarbeiier-  und  Werkstftttt'iiarbeiterkrankeiikasse.  Der  Pensionakasse 
?eh6rtL'n  1.  .Tiiiiuar  1898  11  780  Mitglieder  der  Abllieilung  A  und  ,s  1 15  Mitglieder 
Jer  Abtiieilang  H  an.  Die  Vermogensbesti&nde  beliefen  sich  bei  der  Abtbeilnng  A 
m  1.  Jannar  1898  aof  942387  JIf  and  be!  der  Abtheilang  B  am  1.  Jaanar  1898  anf 
2497870  Jt,  Die  JahreBsamme  der  Einnahme  belief  eieh  in  Jahre  1697  anf  178  846 
bei  Abtheilnng  A,  anf  277  260  ^/i  bei  Abtbeilnng  B.  Die  Jabressumme  der  Ausgaben 
bei  Abthcilnntr  A  auf  2:i  08O  .//,  bei  Abtheiliin>?  B  auf  52  t81  .//.  Die  Betriebskranken- 
kasse  zablte  am  1.  Januar  1898  10206,  die  Werkstattenkrankeukasse  40S0  Mitglieder. 
Bit  reinen  Einnahmen  betragen  im  Jahre  1897  bei  der  Betriebekrankenkaase  192  229 
bei  der  WeriEeUttenkraakenkeeBe  124 178  u/,  die  reinen  Anegaben  171 778  M  und 
114520.//.  Das  VeriMot;eii  belief  sicls  am  l.Jannarlsa^  I  fii  der  Betriebekrattkenlmeee 
aof  415217      bei  der  Werk^^tnttenkraakenkasse  anf  166476  U/. 

ArchlT  rur  Eisenbahnwesen.  1896.  70 
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Arbeiter^nippen  in  jedem  KisenbahndirektJonsbczirk  nor  eine  Kasse  unter 
der  Bezeichnung  ^Eisenbahnbetriebskrankcrikas.se"  besteht. 

Um  znnaehst  einen  allp<Mii>Miif  n  reherblick  iiber  Umfan?  nnd  Wirk- 
samkeit  der  Krankenkassen  fur  die  Arbtiter  dvr  Staatseisenbahnverwahunc 
zQ  bieten,  ist  eine  ubersichtliche  DarstelluDg  iiber  die  Zabl  der  Mit^iicder, 
ErkrankungsflLlle  und  Rrankheitstage,  sowie  uber  die  Eiiinahmen,  Aasgabeo 
und  VermOgensbest&Dde  jeder  einzelnen  BetriebskrankeDkasse  aus  den 
Jahre  1896  als  Anlage  VII  beigefugt.  Nieht  berucksicbtigt  sind  in  dieaer 
GesammtQbersicht  aod  aucb  aieht  in  den  anscbiiefsendeD  DarsteilnngeD 
die  EisenbahnbaukrankenkaBBeD.  Ueber  diese  Kassen  wird  weiter  imtei 
(S.  1224)  im  besonderen  berichtet 

Die  Eisenbabnbetriebskrankenkaaseii  haben  s&mmtlich  einen  Beitrif; 
in  HOhe  von  SVo  ArbeitSTerdtenstes  ihrer  Mit^eder,  nnd  zwar  zn 
zwei  Dritteb  von  den  Mitgliedern  nnd  zn  einem  Drlttel  von  der  EiseiH 
babnverwaltnng  erhoben.  Der  eatzangsmafsige  Umfang  der  LefstnogeB 
der  Erankenkaeaen  —  frele  ftrztllche  Behandlung,  Arznd  nnd  andere 
Heilmittel,  Krankengeld,  Knr  und  Verpflegung  sowie  Sterbegeld  ist  in- 
dessen,  wie  die  Spalten  32  bis  4^)  der  Anlage  VII  ergebeu.  l)ei  den  ein- 
zelnen krankenkitssen  Je  nach  ibrer  VermSgenslagc  versidiieden  gewesen. 
Alle  Eisenbaimbetriebskrankenkassen  ohne  Ausuahme  siud  in  ihren  Leis- 
tungen  uber  die  durch  das  Krankenversicherungsgesetz  vorcesdii  iebenen 
Mindestleistungen  binausgegaiigen.  Rei  mebrereii  Kasseu  bat  im  Jahr--  lSy7. 
wie  weiter  unten  noeh  erflrterl  wird.  die  gunstige  Vermofrenslaue  ooch 
weitere  Vcrbesseruugen  der  Krankenfursor^re  mSglich  gemacbt.  Ein  Ver- 
gleich  der  Leistungen  der  EigenbabnbetriebskraDkenkassen  mit  den  aof 
gesetzlicher  Grundlage  errichteten  Rrankenkassen  im  Deutschen  R«  iche 
^berhaupt  ergiebt,  dafs  am  Schlusse  des  Jahres  1896  keine  Eisenbabn- 
krankenkasse  die  satzungsmitTsige  Krankenfursorge  anf  IB Wocben  bescbriokt 
hat,  von  20  aber  17  Eassen  die  Krankenf&rsorge  auf  20  bis  4&Woebea 
nnd  3  Kassen  anf  ein  Jahr,  das  ist  anf  die  gesetzlieh  zoiftssig  h<kbMe 
Daner,  gewfthrt  haben  nnd  dafo  von  den  20  Kassen  14  oder  70  voa  je 
Hnndert  das  Krankengeld  anf  mehr  als  die  Hftlfte  bis  66^/3  V«  einsehli^ 
lich  des  Arbeitsverdienstes  bemessea  haben,  wfthrend  naeh  der  foo 
kaiserlich  Statistischen  Amt  heransgegebenen  Statistik  der  Kraakenver- 
siehemng  der  Arbeiter  im  Jahre  1896  von  je  100  der  sftmmtlichen  Betriebs* 
krankenkassen  des  Reichsgebiets  nnr  30  Kassen  die  Kraokenfarsor^e  sof 
mebr  als  13  Woeben  und  nur  16  Kassen  ein  Krankeng^eld  von  mehr  als 
der  Halfte  des  vcranlagten  Verdienstes  der  Kassenmitulicder  uewahrt  hahen, 
Am  Scblusse  des  Jabres  1R97  batten  von  den  inzwisdien  dan-h  den  Hin- 
zutritt  der  Betriebskraukenkassc  fiir  den  Eiseiibabiidirektioiislie/irk  ilain^ 
auf  die  Zabl  21  aogewacbteenen  Eiseubalmbetriebskraukeukasseu  lb  die 
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Krankenfursorge  auf  20  bis  40  Wochen  unci  17  —  oder  rund  80  vom  Hundert 
—  dim  Kiaiikengeld  ant  des  Arbeit«verdien8te8  festpesetzt.  Von  der 
Mehrzabl  der  Eisenlmiiubetriebskrankenka.ssen  wurde  tlas  Krarikengeld 
vom  ersten  Tage  der  Erkrankung  ah  gezahil,  wenn  die  KrHiikhpit  mit  dem 
Trnle  endete  oder  wean  die  Erweibsunf&bigkeit  darch  eine  bei  der  Arbeit 
erlittene  Verletzang  hervortjerufeu  oder  wenn  die  Krankheit  von  langerer 
Dauer  war.  Besonders  urafangreich  war,  wie  in  den  fruheren,  so  audi  in 
den  drei  Berichtsjabren  die  Fursorge  fur  erkrankte  AngehOrige  der  Kassen- 
mitglieder,  indem  ihnen  freie  ftrztlicbe  BebandloDg  im  aligemeinen  auf  die 
gleiohe  Dauer  wie  den  Eassenmitgliedem  geboten  war,  nnd  ferner  die 
Kosten  der  ffir  die  AngehOrigen  gelieferten  Arzneien  ganz  oder  sa  eiliem 
grOlaeren  Tlieiie  von  den  Eaesen  aberaommen  wnrden.  AnCBerdem  wnrde 
beim  Ableben  yon  AngehOrigen  Sterbegeld  gezahlt.  Wenn  nnr  ein  IMttel 
der  ArztgebfiJiren  als  Sosten  der  ftrztliehen  Behandlnng  der  Familien- 
angehl>rigen  gerechnet  wird,  so  sind  von  den  Elsenbahnkrankenkaeeen 
infolge  von  Erkrankung  oder  Absterben  von  FamilienangehOrigen  der 
Eassenmitglieder  im  Jahre  1886  im  ganzen  rand  1215  000  ur,  im  Jahre 
1896  1206000  nnd  im  Jahre  1897  mod  1300000  UK  anfgewendet 
worden.  Dafs  diese  Fflrsorge  der  Erankenkassen  den  Eassenmitgliedem 
grofse  Erleiebterungen  gewftbrt,  stebt  wohl  aulser  Zweifel.  Ob  und  inwie- 
weit  sic  uuustig  auf  den  Gesundbeitszustand  der  Familieuangehorigen 
einwiikt,  kann  zifferm&fsig  uickt  nachgewieseii  werden,  da  Aufzeichnuugeu 
uber  die  Erkrankungen  der  Familienmitslieder  fehlen.  Die  Sterblichkeits- 
zifFer  war  unter  den  Familienaugehurigen  tier  Kasweiimitglieder  in  deu 
letzten  Jabren,  nach  deu  weiter  uuteo  gemachtea  Bemerkangen,  ver- 
h&ltnifsmafsig  gering. 

Die  nachstebende  Zusammenstellung  gew&brt  eine  Uebersicbt  uber 
die  Zabl  der  Erankenkassenmitglieder  in  den  Tier  letzten  Eecimnngsjahreu 
nnd  uber  die  Bewegnng  der  Mitglieder/abi  in  den  einzelnen  Monaten. 

Wfthrend  in  den  Jabren  1895  und  1894,  ebenso  wie  in  den  drei 
weiter  voranfgegangenen  JahrenO  das  Arbeitsbedftrfiufs  der  Eisenbahn  in 
den  Monaten  Mai,  Jnni  nnd  Jnli  am  grOfsten  gewesen  ist,  wurde  im  Jabre 
1896  nnd  mebr  noch  im  Jabre  1897  die  grOfste  Arbeiterzabl  in  den  letsten 
Jahresmonaten  bescbftftigt.  Diese  Erscheinnng  hat  offenbar  in  der,  nieht 
blob  steten,  aondera  an  sieh  bedeutenden  Znnahme  des  Eisenbahnverkehra 
ihrea  Grand.  Am  Schlnsse  des  Jahres  1897  fiberstieg  die  Mitgliederzahl 
don  in  alien  lirOheren  Jahren  erreichten  h&chsten  Bestand  von  206061 
(am  Schlnsse  des  Jabres  1891)  um  mebr  als  10000.  Nieht  ganz  so  grols 
war  die  Steigeruug  der  im  Jahrc8durch:scbuitt  bescb&ftigten  Mitgliederzahl. 


*)  ArchiT  1896  S.  1109. 
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Zahl  der  Mitglieder 

der  Betriebskrankenkassen  | 

der  BaukrankeakasMa 

1 
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W  Www 
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4oB 
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«         t  I 

219098 

199  806 

194  772 

197  227 
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1  AO  Qafl 

196  S29 
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1    ■  *• 

•X  il  ''71 

1  JO  %<j\i 

196899 

£Sl  lib 
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196  316 
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il  VOW 

*•* 

1    <hCM  d9l 

1  sllool 
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19$  809 

5673 
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192  153 

6  512 

t-  ^  i 

223  ^>90 

201  403 

l!>t»  175 

190767 

3  539 

3  145 
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222  570 

198647 
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186411 

2479 

2  103 
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1 

916981 

196998 

190919  ' 

191890 

4719 
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t 

1 

! 

■likKomiKvoTiiliAliff^fPAii  ITam^ 

1 

1  1867 

1448 

1517 

9012 

— 

- 

{jiiiLuti^  uuruuscuuiiiiicu  . 

214  874 

195  474 

189  366 

189308 

,    4  719 

4909 

dagegen  im  Jabre  1894  .  .  . 

1898  . 

I  I 

187768 

1888  .  .  . 

1  _ 

196969 

1891  .  .  , 

1 
1 

207238 

S4: 

1890  .   .  . 

190874 

1889  .   .  . 

f  - 

174  892 

utf 

1888  ..  . 

1 

1 

168  871 

I' 

n  Die  Mitrrliedcr  der  fruher  bei  der  Hessigchen  Ludwie-seisenbalm  nnd  • 
Oberhessiscben  l  isenbahn  in  Wirksamkeit  geweseaen  Rrankenka^sen  «ind  zii  d-^n  tut;- 
babnbetriebskraukeDkaBseu  tttr  die  Eisenbahndirektionebesirke  Mainz  und  Frankfart  «l 
getretea.  Diese  HilprHeder  tind  iiieht  in  den  neveingetreteaen  gesiblt,  soDdem  ohae  ^um 
in  den  Beatand  eingerecbnet  worden.  Hierana  erkllrt  ea  lidi,  dafa  die  fftr  den  31.  Denabcrlifc 
angefebene  MitgliederzaliJ  mit  der  znm  1.  Jannar  IH97  angfegebenen  nicht  ttberein.stiTiiir': 

Nach  der  Keicbsstatistik  der  Krankenversicbenuiq-  belief  sich  die  durcbsciinit:!:^ 
Mitgiiederzahl  bei  alien  Betriebskrankenkassen  de»  HeichsgebieU  im  Jabre  1896  aofSUS^i*^^ 
nUen  BankrankenkaBsen  dee  Beiehagebiets  anf  94  609  and  bei  alien  Krankenkaasci  de* 
gebieto  anf  7944890  gegen  6398478  in  Jahre  1688.  —  Die  Zahl  der  MicgUeder  der  Wm^' 
baukrankenkassen  nmfafst  nicbt  alle  bei  den  Bauansfiibrungen  beschilttlgt  gewesesen  Arbe"'' 
da  fiir  mebrere  Baiiten  von  geringerem  Umfatiq^e  und  klirzerer  Dauer  Uesondere  Krackecki:??- 
nicbt  erricbtet  gewesen  aind,  die  bescbaiiigieu  Arbeiti^r  Tielmehr  zum  Theil  Orts-  oder  uic^'^ 
Krankenkaaaett  angebSrt,  aum  Theil  ttberbaupt  an  einer  Erankenkaase  nicbt  tbeilgeoeiaaNikika. 
wie  am  Schlnaae  dieaea  Abaehnitta  ntiier  angegebeo  iat  —  Die  BetariebalErmnkenkuaea  dflrprt> ' 
schen  Staatsbahnen  umfafsten  am  Scblusse  del  Jahres  1897  uehr  als  Vio  alier  Betriebskr^^*' 
kasaenniiti^'Iicdor  im  Rcicho  und  die  Bankrankenkaaaes  der  genannten  Bahnen  nabeia ''i 
Baakrankenkassenmitglieder  im  Beicbe. 
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Sie  hat  207  238  im  Jahre  1891,  dagegen  214  874  im  Jahre  1897  betrageD. 
Dabei  smd  die  Vertialtnisse  der  EiseubaiinbHukrankeuka^seii  lioberiick- 
sichtigt  geblieben. 

Die  darcbschnittliche  Betheiligaug  an  den  Eisenbahobetriebskranken- 
kassea  kann  im  allgemeinen  als  gleicbbedentend  mit  dem  Stande  der 
Eisenbabnarbeiter  uberhaupt  betrachtet  werdeu.  DeDO  die  Mitgliederzahl 
(leckt  sich,  wie  in  den  frdheren  Jahren,  im  grofsen  and  ganzen  mit  der 
.Zahl  der  krankenfersicheningepfliclitigeD  Arbeiteri  die  nach  anderweiten 
reelmeriecben  Brmittlaagen  darclischiiittlich  tftglieh  beschftftigt  waren,  and 
jibersteigt  noeh  am  ein  geringee  die  Zahl  der  anfaUTereieherangepflichtigen 
fiiaenbahoarbeiter,  wie  im  dritten  Abechnitt  nfther  oacbgewieeen  wird. 
Antrftge  von  Sieeabahnarbeitera,  von  dem  Beitritt  za  den  Eieenbahn- 
krankenkaesen  aaf  Grand  ihrer  MitgliedBchaft  zn  eingeschriebenen  Hilfs- 
kassen  befreit  zn  werden,  kOnnen  daher,  wie  frfilier,  so  aaeh  in  den  Be- 
richtsjabren  nnr  selten  gestellt  worden  sein. 

Die  Zahl  der  freiwillig,  ohiie  Versi<'hernn^hptlicbt  an  den  Kraiiken- 
kassen  betheiligt  gewesenen  Personeu  ist  in  den  vorstehend  erOrterteu 
/allien  nicht  niitentlialten.  Sie  ist  stetig  in  der  Abnahme  begriffen. 
Wilbrend  am  1.  Januar  1893  noeh  2  455  freiwiilige  Mitglieder  vorhandeii 
waren,  betrug  ihre  Zahl  am  1.  Jaauar  1896  nar  noeh  1  357.  Der  Grand 
fur  diese  Erscheinung  wird  darin  za  snchen  seio,  dafs  die  in  das  Staate- 
beamtenverhgltnifs  iibertretenden  and  alsdann  nicht  mehr  Tersicbernnge- 
pHicbtigen  Arbeiter  immer  aeltener  bei  der  Krankenkasse  verbleiben. 

An  weib lichen  Mfti^liedem  z&blten  die  Rrankenkaseen 


am 

1.  Jauuar 

1889  . 

...  1330 

n 

1. 

n 

1890 

.    .   .  1298 

t) 

1. 

1891  . 

.   .   .  1468 

n 

1. 

» 

1892  . 

.   .   .  1989 

* 

1. 

n 

1893  . 

,   .   ,  1962 

ft 

1. 

1) 

1894  . 

.   ,    .  1969 

n 

1. 

n 

1896  . 

...  2187 

» 

1. 

n 

1896  . 

.   .   .   2  629 

1. 

n 

1897  . 

.    .    .    3  628  und 

ft 

1. 

n 

1896  . 

.  .  .  4d37  Personen, 

znmeiat  Sebenerfraaen  and  Sehrankenwftrterinnen. 

Darflber,  welchen  Umfang  der  Wechsel  der  Kassenmitglieder  in 

der  Beschaftigang  bei  der  Eisenbahn  gehabt  bat.  gaben  die  benatzten 

Unterlagen  keine  /.irtermiifsige  Au.skuiili.  iNur  auf  (jruiid  der  Kiickschlusse, 
die  sich  aus  der  Bewegaug  der  Mitgliederzahl  bei  der  Arbeiterpensions- 
kas^e  Ziehen  lassen,  wird  man  aucb  titr  die  Eranken kassen  einen  grofseren 
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Weehsel  der  Mitglieder  in  den  letzten  Jahreu  annehmen  dfirfen.  Aus  deo 
Einiiahm«^n  der  Eisenbahiikrankenkassen  an  Eintrittsgeld  neuer  Mitelieder 
ist  imlLssen  audererseits  zu  folgern,  dafs  jedeiifulis  die  Zahl  der  iieu  ein- 
getretenen,  vorher  noch  iiiebt  versichert  gewesenen,  also  vornehnUich  der 
jungeren  Mitglieder  in  den  letzteo  Jabreo  nicht  grOfser  gewesen  ist, 
in  den  voraufgegangenen  Jahren. 

Wie  sich  die  Mitgliederzahl  auf  die  einzelnen  Eisenbahnbetriebs* 
krankenkassen  im  letzten  Berichtsjahre  vertbeilt  hat,  zeigt  die  Anlage  VIIL 

Die  DarchschnittsgrOfse  der  Eassen  berechnet  sich  unter  Za* 
gnmddlegoiig  der  mittleren  Mitgliederzahl  fur  je  eine  Eetriebskrankenkaste 
im  Jahre  1897  anf  10297  Mitglieder,  wfthrend  die  Mberen  Betriebskraiikeih 
kasaen  im  Darchschnitt  mud  2  000  imd  die  Mberen  Werkstftttenkraitkea- 
kaaaen  im  Barchadiiiitt  rand  700  Mitglieder  nmlabten.  Die  grOiste  Mit- 
gliederzahl am  Schlosse  dee  Jahres  1897  (18877)  hatte  die  Betriebs- 
krankenkasse  fUr  den  Eisenbabodirektionsbezirk  Brealaa,  die  Uebste 
Mitgliederzahl  (6  320)  die  Betriebskrankenkasse  f&r  den  fiisenbabndirektioDft' 
bezirk  Danzig.  Sowohl  die  Eassen  mit  grOfserer  als  ancfa  die  mit  geringerer 
Mitgliederzahl  haben  sich  recht  gftnstig  entwickeli  Es  ist  weder  wahr- 
genommen  worden,  dafs  die  ^rofsen  Kasseu  aiiter  deiu  Alaugel  einer  nicht 
ausreichendeu  Kontrole  Erkiaiikter  Einbulse  erlitten  batten,  norh  aach 
haben  die  kleinen  Kasseu  erkenncn  lassen,  dafs  ihr  Mitgliederkreis  far 
eine  gesnnde  und  stete  Entwicklmii^  der  Kassen  nicht  ausreichend  ware. 

Die  Zahl  der  Sterbefalle  unter  den  Kassenmitgliedern  betnag 
im  Jahre  1895  =  1894,  im  Jahre  1896  =  2  074,  im  Jahre  1897  =  2  065 
gegen  1975  im  Jahre  1894,  2  233  in  dem  Jahre  1893  und  2333  in  d«ai 
Jahre  1892.  Aof  je  100  Mitglieder  entfielen  Sterbefalle  und  zwar: 


im  Jahre 

Uberhaupt 

in  Folgc  von 
UnfUlen 

(Hw 

180O  

0»t€ 

1,M 

0,u 

1|M 

0|14 

1894   1 

l/» 

0,14 

0,w 

0|i> 

l,or. 

0,9& 

0»M 

I 


Die  SterblichKi-it.sziffer  ist  hiernach,  wie  in  dem  Jahre  1894  ?o 
auch  in  den  letzten  Jahren  gegen  uber  alien  friiheren  Jahren  gaiutig 
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gewesen.  Bei  alien  Betriebskrankenkassen  des  Reichegebiets  kamen 
darefasehnittlich  aof  Je  1000  Mitglieder  im  Jabre  1889  =  9,4,  im  Jabre 
1890  =  10,0,  im  Jabre  1891s  9,4,  im  Jabre  18923  9,7,  im  Jabre  1893  = 

im  Jabre  1894  s  9,i,  im  Jabre  1895  =  8,9  und  im  Jabre  1896=8,6 
SterbefiUle.  Bei  einer  Vergleichung  dieser  Sterbliobkeitsziffem  iet  siebt 
aufser  fietracht  zq  lassen,  dafs  bei  den  Eisenbahnbetriebskrankenkasseu 
luDgwierige  Erkrankangen  der  Ki.sebbahnarbeiter  der  Regrl  nach  nicht  zur 
Entla.ssuug  der  Arbeiter  fuhren,  vielmehr  die  Erkraukten  so  langc  als 
irgend  iiioglich,  als  Mitglieder  der  Kasse  betrachtet  werden.  Die  Zahl 
der  TodesfSlle  unter  den  Miti^liedern  der  Kiseiil)aluil)ctiiebskrankenkassen, 
soweit  sie  auf  eiitseMdiguugspflichtige  i^etrieltsunfiUe  niit  todlichem  Aus- 
gange  zurQckzufuhren  sind,  ist  im  Jahre  iH'Jb  am  niedrigsten  seit  dem 
Bestehen  der  Unfalhersichernng  gewesen.  hat  im  Jahre  1896  eine  Steige- 
rung  erfabren  and  ist  im  Jahre  1897  wieder  soweit  zuruckgegangen,  dafs 
dieses  Jahr  eiue  mittlere  Sterbensziffer  infolge  vod  Unfallen  nacbweiet. 
Die  fa5ehste  Sterbeoeziffer  dieser  Art  f&llt  auf  daa  Jahr  1891. 

Bei  dem  Tode  tod  FamilienangebOrigen  (fibefranen  nod  Kindem) 
der  Eaaseomitglieder  sind  im  Jabre  1895  in  11 684,  im  Jabre  1896  in 
11 405,  im  Jabre  1897  in  11 651  FftUen,  dagegen  'im  Jabre  1894  in  11 688, 
im  Jabre  1898  in  18  717,  im  Jabre  1892  in  12  716,  im  Jabre  1891  in  12  657, 
im  Jabre  1890  in  12 186  nnd  im  Jabre  1889  in  11 667  TodesAllen  Sterbe- 
geldzablnngen  von  den  Kaseen  gelelstet  worden.  Im  Dnrcbecbnitt  kamen 
an  TodeefftHen  in  den  Familienin  den  Jabren:  1896  s  6,07,  1896  s  5,70  nnd 
1897  =  5,34  gegen  6,06  im  Jahre  1894,  6,69  im  Jahre  1893  nnd  6,88  im 
Jahre  1892  aul  je  100  Mitglieder.  Da  die  Voraussetzungen,  unter  denen 
Sterbegeld  beim  Tode  von  FamilienaugehSrigen  der  Kassenmitglieder  ge- 
wahrt  werden,  dieselben  gebliebeu  siud,  so  geben  die  raitgetheilten  Zifferu 
eine  erfrealiche  Aboahme  der  Sterblichkeitsziifer  in  den  Famiiien  der 
Mitglieder. 

Die  Zahl  der  Erkraukungsf^ile  und  Krankheitstage  unter  den 
Kassenmitgliedern  0  in  den  drei  Berichtsjahren  und  den  Toranfgegangenen 
Jabren  ergiebt  eicb  ana  der  nacbstebenden  Tabelle: 


1)  Ah  BrkranknsgaflUla  nnd  Knnkhaitataga  aiad  nnr  dia  gaslblt»  flbr  dla 
Aoflgaban  an  Kraakangald,  Varpflagangakoataa  aa  KiaakaaaiiataitaB  nad  Ersats- 
laiitvagan  aa  dia  £iaanb  il  nvnrwaltung  oder  andere  drltte  fUr  gew&hrte  Krankeo- 
antersttttzniig  gemacht  siud.  Krankbeite^Ue,  in  denen  keine  Rrwerbsunfabigkeit 
eingetreteo,  also  kein  Krankenireld  pezahlt  ist,  nnd  Krankheitsta'::^.  die  innprhalb 
der  Wartezeit  (>  Ziffr-r  i>  des  Krankeuvergicherungsgesetzes)  liegeu,  sowie  feruer 
die  zahlreichen  Erkrankuogen  in  den  Familien  der  Kassenmitglieder,  bei  denen  die 
Krankenkasseu  Ausgaben  fiir  &rztliche  Behandlnng,  Arznei  vl  a.  w.  geleistet  haben. 
aiad  onbarHakaichtigt  gebliaban. 
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fttr 
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kran- 
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fall 
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da?on  in  Folga  tob 
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^  fur 
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baupt  kuDg'- 
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^  <Sp.4 

1897 

70001 
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11  661 

1  740  706 

8,05 

24,h; 

2S6  5()(i 

1,3V 

24. 

1896 

68808 

S9,8tf 

7  792 

8,96 

1606848 

211908 

87r* 

1886 

68694 

60,70 

6986  ' 

8,«s 

1 376 179' 

7,10 

88,49 

185 668 

0,97 

96.;: 

1894 

64767 

S8««s 

7088 

3^ 

1 841 717' 

7,01 

24,v 

i!Hoao 

27,it 

1898 

66860 

1  64,tt 

7140 

3,t« 

1648788 

8,t4 

88,31 

108643 

l^t 

S7,M 

189S 

ol  7io 

oOif^ 

6  676 

3,30 

1  396 180 

7,00 

Z2;,t0 

173  781 

26,4- 

1891 

65  488 

31,87 

7()46 

8,37 

1  305  521' 

1  0,93 

180  574 

0.^: 

27*1 

1890 

62  62S 

82,81 

6065 

3,17 

1  140  826 

18,22 

156  4G9 

0,M 

1889 

50194 

;  28,87 

6408 

988469 

6)Si 

18,3' 

132706 

1888 

44976 

>  87,iS 

4781 

66489li 

6,8t 

19,23 

120688 

8M« 

1897 

48187 

87,M 

4114  ' 

786990 

6^01 

18,i'o 

109891 

0^ 

Bei  fieartheilung  der  KrankbeitszliTeni  mttseen,  am  richtige  R6ck- 
schlQsae  sdeben  za  kdanen,  ErkrankangslftUe  and  Krankheitstage  unter- 
schieden  werden.  Auf  die  Zahl  der  Erkrankungsftlle  haboD  die  saUosis- 
mftTsigeii  Festsetzangen  keinen  oder  docb  nur  geriugen  fiioflafs.  Aoders 
iiegt  die  Saehe  bei  den  Rrankheitstagen.  In  dieser  Besiebnng  mofs  noUi- 
wendigerweise  die  ZifTer  nin  so  grOfser  sein,  je  l&nger  die  Kasse  Uire 
Krankenffirsorge  Rewahrl;  denn  nur  die  Tage  werden  als  Krankheit<tag< 
gezahlt,  \'uv  <lie  vou  tier  Kasse  einii  l.eistung  uberuommen  vvini.  HOrl  die 
Lcijitaiiii  bei  einer  Kassf  mit  Ablaut"  der  dreizehnteu  Woche  auf,  so  wini 
die  Zahl  der  Krankiieitstage  geringer  sein.  als  wenn  .sie  ihre  Leistuoffen 
auf  die  ih.|*))c]te  oder  gar  vierfache  Dauer  ^tjwiilut.  Dais  die  Eisenbahu- 
kraukenka^seij  recht  umlas.seiaie  Fiirsorge  bieteii,  ij;t  lieroits  erwahot 
worden.  Dies  vnrausgeschickt,  muls.  vsas  die  Zahl  der  Erkraiikungsfalle 
anlaugt,  besonders  das  Jahr  Iby?  iu  die  Augen  talien.  Sell  dem  inkraft- 
treten  des  Krankenversicherungsgesetzes  weiseu  nur  die  Jahre  1893  and 
1890  eine  grOfsere  durchschuittliche  Erkraukuugsziffer  auf.  Tnd  in  der 
Spalte  5  der  Tabelle,  die  ziffermSXsig  die  Zabl  der  auf  Unfalie  zarurk- 
zafubrenden  Erkraukaogen  aogiebt,  weist  das  Jabr  1887  die  bdcbste  Ziffer 
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ftberfaanpt  aaf.  Diese  letztere  Beobaehtang  stimmt  mit  den  Wahni«liiiiaDgen 
fiberein,  die  \m  Jahre  1897  ans  Anlafe  der  Untersnebang  mehrerer  Betriebe- 

unf&lle  gemacht  wurden  Bemerkenswerth  ist  indessen  aodererseits  der 
Umstaud,  daLs  die  Duui  r  der  im  Jahic  1897  durch  Betriebsunfiille  lierbei- 
gefuhrten  Erkrankungen  kurzer  war  als  in  allrii  voraufgeguugeiieu  Jahren, 
mit  Au.s!i;ihirje  des  Jabres  1889,  und  dafs.  wie  oben  bereits  erw&hnt.  die 
Sterbeusziffer  infolge  von  UDfallea  den  Duirhschnitt  nicht  iiberschritten  bat. 

Ein  Vergleich  der  Zahl  der  Erkrankungsfillle  unter  deu  Mitgliederu 
der  Eisenbabukrankenkas.sen  mit  den  Lcleicbartigcn  Zahlen  anderer  Kassen 
zeigt  dais  die  Gesundheitsverh^itnisse  uuler  den  Eitjenbahnarbeitern  iiicht 
angiinstig  stehen.  Beispielsweise  erkrankteo  bei  den  EnappschaftsvereineD 
nach  der  Statistlk  der  Knappschaftskasson  5m  preufsischeii  Staate  im 
Jabre  1895  241  798  und  im  Jahre  1896  240  817  beiiragende  Mitglieder, 
dae  sind  auf  je  100  der  im  Jabresmittel  betheiligt  gewesenen  Mitglieder 
56^  Erkrankte  im  Jabre  1896  und  64,io  Erkrankte  im  Jabre  1896.  Diese 
DarcbscbDitUziiTer  betrng  in  den  vorbergegangenen  Jabren  54,7,  58^8, 
5&,8,  54,7,  60,8,  61,7,  62,9,  66,7.  Ancb  bei  alien  Betrlebskrankenkassen  des 
Reicbegebiets  ergaben  sicb  nacb  den  Hittbeilungen  des  Statistischen  Amtes 
fttr  die  Jabre  1893  bis  1896  —  far  das  Jabr  1897  feblen  die  Angaben 
Qocb  —  durcbscbnittlicb  ffir  je  100  Mitglieder  erbeblicb  gr&fsere  Ziffem 
(n&mlieb  45,7,  39,3,  41,8  und  41,i)  als  bei  den  £isenbahnbetriebskranken- 
kassen. 

Im  Gesammtdarchschnitt  des  9jallll^ell  Zeitrauraes  von  1888  bis  1896 
erkrankten  bei  alien  Betriebskrankenkasseu  itii  Rciche  jiihrlich  KVj  %  der 
Kasseuuiitgiiedcr.     Dor  naeh  gleirheii   Gesiclitspunkten  bereebnete 

Prozentsatz  beti  ilgt  fur  die  Arbeiterkraukenkassen  der  preufsiscben  Staaib- 
bahoen  nur  30,9%- 

Die  Gesundheitsverh§,ltni.sse  der  Eisenbuhuarbeiter  kduaeij  demnacb 
im  alJgemeineu  als  gunstig  bezeirhiiot  werden.') 

Die  auf  ein  Mitglied  und  aut  einen  Erkrankungsfall  durchschnittlich 
entfallende  Zahl  von  Krankbeitstagen  zeigt  gegeniiber  dem  Beginn  der 
Kiankenversicherung  eine  erhcblicho  Steigerung.  Dies  beweist  aber  niebt 
stwa  eine  Zunabme  langwieriger  Kraokbeiten,  ist  vielmebr  eine  notbwen- 
dige  Folge  der  satzangsmftfsigen  Erweiternng  der  Kassenffirsorge.  Immer 
mehr  Eisenbabnkrankenkassen  baben  ancb  die  langwierigsten  Erankbeiten 
iiber  die  gesetelich  Torgescbriebene  Dauer  von  18  Woeben  binans  in  ibre 

1)  Aneh  nach  einer  vor  einigen  Jahreo  vom  kaiserlicben  Statistischeu  Ainte 

versucbsweisr^  ansfefertififten  ZuRammenstellnn^  iibf^r  die  Erkraiikunf^sfiille  und  Krauk- 
beiUUj^e  unter  den  Kassenmitgltedern  nacb  Berniszweiefen  kainen  auf  den  Ei^ou- 
bahnbptrieb  verbaltnifsmftrsis-  E:er!nf!:e  DurchschniLUzableii  an  Erkrankungsfullen, 
tber  bobe  DnrcbscbnitUzableu  an  Kraukheiutagen. 
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Ffirsorge  einbezogen.  Gegenliber  dieser  iSageren  Erankeoflireorge  der 
fiisenbabnkasseD  bleiben  die  Enappschaftskassen  in  Prenfeeit,  wie  ancb 
die  BetriebskrankeDkaafteD  dea  Reichea  erheblich  zariick.  Ss  zahltea 
nftmlich  die  Knappschaftskassen  in  Prenfsen  dnrebachnittlich  jedem  Br- 

krankten  im  Jahre  1896  16,5  Tage,  im  Jahre  1895  16,2  Ta?e,  gesren  je 
16,6  Tage  .lahre  1894  und  1893,  17  Tage  im  Jahre  181^2  uu.l  14.4  Tn-- 
im  Jahre  1891  Krankeminterstfitzung.  Bei  alien  BetriehskrankenkaN^en 
des  Deutscheu  Reii-lies  h<»tnii;  die  von  den  Kassen  berui  ksiclititrie  durdi- 
schnittliche  Dauer  eiuec  Erkraiikungsfalles  im  Jahro  18*J6  uiid  1895  16,4, 
im  Jnbrp  1^-94  !f>T,   im  jMhro  1^9?^  15,7.  im  Jaliir  IS'^o  ITr-  T;i<jp.  P^- 
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1)  Bei  alien  Hetriebskrankenkassen  des  lieiciisgebieis  im  Jahre  l^\»'>  iarch- 
schnittlicb  M  und  bei  den  sflmnitlicben  Krankeukasseu  des  Eeichsgebietii  uber> 
haupt  i5,Teu9r.  Die  OesammtleistungeQ  der  Arbeiter  on  Beitrigen  and  BintriUegeldttia 
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merkeiiswertli  ist  audi  bei  den  KrankheitstageD,  dafs  die  Zahl  der  durcli- 
schnittlich  auf  ein  Mitglied  eiittailiMidPTi  Tage  der  dureh  Betriebsuufalle 
herbeigetilhrten  Kiankheiten  im  Jahre  1897  erheblich  grOfser  gewesea  i&t, 
aU  in  irgeud  einom  anderen  Jahre. 

Wie  sich  bei  den  einzelnen  sEisenbahnbetriebsknuikenlcassen  die 
KrankheitS"  imd  SterbeDsziffern  im  ietzten  Jahre  gestellt  haben,  zeigt  die 
Anlage  IX. 

Die  JahreaeinDahmeii  der  ErankeDkaMen  werden  in  nachetehender 
Tafel  Yeranschanlicht. 


II 


fUr  ein  Mitglied 


1887  ! 

1888 

1889 

1890 

1881 

1898 

1898 

18M 

1886 

• 

1886  : 

1897 

M 

M 

UL 

M, 

M 

M 

^  \ 

M 

In  t/o  ivr 

Samme  der 

eigentHch'^n 
Eionahmeu 

1897 


0,1«  0,M 


0,91  , 

0^ 


0,94 
0,19 


1,08 


1,14   i     1,11   ,  1,14 
I 

0^10  I  0^ 


19^7        19,84    I  20,47 


21,68     22,»  ,  22,79 


I 

23,80  :  23,91 


l,M  I  I," 

I 
I 

0|io  '  0,11 


4,46 

0^«» 


24,^0  ;  25,05  25,i> 


92,63 


0^ 

0,Si 

0i*7 

0,39 

Q,i« 

0,«i 
0^ 

0,45 

0,:>8 

aw 

0,60 
0,M 

0,59 

0,it 

0,61 

0,57 
0,19 

0,50 
0,19 

1,93 
OiM 

fl9,M 

• 

34,11 

94,M 

* 

96|W 

96,93 

98,90 

97,^ 

97,19 

100 

1 

J 

\ 

i! 

btben  bei  den  Betriebskruikenkasteii  dea  Reicb9gebiete  eich  Ton  Vl^n^JL  im  Jahre  1887 
anf  19,40  UL,  bei  alien  Krankenkassen  dee  Beiehsgebiete  61»erbaiipt  tob  14,m  im  Jahre 
1887  aaf  16,94  JL  im  Jahre  1896  erbSht. 
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Den  wirklicben  Binkflnfteo  der  KraDkenkasaan  im  Jahre  1897  too 
6877  801  steheo  furdas  Jahr  1896  5328668 ur,  fftr  1895  5115268^, 
far  1894  4 941 373  m,  far  1893  4920287  far  1892 4918760  uk,  fOr  1891 
6047  706  uir  and  far  1890  4  4898^  gegeoilber.  Sie  aind  in  den  letztao 
Jahren  im  ganzen  and  ebeoso  im  Darchachnitt  fSr  ein  Mitgtiad  atetig 
geatiegen.  £a  hat  aich  nicht  nar  die  Mitgliederzahl  erheblicb  Tennehrt 
aondem  ea  iat  aach  dieSnmme  derBeitrftge,  die  darchachnittlich  furjedes 
Hitgiied  zar  Kaaae  gefloaaen  iat,  an  aieh  geatiegen.  Da  aber  bei  keiner 
Krankenkasse  der  aatzangsm&fsige  Mitgliederbeitrag  erh5ht  worden  iat 
so  ist  die  Steigerung  des  Darchschnittsbeitrages  lediglich  darauf  zuruck- 
/utiilireii,  dais  die  der  Beitray-sleistuug  /.u  Grande  gelegleii  Arbeiuiiohne 
suii  erhoht  haben.  Wenii  man  die  Gesammtlohnsumine.  von  drr  die 
sat/jiiij^siniir^-icjcn  Beitriige  zii  den  Kraiik<'nk.iu<seii  fjetlosseii  sind,  dttrch 
die  Zahl  der  Kas^enmitglieder  theilt.  so  rrgeben  .sich  die  in  der  nacli* 
steheudeii  Uebersicht  in  der  Spaite  2  entbaltenen  Betr&ge. 


Jahr 


Jabrea- 
bet  rag  des 
im  Darcb- 
Bchnitt  fttr 

ein 
Mitglied 
TeraDlagten 
Lohnee 
M 


Jahr 


Bis  1B94  Dach  dem  ?er-  | 
aulagt  gewesenen  Lohne,! 
iodMB  D«ch  anderweiten  | 
UnterkfMi  hat  der  \ 
JahresdurehschTiittelohii 
betragen 


Bern  er  kitiigea 


fttr  Werk' 
stfttten- 
arbeiter 


fUr 

Betriebs- 
arbeiter 


1 


3 


6 


ldb6 
1889 
1890 
1891 
1882 
1898 
1894 

1896 

1887 


682,3 

7^,9 
746,- 
763,3 
797,» 
799,< 
827,0 
886,:> 
841,t 


1866 
lf»89 
1890 
1891 
1892 
1898 
1894 
1895/(1 
1896/7 
1697/8 


d4S,5 

860,0 

942,3 
950.9 
1082.t 
1086,0 
1069,4 
1077,4 
I098,« 


611, a 
631,t 
674^0 
695,3 
701,3 
738,« 
7S4,s 
760,0 
766^ 
798,9 


Bei  den  Ermutlangen  f&r  die 
Spalte4  aind  die  WerhsUttea- 
lehrliBge— gegen  wirtig  etm 

2200  -  aufser  Betracht  c'- 
bliebeii  IKr  l:\liresIohn  wirl 
anf  etvva3uu-^//  angenomiQeB 
werden  kOnnea.  —  Fb  die 
drei  letitea  Jahre  decken  f  ich 
die  Zahlen  in  der  Spaite  t^nnd 
in  den  Spalten  4  und  5  inio- 
teru  Dicbt,  ais  m  der  SpalteS 
mit  dem  Ealenderjahr,  in  dea 
Spaltea  4  a.  6  nit  dem  Bute- 
jahr  (1.  April  bie  81.  XiiB' 
gereohnet  iat 


Da  die  bedentenden  LohnerhOhangen,  die  in  den  Spalten  4  and  5  f&r 
daa  Jahr  1897/96  nachgewieaen  aind,  zum  Theil  erst  am  Schlofs  nnd  nach 
Ablanf  des  Kalendeijahres  1897  eingetreten  aind,  ao  bleibt  die  Steigerang 
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des  im  Jahre  1897  veranlagt  geweseueu  Diirchsciiiiitt^ilohnes  hiuter  dea 
tbatsSchlichen  Lvihnsteigerungeii  zuriick.  —  Von  VergleichuTie:en  der  ei- 
miitelten  Uurchschnittslohnsumnien  mit  dem  zu  anderen  Krankenkasseti 
des  Reiches  veraolagten  Lohueinkommen  mufste  abgeseheu  werdeo,  weil 
ein  solches  Einkonuneo  bei  diesen  Kassen  weder  angegebeo  ist,  noch  aucb 
ans  deo  fieitragssammeii  rflclcwftrto  ermittelt  werden  kann. 

Infolge  der  Steigemng  des  dnrcbsehoittlicb  veranlagt  geweeoDen 
JahreseiDkomnieDs  stellt  aieh  die  BiDDahme,  die  den  Krankenkassen  aus 
den  laafenden  Beitragen  der  Mitglieder  nod  der  Bisenbahnverwaltang  zu- 
fliefst,  gegenwkrtig  f&r  jedee  Kaeeenmitglied  ran  mefar  ale  5     hdher  ale 

vor  10  Jahren.   Bereits  im  Jahre  1896  uberstieg  die  durchschnittliche, 

auT  eiu  Mitglied  kommende  Eiuuahnie  der  Eisenbahnbetriebskrankenkasseii 
an  lanfendeu  Beitriigen  die  gleichartige  Kuiuuljnie  aller  Betriebskranken- 
kassen  des  Reichsgebietes  um  5^6  und  die  aller  Rraukmi kassen  des 
Reichsgebicts  urn  9.?s  Ji.  Der  von  deu  versicherungspflichtigen  Mitgliedern 
aus  ibren  eicnueii  Mitteln  zu  den  Eisenbabubetriebskrankeukasseii  zu  ent- 
ricbteude  Beilrag  —  ailgemein  und  von  Anfaiig  an  bis  jetzt  2  Hinidertstel 
des  wirkiicben  Arbeitsverdienstes  —  bat  sicb  im  Durchscbuitt  fur  eiu 
liitgUed 


im  Jabre 

anf 

im  Jabre 

anf 

1886 

1892 

llkos 

1887 

18,ss 

1898 

15,85 

1888 

18,n 

1894 

15,W 

1888 

18^ 

1885 

18>»» 

1890 

1B0« 

16,n 

1891 

14,»9  im 

il 

16,n 

belaufen,  ist  also  stetig  mit  den  Lobnerbdbungen  gestiegen. 

Die  Eisenbabnverwaltiiog  leiatete  an  Znsehftssen  balb  so  viel  wie  die 
Mitglieder  selbst  nnd  bestritt  anfserdem  die  gesammten  Kosten  der  Kassen* 
nnd  Rechnnngsffihruog.  Dieser  Mehreinnahme  an  Beitrftgen  infolge  £r- 
bOhong  der  Lohne  der  Kassenmitglieder  stehen,  wie  weiter  nnten  mit* 
getheilt,  aber  anch  betrfichtlicbe  Mehranfwendnngeu  namentlich  an  Kranken- 
geld  gegenfiber. 

An  Zinst^ii  warden  auf  je  100  ^/  des  am  Anfansre  de:«  .Tabres  vnr- 
handeneu  Veruiogens  durchschuittiich  3,64  ^/  im  Jahre  1889,  3.»;n  .//  im 
Jahre  1890,  3,r8  im  Jahre  1891,  8.r>7  .//  im  Jnbre  1892,  .//  im  Jabre 
1893,  d,ft7  ut  im  Jabre  1894,  3,44  m  im  Jahre  1895,  3,55  a/  im  Jahre  1896 
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and  im  Jahre  1897  8,68  jt  entelt  Im  VerhSltoKs  zar  Hitgliederzahl  hit 
sich  in  den  beiden  letzten  Jahren  das  Zinsertrft^ifs  wieder  erhftht 

Eine  Debersicht  uber  die  Einaahmen  der  einzelnen  Eisenbahnbetiieb** 
krankenkassen  im  Jahre  1887  ist  ais  Aolage  X  beigef&gt. 


Die  Jahresausgabea  der  Krankenkassen  fur  die  Jahre  1895  bis 
1897  nebst  vergleichendeii  Ziffern  aus  den  Vorjaiiren  sind  in  der  nach- 




£ezeichiiaii{(  , 
der 

Ansgaben 

B  e trag 

1  1895 

1 

1886 
M 

1887 

JL 

1368018 

1966878 

1384088 

„   Arzueien  und  sonstige  Heilmittel: 

479  267 
1      422  036 

450  494 
420 14i^ 

751 

,  Knakengeld: 

b)  „  AngebSrige  von  in  Eraakenanstalten  nnter- 

1846844 
\  47787 

9000549 
41708 

9887  0}! 
884* 

«  WffehnerinneBimterBttltzang: 

a)  ffit  weiUiche  Mitglieder  

V\  fllr  IShftfrAliAii  ^Ati  Ml tol imd mwn 

,  Kur-  and  Terpflegangekoiten  an  Knnkenaiietalteii 

2888 
88868 
818888 

8688 
94118 
916908 

50SI  1 
8MU  1 

mn 

,  Sterbegeld: 

b)    «      n     n  Angebdrigea  der  Mitglieder  . 
J,  Srsatileietangen  fllr  aaderireit  gewlhrte  Unter- 

144067 
988166 

7660 
88196 
19818 

164398 
997874 

4448 
11497 
10996 

mm 

]84tf 

4781867 
486868 

4908964 
888687 

5687»; 
I8»3E« 

latgemmmt 

6S77918 

6490891 
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Die  eigentlichen  Aufwenduugea,  das  »iod  alie  Ausgaben  der 
Kasseii  ohue  die  Kapitaianlagen.  haben 


im  Jahre        .  , 

.  80,s2 

/o 

im 

Jahre 

1893  .  , 

,  101,70 

Vt 

n       «             •  • 

.  79,00 

ti 

1894  .  . 

.  92,33 

n 

.  79,00 

11 

ff 

1895  .  , 

.  93,67 

i» 

^      ^    1890  . 

.  85,06 

m 

1) 

1896  .  , 

.  92,00 

11 

n        n      1891  .  . 

.  89,66 

« 

» 

1897  .  . 

.  94,91 

n 

„      »    1892  .  , 

.  96,88 

n 

fttr  ein  Mitglied 


1888 


1888     1890     1801  !  1888 


1888  I  1884 


1886 


1886 


1887 


In  <Vo  tnr 
Smnnie  der 
eij^entliehan 
Anegabeii 
1887 


6,M 

t 

1,1*  .  1^ 


0^ 


1»M  1,M 


M      6,79      6if>     6,»     6^15  6,S4 


8,tc  '    S,M  [  SiM 


liM 


8,M      %a  1  m» 

I  I 
8,17  i   3,tt  '  S/w 


OjW         6,89  G,-** 


I 


7,»v   I     9,8&       10,75   ^  9,81 

I 


I 


8»a«      6}W  6»t7 

8,&i      3,»  8,1ft 

S,n      8|t«  '  8,12 

I 
I 

9,»a     10^7  i  11,M 


OiM   i     0,M   I     0,M        0,41   j  0^ 


0,:«J         0,13  U,T4 


0.  M 

1,  » 


0,10 

1,40 


0,»i  1,04 


0.  76 

1.  « 


0,»«  Ifii 


0,74 
1,19  I 


0,w 

1,46 


l,w 


1,01 


0^t«  0,14  0,17 

l,tS  1,10  1,19 

I 

0,73  0,88  I  0,7* 

1,S4  ;  1,M  I  1,44 

1  ! 


0,11  ! 

0,01 

Otoi  1 

0,09  j 

•  J 

0,01 

0,01 

0,01 

0,01 

0,03  1 

0,05 

0,11 

0,10 

0,11  1 

0,11 

0,10 

0,15 

0,10 

0.19 

0,06 

0^ 

0,03  , 
1 

0,06 

0,od  ( 

0,08 

1 

0,10  ^ 

0,14 

0,os» 

0,07 

0^  1 

0,04 

i 


9A,o» 

8,7» 

8,n 


0,<>7 

4,6k 
8,07 

6,«» 
0,10 

0,4t 


W,w  I  16,H3     17,=7  ,  20,00 


2I,6a     24,37     26,34     28,^..     25,ii  24,89 


I 


I 


25,61 


100 
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der  GMammtSQinme  dtr  Jahreseioiiahmeii  (ohne  die  baaren  EasseDbettinde 
beim  Jabresanfange,  ohne  Ertr&ge  aoe  Terkaiiften  Werthpapieren  tiad  zaitck' 
gezogenen  BaDkanlageo)  betragen.    Diese  ErfaeboDgen  lasseo  b»  zain 

Schlusse  des  Jahres  1893  eine  ganz  anfeerordestliche  Steigernng  der 

Kassenaufwendungen  erkenneu.    Im  Jahre  1893  hat  sogar  die  Gejammt- 

jiihreseinuabnie  der  Krankenkassen  zur  Deckung  der  Gesiiinmiiiu.sgaWL 
nicht  geuiigt.  Seit  dem  Jahre  1893  haben  die  Gesammteiniialimen  wieder 
ausffereicht.  Im  letzten  Berichtsiahrc  ist  wieder  eine  Stfiireniiii;  der  An*-- 
jiaheii  l)e!nerkl)ar,  anscheinend  t-ine  Folge  der  weiter  unten  nacbgewieseoen 
ErhOhuns:  der  Krankengeldaufweiidungen. 

Wenn  die  Krankheitskosten,  d.h.  die  Ausgaben  furarztliche  Hehaad- 
lung,  Arznei  iind  sonstige  Heilmittel,  an  Krankengeld,  WSchnorinnenunter- 
st&tzang,  Sterbegeld,  Kur-  and  Verpfiegungskosten,  aaf  einMitglied.  eiiien  £r- 
k i-n T] k n n :j s fa  1 1  n ii H  v invn  R r k rrm k u n 2:s t n p: z n ru r k 3;ef uli rt  w erf  1 ii . 


bei  den 

EisenbahnbetriebskraukeiiktasttB 


im 
Jahre 


ttberh&upt 


ftof  ein 


anf 

einen 


aaf 

einen 


Mitglied!  Srkran*  |  Krank- 
I  kangifMl  { heitatag 


bei  alien  BetrlebskrankenkaaMa 
dea  Beicbagebieta 


aaf  eia 

MitgUed 


auf  anf 

etaen  einen 

Erkran-  Kraak- 

kangafall  heitatag 

.//  .// 


ias7 

2  054  705 

16,9  J 

61, "^0 

3.40 

14,i.« 

36,20 

1888 

2  775  813 

16,71 

61,74 

3,21 

14,'-,; 

36.9S 

1889 

S  077  Gi>4 

17,40 

61,31 

3,3S 

14,9'J 

88,'». 

1890 

3  762  b37 

19,'*a 

60,(0 

8,51 

37,7S 

1891 

4  486  826 

21,4* 

3,44 

16,»s 

42,7s 

1H92 

4  812  939 

24,  u 

77,yi 

3,45 

17,63 

44,ii 

1893 

4  92y  £502 

25,94 

74,80 

3,19 

19,20 

41,99 

1894 

4  525  &11 

23,65 

82,63 

3,37 

17,95 

45.»;i 

1895 

4  74;i  548 

24,95 

80,M 

3,4i 

18,51 

1896 

4  H79  772 

24,77 

82,9s 

3,84 

18,-3 

45,"i 

1897 

5  511  528  I) 

5i5,50 

78,77 

3,17  1 

? 

9 

^)  Um  anf  dieae  Leiatoagen  der  Krankenkaeaen  im  Jahre  1897  einen  Anapnek 
su  erwerben,  haben  die  Kaaaenmttglieder  an  Bintrittageldem  and  lanfeaden  Beitrlgea 
ans  ihren  Mitteln  inageaammt  3689 184  UK  geiablt,  aodafa  die  fftr  erkrankte  Hitglieder 
and  erkraakte  FamiiieaangehOrige  Yon  Mitgliedera  and  bei  Sterbefallen  deu  Kr«afcea> 
kaaaen  entstandenen  Kosten  um  rund  1 875  344  M  boher  gewesen  sind,  als  die  Gesamint- 
beitracre  der  Kassenmitglieder.  7An  Be^streitnng  dieses  Mehraufwands  an  Krankhei*-- 
kosten,  i^owie  teniPf  der  Verwaltmigskosteii,  der  sonstigen  Ausgnbeii  uiid  der  K^ick- 
iH^eu  zu  deu  Ktserveiouda  haben  die  Beitriige  der  EiaenbahnverwaUang  und  «ite 
Ziagertragnisse  der  Vermogensbest&nde  gedieut. 
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Die  in  d«r  Tafel  enthaltene  OegeDftbentellmig  der  Darchsehnittas&tze 
der  EraDkheitskosten  bei  den  fiieenbabobetriebskrankenkameii  einereeitB 

und  bei  den  BetriebskrankeDkassen  des  Reichsgebietes  andererseits  ergiebt, 

dafs  die  El^enbahnkiaiikcnkussen  im  ailgemeinen  crheblich  gr5fsere  Summeii 
fur  ihre  erkraukten  Mitglieder  und  fflr  erkrankte  Familienangehorige  der 
Mitglieder  aufwc  nden,  als  die  ubrigen  Betriebskrankenkassen  im  Reiche. 
Es  ist  dies  ubrigens  eiiie  uothwendie:e  Folpe  der  oben  erorterten,  weiter 
geheuden  uiul  nTnfassenderea  Krtmkeulur^orge,  die  von  den  Eisenbabn- 
krankenkassen  gewahrt  wird. 

0ie  Aafwendiuigeii  fur  die  ftrztliebe  Behaodiang  der  Kassen- 
mitglieder  and  ihrer  FamilienangehOrigen  zeigen  in  den  letzten  Jahren 
eine  siemliehe  Stetigkeit  Werden  die  Ansgaben  fiLr  ftntlicbe  Behandlang, 
die  allerdings  die  gesammten,  den  Aerzten  anoh  fttr  die  Behandlang  der 
erkrankten  FamilienangehOrigen  der  Mitglieder,  far  die  Entbindangen  der 
£hefraaen  a.  8.  w.  gezahlten  Vergdtangen  am&seen,  aaf  je  etnen  Erankheits- 
tag  nnter  den  Eassenmitgliedem  yertheilt,  so  ergeben  sich  im  Jahre  1897 
0,77  uv,  im  Jahre  1896  0^  uK  and  im  Jahre  1896  0,9i  gegen  0,9o  m 
im  Jahre  1894.  Auf  je  ein  Easaenmitglied  zarftokgefubrt,  haben  die  Arzt- 
gebiiliren  betrageu: 


Jahre 

bei 

den  EisenbahB- 

betriebs- 
krankenlMSMii 

bei  j 
alien  Betriebe- 

krankenkasBeu 
dee  Beiobee  i 

im 
1  Jabre 

bei        j  bei 
den  Eiaenbahn-  alien  Betriebe- 
betrieba*     ^  krankenkassen 
krankenkamn ;  dee  Beiebee 

j(. 

Jf 

1889 

5,«2 

3,7{> 

1894 

6,94 

1  4,84 

1890 

5,«9 

8,5»7 

1696 

6,&< 

1  4.40 

1891 

6,7a 

4,05 

1898 

6,38 

\  4,47 

1892 

8,82 

4,89 

1897 

.  f 

1898 

6,35 

4,40 

■ 

\ 
1 

Bei  dieser  Vergleichung  ist  voriiehiiilich  in  Betracht  zq  ziehen,  dafs 
die  Eisenbabnkrankenkassen  sich  iiber  laiiggestreckte  Bezirke  ausdehnen 
and  daber  die  arztlicbe  Behandlung,  obgleich  den  Kasseo&rzten  bei  ibren 
Benifsreisen  froie  Eisenbahnfahrt  von  der  Eisenbahuverwaltung  bewilligt 
ist,  -vielfach  zeitraubend  und  kostspielig  ist,  and  dafs  aufserdem  bei  fast 
aUen  Eisenbabnkrankenkassen  aacb  die  FamilienangeliDrigen  der  Kassen- 
mitglieder  freie  ftrztiiche  Behandlang  in  amfangreicber  Weise  auf  Eosten 
dieser  Eassen  genieCiien,  wflhrend  die  flberwiegende  Mehrzabl  aller  Betriebs- 
krankenkassen des  Reichsgebietfi  die  ftrztliche  Behandlang  nar  den  er- 
krankten Eassenmitgliedem  selbst  gewfihrt. 

Aiehlv  ftr  StoeabebaweseB.  ma  ^ 
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Die  Aasgaben  filr  Arznei  and  Heilmittel  aind,  weon  die  Anf- 
wendnngeii  f&r  die  Hitglieder  nod  deren  AngehOrige  zasammeogefaiit 
werden,  im  Jahre  1866  nnd  1896  gegenfiber  dem  Jahre  1894  wieder  etwas 

gestiegen.  im  letzten  Berichtdjahre  aber  wieder  zaruckgegangeo.  jedocb  in 
geringerem  Umfange  als  die  8teigerung  hei  cleu  Kur-  and  Verpflegmjg>- 
kost«n  betr&gt.    Die  Aufwendungen  fiir  Arznei  und  Heilmittel  >inii  in 
Krankheitsf&llen  der  Familienaiitfohorigen  fast  ebenso  groi's  gewesen, 
m  Kraukheitsfaiien  der  KasseDmitgiieder  ^eibst. 


Die  Ausgaben  an  Kran  ken  geld  baben  betragen: 


DDrehielmlttlich  fGr 

im  Jahre 

• 

1 

Uberhaapt 

ein 
1  Mil^Ued 

plnon  Er- 
kraukuDgts- 

KraiiiLUtiU- 

UK 

at 

i 

1887   

n6180 

4^ 

886811 

j  9M190 

IM 

1880   

1  1819814 

e,M 

90,M 

1.14 

1891  

1652041 

85,ss 

1846402 

29,»» 

1393 

2042111 

lO.TS 

80,7 « 

1  781  822 

32,  ^3 

1  B94  581 

1  9,w 

S2,:>3 

,      2042  262 

1  10,37 

34,73 

1  2460887 

1 

11,M 

86,a> 

Ml 

Danacb  ist  das  Krankengcld,  das  den  Kassenmitgliedern  neben  der 
freien  nrztlichen  Bebandlnng  nnd  Arznei  an  Stelle  des  ausfallenden  Arbeits- 
verdienstes  baar  ansgezablt  ist,  im  DnrcbBcbnitt  far  je  ein  Mitglied,  eiaco 
ErkranknngBfall  nnd  einen  Erkranknngstag  fast  stetig  gestiegen.  Es  siod 
nicht  allein  Ton  den  Eassen  die  laogwierigen  Krankheiten  inimer  mehr  in 
den  Bereicb  ihrer  Ffimrge  etnbezogen  nnd  dadnreh  die  Zahl  der  Kruk- 
heitstage,  fftr  die  das  Kraokeogeld  gezahlt  ist^  gegenuber  den  frubereo 
Jabren  vennebrt  worden,  sondern  es  ist  ancb  anfeerdem  eine  BrbOhuig 
des  Krankengeldsatzes,  der  frflber  allgemein  anf  die  Hfilfte  des  Arbeiti- 
Terdienstes  bemessen  war,  ohne  gleicbzeitige  ErbOhung  der  laofoideo 

1)  Bei  iillen  BetriebskrankenkasseD  des  Reichfcrebiets  .//  im  Jahre  i-vv^ 
1.10.//.  im  JaUre  1890,  l.is  .//.  im  Jahre  1R91,  la:.  .7/  ini  Jahre  1892,  l|i*  im  Jahre  15^ 
1,16  im  Jahre  1894  uud  je  l,i«>  iu  den  Jahreu  18^  und  1896- 
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Alitgliederbeitrage  eingetreten.  Eiiien  ni<'ht  geriogen  Einflufs  auf  die  Er- 
hohung  des  durchschnittlich  fur  ein  Mitglied  gezahlten  Krankeugeides  iibt 
auch  die  stetige  Steigeruiig  der  ArbeitslOhne  aus,  die  indessen  zugleich 
eine  Mehreinuahmc  au  Beitragen  der  Mitglieder  und  der  VerwaltuDg  er- 
geben  hat.  Wenn  fiir  jeden  Krankheitstag  derselbe  Krankengeldsatz,  der 
im  Jahre  1886  (0,9f;  m)  gezahlt  ist,  auch  im  Jahre  1897  gezahlt  worden 
wSre,  so  h&tte  die  Krankengeldaufwendung  in  diesem  Jahre  nittd  784000.^ 
weniger  betr^pen,  als  wirklich  an  Krankengeld  verausgabt  worden  ist. 
An  dieser  Summe  ist  der  £rfolg  der  seit  dem  BestefaeD  der  Krankenkassen 
eingetretenen  Verbesserong  der  Kassenleistiuigen  am  meisten  za  erkennen. 
—  Bin  fietrag  ^on  etwas  fiber  100  000  ist  bei  deo  Erankeogeldaufwen- 
dangen  an  solchen  Krankengeldznlagea  nacbgewiesen,  die  den  bei  der 
Arbeit  verletzten  Mitgliedeni  der  weniger  als  zivei  Drittd  des  Lohnes  als 
Krankeageld  gew&hrenden  Krankenkassen  anf  Grand  der  UnfaU^ersiche- 
rnngsgesetze  von  der  fQnften  Woche  nach  dem  UnfaUe  ab  anf  Kosten  der 
EisenbahnTerwaltnng  gewfthrt  sind.  Die  gleiche  Snmme  ist  als  Erstattung 
UDter  deu  Einuahmen  der  Krankenkassen  enthalten. 

Die  WOchueriiinenunter^tiitzungen  haben  zuerst  im  Jahre  1890 
seit  Beg:iim  der  Wirksamkeit  der  Krankenkassen  und  von  da  ab  steigend 
bis  zum  Jahre  1893  eine  betrachtlirhere  Ansgabe  verursafht,  indem  die 
friiheren  liisiMilKthubeti iebs-  und  AVerkstattenkrankciikas^eii  zum  Theil  ihie 
Satzungen  daliin  erweitert  batten,  dafs  nicht  nur.  wie  aueh  frQher  die  den 
Kassen  angehorigen  weiblichen  Personen,  sondern  auch  die  den  Kassen 
nicht  angehdrenden  Ehefrauen  der  Kassenmitglieder  bei  der  Niederkunft 
eine  Unterstutzung  erhielten.  Von  den  ira  Jabre  1896  errichteten  nenen 
Betriebskrankenkassen  ist  diese  VergQnstigung  im  aligemeinen  fallen  gc- 
lassen  worden.  Von  den  20  Betriebskrankenkassen  zahlten  im  Jahre  1895 
nnr  2,  im  Jahre  1896  nnr  3  and  im  Jabre  1897  von  den  21  Betriebskranken- 
kassen  nnr  4  Wdchnerinnennnterstfttznng  an  Ehefranen  von  Kassen* 
mitgiiedem.  Ans  diesem  Grand  sind  aach  die  Ausgaben  ffir  WOchnerinnen- 
nnteratfltznng  in  den  letzten  drei  Jahren  wesentlieh  geringer  gewesen»  als 
in  den  veranfgegangenen  Jahren. 

Die  Eosten  der  Ear  nnd  Verpflegung  solcher  erkrankter  Kassen- 
mitglieder,  die  znr  besseren  Pfiege  und  raseheren  und  naelihaltigeren  Ge- 
nesnng  nnd  Heilung  in  den  Krankenhausern  oder  anderen  Heilanstalten 
untergebracht  gewesen  sind,  haben  sich  in  den  Jahren  18y6  uud  1896 
gegeniiber  den  Vorjahren  etwas  erhf^ht. 

An  Sterbegeldern  bei  Todesfallen  unter  den  Kassenmitgliedern  uud 
bei  Todosfalien  in  den  Fainiiien  der  Mitglieder  sind  die  verhaltnifsmafsig 
bedeuienden  Sumnien  von  437222  ^  ini  Jahre  1895.  von  li')!  702  im 
Jabre  18%  und  von  48018^uK  im  Jahre  lb97  gegen  438885  .//  im  Jahre 

79* 
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189i,  489  697  UK  im  Jahre  1893,  475600  im  Jahre  1898  aafgewendct 
worden.  Darchschnittlich  kamen 


beini  Tode 

I 

beim  Tode  von  Angekurigen 

▼on  KassenmitgLiedern 

der  KMicouDitgliedtt 

iu  Jahro 

fa«i  I 

auf  einen 

i~      b4i  ! 

anf  einen 

1  insireaamint 

8terbefaU 

SterbefiU 

1  Sterbet&llen  , 

J,  1 

1  Sterbefalleu  | 

M 

1888   

1 D75  ' 

68^ 

10  496 

20r» 

2073  , 

60,00 

11657 

21,M 

2278  ' 

a3,4o 

12188 

22^ 

8871 

12857 

28,t« 

1892   

2888 

78.40 

12716 

88^ 

1868  .«..!. 
1884  ! 

S288 

74,« 

12717 

25He 

197K 

74,M 

11688 

86kU 

1884 

76,^ 

11564 

85^1 

2074  j 

79,n 

11406  1 

26^r 

lew  

1 

9065  1 

82»» 

1 

11651 

26,s: 

In  Wirklicbkeit  stellen  sfeh  die  Darehsehnittsbetrftge  des  gezaUteo 

Sterbegeldes  noch  etwas  hOher,  well  in  der  Zahl  der  Verstorbenen  aucb 
(lie  durcli  Liiialie  Getudteten  mil  beriicksichtigt  siud,  die  Uiiiterbliebeneii 
(lieser  6et5dteten  aber  vielfach  das  Sterbegeld  in  Holie  der  nach  den 
UofallveisieheruDgsgesetzen  zu  vergutenden  S&tzen  unmittelbar  aos  dem 
Eisenbahnbetriebsfonds  ^cezablt  erhalten  hal)Pii. 

Seit  dem  1.  Jaiiuar  1893,  dem  Tage  ili  s  inkratttreteus  der  Xov.-lle 
zum  Kraiikenversichernngsgesetze  vom  10.  April  18^2,  betragt  das  Sterbe- 
geld nicht  mehr  das  Mehrfache  des  ortsfiblichen  Tagelohnsatzes,  sondera 
das  Mebrfache  des  zur  Krankenkasse  veranlagten  Tagesverdienstes.  Hierau^ 
in  Verbindung  mit  der  ErhOhiin;?  des  letzteren  Verdienstes.  \A  die  in  den 
letzten  Jahren  eingetretene  Erh5hung  des  Sterbegeldes  zuruckzufuhreo. 
Die  Aosgabe  an  Sterbegeldern  bei  den  Todesf^Uen  in  dea  JB'amiiieD  der 
Eassenmitglieder  bat  faat  das  Doppelte,  im  Jahre  1895  sogar  mebr  al* 
dae  Doppelte  der  Sterbegelder  bei  den  TodesfUlen  outer  den  KaMeo- 
mitgliedern  betragen. 

Da  die  Eosten  der  gesammten  BeebnnngS'>  and  Eassenffibmng  sf^nogs- 
m&fsig  die  Bisenbabnverwaltnng  bestreitet,  so  sind  die  VerwaltuDgs- 
kosten,  soweit  aolche  als  Eotscb&digungen  der  Yertreter  der  EuseD- 
mitglieder  fur  entgangenen  Arbeitsverdienst  nnd  fftr  Anslagen  bei  ReiseD 
dieser  Yertreter  in  Angelegenheit^n  der  Krankenkassen,  Eosten  von  Dniek- 
sacben,  die  nar  filr  Kasseumitglieder  und  ihre  Yertreter  bestimmt  8iod» 
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n.  dersl.  (ieu  Kruukeiika-stii  zur  Last  fallen,  verhfiltnilsmalsig  geringfiigig. 
Die  besoiidere  llohe  der  Yerwaltunghku^ten  iiii  Jahre  1895  ist  durch  die 
Umgestaltung  des  Krankenkassenwesens  iierbeigefiilirt  wordeu.  Die  sn!i<;ti- 
gen  Ansgaben,  die  auch  die  etwa  zuruekerstatteten  BeitrSge  and  Eintritts- 
gelder  mit  enthalten,  sind  ebenfalLs  nicht  betrachtlicb. 

Die  Anlage  XI  gew&hrt  eiuen  Ueberblick  fiber  die  LeistnngeD  lud 
Ansgaben,  sowie  auch  gleicbzeitig  fiber  die  VermOgenslage  der  sfimmt- 
lichen  EieenbabnbetriebekrankenkasseD. 

Im  aJIgemeinen  baben  sich  die  Vermf^geDSTerbftltnisse  der  Kisen- 
bahnbetriebskrankenkassen  in  den  drei  Berichtsjahren  gfinstig  gestaltet. 

Der  Ueberschufs  der  Einnahmen  fiber  die  Ausg-aben  Hetrug  im  Jahre  1895 
323  911.^/,  im  Jahre  1896  126  304^  uiiU  im  Jahre  1897  339  904^. 
Allerdinga  uuhmeu  uicht  alle  Krankeukassen  in  gleicher  Weise  an  dem 
Ueberschusse  theil,  wie  auch  der  VermSgensbestand  bei  den  eiiizelnen 
Kassen  im  Veigleich  zur  MitgliederzahJ  und  zur  Jahresausgabe  verschiedeu 
ist.  Eude  1S97  hatte  iiidessen  nur  bei  der  Betriebskrankenkasse  fur  den 
Eisenbahudirektionsbezirk  Altona  der  Reservefonds  die  Hohe  der  Gesammt- 
ausgaben  im  Jahre  1897  uicht  erreicbt.  Bei  alien  ubrigen  Eassen  be> 
zifferte  sich  daa  Verm5gen  aiif  eine  hOhere  Snmme,  als  die  Jabreaaasgabe 
in  den  letzten  Jabren  betragen  hat. 

Die  Bntwicklnng  des  GeBammtvermOgens  der  Eisenbahnbetriebs- 
krankenkassen  in  den  einzelnen  Jahren  wird  in  der  nachfolgenden  Zn- 
flammenateliQDg  Teranechanlicht: 


G  e  8  a  lu  m  t  V  e  r  lit  ii  g  e  a 


durchschiiittlicli 

am  Betrag  fUr  ei»  Mitglied 

i 

I.  Januar  1B87   2  507 1)62  16,07 

1.       _       1888    3  247  286  '  20,65 

1889    4  027  211  I  24,30 

1890    4806741  '  27,i< 

n      1891    6476814  28,34 

1803   6990738  88,6S 

1898    6078806  INMa 

1804    6978108  S1,M 

1806    686680S  8S,tt 

1806    6760990  S6,r 

.      1897    7091986  86.M 

^      1898    7664866  S4,9t 
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Die  ZnsammenstellQiig  zeigt,  dafs  das  VenoOgen  der  SrankeDkiBseii 

in  seiner  (resamiiitsumme  nur  im  Jahre  1893  nieht  gestiegen  ist,  im  Ver- 
hiiltiiirii  zu  der  Zahl  der  Kassenmitglieder  eine  stete  Steigerune  erfahrtn 
hat.  Dafs  die  Durchschuittsziffer  am  1.  Juuuar  1898  niedriger  i6i  uiu 
1.  Januar  1897  und  1896,  ist  nur  daraiif  zurQckzufubreu.  dafs  nach  der 
Bestimmuug  des  Bundesrathii  die  im  Besit/.c  der  Kasse  befiiidlirhen  Werth- 
papiere  nicht  mehr,  wie  hisher,  nach  dem  Ankaufswerthe,  sondern  nacli 
denn  Korswerthe  an  jedom  Jahresscblusse  augerechnet  werdeu  mussen. 


Die  Fursorge  fQr  erkrankte  Arbeiter  be!  den  Eisenbabnneubao- 
aaafubruugen  iat  vieifach  besonders  sebwierig,  da  die  Bausteilen  im4 
die  AiifeDthaltoorte  des  ArbeiterpersonaU  beim  Fortscbreiteii  des  Banes 
ver&nderlich  siod  und  bftnfiii;  entfernt  voo  Stftdten  oder  Ortsehaften  liegeD, 
in  denen  sieh  Aerzte  oder  Erankenanstalteii  befindeD.  An  abgelegeaea 
Baastellen  mAsseo  je  nach  Bedarf  znr  Verpflegnng  der  Erkrankten  imd 
znr  Sieberstellung  des  HeiWerfahrens  theilweis  besondere  Lazaretheiorich- 
tangen  gescbaffen  and  nnterbalten  werden.  Die  Arbeiter  der  meisten 
grOfseren  BauausfQhrangen  gebOren  der  Mehrzabl  nach  nicht  zu  der  an- 
sftssigen  BevOlkerang  nnd  wechseln  deshalb  Ofter  in  der  Besch&ftiguD?. 
Endlich  ist  die  Bauthatigkeit  iiberhaupt  nur  eine  vorubergehende,  sodds 
sich  eine  Stetigkcil  in  der  ivraiikciiiursorge  :5chwer  erzieleii  liiUt. 

In  den  Jahren  18*.^5  his  18v)7  waren  die  Eisenbahnbauarbeiter,  ebenso 
wie  in  df»n  frinK  t  ii  Jahreu  nur  ziim  Theil  bei  besonders  erric!»teten  Ei>eii- 
bahuhaukraukeukassen  versicliert.  Bei  den  BauausfiiliruiigeM  von  ^eringerem 
Umfange  nnd  von  kurzerer  Dauer  ist  von  der  Errielitinm  Lfvonderer 
Kassen  inehrtach  abgesehen  und  der  i\rankenversicherungsprii('ht  durcb 
Betheiligung  bei  Orts-  und  anderen  Krankenkassen  und  der  Genieinde- 
krankenversicheruDg  geuiigt  worden.  Von  mebreren  Ei^*  T^^tabodirektiouea 
war  die  Krankenversicherung  der  Neubauarbeiter  in  der  Weise  geregelt, 
dafs  nar  fur  die  von  den  Untenir^hniorn  beschaftigten  Banarbeifcer  be- 
sondere Baakraokenkassen  bestanden,  die  von  der  Eisenbahnbanverwaltnof 
unmittelbar  bescbftftigten  Arbeiter  aber,  sofem  sie  nicht  den  Eisenbtho- 
betriebskrankenkassen  angehOrten,  in  ErkrankongsflUlen  UnterstCitzaDg^D 
uach  §  71  des  Krankenversicbeningsgesetzes  ohne  Beitragsleistnng  ans  den 
Fonds  der  Eisenbabnverwaltnng  gezahlt  erhielten. 

Im  Jahre  1895  sind  ilberhanpt  80,  im  Jahre  1896  27  nnd  im  Jabre 
1897  24  Eisenbahnbankrankenkassen  in  Wirksamkeit  gewesen.  Die  Zaiil 
der  Mitglieder  bei  den  Eisenbahnbankrankenkassen  in  den  drei  Berichts- 
jahren  ist  bereits  obeu  im  Eingauge  des  Abschnitts  2  mit  angegeben.  Ste 
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betrag  im  Durchschriitt  iin  Jahre  189B  6  203,  im  Jahrc  1896  4  909,  im 
Jahre  1897  4  719  m  uiid  ist  entsprechend  der  geringeren  Anzahl  von 
Kraiiketikussen  gegenuber  der  Zahl  der  \m  Jahre  1894  (8  661)  uod  im 
Jahre  1893  (8589)  durchschuittlich  tftglich  schiiftigteii  ktHiikeaversiche- 
rungspfliclitigen  Arbeiter  weseutlich  zurfickge^auu'  n.  Dii  Zuhl  der  weib- 
lichen  Mitglieder  betrag  in  der  Zeit  der  starksteii  Bauthiltigkeit  im  Jahre 
1895  285,  im  Jahre  1896  265  gegen  etwa  150  in  deo  Jahreu  1893  and  1894, 
360  im  Jahre  1892  und  400  im  Jahre  1891. 

An  ErkrankangsWen  and  KraDkbeitetageo  warden  bei  den  Eisen- 
bahnbaukrankenkassen  gezfthlt: 


j    Erkraakvngif&lle  Krankheitstage 
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1 
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0^ 
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8,» 
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<M» 
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9|M 
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16,«H 
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Danach  sind  die  Jahre  1896  und  1897  bei  den  Baakrankenkaaaeo 
gesandheitlich  besonder^  i,Minstig  gewesen. 

Die  Zahl  der  Sterbet'&Ue  unter  den  Eassenmitgliedern  belief  sich  im 
Jahre  1896  anf  36,  im  Jahre  1896  auf  63,  im  Jahre  1897  anf  89,  oder 
dnrchsehnittlleh  bei  je  100  EassenmitgMedem  im  Jahre  1896  anf  0,69,  im 
Jahre  1896  anf  1^,  im  Jahre  1897  anf  0,88  gegen  0,71  im  Jahre  1894, 
0,75  im  Jahre  1896,  0,96  im  Jahre  1892,  1,06  im  Jahre  1891,  0,04  im  Jahre 
1890  und  1,08  im  Jahre  1889. 


1)  B«i  allaa  Baakraakenkasfen  dai  Bdokigebieti  kamaa  dnrehaekaittlich  im 

Jahre  1800  anf  1  Mitglied  0,s4  ErkranknngsfUlIe,  8,74  Krankheitatage,  anf  einen  £r> 
kraTikiiii;?sfa!l  16,"  Kranklieitstage,  im  JahrL'  1S95  anf  1  MitjErlied  0,i4  ErkraukongB* 
fiUle,  9,77  Erkraakoagstage,  aaf  eiuen  ErkraukuDgsfall  Vdfi  Kraakheitstage. 
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Die  £iiinahineii  der  BankraDkeDkaaaen  haben  betragen: 


4 


Bezeichnnng 
der 

E  i  anabne 


B  etrag 


1897      1896  I  1695 

e^K^  e^M^  A^fiC 


durcUschnittlich  anf  eia  Hitglud 


1897   1896  1895  1894  1893  1892  1891  l?5»-  Iri 


Bestaude  ausdem  Vor- 
jahre  ..... 

Zinsen  der  Beat&Dde 
LanfeiideBeitrlge  der 
Hitglieder,  Baaver- 
waltung  and  Unter- 

nehnier  


20119    2lObU  IQbSQ 
547        B40  264 


4,49     8,2S  i    2,06     2,71      8,»     %ii     l,'      4  ' 
0,12     0,07     0,05     0,03  ,    OfiU  ^   Ofii     0,os    Oif  J* 


88       108164  119486 


18,7a  a(Mii88,M 


AufserordeiiTliche  Zu« 
BchliBse,  bowie  Vor> 
•eltfteae  d«r  Baa* 

rerwaltaair  and 
Unteraekiaer .  .  . 

Ersatzleistnngen  fiir 
gewahrte  Unter- 
sttttsuDgen.   .   .  . 

(ieldstiufen  u.  andere 
Sinnahmen.  .  .  . 


7494 


6094     8  616 


468       709     1  619 


880       445,  6760 


1,)»    1,M  0^ 


0,10     0,14  ,  0,31 


0,07    0,os  l,u 


91^  90,47  1 80,91  31,« 

I 


1 

0,40  0,^1*.  i,M  0^1  0^ 


0,^7  ,    0,)o     0^     0,iNi    CUi  w 


0,V4      0,14     Orl     ft»  ' 


inigesammt 
dagegen  im  Jahre  1604 

^     r,  1892 

,  1891 

>  1890 

.  1889 

«     n  1888 

n  1887 


117849!  181 789 '147671 


I 


ft 


n 


1819168 
1 210505 
!  270059 
212271 
2S7810 
805669 
978564 
868  794 


84^7 '  96,ii  98,tt  96,^  { 94,si !  96,»i  96/m'  »l1 

•    ■    I  I 


Der  fur  eiii  Mitglied  zu  den  Baakraokenkassen  zn  entrichtende  Bei- 
rra^'  l)etrug  mit  ^erin^er  Ausnahme  3  Hondertstel  des  durcbschnittlichen 
Oder  wirklicheu  Arbeitsverdienstes  der  Kassenniitglieder;  4  Kassen  im 
Jahre  1895  and  1  Kasse  in  den  Jahreo  1896  nnd  1897  moCaten  jedorb 
Beitrftge  bia  4V2  Hundertstel  erbeben,  1  Easse  bedarfte  dageg^en  nnr  eiaei 
Beitrages  von  2  ITundert«tel.  Eine  Anzahl  von  Kassen  erfordert«  aii0Mr- 
dem  nicht  unerhebliche  aniaerordeDtliehe  ZnaehAase  der  Arbeitgeber. 

Aji  Aiugaben  hatton  die  BankraokenkaflseD  in  den  BerichUjabrea, 
wie  naehfltehend  erdehtlieb,  za  leiBten: 
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Be  s«  iohminff 
An  agaben 

B  •  t  r  «  g 

dnrobtebnlttlioh  aaf  eia  MitgUad 

MI  em  Xitghed 
in 

den  Jsbren 

llberbMpt 

gegenilber  den 

Eisenbnhn- 
betriebskianken- 
kuMn 

1887 

1896 

j  M 

1895 

1897 
M 

i89e 

M 

1895 

1 

1  l<^97 
OA 

'  1806 
1  M 

1895 

1 

1894 

1893 

1692  1891 

1 

1 

i 

■ 

18961 

1  91689 

\'  97660 

4,0» 

4^> 

— 2,is 

~1,»8 

-1,J4 

6,46 

4,4» 

1  4,M 

A  F7n  PI  n  RATIfltlO'A 

i 

Tl^i  1  mitfpl 
XXClllllitLcl    •     •  . 

10  3«r> 

1075^8 

16  856 

2,20 

2,J0 

2,9.S 

—0,05 

i-o/» 

+0,44 

2,:j 

2,70 

zm 

2,T4 

n  Kraukengeld  .  . 

29468 

.  86228 

48078 

6,S4 

7,88 

8,88 

|— 6,09 

j— 2.W 

7,60 

j  8,14 

\  8,81 

■  7/tt 

a  WSchneTinnen- 

1 

unterstiitzuug .  . 

29 

1  ^ 

92 

0,01 

0,01 

0,os 

—0,16 

—0^13 

,--0,u 

■~ 

0^1 

j  0,01 

Knr  and  v  erpue- 

1 

1 

1 

gamg  in  Krmken- 

1 

i 

auBtalten  n.Lam- 

1 

1 

) 

1 

21223 

21267 

i  goQ4i 

j 

+3,»i 

'+8,» 

»  *  — 

0,01 

1 

1  6»» 

i  3,81 

1646 

8889 

t  VIS 

1 715 

0|M 

-0,44 

-0,16 

—0^4* 

o^n 

0»ao 

1  A_«< 

1^    JSd  10oLZ.it:I"ir.  Iil^trli 

flir  A.DiiArwpit  crft- 

1 
4 

1 

wihrte  Unter- 

1 

sttttsnngtn .  .  . 

1 

878 

0,03 

0,05 

0,17 

1  I 

-0,0»-J-0,03 

+0,18 

0,08 

0/)i 

0,05 

0,i» 

^     V  cr WttlLUIl^O* 

1  1 

1 

kosmd; 

1 

1  ' 

|wrt5nliehe«  .  . 

871. 

606 

1198 

0,09 

0,10 

0,aa| 

+0,18 

+0,15 

+0,85 

0,28 

0,is 

O.I.. 

Uehliehe   .  .  . 

680 

880 

1190 

0,11 

iO,l5 

0,34 

0,15 

0,18 

•  MBStitftt  Koaten. 

iaibesondere 

1 

MA          1  J  C  14  t  £i  11  IJ  ^  Tl  It 

1 
J 

nach  VolleDdung 

i 

i 

der  Bauten .  .  . 

1955| 

1387 

j    6 164 

0,41  j 

0.88 

0.99  1 

+0,37 

+0,stt. 

0,3*1 

1 

0,M 

1 

848601 

04970 

126  116 

18.00 

24  »s  \ 

—7.61 

I 

1 

—6,54  , 

> 

19,i»:. 

uageg^Q  un  Jaore  1894 

191  547 

1 

1 

I 

1 

1 

■•      -     •  1898 

.  I 

^185666 

1 

1 

1 
1 

10A£b 

*        H      n  mW 

985870 

! 

I 

4  OA* 

*      »•     «  1891 

164900 

1 

1 

p 

•      ^    »  1890 

170619 

1 

1 

1 

«      ,    «  1889 

236111 

1 

j 

1 

1 

1 

1.       .      r  1888 

226814 

•        -      n  Ibti? 

i 
1 

203  304 

1 

I' 

1 

! 

1 

1 
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Die  Ansgaben  haben  sich  danach,  im  DnrchscbDitt  auf  ein  Sassen* 
mitglied  gerechnet,  iiifht  erheblich  niedriger  gestellt,  als  die  AufwenduDgen 
bei  deu  EiseDbahnbetriebskrankenkasseii^  obwohl  bei  s^mmtiiehen  Bau- 
krankenkassen  die  satzungsmafsig^en  LeistiiDgen  sich  mit  den  gesetzlicb 
vorgeschriebeueu  Miudestiei.^tungen  gedeeki  haben;  insbesondere  hat  sicb 
die  Krankeiifursorge  nur  auf  die  Dauer  von  13  Wochen  und  nicht  auch 
auf  die  Familienangeh5rigeu  der  Kassenmitglieder  erstreckt.  Die  verhali- 
nifsniiUsig  hoheren  Aufwenduugeu  der  Buukraiikenkasseii  fiir  Kor  und 
Verpflegung  in  Krankenanstaiteu  siod  auf  die  bereits  erwahnten  Schwierie- 
keiten  bei  der  Durchfuhrung  der  Krankenfursorge  fiir  die  Bauarbeiter 
zuruckzufubren.  Gegen fiber  anderen  Baukrankenkafls^ii  ist  eifi  aofflUliger 
Mehraafwand  bei  den  EisenbabnbaukrankcnkasseD  niebt  hervorgetreteiL 
Bei  alien  BaakrankeDkaeseii  dee  Reiebegebiets  kamen  darebecbnittlicb: 


.  .             .  aif  einen  anf  einen 
mf  eio  Hitelied 

im  Jahre  ,  firkranknngsfall  Knmkheiuug 

1896  ...   .              21,80  38,97  -J.JS 

1895  ....              a8,87  44,01  2.44 

.     .     .     .                    22,T6  41,78  2.63 

In'Jd    ....                 21,*0  39,I«*  !  2.5» 

18J>2   ....              19,»9  4\,f9  2,1^ 

1691    .    .    .    .               17,7%  By,.'  2,J6 

1890  ....               18,78  42,t.('  2.41 

1889  ....              I9,i»  87,61  2,iJ 

Demgegendber  stellten  sicb  die  Krankbeitskosten  bei  deo  Eisenbaho- 

buukrankenkas^eu  uud  zwar: 

^  Mf  einea  uf  tineii 

Mil  61B  Mitgliftd  I 

im  Jahre  j  Erkranknngeftai  Knakheitatiff 

I 

1897  ....             17,w  87«I6  8,K 

1896  ....  '  Wjn  87,ss  2,«f 
1896  .  .  .  98,«t  41,M  %n 
1894  ....  86)91  9J» 

1898  ....  20^  a6»«»  %n 
1898  ....            Sa.i<  8e»w  S.I7 

1891  ....             IStM  87»40  2^ 

1890  ....  ai,it  88,»l  a,u 
1889  ....            19.N  88,4r  \  9^ 
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bei  tier  prearsiscben  Staatseiaenbahnverwaltang  in  den  Jabren  1895  bis  imi.  122^ 

Nennenswerlhe  Vermfifjensbestiinde  pflegen  die  BaukrmikeiikaiiseQ 
bei  del  kurzeu  Dauer  ihres  Besteliens  nicht  anzusammeln:  eine  Ansamm- 
luug  grOfsercr  Bestiiiide  wurde  nm  so  weniger  gercchtfertii^t  seiu.  als  die 
bei  der  Schliebung  Von  Baukraukenka.ssen  iibrig  bleiljeiideii  Mittel,  jsoweit 
sie  nicht  als  Unterstutzungeii  verwendet  werdeu,  iinderen  Kraiikenkasseii 
zufliefsen,  deueu  iiur  selteii  an  der  Ansammlnng  der  Mittel  betheiligt  ^e- 
wesene  Mitglieder  angeh6ren  werdcn.  Am  Schlusse  des  Jahres  18915  waren 
bei  alien  Baakrankenkassen  der  Staatseisenbahnverwaltung  zusammen  etwa 
37  000.//  Geldmittel  vorhanden,  wahrend  sich  der  Bestand  am  Schlasse 
des  Jabres  1897  aof  38  600  belief. 

8.  UnfalWersicheruog. 

FQr  die  Darstelluiig  der  firgebniese  der  Unfallversichernng  bei  den 
preuffileeheo  Staatsbabnen  Id  den  Jabren  1896  bis  1897  siod  als  Unter* 
lagen  die  NacbweisuDgen  beotttzt  worden,  die  vod  den  fiisenbabndirekiionen 
als.staatlieben  AnsfflbrangsbebOrden  dem  Reichs-VersichemDgsamt  eiiige- 
reiebt  worden  sind.  Die  Darsteliung  weicbt  von  den  frQberen  Darstellongen 
insofern  ab,  als  die  Ergebntsse  nicbt  mebr  nach  den  im  Eisenbahndienst 
iHiterschiedenen  hauptsiichlichsten  Dienstzweigen  (Betriebs-,  Werkstiitten-, 
Gasanstalts-  uud  Neubauverwaltiing)  bebandelt  werden.  Dieses  beruht 
darauf,  dafs  nach  den  neueren  Etats-  und  RechuuiigbvorsclnilLen  eine  nach 
den  verschiedenen  Dienstzweigen  getrennte  Verrechnung  der  Ucnten  nicht 
mehr  stattfindet  nnd  demzufolge  anch  iiiier  die  in  den  eiuzelnen  Dienst- 
zweigen ^ orgekommeuen  Verletzuugen  und  Todtungen  i)esondere  Aufzeich- 
ninigen  nicht  mehr  geffilirt  werden.  Nach  den  dem  Heichs-Versicherungsamte 
eiugesandten  iSachweisungen  hat  die  Zahi  der  unfallversicherungspttitditigen 
Personcn,  die  in  den  den  Unfallversicherungsgesetzen  unterworfenen  Be- 
trieben  der  Staatseisenbahnverwaltung  durchschnittlich  taglich  beschiittigt 
waren,  im  Jahre  1895  1SS706,  im  Jahre  1896  196  101,  im  Jahre  1807 
214  760,  gegenGber  186  323  im  Jahre  1894,  185  207  im  Jabre  1893,  188958 
im  Jahre  1892,  20ii476  im  Jahre  1891,  190361  im  Jahre  1890,  174098 
im  Jahre  1889  nod  164  255  im  Jahre  1888  betragen.  Es  sind  dies  alie 
im  ftnfseren  Babn-  and  Werlcst&ttenbetdebe  im  weitesten  Sinne  des  Wortes, 
sowie  alie,  nnmittelbar  yon  der  Eisenbafanverwaltting  bei  den  fQr  Staats- 
rechnang  ansgef&hrten  Nen-,  Ergflnzongs-  nnd  Erweiternngsbauten  im 
Arbeitenrerb&ltnisse  stftndig  oder  vorflbergebend  besehftftigt  gewesenen 
Personen.  Dtese  Darcbsebniitszahl  der  nnfallversieherungspflicbtigen  Per- 
wnen  ist  etwas  geringer,  als  die  im  ersten  und  zweiten  Theile  angegebenen 
durchschnittlichen  Mitgliederzalilen  l)ei  den  Krankeukassen  uud  bei  der 
Pensionskasse.  Der  Kreis  der  uufalJversicherungspflichtigen  i'ersonen  deekt 
sich  nicht  genau  mit  den  der  Kraaken-  und  Invalideuversicherung  uuter- 
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liegenden  Personen.  Einerseits  nimmt  an  den  Kasm  em  Theil  der  ledig- 

Hch  Toriibergehend  besch&ftigten  Personen  nicht  Theil,  andererseits  nmfa&t 
<lie  Unfallversicherung  nicht  anch  die  Arbeiter,  die  im  innereB 
Dienst.  insbesondere  deiii  Fiuicaudjenst  thatig  sind.  tndessen  sind,  vie 
beinerkt,  diese  Unterscbicde  ziffermafsig  iiur  gering.  Es  kanu  daber  hin- 
sichtlich  der  Ursachen  der  Zunahme  der  versicherten  Personen  auf  die  m 
ersten  Abscbnitt  fur  die  iieweguug  unter  den  Mitgliedern  der  Arbeiter- 
pensionskiisse  angeffihrten  Grunde  verwiesen  werden. 

Zum  beginn  des  JaJires  1S95  standen  7  399.  zum  Besrinn  des  Jahr«^-' 
1696  8202  UDd  zum  Beginn  des  Jahres  1897  9  382  Entschadigangen  zur 
Zahluncr:  aus  Veranla??snnq:  von  1  539  Verletzung^nn  und  Todtungen  sind 
im  Jahre  1897  ge^n^miber  1419  im  Jabre  1896,  1261  im  Jahre  lS9d, 
1322  im  Jahre  1894,  1  344  im  Jahre  1893,  1  371  im  Jahre  1892,  1  332  im 
Jahre  1891,  1 189  im  Jahre  1890,  9^  im  Jahre  1889,  899  im  Jahr^  1888 
and  7d9  im  Jahre  1887  BntechAdigongen  anf  Grand  der  Unfall^eFeieheniDgB- 
gesetze  festgesetzt  worden.  Unter  den  in  den  Jahren  1895  nnd  1896  ver- 
letzten  and  getodteten  Personen  befuiden  sieh  je  6  erwaehsene  weibliche 
Personen  and  eine  Jngendliche  mftnnliche  Person.  Im  Jahre  1897  befanden 
sich  anter  den  Verletzten  and  GetOdteten  7  erwachsene  weibllehe  Personen. 

Ueber  die  Folgen  der  tJnf&lle  in  den  letzten  dre!  Jahren  nnd  ver- 
gleichsweiRe  in  deu  voraufgegangenen  8  Jahren  giebt  die  nachsteheade 
Uebertiicbi  Auskunft: 


Folgen 
der 

Vernnglttckungen 


i  Zahl  der  V'er- 
I'  UDglQcknogeu 
im  Jabre 


Aaf  je  100  VeraDglttckangeni  darcbedukittlieik 
im  Jahre 


I  1885  1896  , 1897  1887  1888;  1889  1890  1891 1892  1888  1894  1896  UBS  1^ 


Nut  Torftbergeheade 

SrwerbflQiiflUiigkeit  >)    316;  197   319.  10,:^  11,t 

I 

Daueru«ielheiiwei86 

Brwerbfltmf&higkeit  .    684  779    763  3l,o  38,o 

Dauernde  vijllige 

Erwerbsunitihigkeit       187    155    160  29,''  24,b ,  17,^*  l>o..<  Hi,*>  14,9  I4,i  15.o   I4,s3  10.i»  1** 

Tod  


I 


13,1:11.7  11,1  10^4  13,*  U,«9  l7,tJ  I8j«»^ 

I 

46,1  43,1  47,7  53,s  53,'i  52,30  50,s^  64,»' 


,  334 1  286    307  29,o  95,4  28,7  24,»  24,  •  2l,w  19,^  20,^   17,7«  ifi,^ 

I  I  ■  I  '  I  '  '    —^m 


snwnmtn  .  .  .  1961  1419!  1689 


I  _  I 


V)  HiTi<«ichtlich  der  Uesichtspunkte,  die  bei  der  Eiutheilang  der  Verungltickungen 
Rill  die  versrhiedeiieu  Arten  leitend  gewesen  siud,  wird  auf  die  Anmerkung  S.  100 
Archiv  tur  Kiseubahnweaen  des  Jabrgangs  1890  rerwieBen. 
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In  den  Jahren  1892  bis  1896  hat  demuach  melir  nU  die  Halfte  alld- 
VernniKlfu  kungeD  eine  zwar  dauernde,  aber  nur  theilweise  Erwerbsunfahig- 
keit  ziir  Folore  gehabt.  Die  Zahl  der  Verletznngen  mit  dauernder  volliger 
ErweiiisLintitiiigkeit  ist  seit  dem  Jahre  1892  in  erfreulicher  Weise  zuriick- 
gegangen,  uisbesoudere  zeigeii  die  beiden  letzten  Jahre  eiue  erhebliche 
Abnahme  dicser  schwereren  Unf&Ue.  Das  Jabr  1897  ist  daduroh  hemerk- 
bar,  dais  die  Zahl  der  minder  gefahriichen  Unf^ile  mit  mir  voriibergehender 
£rwerb8aof&bigkeit  verhaltnifsmafsig  grofs  gewesen  ist,  dagegen  die 
schwereren  Un^le  verh&ltnifsiD&foig  nicht  so  zahlreich  waren  als  in  den 
Torsafgegangenen  Jahren. 

Die  nacbetehende  Tabelle  bietet  einen  Ueberbliek  fiber  die  dureh- 
schnittiiehe  GrOfse  der  Unfallgefahr  des  Eisenbahnarbeiterpersonals 
in  den  verscbiedenen  Jahren: 


Ab  eatfteleu 
anf 

Ansabl  der 
Verletsnagen 

anf  je  1000  Tsrsicberte  Peraoaen 

Yerletswigea 

188& 

1806 

1897 

18S6 

1887 

1888 

j 

|1880 

1860 

l]881 

1 

1833  l898180ii|89B  18961897 

t  TorUber^eli'  n  l  r Er- 

1 

1 

vverbsanflibigkeit  . 

316 

197 

819 

0,34 

0|M 

0,M 

0,73 

0,T«  0,94 

0,-4  1,14 

1,00 

1,4« 

daneiader  tbeiiwei- 

1 

ier  EnrerbBonf  ftbig- 

634 

773 

758 

0,«0 

1,<4 

3,u 

8,M  8,94 

f 

8,n  8,86 

8,97 

8,&i 

diaender  T5lliger 

1 

1 

1 
1 

EnrerbBanf&higkeit 

187 

166 

160 

1^ 

1«I8 

0,w 

1,31 

1,09 

l,1w:i,lD3 

1/W  0,99 

0,79 

0,7ft 

todtliohsni  Aasgaoge 

324 

288 

807 

l,ai 

1,3J 

1,39 

1,31 

1,6'.' 

1,J<  1,42 

1 

1,4S  1,19 

1 

1,47 

1,49 

saBammen 

1361  jl419 

168!» 

1 

8,« 

4^7 

6,<7 

5,53 

1        >        1       i       i  ' 
6,34  1  6,)i  7,36  7,tS  7,09 !  6,6S  7,S3 

1         f    1  ■ 

7,17 

Aach  bei  der  Aafsteliung  dieser  Tafel  sind  die  von  den  versicherten 
Arbeitem  erlittenen  Verungluekungen  in  dem  Jahre  berQcksichtigt,  in  dem 
aus  ihrem  Anlaase  die  UnfaUeotschftdigongen  znerst  festgesetzt  sind.  Aaf 
diesen  Umstand  mafs  bei  RQckschlHssen  hinsichtlich  der  Unfallziffer  der 
einzelnen  Jabre  nmso  mehr  Rucksicht  genommen  werden,  als  die  £nt- 
schftdignngen  nicht  selten  erst  geranme  Zeit  nach  dem  Ereignifs  festgesetzt 
verden  kOnnen. 

Die  Zahl  der  entsehadigangsbereehtigten  Hinterbliebenen  der  bei  Be- 
trieljsuii fallen  getOdteten  Arheiter.  fur  die  Entschadiguugeu  fobtgesetzt 
wordeu  siud,  hat  betrageu  uud  zwar: 


Digitized  by  Google 


1232    Die  PensiontkMse,  die  Kraukenkaaaen  and  dia  UnfaUrenichenuig  der  Arbeiter 


im  Jalire  I  Wittwon 


Wiuten  AttendentMi 


imjfthre' WittweD.  Wftisen  AtuBdeata 


1887 

as8 

486 

16 

1896   lj  819 

418  j 

U 

1896    '  901 

48B  j 

10 

1804 

896 

411 

11 

1893 

909 

418 

I 

16 

1898 

904 

884 

16 

1891 

986  1 

444  , 
879 

417  1 

18 

1890 

917  • 

18 

1889 

'    184  ' 

10 

I 

Vou  je  100  der  GetOdteten  hioterliefsen  im  Jahre  1892  rand  70,  in 
Jahre  1893  nind  79,  im  Jahre  1894  rand  82,  im  Jalire  1896  raod  89,  in 
Jahre  1896  and  1897  je  rand  76  eine  Wittwe. 

Die  (lurchschnittliche  Anzahl  der  bei  deu  preufsiscben  Staatseisen- 
bahnen  nach  den  Onfall versirberungsgesetzen  entsch&digten  Unlalk*  —  aof 
je  H)UU  versicherte  Persoucn  kamen  4,67  Unf^lle  im  Jabre  1887,  5.47  iro 
Jahre  18b8,  6,53  im  .lalire  1889,  6,*>4  im  Jahre  1890,  6,59  im  Jabre  1891. 
T.'jti  im  Jabre  1892.  im  Jahre  1893,  7,oi)  im  Jabre  1894,  6.tt  im  Jabre 
1896,  7,23  im  Jabre  1896  und  7,17  im  Jabre  1897  ubersteigt  die  Durch- 
scbnittszifFer,  —  4,14  im  Jabre  1887,  4,35  im  Jabre  1888.  4,7i  im  Jabre 
1889,  6,86  im  Jabre  1890,  6,d5  im  Jahre  1891,  5,64  im  Jabre  1892,  6.01 
im  Jabr(>  1S93,  6,25  im  Jahre  1894,  6,<J4  Im  Jahre  1895  und  6,72  im  Jahre 
1896  —  die  sicb  bei  den  gewerbiichen  Unfallberufsgenossenschaften  oaeb 
den  Vorlagen  dee  Reiche-Versicherongsamto  an  den  Reichstag  insgesammt 
ergeben  haben,  bleibt  aber  hinter  der  Dnrehschnittozahl  bei  einer  grOfaereD 
Anzahl  dieser  Berafsgenossenschaften  zurflck.  Beispielsweise  batten  too 
den  bedeatenderen  Berofsgenoseeneehaften  etne  hOhere  Darchschnittsztfer 
und  zwar: 


Beruttigeootibeuscbaft 


Verletste  nod  GetVdtete  »iif  Je  1000  Venicherte 

1889  .  1890    16^1     1892    1893     1894     Ib&O  if*: 


Kordwestliebe  Eiaen-  a.  StahU 
Norddevtsehe  Hols-  .... 

Miillerei-  

Speditions-,    Speicherei-  und 
Kellerei-  


Fulirwerks-  

Knappschafts-  

Rheinisch-Westfali-^eheHUtteD* 

und  Wat/.werk-  

Brauerei-  und  MiiUerei-  .  .  . 


6,sfi     7,is     7,98     7,vs  .  8,^  j  9,10     81M  9^ 

7,01  8,94  8.S1  9,M  9,S3  !  10,3t  10,^  11^ 
7,4«     8,a4  ■   9,t7     8,ii    10,41      9,16     9,:>  ll.i' 


9,si      9,73  10,41    I0,»i    11,02  10,?r  11,0: 

10,16    10,39  l<t,3o    10,16    13,31  13,:«i  V2.U  15<3^ 

8>43      B|M  ,    8,»1      9,U     10,60  11,20  11^  li^ 

9,07  9.W     9.81  '   9,««  '  9,««     n.w  l(>.i> 

10,69     11,97  12,7«  1  13,4^  I  14,tt  •  12,M  11^  U^^ 

i  III 
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Die  Zahl  der  Verletzungen  und  Todtungen  von  Eisenbahnarbeitern, 
aber  die  nach  den  Ansffihrungsvorschriften  zu  den  Unlallversicherungs- 
gesetzen  iiberhaupt  eiue  Lufallanzeige  erstattet  worden  ist,  ohne  Rucksicht 
daranf,  ob  UufaUentech&diguDgen  zu  zahlen  waren  oder  niclit,  and  wann 
die  Entseb&digtuigen  zaerst  ztir  Zahlang  angewiesen  worden  sind,  hat 
betragen: 


inn  Jfthro 

1 

1 

ttberhatiDt 

1 

anrcBBeiinittUcb 
1000  Yenicherte 

1888  ...  1 

6898 

B2.M 

1889       .  . 

■ 

6671 

1880  ..  ' 

7788 

40,<» 

1891  .  .  . 

8842 

41^ 

1892  .   .  . 

8084 

42,7s 

im  *  .  . 

8081 

« 

1894  ..  . 

8648 

46,»» 

1886  ..  . 

8608 

46,05 

1896  .   .  . 

10281 

62,4^ 

1887  ..  . 

12768        i  68»4» 

1  i 

Daoach  iat  die  Zahl  der  fiberhanpt  gemeldeten  UDfiUle  im  gaazen 
ine  nach  dem  Verhftltnifs  zn  der  Zahl  der  beschllftigten  Personea  im  Jahre 

1896  und  1897  ausnahnasweise  hoch  gpwesen.  Auf  je  lUUO  dieser  UiifuU- 
meldungen  zunickgefuhrt,  betrug  die  Zahl  der  EDtschadigungsbewilligungen 
im  Jahre  1897  mnd  121,  im  Jahre  1896  rund  138,  iin  Jahre  1895  ruud 
148,  im  Jahre  1894  rund  155,  im  Jahre  1893  rund  156,  im  Jahre  1892 
rand  169,  im  Jahre  1891  rand  160  and  im  Jahre  1890  rund  163. 

Be  wird  naeh  alien  diesen  Wabmehmnngen  angenommen  werden 

diirfen,  dafs  von  den  verbal tiiilsmiifsig  zablreiehen  Verungluckuiigeii  des 
Jahres  1897  eiue  nicht  geringe  Zahl  nur  eine  kurze  Erkrankung  zur  Folge 
hatte,  und  dafs  bei  einem  nicht  unerheblichen  Theile  sclion  vor  dem  Ab- 
lanf  der  dreizehnten  Wocbe  nach  dem  Dnfalle  die  Krankbeit  behoben  war. 

Bei  welchen  Besehlftigangsarten  die  in  den  Jahren  1897,  1896,  1895, 
1894,  1893  und  189S  hinzugetretenen,  entecbftdigten  UnfiUIe  eich  ereignet 

habeu,  initsi  die  folgende  ZoBammeustelluug  eikenuen. 
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Qagvutiiida  nnd  Vorginga, 
bai  danan  slali  dia  UnflUla  araignataa 


Zahl  der  TOdtangen  and  Verleuunges 


1887  j  1886  1  1885     ISdi    1S93  16^ 


Motoreflf  Tranfimissionent  ArbeitsisMcbineu 

1  * 

!  ^ 

46 

88 

FahmUhla,  Aufsllga,  Krabna,  Habesaiiga  . 

1  6 

1 

!  K 

U 

16 

18 

Daanplkaasel,  Sprang*  adar  faaargaf&hrlicha 

1  " 
'  a. 

96 

16 

19 

19 

Znnnmcnhnifih.  HflMb-  nnd  TTiiif>.tlan  Mn 

1  ^ 

71 

48 

» 

206 
261 

184  1 

167 

IBS 

141 

Auf-   uiid   Al)lft(len.    Heben    Trairen  tou 

1 

287 

188 

176 

2-20 

88 

21 

18 

4 

4 

1 

Im  Slaanbahiibatiiaba  (Uabarikhran  a.  t.  w ) ; 

680 

608  j 

668 

684 

661 

661 

HaadwerkKenfT  ^einfaoba  Oarftthe) .  .  •  . 

1 

106 

96 

96 

121 

106 

1S4 

£)onstige  Gegenutande  nnd  Vorgiuige.  . 

164 

187  1 

96 

110 

153 

suamman   .  .  . 

1  1889 

1 

1419 

1961 

 \ 

1899 

1844 

1871 

In  der  nachetehenden  Uebersicht  (S.  1236)  sind  die  einzelnen  von  den 
preufsischen  Staat«bahnen  auf  Grnnd  der  Unfallversicheruogsgesetze  ce- 
leistetcn  Aasgabeposten  zasammeogest^Ut  and  gleichzeitig  die  durch- 
schnittlicben  Aufwendnngeo  ftr  je  einoD  der  betheiligteo  Emplangsbe* 
rechtigten  eiogetrageo. 

Sftmmtlicbe  Anegaben  nnter  den  Ziffern  1  bis  13  nmfiBaBeD  war  eolche 

Entschadigungsbetrftge,  die.  abgeseben  von  den  Entscb&dignngen  aus  Au- 
lafs  t?>dtlicher  Unffille,  nach  Ablauf  der  ersten  'dreizehn  Wochen  nach  dem 
Untalle  entstanden  sind;  ^nsbesondere  sind  bei  den  Ueilungsko^teu  atirb 
die  Kranltengeldzuschflsse  auTser  fietracht  geblieben,  die  den  Verletztoo 
vom  Beginu  der  fUDften  Woche  nach  dem  £intritt  dea  Dnfaiiea  ab  bi» 
nach  Ablanf  der  dreizebnten  Wocfae  von  der  BIsenbahaTerwaltong  ia 
solehen  F&Uen,  in  denen  die  Krankenkassen  weniger  als  zwei  Drittel 
des  Arbeit8Terdien8te8  ale  Erankengeld  zablen,  za  gewfthren  sind.  Soleba 
Mehrbetrime  fallen  bei  den  gewerblichen  Betrieben  nicfcit  den  Berufssjenossen- 
s(  liafiei),  sondem  den  Arbeitgel)ern  unmitteibar  znr  Last  und  kommeo 
daher  in  den  vum  Reicbs-Yersicberuughamte  verOffentlichten  RedmungS' 
fibersichten  der  BemfBgenossensebaften  ebenfails  nicht  zur  Eraobeiniing. 
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Naeh  dimr  Uebenielit  hat  die  EiBenbaJmTdrwaltoiig  im  Jahre  1885 
far  insgesammt  18833,  im  Jahre  1896  fllr  insgesammt  14964^  im  Jahre 
1897  fBr  insgesammt  16510  verletzte  Arbeiter,  Wittwen,  Walseo,  Aszen- 
deoten  getodteter  Arbeiter  Zahlnogen  anf  Grand  der  lTiifaUYersicheniDg9> 
gesetze  geleistet  Die  Ausgabeenmmen  siad,  da  der  Abianf  der  ans  den 
frAheren  Jahren  herrflhrenden  Verpflicbtangen  hinter  dem  Zagange  an 
neaen  Verpflichtnngen  erheblich  zuruckbleibt,  in  steter  Steigeraog  begrilfen. 
Sie  wareu  im  Jahre  1897  urn  mehr  als  dreiviertel  Million  Mark  hoher,  ala 
im  Jahre  1894.  Von  der  Mehrausgabe  entfallen  allein  auf  die  Renten  der 
Verletzten  ruud  676000^.  Die  bei  den  einzelnen  Ausgabeposten  einge- 
tragenea  DurchschnitiJiautweudun^'en  fiir  je  eine  der  Personen.  denen  Unfall- 
entschadigniigen  gewahrt  sind,  koiinen  nur  eintni  nagefahren  Anhalt  fur 
die  Hoiie  tier  Durclisfihuittsbeziige  eiries  Empfaiigsberechtigten  geben, 
namentlicb  an  Keiiten,  weii  der  Zugang  an  neuen  Empf&ngern  den  Abgang 
von  Empf&ngem  nocb  erheblich  ubersteigt,  niitbin  eine  grofse  Anzahl  von 
Personen  nnr  fur  einen  Theii  des  Jahres  Rente  bezogen  hat.  Hieraos, 
sowie  anfserdem  haupts&chlich  ans  dem  Umetande,  dafs  die  hinzagekom- 
mene  Zahl  der  leicbt  Verletzten  und  daher  nnr  vorubergehend  oder  danernd 
theilweiee  firwerbsnntfthigen  weit  grOiser  iat,  al»  die  Zahl  der  TOllig 
ErwerbsnnfShigen,  ist  der  Rftekgang  der  Dnrchschnitterente  eines  Yerletzten 
(372»80  jt  im  Jahre  1891,  262,68  M  vox  Jahre  1892,  26i,d8  uK  im  Jahre  1893, 
260,67  UK  im  Jahre  1894,  260,77  M  im  Jahre  1895,  268,is  Jt  im  Jahre  1896 
and  269,86  Jt  im  Jahre  1897  za  erklftren.  Die  Benten  der  Wittwen  nnd 
der  Kinder  Getodteter  zeigen  infolge  der  allgemeinen  Erhdhnng  des  Dienst- 
einkommens  eine  Steigerung,  obwohl  aach  bei  diesen  Bmp&ngsbereehtfgton 
die  Zahl  der  neu  UiDzakommenden  grOfser  ist,  als  die  ans  dem  Bezage 
Ausscheidendeu.  Eine  ansehnliche  Hohe  erreicben  die  Abfindungssummen 
rentenberechtigter  Wittweu  bei  ihrer  VViederverhcirathuug,  die  in  einzelnen 
Jahren  im  Durchschnitt  fast  den  Betrag  von  500  M  erreicht  haben.  Uebri- 
gens  ist  die  Zahl  dejjt-ingen  Wittwen  getodteter  Arbeiter,  die  eine  nene 
Ehe  eingeheu,  uicht  gering.  Sie  hat  m  einzelnen  Jahren  25  Vo  Zugangs 
▼on  Wittwenrentenenipfiingeriuueii  betragen. 

Der  Steigerung  der  Eutschadigungssammeo,  die  auf  Grund  der  Unfall- 
versicherungsgesetze  von  der  Staatseisenbahnverwaltnng  zu  leisten  sind, 
steht  im  Cibrigen  eine  allm&hliche  Vermindernng  deijenigen  Verpflicbtungen 
gegenfiber,  die  anf  Grund  des  Haftpflichtgesetzes  yom  7  Tuaii871  gegen- 
fiber  Terletzten  Eiaenbahnarbeitern  nod  den  Hinterbiiebenen  getodteter 
Eieenbahoarbeiter  too  der  EiaenbahnTerwaltnog  in  den  frQheren  Jahren 
eingegangen  sind  oder  in  vereinzelten  Ffilien  anch  naeh  dem  Inkrafttreten 
der  UnfallTeraieherangsgesetze  eintraten.  Zur  Deeknng  dieser  Yerpilich- 
tongen  8ind  veransgabt:  FortMtnmr  dttTatwatf  a]a84. 

AtoUt  tta  BimbfthBWtm.  UGa  qq 
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ZaI 

1  der  r*'ji'^  uen,  1 

i 
I 

BezeicliuuDg 

an  Oder  fur  Jie  Zablungen 

der 

za  leisten  waren 

▲usgaoeu 

? 



1S95 

189G 

1897 

A   K  r  w  p  r  b  s  u  11  fa  h  i  i?*  k  e  i  t : 

1 

1.  Kosten  des  lleilverfahrene  .   .   »  •  . 

1 147 

1000 

1  160 

6470 

7218 

8030 

l«(<7:s;»T 

n  n  <K  <i  A  *  #11 1 1 A  • 

is.  Aooesmie: 

811 

888 

liTU 

6.  Rentea  der  Wittwen  OetSdtotor   .  . 

I7B8 

1988 

9161 

w«u 

0.  AUUidiuigeii  Dei  der  wiederrernei- 

rathmiff  von  Wittwen .  

SO 

69 

47 

98  OM 

7.  Renten  der  Kinder  Qetttdteter  ,  .  . 

8148 

8449 

3708 

8eQ9l 

198 

180 

140 

16KS 

C.  unterbringung  iiiKreiikeneiiitAlten: 

9.  Renten  der  Ehefrauen  der  in  Krenken- 

hftosem  ontergebraohtea  VerleUten  . 

lol 

unit 
2SUD 

(8» 

QtlA 

flTtt 

eiw 

768D 

o 

V 

7 

1  • 

V 

18>  Kiur-    nnd    Verpflegangskotten  In 

SStfU 

em 

900 

■a?tt 

1888S 

14984 

16610 

»ji taint 

s  wi  w» 

Aufserdem: 

18.  besoudere  Eoiten  der  FOrsorge  ftlr 

aie  veneiscen  wurens  oer  wnen 

1 

14  XeetenderUnfellnBtetenohvnf,8ehiede* 

— 

— 

— 

insgetenimt 

1  _ 

1 

94Mtll 

dages«n  Im  Jebre  1894 

19989 

„      .  1893 

10  986 

197t.*?4 

'.i  SOI 

1716*^ 

K         n        «  1891 

S  467 

1  43< 

7109 

!•        R      II  1899 

6445 

1 
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Betrag  der  Auagabea 


berhaupt 


auf  je  eine  der  in  Spalte  2  bezeicbneten  Personeii 


1896 

// 

1807 

1889 
.// 

1890 

Jf. 

1891 

M. 

1898 

1888 

M 

1894 

M 

1886 

M 

1896 

Ji 

1897 
UK 

55  247 
1861814 

1 

61664 
2062644 

61,71 

289,M 

60,» 
272,sa 

67,00 
272,30 

64,43 

262,6A 

62,93 

264,88 

65,48 

260,67 

51,^3 

960.n 

258,13 

53.16 
25d,ati 

14841 
288  8S9 

\ 

16161 
890906 

48,w 
199,40 

44,M 
197,M 

47,w 
186,M 

49,as 

188|T7 

49^4 
144»» 

49,11 
148,10 

49,09 
147,81 

46,11 
146,M 

48,10 
148,05 

86919 
864619 
18473 

91106 
890996 
18766 

888,91 
91,s« 
184,at 

488,« 
90^t 

890^ 
98,S7 
144,M 

488,s» 
98«n 
144,K 

489,w 
106,is 
186,u 

499,I0 
10B,OR 
188^ 

461^ 
lOBilo 
184,M 

408,44 
108,00 
143,10 

449^ 

106^48 

188,07 

4600 
6160 
670 

6271 
7908 
888 

21,30 

14,00 
12,00 

26,74 
21,98 

20,8« 

27,45 
16,93 
51,4ft 

32,68 

24,M 
81,M 

82,10 
21,M 

90,00 

80,08 

91,86 

78,1* 

88,00 

19,M 

81^ 

22,33 

16,39 
81,43 

26,«> 

19,8f 
37,30 

1 

40486 

116y0? 

ISO 

189,16 

199^ 

19o,M 

187,71  j  187/)0 

lSlf38 

llf,U 

2664960 

9964996 

1 

r 

729 

090 

16766 

20986 

9688488 

9966908 

1 

1 

1 

1 
1 
1 

1 

i 
1 

1 

) 

1 

80* 


Digitized  by  Google 


1238         Pensionskasse,  die  Kruukeukas&ej)  and  die  Po^Pk^ 


Anltge  I. 


dtt  Arbeiter 


I 


Uebersicht  fiber  den  Mitflliederbestand  der  Pensionskasse  fur  die  Arbj 
praufsiaoben  StaaUeisfmbaboverwaltung  im  Jahre  1895. 


Ge- 

jahx 

der 

mt- 

der 


2 


I  4 


7  I 


Anxalil  der  Mittrlidder  der 


1. 

J.i- 
ar  I 


Jalire 
1895 
ein- 

ge- 
tretcii 


im  Jahre  1885 
aiugeschieden 

nut  Tilt 

Un-    durch  mit  Be- 

Jen-         leben  gu^ 


am 
1. 

J;i- 
iiu- 
&r 

1886 


am 
1. 

Ja- 
nu- 
ar 

1895 


nil 
Jail. 

re 

im 

ein* 

tare- 

ten 


iiu  Jakre  180^  auigeadiieden 


Ptn- 

•km  [  Atw 
Oder 

Ren- 


nic- 
rente 


nrit 
Ud- 

ftill- 


Ab- 


iafolge 

Ueber- 

lidM 

Be- 

andefcn 

Ursachefl 

nifs 

geschietL 

Qodi  5bu  BB 
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Diese  Personen  haben  s&mmilich  im  Jahre  ib'M  luvaliUeurente  bezogen;  es  treteu  nocb  die 
^^  'untUhi^  gewordenen  MitgHeder  hinsn,  deren  Iiivaiidenrenten  zwar  im  Jabre  1896  beginnen,  aber 
*4ein  Jahre  ooch  ni*  hr  r.nr  Festfetzang  und  Ansznitlnni;:  gelaogt  sind. 

'^j  Aufgerdem  sinU  12  weiiilicbe  Mitglieder  mit  BeitragsrUckgewiLbr  ansgescbiedeD,  und  zwar 
-  letn  Gebartiijabrgaiige  1846.  9  ana  dem  Jahrgange  1861,  und  je  1  ana  den  Jahrglngen  1869.  1867. 

*)  Darnnter  befanden  sich  2  im  vorUbergehendem  Bezncre  eiuer  Invaiidenrente. 
*)  Darnnter  10551H  uiiinnln  hf  Verheirathete  oder  Wittwer  mit  Kindern  outer  16  Jabren, 
'<r«iblicfae  MitgUeder  nnd  2  im  vorubergehenden  Bezuge  eines  Eenteuzaschusaes. 
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Anlage  III. 


Uebersicht  uber  den  Mitgliederbestand  der  Pensionskasse  fur  die  Arbeiter 
der  preuTsischen  Staatseisenbahnverwaltung  im  Jahre  1897. 
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')  Diese  Perionen  hiben  flimmtlleh  im  Jabre  1897  InvalidenreBte  bexosen;  es  treten  noeh  die 

^'^tmfiihit:  i^ewordcncn  Mitiriiciter  liinzn,  deren  luvalidenrenteii  «war  im  Jure  1897  begianen,  aber 

uiclit  zor  FeHtseizuug  nod  Auszahlan^  gelant^eu. 

')  Anfserdem  sind  noch  15  weibliche  Mitglieder  mit  Beitragsriickgewfthr  ausgeschieden. 

Dtmater  befinden  sieh  6  im  Torttbergebenden  Bexnge  einer  Invalidenrente. 

')  Daninter  109  882  rannnliche  Verheiratluo e  oflf^r  Witrwrr  mit  Kindern  unter  16  JftbreDi  176  weib- 
reraonen,  8  Mitglieder  im  TorUbergehenden  Bezoge  eines  JELentensnscbnsses. 
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Aalage  IV. 

Ueberelcht  fiber  den  Beetanil  der  Empfilnger  von  Renten  u.  8.  w.  bei  der  Pensiowkaui 
f&r  die  Arbelter  der  preufsiecheii  Staatselsenbahnverwaltung  im  JaJire  1895. 
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7 

107 

19 

13 

2 

48 

6 

5 

1827 

140 

44 

9 

26 

158 

52 

29 

6 

5 

76 

24 

11 

44 

8 

3 

1828 

153 

.'iC 

21 

t» 

187 

6S 

27 

2 

8 

92 

11 

9 

1 

53 

11 

i 

1829 

141 

52 

17 

IH 

175 

82 

18 

8 

9 

91 

20 

9 

1 

66 

11 

4 

1830 

145 

59 

14 

15 

189 

72 

35 

5 

5 

102 

24 

19 

2 

68 

12 

S 

1R31 

162 

41 

15 

Irt 

185 

84 

19 

9 

11 

92 

26 

17 

8 

62 

11 

1832 

109 

53 

23 

23 

139 

72 

27 

12 

13 

86 

38 

29 

4 

79 

13 

1833 

137 

67 

15 

18 

186 

69 

34 

9 

11 

92 

29 

16 

2 

80 

10 

1834 

125 

57 

15 

16 

166 

72 

28 

6 

6 

94 

28 

18 

8 

103 

17 

1 

1885 

97 

57 

16 

17 

137 

70 

19 

8 

8 

81 

81 

19 

6 

97 

14 

s 

1830 

122 

62 

13 

16 

168 

Hi 

30 

5 

7 

107 

22 

16  1 

4 

94 

8 

1837 

10(i 

51 

16 

18 

139 

63 

25 

5 

6 

82 

33 

24  1 

6 

102 

S4 

1838 

104 

70 

18  ' 

22 

152 

63  I 

29 

6 

6 

91 

41 

84 

11 

97 

18  1 

8 

1839 

UJ 

53 

12 

12 

133 

69  ■ 

28 

6 

6 

91 

88 

22  1 

11 

108 

15 

5 

1840 

92 

63 

14 

16 

139 

69 

36 

8 

10 

95 

87 

27 

14 

133 

96 

8 

1841 

99 

3d 

16 

18 

120 

48 

24 

4 

4 

68 

85 

21 

15 

112 

98 

1842 

67 

41 

M 

16 

02 

39  , 

28 

8 

3 

64 

34 

23  1 

8 

121 

94 

4 

1«43 

45 

9 

12 

Hi3 

42 

23 

4 

4 

61 

89 

28 

13 

113 

99 

4 
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8  I  i  '  6  I  6  I  7  I    8   I  9      10  I  11 


Anzahl  der  EmpfAnger  von 


ItiTalideiireiiten 


•  im 
Jahre 

nm- 
nnar  Euge- 
I  ire- 
IWyl  ten 

l^J  


in  Jalire 

1S07  au8 
dem  Ge- 
niisseaus- 
geschieden 


darch  Qber- 
Tod  hAupt 


am 
1.  Ja- 
niiar 

1893 


I'ensionen.RentenznflchUssen, 
Aasnabinerente& 


am 


im 
Jahre 

1897 
bin- 


niwr 

1897 


im  Jahro 
1897  avs  den 

Oennsseans- 
geschieden 


zuge- 
treten 


1 


ihirch 
Tod 


ttber- 
baupt 


1.  Ja- 
nuar 
1898 


IS  I  18  14 

Anzahl  der  imJabre 
1897  verfltorbenen 
MitgUeder, 

Pensions-  uud 
RenteneropfiiiH^or 
der  Abtheilun^  B 


iiber- 
haupt 


mit  Hinter 

lassnng 
berecbtigter 

Witt-|  Kin- 
wen  der 


15  j  IB   '  17  J  18 

Anzahl  der  zum 
Wittwengelde 
berecbiigten  Witiweu 


am 

1. 

Ja- 
na- 
ar 

1897 


im  Jfthre 
1897 


hin- 
znge- 
tre- 
ten 


aus- 
ge- 
tre- 
ten 


74  I 
66 

63 
b'2 

4y 

551 
5*2  ' 

53 
29j 

4a! 

28 
36 

•as 

36 
33 
25 

31 

22 

29i 

35 1 

161 

16 

15  I 

is: 

5 

8| 
4' 

4! 

5 

li 


34 
88 
42 
40 
22 
25 
29 

28 
26 

2*" 
26 
18 
30 
16 
19 
18 
19 
15 
17 
9 
12 
16 
5 
It 
12 
8 
11 
8 
8 
6 
b 


15 
12 

9 
\2 

7 

6 
15 
12 

9 
13 

9 

12 
ft! 

10 
10 

6 

11  ' 
8 
8 
5 
4 
5 
8 
4 
3 
6 
6 
8 
4 
4 


17 
13 
10 
17 
8 
8 
15 
11 
10 
14 
12 
14 
6 
11 
14 
11 
18 
13 
10 
9 
6 
6 
7 
8 
6 
4 
6 
6 
3 
4 
5 

a 


91 
91 

Sf) 

75 
6:i 
72 

m 

i,\ 

47 
54 
42 
48 
Si 
55 

a5 

83 
37 
28 
34 
43 
19 
21 
24 
16 
23 
IS 
6 
9 
9 
9 
2 
3 


48 : 

rj ' 

i>0\ 

3G' 

30 

26 

89 

2D 

27 

97 

22 

15 

23 

30 

17 

11 

12 

7 

4 

9 

6 

6 

5 

8 

3 


19 

19 
21 
17 
10 
18 
14 
22 
21 
16 
17 
12 
8 
16 
9 
s 
9 
8 
9 
4 
3 
3 
4 
8 


2 
1 
5 
5 
8 
2 
6 
9 
5 
8 
8 
8 
2 
4 
1 
2 
3 
4 
2 
2 

1 
1 
1 


1,  — 


5 
1 
6 
7 
3 
2 
7 
9 
6 
9 
5 
4 
4 
4 
1 
3 
4 
4 
2 
8 

1 
1 
1 
1 


62 
67 
65 
46 
37 
37 
iii 
42 
43 
33 
84 
23 
27 
42 
25 
16 
17 
11 
11 
10 
9 
8 
8 
5 
2 
2 
I 


89 
37 
48 
48 
42 
35 
62 
67 
37 
44 
35 
84 
25 
34 
42 
87 
35 
33 
34 
86 
34 
39 
34 
30 
29 
24 
28 
19 
12 
16 
11 
2 
1 


24 
21 
32 
32 
32 

19  i 
89 

37 
22 
31 
26 
21 
16 
23 
82 
25 
25 
17 
18 
14 
19 
17 
16 

5 

8 

4 

2 
2 
8 
1 


13 
12 
22 
20 
25 
8 
90 
27 
17 
97 
22 
17 
11 
28 
32 
22 
25 
16 
14 
9 
14 
16 
18 
5 
7 
4 

2 
2 
8 
1 


113 
111 
127 
96 
123 
118 
128 
115 
114 
100 
87 
81 
84 
95 
no 

11 
75 
51 
52 
46 
63 
39 
21 
15 
19 
10 
6 
9 
6 
1 


33 
82 
82 
96 
25 
88 
96 
31 
25 
97 
81 
80 
20 
32 
20 
26 
31 
31 
18 
23 
22 
22 
14 
14 
7 

10 
8 
2 
8 
6 
2 
1 
1 


8 


9 

1 

5 
8 
6 

4 

4 
5 
3 
2 
3 
8 
3 
5 
4 
4 
7 
4 
1 
5 
4 
1 


8181  i  1788 


668  781 


4128 


2196  879 


251  I  283 


2792 


1691 


983  I  667 


8861 


988  178 


|LM  In  dieser  Zabl  sind  anch  diejenigen  Inralidenrenten  entbalten,  welcbe  nicht  ron  den  Organen 

rKasse  festgesetzt  gind.  mit  denen  aber  die  Pensionelcasse  antbeilis;  belaatet  ist. 

OaToii  erhielten  87L  darnnter  25  nacli  der  Uebenuhme  in  GM  BeemteiiTerhUtnire,  Benten- 

'^''^><  and  8  Peasion  nacb  den  friiberen  Statuten. 

DftTOB  wUelteii  9147  BenteiunMbnft,  90  AQnahmerente  nnd  625  Peuion  naoh  den  frttheren 
itatm, 
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1250     Die  Pensionskaaae,  die  Krankenkaasen  und  die  Dnfallversicherung  der  Arbeiter 
Anlage  YII. 

Uebersicht  fiber  die  Mitgiieder,  Erkrankungsfaile,  Kraokheitstage,  Einnahmen,  Aus|« 

Staatseisenbahnverwitti 


Betriebs- 
krankenkaue 
rOr  den 
Eisenbahn- 
direktiontbezirk 


8  4  6  6 
ZabI  der  Hltglieder 


•  ni 
Jab- 


am  J«l.rc«- 


Ob«r> 
haupt 


•I  X 

I- 
•3  » 


3  I  brn 


rc 

teat 

Ter' 
•tgr 


7   I  8 

Crkran- 
kungt- 

rxiie 


fol- 

ab«r- 

VOD 

•■"•I'll  Cd- 

rai- 

Irti 


10 


KrankheiU- 
tage 


to- 

TOB 

Ob. 
lU- 

Irn 


Ubcr- 
baupt 


ZiB- 


trttto- 
ff«M 


G456'  726147864'  73984'8889'  6634  75to- 
1G7 1336868863 1794266774  26760 1 1735?^ 
26939119186  996269830 134916 1524 14^)13 1283  it^T  M] 
80391834103891  61946  66l'  2488182711 
444141853  709391406  S493  561 


U   I  12  t  18 


16  16 


Claaaliaaa 


der 
»ar- 

raa»- 
pflleh- 

IE- 

gU«4«r 


dar 

der 
Oral- 

Er- 
■aia* 

Baba- 

wim. 

1- 

»ar« 

WBl. 

Mlt- 

lU^ 
dar 

ur 

JT 

1 

2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 
10 
11 
12 
13 
14 
16 
16 
17 
18 

19 

20 


Altona  

Berlin  

Breslaa .... 
Bromberg. . 

Caasel  

coin  

Danzig  

Elberfeld  . . 

Essen  

Erfurt  

Frankfurt . . 

Halle  

Hannover . . 
Kattowitz  . 
KOnigsberg 
Magdeburg. 
MUnster . . . 
Posen  


Saarbriicken 


Stettin 


7127 

7410 

164 

17632 

17872 

258 

L6249 

17651 

83 

7236 

H102 

55 

8503 

8846 

69 

11087 

11289 

80 

4693 

4548 

9219 

9716 

65 

13978 

14461 

56 

8671 

8584 

16 

10222 

10569 

40 

67835  131«9 
167769  26475123 


13412  6( 
227  1671 


2946  519 


71347 

80441  12296 
27988  4866 
bl264  12352 
116734  164681 


8392J10371 

19664  712199078  995871844  76S3170G|n015 
49001176  56640  28320  121    S20|  7li  990n|l 

141951361173664  873721330  83I2131ir~  ''' " 


10438  115^16  120  1143682  536 
12498  182(J3  81  1423765  215112042  10075114380 
9497'lO.lGl     4  103327G146 


6835  6183  29  861650165 

1140511997  69  1203367  658 

7265j  7401  85  841761  160 

4768  6884  14  70  1403  247 

5922!  5942  14  60  2123  267 
6871  7083  157  641765  216 


99386 

92164  15111 


78212  8711 
J  6102  6230 
71940 
64630 
30158  6180 


23171 1060286066 143028 17S4  6050272SfiaWI 

7741:  622140026  7U018  632  9181 
III  I 
7682111889  681171018  855241368  88601^ 

13197  928177292  886681130  2327 IC 

10932343661160141981  9732  SiSfeiT^^  ^< 

101362612142288  71150  152  61801674  234 

38888  482  1776  717154 

948421664  —  llOtf9M7 

678461701  2118  4571c; 


13758  16931 
446210183 


57361032  76776 
628189627 
522114698 


633G2  5163 
49887  6635 


68861080  71239  35619  366  1042156611 
6910  842106716  53355  6mI  86t  84fil«61 

b003  822ia'^568'  642841741  8461  34711 


!7TM]L 
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ensbestande  bei  den  Betiieliekrankenkasseo  Im  Bersiche  der  preursisohen 
das  lahres  1896. 


Ji  A) 


27  ,  2a 


1  Sft«rb«f«14 

".nil 

1  ar 

[ 

Mil- 

liL.n- 

V«r- 

,.11.- 

MrU 
f«« 

>t  "  V 

UK 

ttl 
e 


I 

I  clii- 
>cl<l. 
Kr- 

J  lui- 

itOti- 


samtnt- 
gaben 


Qesammt- 


I.  31.  IJ,  - 

Januilr  /ciaber 


yiJ  W  ^  8H  «7  !«  40 
Kassenlelstunoen  am  31.  Oazeinber  1896 


luii|f  nir 


At 


Hun 
'li'rt- 


Mll- 


1,"  r',.  /  lic-'"'>f^rt«« 


HI 


'it 


icl  ,  I  tier  ,  ' 


fr»iirn 

III'  llrtMi^ 


Wo«kM 


MM 


109404    49  64921 2984 11B79  686  851234488168816 


197188 


i68|2U7a.ii6y&03u5ia  753,lo9l!57368U 657 1(37  678756 


106,16860,6066518648 


29111 


46067!  178|  694818868  41S1 


741 581066|66910Q 
1189067  i)16196;fi47188  60  96 


16388  81527    45>  7.^HH6181  r)772  71(t4<>28(2117iJ5ii93iy7  ^1  IClL*  5o  iiO  39  3t)  39   7:1  39 

06 -;  10 j  80  2G  30  100  I  S» 

80406^;  3826  8084|  2867|  SIT  401  8S90ail99871 


96  96 

loO  -jl 
(66i  37j 

50  lao 


96196  66^ 


96 


a22951001CKJ  570  951 1  137721 15081617  10'jr.W)5K90«)614l 


6160S  88^  6661j  7948  7482  82^1162  191511219088 


[16964 

H6551l226(i| 


189100  66$  20  20  90 


4263881 50  52  52  52 


i     7l24i5,2l5i4924538  yaSj  39^43ai27|b46996ia76946i|!^  '6 


1101691688411881  3ia  266S7942L829598 


282919 


140946999410645 17998151581586  887  862649  41517S 


K 140946^9994 
777171  78! 


765  7611  10214  'J^^-J  34K  3452B0671 


378557  4 1 -2462 


777171  78!  57601645110806  391  889909889585618 


4967  49346  104  ■1415  "^3.-il  358  2!3 


74888   70  5789 


9874  8045:  486  191^75886994864 


819  4852  8227  460^  214  251 


11270 


154**24  168561 


39 
80 


39  3;>   tjDT  39 


80 


261  96 


80 
26 


100 
100 


80| 
96j 


20 
59 


100  i90| 

100  lea' 


66126  26 


895878  66|  52 


52 


26 
52 


96 
58 


60 
75 


96 
59 


66  ;  39  39   39  89    75  39 


482580  50  i89  189 


816804  661,26  96 


89|89 
26|86 


^77t«  172U887  28129  li24d,  2bl  27ii^72tidi477826u2lb97]  50  52  52  52  i>2 

I        I  I 


80194'  8  87891  70601  6588!  955'  91S|l66160|l96864i  199996 
«n7«  174 


8686:I2S61|  5687; 


108687 164765 


661 2«  >  20  20  20 


100 
100 
50 


88 


80 


96 
26 


8961  62£  15666^8561  !26522 


66f'96  |28 

50  31 

166  i  10  26  26  126 1 
160  13)  ' 


I 


96 
96 


100  ,52 


75 
100 


96 
96 


801  96 


m 


50  1 96 
8Hi  26 


90 

35 
80 
88 
4(» 
80 
85 
80 
3U 
80 
85 
30 
80 
80 
80 
40 
80 
80 

80 

85 


I 
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1262        PeiMioiiBkMte,  di«  Kntokenktatmi  niid  die  tTiif*llTer»ietieniiig  d«r  ArWitn 

AmliffeTUI. 

Ueboreicht  Qber  die  Anzahl  der  lk\\^ 

--  - —  — 

BetriebiknmkMikMse 

A  tt  s  a  h  1 

A     A  T 

M  i  t  g  1  i  e  i 

inr  hbh 

EiBflnbalm* 

«. 

1. 

1. 

1. 

1. 

1. 

1. 

Jaatuur 

>  Febniar 

1 

1 

Hftn 

April 

Mai 

Jnni 

Altona  

7410 

7699 

7868 

7918 

8946 

8844 

8889 

m 

Berlin  

17  872 

17808 

17828 

18096 

18656 

18880 

ISSS6 

Bresl&u  

17661 

17  513 

17  481 

17507 

18 104 

Ib4{i5 

18680 

Brombeig  .... 

8109 

1  8066 

8077 

8691 

,  8606 

8767 

8658 

Gastel  

8816 

8799 

8799 

9067 

9147 

9909 

9906 

iM 

C6in  

11280 

11298 

11  303 

12  907 

12943 

12  998 

\i 

DMsig  

4518 

4484 

4648 

4887 

5548 

6688 

5666 

iiK 

Blb«rf6ld  

9716 

9796 

9776 

8668 

8796  . 

8784 

8887 

S« 

Erfurt  

8684 

8  305 

'  8816 

8  819 

9018 

9  153 

9l»M 

9» 

Essen  

14461 

14422 

14439  1 

14462 

14581 

1476^ 

14636 

Frankftirt  .... 

10669 

10419 

10460 

10665 

11088 

11619 

19086 

Halle  

11646 

11608 

11712 

12016 

12  321 

12  459 

19880 

135*- 

HaonoYer  .... 

13208 

18171 

13062 

13270 

13  462 

13tiCGi 

1  13701 

IV  ■ 

XatlowiU  .... 

10461 

10867 

10448 

11681 

19988 

19868 

'  19901 

UOf 

KtfnigBbeig  .... 

6163 

6167 

6964 

6881 

6691 

6644 

>  6668 

6ii> 

Vagdebiiig  .... 

11997 

11  962 

12012 

12  268 

12  639 

12  720 

12  72b 

^*  

6968 

6964 

6278 

4948 

4949 

4866 

4451 

Mlliuter  

1 

7401  ■ 

7480 

7689  ; 

7668 

7647  ' 

7777 

'  7891 

O  Oo-i 

6  386 

7  419 

8148 

8  394 

8  331 

m 

Saarbrttokea    .  .  . 

5942  . 

6992  j 

6093 

6072 

6108  : 

6895 

6812 

Stettin  

1 

7088  . 

7477 

1 

1 

8064  j 

8198  j 

8467 

S40 

insanuneiB 

908946  1 

1 

1 

1 

904179 

1 

1 

906969  , 

i 

1 

! 

1 

909749  j 

■ 

916101  1 

1 

\ 
1 

1 

919088 

919864 

1 
t 

^  kjui^uo  i.y  Google 
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AnUge  VIII. 

ir  Betriebskrankenkassen  im  Jahre  1897. 


D  J  a 

hre   1897  und  zwar 

Betriebsknakenkuie 

1 

1. 

I 

I.  ' 

1. 

am  1.  Januar  1898 

durch- 
scbnitt- 

EisenbAlin- 
direktiontbesirk 

ptemb. 

i  Oktober 

1 

Noyenb. ; 

Desemb. 

aber- 

banpt 

weiblich  ^freiwillig 

lich  am  1. 
jedeii 

Monats 

H416 

;     8418  1 

8668 

8614 

8488 

389 

148 

8167 

Altona 

18666 

;  18674 

18696 

18646 

18980 

979 

984 

18401 

Berlin 

iti868 

,   18  972  , 
1  1 

1    8609  » 

18  943 

18948 

18877 

229 

88 

18863 

Breslaa 

8513 

8680  J 

8604 

8888 

461 

80 

8407 

Brombaig 

9m 

9470  1 

9648  • 

9698 

9665 

190 

87 

9988 

Cusel 

u  m 

13  252 

13  609 

18  729 

18  806 

181 

76 

12  803 

Cmn 

5600  , 

5600  1 

54S8 

5820 

488 

14 

5252 

Dansig 

8968 

9064 

98B5  i 

9486 

9481 

88 

86 

9183 

Elbarfeld 

9866 

<.)  381 

9  878 

9  333 

9  307 

158 

21 

9  028 

Erfurt 

15092 

15858  1 

1649b 

16574 

62 

64 

14878 

£8Beii 

19988 

18889 

18649 

18888 

18948 

181 

90 

11605 

Frankftirt 

19673 

19465 

18680 

18606 

19788 

486 

74 

18291 

Halle 

13801 

13919 

1 

14013 

14  309 

14471 

119 

75 

13  66a 

Hannover 

190BS 

>  18088 

11961 

11616 

11009 

894 

8 

11677 

Kattowita 

6608 

>  6574 

6696 

6664 

6889 

419 

98 

6468 

K6Bigtb6rg^ 

12701 

12  734 

19806 

12  943 

94 

69 

12  546 

Magdeburg 

im 

4880 

1 

5186 

5397 

5600 

1  115 

1 

6 

4866 

Kains 

SOU 

8168 

8811 

8881 

1  188 

84 

7886 

MttDiter 

1     7  890 

7681 

7470 

7073 

417 

12 

7  472 

Posen 

6m 

i  6112 

.  6229 

6  262 

6230 

80 

! 

6064 

SaarbrUcken 

6381 

>  8868 

8006 

1 

7889 

7780 

398 

169 

1 

7  908 

Stattin 

isniie 

lauan 

1 

1 

888886 

1 

888  999 

i 

888570 

1  4987 

1 

1 

1  1867 

1 
1 

J 
< 

1 

t 

sntammen 

91* 


1254  Die  PtMieaikMM,  die  Xnuik«nkMten  nnd  die  UBfallTflniohenikg  dcr  Aiteittr 
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Uebereicht  fiber  die  Anzahi  der  ErkrankungsfaUe,  Krankheitstage 


1. 

S. 

8.     r  4. 

5. 

BetriebikrankeDkaiM 

£rkrankang;8f&lle 

fttr  U6Q 

infolcfe 

fiir  je  1(X> 

EitenbihndirektioMbMuk 

im  ganzen 

von 
Dnialleu 

Mitplieder 
(d.  6palte  2) 

iffl  gaiue& 

AltOBft  

9788 

647 

88t*t 

Berlin  

6888 

1 

1647 

1  85,M 

184456 

RraslAii  

6040 

1 

1346 

89,M 

Brombiirjr  ....... 

3096 

84^ 

CaemI  ..... 

28iD 

858 

80,T4 

coin  

685 

3'Aio 

Damijf  ........ 

1616 

961 

80,71 

Slbeifeld  

89S6 

688 

81,s» 

71811 

2  97G 

618 

32,9« 

Of  rvi 

47&0 

'  606 

81,»a 

119  6d4 

Fraakftirt  .   

4176 

789 

Halle                       .  . 

8760 

1  710 

SOrSf 

104111 

im 

605 

117  7*' 

4489 

9  VOW 

584 

a 

99  Oft' 

\m 

808 

80,01 

4U2b 

702 

32,11 

85726 

1606 

984 

88^ 

28889 

MUntter  

8io4 

SMO 

97«<e 

60808 

Pooeti  ........ 

1888 

970 

24,ss 

49061 

388 

87,»« 

47014 

966 

98^ 

65684 

sustinineii 

70001 

11661 

89,17 

1740706 

bei  d«r  preafsiAolieii  StaatseUenlwhiiTenraitiiBg  in  den  Jnhren  1895  bis  1807. 

Attlage  IX. 


innI  8tmii0flllo  boi  tfea  Botriatokrankwikassaa  im  Jahre  1897. 


6 

^     7.     1  a 

». 

10. 

L 

KrftBkheitstAge 

Sterbefille 

BetriebaknnkMikiMe 

i]ifolg« 

VAM 

Unftlleii 

Ar  ein 

Mitvli«il 
(B.  8palte5) 

fUr  oinon 

ErkrRn- 

witar 

Amm. 

HitgUedem 

iiiiter  den 

An- 
gtthitlg«ii 

Ar  dan  Eitrabahn- 

direktionsbezirk 

16  282 

24,03 

64 

371 

Altona 

38e75 

88,11 

895 

868 

Berlin 

37  646 

9^ 

85,61 

801 

1898 

Bretlen 

7  656 

23,8« 

69 

665 

iiroiuberg 

11516 

29,46 

110 

429 

Cassel 

15986 

7,M 

94,4S 

no 

881 

C6ui 

6914 

6,« 

88,or 

86 

406 

Danzig' 

12887 

7,M 

24,40 

48 

480 

Elberfeld 

11687 

6^ 

ao,7T 

76 

449 

17  489 

8»M 

85,10 

188 

688 

Bssen 

16  7'26 

9,71 

27,i« 

108 

389 

Frankfurt 

17791 

8»«7 

87,69 

106 

aao 

Halle 

15 184 

8,n 

84,11 

160 

716 

HaaaeTer 

17826 

8,45 

21,n 

117 

821 

KattowiU 

89tt4 

85,76 

57 

417 

Kdnigsberg 

46  877 

6^ 

91,16 

197 

676 

Hagdebnrg 

4418 

6,14 

81 

188 

Mains 

7  347 

7,7a 

28,09 

66 

878 

Milnster 

7080 

5|i» 

88,n 

68 

476 

Poien 

8604 

7,7« 

80.46 

68 

808 

80^ 

28,6<i 

83 

444 

Stettin 

286506 

84,a; 

2066 

11661 

1 

1 

znaammen 

1256  Die  PemioBtliMM,  di«  KraakenkineB  imd  die  0]ii«llv0nidieniiif  der  AA^ttt 
Attlage  X, 


IMerslcht  Ibor  die  Einoahneii  itf 


I,  . 

BetriebtknakeBkasN 

far  den 
Eisenbthndirektiost* 

b«sirk 

Zinsen 

s. 

geia 

._ftf  1 

lenfende  Beitrage 
der  yer- 

.  .                  der  der 
sichemngB-  „.     .  .         .  . 
Hi  hti      '  freiwilligen 

WtgUedef  JlitgUeder 

leistnces 

aur* 
ftitxiif 

Altoiia  

7066 

1065 

158182  . 

79092 

3268 

Bftrlin  

28487 

1896 

876691 

167478 

6606 

Brealau  

90618 

1687 

969467 

144799 

1969 

iitfr 

Biomberg  .... 

s  3S6 

1756 

110081 

55041 

55b 

CMsel  

10684 

687 

168966 

76666 

789 

7M 

CVln  

90896 

1197 

986814 

117988 

1889 

8« 

Dansig  

6984 

1504 

66905 

33  463 

149 

I 

Elberfeld   

14812 

704 

178001 

86492 

942 

4116 

Erftirt ...... 

9949 

609 

164468 

7796S 

1974 

Essen  

98890 

1640 

996769 

149897 

1  612 

Frankfurt  .... 

20  M5 

996 

195288 

97491 

1029 

flalle  

14190 

1049 

198076 

99067 

1098 

HftanoTer  .... 

14670 

1118 

960419 

119948 

1949 

Kattowitz  .... 

10972 

1935 

153  439 

76720 

104 

Kiinigsberg  .... 

6198 

1848 

83988 

41616 

498 

m  . 

906  994 

106066 

1649 

Heinz  

9888 

717 

68774 

34  527 

82 

Milnster  

10560 

982 

1289i}6 

64468 

1461 

Posen  

6974 

1888 

64869 

49481 

804 

1«  ' 

Seerbrfleken    .  .  . 

6766 

641 

119489 

66990 

480 

m 

Sti^tt  ill 

1  <>t\K 

117  634 

w  1  ,1 

1  7*-;>- 

zosamuen 

ii621d0 

94  5i» 

3  614  m 

1801 160 

28286 

10?  ii: 

^uj ui^  .o  i.y  Google 


bei  der  preolkiflcheiL  StaatseiseBbaluiTerwAitniig  in  den  Jahren  1815  bis  1887.  1257 

Anlage  X. 

triebskrankonkastm  In  Jahre  1397. 


8. 


9. 


11. 


IS. 


I 


I 

SOBBtlge  I 

IinniiliiDeii 


Samme  yerkanften 

der  WpTth- 

eigeiit lichen  papiereuand 
Einnahmen  zuriick- 


Mif* 

genommene 
Darlaben, 
Yonehflste 

d«r 
Verwdtoiig 


ML  L 


14. 


Gesauimt- 
summe 

Einnahmen 
(Sp.  9—11) 

Ks  entf&llt  auf  ein  Mitglied 

von  den 

Betragen  ^^^^^^^ 

in  Spalte   |     Spalte  9 
4—6 

257  829 

29,3S 

81,48 

618882 

80bM 

88,88 

471 78B 

SBiU 

96,8i 

189746 

19,fi 

99,5r 

868496 

24,97 

27^ 

881464 

97,18 

80,86 

111708 

19,14 

31,o« 

284199 

28,S6 

30,«>4 

871668 

26^81 

97,s» 

484016 

80^ 

88,M 

340  341 

26,18 

97,88 

818112 

24,8« 

25,77 

8966GI7 

8S0828 

19,«8 

135205 

19,88 

20,80 

881819 

94,88 

96,4» 

116399 

91,l» 

99,40 

24,^7 

26,«i 

189876 

17,08 

18,''8 

179784 

97,8* 

29,M0 

194  970 

22,»9 

24  .as 


5950038 

26,18 

1  287 

257  329 

1386 

618898 

MM* 

1968 

471798 

189  746 

526 

249770 
884819  , 

1694 

6668 

1969 

110608  ' 

190O 

1682 

281329  ] 

881 

349044  1 

09  Rift 
iBBOlV 

8149 

484016 

1331 

8198-8  1 

90468 

901 

816768  ' 

1000 

895667  ' 

2258 

260528 

800 

772      ;      185206  j 

1619 

881819 

998 

108895  ; 

BU 

908511 

76 

9267 

186419 

1917 

179484  1 

800 

385 

194970 

3b  761 

6  877  301 

51499 

8726 


2870 


1864 


7897 


CUlA 


21233 


^  kjui^uo  i.y  Google 


1258         PeDsiouskaxse,  die  Krankeokassen  and  die  Unfallversicberuag  der  Arbeiicr 


Anlage  XL 


Uebersicht  fiber  die  Ausgaben,  das  Vermogen  uml  4i 


BetiiebsknHikeiikMM 
fttr  den 

Eiseubahndirektionsbecirk 


1 

Alt^na   •  .  .  . 
Berlin  .... 
Brenlau  .... 
Broinberg  .  .  . 

Oassel  

Coin  

Dansig^  .... 
Slberfeld  .  .  . 
Eriiirt  .... 

Eisen   

Fniikflurt  .  .  . 

Halle  

Hannover  .  •  . 
KtttowitB  .  .  . 
KOnigibergr.  .  . 
Magdebarg .  .  . 

Mains  

Mttntter  .... 

Poaen   

i»aarbrttcken  .  . 
Stettin  .... 


Auigaben 


Aendicbe 
Be- 

baudlang 


2 


Arznei  und 
soBStige  Heilmittel 


Mitglieder 


Faniilien- 
angeburige 


a 


ErankeiireM  u 


an 


Mitgliader 


aege^nft 


57480 

101  tJ13 
92881 
86078 
649a 
97688 
S3  478 
699B6 
03  310 
118644 
76161 
69069 
98148 
66667 
98007 
77  819 
98  748 
66188 
3-J  tiS4 
40996 
51786 


susammen 


1334028 


18667 
50  084 
87086 
16456 
19099 
34  411 
10618 
91680 
23  954 
48989 
19801 
25  993 
88046 
91807 
18^ 
27  208 
7798 
16864 
12891 
16480 
18  j 


14606 

25  665 
47978 
19919 
17049 
43  748 
19067 
86497 
9  407 
84488 
19819 

16  808 
51088 
91897 

4889 
88  012 

8861 
18007 

17  152 
6158 

17166 


486751 


459267 


111919 
338316 
224746 
69799 
98499 
138814 
88488 
94415 

187:296 
165488 
125  H06 
160991 
119858 
58968 
92771 
88749 
78619 
43  862 
71915 
76698 


1(1  :r 
KM 

lis; 

\» 
\» 


2897  881 


^ujui^  .o  i.y  Google 


bei  d«f  prtnfiiielieB  StuttflittiibftlnTttnraltQBg  in  den  Jahren  1S95  bis  1897.  125^ 

Anlagr«  XL 


istungen  der  Betriebskrankenkassen  im  Jahre  1897. 


Anigaban 

BetriebBkraukeukuse 

EiAonbahndirektiottB- 
besirk 

• 

1 

W^chnerinnen- 
unterstntzong 
fUr 

St«rbeg«]d  bdm  Tode 
▼on 

Knr-  nnd 
Ver- 

pflegung 

iirsatz- 
loiitangeu 

eililiche 
itglieder 

Ton 

mtgUodon 

roBiiiflii- 

an- 
gehOrfgon 

7 

8 

9 

10 

11 

18 

J 

1 

6630 

18088 

11484 

1 

AitOM 

70 

24609 

!  28413 

SB  512 

oOniD 

247 

14684 

1  31720 

15007 

jsrotiAa 

348 

1 

6268 

11976 

isromoorg 

^ 

\  ~* 

10218 

i$m 

10887 

9474 

UMSOi 

296 

14  258 

8865 

16365 

16091 

00111 

M9 

4488 

3271 

8852 

3787 

Danxig 

164 

- 

6012 

18888 

15966 

AloOnOla 

30t> 

5  197 

10809 

6  839 

iiiriurt 

13719 

20458 

26992 

Emou 

257 

56 

8143 

16754 

18441 

cwunnn 

ew  1 

— 

6  818 

12198 

«   14 19o 

33  1 

10880 

12220 

21409 

16942 

Haniiuver 

1 

6688 

17768 

9708 

AftltOWlIS 

8147 

8187 

4481 

^7   tk  

JLonigsDerg 

12091 

24  278 

18  020 

Magdebarg 

58 

8481 

3716  i 

3204 

3460 

Mains 

45 

4478 

10288 

6266 

HSnster 

707  1 

3  245  I 

9^72 

5  459 

Posen 

3975 

6414 

9138 

3 

baarbrttoken 

366  ' 

6341 

11064 

7173 

Stottin 

5011 

32218 

169  845 

310339 

856881 

10446 

sasamineu 

^uj ui^uo  uy  Google 


1260     l^ic  Pensiontjkasse,  die  Krankenkassen  und  die  UnfallversichernDg  der  Arbeitex 
Koch:  Anlagt  XL 


'1 

Aasgaben 

fie  tri  e  b  8  kr  an  k  enkaaa  e 

(jMSIDIIIt- 

If  Til— I 

J  Ate 

EisenbahndirektiosB- 
bejcirk 

• 

•QmiDe 

der 

kosten 
(8p.  2-12) 

Ver- 

waltuttgs* 
kosten 

Sonstijro 
Aiugaben 

summe 
eigentlichen 
(8p.  13-15) 

Capital- 
a&lagttik 

sDOiae 

(dp.  i^ir? 

1 

18 

14 

15 

16 

17 

Altona  

899 

804 

886681 

19880 

Berlin  

618  012 

1305 

3  496 

622  843 

Breslan  

466179 

60ti 

574 

469269 

mM 

Brombersr  .... 

107106 

860 

886 

167  741 

96449 

CmmI  

242737 

882 

189 

243  20R 

4886 

9ISM 

Coin  

378  7M 

1436 

343 

375  572 

16586 

Bansig  

105664 

961 

192 

106187 

6671 

lun^ 

Blberfeld  

260  47B 

963 

216 

961669 

6188 

Effort  

217  747 

551 

188 

218  486 

72b58 

Efsen  

447666 

1848 

171 

449076 

Frankfttrt  .... 

820  571 

tl04 

169 

881844 

fid 

Halle  

i'74  980 

488 

659 

276  127 

66499 

2  J*) 

Uauuover  

390797 

1277 

286 

892 

6181 

Kau«witB  .... 

948922 

541 

61 

9M694 

9065 

Ktfnigsberg  .... 

122070 

380 

299 

198648 

11846 

Magdeburg  .... 

293  112 

228 

424 

293764 

46676 

llaiiig  ...... 

87688 

476 

429 

884S7 

90510 

Mttnster  

184766 

999 

994 

186978 

16689 

Posen  

128  i'G7 

200 

154 

128  G21 

11233 

Saarbitlcken    .  .  . 

166738 

228 

609 

166670 

22862 

Stettin  

190 142 

878 

aoe 

190794 

89400 

5  514  52b 

13  303 

6537  397 

385389 

^  kjui^uo  i.y  Google 


bei  der  preoXsischen  StaaUeisftBbahnTerwaltiUK  in  den  Jahren  1885  bis  16d7.  1261 


Noch:  Aniage  XL 


Atisg»beB 

Von  den  Knakheitokotten 
(Spalta  18) 
entfallen  aaf 

einen  Er-  einen 

sin 

.      kraukuDgs- .Kraukheits- 
1       fall      !  tag 

Von  der 

summe  der 
eigentlichen 

rSpalte  16) 
entfalleti  imf 
ein  MitKlied 

TermSgen 

I 

1.  Jantuur  ;  i.  Jaouur 
1897      1  1898 

BetrietekraDkenkaABS^ 
ftr  dm 

Eisdnbahndirektions* 
besirk 

ao 

31 

82  1 

38 

94 

1 

28,71- 

86,30 

28,90 

197  18h  , 

214  565 

Altona 

88«» 

8,S5 

88,ff» 

678756 

662887 

Berlin 

17,41 

8,03 

35rM 

599109  ! 

691674 

Bretlan 

77,16 

3,89 

18,76 

247  188  • 

S5i  063 

Bromberg 

85,47 

36,u 

814613 

1 

324578 

Casiel 

S9^ 

88,11 

646296  1 

696674 

06lii 

90,*t 

189100  . 

168755 

Danzig 

97,n 

8,4» 

37,40 

426  333  1 

403110 

Klberleld 

94,M 

78,u 

8,M 

282919  : 

• 

806889 

Srftirt 

9(Ms 

9I,» 

8,74 

80,111 

676946  1 

711887 

Bm6I1 

27,11 

76,76  * 

2,»s 

27,i2 

825  878 

307  413 

P'raniifurt 

73»tS 

3.44 

92,47 

419463 

447218 

Halle 

8l,« 

8,» 

28,71 

1 

482680  : 

439220 

HaiinoTer 

31, so 

2,&4 

2l,iS 

316  8(M 

813  101 

Kattowitz 

68,u 

3,44 

19.10 

168661 

176969 

KOnigsberg^ 

S8,M 

72,77 

8,4t 

28,41 

621887  : 

668618 

Magdebttrg 

17^ 

54,44 

2,9S 

18,17 

79795 

126  548 

Maisa 

86,77 

3,01 

28,64 

806  597 

324  682 

Miinster 

17,17 

60^ 

8iO» 

17,»i 

172827  < 

188688 

Poaen 

67,M 

8,11 

S0,n 

198996 

211 9ti 

Saarbittekan 

98,fi 

82,% 

98,8& 

265  224 

1 

264820 

Stettin 

78,77 

8,17 

I 

95|^i 

7801080  , 

1 

7664866 

sneanimeB 

1262  I>i«  PoMioiiikaMe,  die  KnuikeBkMseik  md  die  UnfallTenifibeniag  d«r  AiMter 
Noch:  Aalage  XI. 


lieistmigeii  am  81.  Besember  1897 

Betriftbs* 

Krankengeld 

W6cbaerinnennnter«t&uii| 

kreBkmlume 

wean  Kiaakeahanapflege 

fUr 

fflr  del 

Eisenbahn- 
direktionsbfizirk 

VAA  vn      Ve*K*V  W**  mm 

Rllf 

Wochen 

aieht 
gewlhrt 

gewliurt  wild  fllr 
Mitgtieder 
mit  ohae 

"W'pibliche 
Kassenmitglieder 

1  Aaonaa 
vol 

Kaaatuutsliitat 

wird 

Familienstaud 

auf  '^*">««»t' 

anf 

1 

ia  Proieatea  vea 

1  Loliae 

Wochen 

r 

•jr« 

■  >  ^ 

3 .  i- 

Altona  

96 

061 

m 

— 

4      '  66| 

Berlin  

r  2 

\  37 

!  50 
66  i; 

25  \ 

'6'A\  f 

— 

*       {  665  ) 

1 

KresiAu  

80 

66^ 

33  ^ 

10 

Bromberg .... 

96 

66|i 

881 

A  AfiS 
4  W»i 

Casael  

coin  

Danxig .  .  .  .  • 

89 

1  ^ 

10 

no 

50 
50 
;  66^ 
50 
66$ 

25 

25  1 

33,'. 
25  1 

m 

124 

A  RA 

*        \66S  / 

9  16: 

jfilDeiteld  .... 

69 

80 

95 

10 

6  60 

Ernirt  

26 

;  665 

33  i 

10 

4  663 

Essen  

jTranJcniTb.  .  .  . 

/    4  ' 
)  22  . 
/  13 
I  89 

60 
66^ 
66s 
60 

26  \ 
33'  f 

8«i  \ 
26  / 

10 

4  60 
4      !  661 

Halle  

89 

661 

38^ 

10 

4  66i 

Hanuover  .... 

39 

50 

26 

10 

4  60 

1 

d  to 

Kattowitf.  .  .  . 

96 

661 

88i 

6  66< 

Kttaigaberg  .  .  . 

90 

661 

88ji 

4      1  66$ 

Magdeburg  .   .  . 
Mains  

Mtlnater  .... 

52  1 

1  3 
10 

I  17  , 

60 

66'^ 
,     50  ) 
I  60 

!  665 

25 

/  26  I, 
\  8Si  1 

25  1 
33;  1 

10 

4  60 

f 

4      1  80 

Posen  

Saarbrflekea .  .  . 

Stettin  

26 
f  3 

10 

1  13 
\  4 
^  89 

1    60  1 

i   6«'i  ! 

60  j 

60 

66$ 

1 

33;', 

(  25  \ 
\  881  f 

25  I 
88^  / 

m 

6  66); 
4      ,  GO 
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Koch;  Aniage  Xl^ 


Leittnngeii 

am  81. 

Desen 

ber  1807 

^erztliclie 
ebandinng 
fitr 

A  r  z  n  e  i 
und  andere  Heilmittel 
fllr 

Sterbegflld  balm 
Toda 

Batriabs- 
krankanlnasa 

1 

nil- 

Fa- 
milien- 

an- 

Kassen- 
glieder 

Pamilien- 

des 

Mitgliedes 
(im  wie 

(ier 
Ehelrauen 
iBrucbtheile 

fQr  den 
Eisenbabn- 
direiitionabeziik 

* 

Ueder 

gebbrige 

auf 

!lUf 

Prozent 
dtat 

JLOBtMl 

▼lelfftehaB 
Batraga 
daaLoknat) 

dat  Siarba- 

geldei 
dea  Humaa) 

«iif  Woeli«B 

Wochen 

Woch«n 

34 

35 

80 

87 

88 

89 

1 

t 

96 

96 

96 

661 

80 

f 

Altaaa 

S8 

3d 

39 

39 

66  it 

35 

Berlin 

no 

60 

80 

80 

100 

80 

1 

Braalan 

t 

86 

96 

96 

100 

88 

1 

^ambarg 

39 

39 

39 

39 

75 

40 

Caisal 

ao 

26 

30 

96 

100 

80 

1 

coin 

90 

90 

90 

90 

100 

86 

i 

Dansig 

68 

59 

69 

100 

SO 

1 

Elbarfald 

26 

at) 

26 

26 

50 

80 

• 
s 

Erfurt 

26 

96 

96 

76 

on 

£MaB 

fifi 

69 

Da 

69 

85 

Frankfort 

89 

;-iy 

39 

76 

30 

Halle 

39 

89 

39 

39 

100 

80 

1 

UMinoTor 

26 

96 

96 

96 

100 

80 

1 

Kattowifes 

ao 

20 

20 

90 

60 

80 

1 

Kflniffsbfirflr 

62 

69 

69 

89 

100 

40 

1 

Magdeburg 

80 

96 

80 

96 

60 

80 

1 

Haina 

26 

96 

26 

96 

76 

80 

1 

MUnster 

26 

'  96 

96 

96 

100 

80       ^  § 

Poaan 

26 

.  » 

96 

90 

60 

90       ,  1 

Saarbrttakan 

m 

86 

1 

86 

86 

88i 

86  i 

1 

Stettin 
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1264    I>M  Pensivnekasse,  die  KrankenkMsen  and  die  Uafallvenicheraiig  der  Arbcitcr 


im  Jahre  1886^87  fur  2480  Personen  rand  1050  000.// 

^      „     1887/88  „  2  420  „  ^  1012mo  . 

1888/89  „  2:JB0  „  ^  97V)  _ 

^     1889/90  „  2  310  „  ,  9UUUUJ  „ 

„     1890/91  „  2258  ^  ^  918430  - 

^      «     1891/92  „  2176  ^  „  898960  „ 

„     1892/93  „  2  148  ^  ,  835500  ^ 

„      „     1893,94  „  1967  ,  „  814  275  , 

1894/95  „  1917  ,  „  791  155  , 

„     1895/96  „  1809  „  „  770  782  , 

,      ^     1896/97  „  1724  „  .  TBI  640  « 

«      ,     1897/98  «  1666  ^  ,  718426 

Die  JahrmnfwdudiiDg  der  Eiaenbalioverwaltiuig  an  EDtscbidigaog^i 
■auf  Grand  der  Unfall-  and  Haftpflichtgesetze  gegenfiber  den  eigenen  Ar- 

beitern  und  ihren  dintcrbliebeDeD  hat  sich  daoach  im  Jahre  1896  vd 
rand  3203000.//,  im  Jahre  1896  auf  rand  3  416000^/,  im  Jahre  1897 
auf  rand  3  683  000  uz,  gegen  2  973  000  im  Jahre  1894  und  im  Darch- 
schnltt  f&r  je  eineii  der  das  Jahr  hindurcb  im  Betriebe  der  Staatseisen- 
■bahnverwaltung  besch&ftigt  gewesenen  unfallveraicherungspflicbtigen  Arbeiter 
im  Jahre  1895  16,97  uK,  im  Jahre  1896  17,42  uv,  im  Jahre  181>7  I7,i5jr. 
gegeniiber  15,!)5  u5f  im  Jahre  1894,  14,97  im  Jahre  18^)3,  13,50 
Jahre  1892,  11,64  v//  im  Jahre  18^)1,  10,RS  im  Jahre  1890,  10,70  usr  im 
Jahre  1889  und  9,9i  M  im  Jahre  1888  gestellt.  Hierbei  sind  die  Ausgaben 
auf  Gruud  der  Unfallversicherungsgesetze  wabrend  eines  Kalenderjahre> 
(z.  B.  vom  1.  Jannar  his  31.  Dezember  189B)  und  die  Ausgaben  auf 
Grand  des  Haftpflichttcesetzes  wiihrend  eines  Rechuungsjahres  (z.  B.  vr.n 
1.  April  1893  bis  31.  Miirz  18^34)  als  eine  Jabresanfwendang  (z.  B.  fur 
-das  Jahr  1893)  angesehen  werden. 

Die  hei  der  Durchfuhrung  der  Unfullversieheruugsgesetze  t'rwaeh?€Den 
iM'soTideren  Verwaltungskosten  sind.  soweit  sie  in  der  ohi^en  ZusammeD- 
stcliunp;  der  Ausgaben  enthaltf^n  sind.  nur  geringfiigig.  Es  handelt  sid 
daliei  nur  uni  die  besonderen  Kosten  fiir  die  Schiedsgerichte,  den  ErIalV 
von  Unfallverhutungsvorschriften  und  dpraleirhen  Mafj^nahmen.  wthrend 
alle  Ausgaben,  die  duri-h  die  Thiltigkeii  der  Behurden.  Dienststellen  and 
Bearaten  der  iMseubahuvcrwaltung  bei  der  Ausfiihrung  der  Unt"al]ver'«!''h*^ 
rung  erwachseu,  als  gewOhnliche  Betriebsausgaben  der  Eisenbahnverwiii- 
tuug  angesehen  und  uieht  als  besondere  dunh  die  Un  f all  versic  lit  rang 
verursachte  Kosten  verhucht  sind,  diese  Ausgaben  sind  aber  keineswecs 
uubedeutend,  zumal  gera<le  die  Verschiedenheiten  der  Bezfige  —  Renir!i 
der  Verletzteu,  der  Witlvveu,  Kinder  uud  Aiszeudenten  GetOdteter  uiid  in 
Krankenhausern  untergebrachter  Verletzter,  Beerdigungskosten,  Heiluug*-, 
Kur-  und  Verpdegungskosten  — ,  die  Abrechnungeu  mit  deu  Kraiiken- 
kassen,  die  Erledigung  der  Berufungen  an  das  Schiedsgericht,  die  Aende 
rungen  der  Feststellungsbescheide  bei  Ver^nderangen  des  Zustandes  der 
Verletzteu  a.  s.  w.  eine  grofse  Gesch&ftslast  verarsachen. 


^  kjui^  .o  uy  Google 


Die  Efsenbahnen  Dnittelilamlt,  Enghuiils  iind  Frankreiclis 

in  den  Jabren  1894  bis  1896. 


Auf  die  vorjahrigen  Mittheilungen  dieser  Zeitschrift*)  folgen  iiach- 
stehend  die  Haaptbetriebsergebnisso  der  deutschen,  cngUscben  and  fran- 
zOsuehen  £uenbahnen  f&r  1894/96  Dacb  amtlicben  QnelleD: 

1.  Fflr  die  Bisenbaliiieti  Deiitt«hlaadt: 

^Statistik  <ier  im  Betriebe  befindlichen  Eisenbahnen  Deutschlands  fllr  die 
Betriebsjaliro  95,  1896Ah;  inul  1896/97",  sowie  ^.Uebersichtliche  Znsammen- 
gtellung'  der  wichti^sten  Aii^aben  der  deutschen  ^isenbahastatistik  fttr  die 
Beritihttijahre  Ib94,d5  bis  1890/^7". 

(Beerbeitet  im  Beiehseieeiibeliikemt.) 
8.  Fttr  die  Sisenbahaen  Orefsbritennieae  aad  IrUadi: 

a)  Bailwiy  Betanis  for  Eegland  ead  Wales,  Seotlend  and  Ireland  for  the 
year  1896.  London  1897. 

b)  General  Report  to  the  Board  of  Tra^e  iu  repfard  to  the  sh  ire  and  loan 
capital,  traffic  in  passenper*!  aiul  goods  and  the  working  eipeuditure  and 
net  profits  from  Railway  workiug  oi  the  Kailway  Companies  of  the  Uni- 
ted Kilifrdom  for  the  year  1896.  Loadoa  1897< 

B.  Fllr  die  Sisenbahnen  Frankreicbi: 

a)  Statifltiqae  des  chemias  de  fer  fraatais  an  81.  ddeenbre  189A,  18B5  aad 
1896.  Docameats  divers. 

Premiere  parti*-  Frafire.   Int^ret  g^n^rai.   Paris  iROti  und  1B97. 
Deoxi^mc  partie:    ranee.  Int^6t  local.  Aig^rie  et  Tonieie.  Paris 
1896  und  1897. 

b)  Statiatiqae  dea  ebemins  de  fer  fran^ais  an  81.  d^cembre  1894,  1895  n.  1896. 
Docameats  priaeipaax.  Paris  1804,  1896  aad  1897. 

(Vom  fransdsiscbea  Miaisteriam  der  Offeatliebea  Arbtttea  TerUffeatlleht.) 

Die  Ajigaben  flir  die  deatschen  Eisenbahnen  beziehen  dch  anf  die 

▼ollspurigen  Babnen  fQr  5ffeiitlicben  Yerkehr  (ohne  Scbmalspurbahnen), 
"wahrend  bei  den  franzOsischen  Angaben  die  schmalspurigeu  Ebeubabueu 
mit  einbegrifFen  sind  (jedodi  ohue  Industriehahiien).  In  der  engliecben 
StaUstik  fehlen  Angaben  uber  Art  mid  Spurweite  der  Babnen. 

Zur  Erleichterung  der  Ueberairht  siiul  die  grOfseren  statisti.schen 
ZaiiieuangabcQ  aui  Millioaeu  and  die  Prozentzableu  auf  X  Dezimale 
abgerundet 

1)  Vergl.  Archiv  1897  S.  1115  ff.:  Die  Sisenbahnen  Deutschlands,  Engiands 
aad  Prankreichs  in  den  Jahren  lbU3  bis  1895. 
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i.  Aotidehaaii:  ui 


Deutschland^) 

England*! 

G  e  ge  n  •  t  d*) 

■ 

j  1806/M  j  1806/97 

18M 

1886 

UK 

Bahnl&nge  lEigentbuniAlttDge) .  . 

km 

41167 

1  46S61 

46171 

83641 

34069 

davon  siiid: 

40  379 

'  41644 

43071 

m  Prozeoten  der  Bahnl&nga  . 

% 

91,a 

92,0 

93,3 

Doppel-  and  mebrgieisig  .   .  . 

km 

15810 

16  263 

16  330 

18401 

in  Prozenten  der  Bahnl&nge . 

% 

34,5 

84,» 

85,:< 

54,s  j  54^ 

1 

£•  kommen  an  Bahnlftnge  anx  je: 

100  qkm  Placlie  

• 

km 

8,16 

8,36 

8,» 

10,7 

10.7 

» 

Betrieb,«l  tinge: 

It 

44  392 

45479 

4H  394 

38641 

84069 

im  Jabresdorohscliiiitt  .... 

n 

44065 

449S7 

LllDge  der  Schmalspurbahnen  fflr 

1 
■ 

1 

den  dffentlichen  Verkehr  .  « 

Tl 

1868 

1397 

1 318 

— 

Verwendetes  Anlagekapitai: 

11  180,» 

1140€,-. 

11  O()0,' 

19707,7 

20022,2 

m  I  km  BahiilttDg«  

n 

858266 

258158 

261  d7S 

586880 

687696 

fiOlii; 

Von   dem  verwendeten  Anliipe- 

kapital  siud  beschaflft: 

a)  bei  den  Staat-sbahueii : 

durcli  ritaatsanleibeti  w.  nu.s  auf 

^^•r- 

^ 

ordentlichen  Fonds  u.  ».  w.  Miii 

. .  // 

10439,^*^  10725,:* 

1 

11 130,7 

b)  bei  dtu  i'nvatbabuen: 

durcli  Ausgabe  von  Aktien .  . 

^\ 
J 

6W|B  1 

429,7 

f  7  901,7 

7380,T 

y,  Obligation. 

I  7  067,0 

7138,» 

y,    scbwebende  S^hulden  . 

40,9 

47,>; 

39,9 

^    tonstige  Besohafiniigeii. 

• 

")  4^ 

4,»! 

4,s 

Anleihen  and  Sehildoi 

1 

(loans  anddebentiureBtoek) 

n 

■ 

64l»,» 

56B1,» 

>    Fiir  die  Umrechnttng  flielten:  1  mile  (engl.)  =  1,609  km;  l  ^  =:  rund  jo 14^ 
2|  Abweichungen  g-r<,^en  friihere  Aui^aben  bcruhen  auf  den  neneren  FeitatellliogM. 

Die  Ansraben  fiir  Deutschland  bcziebeu  sicb  auf  das  Betriebsjahr. 
^)  Die  Augaben  fiir  England  (Vereinigtes  Kdnigreich)  gelten  fiir  das  Kalendeijthr. 

Bio  ADgaben  fflr  Fra&kreidi  gelten  fllr  das  Kalenderjalir. 
^>  Obne  die  Streoken  auf  fremdem  Oebleto  nnd  die  fndiiatriebaliaea  nod  Treawsyi 
'j  Aufserdem  sind  in  der  dentschen  Statistik  noch  beistebende  Geldbetr&^re  aafgr^-''' 
^)  in  den  voretehenden  Lingenxablen  mitenthalten  and  awar  fOr  1894  :=  8 185  ko,  fu  ii» 
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Frankreich*) 


IBM 


1886 


1898 


Zunahme  oder  Abnalime  iu  lti86  gegen  1894 


Deutschiaud 


Bet  rag 


Euglaud 
Betrftg  iii% 


Fraukreicb 


Betrag  ;  in% 


)  89979      <)  40999         41 178 


9681 
14910 


89^ 
39896 

•)  - 

12688,<( 
816998 


131M 
9428.6 


9681 

6,s 
14997 


7,5 

10,4 

40185 
89696 


19754,9 
317078 


6oa»9  ' 

13It),i 
962M 


9661 

6,s 
14984 


7^ 
10,* 

40797 
40448 


19919,& 
918577 


616,9 

1  823,  t 

1 872," 


+9004  +  4,& 

+9799  I  +  6.» 

+      %i  1  +  2.3 

+  1085  +  G,7 


+  0,1 


+  2,0 


+      0,17  +  4,* 

+    a**  +  u 

+  9009  +  4,^ 

+  1900  +  4,J 

—  86     i  —  2,a 

+  499,9  +8,^ 

—  1988  —  O.s 


+  790,»  i  +  7 


+    8M     +  l,s 


+    317     + 1,7 


+ 
+ 


0,t  +  l»» 
0,*  +«,» 


+    804     + 1,« 


+  88M  +4,» 
+  i6887  +2,T 


-  966,*  -88,9 

—  1,J     -  4,3 


I  +  399,-t  +  6, . 
1+     146,9  +2,1 


+     336,1  ,  +  G,» 


+  1199    1  +  8,^ 


+    80  +1,1 
0,1    —  M 
+    74    ;  +  0,5 


+  Oi*  +6,» 
+     0^  '+8,1. 

+  780  +9,0 
+  869     +  9,4 

i 

4 

+  978,1  +9-SI 
—  9769  .  —  0,ii 


+  98,p  j  +  8,7 

-f  11,3  +0,« 

+  172,6  i+l,H 

+  7l,a  +  6,<. 


4i  I  ton  (engl.)  =  1 016  kg;  1  Franes  =  rand  0,h9  J(> 


<>tiiie  aiUiere  Angabe  ttber  die  Art  der  H««cliatlniig. 

=  8896  km  and  fttr  1886  -  8778  km. 
&mUv  At  BI«Mbaba«M«k.  1888. 
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^.  Uetriebsmittei  ft&( 


Denttehlaad 

England 

GOff  6Q8  tftlld 

1894/95 

1 

1896/96 

1896/97 

1894 

ld95 

Lokomotiveu: 

158B9 

16107 

16350 

18388 

18666 

nUI  W  KIu  J>CMiviiBtMiy(c   •  0 

8,w 

8,M 

6,49 

6,11 

Pmonenwagen: 

flberliaupt  ......  ,. 

80854 

31  423 

32  391 

41  500 

4223<i 

auf  10  km  Betriebsliiuge  r 

7,0.1 

12,u 

12,^ 

udrcu  oius-  uuu  oivupiuisic  iiuzaiti 

1  349  541 

1400567 

# 

Achaen  Stttck 

08786 

71469 

78993 



Gepack-,  Gttter-  mid  sonttiKe 

888  Sid; 

880411 

846398 

«)684840 

«)68479e 

anf  10  km  Betriebftlftnge  . 

7'J 

74,'.. 

75,". 

186.« 

186,1 

deren  Acht>eu  

•(;72  210 

704  G55 

a)  — 

— 

Tragfahigkeit  ...  i 

3  r)tji,' > } 

3  712  32H 

I*oj>iwtt»reu  Stiick 

1  yyo 

Beschaft'unggkosteu : 

der  Lokomotiveu  (einschliefs- 

Iicli  lender)  Mill,  .a 

— 

— 

'j  - 

der  Personenwugtu  ...  „ 

282,i 

294,i 

— 

— 

der  Gepiick-,  (iUter-  und  son- 

989,6  ; 

960,1 

1001,1 

- 

— 

— 

II,  Lei  s  t  u  11    e  u. 

Die  eigeueu  uud  treiudeu  Ijuko- 

• 

inotiv6ii  IdUtBton:^) 

668,7  1 

670,» 

600,0 

tttif  1  If  itwl  11  r  f>Ksi*liiiit'^1lnliiik 

mil  1  Kiii  u  u  r  LU9vuutirwtiisuo 

x>6tri6llSlllllgv  •     •     •     •  AliAHll) 

12  543 

18699 

13  053 

— 

b)  N'uUkm  MiU. 

368,7  ^ 

888,1 

403,0 

Geleistete  Wncf^nnrliskm:*) 

von  PersoueJiwayen  

2  88'2,i> 

2  99.»,.s 

3  289,0 

ri  - 

„   Cicpiick-  uud  U liter wageu  .  ^ 

10688... 

Il2l7,i 

11714,7 

816,«  i 

888,'* 

InsgesamiQt 

18686  - 

14588,9 

16886J 

auf  1  km  durchschnittliche  fie- 

315  126 ; 

323  466 

333662 

M  Auf  eigeuea  Betriebsstreckeu. 
»^  Ang-aben  fehlen  (Zeichm  —V 

''  Dio  (Jiii'illo  i^ield  ,.  Wfti^o n  k  i  1 0111  e  t  cr-  an  v  ai  pijfenen  Wageu  .\nf  cisjeiien  und  tr?:; - 
>   D.irunur  an  (idler w^ageu  ^Wr^^ons  of  all  kinds  used  for  l^e  couveyauce  of  live  >^  ' 

1H96  =  619081  Stack. 
^)  Von  eigenen  LokomotiYen  auf  eigeneu  uud  fremden  Streckeu. 
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rm  Leistnngen. 


Frankreieli 


1884 


1886 


1896 


Zmiahma  odftr  AVittlime  im  1896  gagm  1804 


Deutschland 


Betrag 


England 


Betrag 


ino/o 


Frankreich 


Betrag  m% 


I 


10806 

^484 


276603 


10607 

20727 


276900 
68,6 


f 


10666 

96841 


377  769 
68,9 


SIMM 
8847 


»)  864,* 

8956 


2  408,0  »)  2  417,0  *)  2464^ 
8114,^         8884,^  860e,» 


10517^ 

266600 


10701,« 

27UUb5 


10973,7 

271278 


611   j  +  8,3 
OM  —  lf» 


+  2087 
H-  Oi»i 
+  104846 
+  6967 

+  24173 

+  4868iJ 
+  401164 


+ 


+ 
+ 


76 


18»« 
94^ 

61,» 


+  6,7 

+  3.0 

+  8,3 

+  7,« 

+  7,6 

+  4,0 

+  7,4 

+11,3 

+  3,8 


+  0,0 
+  6,» 


47,1  +8,* 

610  +4,1 
8^.3  I  +  9,0 


+10,« 
+  9^ 


+ 
+ 

+  407,0 

+  10S6,» 

+  17,2 :  -f  5,* 

+  1460^4  1+10,4 

! 

+  18  526  1+5,9 


+ 
+ 

+ 
+ 


0^ 


+  8,4 
1+1,* 


784     +  1,9 
0,o»  +  0,a 


+  26280  +  4,8 
+  •      4,4  ;  +  2.4 


+ 


109 

0^ 


+  1,» 
+  l,t 


+  867  +  1,4 
—      0,w    —  0,tf 


+  4986  +  l,c 
-      0^     -  0|4 

Z     i  Z 


+  9^T 

+  64 

+  61,> 
+  «04,s 

+  466,7 

+  6678 


+  9,* 

+  0,.; 

+  2.5 
+  4,» 

+  4.« 

+  2,1 


recken).  Dieae  sind  zur  leicbteren  Vergleichang  auf  Wagenacbakilometer  amgesubatzt. 
raentlt  or  gttneiato  m«r«haaaiM}  ftr  1804  =  608776  Stllek,  ftlr  1896  s=  608710  Stflek  und  fdr 


88* 
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a  fiiinki 


Qegeustand 


i8d4/d5  imiM  imm 


E  Bgl4a4 


1894        ldd5  m 


BetriebseiuBahmen: 

t)  BinnftbiBe  aus  dem  Persoiieii< 

verkehr: 

1  Kla»S0  ... 

.> 

11  ... 

^        n  •     • .  ■ 

Milit&r  

3.  Klasse  iind  ParlaineiitsrJIge 
Zeitkarten  (Season  or  p«rio 

dical  tickets)   .  . 
NebeD«inDahmeii  (Uepack 

HnBde  nad  Sonstiges) . 
tiesnniinteiniiahiiic    .    .  . 

fUr  1  km  durcliHchnittliche 
Betriebs!aiij?e 

b)  Eiuuahuie  aus  dem  (ittter 
verkebr: 

Bilgvt  

Frachtgnt  .  .  . 
Postgat  .... 
Militar^t  .  . 
Dienstgnt.  .  .  . 
y»liv«rkdir .  .  . 
MiBtmlklasie  (tniiierals) 
Allgemeine  Gtlter  (geaeral 

iiiarchandise)  . 
fiebenertrage  .  . 
Qesanmiteinnahiiie 
fttr  1  km  darcli»ehnUtUclie 
B«trieb>liiige 


c)  8on8ti|{«  EiBnabmen    .  > 
GesammteiBBahmeB: 

iiberhanpt  

fiir  1  km  durcii.xcbniKlicbe 

Betriebslange  .  .  . 
anf  1 000  NBtsJtDi    .  . 
,  lUOO  Zogkm  .  .  . 


Mill. .// 


n 


16,-. 
95,1 
165,^ 
78,4 
lO^s 


17,6 

TIM 
19.1 


103, 
206,4 

lS,s 


It 

n 

ti 

Tl 
fl 


n 


18|S 
888^ 

yo66 


866,9 

3,4 


I 


d54S 


917«« 

1,» 

3,3 

80^ 


16,s 

dm 


37,* 
976,» 

S,i 

6,9 

28,9 


24,1 
963,4 


26,i 
1011,1 


I 


Ji 
Mill.  UK 


91816  :  99689 
1)    69,4 '  i)  Bl,» 


27,9 
107l,a 

98861 
*)  88,8 


M 
fl 

M 


1)1408.^1     1496^  1^)1666,7 

31958      S3287   ^  84499 
8806       8914  '  8984 


59,3 
39,4 


466,» 

68|U 

119,7 ; 

798,9 


S8.7 


47tM 

ll$if 
747,1 


29,t 
869,1 


36S,> 


470,1  :  489.' 


867,6)  880,T 


95799 

9e,» 


95868 
80,>. 


1686,s'  1718,1 

50194  6042^) 


8146 


8161 


1)  Obne  Pacbtzius.  Die  BetriebaeiBBahmeB  betragea  mit  PaebtaiBS  Ar  1884/86 

2)  Ohiie  Verkehrsstenar. 
*j  Mit  Vieliverkelir. 

Becettes  divertieH  et  aauexea. 


Slv 
IS 


Google 


DU  BiieubiUuiea  DeoUcblwicU,  Kuglauds  u.  Frankreiclis  tou  18M— 1271 
rgebnisse. 


1804 


Praakraieh 


1805 


1886 


Znnilinie  oder  Abnftlme  in  1896  gegen  1894 


Donttchlaiid 

B  e  t  r  a  g     in  % 


England 

B  e  t  r  a  g     in  "/n 


Frankreieh 


B  e  t  r  a  g     in  ®/o 


I 


I)    8SI7,«  886,0     >)  846,1 

(MUil&r  ist  in  den  Vonahlen  mit 
«inlMcrifbik) 


+17,5 

+ 

8,4 

4-  8,8 

28,J 

+12,.'> 

4- 

18,4 

+18,.'. 

+ 

l,v 

+16.2 

+ 
+ 


+ 
+ 


8,4+6,; 
M  +1» 


80,1  +  6,» 
6,*  \  +1(V> 


91,3 

10680 


96,8 
*)  488,* 

10989 


100,6 

«)  448,T 
11098 


+  8,0  4-2i,a 
+    52^  +18,< 

+  800  i  +  tM 


+  12,0  +10,7 
+    62,»  +7.1 

+  1164  |+B*< 


+ 
+ 
+ 


896,9 


688.1 


548,4 


8,9  +16,s 
119,*  +13,9 
ai  .  +  6,7 

0,2  —  6,» 

lB,i*  '  —70,0 
8,3  i  -10,0 

I 


*)        'i^,7  .  »)         27,5        S)  2g,3 

664,3  I  566.^>  I  576,7 

18990  {  14804  I  1496B 

♦)     28,1  ;  *)      26,4     *)  28,« 


1001,9 

86985 


1696»i 


I 


25895 


1054,* 

26062 


I  - 

I  -    '  - 

+      8,H  +15,s 

+     107,!«  I  +11,2 

+  1445     +  6,c 

—     I8,«i  -86,^ 

+  177,7  +12.6 


—  2,3  -  7,9 
+      16,3    +  4,4 

+    41.»  +  8.t 

+     65,»   +  6,4 

+  1188  +4,« 

+      7.S  ^  +  8,8 


+  116,9+6,9 

4  2528  +  6,9 
+     26   .  +  0,8 

Ititi-  Jft  fAr  1895/96     1  497,  Mill,  .df  and  fttr  189G/97     1  587 ,j  Mill.  Jt^ 


+  2546  +  8,0 
+   1516   j  +  8,3 


I 


+  9(M  +6*9 


— 

1 
1 

4-  0.a 
+  29^9 

1 

+  7,1 

+  512 

+  5i9 

I 

1  ^ 

+  92,9 

1           ,  , 

1 

+  4i> 

-  0,4 

+  22.4 

-  1,« 
+  4,0 

+  280 

+  1,8 

+  0,4 

+  1,* 

+  m 

+  IM 

+  767 

+  3,fl 
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Deiittchlftiid 

1 

1894/96 

1895/96 

1896/97 

1894 

1 

1 

1695  m 

Eiafeahme  aiis  den  Personen^ 

1 
1 

1 

1 

nad  OfltarTtfktthr: 

1866i« 

1488,* 

1616,* 

1697,s 

t687,»  1M» 

lUr   1  Km  aurcliSClUlltUlCltft 

30  765 

32205 

82  979 

47  482 

47  78S  49*S- 

3748 

8761 

i 

1 

2  tPoD  sun 

B  e  t  r  i  e  b  8  a  n  8    a  b  e  u : 

Allgememe  Verwaltung: 

82,4 

84.1 

«)  122,8 

127,»  1*4^ 

inr  1  nn  aiiraisoiiiiittucii6 

1016 

1884 

1889 

8680 

8768  m 

AQi  1 000  Mntskm  „ 

916 

MM 

1 

«Mk           -  -         -  -  -  Ulltt 

Sll^ 

906,^ 

*)  151,f 

«)  188,1  «)  i* 

lur  1  Ktn  (iiircnHcnDltUlcil6 

lietriebsiAnge  Uif 

4  7»4 

4  510 

4494 

1495 

4  496  4*11 

671 

680 

612 

Tr  an  9p  0  r  t  V  e  r  waltung : 

JUi  ^itU£oU  Mill.  ««• 

649,6 

662,s 

1  678,7 

^)  686,8 

*)  680,<  ) 

fQr  Ikm  durchscbuittliche 

IS47S 

>)199»9 

IS  861 

Aw  WW 

Mf  1000  Nuttkm  

1487 

1416 

1486 

W  •      ID  w  » 11  a   n  P  B  n  * 

! 

flhiMptimikt                                 Will  J!i 

2)  846^ 

>)  887,8 

»)  869,4 

«}  944,a 

«)  957,« 

fttr  1  km  dnrcbschDittliehe 

Betriebsiftnge  J( 

19188 

;  18686 

18818 

')B8066 

:^)8B107  ^« 

auf  1000  Nntikm  , 

S886 

sm 

8157 

1 

*)17e8 

•)1798 

in  Pros,  der  Betriebadnaabmeii .  % 

60^M 

66,M 

64,H 

86,* 

88^1  ft 

1 

M  Nach  dem  Oriffinai, 

2)  Ohne  Koaten  Tttr  erbebliehe  ErgSnavtigeii  «.  a.  w.  nnd  ohne  Paehtsins.  Die  GcnV* 

8-^1,;'  Mill.  .//. 

^)  (ieneral  charges,  rates  and  taxes,  government  datj,  Compensation  for  personal  iafiS'-^ 
ditnre.  (Fttr  1895  ohne  64  686     iind  fBr  1886  ohne  66004  ^,  die  Ton  der  Rord-Ii<n<«h*> 

*)  MainteuHnce  of  wny,  works  ^tc 

*)  Locomotive  power,  repairs  aud  renewals  ol  carriagea  and  waggons,  traffic 

*)  Mil  N  c'Ih  nauM^aben    Die  Ausgaben  fllr  Dampfschiffe,  Kanile  unit  H&fen  stellte«  «<-. 

Betrieb8au8|^al)cii  l.oTraj^eu  fiir  isOl  ~  8!>9,2  Mill.        ffir  1895  =  011,v  Mill,  .d  'Jti 
^)  Die  eigentlicheu  Betriebsansgabeu  fUr  i  km  durchscbDittiiclie  Betrieb^Uo^e  ittla 
^)  Auf  1000  Zngkiu  ergabeu  die  eigeutlicheu  BetriebtauRgabeii  im  Jahre  1894  =  1^-* 
^)  Mit  N'ebr'naQ<4!raiien.  Die  cii;entlicheii  Betriebsantgabea  betngm  fttr  1884  =  648^*1^''' 
^)  Mit  Kectiiteti  (ii verses.   ^ VerkeUrseinnahmen.) 
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Frankreich 

Zanahme  Oder  Abnahme  in  1896  gegen  1894 

im 

1886 

Deutschland 

Betragf  m% 

1 

England 

Betrag  in% 

1 

Frankreich 
Betrag  ,in% 

1089,4 

160^ 

+11,* 

1 

1 

-f  108.4 

+  6.» 

+  55,» 

1 

+  5,« 

d4  856 

25226 

1  " 

1 

1 

25698 

4- 

214 

4-2  05G 
+  90 

+  4,» 

+  848 

— 

+  3,« 
— 

— 

1 

1 
1 

— 

0,4 

-  0,4 

11,» 

-i-  9.1 

1 



■ — 

87 
90 

-4.5 

-9,0 

+  989 

+  7,» 

— 

i 

-  - 

1 
1 

— 

4.6 

+  19,1 

+  8,0 

— 

,  — 

— 

300 

—  6,3 

+  276  J  -1-  6,1 

i 

— 

— 

— 

— 

— 

59 

--10,3 

— 

■  - 

1 

— 

29,1 

+  6,1 

4- 

+  5,« 

— 

■ 

— 

_ 

+ 

119 
51 

+  0,> 
-8,1 

•f  695 

+  8,J 

*)  568,3 

559,5  9) 

94,1 

1 

-i-  59,6 

+  6,» 

-  0,4 

-0,1 

14198 

14190 

18890 

S69 

-M266 

+  4,» 

-  803 

-  9,* 

199 

.  —  6,« 

- 

+  8 

+  o.« 

66,1 

54,9  , 

54,5 

—  8,7 

-0.5 

-  M 

1  —  8,0 

aa<s:aben  betra?en  fflr  1894/95  =  8t;o,t  Mill,  .tf,  fdr  1886/96  =  852,t  Mill.  M  nnd  fdr  1896/97  = 

lor  damage  and  loss  ot  goods,  legal  and  parliamentary  expenses,  miscellaneous  working  expen* 
fdr  den  Betri^b  anderer  Cinien  eingenommen  nnd  bei  der  Gesammtausgabe  in  Abzug  gebracbt  aind.) 

(eoacliiug  ami  niercliamlise). 

1894  anf  44,9  Mill.  ^,  in  1896  auf  46,i  Mill.  .41  nnd  in  1806  anf  49,«  Mill         Die  eigentlicken 

1896  -  951,«  Mil!.  V/. 

in  1894  auf  2C726  J/,  m  IttDS  auf  26752  M  uud  in  1890  aut  27  884  ^. 
im  Jabre  1896  =  1  671  M  and  im  Jahre  1896  -  1  679  M. 
mr  1896  =  646,5  Mill.  Of  nnd  fdr  1896  =  550^0  Mill.  M, 
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Deataehland 

EDglaad 

Gegenstand 

18:»5  iMi 

1 
1 

189G/97 

18d4 

1896 

1» 

Die  Betriebsattigftben: 

luT  J«  1  UiHf  «l1l|[KIIl    .     .     >     •  1^ 

setsen  tioh,  wie  folgt,  Basammeii: 

— 

4 

-  1 

— 

1  ATtt 
1  O'O 

icn 

im 

— 

282 

271 

— 

1 

470 

460 

firnenernng  der  Betriebimittel .  „ 

149 

IM 

b: 



— 

647 

'  M7 

MS 

76 

76 

It 

— 

— 

105 

*  110 

Refneraogtabfraben  ^ 

«)  10 

"J  IV 

£ntsch&dig:uu|^eu : 

fiir  Per8onenverIetzunc:cn  „ 
Qii  t  pr  hoscliiidifu  11  ^ 

5 
9 

4 

8 

9 

9 

_ 

16 

17 

\% 

Ueberscliurs: 

1 

ini  ^anzen  Mill. «// 

iiir  1  Kill  Liuri^UBdiuii'tiiL'Uu 

Belriebslaiige  //. 

>)  560,3 
12  637 

14  620 

»)  708,* 
15487 

22058 

^)  7C0^ 
22336 

1488 

1718 

«   1 000  Zagkm  „ 

«)1888 

«)]396 

in  Froiieiiteu  ile.s  Aiihigtkapitals  % 

4,9d 

6,ii 

R        «      der  Robeitinahme  .  « 

4S,t 

44/> 

44,» 

StaatMaacbtiiM  fflr  ttbeniommene  Zins- 
bfbrgaobaft  Hill.  M 

k 

*)  Uiiter   Beriicksiclitigungr   sanmitlicher   Eiunahroe-   und   Aasg^betitel   des  BmhuJ^ 
iiud  obne  l'aehtziii.« :  tur  lHi>4/i^5  =:  562,7  Mill,  u/,  fttr  1895/96  =  658.S  MiU.  UK 
18l)4/9:>  =  1 2  77 1  a  522)  M,  iin  Jabre  1888/96  =  14  661  (1 788)  «nd  im  Jahre  1806i97  =  \i» 
Nor  ftlr  Grollsbritannten.  lit  Irland  wird  keiiie  Abgabe  tob  den  Babareitendci  trh'^^^'- 

^)  Der  BetriebBttberscbufs  stellt  sich  fiir  l894  auf  b!»8,3  Mill,  ^f,  fiir  1895  aaf  71J>.<  Mti!  ^ 
*  i  Der  ei^eiuliche  I't  ti  it  Vsiibt  r  <  hiif--  fiir  1  iMH)  Zugkni  betrftgt  im  Jahre  lr?94  - 
Der  BetrtebsUber&chuiii  betrug  im  Jalire  1894  =  435,»  Mill.  •//,  im  Jabre  18U5  =  453,i 
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Prftakrftieh 


1804 


1695 


im 


Znnahme  odar  Abnthme  in  1806  gegeii  1804 

England  Fiankreicli 

Betrag  ^  iu '/q    Beirag  ,  in% 


DentsoblauU 

Betrag  in% 


)     489,4  1  A) 
tl(«7     i  U776 


18178 


St*' 
48,» 


46^  : 

48,1  i 


46.1 


I 


+   1&8,<  ;+S7,9 

+  8860  ,  H-88,» 
+  958  j+17,» 

+      1,17  .  -f.28,tt 

I 

I 


4-  1 

+  0,06 

+  6 

+  IrS 

_ 

-  18 

-*« 

H-  9 

+  1,» 

-  2 

—  0,56 

-f-  1 

— 



+  1 

+I1.I 

+  a 

+18.> 

+    66,*  j+7,» 

I 

+  1267  +6,» 
+      4      -f  0,» 

+    0,1  4.o,T 

I 


+  68^9  I  +12,4 
+  1076       +  9,1 


+     0,«  j  +  »,« 

t 

-    86^1  1  -HWit 


rinulars,  Der  Betriebsnberschafs  betragt  ('ohne  Kosten  fttr  erheblirhe  Ergftiizungen  u.  s.  w. 
f^;^    716»4  Mill.  ^.    Davon  entfalleu  dnrcbscbniulich  aaf  l  km  (lOOO  Satakm)  im  Jahre 


777^). 

fur  1886  anf  IbU  Mill.  UT. 

n  Jahre  1896  =  1  311  ^  und  im  Jahre  1896  =  1888  UV. 
louen  UK  aaU  im  Jahre  1886  =:  488,4  Mill. 
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-1896. 

D  e  a  t  g  c  h  1  a  n  d 

England 

1894/%  1 

1895/96 

i 

1896/97 

1894  , 

I 

1895 

lat 

PersonenTerkehr: 

 1 

— 1 

BefOrderte  PersoDeii  .   .  Mill.  Adz 

542,7 

o46,«> 

) 

Qeleistete  Personenkm  , 

IK  1 17  a 
XO  lift* 

3k 
/ 

Dnrchschnittliche  Faiirt' 

Oft  lA 

oa  «a 

•) 

UnfftKafllmitfaiiif  tfMip* 

Alv  1  Pamou  J!/ 

*) 

a. 

.   1  PtttOBWklll  ....  <1& 

*¥*• 

*> 

OttterTerkebr: 

BefSrderte  Otttertonnen  .  Miii.! 

948,1 

») 

889,s . 

»)  889y*  *)  lil^ 

Geleiatete  Gtitertkm   .   .  MiU  tkni 

'i4  849,7 

9BU&,6 

26679,1 

») 

Hiircnscniiittucne  JTftDrt 

iiir  1  viiiiercouiio    ....  kin 

101,35 

DurcbBchnittaertrag: 

fttr  1  Otttertoiine   .  .  .  . 

3,88 

8,»i 

r  jj 

3,»i 

8,tt 

8,ti 

Oeteistete  Zagkm: 

iBSchiiell*ii.P6rsoiieiisag«iiMiU.Anz. 

198,7 

900,4 

989,*^ 

996,< 

180,8 

133,6 

142,6 

940,» 

348.0 

„  pemischten  Zttgen  ...  „ 

81,7 

33,6 

36,4 

6,0 

t)j 

„  Arbeits-  u.  Materialsiigen  « 

4,0 

3,9 

4,2 

ItllAVtlMMkt'. 

852,4 

368,8 

383,6 

585,^ 

515,4 

dnnshfliibiiittlieli  Mtt  1  bin  Ans 

ftA07 

1     O  WW 

8845 

15998 

16006 

i6Hk- 

Avf  1  km  kommen  dnrehsehnittlich: 

1 

296787 

1816899 

A  A  A  A4V\ 

884968 

») 

l)11t<i.H:1nn 

560481 

619496 

») 

Von  der  QetumnteinQahmc  enttiillen: 

anf  PerBonen-  n.  Ge]»ftckverk6hr  % 

27,«5 

28,16 

28,04 

43,w 

43.*' 

^    Gtiterverkehr  „ 

67,61 

67.'.t- 

51, t'. 

„    sousti^e  Einnahmen    .   .   .  ^ 

8,79 

4.W 

j  4,40 

>/ 

Von  der  Betriebsausi^abe  kommen: 

auf  allgemeiue  Verwaltuug    .   .  „ 

9,w 

9,67 

13,7 

14^ 

„  Bahnverwaltnng  „ 

84,M 

S4,M 

28,74 

16,^ 

1,  TransportTerwaltniig  .  .  .  « 

66,!« 

66,ft7 

09,» 

89.1 

I)  Ohne  Karteninhaber  'ftir  1591  -  1  184  861,  fUr  1895     11W827  und  ftir  I896=15lj»^ 
Minerals  au<l  general  mercbandise.    Die  Abweicbuugen  gegeu  die  fruberen 

3)  In  der  englischen  Statistik  feblen  diese  Augaben. 

<)  tiuterbefdrderuug  gegen  frachtberecbnang. 
Ohne  Zeitkarten. 

^)  Fiir  minerals  and  general  mercbandiet. 

M  Angaben  fehleu. 

Fiacbtguter  (ohne  Equipagen,  Pferde  lud  Yieb). 
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F  raukreich 

Zunahme  oder  Abnahme  in  1896  gegen  1894 

1804 

1896 

1860 

Dttntichlftnd 

1 

England 

Frnnkreieh 

Bet  fas'  in"/,, 

B  c  t  r  a  g 

B  e  tr ag 

in<Vo 

856,9 
10494.4 

369,» 
10830,4 

1 

366,0 
11886,4 

1 

+  2iiOb,ii  -f-18,0 
1 

+  ^ 

+  7,« 

+  28,1 

1  

+  7,3 
-4-  R.n 

»,« 

—        0,M  0^ 

— 

8.14 

1,15 

—  0,04    —  5,7 

—  0il3.  —  4,4 

i 

1 

-f         'J5.9  -1-10,6 

+  2322,4  4- 

+  <VM 

+  %o 

+  0," 

—  0,07 

+26,0 
-2,» 

108,3 
12568,6 

»)  105,1 
129^ 

»)  108,s 
13321,3 

+  84.4 

+10»4 

+  6,6 

+  761,7 

+  5,4 

+  6.1 

121,T 

123,4 

—      0^-  —  Cm 

+  0,7 

1  n. 

+  0,6 

4,18  t  4,15 

r 

6^ 
4.11 

+       9fit  +  0,.vj 

-  0,1 

—  8,0 

+  0,11 

+  0.* 
—  1,* 

— 

-f       13,«    +  7,4 

+         12,4     +  9,5 

H-       4,7  ,  +14,8 
+       <M.  +  5^ 
+      31,»  t  +  8,(1 
+    848  1  +  4,4 

+  22,8 
+  18,3 

—  3b,9 

+  68,8 
+  688 

+  7,7 

+  5,'< 

—  4,7 

+  6,t 

— 

— 

037         278  815 
mi95    i  827638 

■ 

280271 
689848 

+  39201  +18,a 
-t  68602  -i-10,6 

+  16884 
+  18148 

+  6,7 
+  8,8 

65,3 
>.» 

42,4 
66,0 
M 

48,3 
65,4 
1,* 

+          0,l»    +  U,».8 

—       olw  —  l,»s 
+       0,»j  +18,3 

+  0,12 
—  0,3(1 

+  ojflft 

+  0,8 
-  0,4 
+  V 

+  1,« 
+  0,1 
-  M 

+  3,8 

+  0,s 

-81,7 

- 

- 

1 

—  0,11  8,1 

—  1,33    —  4,9 
+          1,M  +  2,4 

1 

+  6^4 
+  (M 
-  0,1 

+  8.1 

+  1,<» 
-  Ifi 

aof  der  Unmbnnng  dar  (biabar  angl.)  tons  in  Tonnen  (=  ]  000  kg). 
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Aug  den  vorstehenden  Uebersichten  ergiebt  sich  Folgendes  uber  Zt- 

nalime  an  Bahnlansre,  Aiihijiiekapital.  Betriebsmittelii  uiid  Verkehr. 

Dan  Eiseubuhuuetz  Deutseblanda  iibertrut  am  Eode  des  Jabrea  1896 
mil  46171  km  Bahnlaoge  das  Englands     am  11936  km 

nad  „  Fraukreicbs  „    4903  „  . 

Die  ZnnakmQ  der  BahnUUige  in  den  drei  Jabren  1894  bis  1896  being: 

Mr  Dentecbland  3004  km  oder  4^%, 

»,  England 594  „     „    l,s  „ , 

„   Frankreicb  1 199  „     „    3,0  . 

Der  Umtaiig  des  Staatsbahnnetzes')  stellte  sich  Ende  1890: 
t'Qr  Deut8chlaud  auf  43071  km  =  93,3%  der  Babnlange, 
„  Frankreicb     „    2661      =  6,6 

Die  Znnabme  betrog  im  Jabre  1896  (gegen  1894)  bei  den  StaaUbabaa: 
fiftr  Deutschland  .  .   .  .  2  792  km  oder  6,9  Vo  nnd 
„  Frankreicb  ....       90  „     „    l,i  „ . 

Bei  den  doppel-  mi  i  iti'  hrirleisigeu  Streckeu  ergab  sich  ira  Jabre  liidd 
(gegeuuber  1894)  eiuc  Zuuahme: 

in  Deutschland  von  ....  1  025  km  oder  6,7  Vti 
„  England  „  .  ,  .  .  317  „  „  1,7  „ , 
„  Frankreieh    „  .  .   .  .      74  „     „  0t,5 

Die  Znnabme  beim  An]agekapitaP)  betr&gt  fllr  1894^96: 

bei  den  dentschen      Eieenbahnen  ....  3,sV»« 

„     „    englischen  „  ....    4,5  „ , 

„     „    l  i  anzusischeu         „  ....    2,2  „ . 

Fiir  die  Betriebsmittel  stellt  sich  die  Znnabme  im  Jahre  1896  (gegeo- 
fiber  1894),  wie  foigt: 

a)  bei  den  Lokomotiven: 

fur  Deutschland  auf.  .  .  .  3.'j  7o  (  511  Stuck), 

„    Englainl         „  .  .  .  .  3,  i  (  028  „  ), 

„   Frankreicb    „  ,  .  .  .  1,9  „  (  199  „  ); 

b)  bei  den  Personenwagen : 

fiir  Deutschland  auf .  .  .  .  6,7%  (2087  Stfick), 
„  England  „  .  ,  ,  .  l,o  „  (  784  „  ), 
„  Frankreieh    „  ....  1,4  „    (  867    „  ); 

1)  Die  englischcn  Kiscnbalmcn  sind  aftinmtlich  Privatbahuen. 

Das  kilometrische  Aiili\^ekapital  bat  sich  bei  den  deutuchen  iMhnen  bib 
,  nnd  b*  i  (!en  franziiBie«(l:''ii  Bahuen  am  0|S>%  Terinioderti  bei  den  esgliscii«i 
Babnen  dagegen  am  d,7%  TermtiUrt. 
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e)  bet  den  G^pftok-  and  Gflterwagen: 

fur  Deutschland  auf .    .    .    .    7,5  %  (24  173  Stuck), 

„   Engliind        „  .    .   .   ,   4,8  „  (26230    „  ), 

„  fraokreicii    „  .   .   .   .   1^  p  (  4266    „  ). 

Die  Gesammtehinahinen  haben  fQr  1894/96  bei  den  dentschen  Babnen 
am  rand  177,7  Hiilionen  of  oder  12,6  V«t  bei  den  englischen  Babnen  um 
nind  116,9  MilJionen  jt  oder  6,9  */§  nod  bei  den  franzOeiseben  Babnen  am 
rand  68,e  Hiilionen  jf  oder  5,8  */•  zngenommen. 

Scheidet  man  die  sonsligen  Einiiahuien  aus,  uiiter  denen  vielfache 
mil  dem  eigentlichen  Verkehrsdieusle  uicht  unuiiitelbar  zusamiueDbangende 
Betrage  sich  befinden  und  die  deshalb  auch  in  der  englischen  Statistik  bei 
der  Berechnang  der  £innabmen  anf  das  Zugkilonieter  aufser  Betracht 
bleiben,  so  erglebt  si<  h  fur  die  Verkehrseinnahmen  im  Jahro  1896 
gegen  1894  bei  den  deutecben  Babnen  eine  Zunahme  am  mnd  160,3  Mii- 
Uonen  ui  oder  am  11,8%*  i>ei  den  engliecben  Babnen  am  rund  106;4  Hii- 
lionen Ji  oder  am  6,7  %  nnd  bei  den  franzQeiscben  Babnen  am  mnd  66,9 
Hiilionen  M  oder  am  6,6V»< 

Die  kilometrische  Eiiiiiatinie  aus  deiii  Fersoncu-  uud  Guterverkebr 
ist  durcbweg  gestiegeu  und  zwar: 

bei  den  deutscbeu     fiisenbabnen  um  .  .  .  7,9%, 
„    „  englischen  „         „  .   .  .  4,5  „, 

ft    „  franzSeieeben       „         „  .  .  .  8,4  „ . 

Im  Personenverkehr  hat  gleichfalls  eiue  weitere  Zuuahnie  stattge- 
fnodeo.   Die  Einnahme  darauf  mi: 

bei  den  dentschen     Eiseababueu  um  .   .   .  13,4%, 
„    „   englischen  „  „  .   ,    .   7,2  „  und 

„        franzOsiechen       „         „  ...  7,1  „  gestiegen. 

Die  Etnnahmen  \m  Personenverkebr  sind  bei  den  deatscben  Babnen: 

fur  die     1.  Klasse  am  17,5%, 

„  „  n.    ,,    ,,  8,8 , 

>i      yt  ri        if      ........   I2,r>  , 

„    „    IV.     „      „  18,6  „  gestiegen. 

Die  Steigernng  der  Binnabmen  im  Pereonenverkebr  der  engliscben 
Eisenbabnen  betrag: 

ffir  die    I.  Klasse  6,7  Vo, 

n  4  3 

„    III.     „     uud  i'arlameutsziige   .    .    6,r»  „  uu(i 
„  Zeitkarteo  10,o  „ . 
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Bei  den  franzOsibchen  Bahuen,  bei  deiieii  die  Eiuuahmen  fur  lfc06 
naeh  den  eiDzeineii  Klasseu  nicht  (^etrennt  sind,  betragt  die  Steig^eiung  der 
£iDiiabmeii  (ge^eu  1894)  ffir  Kiaase  zasammea  6^  V«* 

Zar  Stoigerang  der  EiDnahmen  aos  dem  PeraonenTerkehr  habei, 
abgesehen  von  den  Nebeneinnahmen,  bei  den  deatechen  Bahnen  vorwiegead 
die  III.  nnd  IV.  Elasse«  bei  den  engliachen  Bahnen  die  lU.  Klaaae  and  die 
billigeren  Parlamentszfige  belgetragen. 

Die  Zahl  der  befdrderten  Personen  ist  in  den  Jabren  1894;  18^6 
gestiegen : 

bei  den  dcutschen     Eiseubahueu  am  .  .  19,i  Vti 

„    „   englischeu  „  «  .   .  7,6  „, 

franzOsiacbeu       „         „  .  .  7,9  „. 

Die  Zahl  der  geleisteten  PereonenkilometerO  hat: 

bei  den  denteehen    Bisenbahnen  nm    .  .  18,o*/o, 

„  franzfteiachen       „         „     •  •  8)0  „ 

zugenommen. 

Im  Gnterverkehr  sind  sowohl  die  Einnahmen,  als  auch  die  bef5r- 

dertet]  (liitermeugen  bei  den  deuUcben,  engUschea  und  frauzOsiDcka 
Eiseabahnen  gesUegen, 

£8  hat  in  den  Jahren  1894/96  die  Geeammteinnahme  ana  dem 
GfitemrtLehr: 

bei  den  denteehen    Eisenbabnen  am    .  .  IMVsi 
},    f>  englischen  „  .  .     6,4  „  and 

„    „  franzdsisefaen       „         „     .  .  4,0 
zugenomnieu 

and  die  kiiometriscbe  Einuabme  im  Guterverkebr  ist: 

bei  den  deatscheo     Eieenbabuen  am    .  .  6,6Vtf 
„    „  englischen  „         ^     .  .    4^  „  and 

„       franzOaisehen       „         m     *  •  «» 

gestiegen. 

Die  beRtrderten  Glltertonnen  and  gefiahrenen  Giltertonnenfciiomefcer*) 

sind  gestiegen  (in  Prozenten): 

GtttOTtonneB  .  GfttertoDUakH 


bei  den  denteehen     Eisenbahnen  .  .  */« 

„    „  englischen  „         •   •  » 

„    „   frauzOsischeu       „  .  . 


+  10^6,  +9,6 
+  10,4  0  - 

+  5,4     !       +  6,1 


^>  Fflr  die  englisolieii  Bihaea  feklen  in  dea  QaeUea  ABgabea  hierftfeer. 
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Die  Zalil  der  berOiderteii  Guteitoiineii  und  ToiineiikHi  i>('tru£(  1S9G: 
bei  den  deutschen     Babnen  rand  270  Miilioaen  t  (26672  Miliiouea  tkm), 
^      „    ODglischen         „       ,    i*tii      n      »  (   —  0      „        n  X 
J,      „   fnuiz&siBchen     «       ^    ^09      „      „  (13321       ,        ,  ). 

Die  uachstebeii'l*'  ZusammPtistellun^  giebt  eineu  vei  ^leirhendeii  Ucbcr- 
blick  hIht  die  prozeiituellc  Zunahuie  dcr  Einnahmeu,  Ausgabeu  uud  des 
Uebersclmsbe^  fur  den  Gesammtverkehr  in  den  Jabreo  1894/1896. 


'I  f  tt  r 

Es  betrug  die  prozentuelle  Zu- 


naliQie  hezw.  Abiiahine:  ! 


Einnahme        Anagftbe  Uebftrsdhufs 


bei  den  dentsclieu    Bahnen  .  %  1      -f  12,<-.      i      -f  2,h  -f  27,9 

,      ,    engliacheu        n      .  «  !       4-  B.f       i  +  G.:»  -f  7,h 

»   fransdsisclien    „      •  «  i           6i»      '      —  0,1  -h  12,4 

i 

Fur  das  Betriebsjahr  1896  bezifferten  sich  Biiinabme,  AuRgabe  und 
Oeberscbufs  (in  abgeraudeteu  Zablen),  wie  folgt: 

Einaabme  AiiRgabe  |  Uebencbnfs 

Bfl  betnig  in  Jahre  I89t>:»)                        M  i  1 1  i  o  n  e  n  .  // 


b«i  den  dentsehen  Babnen  .  .  1 667  (1 616}  864  (8ti9)  '  708  (647) 
euglischen  „  .  .  •  1 802  U  706)  1004  (955)  798  (761) 
fruii68i«cben    ,      ..,  10(4  (1089)  I     668  (660)        488  (480) 


Der  kilometriscbe  Ueberscbafs  bat  sicb  in  den  Jabreo  1894—1896 
bei  den  dentaeben     Eisenbabnen  am   .  .  22,6  */«* 
„    y,  eagliscbeo  ^         «    .  .    5,8  ,  nod 

„     J,  franzOsischen        «         ,    .  .    9,7  „ 

vermebrt 

Die  diirehsebnittlicbe  Verzinsang  des  Anlagekapitals  iet  in  der  Zeit 
vou  1894  bis  1896 

bei  den  deatscben     Eisenbabnen  am   .  .  23,6  */#* 
„     „  engliseben  ,  ,  .    9fi  „  and 

p     J,  franzOBiBchen        ,         ,    .  .    9,8  ^ 

gestiegen. 

*)  Pflr  die  engliaehen  Bahnen  feblen  in  den  Qnellen  Angaben  hierflber. 
^)  Die  Klanimeraablen  beaiebea  aicb  anf  Verkehnetnnahmeu,  Betriebakoaten 
and  BetriebsflberachtlBfe. 
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Die  dentsoheii  Staatsbahoen  ergaben  io  1896/97  dorcbaeboitlM 

6,18%  verwendete  Anlagekupitui,  w&brend  die  dentscben  Prifit- 

baiiueii  (lim  hschiiittlich  0,00%  erzielteu. 

Bei  den  fraDzdsiecheo  £iseubahneii  bat  das  verweodeie  Anlaf^ 
kapital  fur  1896  bei  den  Staatsbabnen  sicb  mit  1,80  V*  verzinst,  wibrea^ 
da«  Gesammtnetz  der  grofscn  FrivateiBeitbabageseiUcbaftcD  im  Darcb> 
scboitt  im  Jabre  1896  3,92      VerzinsuDg  erzielte. 

Die  hOehste  Divideude  (eiuscbliefslich  Zinseu)  fflr  LSVMi  zahlte,  wie 
im  Vorjabr,  die  Nordbabn  mit  13,5  V«f  die  niedrigste  Divideude  (mit  7,i 
vertbeilte  die  OstbahD,  wftbreod  die  PariB^Orl^sbahD  ll,s*/«  Divideude 
erbracbte. 

Der  vom  iStiiiite,  iiilolge  iibmii uniieiier  Zinsburg^schuft,  ao  die  grodei 
Gesellscbaften  zu  zableude  ZioszuscliuTs  hat  sicb  im  Jabre  I8i^  geKenfiber 
1894  nm  36,1  Millionen  M  =  66,1  */o  veriAindert. 

Die  Verziiisuuff  des  iu  engn.«(  heii  Kiseii  buhuen  aiigele^eu 
Kapitals  im  Jaliro  IB'JG  urhellt  aus  der  uuistclieuden  Uebcrsicht. 

Die  DnrchscbiiiitsdivideDde  stellte  ucb  im  Jabre  1896: 

VSlt  Stammaktlen  aaf  4^'/«. 

y,  garantirt.  Kapital  (4,35%)  u  Obligationen  (3,^%)  ^  4.02.. 
„  Anieihen  (4,15 ^v)  uiid  Schuldeu  (3,53%)  .  .  .„  3.v,,. 
„  das  Gesammtkupital   ,  . 

Von  dem  Siammaktienkapita)  (im  Betrage  von  mnd  380 Hil- 
lionen  sr)  erzielten  an  Divideude  im  Jabre  1896: 


keine 

44,5  Mill. 

=  11,7% 

nicht 

fiber    1  % 

1,8 

» 

=    0,5  ^ 

zwiscben  1— 2  „ 

32,4 

n 

=    8,5  ^ 

» 

2-3  „ 

40,2 

n 

=  10,6  , 

3-4  « 

62,6 

» 

=  13,8  , 

It 

4-6  « 

ao,» 

9 

=   6.5  p 

» 

6--6  , 

96,7 

n 

=  26,4  „ 

n 

6-7  „ 

46,2 

yt 

=  12,*i  « 

n 

7-8  „ 

43,2 

n 

=  11,4  „ 

8-y  „ 

n 

~"  i» 

fiber 

.  .  9  « 

1,6 

-   0.4  . 

des  Geeammtkapitals. 
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Frozen  isatz 
der 

v^trunni-  Garaiitirtes 
aktieu  Kapital 

(Ofdiaaiy)  {(gnainuitMd) 

PrioritUa- 
obligaUonen 

(Pre- 
ferential) 

Anleihen 

(loans) 

Sonatige 
Sdmlden 

(Debenture 
atoek) 

(1896) 

Si 

» 

Meabauatrecken: 

ohne  Dividende  . 

1  olv  7oa 

661116 

MOT 

mit  140/0  .... 

« 

»     0    n   ♦    .     •  • 

1  7OT  WW 

fi    94  ti  *    *    *  * 

»     ^     n   •     •     *  • 

1,    6    «...  . 

Betriebastrecken: 

ohne  Dmdende  . 

42700144 

136200 

13963  487 

300 

970516 

nicht  ttber  1  %  . 

1  830  287 

— 

26000 

200000 

von  1—  2%.  ,  . 

32B65989 

lul  18(> 

629580 

— 

SB  402 115 

1728872 

12919668 

882064 

164915788 

•  8-4,.  .  . 

52600897 

61128276 

172688412 

5466099 

78785808 

m   4—  5  11  •    .  . 

90866454 

37  214  622 

64687282 

6620480 

44880629 

,1  8—  6  ,  .  .  . 

96795724 

2764260 

2012069 

100608 

1480412 

n     0         7   T.  •     •  • 

46918772 

TI  7     8  p  • 

43  149  847 

6400 

— 

„  8-  D  

9  7-2*> 

^      10  „  .  .  . 

1  G2C,  1G4 

50  (KXl 

:» 310 

zttsammen  JST 

380073903 

103144070 

25t>  644 

13064  596 

270 193  122 

860148714 

288257718 

Oder  in  Mar 

k«) 

7  ti()l  478  Otk) 

7  202  074  280 

5  785  154  300 

8068d506700 

Naehstehende  Zusumraenstellung  bietet  eiiien  Ueberhlick  uher  !i 
Persone nvorkelir  der  englischen  Bahnen  (befoidertL'  f'er.sonen,  er- 
zielte  Personeogeideiunahine)  im  letzteu  Jahrzebut  1887/1896. 


^)  \  y  —  rund  20  .//.  ijerechuet. 
Areluv  lur  EiaeobahnweaeQ.  1898. 
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il  ft  U  T 

I.  KlaMe 

IL  Kiaaae 

and 
Parlamsnto-  ' 
sllga  1 

.1 

Zoaammen 

(»t 
AiMUr- 
woehenkaitei} 

a)  befiirderte  Personeu  i^iu  Tausenden): 

1887 

81  324 

64  139 

638215 

TOO  UTO 

Too  o78 

1066 

1888 

«    ■    «  • 

63  304 

648933 

742499 

1177 

1889 

•    «    «  « 

90076 

69688 

689490 

766188 

1971 

1890 

•    »    •  • 

80187 

62860 

794697 

817744 

1969 

1891 

■    •    ■  ■ 

80494 

68878 

761669 

846464 

14fl6 

1699 

•    *    >  » 

80809 

61648 

771966 

864486 

1618 

1693 

30049 

69990 

788188 

878177 

1  575 

•    •     •  • 

29821 

60162 

821  430 

911418 

1 1S5 

1896 

•        4         *  I 

29  990 

5B5ti8 

841213 

929  771 

1  197 

1896 

■         »        •  V 

81869 

60  878 

888604 

930839 

1964 

b)  erxielte  Parsvneni^eldeiniiahiD e 

(in  Tansenden  JBT): 

1687 

•     •     ■  • 

8081 

9989 

18998 

94168 

1978 

1888 

*     •     *  • 

8040 

9698 

16690 

94498 

9061 

1H89 

3ias 

5706 

19786 

25  678 

2196 

1890 

•     •     ■  • 

3194 

2ti4U 

21 143 

26988 

281G 

1881 

■     •     »  • 

3144 

2697 

21 810 

27  481 

2  433 

1892 

■     »     ■  • 

8192 

9876 

99917 

97716 

9SS8 

1898 

•     «     ft  « 

8096  ' 

9076 

92698  - 

97784 

9668 

1894 

9906 

1979 

98976  I 

96914 

9648 

1886 

*     ■     •  • 

8084 

1986 

98796  1 

98766 

9769 

loyo 

3188 

2058 

24  780 

29971 

2916 

Uiervon  entfallen  auf  England  and  Wales  im  Jabre  1896: 

a)  von  den  bafHrderten  Penonen  (in  Taiutnden): 

1806 

«     »    •  * 

95406 

66988 

778686  i| 
(87,«) 

660060 

1146 

(i"  «/o)  . 

(81,0)  . 

(92,7) 

(90^) 

b) 

Ton  del*  ersielteii  PersoneiiKeldcinnabine  ; 

in  Tail  send  ^p): 

«      «     »  ft 

9ti9tt 

1786 

21903 

96614 

2568 

(in  %)  . 

(68.>t) 

(86j) 

(86,*) 

(86,*) 

(88^) 

^  kjui^uo  i.y  Google 


Die  EiseBbahueu  Deatschlands,  EugUiicU  a.  Fnnkreichs  von  1894— 1896. 


Ueber  die  Vertheilung  des  Guterverkehrs  der  en^lischeu  Eiseu- 
b  aha  en  in  den  Jahren  1894 — 1896  auf  die  Hauptklassen  der  Guter  and 
die  drei  Yeremigten  Kdnigreiehe  geban  naehfolgende  Zahlen  AafBchinla. 

Es  wurden  beftrdert  an  KoUm  imd  Erzen  (miDerab),  Fraehtffttem 
(general  merchandise}  nnd  Vieh  (liTestock)  in  abgenindeten  Zahlen: 


1894 

1895 

1B96 

Bnidta 

Ein- 

nahme 

Gewicht 

Ein- 
nahme 

Gewiflht 

Ein- 
aahne 

-« 

t 

UK 

a;  Kohlen  und  Erse: 

(aaf  Millionen  abgernndete  Zablen) 

268,7 

878«e 

davon  kommen: 

*iu  iimn^iiMiu  uhh  twos 

S14,» 

808,3 

91S,» 

381,1 

b)  Frachtgttter: 

ftberhanpt  

91,s 

476,1 

95,» 

489^ 

103,4 

518,0 

dnvon  koramen; 

aui  JiiUgtaua  uiiii  waies 

78,4 

408,8 

81,> 

414/) 

89/> 

4I0,» 

«)  Vieb: 

( 

-     j  96,» 

«];ivoii  kuramen: 

aui  England  and  Wales 

18,6 

17,» 

17,0 

d)  OesammtgflterTerk.: 

829^ 

867,6 

339,^ 

880,« 

864,0 

988,6 

davon  kommen: 

1 

auf  England  und  Wales 

283,7 

787,3 

2b4,J 

740,-^ 

307,1 

77H,» 

y,  Scbottland  «  •  •  . 

41,3 

109,1 

118,8 

4,T 

81i« 

4,* 

1 

4,6 

81,1 

Hiemach  bereohnet  sicb  die  Binnahme  f fir  die  Tonne  Kolilen  and  f  raoht- 
gat  in  den  Jahren  1894-rl896i  wie  folgt: 


Es  betrng: 
Binnahme  fllr  die  Toune  Kohlen    .  m 

n       n      FracbtgUt  n 


1894 

1,56 
5,90 


1895    I  1896 


I 


1,48 
6,13 


1,46 
&,01 


88* 
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Die  DurchscliDittspreise  fiir  Kohleii  (au  den  Gruben)  uuil  die 
d u rch  schnittli chen  A  usfuhrpreise  fflr  Kohleu,  yowie  Eisen-  luid 
Stahischienen  and  dergi.  in  England  in  den  Jakren  I89U— 
sind  naeh  dem  Handelsamtoberieht  nadiBteheiid  znaanuneiigeateUi: 


hr 


Durchschnitupnit 

der 

Kolileu  ao  deu  Grubeu 
(nach  der 
Kohl«iMta.tlftik) 


Darchschnittliche  AusfohrpreiBe 
(aMb  ]f«iig8  Had  Werth  der  Analtihr  getdatn) 


far  Eohlen 


lUr  Siioa-  ond  StaU- 
sohienen  «.  d«ffL 


fflr  die  Toane  eagL>) 


1880  .  . 

8flh  8  d 

(8,11  U» 

12,s»  ih 

(ia,i»  uir) 

1  5.«Tif 

(l(X7,<s  Jt) 

1891   .  . 

n  0  „ 

11, »6  „ 

(11,77  „) 

5,03  „ 

i  99,oj  ,  J 

1B98  .  • 

7  .  8  n 

(7,13  „) 

4,*o  ^ 

(  8<M«   ^  ) 

189a  .  . 

(6,6*    „  ) 

I  9|W    r  ) 

*»»  » 

I  81.S9   ,  1 

1804 

6  «  7i„ 

(6,w  «  ) 

(10,l»  ,) 

S^M  1. 

(  77,W  ,) 

1805  .  . 

6  i„ 

n) 

0>«i  1. 

8,M  « 

<  ri^  .) 

1896  .  . 

5  „10(  „ 

n  ) 

8,i«  , 

<  8,«»  ,  ) 

4,M  , 

Die  £iniiabme  ans  dem  G&terverkehr*)  betrag  far  1  km  doieih 
sehnittUche  Betriebsl&nge  and  f^r  1  Zogkm : 


1894 

1895 

1896 

Eiaaahme  fttr 

Eiaaahtte  fOr 

Eiaaahae  fBr 

El  betrog: 

1  km 

1  km 

1  km 

durch- 

1 

dnrch- 

1 

durcli- 

1 

achnittl. 

schnittl. 

scbiiittl. 

Betriebs- 

Zagkm 

Betriebs-t 

Zogkm 

Betriebs-, 

Zngtai 

liliige 

l&Dge  ' 

J/ 

M 

fill  Snglaad  nad  Walei  . 

Bim 

81401  1 

899S6 

18469 

90986 

90746 

6401 

3,93 

6136  1 

6  078 

Vereiaigtei  K^Saigreich .  . 

86798 

3,91 

i 

95880 

1 

8,<9 

96975 

ij  Die  Kluiiuuer:^ableu  bezieheu  sicb  aui  die  Durcbscbiiittsprei^e  iu  3i&rk  utd 
Toaaea      i  (Xm>  kg),  i  ab  =  i  «tf  raad. 

la  GUtenttgea  (ohae  gemiiehte  Ziige). 


I 


Die  ktnigl.  wOrtttmborgischeii  Staatseisenbalmeii 

im  Rechnungsjahre  1896  97.0 

1.  Lilngen. 

DieLfinge  der  von  Wiirttemberg  gebauten  und  im  warttembergisehen 
Staatseigenthum  (und  Betrieb)  befindlichen  Eisenbahnen  betrng  am 
81.  Mftrz  1897  =  1761,82  km  (gegen  1 718,68  km  im  Voijahre). 

Davon  waren  doppelgleisig  365,S6  km. 

Als  Bahnen  unterg)  ordneter  Bedeutaog  wurdeD  betriebeD  179,S4  km, 
davon  50,76  km  schmalspurig. 

Die  BetriebsUUige  im  Jahresdurchschiiitt  bereebnet  sieh  f&r  1896/97 
anf  1 785,87  km. 

Von  den  im  Eigentbnm  dea  wflrttembergiachea  Staates  beflndUeheii 
Bahnen  entfeUen: 

a;  auf  grolslicrzogi.  badisches  Staategebiet  .  99,86  km, 
b)   9  kOnigi.  bayerisches  ^  .       8.i3  , 

e)   M      tt     preufsisches  ^  •     69,72  , 

d)  ,  wilrttembergiaehes    ,         .  1578,81  „  , 

zosammen  1 751,5S  km. 

Von  fremden  fiahnen  liegen  24,i7  km  auf  wiirttembergischem  &ebiete. 

EinaeUieialioh  Yon  60,08  km  inlfindischen  Privatbahnen  Hegen 
demnadi  znsammen  in  Wflrttemberg  an  (dem  Offentliehen  Verkebr 


1)  Nach  dem  voui  k(migl.  wttrttembergiscben  Miuisieriura  der  ausw&rtigen 
Angelegeahtiteii  —  Abtheilong  ftlr  die  VerkebrsaBsUIteu  —  beraasgegebenen  Ver- 
VMltnagsMditft  fUr  ib»  Baebaangsjahr  1886/97.  Stattgirt  1886. 

Vttgl,  Die  wttritembergiicben  JSiMnbabaeB  im  Rechnoiig^jalm  I886/B6.  Ardiir 
1807  8. 1187  n.  iT. 
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dienenden)  voll-  uud  dciimalupurigen  Bahnen  1 633,83  km  und  komuitii 
mitbin 

auf     100  qkm  Grondflftche  .  .  8,37  km. 
,  10000  Einwolmer  7^  »  Eisenbahnen. 

8.  Betriebonitlel  nod  deren  LeiBtuBgau 


I 


£8  waron  am  JabressclilafB  vorbaades: 

an  Lokomotiven  Stck. 

„  Personenwagen  , 

„  Postwagen  (eigene)  » 

^  Gep&ckwagen  ^ 

,  Gttterwagen  (eigene)  ,  .  .  .  « 

Auf  je  10  km  BetriebsUliige  kommen: 

an  Lokomotivon  Stck. 

„  Fer8oneuwagdua(iii8«u  .   .   .   •  , 

mit  Sitzpl&tzen  „ 

„  Gflterwagenacbsen  (eigenen)    .  „ 

mit  Ladegewicbt  t 

Mit  VVestiijj< lio  use  -  Luftdruck bi  tJDiae 
wareD  ausgcslattet: 

liokomotiTaii   Stck. 

Personenwagen  , 

Postwagen  nod  Gepftckwagen  . 


1806/97 


hi' 


) 


[  mit  Brerosapparat  . 

GfiterwageD  \  , 

^      [   y,  .Leitung  .   .  . 


n 


1189 
93 
263 
69&4 

17»48 

316 

83,44 
445,05 


818 
1157 
342 

47 

231 


Die  Leistungen  der  Betriebsmittel  der 
VolIsparbahnflD  ergaben  aaf  eigenen 
and  fremdeu  Strecken: 

a)  LokoiiKttivtjii  'I 

uberhaupt  LokomotiTkm  .  1^414872 

darcbscbnittlicb  fur  1  | 

Lokomotive.  ...  . 
Nntzkilometer    ...         ^  t| 


42160 
13844881 


466 

1174 
88 
961 
6632 

2,60 
17.4? 

ai2 

414,75 


295 
1144 


29 

222 


18146790 

40994 
13181417 


>)  Anfserdem  nock  itt  Privstwtgen. 
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b)  PersoneDwagen  Aehskm     107857812  •  98640921 

dmhseliDittlicfa  fSr  1  Achse      „  116078  '  ^649 

c)  Gepfick-  uihI  Guterwagen    .      ,      \    230029  769  223058428 
dorchschuittlich  f&r  1  Achiie      «  15594  15567 

Die  Zahi  der  geidrderten  Zuge  betrag  1896/97  =  242260. 

Die  dnrehBchnlttliebe  Stftrke  ergab  bd  sSmmtliehen  ZQgeii  81  Achsen 
and  zwar 

bei  den  Schnellzflgeii  ...  22  Aehsen, 

„         Personenzugen ...   18  « 

gemischten  Ziigeii    ,    20  „ 


„     „    Gfiter/ugen  ....    57  „ 
y     „   ArbeiUzugen   ...   33  . 

In  Bfimintllehefi  Zfigen  rind  znrfickgelegt  an  Robtonnenkilometern: 

1696^  1886/96 

iMif  den  VoUsparbaboen:  il^^^ 

Yon  Pereonen  nebet  HandgepSck.  .  .        86408684*  86160678 

„    Ktiisegepilck  und  Hunden  .   .   .    .           2  394  9:36  2  229  331 

,   G&teni  ailer  Art   '    595543892  549885260 

9  dem  £igeogewtebt  der  Wagen  and 

Lokomotiven   ,2400617882  2248770101 


znaammen  |<  8084969744 


2886086870 


and  zwai  tur  1  km  BetriebsJauge .  •        1 790  537         1  679  618 
,  1  Nntzkm  .  .  .  .  ^  217  j  213 

Die  Kosten  der  Zngkraft  bereebnen  eich  lllr  VollsporbahDen: 

fur  1000  Nutzkm  auf  ....   ^K  T.  hi  .//  (bSO.oooi  im  Vorjaiir) 
»  1000  Wagenacbskm  auf.  .    *2u,b6  „  (  20,io  «   ,      «  )• 

An  Achskilometern  warden  Ton  elgenen  and  f  remden  Personen-, 
Gepftek-,  Gfiter-  and  Postwagen  auf  eigenen  Betriebastrecken  geleistet  im 
Jahre  1896/97  anf  den  VoUspnrbahnen: 

uberhaupt  402  247  149  Aehskm 
dagegen  1895/96  380104032      »  . 


12^  Di«  konigi.  wtirttemberg,  t^tAataeiseubahueu  im  EechniingqjAhre 

8.  Verkehr. 

Im  Person  en  verkehr  ergab  eich  f&r  1896/97  gegen&ber  dem  Vor- 
jabre  eine  Znnahme 

bei  der  Zahl  der  befdrderten  Personen  •  .  .  am  3,n*/« 
]»    9     »     II  K^^i^te^  PersoDeDkm    .  .    ,  3,7S  „ 
n  Bumahine  aas  dem  Personenverkefar  .    „  5,66  , . 
wie  aas  der  nacheteheoden  ZnBammeneteUang  erbellt: 


Betorderte 
Personeu 

Oberhaupt  ,  „ 

in  0  0 

Ziiriickgfeiegte 
Personenkm 

ttberhaupt  .  , 

A 11  z  all' 

Jed«  Person 

dnrrh fnhr 
durchschn. 

(Voll- 
spnrbahn) 

Erzielte 
£  i n  n ab me 

Qberbaapt  .  ^ 

in  I  

•  II  

,  III..  . 

188^446 

■23  (>.»ri  6'  to 

0,a« 

7,54 

02  ! 

t  754  1U4  0,W 

127  2 1 :M 39  ft?,--. 

68,40 
1 

398  54<J 
8ti86(>71  1 

U       10'  77,M 

1896/97 
Uagegen  1895/^ 
mebr 

24  <J77  658 
24  21U427 
3,17  % 

100,00 

487  994U96  100.0.. 
470  463  686  — 
3,73  0/0  - 

19,6y 
19,« 

14  60^616  lUOA 
13  836  914  - 

Von  obigen,  1886/97  bef^rderten  Pereoneii,  geleisteten  PersoMi- 
kilometem  and  erzielten  Einnahmen  dee  PersonenTerkehrs  ent&lleo  0i 
Hnnderttheilen):   

PersoDen    Personenkiu  £uiDatuue 


48,17 

48,46 

46^ 

n 

;  1^ 

7,87 

Zeitkarten  f.  bestimmte  Bahnstreeken 

8,18 

3,08 

1,00 

« 

y,        fur  die  ganze  Babn    .  . 

2,35 

3,01 

iM 

Arbeitcrwophenfahrkarten  .... 

'  21,74 

1  9,38 

3.13 

'  17,11 

1  21,26 

34,30 

n 

Fahrscheinbucher  zu     Fahrten  anf 

einer  bestimmten  Babnetrecke   .  . 

1  4,08 

\  •2,S8 

2.U 

2,08 

j  6,76 

2,94 

Die  darchsebnittliche  Fabrt  einer  Person  betrng  fttr  1898/97  (anf  do 
Vollsparbahnen): 

«)  Kilr  ill.  Klaase  =  I7^i  km,  fttr  Miiitftr  =  64,Ay  km. 
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fur  Rin  kfahi  karten  ,  .  22,ti'2  km  fftr  Zeitkarten  .  .  .  .  11,23  km 
,  Eaudreisekarteu .  .  84,63  ^         ,  ArbeiUrwocbeufahrk.  8,44  „  . 

Die  fiimiahme  filr  1  Person  and  Peraonenkni  stellen  sich  w!e  folgt: 

Es  kommen  1896/97  an  fiinnahme  (bei  jf 
den  VoUspnrbabnen): 

in    1.  Elasse  

«  H.     .   . 

,  m.    ,  ....   

auf  MiJit&r  


auf  1  Person 

aof  1  Personenkm 

M 

5,78 

1,68 

5,11 

0,49 

2,73 

0,83 

l,5o 

0,69 

2,99 

0,67 

2,94 

dnreliflcbnitlilioh  1896/97 
dagegen  1896/96 

Anf  1  km  Betriebelftnge  entftdlen  bei  den  Vollsparbabnen  an  Ein- 
nabmen  im  PersonenTerkehr:  1896/97  =  8575ur. 

dagegen  1895/96  =  8162  „ . 

Die  durchschDittliche  Eiimabme  lur  die  Person  and  das  Personen- 
kilometer  stellt  siob  wie  folgt:  U — --  -    —     -  -  — r^..— 


fllr 


Es  entfallen  (Vollspnrbahnen): 

auf  1  Person  m 

„  1  PersoDeukm  4 


\  Sebaellsflge 

 -  - 


2,25 
4,69 


Personen-  undl 
gemischte  ZUge 

0,59 
2,99 


I  111  J  ail  re  1896/97  kommen  (bei 
lieu  Voilsparbabuen): 

an  Einnahme  anf  1  Person  .  ,  ,jf 
,        „        „  1  Personenkm  .  4 


fitr 

BttckfiKbr-  '  Bimdfeiee- 

Karten 


0,63 


8,18 

3,76 


Zelt- 


0,S2 
1,86 


Die  Ansnntznog  der  Sitzplfttze  der  Personenwagen  ergab  (jm  Hnndert- 
tbeilen): 


.  n. 
n  ni. 


n 


1896/97 

1890/96 

■ 

 V, 

6,94 
16,94 

29,26 

6,18 
15,88 
29,41 

durcbscbnittlich 

26,26 

25,75 
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Vou  (ler  Gesuminteiuuahme  aus  dem  Personenverkehr  enifailen; 

1896/97 

anf   1.  iUafise  2,73% 
n     II.       f,      19,83  „ 
„    III.       ,      77,44  , 


2,91  7o 
20,50  , 
76,69 


Die  Gesammteinnahme  ans  dem  Personen-  and  GeplUskverkehr 
betrng: 

in  .  .  .  15225802 

dagegeo  1895/96  .   .  .  14401910  „ 

mithin  1896  y?  mehr  .       823  892      d,  b.  +  5,72  V 

Der  Gfiterverkehr  zeigte  im  Jahre  1896/97  gegenflber  dem  Vor- 
jabre  eine  Zunabme  and  zwar: 

bei  der  Zabl  der  bef&rderten  Gfltertonnen    .   .  .  um 
»    •»     »    »  geleisteten  Tonnenkilometer  .  .    „  7,9o 
and  „    „   Gesammteinnahme  (einaehl,  NebenertrUge)     ,  6,3^ 
wie  nachstehende  Uebersicht  ergiebt. 


cji"!]  Fvnc 

Tonnea 

Tonnenkia 

iJede 
^onne 

(lurch- 
fuhr 

durch- 
•ehn. 

km 

£rsielte  £iii]iAkBe 

1896/97 

fiber- 
htupt 

in% 

ttber- 
hanpt 

11ber> 
banpt 

fur  lui 
die  4m 
t  ika 

Jf  4 

I.  Eil-  und  Ex- 

prefs^rut.  . 

53  773 

0,76 

3  892 1>30 

i  v  Vj  ■11- 

3,« 

19,si  "J6> 

II.  Fraciitgat  ^) 

6  357  104 

90.0-^ 

546  626  192 

92,41 

85,99 

24  aii2  49-1 

89,70 

UL  Militlkrgat  . 

17 136 

1867980 

0»M 

100,01 

96589, 

o,» 

6,«  5>>' 

JV.  ViahverMr 

178411 

4971486 

0,Tt 

94,6) 

8887851 

4,7B  18,<< 

Y.  Dienstgut 

(flracht]it1ii/fi  ti,i:, ; 

ii;o  ii'j- 

:;i  Hiw  78:^ 

: 

ziisanim.  ls96/97 

7  Ub2  052 

;>91  524  3iil 

83,76 

27  194  -ibi^ 

100,00 

dagegeu  1695/90 

G70«B47 

560269417 

82^ 

25553969 

3,n 

^)  Davou  entfallen  (in  Huuderuheilen); 

aaf  StiickgtUer  % 

„  WagenladongagUter .  .  .  .  « 


sQstmaaa 


Tonaea 

Eiaaahve 

8,« 

20.i'" 

68,» 

90,n 

89,7ft 
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Auf  1  kra  durchschnittliche  Betriebsiange  koinTnen: 

in  1896/97  a40  765tkm  gegen  d20300tkm  im  Jahre  1896/96. 

X>er  Steinkohlenverkehr  gMtadteto  meh,  wSe  icHcg^: 


An  Steinkoblen  und  Koks  wnrdeii 
ia  Wflntembeig  eingeffikrt: 

mit  d«r  Bitenlwlni  

n  WMitt  


1886/97 

1886/96 

1  Tonneii 

% 

Touien  ' 

1  11^004 
||  91996 

9^ 
7^ 

I 

1119060 
79CT7 

1 

98,» 
6.t 

r 

1984000 
1      49868  ' 

100^0 

8,M 

1, 

imiir? 

100^ 

llbarbmnpt  

mithin  in  1896/97  n^br 


£8  entlaUeii  1896/^: 

«if  Saar-  unci  Rahrkoblen  96%  (97,1%  im  Voijahr), 

«  bayeriaebe,  bobraische,  sScbsisehe  Kobien    2  „  (  9,9  ^   ^       «  )* 

Die  Guterbewegang  auf  den  wdrttembergischen  Staatsbahueu  ergab 
ffir  dafi  Berichtsjabr  1896 '97  zosammen  nacb  simmtUcben  Verkebrsbezirkeu 
(ansscblieCBlicb  Ho,  35): 

1896/97  1886/96 
T  0  It  n  e  II 


999  695 

915  018 

2627199  : 

2318928 

Davon  kommen  auf: 

HoJz^)  (31a,  b,  c)   .   .   .  . 

)  Versand 
[  £mpfaiig 

267  447  ' 
2237(»  ^ 

239  <  j63 
177  276 

Steinkoblen  und  Koks  (60)  . 

1  Versand 
\  Empfaog 

1468 
1108714  ! 

14696 
1008689 

Weizen,  Dinkel,  Keniea  (28a) 

)  Versand 
\  £mpfaDg 

17968 

171  »>51  : 

17  282 

142  321 

Steine,    s^ehraimte,  Bracb- 

J  Versand 

48470 

39696 

interne  (59) 

\  Empfang 

142704 

140372 

4.  AnlagekapitaL 

Der  Baaaufwand  ffiir  die  tod  Wftrttemb^  gebaaten  Betriebsstrecken 
betrag  am  31.  lUrz  1897: 

fUr  1 761^  km  fiabnlftnge  .  .  .  .  548646781u8, 
darebsebnittlicb  fUr  1  km  .  .  .  .       310385  . 


1)  Summholi  (a),  Wwkbols,  SehnittwurMi  (b),  BramiboU,  Holssohwellen  (o). 
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Fftr  die  YoUsparbahneii  (1 700,76  km)  stallt  sicfa  das  Anlagekapital 
auf  540684405  ur,  Mr  1  km  anf  817819  uk« 

Das  Anlagekapital  im  Jalireadiirdisehiiitt  fir  die  von  Wfirttsmbeii 
betriebeoen  Bahnen  stellt  sich  fllr  1898/OT  anf  685182099  ur. 


6.  FlnaasieHe  £rgebnine. 


Es  betrugeii: 

die  Betriebseimiahmeii 

„  Betriebsaasgaben . 


1896/97 

46278660 

28  677  613 


der  UeberschoTs  17695947 


Transporteinoahmen : 

aus  Personeu-  und  Gep&ckverkebr  .  jt 

„  Gfiterverkebr   „ 

zosammen  M 

fur  1  km  Betrieb^liiuge   « 

«  1  Nntokm   , 

Davon  kommen  (in  UaDderttbeileo): 

auf  Persooenverkelir   Vo 

n  Gflterverkebr   „ 


16  226  802 
278965412 


48124844 

24843,07 
8,06 


36,31 
64,69 


484B60aa 

27  209787 


16276833 

14401910 
26  241 243 


406^163 

23657,52 
3^ 

36,44 
64,66 


Die  eigentliclien  Betriebseinnaiimeu  imd  Auigaben  (uach  deu  Ab- 
zugen)  stellen  sich  wie  folgt:     


mm 


EigentUche  Betriebseianahmen  .  .  .  UK  45178468 

^        BetriebsausgabenO  ...»      26852  450 

,1  

Ueberschufs       t|  18321013 


1666/96 


42486765 

^576883 


16862872 


Unter  AugschlnTB  der  Kosten  filr  erkftblicke  KrgiBimgia  a.  dugU 
der  Vergutang  fdr  gepactatete  Bahnstreokeiu 
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188^ 

1806/M 

BetriebsaosgabenO  (in  Hnnderttheilen 

'  69.44 

der  Betridbseinnahmeii)  .... 

% 

60,S6 

desgl.  auf  1  km  durchschnittliche  Be- 

triebslauge  

M 

15469 

14  8b»3 

ant  1  uX)  JNutzkm    .   .  •  «  , 

1919 

1925 

n  JIOQQ  Wagenaehskm  .  .  . 

n 

67 

OaTon  entfallen  (in  Hnndertihailen): 

aaf  ally-enieine  Verwaituiig .    .    .  . 

V, 

8,57 

8,80 

24,!>if 

25,40 

66,57 

66,80 

Da8  Anlagekapital  der  von  Wfirttemberg  betriebenen  Bahnstrecken 
Terzinste  sich: 

1896/97  mit  3,48Vf*) 
dagegen  1886/96  „  3,98 


6.  UnAUe  beim  Bimbahnbetriebe. 

Im  Berichtsjahre  1896/97  ereigneten  sich: 

7  Entgleisuiigeu   .   .   davon   6  iu  Statioueu, 

8  ZubanimenstOfse    •      »      7  „  »  > 
77  aoustige  UnMe.  .      »     50  „  »  > 

zosammen  92  UnMe  davon  63  in  Stationen, 

gegen  120     ,  ,    85  „       „     far  1895/96. 

Bei  sammtlicheu  Betriebsuaf^Uen  warden  getOdtet  imd  verletzt  im 


Jahre  1896/97: 

li 

1 

l| 

cetSdtet 

Terletst 

6 

7 

Bahnbedieostete  nnd  Bafanarbeiterim  Dienst 

16 

40 

9 

12 

zuaammen 

31 

59 

dagegen  1895/96 

30 

66 

^)  Vutvt  AnssehlaTs  der  Eosten  fttr  erbebliobe  Brginsangeii  v.  dergL,  sowie 
der  Vetgatuig  f«r  gepaehtete  Bahoetreckea. 

*)  Ftir  die  EigenUmmeatreckeit  betmg  die  Versinmng  8,n  besw.  3,iao/o. 

Flir  die  Sfsbinaleparbebiien  ergab  die  Bente  ISSWM = Kegeii  Ifit  %  fttr  1886/96. 
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Aulseiileiii  wurden  (lur(  h  die  Bahuzuge  iiifolge  vou  Selbstmordversad 
1896/97  uberhaupt  14  Persouen  getOdtet 

Eb  kommeD  im  Jahro  1896/97  an  TOdtnngeD  and  Verletsonfen: 

auf  je  1  Milliou  befOrderte  Keisende  0,24  Todtungen  and  0,2s  YerieUoagBiL 
„   9  1     J,     PersoneDkm .   .   .  0,oi        ,        ^  0,oi  , 


7.  BMMto  nod  Arbelter. 


B  e  a  m  t  e 

Dnrehtdiiiittliehw  PenoualbMUni 

etftto- 

diita- 

Axbeicer 

ZmaaBfli 

1886/97 

niftige 

!  riadie 

im  .lahresdrirch«chnitt  ''in  ninden  Zahl-*!!^ 

bei  der  allgememen  VerwAltmif  .  . 

988 

> 

80 

86 

408 

n     n  B«hBft1lfBidltl.U]lt«fhftltiaff 

1814 

68 

9476 

8648 

y,    p  TransportTerw&ltQn^  .   .  . 

3  243 

329 

2797 

6S68 

„    f,  Werkstitu&TerwftltuDK 

62 

'  17 

1  ft77 

1  ^ 

flberhanpt    .  . 

4902 

478 

7  185 

1256S 

dagegea  1686/96 

4754 

486 

1 

6760 

11  MS 

Die  Ausgabe  an  Gehalt  und  LOhnen  Mr  dieses  Feraonal  betru^  im 
Jahre  1S96/97  =  12  774  789  Ji. 


^uj ui.uo  uy  Google 


WoMfahrtMinridituiigeii 

der  kfinigl.  wUrttembergischen  Yerkehrsanstalten.^ 


Der  Verwaltuiigsberii'ht  der  kOiiigl.  wflrttemberfn'schen  Verkehrs- 
aiistalteu  fur  das  Rechnung^^iahr  1896,97  t  ntlialt  wiederum  Iteinerkenswerthe 
Mittheilungeii  iiber  die  Wohifahrtseinrichtuiigen  dieser  Aiistalten  ini  Jahre 
1896/97.  Hierans  sind  die  foigenden,  vornehmiich  das  Feraoo&l  der  Eiseu- 
bahaverwaltang  betrelfeDden  Angabea  entnommen. 

Im  Bezuge  von  Staatspensionen  befanden  sich  am  Schlusse  des 
Jahres  62  f.rt'c^«m  56  am  Anfange  des  Jahres)  fruhere  Eisenhahnbeamte, 
sowie  76  (i>7)  Wittwen  and  41  (37)  Waisen  verstorbeuer  Eisenbahnbeamten; 
die  Beamten  bezogen  znsammen  169888  m  and  die  HinterbliebeDen 
68718  ^  j&hrlich,  sodafe  am  Jahresschlafs  insgesammt  233046  m  znr 
Zahlnng  staadea.  Dieee  Zahlen  sind  deshalb  verhftltnifsmftTeig  gering,  weil 
die  weit  fiberwiegende  Mehrzahl  der  Bediensteten  bei  der  wiirttembergischen 
StaatabahoTerwaltang  nicht,  wie  bei  den  prenfsiechen  Staatebahnen,  ohne 
Bntriehtung  von  Beitrftgen  Versorgangsansprucbe  gegenilber  der  Staats- 
kasse  erdient,  sondem  dem  Unterstfitzungsverein  ffir  Angestellte 
der  Verkehrsanstalten  uud  ihre  Hinterbliebenen  aneehOrt,  zu 
die>em  Vereiii  Beitrilge  zu  leisten  hat  und  dadurch  ihm  gegeiiiiber  Aii- 
sprfiche  erwirbt.  Dem  Verein  gehurten  im  Jahre  1896/97  aufser  1 324 
Angestellten  der  Past-.  Telegraphen- und  DampfiJchitTalirtsverwaltutig  4  374 
Aiigestellte  der  Eiseubahnverwaltuiig  an.  die  GesanjintuiitLilifMlprzabl  hat 
■^if'h  von  5  563  im  Vorjahre  auf  5  698  ini  Berichtsjahre  geliubuii.  Die  Mit- 
glieder  zahlten  ini  letzten  Jahre  au  einnialigen  und  iaufenden  Beitragen 
532116^,  an  Geldstrafen  15  589  ein,  wahrend  der  dem  Verein  zu- 
fliefsende  Erios  au.s  herrenlosen  Oegenstanden  4  771  brachte  und  die 
Staatskaese  eioeu  Beitrag  von  363001  ^  leistete.  Die  im  Vergleich  zu 
<ler  Steigernng  der  Mitgliederzahl  sehr  erheblicbe  Steigerung  der  Mitglieder- 
beitr&ge  ?on  310670  m  im  Voijabre  auf  682  116  m  im  Bericbtsjahre  wird 
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darin  ihren  Gruiul  haben.  dafs  die  Mitglieder,  die  auf  die  mit 
Begiun  des  Rechnungsjahres  1896/96  eiugcfiilirte  Bertlcksichtiguug  i?: 
Militardienstzeit  bei  der  Festsetzung  der  stiitutmiirsigeii  UnterstfitzungeL 
Ansprucb  erhobeii  haben,  die  auf  die  Militardienstzeit  J'ntfallendeu  Beitrajie 
von  3%  DieudtciukoiDmens    iiacb/iiznlileii    iial>eii.     mit    dem  sie 

in  den  Uiiterstutznnj^sverein  eingetreten  siiid,  and  dais  die  .solebeirestAlt 
iiaehzuzableuden  Beitrage  im  Berichtsjabre  iu  erbeblichem  Umfange  ver- 
eiunahmt  worden  aiud.  Ao  UnterstutzuDgen  wurden  von  dem  Vereiii 
gezahlt:  an  pensionirte  Vereinsmitglieder  laufend  T£J  262  m  and  einmsli^ 
600  jH,  an  Hinterbliebene  von  Vereinsmitgliedern  laafend  262  287  uk,  eiB- 
malig  4 164  UK  and  Sterbenachgebalte  15068  ur.  Am  JahresschloDs  waren 
961  pensionirte  Ifttglieder,  1 115  Wittwen,  79  Voll-  and  796  Halbwusen 
im  Genafs  von  laufenden  Unterstfitzangen,  w&hrend  der  VermOgensbestiiid. 
ohne  den  367654  m  betragenden  Resmefonds,  sieh  aaf  3166651  Jf 
stellte.  —  Im  Bezage  von  stftndigeo  oder  auf  bestimmte  Zeit  bewiUigteo 
Grati alien  befanden  sich  am  Jakressehiafs  14  Mhere  EisenbahsbeaDte 
and  84  Hinterbliebene  von  Eisenbahnbeamten,  die  insgesammt  5  393  M  and 
4837  M  j&brlicb  bezogen.  Daneben  warden  an  20  frQhere  Eisenbahn- 
beamte  und  62  AngebOrige  von  Beamten  eiumalige  Gratialien  zum  Betrag( 
von  8^Xj .//  bezw.  2  88y»//  bewilHgt. 

Das  dem  UnlalHursorgegesetz  fur  Reichsbeamte  uacbgebiidete  Unfair 
fiirsori^egesotz  fur  Beamte  verursaehte  der  Eisenbahukasse  ini  Berifhl>- 
jabre  eiue  Ausgabe  von  <S6  271  u/,  wovon  indessen  der  Unterstutzuogv 
verein  89 257  „^  erstattele.  Ans  Anlafs  der  unter  dieses  Gesetz  failendt;D 
Betriebsuufalle  wurden  ferner  an  verungluckte  Beaoite  oder  Hinterbliebene 
von  soichen  3  321  UnterstutzunjL^en  gezahlt.  Am  Scblafs  des  Berirhb- 
jabrs  befanden  sicb  64  verungluckte  Eigenbabnbeanitc  und  54  Wittwen 
und  US  Waisen  von  solchen  Beamten  im  Genafs  von  Unfalipeneioneo  zom 
GeBammtjaiiresbetrage  von  91 026 

Der  seit  September  1885  eingeriehteten  Sterbekasse  fur  Ange- 
stellte  der  Verkebrsanstalten,  die  seit  dem  Jahre  1895/96  das  Recht 
der  jaristiseben  Pers&nliebkeit  besitzt,  gehOrten  am  31.  Dezenber  18B6 
im  ganzen  601  Mitglieder,  von  denen  318  aaf  die  Eiaeobahn-  and  DuDpf- 
scbiffahrtsverwaltnng  entfielen,  rait  einer  Versicherangssomme  von  256  300 
an.  Die  Versieherangen  werden  fiber  100  ui,  200  Jt^  300  uv,  400  jl  ui4 
BOO  UK  abgescfalossen,  die  Beitrftge  sind  nacb  dem  Lebensalter  zor  Zeit 
des  Beitritts  abgestuft.  Im  letzten  Jahre  betrngen  die  Beitrage  und  Els' 
trittsgelder  8791  ./V,  wabrend  an  Sterbegeld.suminen  nur  24()0  .//  auszu- 
be/ah  Ion  waren.  Die  giinstigen  Ergebnisse  der  Kasse  liel  sen  es  zd.  tlf'-i 
Mitgiiedern  eiue  Dividende  von  15"/^  der  gesammten  Beitrassleistung  von 
deu  Jahreu  1891—95  zu  gewahren,  wofur  6  366  ji  aoizuwenden  wareu. 
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Der  Veriuugeiisljestand  erhShte  ticli  von  58157^/  auf  60  748  .4/.  —  Bei 
der  Lebensversichernngs-  und  Ersparnifsbank  und  bei  der  alk^e- 
meinen  Rentenanstalt  in  Stuttgart  wurden  im  Jahre  1896  von  r^HT  An- 
ueh'irigen  der  Eisenbahn-  und  Dampfschiffahrt.sverwaltung  neue  Versiche- 
ruugen  abgeschlossen.  Am  Ende  des  Jaiires  waren  bei  den  Anstalten 
tiberhaapt  4  873  Augelidrige  der  VdrkehrsaDstalten,  davon  3863  AngehOrige 
der  fiisenbahn-  nnd  DampfsohifTahrtsverwaltaog  mit  einer  Versicbenuigs- 
samme  von  12  988  515./^  versichert.  —  Bei  den  nach  dem  Gesetz  vom 
19.  Jaouar  1869  f&r  Bedienstete  der  Verkehr^anstalten  in  Stattgart  mit 
eineiD  Anfwande  von  1227  366  «4r  erbanten  Familienwohnnngen  nebst 
der  damit  Yerbnndeiieii  Badea natal t  wnrde  eine  Einnahme  an  Hiethe 
a.  a.  w.  im  Betrage  von  47681  Jf  enielt,  wihrend  die  Ansgaben  flir  Unter^ 
baltoog,  Stenem,  Brandveraichernngen  n.  8.  w.  28985uK  betingen;  es 
▼erblieben  ale  Uebersefanfs  19396ur,  wodareh  dae  Aniagekapital  mit 
1,678  Vf  ▼erzinet  wnrde.  Von  den  nach  dem  Gesetz  vom  9.  Jnni  1891 
erbamten  Famllienwohnungen  anf  der  Prag  bei  Stnttgart  waren  am  Bcblnfe 
des  Berichtsjalires  17  Gebftude  bewohnt,  die  einen  Bauaafwand  von 
1  185  948  M  erfordert  haben.  Die  Einuahmen  an  Miethen  u.  s.  w.  betrugen 
31862us^f  die  Ausgaben  fiir  Unterhaltung  u.  js.  w  6976u/,  sodal's  sich  ein 
Ueberschufs  von  26  886  J4  ergeljen  liat,  woduich  das  Anlagekapital  nich 
mil  2,i«  %  verzinste.  —  Fflr  die  seit  dem  1.  Juli  18901)  eing^efflhrte 
^>ahnar/tlil'he  Untersuehunif  und  Behundlunff  der  Anp^^stellten  der 
Kisenbahnverwaltung  ist  der  Eiseubabnkasse  im  Berichtsjahr  riur  Anstfabe 
von  4i8dd  M  erwachsen.  —  Dienstbekieiduugs^tiicke  wurden  im  Be- 
richtsjahr an  3  762  untere  Bahn-  und  an  3  060  untere  Post-  u.  s.  w.  An- 
gestellte  frei,  und  an  936  andere  Bedienatete  gegen  £ntgelt  abgegeben. 
Der  Gesammtwertb  des  Umeatzes  bei  der  Jiontirnngsverwaltang  bezilferte 
sieb  anf  87S686  m. 

Anf  Grnnd  der  Krankenyereicberungsgeaetze  beetehen  f&r  das 
nicht  im  Beamtenverhftltnifs  besehftfligte  Personal  der  £isenbahnverwaltnng 
f&nf  WerkstAttenkrankenkassen,  eine  Betriebskrankenkasse  nnd  eine  Ban- 
krankenkasse.  Am  ScUnfa  des  Jahres  1896  wurden  bei  der  Bankranken- 
kasse,  der  Betriebskrankenkasse  nnd  bet  vier  Werkattttonkrankenkasseii 
8  V«,  bei  einer  Werkstftttenkrankenkasse  Ve  Beitrftge  vom  Tagesverdienst 
erhoben:  das  Erankengeld  war  bei  der  Bankrankenkasse  nnd  drei  Werk- 
.stattenkraiikenkassen  auf  50  Vo^  bei  einer  Werkstattenkrankenkasse  anf 
55"/*  und  bei  den  Qbrigeu  Kassen  auf  66'/;^  Vo  ^es  Tagesverdienstes  be- 
m«'ssen.  Das  Sterbegeld  ist  bei  sammtlicheii  Kassen  auf  den  vierzigfachen 
Beirag  des  durchschnittlicheu  Klassenlobues  bemesseu.   Die  Dauer  (ier 


')  Vergl.  Archiv  1893  is. 
■VrolUr  for  EiMBbahnwflfleii.  1868. 


1900  WohlfilirUeliirielitnflgtii  der  kSnigl.  wIlrttomlMfSMeben  VerkeliiMuiUlteB. 

KraDkemmtentfltziuig  betrftgt  bei  der  BaokrankeDkaaae  18  Wocheii,  M 
der  BetrleMrankeDkasse  62  Wochen,  bei  zwei  WerkstftttenkraBkenkaoM 
26  mid  bei  drei  WerkstftfetenkrankenkaseeD  89  Woeben.  £iiie  beeoedeit 
Ftlreorge  fUr  erkraakte  FamilienuigehOrige,  wie  sie  bei  dea  KrankeakeeNi 
der  prenfsischen  Staatebabnea  beeteht,  iet  aaecbeinead  bei  den  wilrtt«Bh 
bergischen  Verkehrsanstaltea  iiicht  eingeriditet 


Im  Jahre  1896  betrug: 


■ 

lipi  (ier  Betriebs- 
kraakeakasse  l 

bei  den  Werk- 

stftttea- 
knakenkMeen 

bei  der  Bau- 
krankenkawe 

■ 

ttber-  1 

haupt 

darek' 

schnitt- 
lich 
auf  1 
jiLibgiiett 

ttber- 

baupt 

■ 

durch- 
sehnitc- ; 

Hell 

auf  1 

Mit^Lied 

ttber- 

baapt 

dnreb* 
•ebniti' 
licb 
aaf  1 
Mitgliad 

die  durchschnittliche  t'Ag- 

1 

t 

liche  Mitgliederzahl 

6302  j 

1810 

9S7 

„  Zahi  der  Erkrankungs- 

fftJIe  

2609 

0,4ft 

952 

0,i3 

670 

0.:: 

ft  Zahl  der  Krankbeitstage 

8,n 

17354 

18426 

14,*» 

„  Samme  der  Unfenden 

Verwaltungs-  nnd  Hit- 

gliederbeitrftge   .  M 

UK  706 

51 670 

26584 

„  Smnmeder  AnigalMn 

niit  Ausschlufs  der- 

j«iitg«ii  fUr  JUpital- 

\ 

186968 

1  48966 

S8.M 

81 817 

dM  GeaammtTerrndfeit .  « 

1»819 

90bN 

1  66688 

>  86^1 

6984 

Aus  eioem  Tbeile  der  Debersehusse  der  vor  dem  Erlaf8  des  Kraukeo- 
versicherungsgesetzes  in  Wirksamkeit  gewesenen  freiwiliigen  Krankenkaste 
sind  Unterstutzang8 fends  fur  Werkst&ttenarbeiter  gebildet  die  za 
Guusten  der  Arbeiter  beBoaders  verwaitet  werden.  —  Auf  Grand  der 
Unfailvereiebernngsgeeetze  warea  im  Jabre  1896  bei  den  etaatlidMi 
wftrttembergiscben  Verkehrsanstalten  8336  PerBOoen,  davon  8112  bei  der 
Bieenbabn-  und  BodeDseedatnpfisehiflhhrteTerwaltiuig  versiebert;  aas  ISH 
VerletzoDgen  und  TOdtongen  ataaden  am  JabcesaDfang  bei  dieseo  beidm 
Yerwaltuagen  Entseh&digungen  znr  Zablung,  60  neae  Fiklle  trateo  im 
Laafe  des  Jahres  binzu.  Es  warden  an  BntsobAdiguugen  anf  Grand  der 


^  kjui^uo  i.y  Google 


WoUfthitoeinriditiiiigeft  der  Muigl .  wflrttmbergisohen  VerkdinftMtkltoii.  XSOl 

UofftUveraicheniiigsgeeetze  74 129  m  veraiugabt  —  Zam  Zweeke  der  In- 
iraliditftts-  and  Alters veraiehernng  sind  die  TereicheniDgspflichtigeii 
BediensteteD  and  Arbeiter  der  staatlichen  wflrttembergischen  Verkebrs- 

anKtalteu  bei  der  wurttembergischeii  allgemeinen  Invaliditat«-  und  Alters- 
vernicherangsanstalt  versicheri.  Im  Jahre  1896  wunlen  tur  7  497  Ange- 
hOrige  der  Eisenbahnveiwaltung:  Quittungskarten  ausgestellt  und  fiftr  da« 
verNichernngspflichtige  Eii<eiibahii|)Hi  sonal  an  Versirherunsrsmarken  1013 
I.  Klasse,  15  321  II.  Klasse.  216^96  III.  KJasse,  io7  8cl3  IV.  Klasse,  ins- 
gesaramt  also  3130  663  iStiick  eingekJebt, ')  Iiivaiidenreiiteii  wiirden  11. 
Altererenten  8  im  Jahre  1896  fur  Bedienstete  der  Eisenbahnverwaltuug 
zar  Zahlung  angewiesen.  Fur  das  st&odige  Personal  besteht  seit  dem 
'  1.  Januar  1891  eine  besondere  ZascbufskasBe,  deren  Zweck  and  Bin- 
ricbtang  im  wesentlichen  denen  der  Abtbeilung  B  der  Arbeiterpensions- 
kasse  bei  den  preoTsisoben  SUatsbahnen')  entsprecben.  i)ie  Wartezeit  f&r 
die  Oewftbrang  von  fientenzasehilBsen  and  von  Wittwen-  and  Waisengeld 
ist  aeit  dem  1.  Janaar  1887  von  10  Jabren  aaf5  Jabre  berabgesetzt,  aach 
sind  die  Bestimmangen  liber  die  Riickgewftbr  von  Beitrftgen  geftndert 
worden.  Die  Znscbnfskasse  z&blte  Ende  1896  aofser  1280  Arbeitem  der 
Post-  a.  8.  w.  Verwaltang  8  423  Arbeiter  der  Bisenbabnverwaltang  za  ibren 
Mitfliedem.  Das  Vemi(^gen  der  Zoscbnlskasse  ist  am  106  425  M  gestiegen; 
gezabU  warden  555  m.  Ansnahmerenten,  6  383  at  RentenznschQsse,  8  642  m 
Wittwengelder,  3 184  ji  Waisengelder,  786  M  Abtindungen  und  890  m- 
Sterbegelder. 

•)  Bei  d«ii  preofftiadien  Steatabahneii  erfllllt  (Ardiiv  1891  8.  66  A)  die  Ab- 
theilnng  A  der  Arbeiterpeniioiifkuee  die  Aafgeben  einer  reiehsgeeetsliehen  Ver- 
•lehemngMuistelt.  Das  If trkeaaytteai  ist  niebt  eingeflkbrt.  In  Falle  der  Einftthning 
dieses  Systems  wftrden  bei  den  preufaiseheb  Sfeastsbabnen  Jftbrlieh  etws  ii  HiilieneD 

Veri^icberunjc^snTarken  zu  verwenden  seiii. 
Vergl.  ArobiT  1891  S.  56  ff. 


HI* 


Die  Etoeabahnen  im  SrorstoritgtlNiin  Baden  im  Jahre  1896.') 


1 .  LRniteii. 

Am  J(ihie8schlul8  18%  betrug  die  Lknge  der  vom  ba4ischeD  Staaie 


betriebeneii  Batmen  1660,16  km  (wie  im  Vorjabre). 
Daza  kamen: 

1.  auf  die  badischeD  Staatebahnen   1 466^1  kn^ 

ir.   „    „  gepacbteten  Streeken   2i,B0  , 

III.  ^    „  mitbetriebenen  Streeken   4,e9  , 

IV.  „    „  PriTatbahnen   54,i^  „ 

zusammen  1  550,  le  kisi. 

Doppelgleisig  waren   6CXMs  f 

im  Nebenbahnbetriebe  befanden  sieh: 

von  den  badifsdieu  iStautsbahnen   190,f»5  km, 

„    „    Privatbahnen   44,53  , 

dazu:  verpaciitete  NebeDbabnen   4,4t  ^ 

zusammen  239,56  km. 

Die  Betriebslftnge  im  JahresdnrcbsehQitt  ergiebt  .  .  1660^16  km.. 

daTOD  fQr  PereoneoTerkehr   1517^  t 

y,     ^  Gfiterverkehr   1547,94  , 

Die  Eigentlinmslanere  der  badischen  StaaUbahnen  (zuzugHcb  der 

4,48  km  verpachteten  Streeken)  betragt    .   .    .  1  470.'^'  km, 

dazu:  die  Privatbahuen  mit    ....  .   .   .  54,^6  , 

znsammen  mithin  1  o26,S5  km. 


1)  Verj^K  die  Stntistik  der  badiscbeu  Bahnen  tiir  lbtt5,  Archiv  19f>T  8  115:?  ^ 
Die  nachsteliendeu  Aupabeti  ?«ind  dem  vo)i  der  grofsherzoglichen  GeneraidirekuoB 
der  badiacbeu  Staatsbahueu  lierausgegebeuen  Jabresbericht  uber  die  Staatseisenbahui 
and  die  Bodenaeedampfaehiffbhrt  im  Groftherzogtham  Badtn  fSr  dss  Jalir  V96  - 
KurlBnibe  1807  —  entnomneii. 

^)  Absttglich  4,4tt  km  verpaehteter  Streeken. 


^  kjui^uo  i.y  Google 


Die  £M6iibAhiie&  im  OMfsbfursogthniii  Bftdan  im  Jahrt  1896.  IdOA 

Die  Oesammtlange  <ler  am  31.  Dezember  1896  im  Groi'sherzogthum 
Baden  beiegenen  Bahnen  war: 

an  badischen  Bahnen   1  465^1  km^) 

i»  fremdeD  Bahnen  aof  badischem  Gebiet    .  .     138^45  ^ 

aberhaapt  1688,B7  km 
8.  Betriebsmittel  and  ihre  Leiatnagen. 


Am  Jahresschlars  waren  vorhandeii:  ' 

18  9  6 

18  9  5 

Lokomotiven .  

Stuck 

578  ' 

673 

Tender   

474 

467 

9 

1446 

1414 

« 

2972  1 

2895 

„  Plfttzen   

Anzahl 

59  665  ' 

58^7 

Gepiiek-  uiid  (luterwageu  .   .  . 

Stuck 

»)     10  818 

lu  136 

mit  Ac  luseu  

22041 

20  575 

„   Tragf&higkeit  .... 

t 

!  120837 

118502 

Devon  besafsen  Westiaghousebrei] 

086 : 

347 

33n 

Lokomotiven 

Stuck 

Personenwagen  

1406 

1  394 

Gepftok-  uud  Gaterwagen 

'  840 

334 

Leistungen  der  badischen  Betriebsmittel 

(auf  eigenen  n.  fremden  Strecken): 

1 

Lokomotiven  

Lokkm 

22409823 

21312079 

darcbBchn.  ffir  ILokomotiTe 

» 

88771 

37194 

Achskm 

198C6I9589 

117283378 

durchscbn.  fllr  1  Aebse 

II 

43089 

40612 

* 

37  416 180 

26641979 

darehecbn.  fftr  1  Achee 

60121 

66018 

» 

:  883883579 

297763670 

dnrebsebn.  ffir  1  Acbse 

II 

!  16468 

14800 

Auf  jedes  Achskm  der  Personeu- 

1  t 

;  1 

Personen 

4,07 

4^09 

Die  bewegteu  Platze  der  Personen- 

wagen waren  besetzt  za   .  . 

1  23,04 

22,08 

Die  bewegte  Tragfahigkeit  der 

Lastwagen  war  ausgenatzt  zu 

1  39,78 

.  37,15 

^)  Einachi.  88,64  km  badisohe  Strecken  der  Main-NeckarbaUu.  In  answirtigen 
StMtia  ]ieg«n  187,m  km  badiscbe  EisenbahaeD. 

S)  maMU.  UB  Gepiokwagva  (4B6  Aohna)  aad  586  BahadieBBtwigeB  (1 QW 


^uj ui.uo  uy  Google 


1304         Oi^  BiMnbakneii  im  6rofali«rzogthaiii  Baden  im  Jalure  1891. 

8.  AnlAs^luipital. 


4 

Bei 

den 

Am  Jahresschiafs  IbW  betnig 

Staatsbahnen 

PrivatbabneQ 
(im 

r 

1  Staatabetrieb) 

ZiuammeB 

die  BigentlmiiMlliige  .  .  .  .  kn 

das  verweudete  Anlagekapital: 

aut  I  km  £igeuthuiD8lange  p 

Am  U6S  025 
338398 

'     6571  174 
109676 

1 

48H6S419e 
3^i6J 

das  Ania^ekapital  im  Jaliree- 

47906896a 

6668  780 

484  (^Ott 

4.  Verk«]ir  nnd  fliiAttBlelte  BetrieteersebafaMe. 


1 — 

t  o  n 
1           1  O  9  b 

1    O  A 

1  8  9  0 

betriebsliiuge  im  JaliresdurchAchaitt 

km 

1  550,  ir. 

1  615,71 

Anlagekapital  »  « 

ur 

4846820^  . 

478065700 

Anz. 

26980045 

96160751 

^      Gflter  (frachtiablende)  . 

t 

10188798 

9188869 

^       Dienstguter  (fracbtfreia) 

n 

548647 

496423 

au8  dem  Peraonenverkehr')  .  . 

M 

16  648  779 

16  9225^ 

»     ,    Gepftck-.  Eilgut-,Milfh-, 
Fahrzeug  u.s.w.  Verkehr 

2472003 

2361246 

•„     ,    Gfiter verkehr*)   .   .  , 

• 

34  314  811 

30694106 

n    „   Verkehr  fiberbaapt  .  . 

584d&69B 

49977947 

fi 

67827729 

64018076 

87804 

36636 

Ausgabe: 

aiif  1  km  BabnUbige  .... 
in  Prozenten  der  Boheinnabme  . 

V, 

86476669 
88681 
63^ 

84470957 
28742 

68^» 

1)  Alf  Penonea-  nnd  QeyleltTerkebr  komnen  in  1686  17689969  Uit  (fcg* 
17816467  M,  in  1606). 

Aaf  GUterverkehr  (einielil.  SUgnt  n.  deigl.)  entfeUen  in  1666  86974961  ^ 
gegen  822?e510  Jl  in  1895). 

*)  Einschl.  der  Einnabtnen  nnd  Leij»tnng-en  flir  die  KeiehspostverwaliuDg.  mi 
Militar-  uud  fracUlpflichtigeni  Dienstgiit,  aus  \V  agenmiethen  nnd  aus  son^tigen  Qadlea 


Die  fiiseub&hueo  im  Grorsheriogtham  Baden  im  Jahre  1806. 
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fiinnmhrnellberschtifs : 

im  giukzen   m 

anf  1  km  Bahnlftoge   „ 

in  ProzeDton  dee  AnlagekapitalB .  */« 

Es  hat  dnrchsehnittlich  durchfahren: 

1  Person  km 

1  t  Gut  

Die  dtircbschBitUiche  £iiinabme  betrng: 

ffir  1  PersoneDkm  4 

„  1  GfitertoQueDkm  « 

Yon  der  Robeinnahme  entfallen: 
auf  die  Personen-  und  Gepack- 

befi^rdeniBg  

den  Gfltemrkfilir  (einsehliefsl. 
Leiehen,  Fahrzengv  n.  s.  w.)  . 
y,  sonstiire  EHmnhmen  .... 

Im  Vergleii  h  /iini  Vorjahre  hetrug  die 
Zuuahnuj  (in  Prozeuten): 

bei  der  Personenzahl  

^  y,  Gfitertonnenzahl (frachtjs.)^) 
„  ^  Gesammteiiinahine  .  .  , 
„  y,  Gesanmitausgabe  ,  .  «  . 
p  deraEinnahmeuberschuly  .  .  , 
„    „  ReDtenanlagekapitai  .   .  • 

Von  der  durchHchnittlicben  PlatzzaU 
eines  Zoges  waron  beseUt: 
in  I.  Kinase  */• 

«  n. 


0/ 

It 
n 

/o 

» 
9 
N 
» 


ni. 


 » 

 II 

ftberbanpt  , 

Von  der  Ansgabe  kommen  (m  Prozenten); 
anf  allgemeine  Verwaltnng  .  .  .  « 

„  BahnTerwaltaDg  „ 

n  TransportTerwaltaag: 

a)  ftnTserer  Babnhofsdienet  . 

b)  Expeditionsdienst.  .  «  . 

c)  Zagbegleitungsdienat    .  . 

d)  Zngbefftrdernngsdienst .  . 


1896 

1896 

di8&ioeo  . 

19643819 

18778 
4,41 

19.77 

75,67 

8,19 
4,45 


30,43 

62,61 

7,86 


7,97 
11,49 
7^ 

6,82 

9,95 
2,44 


8,71 
24,65 


8,10 
24^56 

12,84 

diss 

7,69 
88,88 


12898 

4,18 

19,79 
7&,97 

8,40 
4,46 


33,04 

69,78 
7,16 


8,57 

6,49 
3,59 
12,03 
2,86 


9,ss 

21,98 
23,90 
22,06 

8,08 
21,96 

12,91 
8,16 
7,66 

42,07 


Antschl.  Mititiignt  und  ftMhtptiditiget  Diwitgat 


1B06         Die  EiMBlwhnen  im  GrofsherioirAiim  Budmi  im  Jalire  ld96> 


f  U  r 

j  e  d  e  8 

£s  er^iebt  sich 

Lokoraotiy* 

kilometer 

1895 

1896 

Is95 

1896 

ftn  £imifthine 

37804 

»W1 

„  Ueberadral^  .  .  .  „ 

0»91 

\^ 

18718 

Das  Gewicht  der  hci  den  hadiKchen  Stationen  ai)<^egaogeQ60  luui 
augekommenen  Giiter  beziffert  sich  im  Betriebsjahre  1896  im  ganzeo  saf 
nnifl  9  344060  t  (gegen  8341762  t  im  Vorjahre),  von  denen  der  fr/^iste 
Tbeil  anf  Massenartikel  (mit  aber  lOOOUO  t  Gewicht)  eatfftUt,  oftmlich: 


1896  181)6 


•  V. 

26,49 

24.i« 

,  Holi  

11.02 

^   Getreide  uiul  Hillseufruchte  . 

• 

10,03 

10,-^ 

9,18 

9,(« 

4,40 

Von  den  iu  1896  beforderten  814  424  070  Gutertonnenkm  (im  Dureh- 

schnitt  626  113  t)  kanieu  auf  die  Strecken: 

1 

Tonnen- 
kilometer 

im 

DvrehsehBiti 
Tonnen 

323  825  726 

769183 

110464828 

741^ 

140570483 

1  Ml  342 

77  8^581 

486810 

27636571 

1842438 

24838709 

1105860 

36  U40  737 

^7  198 

>)  DarehtohniUIichft  BetriekBlinge. 
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Die  Einnahmen  der  badischen  Bahnen  aas  dem  Giiteryerkebr  mit 
deni  Auslaude  betrugen: 


1896 


  I 

im  Verkehr  mit  OeBteneieh-Ungani  .  j$  | 
,  der  Scbweiz .  .  .  .  « 

^  Belfifien  nnd  Englaod  .  ' 

«  liollaiid  


It 
ft 


n 


Frankreich 
italien  .  . 


681166 
3682667 
804880 

101630 

385  236 
390020 


1896 

434257 
2961351 
890092 

115  541 
4G;^.  452 
414585 


Die  bdehflten  Einnahinen  betrugeo: 
a)  im  Personenverkehr: 

in  1895  im  Auguat  «  . 
.  1896  , 


2  263  179  M 
2249  057  „ 


(lie  Verkehrsschwankuiig  betrug  d2Vo  0"^  Vorjahre  102Vo)» 
b)  im  Guterverkehr: 

in  1895  im  Oktober  .  .  .  3632723  M 
^  1806  D       ^       .  .  *  3726287  n 
die  Verkehrssehwankiiiig  betrag  d7Vo  (im  Voijalire  60V«)- 


Filr  das  Fersonenkilometer  be- 
ziffeite  sicli  die  BiDoahme: 

in  1895  aiif  4 

f»  109^  »  » 


Bianeo*     Uirekter  Oesammt- 


▼  e  r  k  e  h  r 

3,01 

4,41 

3,10 

1  2,70 

4,84  i 

3,JL^ 

i  0,81 

0,07  _ 

0,28 
8.84  •/• 

Abuahme 

Von  der  Gesammteinnahme  entfidlen  anf  PersonenYerkehr  allein: 

in  1806    ...  28,70Vt, 
dagegen  „  1896    .  .  .  31,8S 
Die  Geeammteinnahme  im  Personenverkehr  vertheilt  sieh  anf  die 
verschledenen  Wagenklassen,  wie  folgt: 


anf  1,  Kiasse  %  i 

»  «   »  I 


»  ni.  „  

,  Zeitkarteu,  Fahrscbeiubucher 

KilometerhefteO  a<  s*  w. 
«  Milit&r.   


'I 


1896 

1896 

6,41 

6,56 

26,42 

28,09 

^04 

45,88 

21,91 

17,88 

3,82 

2,75 

I)  Mit  dem  i.  Mai  1896  «iiig«fttlurt. 


IdOB 


Die  £iMubabnen  im  UrofBhersogthuiu  Badeu  im  Jabre  1896- 


Im  (xtttervei  koiir  ergiebt  sich  im  Jahre  18^6  (gegeoiiber  die 
Zanahme : 

bei  der  £iiinahiDe  .  .  .  .  mn   11,80%  (^l6Ve  Vorjabro), 


,  «  Tonneiuuihl  ...  »  11,8»  „  (5^  «  » 
»    »  ToDneDkilometAraahl    »    16^  «  (9,ii  ^ 


Dnrohschoittlicb  beting  im  Gfiter-  | 
▼erkehre: 


1996 


.  )i 

1  bd6 


die  Belastuug  einer  U liter wageaacbse 

t 

1  2,18 

2fi6 

der  Fracbtwerth  eioer  Toone .  .  . 

1         4,4R  1 

4^ 

«         »          n    Achee . 

9,70 

Die  AnlagekapitaJieD  ferzineten  eieh: 

bei  den  Staatebabnen  mit  .... 

•/. 

1  4»S8 

4,10 

„    ^   Privatbahneu    ^    .    .   .  . 

It 

1  7,01 

6,43 

zueammeu  mit 

i» 

1  4,41 

4,18 

5,  UafUle. 

Im  Jabre  1896  hubeu  stattgefanden : 

7  Eotgleiansgen  (d  auf  freier  Bahn). 
10  ZiiBammeiistC&e  (1  auf  freier  Babn), 
126  eonetige  UnfUle  (daTOii  19  auf  freier  Babii). 


Oabei  venuigl&ckten : 


Reitende 

Bahn- 

Sonstige 

ZVSH 

bediautete 

Panoneii 

189G 

ge-  ver- 

ge-  T«r- 

TaiT" 

todtet  letat 

t9dut  i  letit 

todtet 

letst 

Mdtati 

IfUS 

dardi  eigoies  Venohnlden 

— i — 

-  ■  k 

95    !  66 

• 

nii 

94 

» 

ohne    Versdmlden  (im 

Df  aasto  o.  •«  w.) .  .  . 

-  1  e 

9  15 

1 

5 

B 

91 

sarammeD 

—  11 

— 1  

87   {  65 

10  ' 

15 

B7 

101 

dageg«a  in  1885 

S  7 

SB    ^  85 

9  ' 

10 

95 

m 

^)  DftTon  B  dttroh  Stlbilmordt  basw.  1  dnnh  SaHMtmordranaab. 


^  kjui^uo  i.y  Google 


Die  EitenbahneB  im  OrolUiMsogthiifli  Bate  im  Jahre  1806.  190^ 

8.  BetriebeperaoBAl. 


Das  Betriebspersoual 
im  JthresdnrdiBGliJiitte  1896 


nifoigt 


I  Diitarische 


Be  am  t  e 


Arbeiter 


Aniabl 

bei  der  atlgeneiBeB  Verwallmg  .... 

845 
908 
!  S9A7 

»  : 

188 

I  1098 

1 

1  » 
8986 

4818 

•neuBaMi .  .  . 
«    „  WerintitteBTerwaltiiiig  .... 

1  4494 

1  ^ 

1      1817  1 
88 

6668 
8418 

iQSMtmeB.  .  . 

4668 

i  1876 

8078 

dagegen  fa  1895 


4478 


1175 


8568 


"r 


7.  Maio^Neduirlialiii. 

Vom  badisehen  Antheil  der  Main*  | 

Neckarbahn  betmg: 

das  Baalcapitol  im  gaoMO   .  .  .  . 
„        „       1,  Jahresdurehochnitt  „ 

der  Eiuuahmeubersehuisantheil  .    .  „ 
die  Verzioaang  dee  Anlagekapitale .  Ve 


1806 

1895 

9  mm 

9061897 

9099696 

9068457 

1020313 

1066102 

11^1 

11^78 

^uj ui.uo  uy  Google 


Die  Eisenbahnen  im  K5nigreich  dar  Niederiamla 

im  Jabre  1896.') 


Am  Schlusse  des  Jabres  1896  waren  inner haib  der  GreDzeu  deb 
Kdnigreichs  uberhaupt  rand  2742  km  EisenbahDen  im  Betrieb  (gegoi 


2661  km  im  Vorjahre). 

Davon  entfielen  (rand): 

anf  die  GeselJsehaft  fflr  den  Betrieb  von  Staatseieenbahnen    .  1 447  kn. 

„     „   Holliindische  Eisenbahugescllschaft   964  , 

„     ,  Niederlfindische  Zentraleisenbahngesellschatt  .   ,   ,   .  101  , 

»    4  Nordbrabaut-Oeutscbe  Eisenbahngesellschaft  ....  52  , 

^    ^  Grofse  Belgische  Zentraleisenbahn   lOB  « 

n    „  Lfittieb-Mastricht'er  Eisenbahngeselisebalit   11  • 

«    n  Meeheln-Temenzen'er           „    93  « 

„       GentrTemeazen*er               „    10  , 

„  sonstige  frerade  Bahnstrecken  rund   31  , 


zaaammen  2  74S  km. 

Die  Uebersicbt  auf  8.  1312  uud  1B13  giebt  ein  Bild  der  £&twiekiiuig 
des  niederl&ndiscben  fiisenbahnnetzee  i&r  1896. 

Vergl.  Die  EiMakabnen  in  Kdniyreloh  4er  Niederkade  in  Jakit 
AroliiT  1887  8. 1160  ff. 

Die  vMbfolgeadea  Angaben  tiad  eataennea  tae  den  entlicihea  Bwiflhtt: 
Statittiek  Taa  bet  Terroer  op  de  ipMrwemea  eo  tramwegen  over  bet  Jmt  i8Bi 
nitgegeven  door  het  Departeneat  ran  Watentaat.  Haadel  ea  Myverkeld.  *i-Ofa?n- 
hage  1887. 


^  kjui^uo  i.y  Google 


Die  fiisenbahneii  im  KiiuigreicL  «ler  Niederlaude  im  Jahre  1896. 


1311 


Ueber  die  EioBahmen  Im  PenoDen-,  Gdter-  imd  G«Bammt?erkehr 

deB  niederl&ndiscben  Bahnnetzes  in  1886  (gegenfiber  1895)  finden  sich 
nachsteheiide  Aiigabeii:') 


B  e  K  •  i  c  h  n  11  a  ( 

der 

Bahngesellschaften 


Jahr 


Die  EinsBliaieii  (o^brengat)  betragen 
ttberhanpt  >   dardisdiiiiUl.  lOr  1  km 


Za- 


im 

Vtrkehr 

in  Tauseud  (Jaiden 


I 


P«noa.*:>)Qater- 
Ywkehr 

Gulden 


Za- 


Gesellndinft  fllr  den  Betrieb 


TVn  OHHiMOUOIIDHIIIieil 

f  1890 

9dS7 

1U060 

19  557 

6041 

6889 

12  440 

U886 

9088 

9786 

18808 

6787 

6976 

18068 

Uollaudisrhe  Eisenbabnge- 

aeilsclialt  

11896 

7606 

6749 

18866  , 

6032 

4661 

I  10691 

U896 

7467  1 

6706  " 

18170 

5904 

4610 

'■  10664 

NiederlladiscbeZentnleiftMi- 

b«hBg0i0ilieh«lt  .... 

t  am 
\im 

677  . 
668  1 

617 
511  ' 

1094 
1079 

5  656 
6671 

5072 
6006  1 

10728 
10676 

Nofdbnb«Bt»DeBtBolieEinn- 

1 

bfthngeBellBcbaffc  .... 

i  1B96 
U896 

248 
229 

326 
298 

1 

574 

522 

2455 
2276 

3  2*27 
2896 

5682 
5174 

zuHiiiuinen 

1  1896 

17888  ; 

16668 

84680 

6906 

6408 

11886 

11886 

17S87 

16898 

86B79 

6746 

5419 

11166 

Grofae    Belgiiobe  Zentnd- 

J  1896 

1825 

5218 

7088 

USBb 

1767 

6088 

6689 

Ltttdcb  -  Mnstrieht*er  Eisen- 

bBbag«t«lUeb«fl .... 

1  1896 
1  1895 

•>84 

824 
310 

60H 
586  . 

Xecbeln-Terneozen'er  Eisen- 

1 

bahngeBellsehftft .... 

Ub96 

166  ' 
168 

388 
860 

554 
618 

— 

— 

tiberfaaupts) 

1  1S9G 
i  1B95 

19  478 

1 

22  577 
22044 

49780 

11522 

1 

1 

4 

^)  Leber  Betnebsko.sten,  Keinertrag,  Anlagekapital,  Yerzinaung  a.  dergl.  giebt  die  Tor- 
liegende  amtliche  Qoelle  keiue  Mittheilnngen. 

»)  DaTon  entfallen:  ^gg^  ,^^g 

(in  Tansend  Gulden) 

anf    I.  Klasse   2889  2090 

„    n.     „    5962  5185 

«   m.     ^    9101  99<6 

M   ennifsigte  Fahrpreiso    ...  641  668 

n   Zeitkarlen  u.  dergl   1481  8084 

Hit  Qepiekverkebr. 


Google 


1812       Dm  Eiienlwluieii  im  KSnigrdloh  dar  Niedtrluide  in  Jahre  ia96» 


1 

8   

8 

4 

6 

7 

8 

8  ' 

11 

Betriebslange 

Betriebsmittel,  Eiide  m> 

Lanfende  No 

der 

fiisenbaliugeseilscbafton 

am  im 

Jabre*- 

dnrch- 
BcbmU 

Doppel- 

Loko- 
niotiTen 
(unsohl. 

loko- 

Fersonen- 
wagen 

i 

Otter- 1-  Vitt- 

WIgCl 

km  1 

km 

km 

OulvK 

Aninblj 

tcMwsM 

1 

OeMllsohsfl  fitr  dm  B«trieb 

1 

▼on  SUaAseiiMibiluieii  *  . 

1)1688 

1619 

679 

468  . 

1170 

69679, 

8iai 

m 

9 

Rollftndiseli«  Eisenbalmge- 

S6118CI1UI  

>)1876 

1988 

886 

896 

848  . 

86908  9198 

IffH 

8 

NiederlladltdiiZeiitnleiMn* 

babiig«iellsGhaft  .... 

101 

108 

94 

98 

61 

9446 

101 

4 

Nordbrabaot-DenUche  Biten* 

i! 

babngrflaallBobalt  .... 

 \ 

101 

16 

44  , 

1844- 

t 

182 

r 

xoBammeii  in  1886 

SQBA 

W  VINr 

8088 

989 

899 

910S 

88964 

6181 

daflperen     „  1885 

3  018 

2910 

978 

814 

2100 

92  334 

6081 

€» 

5 

615 

61 

203 

395 

16407 

6 

Lftttieh-Mastricbt'er  Siien- 

1 

ba1uig«iail8chafl  .... 

•)  » 

98 

99 

11 

SS 

1479 

88 

M  echelit*Tefii6iu(6ii'er  EiMii- 

babngestlUebaft  .... 

«)  er. 

67 

• 

17 

87 

1869 

71 

K 

flberbanpt  in  1886 

8748 

3748 

1069 

1068 

9678 

119896 

7910 

Uflk 

dagefnn     «  1886 

•)8706 

8G21 

1068 

1046 

9668  ! 

111686 

7110 

13l£ 

1)  Mil  ileiii  belgischen  'riieile  der  Linie  Liiiticli— liimburg  (119  km). 

3)  Mit  dem  deuUchen  Theile  der  Strecken  Nyinwegen— Cleve  (13  km),  Hcngelo— Graiu 

(8  km)  nnd  Almelo«->Sa]ibergen  (22  km). 
*)  Hit  der  dentnoben  Theilstreeke  (48,s  km). 

<)  Mit  dem  bc]<i:i^dioa  Theile  mit  491km  Betriebalinge  (612km  mittiere  BetiitbiM* 

und  60,5  km  Doppelgleis. 
^)  Mit  der  belgischen  18  km  langen  doppeigleisigen  Theiletrecke. 
*)  Hit  der  belgischen  Tkeilatreeke  (44  km). 
^)  Diureb  die  — Zeleken  wird  asffeseigt^  daib  Angabea  feblea. 
^)  Mit  den  mitbetriebenen  Htreckeii  der  holl&ndiaeben  Eisenbahngeaeilaebaft 
'•♦)  Von  eiirenen  nnd  fr(»mden  Betrieli?niitre!ii  im  eigeami  Betriabe. 

Mit  544  490  Tersonen  im  Trambaimverkehr. 
>i)  Mit  4138  358  km  im  Trambahnverkehr. 


^  kj ui^  .o  uy  Google 


Die  SiienlMluiMi  im  KOnigreioh  der  Niederlude  in  Jalure  18841.  1313 
itrfobiergebiiiMW  dee  iit«iMttBdi§oh«i  BtoaibttliBiietBM  in  1896 


11  12 

18 

14 

16 

16  ! 

17 

18 

2<) 

21 

22 

58 

ZnrtlekgelQgte 

Befdrderte 

Mittlerer  Ertrag 

Durclischn. 
Fahrt 

eiuer 

_  Fer- 

Per- 

Fnoht- 

gflter 

(ohne  Qe- 

IKIck, 

XLud  Vien) 

Per- 

tkra 

fttr  das 

fttr  die 

■f" 

sonen- 

aa 

Wagen 

Qflter- 

sonen- 
km 

Fracbt- 
gut) 

Per- 

Per- 
son 

t 

Gut 

achskm 

■onen 

sonen* 

km 

tkm 

Per^ ! 
son 

t 

Gni 

Taate&d  km 

Anzahl  t 
in  Tausendeu 

Tamend  km 

Cent* 

8. 

km 

i  1 
4D6  18688B8fl046O 

11108 

1 

6178,s 

886617 

568680 

1 

hi 

0,M 

91,1 

119  87718 

81816 

19467 

9678,ft 

841899 

994788 

1,> 

0,61 

2,u 

97,4 

112,< 

m  2984 

6219 

773 

859,4 

96900 

18646 

1,8 

0,75 

1,61 

88,» 

72,8 

685    1  812 

8  075 

440 

979,1 

1     11 470 

11487 

9.t 

0.M 

26,1 

40,9 

818  1878881411880 

94788 

9986,i 

716408 

806601 

8.1 

 f 

9,1 

1  

0,« 

^  1,61 

m  16^)056  891710 

1 

1 

96806 

9098,9 

'  788882 

848409 

9,s 

1 

0,cs 

1,73 

818.  19864:  6S880 

7768 

5294^ 

186189 

960666 

I 

0,M 

1,60 

17,4 

d8»i 

•1  lata 

• 

!  9889 

1 

>•)  1187 

676»7 

1 

n)18008 

14791 

8,1 

1 

0,25 

11,« 

98,1 

1 

888 

1  864,0 

7928 

8ii 

9,4 

^  - 

■ 

1^581 

167ll«6 

|u)878466 

S,* 

OtW 

\m  - 

84844 

14967,7 

1  886980 

2,« 

OiM 

1  95,6 

^  DaTOB  entSelen  in  1896  gegen  1886: 


aof    I.  Klasse 

:  III 

n 


n 

.  n 


erm&fsigte  Fahrpreise  

DftTOB  ntftdleii: 

anf  L  KUsie  

n.  „  

„  UL   

«  eimiftigte  Fahrpreiae  

**)  Oi«  dorchschnittliehe  Ftdirt  einer  Penon  beftfof : 

in    I.  Klasse  

«  in.  „   

in  ermidiigten  Fahrpreisen  


18  9  5  18  96 

(in  Tanaenden) 
1  677  1 485 

6  836  6819 
24  482  96981 
920  949 

(in  Tanaenden) 

66169  60481 

216  587  196  680 

562806  673789 

87848  89487 

(in  Kilometarn) 

41,9  41.4 
31,7  81,T 

22,9  28,7 
40,6  41,& 


u-uji   _  Google 
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Die  Eiaenbahnen  im  KOnigreich  der  Miederlancle  fan  Jahfe  1806. 


Die  bewegtoD  PJ&tze  der  PersoneiiwageQ  wureD  in  1896  nnd  18BS 
anf  den  niededlindieehen  Bahnen  dnrcbedmittlich  in  Prozenten,  wie  folgt 

ausgeDutzt: 


1     Geaellschaft  ffir  deu  Betrieb  vou  StaatseiseDbaiineD 


8  k  HoUiiuiiMhe  jfiisenbahiigaseUMhalt 


8  I  Niederliaditebe  ZentitleiBMibaliiigMallteliaft 

4  Nordbrabant-Detittehe  Eisenbahnj^selltehtft 
6  (irofse  Beigische  ZeatraleiBenbahn  .... 
6  LItttich-MMtrlcbCer  BiswImbBfceMlbebift . 
H eokeln-Ternemen'er  EiioibaluiiiiitenidMneB 


l8,6t 

8M 


9M 

14,» 


Die  Gesammtzahl  der  in  1886  gefahrenen  Zflge  (Personen-*  Giter- 
nnd  gemieehte  Zfige)  betrftgt  rand  70000  (gegen  68800  in  1886). 

Der  Durchschuittsertrag  fur  1  Person  und  Kilometer  betrug: 

18  9  6  1  8  u  (> 

Cents 

in     I.  Klasse  3,fio  3,5 

»    H.     „   2,7  2,6 

„    HI.       „   1,G  1,6 

fflr  ermafsigte  Fahrkarten  .   .   .    ~  1,4. 

Fur  den  Grand  Central  beige  stellten  Bicb  die  £rtrAge  far  du 
Personenkilometer: 


in    I.  Kinase  auf 

.II-  

,  in.  ,   

durchschDiltlicli  


1895  1896 
Cents 

•1,3 
1,1 


4,2 

2,3 

1,1 

1,3 


Nach  dem  amtlichen  Bericbte  der  fiisenbahnanfaiebtebebdrde  fir 
1896^)  ergiebt  sicb  fiber  die  anf  den  niederiAndiacben  Eiaenbahnen  ii  16B6 
vorgelconimenen  Unf&lle  nnd  die  dabei  atattgehabten  PersonenTerietsaagv 
naehatebende  Ueberaicht: 


0  V«n>lag  over  het  Jiar  1866  door  den  Raad  toq  Toesicht  op  de  Speorweg- 
diensten  aan  den  Minister  van  Waterstaat,  fiandel  en  Nijverheid,  nitfebracht  ter 
Toldoeningf  (tan  het  voorschrift  Tan  art  81  ran  het  koainklgk  fiealnit  Taa  i3,D«seB> 
ber  1888  (Staatsblad  No.  881j.  '8-Gra?enhage  1887. 


^  kjui^uo  i.y  Google 


Die  fiisenbalmdu  im  K()uigreioli  der  Niederiande  im  Jabre  1886. 


1^15 


Name 

dftr 

EisenbalingeselUcUaft 


a 

s 

« 

a 
P4 


OB 

« 
S 

s 

a 

m 

Mi 


22 

& 

be 


Baieliidigte  Penoaeii 


BcltMide 


heiiii 


ei  scenes 


Betriebe, 

rt  lehnlden 


H 

«> 


•Ok 


0) 


Beainte 


Leiin  inrcb 
Hctriebe  ei^enes 

und    J,  Ver- 
Rangiren  aohvldM 


a; 
so 


V  V 

^1  ^1  " 


Sonstift 
Persouea 

(aaf  der 


« 


6c 


Ultoebaft  fllr  den  Betrieb 

I 

ton  Bteftteebenbehnen  .  . 

U&ndiscbe  Eisenbabngeadll- 
schaft    . 

orse    Belgisohe  Zentral- 
babn  


90 


■ohe  ZentnleiBeD- 
eeeUeoheffc  .... 

itpDevtsche  Eieeii> 
tt^eseUsehaft  .... 

ttich-  iMaatricht'er  JUsen- 
babugesellsctiolt  .... 

icheln-Tirn'^u sen'er  Bisen* 
eeeUeoliaft  .... 


1696 

dagegen  in  1896 


14 

19 


16 


12 


I 


15  - 


7  i  38 


—  1 


6|  9 


Ij-i- 


1  1 


8  - 


—    1  - 


32 
35 


 ^  1  

16  .  -  7 

I 

—  !  —  '■  a  '  6 


9    87  i  6 


8  80 


I' 


9 
9 


11  IG  6 
19  1 12  9 


Ardiiv  fUr  Eisenbahn^vesen.  1896 


85 


Google 


Die  Mgiscbon  Eisenliahneii  im  labra  1896.0 


Die  fole:enden  Mittheilungen  fiber  die  Entwirkluug  des  belgisi-iit!ii 
Eii>enbahiiiiet/^('s  sind  aus  dern  von  der  belgisthen  Kcgiernng  venlffent- 
li(>hteTi  Betriebsberichte  der  belgischeo  Eisenbahnen  fur  das  Jahr  1896^) 
entnommeu. 


I.  Vom  Slatte  Itetriobm  Bahntn. 

1.  L&ogen. 


Bahnl&nge  am  Jahresschlufs    .  . 
davon  fttr  Gflterverkehr  aUein. 

Mittlere  Betriebsliiuge  

die  Sparweite  be^rng  1^  m. 

Doppelgleisig  waren: 

mil  1,60  ID  Sparweite  .... 


1896 


1896 


Kilometer 


•    •  * 


8)  3320»664 

140»l9l 

*)  3296,799 


3)  3338,a»» 
*)  8330,407 


1^888 


1381^ 


<)  Verf^l.  „Die  belgiMkea  Eisenbahnen  im  Jahre  1896",  AnhiT  IB^T  s  :  .  >6C 
Etwftige  AbweichuDgeB  gegen  frfihere  Angftben  bernbea  anf  neneren  MittiieiiugcB> 
Cbemias  de  fer,  Postes,  T^l^graphes,  Telephones  et  Marine.  Compte  r«Bli 
des  op^ratioas  pendant  rann^e  1896.  Braxelles  1897.  Mit  9  Uebersicbtskarten. 

3j  Daranter  14,sao  km  besw.  28,7m  km  Priyatstrecken  gemeinBchaftlicL  bezw 
in  Mitletrieb.  Die  LRnge  der  eigeaea  StaaUttrecken  atellte  aich  aaf  996SifiM 
in  Staatsbetrit-b  wareu  3l'4.'>9i  km. 

Mit  2b|;M  km  Privatstrecken  iu  Mitbetrieb* 


iai7 


9 

» 


Die  MffiMheB  Btawhalistft  is  Jafere  IM 

Am  31.  Dezember  betrag  das  Anlage- 

far  UerHtelluDgskosten  .  .  «  .  Frcs. 

,  Betriebamittel  

^  Baniinaai  ..•...« 

Gesamiutanlagekapital  , 

davoD  die  Kosten  der  im  Ban  be- 
griffenen  Lin i en  und  die  ge- 
leisteten  Vor8chu88e,i2dri08e  u.a. ')  , 

Bleibt  Anlagekapital  der  Betriebs- 

strecken  


Das  mittlerd  Anlagekapital  ▼erziiiate  deh  dnreh  die  ReinllbendillBee 

in  1896  bei  1402810814  Frcs.  mit  4,i9%, 
„  1896  „  1423  780865    „      „   4,61  „ . 

8.  BetrielMltteL 


1886 

im 

1  108483  722 

1128835220 

298  478  666 

306188866 

19 179869 

19461961 

1 426  141 647 

1454486036 

13064104 

19968115 

1 413  057  543 

1434  552921 

£b  waren  vorhaudeo: 

LokomotiYeii(em8cbl.54DampfwagMi)  Stck.  | 

Tender  • 

Fahrzeiige  znm  BiosteUen  in  Per- 
eonenzftge*)  

daranter  Personenwagen  (elDSchl. 
54  Dampfwagen  ..... 
Fahrzeug^^  U\v  Guterziige'*)  .... 

daruDtcr  gewOhnliche  Uuterwagen 
^nstige  WageD  

damnter  Babnwagen  


7» 

n 


18W  18M 

2184 

j  2211 

1858 

1^1 

6798 

6021 

4281 

* 

4832 

46  02^^ 

4(5075 

44181 

i      45  224 

1368 

1488 

222 

'  194 

An  Privatwagen  waren  zum  Verkehr  zugela^isen: 
in  1895  ....  615  Stack, 
,  1896  ....   641     ,  . 

^)  Davon  entfalleo  ani  die  B&astrecken  16d6  =  6um6ij&  ircn.  und  itfiM  = 
Wim  Frcs. 

>)  Penraenwagen,  Oep&ckwagen,  badeektt  (HIierwagea,  Equipagea-  nd 
^•rt«wsgaii  aad  ^ngh 

*)  Gepidnregta,  gtw«hBli«he  (ItltanragtB. 


Die  belgisoiiaii  £ui9a^«kAeQ  im  Jahre  1806. 


Die  Leistungen  der  Betriebsmittel 
ergaben : 

an  NatsfikilometerD: 

von  fligenen  Lokomotiven  .  . 
9  fremdon       «         •  . 

fMi  X^oi^omotivkilometerQ: 

vf^Q  eigenen  Lokomotiven  .  . 

» 

^  fromdon       ^         .  . 

au  Zugkilometern : 

voa  eigenen  ZOgen  .... 


fremden 


au  VVagcukiluiuetern : ^) 

in  FersoDenzugen  . 
,  Gflterzdgen  .  . 


znsammen 


1695 


zttsammen 

Dabei  wnrden  von  eigenen  Wagen 

in  fremden  Zfigen  auf  fremden  Strecken 
zuriickgelegt  an  Wagenkilometern    .   .  . 

Der  dnrcbechnitttiehe  Zngverkehr  der 
Staatebahnsflge  ergab: 

au  Wagenkilometern: 

in  Personenziigen  

„  Guterziigen  

an  Zngkilometern: 

in  Pereonenzfigen  

n  QQterzfigen*)  


46985065 
146060 

68771013 
160884 

4S133  499 
106819 


48  S14  331 
17809B 

618068B6 
189960 

44  862  030 
107  9M 


4B  288  818 

186  982  510 
586962888 


44969284 


193  336  12b 
654  098362 


728945396  747484490 


160997  940  169306^66 


184  307  6UJ 
469213836 

24810841 
17822529 


190  687  '.^y 
496559411 

25668913 
18776332 


Die  durchscbnittiiciie  8Urke  der  Zuge  an  Wagen  betmg  in  1896 
(1896): 

bei  PeraonenzQgen   ....    7,46  (  7^8)  Wagen, 
„  Gfiterzfigen   26,46  (26,88) 


N 


1)  Von  Staatsbahnwagva  wtt  «ig«ifln  ud  flreiBd«n  Slieolna. 
S)  Mit  Arbeitttttgm. 


Die  belgiachen  Biienbahaeii  im  Jabre  189& 


Bei  den  Guterzugen  betrug  dnrchschnittlicli  iu  1896  (1895): 

die  LadiingslUiigkeit  eines  Znges  rand  .  .  273,2 1  (2B4,gi)  Tonnen, 
„  Belastmig  «      ,      »      .  .  124^(123^51)     .  . 

Das  Verh&ltnifs  vou  Laduug  und  Tragf&higkeit  eines  Guterwagens 
stellte  sich  auf  46,58  (46,6t<)  Vt- 

Die  dwdiechiiittliehe  LsdnngsAhigkeit  eSnes  GfiterwegeoB  betrug 
nmd  10,78  (10,47)  t»  die  Belaetimg  beladen  7,1 1  (7,16)  t,  beladen  nod  leer 
4,^  (4,68)  t 

Das  Verhaltnifs  der  hesetzten  Plfttze  der  Person enwjigen  zur  Zahl 
der  zar  Verffigang  steheaden  SitzplAUe  ergab  in  1886  =  21,70  V«  gegeaAber 
24,66  V*  ia  mb. 


A,  FlMudelle  Brgebalaie. 


a)  Betriebsei&aahmen: 

fOr  Fahracheme,  BaluMteigkaiteDO  ils-w. 

„  Gepack  

„  Stackgut  (petit  marciiaadises)  .  . 
,  Fnushtgot  (grebes      „       )  .  . 

,  Geldsendnngeo  u.  8.  w  

„  Equipagen  

«  Vieh  nnd  Pferde  

8eD8tige  JBinnahmen  

YerkebrseiiuialiiDeii*)  im  ganzen 

b)  Verschiedene  andere  Einnahroeii .   .  . 


GesammteinDakme 


^  Datoq  entiielen  iu  Prozenten: 

auf  Binne&verkehr  ,  .  .  • 
p  gtaiMlittB  VarJithr  .  . 


1896 

18f  6 

60683628 

68060194 

1  636  395 

1723  496 

10016817 

10496126 

86802160 

90006168 

266027 

269486 

63387 

66434 

1668826 

1640879 

3976664 

3088439 

154  400  288 

160847662 

67  063 

87111 

164467851 

• 

160484768  , 

ia  1806=171»4 

1886 

1896 

IMS 

98^ 

^uj ui^uo  uy  Google 
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Dfo  belgitchw  BtoaiNJittw  In  Jihn  1866. 


1886 


0er  BotriebskoefflzUttt  stellt  sieli,  wie  folgt: 

BetriebseiQiudiinen  Frta. 

Betriebsansgabeii  , 


BetriebskoSffisient  % 


164467 a&O 
90486312 

66,66 


18M 

1604347^ 
9075780$ 
66,ft7 


Einen  Ueberblick  (iher  die  luiuptsachiichhten  statistischeu  Betriel^i^ 
ergebnisse  des  Staatsbuluiuetzes  nach  VerkdhrseiukeiteD  bietet  nach^tebende 
ZoBammeiifitellang : 


St  b«CnifeB: 

1895 

Bin-  A«s» 
nilunMi  gtkw 

1886 

Bin-  Am- 
aihmen  g&ba 

Fllr  1  Batrittbtkm  {md) .... 

46886 

87416 

48 178 

87861 

8,«Uf 

8^NK 

and       in  PeriMifliisngmi 

• 

8,1009 

m 

6,^u» 

„    1  \\';  lit,' en  km  ibeladen)    .    .  . 

r 

0,1 

0,1 

und  zwar  in  Persoueiizugeii 

n 

0,3193 

„  Outersagen 

0,S1M 

0,8063 

f,  1  LokomotiTkiu  (vor  ZUgen) . 

1 

3,w«» 

Um  den  Untersehied  der  Ehmahme  in  Penonen-  und  OfitenigcB 

richtig  zu  scb&tzen,  ist  es  nOthig,  die  mittlere  Zagstftrke  in  Rechnang  xa 

Ziehen.  Die  Durchschuitt^zahl  der  be  lad  en  en  Wageu  in  Personeo-  uad 
Guterzugen  stellte  8ieh  in  1896  (1895)  wie  folgt: 

in  Personeoziigeii ....  7,45  (  7,48), 
,  6aterzfig«n  18,86  (18,16). 

GeleiBtate  Zugkilometer: 

im  1896 

in  PersonenzAgen  .  .  84802610  95663270  km, 
,  GQterzflgen    .  .  .    17895472    18881609  ^\ 

You  den  beladenen  Wagen  warden  an  Wagankm  zoruckgelegi: 

in  Penonenzilgen  .  .  1778147^  188908873  km, 
^  Gfltenfigen    .  .  .  d09d888«0  880422809 


^  kjui^uo  i.y  Google 


Die  belgitdien  fiiteabaluieB  m  Jalire  18M. 
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Dk  BigebnisM  468  PeraoneiiYerkelira  der  bejgisehen  Staais- 
baliDea  in  1896  (1896)  sind  lo  d«r  naehfolgMiden  Tabelle  ziuammen- 
geateUt: 


I. 

.. 

1 

K  1  a  •  a  e 

susammeu 

105?0 

2879  380 

Q  ARK  ^QK 

/  u  0 1 1  oof 

b2  076  59(2 

1895 

Q  7  1  1  1  PJTi 

y  i  i3  577 

♦>5  1 12  471 

TA  OUT  1  OM 

in  PMSAntAn 

1 1 

1806 

AffV 

11^ 

66,M 

bknmb  W68«ttr««k«D  (fan) 

18W 

6Mfl86 

fi76S9eO 

90767841 

94166916 

18B6 

vlHi  UV 

9688688 

18881007 

SBiiiint  «oD 

1806 

4.^MB  ^MfeA 

197884481 

816710618 

1884176989 

m    MMBM  AtfV*  AAA 

1777971886 

1895 

190496  9» 

802465797 

1999685664 

1646780618 

lielte  £ianahmen  (Fret.),  . 

7676061 

13  661737 

31  550  002 

18115 

7297999 

13  147  976 

29965485 

60411390 

1896 

B,si 

91,98 

68,»i 

«  * 

1865 

8,M 

99,14 

68,90 

ff  eiM  P«non  aaf  l  km  (Ctt.) 

1896 

4.» 

%H 

4fW 

4^ 

Die  Einnahmen  aas  dem  Persooenverkehr  betragen  im  Jahre  1896  = 
30,68  */•  der  GoaanuDtaimiahnie  gegoa  ii9,86Va     Jahie  1896. 

Von  den  befftrderten  Beiseoden  batten  ennAfiBigte  Fahrpreiee  (Zeit- 
karton,  RAokfabrkaiten  a.  o.  w.) 

in  1896   ....  81,2 

dagegen  in  1895  ....  79,8  «. 


Der  AboQuementsverkehr  Btelite  sich,  wie  toigt: 


Befiirddrte  Peraonen 

fiinnahme  (Frca.) 

Jihr 

Btiitade 
fliMrhaapt 

8«hUer 
(6tvdUati) 

ArbeiUr 

Beiieade 
flberhmpt 

SchiUer 

1885 

7988766 

9976898 

91876919 
94808900 

6071797 

884610 

9060796 

1886 

7791189  , 

9488686 

6N6868 

866  074 

8118740 

^ujui^uo  i.y  Google 
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Die  beigiflciien  is^isenbaknen  im  J&hre  IS^. 


Die  dnreliMhiiftlifelra  Falni  «lB«r  P^rm  betrog  in  1886  (1816): 

f&r  deu  Keisendej)  uberhaapt  .  ,  39,37   (39^)  km, 

,    Schiller  12,91  (12,9l) 

„  Arbditer  15,01  (14,76) 

Die  Durehsehmttsertrftge  im  Person  en-  and  Gflterverkebr  «^ 

gebeD  sich  ans  naGbsteheDder  Uebersieht: 


»  1 

n  • 


DorobMbnittMrtnfl:  (in  Fnaet)  fllr 

J  ft  b  r 

1  PtnoB 

kilometer 

1896   

ft 

■  I          '  ; 

3,10                 IG  825  m,» 
1        8,M               48178  1H» 

5.  Pereoeal. 

1 


Beamte  und  Angestellte 

Unterbeamte  

Arbeiter  


znsammeii 


Zunahiiie  gegeii  das  Vorjabr 


im 

U96 

6  960 

7169 

1509 

16S3 

36681 

39673 

46160 

48415 

4-  1382 

+  3265 

B.  Voil  Privit|tt0nBtiiifl0ii  bdiMtM  BilMiL 

1.  Lftngeii. 

Die  Geeammtlfinge  betrug  am  31.  Deiember  1896: 

1481,688  km 

(darunter   178,ifiS  „'     gememacbaftliche  Strecken). 

Davon  anf  belgiscbem  Gebiete   1279,9Sfi  km, 

„      „  fremdem         „    201,gii  , 

doppelgleisig  waren   25u,249   „  (16^%). 

dem  Perhoiieu-  nad  GQterverkehr  dieoten  .  1431,864        (96,65  \ 

„    Gfiterverkehr  allein                 „     .  49,669  „    (  3,35  j 

Die  mittlere  Betriebsl&nge  stellte  sfeh  in  1896  anf  1.481,688  km  (dam 
1  d79,9»  km  anf  beigisebem  6ebiei)< 

1)  Tiit  premeinsohaftlicheA  8treek«ii  find  fllr  jede  der  betbeUigian  Qetellfek«ftti 

einmal  in  Becbuung  gestellt 


^  kjui^uo  i.y  Google 


Die  belguobea  ^iseabahnen  im  Jahre  1886> 
2.  BetriebsmitteL 


Bestaod  am  Desember: 

an  LokomotiiFen  Stok. 

„  Tendern  „ 

„  Dampfwagen  „ 

n  Person  en  wageD  ^ 


„  Gepftekwageo 
„  GAterwageii  .  . 
„  soDBtigen  Wagen 


n 


1806 

665 

353 
10 
967 
466 
13394 
67 


I 


664 

362 
10 
973 
471 
13448 
60 


Anf  1  km  kommen  in  1886  (1896): 

an  Lokomotiven    .  .  Q»S6  (0^)  Stftck, 

„  Paraonenwagen .  .  0,7S  (0,66) 

Gflterwagen  .  .  .  10/)8  (9,os) 

Gepftckwagen  .  .  0,35  (0,35) 

„  sonstigen  Wagen  .  0,04  (0,04)     „  . 

An  Zngkilomateni^)  warden  geleiatet: 

in  1896  .  11812699  (davon  anf  belgischen  Streeken  11172494), 

1896  .  11024891  (  „      „  „  10886176). 


>» 


11 


Attf  Peraonenzuge  entfielen  in  1896  (1896)  6  363  342  (6  182  833)  km, 

Tind  anf  Gfiterzuge  3884314  (3786692) 
der  Rest  antfimt  auf  gemiscbte  Zuge. 


a)  Betriebseinnahmen: 

fftr  Fahr8ilieine,  Babnsteigkarten 


8.  Finaasiella  firgebalMe.*) 

1896 


frcs. 

12591444 

.   13  184  718 

♦ 

»» 

361002 

394683 

1> 

Stflckgnt  (petit  marobandisee) 

»» 

1966682 

1941899 

n 

Frachtgnt  (grofiBea     „  ) 

»» 

24632729 

26261069 

i» 

11 

^882 

34998 

» 

'  8161 

31267 

1890 


^)  Mit  DftmitfwftgtB  and  Stnftenbahnen. 

^)  Die  Angabra  bteiehea  lieb  anf  dat  OeMunmtaetB  (einschl.  der  aaeliBdiechea 


^ujui^uo  i.y  Google 
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Die  1»«lgiMhM  WitmlMJmtn  im  Jakrt  1808. 


soDfttige  fiiimahmeD  .  .  ...  . 

Verkehrseinnalimeii  im  ganzen 
b)  VerBchiedene  andm  Smnahmeii . 

GeBammteimiahme  

BetriebBaasgabe  

Reinertiag  

Verb&ltnifs  der  Aasgabe  zur  EiDnahme 


n 


) 
) 
) 


Ausgabe  „  1  „  ( 
Einnabme  „  1  Zugkm  ( 
Atisgabd    „  1    „  ( 

Der  Ueberscbufs  ergab  (rund): 
aof  1  Betriebskm  .   .  . 
„  1  Zagkm  

Yon  der  Geaammteinnahme  entfallen: 

auf  Personenverkehr  % 

„  Gepiickverkehr  „ 

„  Stuck-  uud  Fracbtgutverkebr  „ 
GeidsenduDgen,  £qaipageii  n. 

Vieh  

aonatige  Bumahmen 

Im  Personenverkehr  betmg: 

die  Zabl  der  befOrderten  Persoaeii  .  Anz. 

Einoahme  Free. 

der  Darehsehnittaertrag  1 1  Person  „ 


1  8  9  n 

18  9  6 

Frea. 

271073 

281 101 

n 

w 

1  39873813 

4112i)245 

n 

1   

>  2293787 

2053617 

1 
1 

j  42167600 

43182862 

»» 

1> 

22  lid  zoo 

/o 

Jfrca. 

2b  4b2 

CtCi  i  AT 

» 

13536 

13790 

n 

3,8172 

n 

1,8190 

1,8069 

n 
n 


14926 

2,0068 

29,.% 
0,86 

63,06 

0,76 
6,44 

22  662  736 
12691444 
0,66 


15  368 
2,0113 

30.53 
0,91 

63,00 

0,80 
4,7» 

24155  216 
13 184  718 


Vf)!)  iler  [liiiiKihine  mid  Per- 
BonenzaQi  im  I'erdonenTerkekr 
eatfallen  (in  Prozeuten): 

Mf    1.  £laf  M 

I,  in.  ,  


KiiuiikBie 

j.  EiaaahBie 

Penmo- 

8,M 

1  92.14 
88|M 

1 

8&,M 

8^1 
91,S« 
68^1 

IMS 
8M 
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Die  beigisch^n  £iseniMiluieii  im  Jahre  1806. 


Die  Ziiiiahme  im  Fersouenverkehr  betrifft  hauptsachlich  die  nord- 
belgischeu  Strecken  (620874  Reisende)  und  deu  (xrand  Geutrai  beige 
(495815  Reisende). 


Dnreliaduiittlidi  koaiBMii  ftof  1  Be- 1' 

triebakm: 

an  Penonen  .«..*•••  Anzt 
„  £1]malime  (rand)  Free. 


1895 


1896 


15297 
8499 


8899 


4.  PersonaL 


DuMlbe  betnig: 

aD  Beamten  und  Angestellten  . 


Unterbeamteo  and  Arbeitern  .  .  . 

zosammen 


2692 
8549 


11241 


2708 
8703 


11411 


C.  UnfiUle  M  dsn  Staats-  und  Privatbahnen. 


Bi  T«n»gltt6kl«ii  Im  Jahre  1896: 


Stftfttsbahnen 


getSdtol  Twletat 


PriTtttbalinftii 
'  l[«tVdtet  '  Torletat 


t)  bdm  BetrieW  (ZogBiiftlle): 

1 

1 

1 

4 

i 

-  1 

1 

116 

4 

1 

86 

_  1 

 1 

lOiiinmeii  .  .  . 

9 

151 

4 

b)  dmh  efgeiMi  Vmchnldw: 

1 

i  » 

68 

1048 

1  0 

89 

flonstige  Personen  (einichl.  Selbst* 

48 

10 

16 

iaiMiiii«n  . 

107 

1161 

19 

48 

iBigeiouBt.  .  . 

109 

1805 

19 

68 

daflMM  in  1895. 

191 

'  1186 

83 

45 

^uj ui^uo  uy  Google 
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.  Binan  Ueberbfiek  ftber  die  Art^dtr  UttflUle  wad  die  dabei  Teiiiigltkktn 
Penoneo  anf  den  belgieehen  Staetebahnea  la  1886  md  1865  eigMk 
naebetohende  ZnsammeosteOnag: 


Eft  «iti«l«l: 

Zig- 
uifiUei) 

i 

1886 
1  Ualii 
Beferitbikm 

U  ftBf 

Zogkm 

189  6 
Zug.    ,  lUalMltrf 

"^•*)|{Betriebtk>i  Z.ck> 

>. 

anf  Penonensttffe 

^  (iiiterxtlge 

42      ,        77,»          590  723 
54      ^       60,6      ^  880047 

31  106,6 

54             6M      1  S47  6i/i 
 i  — -J  

znsammen 

1 

96  34,1 

444092 

86      '       88,*      ,  521697 

Die  Zahi  der  ZuguniUile,  bei  denen  Personeu  TeranglQckten,  betray 
in  1896  =  21  gegen  U  in  1895,  wobei  in  1896  =  1  Reisender  and  I  Bahi- 
btidiensteter,  dagegea  la  1885  =  19  Beiseade  aad  5  Bababedieaatote  n 
Schadea  kamea. 

Im  JabreedarcbMbaitt  der  letitni  aeha  Jabre  1887—1896  eigi6« 
sicb  1S4  ZagaafUle  aad  zwar  1  UafBU  anf  28,8  Betriebskm  aad  86466^  I 

Zngkilometer. 

In  1896  (1896)  verungliickten  ilberhaupt  1414  (1307)  P^souen, 
31361  (44074)  Zagkilometer  kam  eine  yeronglfickte  Person. 


^)  Bntslaitangtn  and  ZaMinnfiittBrM  von  Zllg«n. 


I 

I 


^ujui^uo  Google 
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Die  Eiseniiahnen  Britiscb-Ostimlieiis  im  Jahre  1896/97.') 

Der  Verwaltungsbericht  uber  die  Ostindischen  Babuen  erstreckt  sich 
im  wesentlichen  nur  auf  die  Eisenbahnen  niit  breiter  Spur  (B'6"  engl.  = 
1,676  m)  und  mil  Meterspar.  Die  Bahneii  mit  anderer  Spurweite  sind  vou 
80  geringer  Bedeutung  fiir  den  Verkehr,  dafs  der  Bericht  sich  auf  Mit- 
theiloDg  der  wichtigsten  statistischen  Angaben  fiber  sie  bescbr&Qkeo  koonte. 
Dieser  Bericht  zeigt,  dafs  der  Eisenbahnbau  in  IndieD  anch  w&hrend  dee 
Jabres  1896/97  erhebliche  Forta^hritte  gemacht  hat 

IMe  LSage  der  im  Betrieb  befindllcheii  Bisenbahnen  BritiBch-Ost- 
iadiena  betnig: 

am  81.  Mftrz  1896  .  .  19677,75  Meilen  (81661  km) 
und      31.  M&rz  1897  .   .  90990,7&     „     (88809  „  )>') 

DavoD  waren  doppel-  and  mehrgleisig: 

in  1896/97  ...   1 172,20  Meilen  (1 886  km)  mit  Breitepar 
und   10,85     „     (    16  „  )  „  Meteropur. 

Aufoerdem  waren  am  81.  Hirz  1897  im  Baa  begrillbn  eder  genehmigt 

4 188^  lleilen  (6  668  km). 

^)  Yergl.  Die  EisenbahDen  Britisch-Ostindiens  im  Jalure  1885/96  im  Arcliiv  am 
S.  968  n.  if. 

Die  uehfolgendiB  ABgabflu  tfad  wu  dem  aai  iwei  Theilea  bMtekeata  unt- 

lidien  Berichte  des  britiieh-Mtlnditeheii  Eisenbahn&intes  entnommen : 

Administration  Report  on  the  RailwRvs  in  India  for  1^/97  by  Tolonel 

T.  Graoey,  R.  E.  Director-General  of  Kailways.   biuiia  Ib97  uad  by  G.  A.  Anderson, 

Oflg.  Director  of  Railway  Traffic  and  SUtisUcs.  Calcntu  1897. 

Dem  enten  Tkelle  dleiet  Verwmltaagsberiohto  tiad  awei  Eartea  beigefllgt, 

deren  eiae  die  em  81.  Wkrz  1897  dem  Verkehr  fibergebenen  and  im  Ban  genehmigten 

indischen  Bahnen  vf>ransrhHn1icht  ivfihrrnd  nn?  dtr  nnder^n  Karte  die  Tjinge  der 
erOftneten  Bahnstreckeu,  die  Huhe  des  in  den  Bahjieii  augelegten  Kapitais,  die  Bratto- 
ond  Nettoeinnahmeu  aus  demselben  und  die  Betriebskosten  der  Bahnen  fUr  die  Zeit 
voa  1858—1888  enlehtUek  slad.  Im  iweltea  Theile  dee  Beriebtt  beiadet  eieh  eiae 
weitere,  das  Behaaeta  dentellende  Karte,  die  die  worn  81.  Mln  bit  earn  8a  September 
t.  Je.  erfoli^ten  Aendemng^cn  bertlcksichtigt. 

Etwaige  Abweichongeu  gegen  fr&here  An^^ben  beraben  aof  den  ueaereu  Mit- 
tbeilnngen. 

*)  Am  31.  Dezember  1695  stellt  sich  die  Betiriebsl&nge  anf  rand  19467  Meileu 
(81891  km^  gegea  90178  JfeileB  (88458  km)  em  81.  December  1898.  Aafieidem  werea 
ttMdi  im  Betriebe  an  Dampfkramweyi: 

em  81.>M«n  1888  s  IUVm  Meilea  aad  em  81.  Mira  1887  =  llftfti  Meilea. 
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An  neaen  Streeken  wafden  erOffiMt: 


1 

1 

Breitipar  !  Meterapor  1  1 
1               ,  oparweite  | 

M  e  1  i  e  n 

1 

ia  1896/96  .  .  .  .  ; 
mid  «  t896/S7  .... 

461 

39M 

860^    !  - 

71l»n 

Im  Bau  genehmi|?t  warden  in  der  Zeit  vom  1.  April  1896  bis  znm 
'6L  Miirz   1897  folgeude  Liuieu,  deren  Gesammtl&Dge  1054,76  Meilen 


(16d7  km)  betr^ 

1.  In  Britisch-Indien: 

a)  normalspnrige  Bahnen:  Mtllea 

North- Western  State  (Toba  Tek  Siiigli— Khanewal)  .  66,oo 

Eastern  Bengal  State  (Pancbooria — Faridpur)  .   .   .  14,50 

Great  Indian  Peninsula  (AmaLner— Jalgaon)    .  .   .  3b,oo 

Hardwar— Dehra   30,00 

Tapti  Valley  (Surat-Amaiuer)   162,60 

  aoi,oo 

b)  meterspurige  Bahnen: 

Snltanpur— Bogra—Ealigaoj   60,oo 

Mymensingb— Jamalpnr— Snbhaokhaii    .  .  •  •  .  63,oo 

Segowlie— Raksaol  •   18,oo 

  iH^ 

c)  Bahnen  mit  anderen  Spurweiten: 
Bengal— Nagpnr  (Rtupur— Dhamiari  and  die  davon 

sieh  abzweigende  Bahn  naeh  Rtjim)   —  hS^n. 

2.  In  Vasallenstaaten: 

a)  normalspnrige  Bahnen: 

Bma—Gmma— Bant  (Parabati  Flnfe— Bttra)    .  .  .  ~  6M» 

b)  meterspurige  Bahnen: 

]^F6ore   Nanjangad   0,ro 

Binir — Shimoga   38,60 

Hyderabad— Godavari  Valley  (Hyderabad— Manmad)  889,76 

6)  Bahnen  mit  anderen  Spnrweiten: 

Gwalior— Sipri   —         "3  ' 


zusammen  .   .  iOb^n, 


^  kjui^uo  i.y  Google 
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Alle  diese  i.inien  sind  kommerzielle  Bahueu. 

Die  wichtigsten  der  wJlhrend  des  Jahres  1896/97  eroffneten  Strecken 
sind  foigende:  die  Linie  Rutlam  —  Ujjain,  welche  die  Bombay — Baroda  und 
Central  India  Bahn  mit  der  Indian  Midland  Bahn  verbundeii  hat;  die 
Streckeo  Kahaki  —  Eohri  aaf  der  strategisch  wichtigen  Eohri  —  Kotri  chord 
Linie;  die  letzte  Strecke  der  OstkQfltenbahn  tod  Ehurda  Road  nack 
Banag,  die  Strecken  der  Assam —Bengal  Bahn  von  Akbaara  nach  fiadar* 
par  nad  von  Gaahati  nach  Jamima  Makb,  sowie  Theilstrooken  der  meters 
sparigen  Cawnpore— Laeknow— Gogra  Balm. 

£Ke  ana  strategiseheo  Rflekmchten  erbante  llnshkaf— Bokm  Baha  war 
zwar  bereita  im  Hftrz  1896  pasrirbar,  let  aber  etat  am  16.  April  1897 
eriHIiiet  wordea.  Die  gleiehfiUe  strategfeeli  wicbtige  JIari<^Atlock  Bahn 
hofft  man  im  Oktober  1896  dem  Terkehr  Hbergeben  sn  kAnaen. 

Von  den  am  31.  Marz  1897  im  Betriebe  beiiudlicbeD  Batmen  kommen: 


Am  31.  Man  1897 


Brtit^ar  Metenpiir 


Andere 

Spwwfite 


>r  e  i  1  e  n 


ZnMmmen 


I.  anf  StMtababnen: 

a)  is  Privatbaarieb.  . 

b)  in  Staatobetrieb .  . 

II.  anf  garantirte  Linien . 


i  1896 
1 1386 

ri895 
1 1886 

11886 
I 


III.  aafantarstfltiteLiaien ! 

\  1896 


3588,M> 
8740^ 

4  268 
.4468,»» 

9687 
S888 

188,75 

I82,7S 


5  39U,7i 
6643 

1 461,» 
669 


i7a,7s 

172,*o 


98 


! 

5.  I 
72,50 


3  979,as 
10a8d,a& 

6742,2ft 
&006,» 

9887 
9688 

407*to- 

427,7^ 


aaf  einheimiftche  Linien: 

a)  in  Privatbatriab.  .  [ 

il886. 

69»Sio 
633 

188»Sft 

71,74 
71,M 

868,50 
899,7&^ 

(  1866  ' 

b;  inataatsTerwaitung  1  ' 

194 
194 

-  ^      99,M  t 

-  99 

146,» 
146 

c)  in  eigener  Verwalt.| 

804 
804 

94^ 
94,is 

88B|» 
888^14 

aaf  framde  Bahnan.  .  1 

i  1886 

58,7i 
59 

1       I  ' 
 1 

58,75 

59 

nBammen  .  •  . 

r  11766»is 

8866,M 

988»M 

9088Q|l» 

dagagan  am  61.  Hin  1886 

11844,75 

8066^ 

:     987^  j 

18677in 

1 

1BI30  ili&eabahueu  Bntiiicii-OflUiitlieiiis  im  J&iire  LS6Hnii7, 


Die  Gesammtl&nge  der  im  B^trlebe  befiodliehen  nnd  d«r  zM 

Bau  genebmigteu  Liuien  des  ostmdiachea  Eisenbahnuetzes  betrag: 


An  81.  Mftrs 

I8t)7  1896^)  ;i 

X  e  i  1  6  11 


'  18707,11 

18898,n 

1      +  884,» 

1  10874 

9778 

'      H-  618 

n  udmr  Spmrweite  .  .  * 

81B,Sft 

+  m 

svMBm  .  .  . 

88466 

+  l€6ftM 

r 

Von  deD  genebiiugteD  228^1  Meileo  Dampftramways  (meist  onit  6" 
«agL  Spur)  sind  bereito  119,81  Mdleti  im  fietneb. 

Am  dl.  DeMBiber  1886  bdtnig  da8  anf  die  Bisenbahiidn  (eiosebl.  dcr 

unvollendetOD  Strecken)  verwendete  Anlagekapital  dberhaapt  264i7 
<3rore8  Kupieu.^)   Davon  kommeu  uui  die  Belriebdstreckeu: 


Anlagekapital 
der  Betriebsstreckeu 


Breitopor  MMertpar 


Aiidere 
Sparweite 


iibeiiiaupt   Crorei  .       191»i«  j  6liOk 

ohue  Daiuptbooidienst  n. 

AutUtaide  ....  «  188,01  '*  88,m 
dnrebMluiittUoh  for  die 

Meile*)   Bs       1W978.  71196 

BabiilSag«   Mdlaa  i   11614,7t  8891i«s 


88614 
967,14 


I 


I 


191897 
fiDlTM 


In  1886  betrog  das  Anlagekapital  fOr  19  466^  Meilan  Betriebsatnckca 
2872868067  fis  (ohne  Dampfbootdienat  nnd  Anssttede),  filr  1  Meile  = 
121877  Ba. 

>)  Berichtigte  Angaben. 

1  Grore  =  lOQOOOOO  Bvpiaa  =  100  Lakhi.  Bei  d«r  UnreehBniig  in  eagUtflht 
Waiiraiig  Mt  1  Bnpie  =  1  sh  4  d  (nmd  Jt)  i  Pie  =  O^dM  d  (mad  4)  u- 
jroneimen. 

la  dea  frttberai  Mittheilimgen  war  1  Bapie  =      =  raad  9  M  aageaeawai. 

isr  ^  mad  90  UK,  1  d  =  mad  8ju  4  gereehaet. 
Dnrcbachuittflknrs  eiaer  Bopie  ttwa  utf. 

3)  Einschliersliob  Dampfbootdienst  and  Aasst&Dde 
*)  £iD8chlier»lich  rund  1 182  Mf'ilen  Doppeelgleie  uad  irewde  i^tnoken. 
Genaaer  =  2458400866  Bapien. 
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Die  Koiieiuuabmea  betrugen  im  Kalenderjabre 

1895  ....   262  369  060  Rapien 

1896  ....  ^660425 

ond  vertbeileD  sich  anf  die  einzelnea  Spurweiten  wie  folgt: 


;  Br«its9iur  1  Metenpnr 

.1       1  1 

Andere 
Sparweite  | 

ZasammcB 

It  189ft  •  •  •  •  •  1 

187  07525'2 
1  194577  549 

04  097  746 

66aoe577  i 

1587  988 
1481984  ; 

253  two  425 
268369060 

gegeu  das  Vorjihr  .  . 

-7  602267 

1 

-1311832  1 

-i-105  464 

—  8  7U«  t)36 

Von  der  Gwammtroheipnahme  entfallea: 

auf  Breitspurbahnen  7o 

V  Meterspurbaboea  m  | 

„  Bahnen  mit  anderer  Spnrweite 


1896 


74,16 
0^7 


78,75 

2d»62 
0,08 


Von  der  Gesamrateinnahme  eiitfallen  (in  Millionen  Rs)  auf  Tersonen- 
uud  Giiterverkebr  fur  die  betreffenden  Spurweiten: 


i|  BrtiUpor 

Metertpiir  , 

Andere 
Sparweite  i 

ZiMammeB 

M  i  1  1  i  0 

u  e  n   R  8 

in  PenonenTerkehr  . 

i 

1  1896 
'  '  1 1886. 

1 

63,704 

68|M» 

1  1 
1  ^ 

j  Vjnt 

1 

O^m 

91^ 
98,nt 

(1886! 

il896| 

J 

llSilw 

86,M7 

'     85,m  ' 

1 

168,IN 

164,tM 

ana   sonstigen    Einnahraen  j  1805  | 

4,911 

2,S31 

1 

o,m 

7,afi 

(ein«chl.DampfbootdieDst) ) 

4,932 

Uberhaopt 

(1885 
11888 

194^Ts 
187^ 

68|M  ^ 
64>sit  j 

l,«u 

I 

1,W7 

\m  Personeaverlcehr  ergebeo  sicb  ia  1896  (gegeuuber  1895)  aacli' 

•slehendp  Zahft^n: 

^nbiv  fur  Kisenbalinwe«en.  1898  ^ 


fiiseobaiinea  Britisch^Ostindiens  im  Jahre  i.sd6/i^7. 


I  

Persoueuverkehr        Breiupnr  ;  Metenpar    gpn, ^^i^^  ZoMasei 


I  1B06 


9797701fi!    54837517       Iil69l8  1530B1477 


^      ^  I  1886 1    108895990     66489915     1O08I39I  18D817967 

Zttnabme  ^    6  049  908  +    1  594  6G8         PI '214   —    7  7T.79'> 

M  1896  ^     568<i008Q     25208717       640930  «2a04ig 
Zuafama  .  .  .  +  1400198  +     680809  +   46868  +  I8688Q1. 

 ii  ^  

^..^      „  .,     r  1895  4088181780  9066068846    94770696  61799669K 

GeleiBtete  PerfiOueDineilen  { 

II886  1^4801967166  9089998764   96861910  6 497  606 1» 

Zanabme  .  .  .  +218  835436+ 8422591b  +1580514  +^t>4lM^ 

Ffir  den  Guterverkehr  ergaben  sicli  folgende  Zablen: 


UttterTerkebr 


AndwB 

Breitopnr  j  Melenpar  »  „  Zm amnei 

■  Sporweite  ' 

 \  L  


BflfBld«rte  GOter  (emtebl.  I  1895       25  340872       8  157  927  129  231  83  62^09(> 

Vi«h)  .  .  .  (Toaiiea)  1  1886  ,     24  316008j      7999668  154764  32471S3i 

Zanabme  ...  -  1088969U     168989  +  95688  -  1166e» 

«   1  1^  «j     L        /o     X  I  1895      125  966  565     86  967  213  769  818  103ti!*3!j% 

Srsielte  EinBabnen  (Rup.)  v'                           .  _ 

'^^  1  1886     118208945     85188591i  819788  i54151«» 


ZoDabme  .  .  .  —  7748890 


—  1848608  +   49991  -  95490I1 


Oefabrene     Ofltertonnai-  r  1886  |l8967676567=  979719449     4408686  49l47ii6fi6i 
BMilin  I  1886  i  3 661 861 7961  991844118^    6010060  4  668716061 


r 


Zanabme  .   .  .  ^-306 818 771p  60868811  +  601426  |— 366 060 »T 
Qiine  fiebeneinnahmen.  Diese  stellteu  aich  wie  folgt: 


Breitspur 

Meterspur 

Andere 

Spurweite 

Zu>aniiiier. 

{,  1896 

8744  414 
.    7574  610 

2  344  071 
^     2146987  1 

85  524 
96668 

1 

11  1740uf 
98leltio 

Znuabme  .  .  . 

-1168804 

—  197064 

—  11044 

—  13B68M 
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Schliefst  man  die  Baliiieu  ujii  abweichendeu  Spurweiteu  aus,  jjo  er- 
giebt  sich  fQr  1896  im  Frachtgutverkehr  (general  merchandise): 

BeiOrderte  Tonneuzahl  =s  19  669  099  oder  0,18  Vo  weniger  als  in  1896 
mit  einer  Frachteioaahme  von  128965472KapieD  oder  6,42  V«  weniger  aU 
im  Voriahre. 

Die  Gesamnitbetriebsaasgaben  der  indischen  Babueu  beirugen 
in  1895   .   .   .   121198  8(30  Hupien 
„  1896  .  .  .  121976876 

mitbin  Znnahme  nm       778016  Rapieo. 


Die  Auspaben  vertheilen  s!<'h,  wic  fnlgt,  auf  die  einzclncii  n.ihnen : 


Betriebsansgaben 
(in  Enpien) 

1  Brettopnr 

1 

Xetonpar 

Andere 
8parweite 

ZoMnmeD 

i 

1' 

89881493 

787768 
868871 

1  181 188860 
i  181979876 

Znnahme .  .  . 

t 

 1 

• 

+82118 

+  778016 

Id  Prozenten  der  Roheinnahinen  stellen  sich  die  Betriebsausgabeu 
wie  folgt:  ____ 


iiir  BreiUpuibabnen    ....  auf  •/• 
VI  Meterspurbabnen   ....    „  „ 
„  Bahoeo  mit  aoderer  Spar  .    „  ^ 

uberhaupt    „  ^  |i      46,19  48,09 


Der  Reinertrag  der  indischen  fialioen  ergiebt  sich  aus  oachstehender 
Uebersieht: 


Beintrtrag 
(in  Bnpien) 

1 

BreiUpnr 

Meterspur  < 

i 

Andere 
Spnnreite 

Zusammeu 

in  1886   

!  108788897 

88787783 

69A181 

;  141170900 

.  189G  ,98  829  781     S:il36262  .     717617     131  688  650 


Unterschied  .  .  .    —7908616  ,  —  1601470  <  +93886    —  9486660 

II! 

86* 


18^  1896 

46,14  .   i  47,17 

49,12  '  50,56 

63,16  i  64,80 
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Die  Verzinsunpj  des  Anlagekapitals  der  BetriebsstreckeD  (einschl. 
Dampfbootdieast  und  Ausst^ude)  steilt  sich,  wie  folgt: 


1 

1 

18IIS 

l&r  Breitopurbahnen  .... 

anf 

6,7B 

,1  MetOFSpnrbsluidn  .... 

< 

6,78 

„  Bahnen  mit  anderer  Spur  . 

7,67 

7,76 

dnrdlisehiiitUieh 

1 

5,78 

5,90 

Die  Heirieiunahmen  aus  dem  Eisenbahnbetripl  e  beziffero  sich  fur  das 
Jahr  1896  anf  131683  550  Rapien  gegenQber  141170  200  Rupien  im  Vor- 
jabre  und  ergeben  eine  VerziDSiing  des  in  den  erOfifneten  Bahnen  angelegtea 
Kapitals  von  5,9  */•  gegenftber  5,78  Vt  iin  Jabre  1895  (vergl.  vorstehende 
Anfeeiehonngen).  Das  anf  die  Eisenbahnen  bezOgliolie  Konto  des  Staates 
weist  indessen  trotz  der  gedachten  Verzinsnsg^  wie  fr&her,  so  andi  im 
Jabre  1896/97  aos  dem  Grande  einen  Feblbetrag  an^  weil  jene  Veninsuif 
znr  Zablnng  der  Zinsen  nicht  aaareiehtj  welche  die  indisehe  Regiernng  des 
garantirien  Gesellscbaften  and  fftr  die  in  England  anfgenommenen  Eisen- 
bahnanleihen  entricbten  mnfs.  Nach  dem  geprafteo  RecbnangsabschloTs 
fur  1896/97  belauft  sich  dieser  Fehlbetrag  auf  28 102 000  Rupien.  Der- 


selbe  setzt  sich  tolgendermafsen  zusammen: 

Verluste:  Kapieo 

bei  den  garantirten  Bahnen   14  326(XX^ 

„    n  erOffneten  strategiscben  Babnen   4  706000 

„  nocb  niebt  erOffneten  strategiscben  Babnen  ...  561000 

„    „  erSfiheten  kommerziellen  Babnen   786S000 

„    „  nocb  nicbt  erOiTneten  kommerziellen  Babnen .  .  .  882000 


zusamnien   2S  3380DO 

Hiervon  sind  abzusetzen: 
Gewiun  bei  den  an  Gesellscbaften  verpachteten  und  \m  dea 

im  Betriebe  von  (jesellschafteD  stehenden  Bahnen.   .  .     2  2050UU 

bleibt  96138000 


Daza  kommen  gewisse  Scbnldzahlnngen: 
an  die  garantirten  Babnen  ffir  Gmnderwerb  nnd  Inspekttons- 

kosten   331000 

an  die  sabventionirten  Babnen  ffkr  Gnmderwerb,  Zinsen  nnd 

Sabventionen  1Q81O00 

sowie  versebiedenartige  Ausgaben   617000 


demnach  Gesammtlehlbetrag  28 102  000 


^  kjui^uo  i.y  Google 
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Der  entsprechende  Fehlbetrag  des  Jahres  1895/96  betrag  oacb  dem 
Eecbnongsabschlufs  fur  dieses  Jabr  16202  680  Rupien. 

Die  in  den  beideD  Fehlbetr&gen  entbaltenen  ZiDszablangen  fur  die 
Ostindisehd  Bahn,  die  Oetbeugalische  Bahn  und  die  Nordwestbahu  schliefsen 
gewisse  Amortieationsqiioteii  ein,  die  nach  Ablaof  bestimmter  Fristen  die 
gADsdiehe  Tilgaiig  der  betreifendeii  BiaeiibahiieehiildeD  herbeiflhreii  aollen 
ttod  eicfa  im  Jahre  1895/96  anf  lugeflhr  4400000  and  im  Jahre  1896/97 
anf  etwa  4800000  Rnpiea  belieleD. 

WQrde  man  diese  AmortisattoDsquoten  tod  den  FeUbetrfigen  ab- 
ziehen  mud  anfiserdem  den  Zinsverlnat  anf  das  Kapital,  das  in  den  im 
Ban  begriffenen  Babnen  angelegt  ist,  in  Abzng  bringeu,  so  wfirden  eieb 
die  staatlichen  Einbufsen  ans  alien  dem  Verkehr  libergebenen  Bahnen  im 
Jabre  1895/96  auf  clwa  10  225  000  Rupien  und  im  Jahre  1896/97  auf  uu- 
gef^r  22325  000  Rupien  beziffem. 

Den  j^arantirten  Bahnen  hat  der  Staat,  wie  in  den  triiheren  Berichten 
bereits  niehrtach  hervors^eholieii  wurde,  infolge  Her  mit  ihnen  seiner 
Zeit  abi]^esehlos8enen,  uiigunstigLii  VertrSge  und  des  uiedrigeii  Kurses  der 
Rupie  uuverhailnilsmalsig  hohe  Zinsen  zu  zahien.  Ware  es  mOglich,  die 
ZabloDgen  an  diese  Geselischaften  za  dem  seiner  Zeit  zu  Grunde  gelegteii 
Karae  za  machen.  m  wurde  dem  Staate  aus  dem  Betriebe  der  garantirten 
Bahnen  im  Jabre  1895/96  anstatt  einee  Verlnstes  von  10889440  Bnpieu 
ein  Gewinn  von  4 128  400  Rnpien  erwacbsen  sein. 

Die  Anzabl  and  die  Bescbaffangskosten  der  Betriebemittei  eteUen 
sicb  io  den  Jabren  1896  and  1895  wie  folgt: 


r 

am  81.  Dezember  1886 

1    am  81 

I.  Desember  1885>; 

Betriebtnii 

ttel 

ftur 

fttr 

za- 

Breit- 

:  Meter- 

i  Breitp 

Heter- 

aammeB 

1  S]iarbi]ittea 

aammen 

Betriebslftngd  tngl 

,  Meilen 

11612 

8266 

19868 

11216 

7984 

19900 

LokomoUrea  .  . 

.  Ana. 

2761 

1872 

4  133 

2714 

1  355 

4069 

Personeawagen  . 

•  • 

7  078 

4908 

11961 

6H97 

4779 

11  676 

GQterwagen.  .  . 

49624 

27424 

76  948 

4b  455 

26961 

75  416 

BreuiBwagen    .  . 

.  2837 

968 

3  290 

2256 

980 

3  I8(i 

Krabuwagen 

168 

111 

279 

162 

108 

270 

Wagen  soMinmeii 

•  m 

58107 

:  88891 

92496 

57  770 

82778  I  90548 

Betchaffangtk 

(in  MinioTif! 

der  Lokotuotiyen. 

osten 

1 

1 

! 

1 

.  Ks 

87,0 

27,8 

86,1 

i  26,s 

in.c 

•  Wagen  .  .  . 

[  144,c 

1 
1 

63,6 

1 

140,5 

j  58,0 

i  192,s 

1 

BeriebtigCe  Aactbea. 
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Ueb«r  die  Betriebsergebnisse^  des  indischen  Gesftmintbahniettes 

io  1896  (gegen  1895)  fiadeu  sich  Dacbfolgende  Zahleu: 

Zutlime 

GegronBtand  J     1896  18D5  gegen 


Betrieb8laii(^e  am  31.  Deiember  engl.  Meilen 

20 172,9« 

19466.^^ 

Vittlere  Betriebsliioge    .   .  . 

1 

19788|14 

19 16»tM 

+  «.» 

Yerwendetes  Anlagekapitai  der  fie* 

Ba 

i  8681  eS4 453 

9448  H04  576 

Am. 

160817967 

168081477 

+  6^ 

dnrdischn.  fHr  1  fietri«bameile  . 

n 

8120 

7988 

-h  1.W 

I  ! 

3S471 886 

88098080 

8tM 

dnnhtcbn*  fttr  1  BetriebsmeiU  . 

1641 

1766 

—  8iSf 

AOS. 

1 

■  6487006140 

-4-  4  IS 

dorchtcbit  fur  1  BatritbtntllQ  . 

896870 

1  4668716084 

4944706861 

—  7^ 

dnraba^ii.  fllr  1  Betriebineile  . 

« 

981970 

980009 

—  10,H 

1     65  3H3  186 

6^^68768 

—  an 

dvrc'btebia.  fRr  1  Betfiebtntfle  . 

3  306 

8489 

—  8,>o 

1 «  A  CI  A  ni  1 1'  1  r  ^'-i  1 1 1  vi       in  An* 

ft  118     T^*>  T*f2l^t     ^4     VP        P  I1 1* 

lis 

92  022 

91  394  936 

-f  0,^ 

y,  Giiterverkehr 

n       1    154  151505 

'1 

163  b't3  o90 

—  8,^ 

yf  Dampfflchiff- ,  Telegraphen- 

11.  Tenehiedeneii  Binuahmeii 

xuMnunen  .  •  • 

968080435 

ZW  wwv  VinP 

dnrehiebn.  fllr  1  BetriebBmeile 

f» 

844,ft: 

—  0|« 

Betrieb8ausi,^abeu; 

121  976875 

121  196  860 

in  Proz.  Uer  GesatuuiteiuQaUmeu 

% 

48,w 

46,» 

Keinertrag: 

Rs 

141  170  200 

-6,n 

in  Prozenten  des  Aiilagekapitals 

"/o 

»  b,2>t 

6,7« 

Dnrcliscbnittlicbe  Fahrt: 

Meileo 

40,3.' 

■n 

141,w 

149,s.% 

-  5,n 

1)  Der  Bericbt  fUr  1896/07  giebt  aaf  8. 110  and  lU  des  ersten  Theils  eiDt  Te^ 
tbeilung  derselben  auf  Breitspur,  Meterspnr  nod  Babnen  mit  aodwer  Spv. 
-)  Mit  Dampfbontdienst  und  sonttigen  AnastftDden. 
^}  Ohne  Oampfbootdienst. 


^  kjui^uo  i.y  Google 
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Auf  die  Zugmeile  kommeii  an  Einuabmu,  Auspabe  und  Keiuerlrag 
tur  (lie  verschiedenen  Bahnuetze  in  1895  uud  1896  uaciisteheode  Betrftge: 


S«  k«ntt«ii  «nf  4i«  Zitgm«il«i) 

1 

1 

BeseiohsQBg 

bei  Sr  eitspur  b  ahnen  an 

der 

Bahnuetze 


£i  n  uah  m  e 
1896   '<  1895 


Ansgabe 


1896 


1896 


Ueberschafs 
1806   !  1865 


(i 

n  R  a  ] 

)  i  e  n) 

Ottindlidie  Sitenliahii  . 

4,74  1 

4iM 

 1 

1  " 

l,s» 

8,»2 

3,13 

SuutUbabntn: 

t 

> 

komnenielle  .... 

1 

3^ 

9,00 

l,it 

1^ 

ftntagiiehe  ..... 
in  Ftifffttb«tfi«b>)  .  . 

2,4* 

Oyo» 

—0,40 

4^  : 

l,^s 

li»« 

8|CU 

8.t* 

LiniMi  ait  Zinagtwibr^) .  | 

*^ 

2,SS 

2^1 

2,t» 

Unt«rsltttet0  BaluMii  .  . 

%n  \ 

28» 

ll» 

Idti 

IfSP 

BiBli«l9iiseheBahiillBieii>)  i 

440 

l,oe 

Fremde  Linien  .... 

Bezeicbnang 
der 


£g  kommen  auf  die  Zagmeile^) 
bel  MeterapntbsiiaeB  au 


Binnahne 


Anagftbe 


Ueberaojiiirt 


B  abnnetse 

1 

1 

J 

1886 

1895 

1 

1896        1695  j 
(in  Rnpien) 

1896 

lb96 

Ostindische  Eisenbahn   .  ' 

_ 

Staatobabnen: 

kommenielle  .  .  .  .  ! 

8»if 

8,m 

l,<i 

1,38 

li«7  ' 

strategische    ....  '1 

in  PrivRthef rieb^)   .  . 

8,S4  i 

8,M 

lf»7  j 

!,«? 

l,7>  \ 

liinien  mit  ZinsgewiLbr^) .  | 

_  f 

! 

Cntersttttste  Babnen  .  . 

8,31 

8,33 

1,33 

1,99 

Einbeimische  Babnlinien^} 

3,37 

8,38 

1,51 

1,£9 

1,$3 

Fremde  Linien  .... 

3,90 

4,M 

4,15 

3,111      J  — 0,»» 

^)  Obne  Dampftebiffdienst. 

DieEinnahmen  nnd  Ansgaben  entbalten  die  BffgvbliiMe  fi^T  die  eigenen  uimI 
veipacbteten  Strecken,  wiihrend  in  den  UcberacbAieen  a«r  di«  Ergebnieie  fttr  die 
eriteren  Linien  entbalten  sind. 


^uj ui.uo  uy  Google 
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Die  im  Staatsbetriebe  befindlicheo  Staatsljahnen')  ereaben  in  1SS6 
und  1896  uachstehende  Frozeutzablen  bei  den  Betriebsausgaben  and  d«r 
KapitalverziusuQg: 


18  9  0 

189  5 

Bahttlinian 

Avigabe 

Reinertrag 

Anigabe 

Beiaeitnf 

0/  ^ 

Anlagekap. 

n; 

"  /  'J 

I  SiBBabne 

r ' 

fireittpnr: 
Ostbengaliaolke  Linlra  .... 

89>74 

O  MA 

8,tt 
7.M 

1 

8M7 

il  e  t  e  r  s  ])  u  r  : 
Ostbengalische  Linieu  (elnBchl. 
der  Kaunia-Dharllazweigbahu 

• 

40,04 

58,»7 
60,7« 

9^ 
8,« 

40,» 

51,49 

w,«  1 

8,«i 

8,M 

zusammen  .  .  ,      D2,i7  8|M  47,«>6  4,t9'j 


Die  strategischen  Streckeu  der  staatlicben  NordwestbaLu  ergaben  fur 
1895  und  1896  einen  Betriebskoeffizienten  vou  116,u  und  97,77  °/o 

Fflr  1895  und  1896  orp^aben  sich  folgende  DurcbscliDittszahlefi 
fur  die  Hauptiioieo  mit  Breit-  und  Meterspnr: 


Breitspnrbahnen 

.  Meterspn 

rbabnen 

Darchschnittsergebni 

gse 

1  1895 

1896 

i  1886 

1896 

Mitilere  Betriebslftnge  engl. 

Meil. 

10469,M 

10806k» 

746S,M 

7887,79 

Anlagekapital  fttr  die  Be> 

Bs 

164020 

164 124 

70786 

70961 

GMimmteinnaliiiie  (iaMilL) 

»    '  188,1 

18(M 

i  ^ 

8S# 

Anigabeii  (in  Millioii«a) .  . 

84,1 

86,1 

81,»  , 

9U 

r      in  ProMDten  der 

46^ 

ilfii  1  48,w 

60^ 

^)  Ohne  die  nidit  kommersiellen  Streckeu. 
Ohne  die  strategischen  Streelctll. 
Berichtigte  Angabea. 
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1 

Darchschnittsergebniflse  | 

'  Breitepnrbahnen 

Metersparbahneu 

'     18  9  5 

1896 

1  H  9  5 

1  H9  6 

Yerziusnng    des  Anlage- 

kapicals   . 

Re 

5,85 

5,sa 

5,44 

PmonenzngmeUeii  (in  Mil* 

17,» 

18,1 

OlltAMmmiAilAii  fitk  Mill  1 

II 

11,9       i  11,» 

Zugmeilen   Qberbaupt  (in 

1 

1 

1 

MHIionen)  

M 

48,3 

d9,T 

1  19,9 

20,0 

fiiunah  mer 

1 

1 

1 

im  Personenverkehr  fiir 

1 

die  Personenzugmeile 

n 

8,n 

1  8,M 

8,19 

im  C^iiterverkehr  fttr  die 

Gutfrzugmeile  •   .  . 

4,a» 

8,M 

S|94 

ftberhaopt  fOr  die  Zng- 

4,a» 

4,31 

8,» 

3,14 

Aiitgabe  f&r  die  Zagmeile  . 

jt 

1,96 

1,» 

Reinermv  fBr  die  Ziimiflile 

m 

!,« 

linrcascbDittJiclie  Anzahl: 

- 

■ 

■  jkvfe  An  V  n  A 

vonuisugo  •  •  «  fl  • 

Anl* 

248,M 

241,20 

uTuieixoiiBeii   n  emwi 

tent 

16B.47 

148.4a 

81,w 

78,19 

Darchschnittliche  Fabrt : 

einer  Person  .  .  .  engl. 

Meil. 

**»'»•  , 

:  5b,67 

38,90 

„   Gutertoime   .  .  . 

169,41 

128,09 

120,99 

Oeleietet  lind: 

• 

Personenmeilen  (iu  Mil- 

4 

• 

4148,9 

S017,e 

2046,4 

VxtiLcrionocDiiieiAeil 

l» 

8fi97,i 

960^1    1  901,8 

Tnneportkosten: 

iwisdieB 

swiieheB 

fttr  1  PtnoB  vbA  Meile  . 

Piei 

0,»>6  nnd  l,8& 

0,69  nnd  1,&3 

0,69  nnd  1,48 

0,76  nnd  l,G6 

y,  1  GtttertoBiie  n.  Heile 

1|M    „  4,67 

1,63    ,  4,71 

|2,84    «  6,95 

2,79    „  6,57 

i'arcbschnitUeinnahni  e : 

fttr  1  Person  uud  Meile  . 

8,08    „  2,90 

2,08     ^  2,88 

2,06    „  3,13 

'2,w    „  8,09 

n  1  Otttertonne  u.  Meile 

8,09  s  9,ie 

8,a7   »  8,46 

6,17    „  12,76 

'i^i'i  g  12,:i9 

1340  I^itt  fiiseababnen  Britisoli'OstiDaieDB  im  Jahre  1896/97. 

Die  Zahi  der  Beamteii  der  ostiadisclieu  Bahaea  betiug: 


Jfthy  ^ 
(8l.Dei.)| 

1 

Spar 

i 
1 

Z  ah  1  der 

B  e  a  m  t  e  n  | 

Betri«hi-'  Ztll 
18agtt  der 

Meilen   ;  Sutio- 
(nund)  j|  oen 

SaropHer :  Ostindier 

1  1 

Einheim.  | 

zQsammen ' 

1886  .  .  1 

Breitspur 
Meterspar  i 

3  676 
969 

4414 
2S8a 

200  666 
71  078 

208  746       I'i  213,67  177.-1 
74849       7641«»7  llili 

4  (>(>5 

6696 

271734 

233  095 

1 

19  854,74  288:J 

1 

1885  •  .  |l 

Breitopur  ; 

Meterspnr 

3  772 
920 

2282 

 i 

202469 
67  678 

210  657 
70  780 

ll7sO,u  1637 
7  238,73  1(»«6 

znaammen  •  •  * 

j  4692 

6688 

270047 

1 

1 

1  281437    1  ISOIB,-)}  |  27SI 

1  ,1 

Hciin  Betrioftt  iler  ostindisehen  Bahnen  sind  in  den  Jahren  189» 
Olid  XB96  nachsteheude  Unfalle  vorgekommeu: 


1 

El  wnrdftii 

1895 

;  1896 

getQdtet    verletzt    getCdtet  T-ri^^it 


a )  R  e  i  s  e  n  (1  e ;  ^ 

durcb  Zuganfaile  u.  dergl   .  R  87     '  24 

„    andere  Unf&Ue,  eigflnes  TenoknidMi  •  '  ' 

Oder  UBYorti^tigktlt.  .  .  ,  >  .  l     76    j     174    ^    >  89 


93 
181 


zasammen  .  . 


I 


83 


211 


S3 


2t)4 


b)  B edienstete: 
,   andere  Unftlle,  eigenet  Versohnldeii  ' 

11 
168 

1 

80     {.  6 

J 

860  163 

IT 

273 

xniammen  .  . 

168 

880     I  169 

3» 

c)  Senetige  Perionen: 

beim  Uebereehreiten  tob  Uebwgi&gen  IS 

„    iinbefQgten  Betreten  der  Oleise  .  .  827 

SelbBtm&rder   98 

aas  Bonstigea  Ursachcu   9 


15 

117 
8 
IQ 


26 
8411 
146 

9 


13 
1S7 
4 
IS 


447 


16U 


ir.7 


zusamineu  (a  b  c)  .  « 


698 


751 


1444 


763 


761 


i  524 


^  kjui^uo  i.y  Google 


Dm  EiMDbabiiea  firitiach-Ortiiditiw  im  Hhn  1806/97. 


1341 


Die  Gesammtzahl  der  durch  Zagunf&lle  herbeigefahrten  TOdtnngen 
und  Verletzangei)  voq  Reisenden  nod  Bahnbedieosteten  stellte  aieh  in  1695 
and  1896  wie  folgt: 


n 


Zahi  der  Zugunfllle  Aozabl 

geleisteten  Zngmeilen  |  ^.^^ 
befOrderten  Reisenden  j 

Dabei  warden: 

Reieende  I 

I  verletzt 

I  getodtet 
(  verletzt 


if 


Bedienstete 


18951} 

44U6 
65,9 
158,1 

8 

39 
11 
80 


1886 

4  614 
66,4 

24 
91 
6 
47 


Ueber  den  Personenverkehr  der  ostindJseheu  ^ieenbahnen*) 

in  den  Jahren  1896  and  1896  finden  sich  oachsteheode  Angaben : 


Breitiparbahaan  ' 

■etertparbahiiftii 

1895 

1  896 

1895 

1896 

1.  BefBrilerttt  Penonea: 

IL  

III.    «  (ZwiMhenkluBe) 

in./iv  

(AB..W) 

473211 
9648856 

4  846  445 
88814000 

(Auabl) 

484040 
9818164 

5  028  443 
95001978* 

(Ansabl) 

134810 
775167 

r>-19  405 
68898676 

(Anzahl) 

130  879 
777018 
677  558 
64896765 

siMammea  .  . 

8787701'i 

108886880 

51887547 

66489915 

2.  PersoMSgtldainiithiDe: 

I.  Klasta  

IT„   

III.     ..  (Zwischenki&sse) 
IIi./IV.  ,   

(Rapien) 

2289661 
3222310 
4  987 
44  460586 

(Rapiaa)  ; 

2  3G4  097 
:i  3H2  542 
r.  057  529 
46  555  912 

(Bapian) 

612784 

1  021  473 
528  027 
22  504  624 

(Rnpiaa) 

617  812 
1039  984 
493  422 

23  052  99U 

sQianmen  .  . 

64  866  958 

56860060 

94666808 

i  25203717 

1 

3.  Geleifitete  Pprsone&meilen; 

I.  Klaase  

n  n   

la.    «,  (ZwiMhflBklaate) 

III./I7.  


(Meilen)  (Meilen)  (Meiien)^)  (Meileo) 

36  472  404  8750709B       8  579  226        8  596  668 

124  205849;  133785506  :  36447974  ^  86819614 

8119878741  8l5I<y78Bl||  89608869I  80979808 


3  611  155  603  8  815  567  201    1  982  078  57 1  2  023  60;  i  (173 


ZQsanimeu 


4068131780  4  801067166  1 2 006 06a 846  2  0992H9  761 


Barichtigte  Angabea. 
>)  Okaa.dia  Bahaaa  mit 
*)  FftrdiaBahaliaiaAsaaBi 


baaoadtvar  Sparwaita. 

Baagal  ftUea  dia  Aagabaa  lllr  dia  aiaaalaea  KlasMiu 
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Hieruach  berechnet  sich  der  Durchschnittsertrag  iiii  die  Persia  m<i 
PersoDenmeiJe,  sowie  die  durchsdmittliche  I^'abrt  einer  Person)  wie  fol^: 


Meterspnrbahnei 


'      1  8  !>  6 

1  H  9« 

1  s  9  & 

1  S96 

4.  DaroiiMliiiittMrtnf  fllr  did 
Penon: 

LKlHie  

n.   ,   1 

III.     n  (Zwisclienklasse) 

I11./IV.     ,   ' 

1 

(in  Bapiea) 

1 
1 

4,M  4,l* 

1,W  1,01 

(Mo  0,41 

(in  Bnpin) 

1 
< 

l.SS  1,11 

0,»i  0^*^ 

Uberbaupt  .  . 

0,5€ 

j 

0,ii  0,44 

0,ii 

5  Darchsclmittsertrag  far  di« 
Penon  and  Meile: 


(in  Pies)^) 


iSiM 

18^ 

4,M 

m.     „  (ZwiBchenklatte) 

3,07 

'  8,ti 

S.II 

iii/nr.  „   

,  2,37 

1  

9,n 

ttberhaupt  .  . 

j 

2,i4 

!  2.10 
1 

(in  Piee)^ 


6-  DarchtchnitUiehe  Fabrt  eiaer 
Penen: 

LSlMse  

U.  

m.  (ZwiiehenldMse) 

iiWiv.  „   


(in  Heilea) 


(in  MeUes) 


Ttfit 

( 

77|49      !  68,97 

47,M 

47,et 

64,ts 

60,04 

40,43 

40,16 

37,n 

»»» 

4l,se 

40,0 

k 

1  87^ 

1 

ttberhaupt  .  . 

Die  Outer,  die  den  mdiechen  Bahnen  die  moisten  £iii]iahiDe& 
l&hreD,  suid  Getreide,  Oelsaateii,  Steinkohlen,  robe  BamnwoUe,  Silt 
Zvcker.  Der  Yerkehr  io  Getreide  nod  Saaten  ist  in  1896  gegen  ljB95  ns 
517 165  t)  d.  h.  6,53  %  znrflekgegangen 

1)  1  Pie  fllr  die  Uelle  Oyii 4  for  1  ksL  (l  Bnpie  =  l  Bh  4  d  =  nnd  l.a*' 
nnd  1  Pie  ss  0^  d  =  nnd  Oy«  4  gefedmet). 


^  kjui^uo  i.y  Google 
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£r  betrug: 

in  1896  ....  7919991  t 
„  1896    ....   7402826  „. 

Der  Frachtverkehr  verriagerte  sich  haapts&chlich  dadarch,  dafs  wegen 
der  Hangersaotli  weniger  Weizcn-  nnd  Saatenladangen  erfolgten  nod  die 
Ciutralkampagne  im  Jahre  1895  eind  unfuigFeiche  BefOrdenmg  Ton  Rriegs- 
msterial  and  Thieren  erforderlieh  maehte. 

In  Wei  sen  aUein  betrag  der  Verkehr  anf  dem  Gtoflammtbahonetze: 

in  1^6  .   .    1617  980  t  mit  einer  Einaahme  von  13  644  645  Rs. 

1898    .    .    ia»2G9   .  B  479  096  „. 


1 

1 

189S 

1898 

1894 

1895    i  1896 

Die  Weisenansfahr 
OttlDdieiii  Utrng  (in 
Toiraen): 

aof  der  grofsen  inditcben 
Hftlbiuttlbahii  . 

.    ,  Bombay,  Baroda 
nnd  Mittelindi* 
schen  Bahn  .  . 

.   ^  Ostindiscb.  Bahn 

.   ^  Ndfdtreitbahn  . 

886 180  819479 

140  659        49  669 
867026  166007 
344  958  385S81 

161998 

60  818 

^oaB 

1MSB0O 

1 

1 
1 

1 

1 
1 
i 

181966 

107  798 
887421 
881449 

197796 

64  236 
141042 
262793 

zasammen  .  .  j  1^838  |  990679 

999849  1  1068688 

686  866 

Pttr  die  dni  Aiuftihr* 
lilfen  betrag  die  Anef  abr 
(ia  Teaaen): 

fllr  Bonbej  

„  Calcutta  

,  Snmebev  .... 

1 

; 

* 

■ 

488076 

18U151 

2i,.'5  376 

SA68S4 

64  349 

263  9i>3 

768D1 

18  680 

298  524 

181697 

60650 

85<>  688 

74660 

8791 

48  528 

zusaminen  .  . 

'      9t>6  602 

.^^74  596 

387  995 

'      531*  036 

TOD  der  geBch&txten 
Wei«enernte    .  t 
daber  in  Prozenten  . 

6586000  1)7  193  000 
j      16,74     1  7,w 

1 

6  923  000 

6,60 

i)  6  836  mi 
7.W 

% 
1 

1 

6  506685 
2,31 

i)  Berichtigte  Angeben, 
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0ie  SiMBlmhAeii  Britisch-OstiDdiens  im  Jahxe  1896/97. 


Die  oachstehende  Znsainmeiistelluug  giebt  eine  tJeberskht  dm  Gtter- 
verkehrs  bei  den  wiebtigeren  Waareagattuogen; 


W»«reii(r»ttiiiigr 

1886 

1885i) 

1886 

1886» 

T  0  n  n  e  n 

— 

i  6  & 

4  DU')  Ib^ 

4  416  776 

12  m  iA> 

734  H75 

788  499 

10 196  181 

10tii)6677 

„  TMurbeiut.  

443826 

468415 

4 

7895547 

7690«IO 

5701948 

6140648 

80 186  489 

87  789  611 

165876 

186900 

9108908 

88490^ 

1900  818 

1 179716  1 

6878539 

68646M 

MeUUe  .  

468847 

487484  * 

4749  904 

4667 

Oelsaat  

1  701  577 

1  779  348 

11095  251 

I20t>4^&4 

25049 

21920 

466344 

EiseabAboachienen  u.  Betriebamittel  | 

468666 

988095 

9698495 

I  mm 

1471718 

1444845 

1  8451680 

85866S 

1161706 

1075074 

7608187  ; 

7448716 

880915 

888068 

i  9187010 

118869 

88605 

1187685 

108187^ 

778  348 

bl8  450 

2  5)74  ti49 

2  937  374 

2'-»0  2()9 

178  477 

1  913  409 

1524  Col 

WoUe,  roh  

36525 

01S146 

8435^3 

8905 

8818 

189889  1 

185Bfi» 

'  1978171 

1816914 

19886668  ' 

1  ^ 

1989449 

OeiammtgiiterTerkehr  (eiDacbliafsl. 

;  98869907 

98884866 

•  148706758 

1 
1 

1G840141» 

Bericbtigte  Angaben. 


Die  Eteenliahiien  in  Aiwtralien. 


Im  ADschlufs  an  die  Torj&hrigen  MittheiiuDgeu  dieser  Zeitschrift^ 
siud  nachstehend  ans  den  amtlichen  Berichten  der  Kolonien  die  Uaupt- 
betriebsergebnisse  ihrer  Bahnnetze  flbersichtlich  znsammengestellt.  £8 
beziehen  sich  die  Berichte: 


ffir  Kenstldwaleii  . 

9  Viktoria.  .  . 

„  Qaeendand.  . 

y,  Sudanstralien  . 

„  Westaustralien 

„  Tuamauieii  .  . 

•  Neuseelaiid.  . 


auf  das  Betriebsjahr 


1.  Juli  ISdU 
ao.  Jnni  1897 


Kaleiiderjahr  1896 

1.  April  1896 

81.  M&n  1897 


I.   kolonie  Neuaud wales.') 

Am  30.  Juui  1897  stellte  sich  die  Lange  der  im  iietriebe  befiudUcheii 
Staatsbahuen^)  auf  2639V,  Meiien  (4247  km). 

ErOifnet  sind  in  1895/%  3  Bahnliniea  ieichter  Bauart  mil  106^/4 
Meiien,  im  Ban  begriffen  eind  ferner  2  Linien  yon  51  Meileo  Lftnge. 

Aaeh  die  Bahnen  Ieichter  Bauart  baben  4'  8Vj"  engl.  Sparweite.  Die 
Fabrgeschwindigkeit  der  daraiif  ▼erkekrenden  ZOge  betrftgt  15—20  Heilea 
in  der  Stnnde.  Die  Dnrchacbnittakoeten  fOr  die  Heile  aind  zn  2019  sr 
angegeben,  wfthrend  sieb  die  Eoeten  filr  die  VoUbabnen  anf  etwa  14600  9 
Ifir  die  Meiie  belanfen  baben. 


Vergl.  Archiv  1897  S.  11B4  u.  ff. 

*)  New  Soatli  Wales  GoTernment  Bail  ways  and  Tramways.  Annual  Beport  ot 
the  Bailwaj  CenuniMleiien  fer  the  yetr  eadiaff  80.  Jane  1897.  (Mit  s  Uebeniclite- 
kaften  nod  5  bildliehea  Skiuen).  Syda^  1887. 

*)  Am  81.  Desember  1886  vmfafiite  das  StMlsbskDiiets  9576V4  «ogI.  Keilen 
(4  M6  km). 


Die  Eisenbabneii  ia  Aastralun. 

Das  Anlagekapital  der  Betriebsstreckea  betrag  37369205  £r  and 
verziuste  sich  mit  3,79  Vo* 

Naehsteliend  sind  die  fietriebsergebiiiafle  der  Jahre  1896/96  ud 

1896/97  ftberdehtlioh  ziuammengeetellt:      _._   ^ 

80.  Jnni 


Es  betrag: 

1897 

Betriebelftiiffe  

Meilen 

2631Vi 

Mittlere  Betridbslanffe  .... 

"  1 

2  6311/. 

2  5761/ 

Verwendetes  Baakapitais) .  .  .  . 

sr 

36852194 

37869205 

1J.  RRQ 
14  OCKf 

14  lOi 

Verziosang  des  Anlagekapitals  .  . 

3,44 

3,79 

r 

2820417 

30147«i 

n 

1551888 

1  601 218 

n 

1268629 

1413624 

vetiiaiwus  von     -  —  - —    «   .  • 

0/ 

Oo,U 

EiDiialiiiie 

Auf  1  Betriebsmeile  kommen: 

9 

1114 

1171 

i 

AAA 

613 

AAA 

622 

601 

549 

Aut  1  zngmeiie  enttwien: 

1 

d  ^ 

87,68 

89,00 

n 

48,y4 

47,2-, 

r 

»  \ 

39,44 

41,76 

Zahl  der  befftrderten  Personen  .  . 

Anzahl  ! 

21005018 

226729M 

t 

3953  575 

4567041 

£iDnahine  im  Personenverkebr  .  . 

1048922 

1 0986B6 

n        n  Giiterverkehr  .   .  . 

1776495 

1916016 

^)  Daranter  I64Vs  Meilea  DoppelgJeite  aad  87t  XeUeo  Tiergleitige  StreckM. 

2)  piir  (iie  Betriebgstrecken. 

')  fiinaehl.  Vieh,  filr  1896/96  =  174844  t  und  IBr  1896/87  =  191457  t. 
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Geleistete  Zo^meilen: 

in  Pei  ^onenzugen  Meilen 

n  Guterzugen  „ 

flberhaupt .  .  „ 

Anzabl  der  beim  Bctriebe  bescb&f- 

tigten  Personen  Anzahl 

daniDter  Angeatellte  (salaried 
staff)  

Die  Anzabl  der  Betriebsmittel: 

Lokomotiven  Stflok 

Wagen  flr  Fenooeiiverkebr  .  .  „ 
y,      n  Gflterverkehr  ...  „ 

£s  betrug  die  Zabl: 

der  Personen  I./H.  Klaese .  .  .  Anzahl 
£innahine  dsvon  .  .  . 

^  Zeitkarten  I./U.  Klasae  .  .  Stllck 

Einnahme  davon    .    .    .  ^ 

Die  £innabnie  im  PersooenTerkekr 
betmgiO 

fUr  die  Betriebsmeile  .  .  .  .  # 

„     J,  Zugnieile  d 

Im  Vorortverkebr  betmg  die  Zahi: 
der  beftrderten  Personen*)  .  .Anzahl 

^   ^eleUteten  Personenmeilen  .  „ 

Durehschoittlicbo  Fahrt  eiaer  Person  Meilen 

Personengeldeinnabme  Sf 

Einnabme  ffir  1  Person  nnd  MeUe .  d 


80*  jQBi 

1896        I  1897 


3  718  454 
4001 164 

7719618 
9746 


521 
1062 
10686 

12  636  668 
767447 

813666 

95  727 


a<^020 
4  244385 

8130406 

10  iibl 

502 
1026 
10608 

13316900 
808892 

873412 

105362 


403,4 

65,91 

18661677 

104  310  788 

6,62 

262025 
0,68 


417,8 

66,37 

20161847 

U5  059  631 

5,7! 

264392 
0,M 


Die  Betriehseinnabmen  des  letzten  Jahrzebnts  1888  bis  1897 
stellen  sicb,  wie  folgt: 


^)  Okne  tonstige  BinnalimaB. 

3)  Hit  gewObnlichen  Fahrkartfln,  Arbeltarktrtea  nnd  Zeitkarten. 
AfeUT  fbr  £ii«nb«hnw6Mii.  UBB,  gj 


^  uj ui^  .o  uy  Google 
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Die  Eisenbahnen  in 

Aastralien. 

Jfthr 

Mittlere 
Betriebs- 

Anf  die  H«ile 
komnidD 

1  leistete 

Auf  di6  Zugmeile 

"Roh- 
cinnahme 

rJeber- 
Bchufs 

Zug- 

Roh- 
flinnfl.hmft 

Ueber- 
sohoTs 

\\  fUboiliftvpt  dcrelilHi 

Meilen 

M 

d 

d 

M 

30./6.  1888 

2044 

1  123 

1 

374 

668^313 

82i 

1 

^295  124 

8188 

1188 

486 

7641769 

791 

|i  2638477 

80./6. 1880 

9177 

1910 

444 

8006886 

781 

99 

2688086 

SCSI 

8Mi-1881 

S188 

1868 

684 

8410491 

85 

891 

1  2974421 
i  8107986 

$0.19*  im 

9188^/> 

14S8 

646 

8866096 

88i 

841 

90./6. 1888 

9816 

1  1964 

614 

7605810 

■ 

881 

88 

f  2987066 

B0./6.  18'J4 

2  4lf7'/8 

I  i5i> 

508 

7  169  785 

941 

41 

2  813  541 

30./6.  161)6 

2  510 

1 144 

581 

7  694  281 

91 

2b7o  Ai4 

1 31  fi' 

30^6. 1890 

2681V4 

1114 

501 

7  719618 

871 

1  3680417 

8a/6. 1897 

3638^^ 

1171 

648  * 

'8180406 

1  88 
1 

4ii 

1  8014748 

Ueber  den  Gaterverkehr  in  1895/96  and  iS96/97  fiudea  sicb  oacb- 
stebende  Aogaben: 


Qiitervdrkehr 

1896/M 

Bel6rd6rt« 
Toniiea 

Bittiuhne 

BefBrderte 
Tonnen 

BianabBe 

2P 

3868576 

1776784 

4567041 

1916477 

fSr  die  Betriebinieile  .  . 

701,5 

74S^ 

^    f,  Zngraeile.   .   .  d 

106,51 

103,^1 

Es  komnMn: 

auf  FrachtgQter  .... 

1162406 

884896 

1887886 

978 

,  Wolle  

104000 

890871 

111689 

848101 

f,  lebradet  Vieh.  .  .  . 

174844 

362791 

101467 

8739ff 

^   Roblen  uud  Koks  .  . 

2  447  385 

176  5M 

2  832055 

167786 

Der  Gftterverkehr  zeigt  be!  den  meisten  Prodnktan  eiDo  Zsoiluiie 

gegen  das  Yorjabr. 

Im  Jahre  1896/97  warden  belOrdert: 
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an  Vollbalieu 
Pferden  . 
Vieh  .  . 

Schafen  . 
Schweinen 


« 

7» 


664227  Stuck   (gegen  644  858  im  Vorjahr), 


ibu482 
16070 
4  391  698 
78  368 


n 

M 

n 


( 
( 
( 
( 
( 


n 


13  041 

5" 

» 

), 

1G4  974 

» 

It 

16  790 

), 

4040108 

n 

» 

), 

86102 

n 

n 

). 

An  Eohlen  warden  in  1896/97  in  Newcastle  ansgefttiirt: 
38426®  t  im  Werthe  ron  818494  sf 

„   669  822  „  in  1896/96. 


gegen  1899187  „  „ 

DavoD  entfielen: 

auf  die  Kolonie  Viktoria   629  179  t 

^  anstralischen  Kolonien  znaammen .  1 267  576  „ 

das  Ausland  •   .   .   .  1074  987  „ 

die  Vereinigten  Staaten  von  Amerika .  270  491  » 

Chile   829209 « 


It 


(  599  647  t), 
(1  054  161  „), 
(  845  026  „), 
(  229277  J, 
(  826888,). 


Einen  Ueberbiick  iiber  die  bei  den  verschiedeoeii  Gulerklassen  in 
18Ub  erzielteu  Durchschnittesatze  bietet  nachsteheude  Zusammenstellung: 


1  8  96 

Bf  betrn^en 

Geleistete 
OtttortoniiBn- 
meilen 

Darcbschnitt- 
liohe  Fahrt 
dn«r  ToBne 

Ertrag 
fUr  die  Tonne 
n&d  Meile 

Anzahl 
in  Taasenden 

Meilen 

d 

fur 

44  967 

17,<T 

0,es 

• 

6068 

0^ 

87811 

141^ 

16  M8 

182,o» 

0,40 

WqUb  

80077 

271^ 

f 

45  284 

'  268,7t» 

1,11 

m 

Holz,  Dflnger.  Ohsi  and  dergl.. 

rj  508 

w 

57  489 

1 18,66 

Hberliaupt .    .  . 

255  622 

61,94 

dagegen  in  1896 

269670 

6S,8« 

1,44 

Von  den  BetriebsstrecReii  arbeiteten  18  Linien  in  eiuer  Gesammt- 
lange  von  1  257^  ^  Meilen  mil  Verlusl,  d.  i.  die  Einnahmen  reichten  nacb 
Abzug  der  Betriebskosten  nicht  zar  Zinszablong  aus.  Oer  Verlust  stellte 

87* 


^uj ui^uo  uy  Google 
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Die  Kisenbahnen  in  Atutralien. 


8ich  far  diese  Linien  in  1896/97  bei  521423  9  Einnabme  and  3^358  r 

Betriebskostcn  aul  357  093  ^  gegeu  374  200  at  im  Jahre  1895/96. 

Ueher  die  m  Staatshetrieb  befiDdlichen  Trambahnen  der  £oloQi« 

imden  aicli  nacbstebeode  Angabeu:  '.  -  " 

j  s  0.  J  a  n  i 

I        1896  1897 


Meileo 

61    C98  km) 

62V,  f  101  km) 

9 

1434896 

1452670 

„       f&r  eiiie  Bahnmeile  . 

It 

^683 

23243 

w 

289181 

306695 

*  1 

236  283 

248  8B1 

62898 

57  814 

Verzinsang  des  Anlagekapitals  .  . 

3,69 

3,99 

Betriebskosten  (in  Prozenten  der 

Roheinnahme)  

81,71 

81,15 

Aoiahl  der  befiftrderten  Pereonen  . 

68109264 

72348812 

Anzahl 

2786260 

3068138 

Aai  die  Stadt-  und  Vorstadtlinien 

entfallen: 

an  Betriebslange  

Meilen 

4UV4  km) 

4OV4  (66  km) 

^  Aulagekapitai  

St 

9G1  778 

227525 

2380^ 

187811 

195142 

89714 

^881 

y,  VerziDBimg  d.  Anlagekapitftla 

v. 

4,18 

4,4s 

„  Betriebskosten  (in  Prozenteu 

der  Roheinnahme).    .  . 

19 

!  82,54 

1  81,»8 

-I  I 

2.  Kolonie  Viktoria.n 

Am  30.  Jani  1897  wareo  3129  Meilen  (5035  km)  fiieenbabnen  in 
Betriebe.  Der  Eapitalanfwand  fftr  BisenbahnbaateD  eteUte  eich  far  di» 
Beriobtsjahr  1896/S^  aaf  38329402  9.  Daa  Anlagekapital  Terzioste  sidi 
in  1896/97  mit  2,7i  */•  (gogen  2,84  */o  Voijahre).  Br5ffiiet  warden  iv 
Bericbtojabre  6^/4  Heileii.*) 

1)  Victorian  Railways,  fieport  of  the  Viotoiiaii  Bailwaj  Gonminioion  ftr 

the  year  ending  30  June  1897.   Melbourne  1897. 

>)  Di«  Betriebslftnge  der  StMtobabnea  belmg  tm  Bl.  Desomberl8W  B 
.Meilen  (5084  km). 
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Dit  Balmen  habeii  durchgehend  6'  3"  Spurweite. 
Doppelgleisig  waren  294  Meilen. 

Nachstehende  Uebersicht  giebt  einen  Vergleich  der  HaaptbetriBbs- 
ergeboisse  fur  18^/97  (gegen&ber  1895/96): 

so.  J  u  n  i 


1896  1897 


Meilen 

3 122V4> 
3121  ' 

3129 

n 

3126 

Verwendetes  Baakapital:^) 

1 

38 108 161 

38329  402 

V 

12272 

12817 

2401392 

2615985 

9 

1 646  475 

1  605  805 

854917 

1062130 

Verhftltnifs  Ton                .  •  ^  Vo 

64»40 

59,78 

Verziusnng  des  BaokapitaU: 

" 

2.94 

Yon  der  £innabme  entfallen: 

auf  Personenverkehr  .... 

if 

1  2fU  "21 S 

1  1.^17  17^ 

I  XO§  XitI 

Anseahl  der  beftrderten  PersoneD  . 

Aazahl 

40998798 

^263688 

,      „         „       Gilter*)  . 

t 

Anzahl 

8989391 

1  9228687 

Onrchschiiittlieh  fftr  1  BetriebsmeOe: 

sr 

769 

887 

496 

500 

273 

337 

DurchBchnittlich  fSr  1  Zngmeile: 

d 

64,11 

1  68,09 

Ml 

41,99 

1  40,67 

1  22,82 

1 

27,36 

>)  Ff5r  die  im  Bptriebe  hefiTi(11ichen  Strecken. 

S)  Mit  Vieb,  fiir  imm  =  20S250  t,  filr  1886/96  =  177  7i5  t. 
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BetfiebBinittel  (im  Betriebe): 

Lokomotiven  

Persoiienwagen    .    .    .  . 

Gepackwagen  

Gfiterwagen  

Sonstige  Wagen  .  .  .  . 


1  b96 


1897 


Stuck 


517 

1075 
303 

8646 
170 


617 

ia>s 

303 
857S 
172 


Die  Balinunterhaltun^^skosteu  fiir  die  Buhnmeile  ''mit  Nebenglewen) 
Btellten  sich  in  1896/97  auf  rnnd  122  5^  gegen  117'/.      in  18i^/96. 

Die  Zueknsten  fiir  die  Zugmeile  betrugen  fur  1896/97  =  14,39  d  gegen 
14,63  d  im  Vorjahre.  Die  Zahi  der  beschUftigten  Beamten  betrug  am 
30.  Juni  1897  =  9877  Mann  ((UvoQ  8678  dauernd),  gegen  9  968  (da?0D 
8953  dauernd)  im  Vorjahre. 

Eine  grnlsn  Zaiii  der  sogenannteii  Cockspiirliiiien  arbeitet  mit  Verlu^r 
uud  kauM  weder  Betriebskosteu  noch  Zinseu  dci  keu.  Fur  das  Jabr  1SV;;97 
vermorhten  39  Linien  (662Vj  Meilen)  weder  Betriebskosten  norh  Zin&en. 
und  19  Linien  (816'/j  Meilen)  nur  die  Betriebskoaten  zu  deckeii.  Rehufj- 
Vermiuderung  der  Betriebskosten  ist  auf  einzelnen  der  genannten  Strerken 
der  Verkehr  der  Ziige  theils  oiiigebciiraiikt,  theils  uberhaupt  eingestellt. 

Ueber  die  tiij?eul)ahnunfalle  in  1896/97  (gegenuber  1895/96)  findeu 
sich  uaclistehende  statistiscbe  Zahlen: 


Dnreh  EitanbahnunfftUe  wniden 

1805/96 

1^96/97 

vr-rlet7t 

Reiseude: 

ohne  eigenes  Verscbulden  

25 

» 

1 

108 

b) 

Bahnbedieusteto: 

ohne  eig:enps  Verschulrtea 

1 

1 

5S 

6 

123 

5 

c) 

Snnstifje  Personen: 

4 

6 

11 

9 

beim  nnbefngtea  Ueberschreiten  derOieise 

17 

13 

19 

9 

8 

61 

5 

86 


818 


flberhanpt  

861         I  658 

Die  Haaptbetriebsergebnisse  des  SisenbahimetzeB  der  Kolonie 
Viktoria,  wfihreod  des  letzten  Jahrzefants  1888/97  sMlen  neh  wie  folgt: 
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Jahr 
90'  Jtiiii 

Hittlere 
BetriebB- 
l&nge 

Auf  1  Betriebsmeile 
koomen: 

Verhalt- 
nils  von 

Ver- 
zinsttcg 

del 
Anlajje- 
k&piul> 

Beftrderte 

Ge- 
leistete 

meileu 

Eiii- 
naiuncn 

Ueber- 
Bcbafs 

Penonen 

Gttter- 

toaaen 

Meileu 

sr 

% 

in  Tavaenden 

1888 

1017 

1  415 

516 

3,i<> 

47  245 

2  661 

9  082 

!H89 

L'  l  ll> 

1  462 

544 

62,W 

3,7i 

57  482 

3(»61 

10  681 

1S90 

2  329o^ 

1  34 1 

12<> 

2,yi 

68  952 

3  087 

1 1  773 

Ibiil 

2  OoO  l 

I  24.') 

373 

70/i.\ 

2,7'i 

57  996 

3  2tj2 

12  250 

I  HD'J 

1  im 

338 

55  148 

2  721 

11  808 

181)3 

2: '33 

;t!«s 

3()7 

l)3,'.'3 

2,f7 

'\C,  521 

2  558 

10  775 

014 

305 

40  880 

2  466 

10115 

1896 

3  ( .KS2-I 

rt:,7 

336 

59,7^ 

2,74 

40  211 

2  436 

9  567 

IMOG 

3  121 

7fi'.» 

273 

ti4,i'i 

2,V4 

40  994 

21G4 

8  989 

1607 

312G 

837 

337 

69,;» 

2,74 

42  264 

2m 

d22d 

8.  Kolonie  Uueensland.^V 

Die  L&Dge  tier  im  H'  Irieb  befindlicheu  Staatsbahnstreckeu  betrug  am 
30.  Joni  1897  =  2  44-1 Meiien  =  3  934  km.»)  Iliei/u  tritt  am  1.  Juli  1897 
die  Strecke  Cbarievilie— Wyandra  niit  61  Meiien  LUnge. 

Im  B'Tichtsjahre  wurden  Strecken  von  65V2  Meiien  Ltoge  erOffnet. 
Im  iiau  befinden  sich  weitero  87'/_;  Meiien. 

Die  Bahnen  baben  durchweg  3'  6"  (1,06  ra)  Spurweite. 

Das  fur  Eisenbahnbauten  bewiiligte  Kapital  betrfigt  20398632  M, 
wovon  17  280  569      auf  die  Betriebsstrecken  entfallen. 

Nachstehend  sind  fur  die  beiden  letzten  Betriebsjabre  die  Haupt- 
betriebsergebnisse  zusammengestellt: 


Betriobslauge: 

am  Jahresschlufs  (30.  Juni) .  .  Meiien 
im  Jahresdnrchaehnitt.  ...  , 

Verwendetes  Bankapital: 

flberhanpt  

davon  auf  die  Betriebsstrecken  .  •  „ 
far  1  Betriebsmeile  .  .  .  •  •  . 


r 


30-  Juni 


1896 


1897 


2  3S9V4I 
23881/41 

I 

17847780  , 

16  759  406 
7016  [ 


2  444-^/4 
2427 

18080008 

17280  569 
7068 


Qaeensland  Baiiways.  Report  of  the  QaeeniUnd  Railway  Commiseioaer  for 
the  year  ended  en  8a  Jnie  1607.  Btiabane  1806.  (Mit  UebeiaieehtelMrte.) 

Am  31.  Dezember  1806  etellte  sieh  -die  Ltnge  dee  Staalebahnnetiee  anf 
a48a>/«  Meiien  =  8014  tan. 
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80.  Jani 

1896 

1  897 

Einnahmen: 

im  Persondnverkdhr.  ... 

•  ^ 

St 

324  79U 

359811 

WW 

760  704 

819  462 

1065494 

1179273 

anf  I  BtitriebBineile  (rand)  . 

466 

185 

d 

6&»00 

57^ 

AusLrab6n  i 
^  L  LA       \/  A#  • 

sr 

644362 

684 14S 

in  Prozenten  der  Eionahme . 

69,SG 

68,01 

anf  1  Betriebsmeile  (nuid)  . 

271 

282 

d 

82,60 

RAjnArtrftflr: 

441 132 

496 12i 

„  1  Zugraeile  

d 

24.00 

in  Prozenten  ded  Baakapitais 

2,B7 

2274219 

2633666 

„       Gfitertonnen*)  ,  .  . 

.  t 

1  U5ob  ooy 

Geleistete  ZuRmeiieu  .... 

.  AnzaU 

'     4  744  734 

4989169 

Beiriebsmittel : 

1 

! 

.  StAck 

275 
828 

287 
383 

71 

3923 

4266 

•X> 

Kosten  der  Zugkraft: 

fur  die  Zugmnile  

.  d 

10,49 

10,81 

davon  auf  Lokomotivkraft  . 

» 

8,73 

Bahnuoterhaltiingskosten: 

fflr  die  Babnmeile  (nrnd) 

99,9 

1 

1)  Ohne  Zeitkartoniiihaber.  Pttr  1896/97  =  90776,  gegen  17111  in  1888/96. 


>)  Aafserd«m  warden  befttrdert: 

1895/96 

1896  97 

StOok 

IdSBIT  i 

166188 

1 174577 

946235 

,  Pferdeo  and  soiutigem  Vieli . 

1      67084  , 

67871 

Digrtized  by  Google 


Die  Eiienbilueii  in  Autnlin. 


1855 


Die  nachstehende  Uebersicht  bietet  eineu  Ueberblick  uber  die  Eut- 
wicklaog  dee  Babunetzea  der  &olonie  QneenslaDd  eeit  1865.0 


Bahn- 

Anlage- 

BefOrderte 

1 

1 

Ein- 

AU8- 

Ver- 
hiUtnifs 

V«r- 
nininng 

del 
Anlige- 

Ge- 
leistete 

Jahr 

Per- 

Oflter- 

nalunen 

von 

Aufigabe 

Zug- 
meilen 

, .  .  .  

tonnen 

l\  1 11 II H  h  111 

H«ileii 

Tausend 

Tmtend  (rand) 

TraMnd  9 

•■/o 

% 

TansenU 

12.  1866 

91 

268 

17 

8 

6»» 

8,6 

63,^& 

0,T7 

Anisrabe' 
fehlt 

12.  1870 

2  iy;i 

86 

26 

71,5 

68,& 

96,*4 

0,M 

12.  1875 

2930 

138 

61 

161|0 

92,0 

67,t« 

19.  1880 

682 

4996 

194 

188 

807,1 

166,1 

68,97 

9.M 

781 

IS.  168S 

14S9 

9266 

1869 

648 

788,8 

444,1 

60,&6 

3,19 

2680 

6.  1890 

2112 

13  606 

2692 

866 

84d,i» 

618,8 

72,si 

3  738 

6.  1806 

8679 

16682 

2064 

901 

10fi6»s 

682,«» 

66»T» 

8918 

e.  18B6 

2889 

16769 

9274 

1097 

10e8»ft  1  644,4 

89,M 

4746 

6.  1897 

2446 

17  281 

26^4 

1244 

1179,3 

684.1 

68,01 

2,S7 

4  089 

4.  KoloBie  SttdAnstralieii.') 

Das  StaatBbahDDetz  dieser  Rolonie  nmiafste  am  90.  Jimi  1897 
aberhaopt  1 7289/4  Heilen  (2  774  km},«}  tod  deneo  494^2  Hdlen  (796  km) 
die  Breitopar  tob  5'  3"  (l,60i  m)  imd  1 2291/4  Meilen  (1978  km)  die 
Schmalspur  voo  8'  6"  (1,067  m)  batten. 


^)  Die  ertte  Bahastreeke  Iptwieb—GfMideheiter  (21  Meilen)  muden  am  81.  JnU 

1B66  erOffnet, 

Ftir  1866-1885  einschl.  Zeitkarten,  fUr  1890—1897  obne  Zeitkarteninhaber. 

Sonth  Australia.  Annual  Report  of  the  South  Australian  Railway  Comniis- 
siuner  for  the  >ear  1896/97.  Adelaide  1897.  Mit  Uebersichtskarte  und  bildlicheu 
DintellaDgen  der  Babnlaugen,  Yerkehre-  and  Betriebsergebnisae  far  30.  Jnni  1888 
t^is  1897,  Bowie  der  Unterbaltanfctkosten  fttr  Breit-  nnd  Sdunnlsparbnhnen  fQr  1806/94 
bii  1896/97. 

*)  Ohue  die  im  nurdlicheu  Territorium  der  Kolonie  belegwe  146  Xeilea  (966  km) 
iange  scbmalBpurige  Palmerston  Pine  Creeklinie. 

EinscblieTalicb  dieser  Scbmalspurbabn  nnd  eiaer  13  Meiien  (21  km)  langen 
Primbihn  (Breitspur)  omfikfete  dec  Xisenbnhnaeti  d«  Kolonie  «n  80.  Jnni  1897 
(nneb  der  Debereiehtekute)  flbeilirapt  1 888^/4  Heilen  (8099  km),  woven  6077)  Heilen 
Breitspiir  nnd  1376V<  Meilen  Schmalspur  batten.  Am  31.  Dezember  1896  betrng  dfti 
Suaubabnneti  (mit  Palmerstoniinie)  rand  1866  Heilen  (8006  km). 

■ 
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ErOfinet  wnrden  im  Berichtsjahr  IV4  Meilen;  doppelgleisig  warai 
1074  Meilen,  I6V4  HeHen  warden  mit  Pferden  hetrieben. 

Die  Anlagekosteu  der  im  Butrif  he  -teheiulen  l.inien  hetrtigeD  am 
30.  Juni  1^97  fiberhaupt  12&99  8y2  ^  oder  fur  die  Meile  7  310  St  (road 
90  900  .4^  tur  1  km). 

Das  Baukapital  Terzinete  eieh  in  1886/97  mit  3,86  Vt  (g^en 
Im  Voijahre). 

lu  Her  nachstehendeu  Oebersicht  siiid  dip  H au ptbetriebsergeb- 
nisse  fiir  1896/97  (gegeaaber  1895/96)  zusammeugestellt. 


MfiilfiD 

1  722i/« 

1728*. 

A  A 1               _  J  *  i_  1 »  „  

1728 

V^ftrwendetes  Baukanitaii 

uberhjiupt  

1  12o«:^  443 

12699  89*2 

far  1  Meile  

'  7a05 

7310 

986600 

1026086 

1 

'  588022 

614254 

Oeberschufs  

408478 

410781 

Verzinsaog  des  Baukapitals  .  .  . 

%  : 

3,21 

Verhftltnifs  tod   „■    ,        .  .  . 

Einnahme 

68,10 

69,98 

Beforderte  Personeii-)  .    .    .    .  . 

Anzabl 

5  435  958 

6  79992S 

^       Guter')  (frachtzahleode) 

t 

'    1056  963 

1146293 

Dnrchachiuttliehe  Fahrt: 

Meilen 

18,34 

14,04 

1  127,88 

!  ; 

139,10 

1)  Obne  die  Palmerston  -  Piae  CreeUinie,  fllr  welche  die  A]igal>«Q  fpiter 
folgea. 

S)  EimchliefRlich  Zeitlnrteii. 


^  Anrserdem  warden  befOrdert: 

an  Vieh  und  Pferden  Stuck 

.  Schafen   . 


48  886 
555619 


1896/97 

58  5tkt 
714944 
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Darcbficbnittsertrag: 

filr  1  Person  nnd  Meile  ...  d 

n  1  GfitertoDne  imd  Mefle .  .  „ 

Geleistete  Zugmeilen   Aii?fthl 

davon  im  Personenverkehr  .  .  „ 

Aaf  1  Zugmeile  kommen: 

an  EinDahtne   d 

„  Ausgabe   ^ 

J,  UebersehiifB  ^ 

JDurchschnittlieh  entfaUen  auf  die 
Betriebsmeile: 

an  Eionahme  

»  Anagabe  

^  Ueberschnfs   „ 

Eiooabme  im  Personenverkehr: 

aberhanpti)   „ 

fftr  1  Betriebemeile  .....  „ 

„  1  Zngmeile   d 

EioQabme  im  Gflterrerkehr: 

tiberbaopt  0   sr 

fur  1  Betriebsmeiie  

„  1  Zugmeile   d 

Nebenertrftge: 

fiberhaapt   F 

filr  1  Betriebsmeiie   „ 

„  1  Zugmeile   „ 

Betriebsmittel: 

Lokomotiven*)   Stflck 

Personenwagen   ^ 

Gfiterwagen   ^ 


1806/96 

1896/97 

0,74 

1,19 

3  462  648 
1362737 

0,(i8 

1,05 

3  674  713 
1409436 

68,67 
40^ 
28,04 

66,96 

40,19 
26,80 

678 
839 
234 

696 
289 

288694 
168 

50,83 

297026 
172 

60,57 

670961 

1  390 
77,05 

700629 

407 
74^ 

26945 

1,87 

> 

27880 

IG 

1,79 

808 
863 
6061 

1  820 
369 
6219 

^)  Ohae  Nebeuertrage. 

^  Anfiardaii  62  (1896/96  =  57)  Pferde. 
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1 

1 

1 

BetriebaansgAbea 

Von  den  Betriebsaus^aben  entfielen  > 

in  Prozentm  ' 

fttr 

dnrcbschniuL 

in  1886/97  1 

der 

1 

f'ir 

Eiunahme 

Zngmeile 

1  Betriebioieiie 

^  J 

Miat  AllmnAiiikastsii   

8 

14,14 

9,«7 

84 

rPf«rdeknilt  i 
( iiosomouTKnn  / 

100 

m 

4^ 

89 

„  BftbnmterliaititBg.  ' 

iiberbaupt  .... 

59,93 

40,13 

dagagen  in  188^96 

69.10 

40|M 

m 

Im  Getreideverkehr  sind  Id  1896/97  =  66  251  t  (1896/%  =  91 354  y 
bef&rdert,  wAbrend  der  Kobleoverkehr  657690  (453548)  t  anfweift 

Dnrch  BahnimfiUe  aind  im  Berichtejahre  1896/07  9  PersoneD  get5dtet 
nnd  28  Personen  yerletzt  (gegen  7  vnd  41  im  Voijahre). 

Die  Aiiziihl  der  uiigestellten  Beamt«n  betrug  am  30.  Juiii  1897  =:3o7o. 
wovoTi  97f>  auf  Verkehrsdienst,  1  618  auf  Ziicrdienst  and  921  auf  Bahn- 
dieiisT,  sowic  GO  auf  allgemeiiie  Yerwaltung  entiieleu. 

Uober  die  (im  lilordterritorinm  belegene  eehmaispiirige)  Falmerston- 
Pine  Creekbalm  finden  sieh  fftr  1896/97  (gegen  1895/96}  nacbeteboule 
Angaben: 


BetriebslSnge  lleilen 

Anlagekapital   Sf 

dnrchei^nittiich  fOr  1  Heile .  .  » 

Betriebsniittel: 

Lokomotiveu   Stftok 

Personenwagen   „ 

Ofiterwagen   , 

BefOrderte  Gflter  nnd  Vieh  ...  t 

„       FerijODeu  Anzahl 


1896^ 

1461/j 

14&'/! 

1151 228 
7912 

1155730 
'  7947 

6 
7 

134 

6 
7 

134 

2498 

81G0 

2901 

3ca) 
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Geaammtemnahme: 

1886/96 

— '  — 

V9mn 

 —  — 

ana  FersoDenverkehr  .... 

9 

877S 

4055 

♦» 

11222 

lU  An  An  Avfri>S  MAn 

M 

a  vvi. 

16  105 

17  908 

It 

104 

123 

Oeleistetd  Zngmeilen  

Meilen 

81 721 

31806 

hinnahme  fur  1  Zogmeile     .   .  . 

114,28 

137,28 

fietriebsansgaben: 

flborfaanpt  

9 

1  15289 

18966 

ID  r  rozeiiiQD  uor  jaimiaDiiio . 

mi 

ini  oo 

fflr  1  Znffmeild  

d 

116.67 

145,S8 

9 

105 

180 

w 

184 

1068^) 

DarenseliD.  Fahrt  euer  Person .  . 

Meiien 

66,45 

69,66 

„                 H  Gfttertonne 

»» 

;  104,47 

I 

106,95 

Durclischnittsertrag: 

fur  die  Person  nnd  Meile    .  . 

d 

2,46 

8^43 

7,86 

Von  dea  76  Beamten  warn  26  Chinesen  and  Knlis  and  60  Earopfter 
<far  8a  Jani  1897). 


6.  Kolonie  WestaastraUea.^) 

Seit  dem  30.  Jani  1895  sind  un  ganzen  897  Mexlen  Bakastrecke  za 
4ea  Staatsbahnen  binzagetreten,  davon  16  Heilen  im  Jabre  1895/96,  882 
Meiien  im  Jahre  1896/97.  Dardi  ErOffiiang  der  Linie  von  Soatbem  Gross 
naeh  den  (roldfeldem  von  Coolgardie  and  Ealgoorlie  ist  das  Bahnnetz  am 
188  Mellon  and  darch  d«i  Erwerb  der  in  PriTatbesitz  befindllcben  Grofoen 
Sfidbahn  yon  Beverley  nach  Albany  Jetty  um  243  Meiien  vergrftfeert 
worden.    Am  30.  Juni  1897  stellte  sich  die  L&nge  der  im  Betriebe  befind- 


*)  Die  Betriebsausfirabe  iiberBchreitet  die  GesammteinTialnnp  nm  i infolgfl 
der  darch  den  Zyklon  voin  Jannar  1897  verursachteu  eriiebliciien  Zerstoruiigen. 

^  Weateru  Australia  EeporU  on  the  working  of  tiie  Government  Eailwaja  and 
Truiwajs  for  the  year  ending  3u.  June  1896  and  for  the  year  ending  30*  June  1897. 
Perth  (mit  Uebertiditflwrto  and  graphiieliai  Skissen). 


✓ 
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lichen  StaatsbahDen  aiif  970  Meiien^)  (1661  km),  20  Meilea  hiemn  nid 
zwdgleisig  ausgebaut  worden. 

im  Ban  befindlieh  sind  weiten  882^/4  Heilen,  daranter  die  199; 
Meilen  lange  Luiie  von  Mtdlewa  nacb  Cue. 

Die  Sparweite  betr&gt  8'  6",  nur  die  rierdebahn  von  Roebourne  um 
Cossack  hat  2'  Spur. 

Nach  Verstaatlicliiuig  der  Grofsen  Sudbahn  umiarst  das  westaostn- 
lische  Eisenbahnnetz  noch  891  Meileii  PiivatbahneD.  Die  wiebtigste  der* 
selbea,  die  Midlaodbahn  von  Gnildfort  naeh  Walkaway  ist  277  Mellflii  liDg, 
die  ILbrigen  Privatbabnea  dienen  !m  wesentlichen  der  Beftrdenuig  tod 
Holz  nnd  anderen  Guteni. 

Die  Gesammtanlagekosten  fur  die  im  Betriebe  befindiichen  Staat*- 
eisenbahnen  stellten  sich  am  ;iO.  Juni  J897  (fur  eine  iiiittlere  Betriebsiaii*;'- 
vou^830  Meileo)  auf  3  734  477  ^  oiier  lur  die  Meile  auf  4  4u9  ^.  Debtr 
die  Betriebsergebni.sse  der  westanstralischen  Staatsbahnen  in  den  Betrieb- 
jahren  1895/96  und  1896/97  finden  sich  im  Vergieicii  gegen  1890  nacii- 
stebeude  Angaben: 


Staatsbah  nen 

! 

3  0. 

J  a  n  1 

(ohne  die 

1890 

Pierdeb&bnlinie  Eoeboarne-Coisftok) 

1896 

,  1897 

.  IteUen 

188 

688 

1  970 

188 

680 

1  880 

Yerweiidetes  Bankftpital  .  .  . 

888088 

98168M 

1  8734477 

deagl.  fllr  1  If  eUe  .... 

4481 

8  9^6 

4»118 

6fl9616 

61640 

968705 

677  fi» 

CVtrl«ste687) 

986911 

1  837a» 

Verb&ltiiirs  yon  • 

114,M 

49t7» 

Versiiisviig  dM  Anla^kapitalf . 

i 

11,M 

9^ 

Aaf  1  Betriebfimeile  kouimen: 

an  Einnahme  ..... 

240 

'  918 

275 

455 

(VarlnstSS) 

1  468 

m 

1 

Ohne  die  8Vt  Heilen  lange  Pferdebahnlinie  von  Boeboonie  nach  Coistck. 
Am  31  Dezember  1896  etellte  eioh  die  Bahalinge  der  Steelebehneii  eof  888  Mtilii 

(1485  km). 
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(obae  dift 

PferdebahnliiiM  Boeboiinie-CotMek}  • 


1S90 


80.  Jnvi 


1896 


I 


1897 


Aiif  1  Zvgmeile  wlfftUen: 

an  EiBiialime   d 

,  Aoflgabe   , 

„  Uebanehnfs   „ 

Von  Uer  Eiunahme  eutfallen: 

•of  PenoneiiTerkehr  ....  SP 
n  Qfltemrkahz  (dntehl.  Yieh)  « 

„  Teraehiedene  Smmhrnen  .  « 

Beforderte  Personen  AnMhl 

Gefalireiie  Ofltertonneii*)  ....  « 

OaltliUto  Zngmeilen   „ 

Betriebamittel:  « 

Lokomotiven   Sttick 

PanMenwagen   „ 

Qttt«rwagen   ^ 


88^1 
48,si 

(TerlQtt  6rU) 


261  898 
60698 
SBA8Q7 

22 


82,44 

41,W 

162  843 
840861 
96493 

1  67d  blO 

485865 

1541760 

74 
lOS 
3860 


86.M 
81,w 

330789 
494788 
89961 

8607  480 

868748 

9687  m 

151 
224 
8485 


Die  nachstehende  Uebersicht  bietet  elnen  Ueberblick  fiber  die  be- 

merkenswerthe  £ntwicldaiig  der  westaostralischen  Baboen  seit  1890: 


Jahr 

Bahn- 
llDge 

Ban- 

kapital 

EIb- 

^  nahme 

1 
1 

1 

1 

■ 

! 

Aaigabe 

i 

TTeber- 

schufs 

Ver- 
b&ltnirs 
vonEin- 
nahme 

and 
Ansgabe 

Ver- 
sinsang: 

dM 
Anlage- 
kapitals 

Ge- 
leistete 
Zog- 
meUen 

M«ileii 

Tausend  ST 

»/o 

% 

TaoseuU 

1890 

183 

833 

46,  t 

''1,6 

1  (Verlnst 

6,^) 

114,4t, 

( Verlu8t) 

285 

1891 

198 

903 

64,0 

63,s 

0,i 

99,s2 

O.w 

311 

1892 

198 

943 

94,2 

90,7 

3,s 

96,23 

0,5i« 

406 

U893 
Billigahr] 

252 

960  1 

47,1 

7,« 

86,ii) 

0,79 

235 

1806/94 

819 

1169 

140^ 

104/1 

86,6 

78,% 

6.i» 

641 

1894/96 

678 

9099 

1  996,9 

isayo 

114,0 

til.'" 

5»44 

998 

1886/96 

688 

9817  . 

G89,< 

968,7 

S66,» 

49,7y 

11,4« 

1641 

1806/97 

970 

8784 

1  915,s 

i 

577,7 

387,s 

63,(» 

9587 

t)  Einscbl.  Yieh.  Hieranf  entlldeB  1896/96  =  7986  t,  1896/97  =  18628  t. 
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Den  betrftchtlichen  A utschwung  namentlirh  iu  der  Kapitalver2:iIj^U!.. 

gegenubcr  den  Buhneu  der  ubrigen  uuslraiischen  Kolouien  zeigt  naeb- 

stehende  Uebersicht:  ^   -  —•=^^^-^^ 

YerzinsaDg  det  BMik«pitati 


imm 

1 

1 

- 

;  3,14 

!  3,«ii 

3.'i6 

2,80 

3,19 

2,74 

!  ^68 

2,67 

1(1895)0,68 

f 

(1896)  1,15 

Das  gQndtige  Src^boiia  wird  in  erster  LiDie  danaf  znrfiokgeAhii 
dafo  das  fttr  1  BetriebsmeUe  aQ%dwendete  Anlagekapital  bei  den  we«* 
«ii8traliBehea  Babnen  ein  weratlicb  geringeres  lat,  ala  bei  den  StaatsbahiWD 
der  flbrigen  avstraliflehen  Kolonien.  Dasselbe  betrng  im  Jabre  1896^: 


fur  WesUnstralien .   .  . 

.    .     4  499 

.   .  14167 

.   .  7310 

.  12317 

*» 

Tasmanien  (1896).  . 

8995 

Als  weitere  GrOude  fur  das  guDstige  finanzielle  firgebniTs  werden  dir 
bOheren  Tarife  ansefiihrt,  welcbe  auf  den  Goldfeldlinien  eingefuhrt  sini 
nnd  welche  fur  einen  grofsen  Tbeil  des  Durcbgangsverkehrs  in  Betmb 
kommeii'),  ferner  der  starke  Personen-  und  Guterverkehr,  for  deseeo  Be* 
fdrderoDg  die  Torhandenen  Betriebsmittel  and  das  Beamtenpenonai  kui 
ansreicbend  waren,  endlicb  aucb  die  nicbt  genfigende  ZabI  and  pmfi 
Besoldong  der  angestellten  Beamten. 

Die  Zabl  der  letzteren  betrag  am  90.  Jont  1897  =  976.  Gegen  Tige 
lobn  warden  danemd  1692,  zeitweilig  3068  Personen  besch&ftigt 

Die  Angaben  der  Quelle  sind  dnrch  neuere  Angabeu  fUr  1896/97  Tenoll- 

stiindigt. 

Die  GUtert&rife  auf  den  Goldfeldlinien  sind  im  Jahre  1896/97  nm  60  baiv. 
j25^/o  •mifaigt  woidea. 
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Die  Betriebsergebnisse  der  8V»  Meilen  langen  Pferdebahn  ?on 
Roebourne  nach  Gosaack  waren  nach  den  vorliegendeu  Berichten  die 


folgeoden: 

80.  J 11 II i 

1 

1896 

1887 

8'/., 

Verwendetes  Aslagekapital  .  . 

St  ' 

21586 

21767 

3388 

O  con 

!  3163 

2  4UI 

'  225 

11^ 

Verhfiltnirs  v<m  -  ^^"8^^® 
vornaiTOUs  Ton  Einnahme     *  * 

.  •/• 

93,S5 

67,49 

dm 

9417 

Yon  der  Einnahme  ent&ll6D: 

Ir 

anf  PersonenTerkehr  .  .  . 

sr 

1  1074 

1099 

j  1568 

1625 

746 

962 

6.  Kolonie  Ta«mAiileD.O 

Die  L&Dge  der  im  Betriebe  befindlicben  Staatsbahnen  betrag  am 
31.  Dezember  1896  s  419^/4  Heilen  oder  675  km  (wie  im  Vorjahre).  Bin- 
scblieCslich  einer  55  Heilen  (88  km)  langen  Privatbabn  nmfabte  dae  taa- 
maniscbe  Eieenbahnnetz  am  JahreBseblnBse  1895  =  474^/4  Heiien  oder 

763  km.   Die  Sparweite  der  tasmanischen  Bahnen  betrftgt  3'  6",  mtt  Aas- 

nahme  der  Nordost  -  Dundajj  Trumbahn  mit  2'  Spurweite.  Ebenfalls  2' 
iSpurweite  soil  die  in  Bau  begriffene  Liuie  yod  Zuhaii  uach  Dandas  au  der 
Westkiiste  erhalten. 

Nachstebend  aind  die  Hanptbetriebaergebnisae  der  tasmani- 
seben  Staatsbabnen  f&r  1895  nnd  1896  znsammengeatellt: 


Bahnlftnge  (am  31.  Dezember)  . 

JlitUere  Betriebsl&nge  .  .  .  . 


Heilen 


n 


1895  1896 

(Staatsbaliuueu) 


419V4 
427V4 


I 


I 


4195/^ 
427V4 


0  Tasmanian  GoTemnidiit  Sailways.  Report  for  I8d6-  Hobart  1897. 
Arohir  At  Klwinbahnii— <e.  UBS.  oo 
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189ft  1896 


(StaattibaLuueuii 

Bankosten  (der  Betriebaatrecken): 

1 

A 1%  A**  n  A.  VB 

or 
W 

3&21966 

3624051 

f&r  1  Bahnnidils 

n 

8  390 

8395 

)f 

149  642 

162  932 

daTon  im  FersoneDverkehr  .  . 

M 

57947 

59771 

120361 

122171 

If 

29  291 

40  761 

VerbftltDils  von  -^^^^^^^     ,  .  . 

80,48 

74,86 

\  erziii.-vung  des  naukupitaia  .    ,  . 

"  I 

0,83 

1,15 

BefSrderte  Fersonen  

Anzabl 

526814 

642825 

Darchaehnitti.  Fanrt  einer  PenoD . 

Meilen 

24,60 

23,10 

Darehsehnittlieher  Ertrag: 

d 

26,3u 

26,4" 

„  1     „     und  Meile  .  .  . 

1,00 

1,14 

t 

204480 

229707 

Durchschn.  Fahrt  einer  GfitertoDne  Ueilen 

44,19 

43^1 

Durchschuittlicher  Ertrag; 

fur  1  Giitertonne  

d 

81,24 

„  1  Tonne  und  Meile    .    .  . 

1,^3 

Ltd 

Geleistete  Zagmeilen  (darchsehn.)  •  Meilen 

727677 

739828 

desgl.  fur  1  BetriebsmeUe  .  * 

i  f  lK> 

1  791 

Geleistete  LokoinotivineileD  .   .  . 

1 

928660 

962616 

Darchschnittseinnahme: 

9 

860,94 

d81,S6 

d 

d9,86 

Betriebsausgaben: 

fiir  1  Betriebsraeile  

9 

d 

39,69  ' 
1 

39,63 

Btitriebsmittel: 

Stuck 

61  ' 

61 

Personenwageii  (w.  Bremswageu) 

165  1 

165 

Guter-  und  sonstige  Wagen.  . 

1056  ' 

1 

1  Uod 
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BetriebsergebQisse  der  laMinaii isciieu  Staatsbahneu 

im  Jahrzehnt  1887/96. 


im 


Batriebtliiige: 

am  Jahnsiohliifs  (81.  Draeinlier)  HeUen 
in  Jahretdar^Mliaitt.  ...  « 

Anlagekapiul  dar  BetrietestrMkan: 

ttberhaopt   9 

mt  1  M  eile   , 

Ueleiatete  Zagmeiien: 

flberbanpt    , 

fiir  1  Betriebameile .  .... 


Bttriabsmittal: 

LokOBiatiTen   Stttak 

Wagan   n 

Baf^rderte  Personen   Anzabl 

^       Otttw   t 

Khraabme: 

tiberbaupt  iruud)  

fiir  1  Zugmeile   d 

Ansgabe : 

uberhanpt  (rand)   9 

t&T  1  BetriebBmeila   « 

,  1  Zugmeile   d 


Batriabitaira  Aasahl 

Ansffabe 

VerhlUtnifa  von      -  ^  -  .  .  . 
Eianahma 

Versinaaag  daa  Anlagakapltals  . 


r 


DurcUachiuUliciie  Fahrt: 

einer  Peraon  Mt  iien 

Giitertonne   „ 

DarehacbDittaertrag: 


976967    2  9003G2    S  518  595    3  524051 
6001  >      8260        8882        8  395 


652<>89 
3908 

4S 


756694 
1770 


I 


68118 
(8984 

49  60S 
359,4 
40,3 

818 


141887 

106833 
46.1 

862-^0 
344,5 
37,4 

818 

81,i<> 

21, M 
33,48 


1910 

514  461 
174487 

144487 
45,8 

122860 

287,5 
88,8 

818 
0,m 

22,68 

45,40 


789  82b 
1781 

61 
1910 

542825 

998 907 

162  982 
53,8 

122170 
985»8 
88/ 

814 

74,80 
1,U 

98,10 
48,81 


•  *  i 

27,iT 

27,w 

26,43 

,  1  (itttartoane  

68,M  1 

88,34 

7S,4«; 

^  1  Persua  and  Meila  .  . 

1 

1,84  . 

1,14 

•  n 

1 

1,81 

1,84 

1,J* 

■ 

88* 
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7.  Koionie  Neuseeland.') 

Die  T.ans:e  rler  im  Betriebe  befiDdlichen  Staatsbabnea^)  betrng  lo 
8L  Mar2  1897  =  2018  MeUen  (3247  km). 

Im  Berichtsjahre  wnrden  4  Meildn  Bahnlftoge  neu  erOffiiet 

Einschliefslich  iW  Meilen  Privatbahnen')  umfafst  dm  iieutieelandisdie 
Eiijeubaliiiuetz  rund  3  537  km. 

Die  Sparweite  betrftgt  B'  6". 

In  nacfastehender  Ueberucht  siod  die  Hanptbetriebaergebnisfie  fir 
1896/97  (gegenftber  1895/96)  zuaammeDgestellt 


SI.  Hftrs 

1896  1897 

Bahnl&Dge  (rund)  

Meilen 

2  014 

2018 

Mittlere  Betriebsi&nge  (nmd)  . 

Verwendetes  Bankapital^)    .  . 

16425632  | 

15577893 

desgl.  filr  1  Bahnmeile    .  . 

.  7659 

7  719 

■  "  i 

^  1183041 

1286158 

• 

751868 

1 

789 054 

Ueberscbafs  

431673 

mm 

VerhSltnifs  von                ,  . 

Eiiinah  me 

.  •/. 

68,si  i 

61^ 

Verziusuog  des  BaukapitaU  .  . 

•  M 

2,>H> 

Anf  die  Betriebsmeile  kommen 

dnrch- 

1 

sehnittlieb: 

1 

692,15 

687.M 

37(5,08 

391,o4 

1)  New  Zealand  1687-  Bailwiji  Statemeat.  By  the  Miaiater  for  Befl«i|» 
the  Hon.  A.  J.  Cadman.  WelUngton  1887.  (Hit  Uehereiehtakevte,  bildlieba  Skiiiv 
nnd  Photographien.) 

S)  Ohne  die  10  Meilen  lange  Trambabn  Forest—Hill.  An  81.  Desember  18K 
betrng  die  L&nge  des  Staatsbahnnetces  2018  Heilen  (8  247  km). 

9)  Eitischlierslich  der  84  Meilen  langen  Privatbahn  WeUington— Maaawete,  fir 
welche  die  Vera:leicliszalileu  am  Schluase  folgen 

*)  Fur  die  Betriebgstrecken.  Einachl.  der  Kot^ten  fiir  die  Baustreckec  Q<t- 
ziflert  aicb  der  fiauaufwand  itir  1895/96  aof  16328964  ^  und  fiir  l69o/97  u^' 
16584  980  J?. 
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81.  M&rz 

Aaf  did  Zncrmeile  entfaUen: 

Aasgabe  

1896 

1897 

1 

d 

86,75 
64,93 

90,60 

55,&5 

Eionahme  ans  dem  Personenverkebr 

sr 

443970 

468245 

M       „    „  Gfltanrerkehr  . 

i» 

789071 

817914 

BefOrderte  PersoneaO  

Anzahl 

4162426 

4439387 

„  Gfiter*)  

t 

2087798 

2868927 

Meilen 

3  307  226 

3409218 

Guterwagen  

Stfiek 

270 
609 
86^ 

269 
629 
8611 

Voa  den  l)efQr(l6rteu  Guteni  entfallea: 
aof  Kohleo  (minerals) ....  t 

„  Fraehtgut  (general  merchan- 

„  WoUe   „ 

„  Vieh  (Hinder,  Schafe  und 

Sehweine)    .....  Stuck 

Packete,  Pferde  and  Hunde 

878669 
874699 

889881 
218 182 

99363 

1  932  709 
489177 

1 

1 

'  1082252 
'  428888 

416448 
267826 

98958 

i 

2  052  346 
524063 

in  Folge  des  erlieblich  gesteigerten  Personen-  und  Giiterveikehrs 
erwiesen  sich  die  vorhaDdenen  Betriebsmittel  als  nnznreichend,  so  dafs 
'?ielfacii  berechtigte  iClagen  fiber  Wagenmangel  erboben  warden.  Da  ein 
weiteres  Anwachsen  des  Verkehrs  zn  erwarton  stcht,  werden  erheblicbe 
Betrftge  fQr  die  Besebafiiuig  nener  Betriebsmittel  and  die  Anlage  yon 
Sicberheitseinrichtnngen  anfgewendet  werden  mAssen. 

Die  Anzahl  der  im  Staatsetsenbahndienst  Angestellten  betmg  am 
81.  M&rz  1897  =  6627  Personen  (gegen  4977  im  Vorfabre). 

Aafieideiii  liad  an  Zdtlnrfeflii  anagegeb^n  far  1806/96=  86  SB8  Stftek,  fllr 
188$/97  =  48060  Stflek. 

*)  AvfBerdaii  an  Vieb  fflt  1896^96    88144  t,  fflr  1894/97  =s  92900  t. 
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Die  Zahl  der  im  Betriebsjahre  1896/97  veningliickten  Persooen  stdfte 
sieh  anf  243,  dainnter  4  getodtete  and  11  yerletzto  Reisende. 

Einen  Ueberblick  Qber  die  Bntwicklung  des  nenseelftndisebeD  Staito- 

babimetzes  uud  seines  Verkehrs  wahrend  der  letzten  17  Betriebsjthre 
bietet  nachstehende  Uebersicht: 


A  a  8  g 

u  b  e 

Rinder, 

ijeirioos- 
jahr 

nann- 

EinniJuiie 

fibfirhftnnt 

_ 

iu  ProB. 
Onaahm« 

ijuier- 
tonnen 

Schafe  und 
ocnweiBa 

Penooen 

7*it 

(81.  Marz) 

Moileu 

7o 

Tonnen 

Stack 

looO — ol 

1  x77 

ooo4o4 

521  vol 

l877  7o3 

300  701 

2o49o<>l 

1885-6$ 

1018 

1047419 

690840 

66,91 

18W767 

886668 

8968266 

wn: 

1880-91 

1842 

1  lai  701 

700708 

62,47 

2066011 

1348864 

8488699 

It  1^1 

1891-92 

1S69 

1  115  432 

706  617 

68,34 

2066791 

1  153  6()1 

3  655  7(>4 

16  o4] 

1888-98 

1886 

1181689 

782142 

61,»7 

2198830 

1896467 

8769044 

1898-94 

1948 

1 172798 

785859 

62iT0 

2060646 

1488679 

8972701 

17& 

1894  -96 

1  993 

1  iBosr>i 

73J  160 

G3,c-' 

2  04s;i91 

1  tjOl  103 

3  905  67S 

1886-96 

2014 

1188(41 

761868 

68,u 

2087  798 

1982709 

4162426 

1896-97 

S018 

1288166 

789054 

61,i» 

2868927 

2068846 

4489887 

Die  Betriebsergebnisse  der  schmalepurigen   (84  Heilen  =  135  km 

liuigeu)  Privutbahu  Welliugton  —  Mauawatui)  wareu  uach  dem  Jahre."- 
bericbte  fur  1896/97  (gegenuber  1895/96)  folgende: 


1895/96 


1896/97 


Eimiahnie  

Ausgabe  •  . 

Ueberschufs   „ 

VerhftltDifs  von -^l;,'',  ...  •/. 
Goleisteto  Zagmeilen  MeUen 


.1 


91  98(3 
42436 
49  660 
46,14 
136706 


94  86-2 
462S»4 

49  568 
47,74 

136199 


1)  Annual  Bepert  of  the  Wellington  and  Meaawitn  Bailwaj  Compny  Linitai 
Muck  31.  1897.  WeHington  N.  Z.  1897.  (Mit  1  Ueber^ohtikerU  nnd  bildlicken  Der- 
■tellnngen). 
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 1 

180^ 

1  

^uf  die  Bahnmeiie  koinmen  (rund): 

1095,1 

1129,3 

f  639,S 

Auf  die  Zugmeiie  iLommoa: 

> 

d 

161,60 

167,00 

11 

74,60 

79^1 

87,00 

87,i» 

Einnahme  im  Personenverkehr  .  . 

40838 

42951 

„       „  Guterverkebr  .  .  . 

11 

49184 

i  49520 

V^erschiedene  Einnahmen  .   .   .  . 

2464 

2  391 

Bfifiirdflrt  wurden: 

stn  PoraODSD  

196389 

20000& 

mit  Zeitkarten . 

534 

'  56'2 

„  WoJle  

Ballen 

i  16600 

19668 

Gdtraidfi  

t  ! 

4106 

4265 

Waareii  (luercliuudise) 

«  1 

13  259 

13  773 

£rzen  uud.  KnhlAn  Tiniiidralal 

»» 

7131 

9458 

1 

It  1 
*  1 

319 

171 

Rmdvieh  (nod  Kftlber)  .  . 

Stfick 

9492 

7  736 

)i 

304  U6S 

293  757 

»»  j 

'  B121 

3863 

Zabl  der  Betriebsmittel : 

"  I 

14 

17 

M  AVA  AM  AM  MAM 

» 

o« 

Ofiterwagen  

260 

265 

Anzahl 

283 

1 

241 

VVie  sicii  die  Betriebskosteo  der  verschiedenen  aujjtralischeu 
KolonialbahDen  auf  Betriebsmeile  aad  Zugmeiie  vertheilen,  erhelit  aus 
nachfolgender  Zosammenetelliuig: 
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Verglelehende  Uebertlcht  der  HauptbetiiobtergebiiiMe  der  anstralisclNi 


Gegenst&nd 

Men- 
stldweles 

Viktona 

Qaeeail*£<i 
—  — 

8a6.1887 

 — 

8a  6. 1607 

.  Heilen 

2639V* 

8139 

(OOSD  j 

\«  «84; 

s  07O*/4 

0  lOft 

9  IsO 

Anlagekapital: 

87  369  205 

88329408 

17  2805G9 

14  IDf 

Is  91 ' 

1  WW 

Oeleutete  ZugmeueD    .  .  .  . 

Anxahl 

8180406 

9828667 

49391^ 

8014742 

9616986 

1179«8 

desgl.  far  1  Betridbsmeile  . 

•  ti 

1 171 

887 

466 

m     «  1  Ziigmeil« .  .  . 

d 

89^ 

68^ 

67t» 

1801818 

1668806 

884  246 

detgl.  ftUr  1  Betriebimeile  . 

6S8 

600 

n     «  1  Zngmeila .  .  . 

d 

47,tt 

38,t; 

sr 

1418624 

1068180 

48612: 

desgl.  fttr  1  Be^sbiBMile  . 

848 

387 

SOS 

n  1  ZngniflHe.  .  . 

d 

41,7A 

97,:« 

VerhlUtnifB  Ton    il****!*"   .  . 

juinBunie 

6S.U 

6d,;8 

6tS«» 

VMrllBtaBg  C16S  APlUgMfftpimt . 

Bef6rderte  Personen  

.  Aczalil 

-12  2G3  Gas 

;>  633  y-i 

4  6e7U41 

2383  445 

12436C4 

Betriebsmittel: 

502 

B17 

287 

I  U£0 

1  UOO 

10608 

9068 

Dnrcbscbnittsertnifl;: 

fUr  1  Penon  nnd  Mftile  .  . 

d 

o,» 

»  1  Tonne    «      ti    •  • 

M  Fllr  die  im  Betriebe  beftndUehen  Streeken. 

*)  Ohne  die  ochmalspnrige  pPebnenton— Pine  Creek"-Linie. 

*)  Obne  Eetteninhaber  (1968  863). 

Minerals)  and  general  merchandise. 

Hit  Qepftek-  nnd  sonetigen  Wageo. 
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Staatsefsenbahnen  und  der  Eisenbahnen  von  Grofsbn'tannien  und  Irland. 


ouaAaSbrMMll 

80.  6-  1887 

1 

1  TV  wuniBimieii 

1     80.  6.  Ibd7 

81.  19.  1696 

HT AIM  AAA!  AM  jl 

1    81.  8.  1887 

1 

OrofsbritaDuien 
und  Irland 

81.  18.  1896 

1  723^/4 

970 

419^/4 

2  018 

21  277 

(2  774) 

(1561) 

(676) 

(3  247) 

(34935) 

1788 

880 

497V4 

8016 

I  OBft  d7R  SSIV 

7810 

4499 

8895 

7719 

48884 

8  o74  718 

8587 188 

789  828 

ft  ^Att  At  O 

S4llo8io 

oOo  405  984 

1085085 

915  488 

162932 

1986158 

90119  122 

R.f  IE. 

1  103 

381 

6So 

4  285 

52.H5 

90,50  ' 

61,30 

614  25 1 

677  665 

122  171 

c 

789  054 

50192  424 

866 

696 

286 

881 

2369 

40»« 

54^ 

89t6S 

65,u 

84,08 

410781 

887898 

40781 

497104  1 

89998898 

389 

407 

96 

847 

1875 

81,m 

18,tt 

84^5 

97,i» 

88/» 

74,!J* 

61,Si 

55,T 

9^ 

8.111 

5799998 

8607486 

548895 

4489887  i 

1 

>) 980 888  488 

11469^ 

868748 

989707 

8868997  ! 

866 468  000 

320 

151  1 

61 

1 

269 

1 

18956 

294  ' 

166 

529  ' 

42  284 

6  219 

• 

1055 

8611 

660  470 

0,6S 

1,M 

! 

1 

1 

1 
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Dia  Liriea-Ofoten-Bahn,^  die  den  nOrdlichen  Theil  von  Schweden- 
l^orwegen  dnrchzieht  nod  die  Oetsee  mit  dem  atlantischen  Ozean  verbindet, 
ist  in  dem  noch  fehlenden  Theilstiick  GelHvara  —  sehwedisch^norwegische 
Grenze  —  Ofoten  yon  beiden  Seiten  ana  in  Angriif  genommen  worden.') 
Am  12.  Febniar  1898  hatte  die  sebwediecbe  Regierang  dem  Reiebetage  den 
Gesetzentwnrf  fflr  die  Errichtung  der  schwedischen  Strecke  Gellivara- 
Orenze  vorgelegt,  and  bereits  am  31.  Marz  1898  ist  der  Entwurf  trotz 
lebhaftestcn  Widerstandes  einzelner  Kreiae  zur  Annahme  geliracht  wordeu, 
uachdem  in  der  Koiiiniissiou  die  Vorlage  abgelehnt  wordeii  war. 

Die  Bahn  ersrhliefst  die  Eisenerzlager  von  Kiimnavara  und  Luossa- 
vara,  die  s^rofsten  Laejer  in  Skandinavien.  denen  sicli  nur  wenige  in 
Earopa  und  Amerika  zur  Seiie  stellen  lasstMi;  naoli  eiix.'m  Gutachten  des 
sohwedisiclieu  Staatsgeologen  Dr.  Lundbnhni  Mnden  sich  dort  allein  fiber 
dem  Spiegel  des  Luossajiirvi-Seos  mindestens  2:33  Millionen  Tonnen  Erz. 
die  sich  in  der  eiufacbsten  Weise  durch  Tagebau  gewionen  lasseu,  und  aut  • 
grofse  Mengen  unterhalb  des  Seespiegels  ist  mit  Sicherheit  zu  recbnen. 
Dareh  die  Fortfuhrung  der  Bahn  bis  znm  Ofoten-Fjord  wird  der  Anschluss 
an  einen  eisfreien  Hafen  erreicht,  ein  Vortheil,  der  auch  ffir  die  Eisen- 
erzlager von  GelliTara  sich  geltend  machen  wird,  da  der  Endpunkt  am 
bottnisehen  Meerbnaen,  Lnlea,  mebrere  Monate  durch  Eis  ffir  die  Scbiff- 
fabrt  geacblossen  tat  Andereraeita  atebt  Lnlea  mit  dem  acbwediaeben 
Eiaenbabnnetz  in  Terbindnng  nnd  erbftit  aneb  Hber  Haparanda  vnd  Tomea 
Anacblnfa  an  die  finiacben  Babnen,  aodafa  aucb  ein  DarcbfnbrTerkehr 
namentlieb  norwegiacber  Fiacbe  nacb  Rofsland  za  erwarten  iat 

Die  Strecke  GellivarapGrenze  bat  eine  Lftnge  von  237  km,  der  nor- 
wegisebe  Theil  iat  nnr  41  km  lang;  die  Koaten  aind  ffir  die  acbwediache 
Linie  anf  21496000  Er.,  ffir  das  norwegiache  Stfick  anf  8604000  Er. 
veranaeblagt.  Den  Ban  and  Betrieb  wird  die  Aktiengeaellacbaft,  die  die 
£rzfelder  von  Eiimnavara  and  Lnossavara  aus beaten  will,  gem^s  den  mit 

*  1)  Tgl*  AnhiT  1888  S.  SSa,  1890  S.  668. 
S)  7gl.  AreUv  1896  S.  1079. 
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ihr  TOO  der  schwedischen  und  der  norwegischeo  Regierong  abge8ehl(»seiK& 
Vertrftgen  flbernehmen;  die  Anlage  mnfs  far  die  Befi^rdemng  vat 
1^  M iilionen  Tounen  Erz  im  Jahre  berechnet  bod  bis  1908  feiii^  gestelK 
aeiiii  Analftnder  dllrfeii  oicbt  im  Beaitz  yod  AlctieD  sein,  einige  Aktien 
erwirbt'der  Staat. 

Fur  Deutschland  ist  das  Zustandekommen  dieser  Bahn  deswe^ 
besonders  wichtig,  well  es  deu  deutschon  Eisenwerken  eiueu  fortdauerndtt 
Bezug  des  fur  die  Eiseiiherstellung  erlorderlichen  schwedischen  Erzc>  fur 
das  q:aiue  Jahr  sichert  und  die  Beforderuugskosten  fur  die  wesldeutscka 
VV^erke  verbilligt. 


Der  Col  di  Tenda-Tnnne],  der  aaf  der  geplanten  Strecke  Gnneo- 
VeDtimiglia  liegt  und  eine  direkte  Verbindung  von  Turia  und  der  loih 
bardischen  Tiefebene  nach  der  italienisch-franzCsisehen  Landesgrenze  in 
der  Riviera  und  wetter  nach  Sfldfrankreich  und  Spaoien  ermOglicheD  aolL 
ist  im  Sommer  1896  fertig  gestellt  worden.  Seine  L&nge  betrfigt  8100n; 
der  Scbeitelpunkt  hat  eine  Meeresbdhe  von  1 008  m,  die  Fabrbaha  neigt 
sidi  nach  Norden  mit  2  o/^  und  nach  Sfiden  mit  10,  auf  foaer  konen 
Strecke  mit  14  'Vo<i'«  die  Au8gan>?spunkte  sind  Limone  im  Nordes 
Vicoohi  im  Suden,  beide  Orte  lit'iim  auf  italienisehem  Gebiet. 

Auf  beideii  iSeitea  «tt;]lteu  Mrh  dem  Bau  des  Tunnels  unvoriier- 
geseheiie,  nur  schwer  zu  uberwiiKieiuie  Hiudemisse  in  den  Weg.  Im  Norden 
Will  es  der  Wasserzuflufs,  der  Schwierigkeiten  machte:  Man  stiefs  piotz- 
•  lich  auf  eine  Wasseiader,  die  i  COO  1  in  der  SekuiKie  hervorsprudelte 
Die  anfansrs  |?elieste  Hoffnung,  dafs  diese  Was??prniengo  aus  einem  nnter- 
irdischen  Beckeii  lierriihrte  und  sich  allinilhlicli  von  selbst  erschopfun  witrde. 
erwies  sich  ais  falsch,  und  man  war  genotbigt,  zwei  grolse  Kanale.  vod 
dcnen  einer  allein  300  1  Wasser  in  d(?r  Sekunde  ableitete,  anzulegen  und 
diesen  Kan&len  das  Wasser  durch  Robren  und  Abzugsgr&ben  sowie  darch 
die  UerstelJung  von  Vorbauten  zuzuftihren;  auch  verminderte  man  die 
Wassermeuge  durch  ein  System  fortschreitender  Verstopfungen. 

Im  sudlichen  Tbeile  des  Tnnnele  traf  man  auf  eine  starke  Scliicfat 
weichen  Scblammes,  der  sieh  bei  der  BerQhrung  •  mit  der  Luft  anfbl&bto 
und  dessen  Druck  die  Fortsetzung  jeder  Mauerarbeit  verhinderte,  da  ibn 
die  Baustiitzen  nicht  widerateben  konnten.  Die  Ueberwindung  dieaes 
Hindemisses  nabm  die  Regierung  selbst  in  die  Hand,  wAhrend  im  tibrigen 
der  Ban  des  Tunnels  einer  Untemehmeriirma  Qbertragen  worden  inr. 
Unter  der  Leitung  des  Chefs  des  Zivilgeniekorps  gel  an  g  es,  aneb  diese 
Schwierigkeit  zu  besiegen,  und  nun  nabmen  die  Arbeiten  auf  beideo 
Seiten  ihren  regelni^fsigeu  Fortgang. 
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Ueher  die  Anst  liliil>iKtliii  Saloiiik— KoastautinopeP)  entnehmeu 
wir  eincjii  Iv  iirhie  lol^emlt'  Angahen: 

Dutch  liatli'  (Ics  Sultans  vnm  s.  Oktober  1892  wurdo  die  Kon/ession 
zum  Bau  einer  Eiseiibahn  von  Fcrcdjik  —  einem  Orte  au  der  Linie 
Adrianopel — Dedeagatsch,  etwa  4U  km  uordOstlich  von  Dedeagatscli  —  naoh 
einem  noch  rulher  zu  bestimmenden  Punkte  der  Linie  Salonik  — Mitrowiiza 
ertheiit;  als  dieser  Punkt  ist  dann  spftter  der  Oit  Karasntili,  etwa  40  km 
nordwesUicb  von  Salonik,  bestimmt  wordeh.  Die  Linie  fiihrt,  in  einer  £nt^ 
fertinng  von  darcbscboittlich  nicht  unter  15  km  vom  Meere,  uber  die  Orte 
Gomaldjina,  Drama  and  Serrfes;  dabei  ist  dem  Konzessionftr  das  Reeht  vor- 
behalten,  nach  den  Hafenorten  Porto  Lagos,  Cavalla  und  Odano  Tbeilstrecken 
za  legeo.  Die  Babn  ist  eingleisig,  jedoch  Ist  das  fQr  ein  zweites  Gleis  erforder- 
Ucbe  Gel&nde  mit  erworben.  Dem  Konzessionftr  ist  von  der  tQrkischen  Regie- 
rang  eine  jftlirliehe  Brattoeinnabme  von  16600  Frcs.  fur  jedes  Kilometer  za- 
gesichert  worden;  soUtendie  kiiometrisehen  Jahreseinnabmen  diese  Samme 
fibersteigen,  so  wird  der  Ueberscbafs  zwiscben  Konzessionftr  and  Begierong 
getbeilt.  Zar  Sicberang  der  Garantie,  die  bei  einer  Babniftnge  Ton 
510,580  km  eine  Jahresleistang  von  7914181  Frcs.  bedeaten  kann,  sind 
(lie  Zehiiten  der  Saukjaks  Dedeagatsch,  Gumuldjina,  Drama  und  Serres 
ganz,  sowie  die  Zebnten  der  Sandjaks  Salonik  und  Monastir  insowcit  ver- 
pfandet,  als  sie  nicht  fiir  die  Garantie  der  Linie  Salonik  —Monastir,  zu  deren 
Sicheruug  sie  in  erster  Linie  bestimmt  sind,-)  verwendet  werden  iuu>.sen. 

Der  ursprungiicbe  Kon/essioiiar  liat  seine  Reehte  eint-r  Aktiengeseli- 
scbaft  uhertragon,  die  sich  am  23.  Miirz  1893  uuter  dem  Titel  Oompaecnie 
du  chemin  de  fer  Ottoman  Jonrtion  Salouiijue  —  Constantinople  gebildet  hat. 
Das  Aktienkapital  dieser  Gesellscbaft  betragt  15  Miliioneu  Franken;  aafser- 
dem  hat  sie  noch  320000  Stuck  Obligationen  ausgcgeben. 

Der  Bau  der  Babnlinie  ist  einer  Baugesellschaft  ubertragen  worden, 
die  sicb  R6gie  G(^nerale  pour  la  construction  et  I'exploitation  de  cbemins 
de  fer  nannte.  Sie  hat.  ot)p:1eI(  h  auf  der  Strecke  zwiscben  Drama  and 
Serr^  nicbt  anerbeblicbe  Gel&ndeschwierigkeiten  za  uberwinden  waren,  ibre 
Ao^gabe  in  flberaas  karzer  Zeit  beendet;  Ende  1894  waren  berelts  146  km, 
Ende  1896  weitere  188  km  in  Betrieb  genommen,  and  am  1.  April  1896  —  an- 
n&bemd  18  Monate  vor  Ablaaf  der  festgesetzten  Banzeit  —  konnte  die  Linie  in 
ihrer  gesammten  Ansdebnnng  dem  Verkebr  dbergeben  werden.  Die  Kosten 
des  Banes,  die  von  der  Bangesellscbaft  gegen  Zablong  einer  festen  Samme 
fQr  jedes  Kilometer  in  Banseb  and  Bogen  flbemommen  worden  sind,  stellen 
sieb  flir  die  Bisenbabngesellsebaft  anf  rand  78V  Millionen  Franken.  Die 
Baugesellscbaft  bat  anch  den  Betrieb  der  Linie  i>aebtweise  flbemommen. 

1)  Vergl.  Archiv  ftir  Ei.xenljahnwesen  1890  S.  789. 
Vergl.  Archiv  liir  Ei«eubalinwetten  1898  S.  1377. 


Digrtized  by  Google 


X^i^  Kleiuerc  Mxitkeiluiigeu. 


Ueber  die  Bumahma  dur  Bahn  seit  BrOfbmig  der  eraten  TheUstneke 
giebt  die  nacbetehende  Tabelle  AnfseUnis: 


Jahr 

18M 

1865 

,  IBM 

Lftage  dei  NettM  beim  Jahrsi- 

146 

884 

Einnahme 

in  Franken 

n  786,T'> 

269  272,78 

660 

519903J 

597,»5 

2.')  5y>7,vi 

•13  6^X'- 

2883,13 

205  t)04,so 

391 192,17 

837046^- 

85.17 

16846,00 

12548,78 

zusammen 

15  258,00 

608  066,&ft 

1018441,M 

— 

912  8BM 

Far  die  drei  Jabre  1895  bis  1897  ergeben  die  Yorsiehendeii  Zabkn 


folgende  kilometrische  Jabreseinnabme: 


1895 

1886 
Fraakea 

1897 

Ana  dem  Personen-  imd  Gaterrerkehr .  .  . 

1999 

~" 

2064,«s 

178B 
8488 

iuflgeiimmt 

1699 

9064,u  ' 

10669 

Die  (lesammteinnahmen  nod  Ausgaben  der  Bahii  endlich  siod  aat» 

folfrender  Tahplle  ersiclitlich: 

1886 

1886 

1887 

Betriebsiiiige  am  JaiiresschluiiB   ...  km 

888,M 

1 

610bM»  • 

Z«bliing«ii  der  tttrkitcheii  Begienmg  aof 

608066,M 
8  897  897,n 

.  1018441,M 
6686004,l» 

97iiim« 

Sttsamnea  Frca. 

8900di»4,«7 
666  441,ff 

765144&,M 
18499T0yi>i 

2476  aSM 

288896^ 

5701475,M 

6404ini«> 
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Aus  den  vorstehenden  Zahlen  erijiebt  sich,  duls  melir  als  die  H^lfte 
der  Gejsanunttiimahmeu  des  i^'riedensverkehrs  iu  jedem  Jahre  aul  die 
PersonenbetOrderunj^  entfallen  ist.  Ueher  den  Gfiterverkehr  sind  ein- 
gehende  Uebersicbten  nicbt  verOffentlii-ht.  Huuptguter  sind  Getreide,  das 
von  Gilmuldjioa  and  Uingegend  nach  06d6agatsch  und  von  8err6s  und 
Umgegond  nach  Salonik  geht,  sowie  Melonen  ans  der  Gegend  von  Serr^s; 
die  Befdrderang  ?on  Rohtabak  ist  geriog,  denn  dieser  Artikel  wird  fast 
aassehliefslieh  von  Cavalla  za  Schiff  ansgefUbrt. 


Das  Unternehmeo  der  Salonik— Moiiastir  Eisenbabngeeellsehaft  oder» 

wie  sie  amtlich  heifst,  der  Society  da  chemtn  de  fer  Ottoman  Saloniqae — 
Monastir  hat  zur  Grundlage  eiueii  Feiniau  dtjs  Grorsherru  vom  16./27.  Ok- 
tober  189(). 

Die  Grunduug  der  Gesell^chaft  ist  am  5.  Februar  1891  erfolgt.  Thr 
Kapital  besteht  aus  10  Millionen  Frankon  Vorzngs-  und  10  Mill.  Frankeu 
gewdhnlichen  Aktieu;  auf  beide  Aktieiiarten  .sind  50%  eiugezahlt.  Ferner 
sind  von  der  Gesellschaft  ffir  60  Millioueu  3%  Obligationon  ausgegeben. 

Die  tiirkiscbe  He^iinin?  bat  der  Gesellschaft  eino  Hoheinuahme  von 
14  300  Franken  fur  jedes  Kiioraeter  gewiihrleistet,  *'as  bei  einer  L&nge 
der  Babn  von  ruud  219  km  im  angiinstigsten  Falle  eine  Jahresleistuug 
von  3 131 700  Franken  bedenten  kann.  Zur  Sicherung  eind  die  Zehntea 
der  Sandjaks  von  Salonik  und  Monastir  verpffmdet,  die 

mK)    .   .   3  886  211,R7  Piaster 
181)1    .   .   6  951754,16  ^ 
1892    .   .   6  350264^     „  ergaben. 

Der  Bau  der  Hahn,  die  16  Stationen  beruhrt  (neben  Salonik  uud 
Monastir  namentlicb  Karaferia,  Vertekop,  Vodena,  Ostrovo  and  Sorovitsch), 
ist  von  der  zn  diesem  Zweck  gebildeten  Gesellscbaft  f&r  den  Bau  der 
fiisenbabn  Salonik—Monastir  in  Frankfort  a./M.  aasgef&brt  worden.  Dabei 
waren  so  erbeblicbe  Gelftndescbwierigkeiten  zn  fiberwinden,  dafs  16  Tunnels 
von  zQsammen  2612  m  and  461  Brfickenbanten  nnd  Darcblftsse  von  Ins- 
gesammt  2800  m  Lftoge  angelegt  werden  mnfsten.  Der  Iftngste  Tunnel 
mifst  685  m.  Yon  den  BrQcken  sind  180  mit  Eisenkonstruktionen  ver* 
sehen,  nnd  es  befinden  sich  darunter  4  Yiadnkte,  von  denen 
einer  mit  96  m  L&nge  nnd  S  Oeffhungen, 

zwei  „  196  «      „      ,6.  « 
Der  Ban  bat  im  ganzen  etwas  fiber  drei  Jahre  gedanert.  Nachdem 
am  9.  Dezember  1892  der  Betrieb  auf  der  ersten,  96,75  km  Ian  gen  Strecke, 
bis  Vertekop  erOifnet  war,  wurde  am  14.  Juni  1894  die  ganze  Linie  dero 
Verkehr  nbergeben.  Fflr  einen  Weiterbau  der  Bahn  von  Monastir  uber 
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Elbasaan  uaeh  dem  adriatiachen  Meere  mit  Dnrazzo  (270  km)  oder  Afioni 
<312  km)  sind  im  Jahre  18dl  Vorstadlen  gemacht  worden.  Diese  hilMi 
jedoch  ergeben,  dafe  das  Gelftnde  ein  ftafBerst  sehwieriges  ist,  and  m 
einer  Ausf&hnuig  dieser  Projekte  »t  daber  vorlftnfig  keine  Sede.  Die 
Kosten  der  GniDddrwerbungeQ  far  die  Bahn  sind  sebr  Tersebieden  gewctto, 
anf  der  ersten  Strecke  haben  sie  zwiscben  2,50  nnd  60  Ltqs.  f6r  1  DeniiiD 
geschwankt,  im  u;aiizen  haben  sie  sich  etwa  auf  das  dreifache  derjenigen 
iu  Auatolien  gestellt.  Der  Gesaminibau  hat  ruiul  67,u  Mill.  Frauken  gekostet. 

Der  Betrieb  der  Bahn  wird  uicht  von  der  Gesellscbaft  gefuhn. 
sondern  ist  vertragsniafsig  gegen  Ertiatz  der  SelbstkoRten  und  eineni  Za- 
srhhig  auf  die  allgemeiiien  Verwaltung«kosten  der  Direktiou  der  urien- 
talisehen  Bahn  (ib*Mtrageu,  die  bei  Abschlufs  des  Ahkommens  hereiU  seit 
langen  Jahreii  in  vSalnnik  aDsiissig  war,  und  von  hier  aiis  den  Betrieh  der 
Linien  Salonik— Mitrovitza  und  Ueskub— Zibeftsche  leitete.  Die  Mal'sregel 
ist  getroffeu  worden,  um  der  Gesellscbaft  die  Einfuhrung  eines  selbstSndigen 
and  umfangreichen  Verwaltungsapparates  za  sparen.  Auch  ist  ibr  durcb  das 
AbkommcD  die  Mitbenutzung  des  Bahnhofs  der  orientalischen  Bahn  inSaloBik 
gestattet,  wodurch  die Uerstellaog  eines  eigenen  Bahnhofs  Qberfl&esiggewordeQ 
mid  eine  Ausgabe  von  mehr  als  einer  halben  Million  Franken  weggefaiioi  iit. 
Die  Ergebnisse  des  Betriebes  baben  sicb  folgendermaisen  gestellt: 


Dnrohsclmittliehe  Lftnge 

1893 
96  km 

1894 
195  km 

1895 
219  km 

1696 
219  km 

1  1 

1*17 
219  kB 

des  Netzes 

JSinBftlim an  in 

Franken 

* 

119S4tI 

906857 

420029 

561498 

1  662009 

471 4U 

a«77 

21208 

19658 

16885 

14790 

281905 

M7016 

794041 

1    811 868 

1284 

1277 

6084 

4875 

Verscbiedene  fiinnidiiiieD  (PMlit> 

1 

718 

1810 

2189 

17M 

ij*i 

zusammeu 

419581 

1012  010 

1882960 

1404824 

AQtgaben  in  Frauken 

All^remeine  Unkogten  

78491  ' 

189093 

194  551 

1  161401 

127  469 

Yerkehrs-uud  BeHirderungsdienst 

64  895 

105  231 

138726 

19^*1 

Fabrpark  und  Fahrdienst  .  .  . 

53  813 

118187 

175622 

142  702 

Bahnanterhaltangsdienst  .  .  . 

mm  1  148885 

226417 

226639 

zasammen 

302051 

505  b46 

735316 

,    648  214  , 

'  1 
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Eine  Zunahme  zei^t  iusbesoudere  die  (xiiter-  (Ril-  iind  Frachtgut-) 
lieio)  (leriuig.  Die  Zahieu  fur  die  hauptsaciiiiciifiteD  Guter  imden  sick  in 
nachstehender  ZasammensteUoiig: 


189S 


18M       1885    .  im 


1887 


T  0  II  n  II 


Aat  ilem  Innerii  kommend: 

1 

1 

h 

8461 

9419 

14009 

16548 

18888 

8106 

8101 

4206 

6829 

low 

aS74 

8701 

4886 

2685 

1070 

697 

889 

1018 

1889 

680 

1  3()9 

1  708 

1  'J03 

521 

Kobe  Felle  

•>29 

56a 

dt>9 

an 

1069 

212 

788 

1085 

884 

1078 

In  das  Insere  gehand: 

898 

1579 

2060 

'  9868 

4068 

Salz  

61ft 

1707 

8  042 

2bOi 

3815 

555 

1564 

1!>9S 

1932 

2590 

420 

%1 

1  0ti7 

7f?6 

1303 

m 

1188 

1584 

1757 

2522 

870 

886 

1811 

1406 

1470 

296 

721 

878 

969 

1086 

806 

408 

511 

668 

584 

188 

snns 

842 

802 

175 

OenmmtbefSrdernng 

21668 

8490O 

46610 

50948 

54877 

Aaf  ein  Kilometer  berecbnet,  steUten 
gabes,  wie  folgt: 


sicb  die  £ianahmeD  und  Aofl- 


1898 


1894 


1885 


1896 


1807 


dpdMdiiiittUdie  Linge  dei 
^y  NtUtti  km 

d||  Bianhwen  anf .  .  .  .  .  Free. 

#•  Amgaben  anf  

4ai  R«lneitr8giiift  aaf  .  .  .  Fret. 

ArchiT  fQr  EiseQb&hawe8«n.  1888. 


96 
4649,t4 

8 123,^9 


195 
6188,M 
3066|7S 


219 
6814^ 
8857,n 


219 
6412t«4 
2969,M 


219 
11900^ 
4897,<a 


1685,M    8067,B»    2957,is  8402,a« 

89 


7202,94 
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Der  Gewion  der  Geseilseiidlt  bezifferte  sieh: 

1893  auf  4  732783^1  Piaster 

1894  ,  1751184,90  » 
1896  ,  2086963,77  , 

1896  „  2706028,00  „ 

1897  „  1109941,00     „  . 


Daraas  warden  die  ObiigatioDszinsen  gezahit  und  anTserdem  folgende 
DifidendoD  Tertheilt: 


1898 

1894 

1806 

1896 

1697 

den  Inhabeni  der  Prieritttaektien  % 

6 

6 

6 

6 

4 

den  Inhabeni  der  gewObnlieheii 

1,70 

1 

1 

1 

Die  £Uienbahueii  Egyptens.  Die  gesammte  Betriebalftnge  betrag 
Elide  1897  1166  engl  Meilen,  gegen  1061  Hellen  !m  Jahre  1893  und 
944  Heilen  in  den  Jabren  1881—1888.  Die  Roheinnahme  stellte  sieb  im 
Jahre  1897  anf  1982883  egypt  Plnnd  (161913  Pfdnd  mebr  ate  1896), 
die  Reineinnahme  anf  1008830  Pfand  (78616  Pfand  mebr  als  1896). 

£s  wurdeii  befoidert: 


1896 

9852  364 

10  742  646 

Gdter  

 t 

2651827 

2796100 

Die  schmalspurige  Bahn  Kenneh— Assaan  (vergl.  Archiv  1895  i>.  bob; 
iat  Anfanp^  1S9()  fertig  gestellt  and  bis  Laxor,  dem  Endponiite  der  ?oli- 
spnrigeo  Bahnen,  dem  Betriebe  ubergeben  wordea. 

Um  dem  sehr  atOrenden  Mangel  an  Betriebamittehi  abznbelfen,  bat 
die  Scboldenkaase  260000  engl.  Pfnnd  ans  ihreii  Reaervefonde  ftr  die 
BeBcbaffang  von  roliendem  Material  nnd  von  Sebienen  bewilligt  Die 
Lokomotiven  aind  znm  Tbeil  acbon  bestellt  nnd  zwar  in  Amerika,  die 
Wagenlieferongen  werden  nacb  England  nnd  Belgian  yergeben;  an  deo 
Scbieoenliefeningen  iat  ancb  die  dentsehe  Indnatrie  betheiligt  worden. 
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In  China')  ist  am  3,  August  18^8  durcb  kai.serlichen  Erhiis  ein 
Reichsanit  fiir  Bergwerks-  und  Eisenbahn weseii  unter  der  Leituug 
zweier  Minister  des  Tsnngli  Yamen  errichtet  wordeii.  Der  neueii  BehOrde 
UDtersteheo  aile  ADgeiegenheiteu,  die  mit  der  Eroffnung  von  Bergwerken, 
der  Erbauang  von  Eisenbahnen  and  der  Grundung  voo  diesen  Zweck  ver- 
folgendeu  Aktiengesellschaften  in  Verbiudung  stehen* 

In  dem  ErlaTs  wird  znr  Begrundnng  der  Nenening  unter  anderem 
aDgef&hrt:  EisenbahDen  und  Bergwerke  seien  hCchst  wichtige  Organe  des 
hentigen  Staatswesens;  die  Babnen  von  Tientain  nach  Shan-Hei-£wang  and 
nach  Peking  seien  fertiggeetellt,  die  VerlSagenuig  der  Baha  ftber  Sluui- 
Hei-Kwang  zmn  TaHng-FJnffl  werde  in  AngriiF  genommeo,  und  fttr  die 
Linien  Kanton-Hankan  und  Peking-Hankaa  eeien  die  Eonzeasionen  ertheiU 
worden,  der  Biaenbahnban  werde  aucb  noch  waiter  ausgedebnt  werden; 
es  sei  aber  za  bef&rchten,  dafa  Verscbiedenheiten  in  der  Aniage  und  den 
BetriebAbestimiDungen  entsteben  und  die  Entwicklung  ungunstig  beein^ 
fluseen  wflrden,  wenn  allea  den  Provinzialregierungen  fiberlasaen  bliebe, 
und  deshalb  sei  die  Errichtung  des  Reicbsamts  als  einer  allein  verant- 
wortiichen  Zentraktolle  erforderlich. 


Ueber  die  Eisenbalineii  in  Siani  wird  foigeiides  mitgetheilt: 
Nachdem  in  fruheren  Jahren  mehrlutjh  Koii/(  <<inn<^Ti  znm  Baa  von 
Kiseubahiieii  an  Privatunternehmer  ertheilt  wordeu  waren,  hat  jetzt  die 
siamesische  Regioruug  heschlossen,  Privatbahiieu  nirht  zuzuUu^^sen,  und 
seibst  einige  Strecken  in  Angriff  genommen.  Von  den  konzessionirten 
Linien  war  bisber  nnr  die  Bahu  Bangkok— Ehorat  zu  bauen  begonnen 
worden,  und  aucb  diese  Konzession  hat  die  Regierung  wegen  mangelbafter 
Arbeit  und  wegen  Ueberschreitung  der  konzessionsmftlsigen  Fristen  zurlick- 
genommen;  andere  Konzessionen  bat  sie  vor  Beginn  der  Baaaufllftbrung 
zurackgekauft 

Die  Linien,  die  die  Regiemng  in  AngriiT  genommen  bat,  sind  die 
sebOD  erwftbnte  Bahn  Bangkok — Kborat,  dann  die  Bahn  Ayuthia— -Lopbburi 
und  endlicb  die  Bahn  Bangkok— Petsohabuii. 

Als  die  Begierung  den  Ban  der  Bangkok— Eboratbabn  aus  den  Hftnden 
des  Eonzesrionsiniiabers  nabm,  war  diese  Linie  zum  Tbefl  sebon  gebaut, 
allerdings  nur  streokenweise  und  in  maagelbafkem  Zustaade.  Han  begann 
daber  damit,  diese  Bahn  ausznbauen,  und  am  1.  November  1B97  ist  die 
Streeke  Bangkok— Ceng  Eoi,  125  kin  lang,  dem  Verkehr  fibergeben  worden. 
Die  ganze  Linie,  die  eine  Lilnge  von  262  km  erhalten  soli,  iioifi  man  bis 

*i  Vgl.  Archiv  fiir  Kiseubalinwesen  1898  S  79S. 
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zam  1.  April  190C)  fertig  zii  stellen.  —  In  den  Voranschlag  fur  d&s  Reoh- 
nangsjahr  1898/99  sind  2  6(X)O  u  Urals  oder  rund  3  Millionen  Mark  fir 
den  Bau  dieser  Bahn  eingestellt  worden, 

Vou  der  Station  Ayuthia  der  Bahn  Bangkok — Khorat.  71  km  von 
Bangkok  entfernt,  zweigt  nach  Norden  zu  die  Bahn  Ayatbia — Lophbori 
ab.  Sie  wird  zunaehst  eine  Lange  von  45  km  erhalten;  es  ist  aber  ge- 
plant,  sie  iiber  Lopbburi  hinaus  allm&blicb  bis  zur  chinesiseben  Greoze 
nach  Chieng  May,  etwa  6(X)km  von  Ayuthia  entfernt,  vorzuschieben.  Die 
ersten  20  km  dieser  Bahn  werden  im  Jabre  189^99  fertigge«teUt  werdca: 
900000  Ticals  oder  rund  1000000  ua;  sind  daf&r  Torgesehen. 

Wfthrend  diese  beiden  Bahnen  voUsparig  angelegt  werden,  lumdelt  es 
sieh  bei  der  in  Anesleht  genommeoen  dtitten  Linte  am  elne  Sclunalsper- 
bahn.  Die  Bahn  Bangkok— PetBchabari,  160  km  laog,  soU  zunftdist  dk 
reichen  Holz-  and  JReisdietrikte  von  Ratbari  and  Petacbabori  dem  Verkebr 
eraohlie&en;  sie  fObrt  m  afldweatlicher  Bicbtong  von  Bangkok  aof  die 
malayiBche  Halbinsel  and  wird  sp&ter  vielleicht  bie  an  die  Sddgrenze  da 
Staates  vorgescboben  werden.  Fflr  die  Strecke  Bangkok— Peteehabari  fltnd 
die  Vorarbeiten  begonnen  worden. 


In  der  Provinz  Mo/ainbi(|iie.  Portugiesisch-Ostatri ka,  ist  an 
18.  Juli  1898  ein  Erlafs  in  KiuK  getreten,  wonach  Frachteii,  Fahrscheiue 
and  alle  Nebenauslageu  lur  die  vou  der  Louren<;o-Marques-Ei^enhahri  Qber 
die  Grenze  nach  anderen  Eisenbahnen  and  umgekehrt  belurderten  Giiter 
uud  Persoaen  in  Gold  zu  zahlen  sind;  Betriige  unter  '/.^  7*  sind  zum  Kur^e 
von  1  sh.  =  240  Reis  iind  1  d.  =  20  Reis  in  portuijioisehem  Gelde  zahl- 
bar.  Als  (jrund  tur  diese  Maafsnahme  giebt  der  Erlals  ilie  Schwierigkeitcii 
an.  die  bei  der  zollamtlichen  Abfertigung  der  Waaren  uud  l)ei  der  Ab- 
rechnung  zwischen  der  Lonren<;o-MarqueS'Baho,  und  den  Bahnen  Trans- 
vaals  durch  die  Wilhrungsverschiedenheit  hervorgerufen  werden  und  sid 
anch  dem  Bestreben  der  Lourenco-Marques-Bahn,  mit  anderen  EisenbahDCO 
Sudafrikas  wegen  Vereinfachung  des  Abrechnungsdienstes  in  Verbindoof 
2a  treten,  entgegenstellen.  Seit  dem  20.  Hai  1897,  eeitdem  in  Mozambiqoe 
der  Umlaaf  fremden  Silbergeldes  verboten  war,  war  der  Ears  des  ports* 
giesischen  Geldes  im  Qeschftftsverkebr  stetig  ge&llen  and  zwar  gegu  des 
amttichen  Ears  von  4600,  sp&ter  4800  BsIb  anf  einen  Kara  von  8000  Ms 
fur  1  jer.  Die  Bisenbabn  batte  nnter  diesen  Verbfilteiasen  am  so  empM- 
licber  za  leiden,  als  sie  das  biUige  portagiesische  Geld  zom  amtliebeQ 
Karse  in  ZaUnng  nebmen  mafste  and  die  ans  der  Fracbtenabrechnoitf 
und  den  Hateriallieferangen  an  das  Ansland  za  erstattenden  Betrftge  is 
Gold  abzufahren  batte.   Die  Spedlteore  dagegen  pflegten  ihre  Nebea- 
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auslageu  in  portugiesischetn  (4el(le  zu  zahlen,  aber  in  en^lischer  Wahrung 
ihren  Auftraggebern  in  Re  Iniung  zu  steiiiiii;  sie  deckten  mit  diesem  Ver- 
dienst  die  in  Loureuco-Marijues  gegenuber  andereu  U&fen  Sfidafrikas 
tbdureren  Lade-  uad  Laodungsspesep. 


Portiigit'sisch-Ostafrika.  Darch  Gesetz  vom  7.  Juli  1898  ist  die 
portugiesische  Regierung  erraachtigt  worden,  mit  der  Zjimht  si-Eisenbahn- 
gesellsehaft  einen  Vnrtrag  uber  die  staatiiche  UDterstutzung  des  Baues  und 
Betriebes  einer  Eisenbahn  von  Qaelimane,  an  der  Kuste  gelegen,  an  den 
Rar,  einen  Nebenflufs  des  Zambesi,  abzuschliefsen.  Dieser  Vertrag,  der 
am  8.  August  1898  zustande  gekommen  ist,  bestimmt:  Die  Bahngesell- 
schaft  kann  fur  die  Zwecke  dieser  Babn  mit  4%  j^brlich  zn  verzinsende 
Obligatioiien  bis  einem  Nennbetrage  von  1400000  Sf  ausgeben.  Bis 
zar  Tilgang  dieser  Obligatiooen,  die  in  IftiigsteDS  65  Jahren  Tollendet  sein 
ma(s,  flberlft&t  die  RegiemDg  der  Gesellschaft  die  intemationale  Barch- 
fahrabgabe,  die  auf  die  Ton  der  neaen  Bahn  bef5rderteii  Waaren  zar 
Hebnng  gelangt  Aufserdem  gewftbrieistet  die  Regiemng,  weDD  der  Betriebs- 
Gberscbnfe  der  Babn  nnd  die  Dnrehfahrabgabenicbt  genugen,  die  Verzinsnng 
and  Tilgung  der  Obligationen  bis  zn  einem  Betrage,  der  dem  XJeberschnfs 
des  betreffenden  Jabres  liber  die  dnrcbschnittlicbe  ZoUeinnahme  Ton  Zam- 
besaland  in  den  Jabren  1893  bis  1897  gleiobkommt;  bei  der  Bereebnnng 
des  Betriebsfiberschasses  diirfen  die  Ausgaben  nur  bis  zum  halben  Betrage 
der  Einuiiliii»cii  eiiigesetzt  werden.  Die  Zahiuugeu  aus  dieser  Gewiihr- 
leistungspflicht  sind  Darlehu  und  zu  4  %  zu  verzinsen,  auch  uus  etwaigen 
Reineinnabmen  bis  zu  dcreu  balbem  Betrage  zurilckzuzahlen.  Die  Gesell- 
schaft dagegen  uberlafst  der  Regierung  15  Vo  aller  sehon  ausgegebenen 
oder  norh  auszugebendeii  Aktien  und  verpflichtet  sich,  an  das  Ueberseeische 
Instituteine  uinmaligo  Gabe  von  4  5(ajCKXJ  Kei.s  und  jahrlich  2  25U(JL/0  Reis, 
sowie  zur  Unterstiitzung  d'T  Missionen  an  den  Pralaten  von  Mozambique 
jahrlich  2  260  000  Reis  abzufiihren.  Die  Regierung  behiilt  sich  ein  ziemlich 
umfassendes  Aufsichtsrecht  vor,  sowiedas  Recht,  bei  Unregelm^fsigkeiteu  in 
der  Erfuilung  der  von  der  Gesellschaft  ubernommenen  Verpflicbtungen  so- 
fort  gegen  Uebemabme  des  Obligationendienstes  die  Bahn  zu  iibernehmen 
und  im  ubrigen  nach  Ablauf  von  25  Jahren  die  Konzession  abzuldsen;  aU 
Preis  ist  dann  eine  j&brlicbe  Rente  zu  zahlen,  did  dem  durclksclmittlieben 
Reinertrage  wAhrend  der  letzten  sieben  Jahre  nnter  Abrechnnng  der  zwei 
ungftnstigsten  Jabre-  entspriebt^  aber  mindestens  4%  des  Anlagekapitate 
darstellen  mnfs;  der  Wertb  der  dann  vorbandenen  Betriebsmaterialien  wird 
besonders  yerglitet. 
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])er  Pcrsonenverkelir  der  kOiii^l.  uii^arisehen  Staatishahnfti. 

Das  amtliche  ungarische  statistische  Jahrbucb  1896,  ueue  Folge  Bd.  IV 
enth&lt  S,  270  ff.  nachstehende  DarstoUunaj  fiber  den  Personenverkebr  bti 
den  kOnigh  uuganschen  Staatsbahuen  nacb  Zodoq: 


Zahl  der  beforderten  Personen  (Zivil-Keisende) : 


.-^ 

i  n 

den  Jabreii 

Zone 

1888*) 

— — 

1891 

1896 

1696 

1888 

1891 

im 

snsaiBineii 

—  

in  Pr«seitea 

1  Naehbuverkdir 

1 

8210841 

10894078 

i 

5686647 

1  (' 

81,« 

a 

8 

« 

1 

7696619 

9048005 

• 

4889886 
6909815 

las,!*; 

1 1 

29,M 

I'M 

I 

Fernverkebr 

1 

2  166  327 

4  838094 

8  231  701 

8,*<i 

II 

1251900 

1  909  746 

269:^094 

2  928117 

20,26 

7,«i 

III 

IdOSOi^d 

1661  118 

1  725  611 

13tM 

6,oi 

V- 

IV 

* 

466500 

870668 

1 181866 

1199104 

7,w  1 

8,» 

V 

WMW  WW 

604666  1 

675978 

f  Uw  wDQ 

»^  ! 

VI 

n 

M7100 

446  6S7 

665005 

570949 

2jt»  ! 

l,w 

is 

VII 

n 

1  804418 

878887 

886181 

M» 

VIII 

• 

161 100 

680987 

419988 

498968 

9,«i  ' 

Ii» 

IX 

n 

121  9(K) 

192  G<k> 

216  248 

226  393 

lt»- 

0,Ti 

Off 

X 

»« 

10:'  r.i.H) 

166  B60 

IH8H75 

196074 

1." 

0,fci 

av 

XI 

ft 

94  200 

156  515 

177  506 

207  246 

0,«i 

a  • 

xu 

m 

919Q0 

208978 

968147 

296048 

l,« 

a» 

a« 

XUI 

ff 

1^800 

327860 

486178 

668995 

i« 

XIV 

ff 

168600 

896196 

1169776 

1460881 

8^ 

snsammen 

6179100 

96781414 

84818089 

86441985 

100^  lOOiM*  10^ 

*)  Die  Dftten  rom  J  ah  re  1888  zei^eD  die  Ergebnisse  vor  Kinfiihrnu^:  de?  Zobm- 
tarifs,  (lie  Antrabeii  der  Jahre  1891 — 1896  aber  die  Erc:ebnigse  nach  Einftihrunjr  de» 
Zon^nfarifs.  Zu  benierken  ist  fernT,  dnf*  nn:pT  den  Ani^ben  diesfr  Tabelle  ioct 
die  Aiigabea  liber  den  Personenverkehr  der  in  Betneb  genommenen  frem  ien  Ansciklaf*- 
bahoen  und  der  auf  eigeoe  Kectmuus:  verwalteten  Vizioalbahnen  auf£enoiQ2i)«D  w^ordet. 
mit  Ansnahnie  der  Deten  der  Csaktornya— Z&griber  Lokatbihn,  die  nor  in  Ji^ 
1895  vnd  1896  euthalten  eind. 
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In   Prozenten  entHelen  von  der  {Tt?sunimt/;iiil  'lor  beirirdfileii  Pprsnnon: 


anf  Sohnellsttge 

Aof  Penonen- 

Dud  gemiMhu  Zflge 

I. 

UL 

p 

Hber- 

I. 

U. 

in. 

z 

one 

. 

WftgenkUflttt  1 

.1 

W Aganklaise 

i 

n  Pro 

z  e  n  f  e 

n 

I  Naehbarv«rkebr 

• 

» 

• 

* 

0,l« 

11,07 

i 

4* 

I 

• 

0,5s 

10,bO 

88,!>2 

100,00 

i 

«i 

• 

1 
1 

0,&& 

11,H5 

87,40 

lOO^oo 

I  Fernverkebr 

tWjOO 

5,97 

K  V- 

1,» 

77|69 

04,41 

II 

8,03 

1,65 

6,a.'. 

17,to 

80,98 

03.7& 

III 

9,30 

0,70 

4,90 

1,76 

20,TS 

77,51 

95,10 

IV 

• 

10,f.i 

88,85 

1,10 

2,96 

23,11 

74,61 

91,58 

V 

12.77 

87, 2s 

•  > 

10,  «a 

2,41 

28,33 

74,8*; 

89,5** 

VI 

12,87 

2,<fi 

22,10 

75,44 

87,i» 

V[l 

13..1 

86,7» 

1 

10,w 

2,2* 

23,^-1 

73,**o 

K9,78 

A{ 

« 

15,1^ 

84,«a 

17,10 

2,45 

23,>.' 

82,w 

IX 

n 

16,71 

3,20 

25,<it> 

71,14 

85,93 

X 

19,40 

lS,ii 

!>5,S7 

71,59 

86,79 

XI 

22,07 

77,»a 

74,7? 

85,74 

xu 

n 

83,5S 

16,l>5 

22,5t 

73,w 

83,55 

nil 

i»  - 

16,77 

26,» 

3,6* 

.  26,71 

70,61 

74,78 

IIV 

.«»  . 

16,37 

84,71 

21,21 

2,87 

t 

74,» 

78,7» 

suaaniineii 

86,<4 

1>«» 

4,w 

1,» 

82,<i 

Die  Eisenbahneii  in  Algier.  Tunis  hikI  (Wn  tihricren  tVaiizu^iiiiH;heii 
Kol)inien  uu<l  Schutzgebieten  luu  dU  Dezember  1890.0 

.  1«  Al|{ier. 

Am  81.  Dezember  1896  warea  (wie  m  Voijabr)  im  Betrieb: 

I.  EtsenbahQen  fur  den  Offentlichen  Verkehr: 

1)  Vergl.  Archiv  1^97  S  i-JiM  ff"  (fUr  das  Jahr  189riV  Hie  Augraben  fOr  1896 
siud  der  vom  franzcisischen  Ministeriuin  der  Offentlichea  Arbeiten  heraasgegebenen 
Stati>tique  des  chemins  de  fer  t'rancais  au  31.  D^cembre  1896,  Docamenu  principaax 
Pans  1897  eutuominen. 
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a)  die  der  Paris-Lyon-Mittelmeer-Eisenbahngesellschaft 


gehOrendeu  Linieu   613  km 

b;  Ostalgerische  Eisenbahngesellschaft   887 

c)  Westalgerische           „    368  „ 

d)  B6ne  -  Guelma  •  Eisenbahn  and  Abzweiguogeo  aaf 
algeriscbem  Gebiete   43G 

e)  Franz6si8ch-a!?pnRfhe  EiseubabugeseUschaft  .    .    .  668  „ 

f)  Mokta-El  Hadit-Eiseiibabn   33  ^ 

Snmme  I  .  .   .  2d06kD. 

II.  iDdastriebabnen: 

a)  nach  dem  algeri«cben  Salzwerk   21  km 

b)  „  den  Minen  von  Kef  onm-Tli^boiil   7  n 

Snmme  II  ...  .  ^2Skm 


Insgesaramt  1896:')  2  933 km. 

Im  Bau  betanden  sirh  172  km,  in  VorbereitUDg  staoden  158  km  ai<i 
in  Aussicht  geiiommen  sind  weitere  381  km. 

An  TrambahneD  sind  darch  Gesetz  vom  16.  Januar  1892  177  km 
(1,05  m  Spur)  konzessionirty  davon  befinden  sicb  85  km  im  Betriebe  nod 
92  km  im  Bau. 

8.  Tnnifl. 

Gegen  das  Vorjahr  sind  Ul  km  neue  Strecken  liinzugek<»jiinien.  DiV 
Lftnge  der  auf  tunesischem  Gebiet  im  Betrieb  hefindliehen  Babnstreck^L 
betragt  daher  497  km,  wovon  462  km  auf  die  Bdne-Guelma-Eisenbahn  und 
35  km  auf  die  Hafenbahn  Tunis— Goletta  mil  Abzweigungen  entfalien. 

Im  Bau  befinden  sich  norh  246  km,  davon  74  km  liKiu.striebahnr: 
mit  1,00  m  Spur.  Aufserdem  stebt  nocb  seit  1.  Jauuar  1889  eine  60  koi 
lange  Pferdebahn  Susa  —  Kairouan  (Sparweite  0,60  m)  im  Betriebe  der 
Bdne-Gaelma-EisenbahngeseUscbaft 

8.   Koionien  nod  Schutzgebiete. 

£s  befinden  sich,  unver&ndert  gegen  da«  Voijahr,  aii  SebmaJapar- 
babneo  608  km  im  Betriebe,  davon  entialleD: 

anf  das  Senegalgebiet .  .  .  994  km 
„  die  Ineel  B^oslon    .  .  126  „ 

„  GochiDehina  71 

„  FranzOsiscb-lDdieD  .  .    12  „ 

zutiammeu   603  km  (mit  l,oo  m  Spar). 
Ohne  462  km  anf  tvaMitehem  Qebiet. 
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4.  Tonkin. 

In  Tonkin  wurde  im  Jahre  1891  die  18  km  lange  Th(  ilstrecke  Phu — 
Lang — Thaoog  nach  KepderO,60m  breiten  Schmalsparbahu  Fhu— Lang — 
Thuong  nach  Laiig*SoD  erdffhet.  Daza  kommt  im  Jahre  1892  die  Aq- 
schlafsstrecke  Kep— Sni-Ganh  =  10  km,  nnd  im  Jahre  1893  die  12  km 
lunge  Strecke  Sni-Ganh— Bac-Le.  Die  Scblufsstrecke  Bac-L6  nacb  Lang- 
Son  =  62  km  wurde  im  Jahre  1894  erCffnet,  sodafs  jetzt  die  Gesammt- 
strecke  Phn— Lang— Thaong  nach  Lang-Son  =  102  km  im  Betrieb  steht 


6.   Betriebsergebnisse  des  alf^risch-tnnesischeu  Eiseubahunetzes 

im  Jahre  1896. 


£8  betmg: 

1806 

Betriebdtege  am  JahreMchlnfo: 

a)  fur  die  algerischen  Streeken  . 

km 

290& 

2905 

(daranter  mit  Sehmalspur) . 

(972) 
371 

(972) 
462 

b)  fur  die  tunesischen  Streeken 

nTollapnr) .  .  .  ^  .  ,  . 

snsammen 

km 

8S76 

J  

3867 

88dO 

8309 

Anlagekapital: 

Frcs. 

668  111  901 

664864  292 

Tur  1  Km  anrcDscDnittucn  .   .  . 

»» 

onn  QQci 
^KK)  tSxf 

ISff  OZf 

»i 

•25  6oO  499 

n 

22032  761 

21827  945 

n 

5170915 

3822554 

Personenverkehr: 

Anz. 

3  376 179 

3  469845 

166  734  637 

163037  654 

Frc8. 

10424372 

10128207 

Guterverkehr: 

befOrderte  Gutertonnen  .... 

t 

2113066 

2  003  G48 

gefahrene  Gutertoonenkm  .   .  . 

tkm 

169^275  933 

158  56-2  614 

Einnahme')  

Frcs. 

15  9'.*8  9(J1 

14  855  226 

n 

26731783 

25269622 

» 

!  21537065 

21206970 

Verhftltnifs  von  Betrieb.s-  Jr*'^'** 

80,f> 

83,u 

Ohne  25  km  jrein<>iTi?aTrf  Streeken. 
>)  Fiir  Aigier  wird  keine  Steuer  anf  £iiverkebr  erhoben. 
Mit  Nebeuertragen. 
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ied5       I  im 


Betriebsmittel: 

Lokomotiven  Stttck               B18  m 

Personenwageu  „                 67  ij  699 

Gep^k-  and  GuterwageD  .   .   .    „    '          6672  67U 
Gflleistet  warden:  I' 

Lokomotivkm  Anz.  '     7303119  7279818 

Wagenkm  77828339  79090681 

darunter  von  Personenwageu.    .    km         16  766  291  17  563636 

„   GQterwagen.    .   .     „     ,    62  369811  62447  471 

Fiir  das  Gesammtnetz  der  algeri-  i 
seben  Lioien  betrag:  i 

durdischmttUche  Fahrt: 

ftr  1  Person  km          61,4  61,5 

„   1  t  (;ut  „     I       78,B  80,3 

durchschnittlicher  Ertrag: 

fur  die  Person  Frcs.  |        2,3&  2,84 

„   „  Tonne  Gnt  „    1       7,13  7,n 

,y  1  Personenkm  Gts.  !       5,44  6,51 

„  1  Gatertkm    ......    „           9,0*  Bj9S 

Statistiselu's  voii  den  Ek^enbahnen  Kiil'siands.O  Ueber  den 
Persoiien-  und  Guterverkehr  auf  den  rnssischen  Bahnen  in  der  zweiten  Halfu? 
des  Jahres  1897  sowie  fiber  die  in  derselben  Zeit  fur  den  Betrieb  erofFneten 
Eisenbabnen  ist  den  vom  Ministerinm  der  Verkehreanetalten  beraosge- 
gebenen  Monatebeften  folgendes  zn  entnehmen: 


Am  ertten 

I  

'  Jnli  AagiiBt  Septbr.  Oktbr.  Novbr.  Deibr. 


Sb  waren  im  Betriebe: 

ttberhaapt   Wenti)  '  86187  $5460 

•  davon  Staatsbabncn        „  ,  28  667 

Priyatbahnen       „  1  11470 


I 

86674    85  9eO  86816  S6S15 

SS691  I  S8815  ,  9890»  38906 

11760  !  11760    1S076  18410  1S4M> 


1)  Vergl.  ArcbiT  fflr  BiM&bahnwesen  1688  S.814ff. 

3)  1  Werst  s  1067  m.  —  WoditMh  4i6  DiCmDs  Ton  miam  180  W«it  m 
1.  Jnli  gegenllber  dem  BetUade  am  1.  Juni  aatataaden  iat,  hat  aifiht  aalj^driiit 
warden  kSnneti,  die  amtlicha  Pnbllkation  briagt  ktiae  lirklimagv 
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warden  iu  der  Zeit  vom  1.  Juli  bis  1.  Dezember  fiir  den  Betrieb 
die  foigenden  ^iseztbabnstreckeii  erO&iet: 

im  JnJi  148  Went: 


am 

1. 

Jttli      63  Werst  Postawy— Bereswetsch  (1.  Geseiischaft  der  Zu- 

fuhrbaiinen); 

>t 

14. 

Sser  pn  r  h  0  w-Stadt— Sserpuchow'Station  (Moskau- 

Kursk- Bairn); 

n 

20. 

Grawakaja —Anna  (Sii d-Ost- Bahn) ; 

n 

81. 

7 

Korotojak-Stadt  —  Korotojak-Statioii  (Sfid-Oat- 

bafan); 

im  August  4Gy  Werst: 

ftn 

Augast  91  Werst  Firjfttui^Krasnoje(schmalsparig)(Moskaa-£iew- 

Woronesh-Balm); 

n 

1. 

«    117  „ 

Walk— Pernan  (sehmalspnrig)  (I.  Gesellaehaft 

der  Znliilirbabnen); 

»» 

1. 

«     42  ^ 

Fellin— Moisekfil  (achmalsparig)  (I.  Gesellsehaft 

der  Znftihrbahnen); 

t* 

1. 

„  195 

Ljgow — Brjansk  (Moskau-Kiew- Worouesh-Bahn); 

1^ 

10. 

M            S  1» 

Wolshskaja— Ssoljauaja  (Sud-Ost-Bahn): 

25. 

Uaino wka—  Bjelowjesh  (Sud- West- Bahn); 

im  September  124  Werst: 

am 

10.  Septbr.  124  Werst  Ostrolenka  —  TJuschtsch  —  PUj&wa  (Warschau- 

Terespol-Babn); 

im  Oktober  35B  Werst: 

am 

1. 

Oktob.  310  Werat  Jeletz— Walniki  (Siid-Ost-Bahn); 

»» 

1. 

4 

Eastunu^a,    Verbindangsbahn    zwischen  der 

Moskau-Kiew-Woronesh-  und  der  Sad-Ost-Bahn; 

i> 

4. 

>t  8 

Verbiadnngsbabn  zwischen  den  Stationen  Pensa- 

Rasigewsk  nnd  Pensa-Sserdobsk; 

n 

10. 

Krotowka^Timaschewo  (Xonnal-  nod  Schmal- 

spnr)  Ssamara-Slatonat-Bahn); 

i» 

16. 

«        88  n 

Earlowka  —  Konatantinograd  (Obarkow  •  Niko- 

* 

lajew-Bahn); 

im  November  88G 

>  Werst: 

am  11.  Novbr.  335  Wmt  Bologoje  —  Pskow  (Moskaii  -  Windau  -  Rybinsk- 

Bahn). 
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Jali    I  AngQit     Septbr.     Oktbr.      NoTbr.  Dasbr. 

Wagenladuugen 

:  I  I 


Penonen  wurden  be- 
flJrdeit  (in  Tan- 
ftnden): 

Uberhauj.t.    .    .  . 

davdii  auf  den; 
i^taatsbabnen    •  . 
PriTatbahnaD  .  . 

GUter  gelaogteti  zur 
Befdrderaug  (in 
Tansenden  Pud 

flPnd=l6,3'»kg]): 

uberhaupt     .   .  . 

davon  aui'  den : 
Staatsbabnen    .  . 
PriTatbabaeD  .  . 

Aus  diesem  Verkehr 
wurdan  Tereio- 
nabmt  (in  Tan* 
sanden  Rnbal): 

uberhaupt.  .   .  . 

davon  anf  den: 

Staatsbabnen    .  . 

PriTatbahaea  .  . 

odar  fttr  ainen  Warst 
Babnl&nge: 

tiberhaupt    ^d.  h. 
Durchschnitt  voui 
1.  Jauuar  bis  saoi 
BariabtsmoiiAt 
ainsehl.)  .  Rnbal 

auf  lien : 
Staatsbalnieu  „ 
Privatbahnen  ^ 


66i>457d  69194b2    5245349  5218712  4511965  4461$M 

i        I  I 

4717  372  4  729076    8  446  845  3444 'J^l  'JxtjUlOO  2s^:^^,i 

1997  201  2100406'  1788fiO*  1773391  144596&  IdttbfiS 


i:     453  388      482  821.     502663      530018,     493  818^  4921^1 


292  918      322  348      337  065      :i5S  107       3o0.mi,  SWiril 


160470  160478 


166618      171911  t     1635141  186i67 


I 


I 

.iiyt>14;il  39  405  208  88744046  40671866  1  38  409  324  45  62578«> 

I 


25  192  233  25  409  439  27  752  806  2*J  1 08  1 6<  27  64'J  55 1 


9798188  10996768 


6788 

7  086 
6000 


10991240  11468607 


10769773 


31  647  Tot! 
IS  978  W 


I 


7661 

8  27b 
6996* 


8MS 

9446 
7908 


10071 

10661 
8866 


11 1881 

11  81S 
9781  i 


128N 

IS  !43 
lObTi) 
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AIs  wiehLigste  Trausportartikel  rassischen  Urspruugs  lasam  sich  im 
besondereo  hervorheben: 


Septbr. 

Oktbr. 

NoTbr. 

Desbr. 

1 

W  a 

genladnng 

e  n 

K  0  h  1  e  n  r 

i 

> 

68889 

61807 

67486 

61866 

64088 

daTon: 

a)  aa»  d«iD  Doneibesirk  ... 

88009 

29877 

81988 

89764 

88988 

88604 

die  bede«tandit  BMUninraiigs- 

bahnea  wares:  | 

12984 

10984 

19878 

12896 

1 1  AAt 

Knnk  unarkew-oflewaetopoi  i 

8987 

8608 

4888 

»  AAA 

4896 

A  AMI 

Charkow— Nikolf^ew .  .  .  « 

9186 

1984 

1744 

2888 

8cd7 

9010 

4486 

4194 

4 109 

4278 

4966 

oivro 

SfVfW 

w  BIfV 

0896 

600 

698 

878 

721 

707 

1  OOV 

b)  aiu  dem  polnlscheB  Besirk  . 

88287 

21680 

96479 

98801 

80794 

WSiUl 

diebedentendsLBeitiiMDiingt' 

bahnen  waren: 

wanvoan — wico  .  .  .   •  . 

11 

10  330 

11  698 

13  177 

14  044 

13  459 

Iwansrorod— Dombfowe  .  .  . 

2  972 

2335 

326ti 

3  164 

2  987 

3  404 

5216 

4  158 

5  531 

6  594 

7  429 

6  945 

Weichsel  , 

1970 

1278 

1  147 

I  614 

2188 

1  880 

St  Petprsbnrfi'  —  Warschan   .  ■ 

07 

47 

81) 

141 

254 

Warsrhun— TfireAnol  . 

913 

584 

60i 

6il 

671 

50J 

973 

B96 

1389 

1528 

1  369  J    1 435 
« 

Sala* 

flbariiaiiDt  vers  an  dt  1 

9846 

8177 

9901 

8684 

6468 

8961 

davon  von  den  Bahaen: 

Baaknntscback    .  ...... 

3  967 

2864 

2  776 

2  187 

Siidwest  

1003 

968 

1  093 

til5 

Kiirak~-Chaikow — SiftwaatoDoi  • 

8178 

8898 

4465 

4223 

3735 

2774 

Nafta  nnd  Naftarftekvtftnde: 

28809 

18490 

90188 

18880 

18626 

19080 

diebedentendst.  Bestinuniiiiga* 

bahnen  wares: 

3  561 

1625 

2581 

1  006 

81 

185 

1  358 

1  055 

920 

1  236 

509 

363 

1895 

7W 

1486 

9022 

1422 

Moskan  —  Karsk  uud  Moekan^ 

1  2496 

1968 

8809 

3526 

2  68$ 

3035 
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|!  Juli    Aagast|Septbr.  Oktobr.  NoTbr.  DuU. 

_    _  _  't   -   _  ,  

Moslmi-JaroiIftwI-ArehaoffetBk  '  1600  1  1707    2  608  j  2016     2180  i7e 

Nioolfti                                      1126  ^  U4S  .   1180  I     964       906  106 

Sfldoat                                        968  748  '   1 202      918     1 429  1 1(6 

9|laui-nralBk  ,422  987      707      946       880  177 

4.  Petroleum  und  audere  Pro-  ! 

dnkte  ans  Nafta:  ' 

ttberhaapt  Ter^Miilt  11668  9806  111507    14200  |  13  t}8i>  nm 


diebedentondit  Bettimmniispi- 


bahiiMi  wftren: 

7884  ' 

6481 

8992 

9070  ' 

9687 

8W 

289 

217 

888 

288 

283 

175 

HoBkaa-'Knnk  nnd  Moskan— 

Nithnj-Nowgorod .... 

194 

196 

168 

268 

189 

301 

882 

684 

788 

669 

864 

m 

710 

466 

849 

860 

804 

177 

819 

416 

619 

471 

m 

;  407 

847 

862 

261 

651 

m 

Wuschaii— Terenpol  .... 

>  48 

87 

92 

177 

198 

b.  Getre i (1  e  (d.  h.  Koggen,  Weizen,  ► 

Haler,    Gerste,    Biu  hweizen,  ' 

Uirse,   Mehl,    (iruiae,   Mais,  ' 

Erbseii,  KartotVcln.  JSaat,  Gel-  '  | 


kucheii,    Aussiebsel,  Kleie, 


KafF),  (las  den  Grensen  des  , 

Reiches  zugefilbrt  warde: 

19899 

46  077 

46281 

44  966  . 

1 

43U60 

davon: 

1 
1 

1 

su  dan  Balti»clt6ii  Hlfen  .  .  . 

7021 

8986 

12072 

12440  ' 

18046 

10759 

n   1,  Hlfaii  des  Schwrnan  imd 

j 

Asow'sehan  Maaras  .... 

8088  1 

28606 

26778 

28029 

18461 

14711 

snr  wastlicben  Landaigrania .  . 

4784  t 

8688 

7876 

9876  i 

1146S 

lOTM 

£s  enitielen  toq  Uetreide  iiber-  ' 

1 
f 
J 

1 

i 

haupt  auf: 

1 

4701 

17  766 

20147 

i7  9a> 

14010 

y 

iy53  ■ 

4  ]36 

3  124 

4  432 

5-46 

5789 

Hafer  

2S31 

2900 

1  ^dd 

2  009 

H  I4:i 
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W  a  g  e  n  1 »  d  u  ■  g  •  n 


Den  GmiseD  naeh  eotfalleii  tob: 

Weisei: 

avf  aia  Baltisdien  Hlfen  .  .  . 
«   „  Hifen  dasSehwaraemmd 
Atow'aehaii  Maam  . 
«   „  waitliaha  Lattdasgraiia. 

Roggen: 

asf  die  Baltiiahan  Hftfen  .  .  . 
n   »  Hlllm  dee  Sahwaraaii  und 
Aaaw'iabett  Meeiaa  . 
»   «  waitliaha  Landeigreaie . 

Hafer: 

anf  die  Baltischeu  URfen   .   .  , 
n    n  Hafeu  (leH  Scliwarzeu  und 
Asow'goben  Meeres  . 
„    ^  wettliohe  Landesgrenze . 


'I 


454  2446 

8978  14048 
676  1^77 


466 


708 


1191  1918  1818 
806     1616  I  778 


8666  8860 


16441  13316 
1 161  '   1 10!» 


618 

1 


3060  i  1446 

I 

10010  6616 

1983  1  796 


2730  8713 

1601  j  804 
1 418  !  3978 


I  7»5  iiBb  1 2o7  2  670  1 776 

I 

103        5ti3  580  Htttf  3t>l  267 

363       558  374  444  711  888 


Statistisches  von  den  dentschen  Eisenbahnen.  Au.s  dan  ami- 
lichen  VeroffentHchungen  des  Reichs-Eiseiibahn-Arates  fur  dip  Monate 
April,  Mai  und  Juni  1898  entnehmeu  wir  fol^endes  fiber  die  Betriebs- 
ergebnisse,  ZugverspatuDgeo  uod  BetriebsuntUile  auf  deo  deutechea  (obae 
die  bayerisehen)  £iseiibatuieD« 


a)  Betriebsergebnisse. 


Lange 

km 

fiianalmie 
im  Matiat 

lUr  aa» 
im  ganzen  ^ 

.//  M 

Sinaahma  vam  Begina 
dee  Blatejahres 

voiu  1.  April  vom  1.  Jauuar 
J888  ab         1898  ab 
UK 

41886,M 

186038764     3  046 

107639633      67806  881 

gegan  1807 

-f  866, (it; 

4-  8816644  4-  158 

+  7609896  +  8669931 

Mai  1886   

41  472,ss« 

181878150  8188 

919888516  87667616 

gegen  1807 

H-  H03,7r. 

+18876868  +878 

+  19016978  +  6089  855 

Jnui  1808   

41  500,74 

129  897  351     3  l:i2 

gegen  1897 

+  793,is 

+  21-20  362    -  7 

+  20  448  387   +   6  973  924 
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Xldnen  KitllMflu0«&. 

b)  Zagversp&tnngen. 

Be- 

Vcrspa'Tine 
der  fahrj)la.iini<ir«i2'eu 
Personenzilge  a.  &.  v. 

trlebs- 
Iftnge 

km 

8^«ll-  1  PenoncD-  gonuiehteB 

Z  U  g  e  B 
wnrden  rarllekfd«gt  Ziiglnn 

davon  alio 
dnrekAb-  dardi 
1^    '  warteB  ei- 

j    rv*  genes 

Aa-  '■dial' 

Im  Vierteljahr: 
April/  Jnni  I68b  . 

9  7-^406   863bl704     9168  3'J7 

c)  Betriebsunfalle. 

12 146      ti885  aiSl 

Zahl  der  mtadUten  mid  yerierTteu  Per^^r'^' 

Fahrfinder  Zttge 

Btim  JEUtngiren  ; 

getudtet  ¥erleui 

a)  April 

i 
1 

Reisende  

....     o  13 

Eatgleisungen  11 

17 

Bahnbeamte  u.  Arbeiter  . 

29 

68 

Znsammeii* 

Post-,  Steuer-iL8.w.Bea]ute 

3 

stofse  .  .  •  •  — 

14 

9 

Sarnme  11 

Se. 

31 

Samme 

48 

88 

Sonstige  ...  127 

186 

b)  Hai  1808. 

2 

15 

Eutgleisangen  9 

17  ! 

Bahnbeamte  u.  Arbeiter . 

36 

76 

Zusammeu- 

Po8t-,Steuer-u-8.w.  Beamte 

1 

1 

stOfse  ....  1 

12 

17 

14 

Sumuie  10 

Se. 

29  ! 

Summe 

56 

106 

SoDstige  .  .  .  151 

c)  Juni  1898. 

3 

4 

EntgieUnngen  6 

9| 

Bahnbeamte  a.  Arbeiter . 

25 

94 

Zusammen- 

Po8t-,Steaei^a.fl.ir.Beamte 

1 

1 

stOfee  ....  1 

4: 

0", 

27 

Snmme  7 

Se. 

18 

Snmme 

64_ 

126 

Sonstige  ...  174 
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H  e  0  h  1 8  p  r  e  oh  un  g. 

Rechtsgrunclsfttze  aas  den  BnUehdidnngen  des  kOBigliehen 

Oberverwaltuugsgeriehts.^) 

i.  Kreis-  und  (ieiiieiiideabgaben. 

ErrioMmo  Mmr  B«tiMMttitt«i  tai  Uife  dM  StwiMrJahrta  ^ 

Endvrtlieil  (II)  Tom  IB.  NoTember  1897,  Entscbd.  Bd.  89  S.  91  ff, 
KommQmdibgabmgMeti  ▼om  14.  Jnli  1808,  §§  80^  78. 

Wird  erst  im  Lanfe  eines  Steuetjabres  im  AnseUab  ao  ein  bereits 
bestobendes  gewerblidids  Unteroabineii  eine  neue  Betriebsstfttte  in  dDer 
bis  dabin  nicbt  steaerberecbtigtea  Gemeinde  erricbtati  bo  wird  der  Unter- 
nehmer  anbescbadet  das  Umstandes,  dafo  dar  za  besteaemde  Einkonimena- 
betrag  wegea  Aendarangen  in  den  BetriebssUtten  im  Laafa  des  Stener- 
jahres  nicbt  erbobt  werdea  darf,  aofser  in  den  Gemeinden,  die  bereits  bet 
der  Veranlagung  steuerberechtigt  wareo,  vom  Zeitpunkte  der  Inbetrieb- 
iiahme  dei  ueucn  BetriebsstuLLc  an  audi  in  der  Gemeiude  steuerpdichtig, 
iu  welcher  die  iieue  Betriebsst&tte  erricbtet  ist. 

Wird  in  dieser  Weise  erst  im  Laufe  des  Steuerjahres  die  Steuerpflicht 
des  Zensiten  in  einer  bis  dahin  nicbt  steuerberechtigteu  Gemeinde  be- 
griindt  t,  so  ist  in  dem  Vertheiiungsverfahren  eine  zweifache  Eiiikommens- 
vertiieilung  und  Steuertestsetzung,  nainlich  fiir  vor  und  nach  Er- 
ricbtung  der  iieuen  Betriebpstatte  liegeiideii  Tbeil  des  Steuerjahres  imd 
far  die  in  jedem  Jahrestbeile  berecbtigten  Gemeiodeu,  vorznnehmen. 

Dabei  sind  die  an  der  neaen  Betriebsst&tte  erwachsenden  Lohnaus- 
gaben  im  Ansctilofa  an  die  thats&chlich  gemacbten  fftr  jedes  der  drai 
Vorjabre  zn  schfttzen  nnd  mit  ibrem  Dnrcbscbnitt  anzosetzen. 


0  la  Betnff  der  fHUier  b«reito  im  ArcMv  filr  SisMbihnweiea  T«r8ifeii(licbtrai 
ZummeBitelliingea  Tergl.  AroliiT  1896  8:  685  und  Annerknng  i  duelbtt 
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Niobtttmr  wegai  n  Hfto|>r  Vcrmiageng. 
Endurtheile  (H)  Tom  9.  Jftnnar  nnd  7.  April  1897,  Satoebd.  Bd.  98  8.  II. 
KoBBMiiialabgftbmgeiete  Tom  14.  Jnli  1898,  §|  84i  89. 

Wfthrend  der  Staat  —  abgeaehen  tou  den  FftUen  der  HinterzidiiiDg, 
der  BdehtsmitteleinlegaDg  nnd  des  ErbaofsUeB  in  deo  §§  67,  44  and  57 
des  Binkommenateuergesetzes  vom  24c.  Joni  1891  —  naeh  §  80  daselbtt 
ana  drel  Grfinden  eine  NachbesteueruDg  vornehmen  kann,  nftmlieh  wow 

ein  Steuerpflichtiger  entgegen  den  Vorschriften  des  fiinkommensteao'- 

gesetzes  1.  iibei  L^uugeii,  2.  steuerfrei  veranlagt,  '6.  zu  eiiier  seinem  wirk- 
lichen  Einkonimeii  iiicht  eutspieehenden  niedrigereii  Stufe  veraulagt  wordeu 
ist,  ist  die  Rechtslage  der  Gemeinden  in  dieser  Hinsicht  eine  wei»entlich 
andere  iosofern,  ais  ini  §  84  des  Kommunalabgabengesetzes  der  dritie 
Grand,  aus  dem  der  Staat  zur  Na  hbt  sit  uerung  ber  chtigt  isU  auf  dit 
Geraeindebesteueruiig  nicbt  mil iibert r;igcn  ist.  St'jiiei pflichtige,  die  zn 
einer  ihreni  wirklicben  Einkommen  nicbt  entsprechenden  niedrigeren 
Steuerstufe  bereits  veraniagt  wordeu  sind,  anterliegen  also  der  Nacb- 
besteuerung  darch  die  Gemeinde  niciit.  (Vergl.  aach  Ait.  52  No.  I  der 
AuaMhrnngaanweiauBg  vom  10.  Mai  1894). 

Umsatzsteuer. 

Eiidurtlieil  (11)  vom  2J   Mai  1997,  Entsclid.  Bd.  o2      06  ff. 
KoiiiiiuinalabgabeiigeBetz  voiu  14.  Juli  1893. 

Wird  eine  konimunale  Urnsatzsteuer  vom  Werthe  des  GrQndsturk> 
erhoben,  so  kOnnen  die  Werthe  der  dem  Grundstucke  eingefugten  and 
miterworbenen  Maachinen  und  Ger^thschaften  —  jedenfaUa  im  Ge- 
biete  des  Gemeinen  und  des  Rheinischen  Hecbtes  —  nnrdann  eingerecboet 
werden,  wenn  feststeht,  dafs  sie  in  das  Geb&ude  zu  dessen  UerstelluDi: 
nnd  VoUendong  eiogeffigt  und  dem^emAfs  Bestandtheila  dea  Gruad* 
BtQcka  selbst,  nicbt  aber  blofoea  ZnbebOr  sind. 

Baitschetngeblitiren. 

Endurtkeile  (II)  vom  30.  Oktuber  uud  26.  Juui  1897,  Entschd.  Bd.  32 S.  93  !• 

Q.  S.  96  S. 

KommnnalabgabeiigeMts  toih  M.  Jnli  1893.  §  u. 

])ds  Kecbt  der  Gemeinde.  die  Bauscheingebuhr  lu  erhehen.  entstebL 
vol  iiu.sge.setzt.  dafs  die  Geuebiuigung  und  Beaufjjichtigunu  eine.s  Baue*  in 
Ansprurh  genommen  ist.  ledifflieli  durcb  die  Ausfuhrung  der  LeistUDg 
und  somit  aucb  in  dem  Zeitpunkte  dieser  Ausfubrung. 

Die  Gebfihr  kann  daher  mit  Kecht  gefordert  werden,  wenn  innerbalb 
des  Zeitraumes,  der  zwischen  der  Inanspraohnalime  nn^  der  Aoslubnuif 
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(ler  r.eistang  liegt,  eine  drt'entlich  rechtliche  Norm  iu  Kratt  tritt,  (lurch 
welche  die  bis  dahin  luientgeittiche  Leistung  gebuhrenpflichtig  wird. 

Die  Gebfihr  ist  aber  uicht  zu  erheben,  wenn  der  Antragsteller  sein 
Gesnch  vor  der  Aosfahrang  zurilckzieht,  oder  weoo  der  projektirte  Baa 
entweder  nicht  oder  doch  nar  nnter  solchen  BedinguDgen  genehmigt  ist^ 
die  zu  erfQUen  der  Bauuntemehmer  ablebnt,  indem  er  auf  den  Baa  Ter- 
ziehtet 

Beltrilga  aw  9  9  dea  KtNMminalabfalirageBetzM.  Raidrtskrafl. 
Badnrtlieile  (II)  Tom  3.  and  sa  NoTttmber  1897,  Eatsehd.  Bd.  89  S.  109,  190 

o.  199  ff. 

KammoailabgabaBgenta  rom  14.  Jnli  leOS,  fiS  9,  77. 
Flacbtlfaieagetets  ▼om  9.  Jali  1876. 

Wenn  ein  GeTneindebeschluft^,  behufs  Deckung  der  Kosten  fur  Her- 
stellung  uiui  Unterhaliung  einer  Veranstaltuiig,  welche  durrh  das  (iffeiit- 
liche  luteresiie  erfordert  wird,  Beitriige  zu  den  Kosten  der  Verau- 
staltUDg  zu  erbeben,  nicht  nach  §  9  des  Ki»nimuualiibgal)eiige8etze8  im 
Beschwerdewege  angefochten  word  en  ist,  so  \hI  er  deshalb  keineswegs 
unaufechtbar  geworden.  Es  giebt  kt^ine  Rechtskraft  in  diesem  Sinne, 
vielmehr  k5nneu  Beschliisse  oder  Statute,  deren  Anfechtung  auf  dera  im 
§  9  a.  a.  0.  "vorgeseheneu  Wege  nicht  mehr  mOglich  ist,  noeh  immer  im 
Streitvertabren  von  Amtswegen  oder  auf  Auregung  einer  Partei  incidenter 
fAr  oagOltig  eraehtet  werden,  ebenso  wie  jede  andere  statotariaohe  Ordnaog, 
aoch  wenn  gegen  sie  die  im  §  77  Abs.  2  des  KommanalabgabeogeeetzeB 
gegebeoen  Aofechtungsmittel  vergebllcb  versucht  sind. 

Gesetzlich  zul&ssig  sind  Beitrage  zam  (tbeilweisen)  Ersatze  auch  von 
rechooogainft&ig  gedecktea,  definitiv  veraasgabten  HeretellangekoeteD 
bereits  frfther  aaagefflhrter  GemeiodeveraDataltangeii.  Wareo  aolehe 
Koateii  schon  theilwelse  dureh  Zwecketeaeni  oder  Beitrftge  vod  dem  be- 
TortheUtea  Grandstficke  aafgebraeht,  so  kaon  nar  der  nock  nieht  ersetzte  ' 
Theii  der  dem  Vortbeile  entsprechenden  Qaote  der  Geaammtkosten  darch 
neae  Beitrftge  erfordert  werden. 

Beha&  Unterkaltang  einer  ilber  den  Gemeindebezirk  sieh  er- 
Btreckenden  einheitlichen  Veranstaltang  (Strafiiennetz)  darf  die  Beitrags- 
pflicht  zwar  gleichartig  fQr  alle  dadarch  bevortheilten  Grondstficke,  nicht 
aber  nur  fur  einige  von  ihnen  (z.  B.  nur  fur  bestimmte  Strafsen)  eiugefiihrt 
werden. 

Der  Gemeindebeschiufs  entspricht  dem  Gesetze,  falk  er  die  Klasbeu 
der  durch  die  Veranstaltung  bevortheilten  Grundbesitzer  und  falls  er  einen 
den  Vortheilen  entsprechenden  Mal'sstai)  im  allgemeiuen  und  in  der  Kegel 
zutretieud  be^itimmt  hat.   Die  Heraoziehang  des  einer  solcheu  Klasse  au- 
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gehdrODdeD  Eig«Dthfiiiier8  wird  nieht  mn  deswUleD  gesetzwidrig,  weQ  tt 

infolge  besouderer,  individneller  UmstSnde  keinen  oder  keinen  der  HaIm 

des  erforderteii  Beitra^^es  entsprecheudeu  Vortheil  ^ehabt  hat, 

Der  „be80udere  wirthschaftliche  Vortheil"  khuu  in  tier  Krhohunp; 
des  Gebrauchswerthes  des  Grundstficks  uud  mufs  nicht  iiuUiwoiidig  in 
einem.  auch  fiir  dun  Heraugezoe:enen  uoch  realisirbareu  Gdwinu  aus  der 
Steigerung  des  Verkuufswerthes  besteben. 

Das  Fluchtliiiiengesptz  vom  2.  .Iiili  1876  steht  der  Erhebungvoc 
Beitriiisen  fur  Herstellnn^  von  Kanaleii,  die  zugleirh  d»T  Strafseu-  und 
Hausentwksseruug  dieneu,  beziigiich  aller  stadiiseheu  iStrafsen  and  vod 
Beitr&gen  tiir  lostandseUung  des  Strarsennctzes  bezuglich  der  Strafseo 
nicht  entgegen.  ftbor  deren  UDterhaltung  durch  jeoes  Gesetz  Abweiehen- 
des  nieht  bostimmt  iaL 


Steuerfrellwit  ter  Dleutriliiine  der  EiseiibaliiivarwaltMioiiMMrdeii. 

Siidiirth«il  (II)  Tom  96.  Janiimr  1898,  Archir  fOr  Biienbahiiweteii  1896  &8SS  H 

Kommunftlfibp^ftbenj^esetz  vora  14.  Juli  1SU3,  24. 

Die  I)ieiisiraume  der  voiii  Staate  zur  Verwaltung  der  EisenhahnvL 
eiiigesetzteii  (ifTeiillielioii  BehSrden  sind  gemiils  §  24 e  des  KominunaJ- 
abiiabengeset/.es  als  zu  eincm  Offentlicheii  Dienste  und  Gcbraaehe  becitiuioil 
anzusehen  und  demgem&rs  den  Steuem  vom  Grundbesitz  nicht  nuter- 
worfen.  Die  der  Organisation  der  Staatseisenbahnverwaltang  eingereibtoD 
Werkst&tteninspektioncn  sind  nicht  minder  Staat£-  und  5ffent)iche  Be- 
hdrden,  aU  die  mit  der  ailgemeinen  Verwaltnng  betrauten  fiisenbaliu- 
direktionen. 

11.  Strafsen-  and  We|[;elNia. 
Reohttverhiltnil^  der  bei  Gelegeiriielt  von  EtombahahMiteR  mgelegteii  Weie. 

Endnrtheil  (IV)  rom  I9.  Jnli  1697,  Entschd.  Bd.  39  S»  908  ff. 
ElieDbaliDgesetK  rom  8.  Koveinber  1838,      4,  14. 

Zuatandi'^keirsfifegetz  vom  l.  August  1683,  >;§  15?, 

Der  Eiseubahnunteruehuier  tritt  in  deu  Kreis  der  zur  Anlegung  uud 
Unterhaltung  Offentlicher  Wege  5ffentiichrechliich  Verpflichteten  uur  dunh 
eine  ibm  von  der  LandespolizeibehOrde  gemachte  Auflage  ein,  mag  sit 
ansdrucklich  uusgesprochen  oder  soust  aus  der  Genehmiguug  des  Bahih 
bauprojektes  ala  dem  Willen  der  LandespolizeibehOrde  entsprechend  m 
foigern  sein. 

Die  materiellen  Rechtsgrnnds&tze,  welche  die  Landespoliiei- 
behOrden  bei  der  AnsQbang  ihrer  Befognisse  zn  beobachten  haben,  oad 
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die  aaeb  anzaweDden  sind,  weoa  ob  anf  die  Aaaiegiing  derartiger  laodes- 
polizeilicher  Auflageu  ankommt,  laasen  Bich  dahin  zasammeDfaasen:  Dem 
Bisenbahnnotenielimer  iiegt  es   nicht  our  ob,  die  Wege  anzokgen 

and  zu  anterhalten,  welche  zur  Verraittlonp:  des  Yerkehrs  innerhalb  des 
Hahngebietes  dieneu,  aJso  audi  die  Bahuho fszu tu hrwege  im  eii- 
gercn  Siime,  welche  die  Bahnhofsanlage  mit  tlcm  nachsteu 
offentiichen  Wege  verbinden,  und  die  begriffsmiifdg  nicht  Offent- 
liche  Wege  im  Sinne  des  gemeinen  Wegerechts  sind,  sondern  cr  hat  auch 
die  V^eranderungen  des  dflfentlichen  Wegenetzes,  Wegeverleguugea, 
sowie  Neuanleguugen  von  Wegestrecken  vorzuuehmen,  durch  welche  ledig- 
lich  die  Nachtheile  ausgeglii^hen  werden,  die  mit  dem  Eingriffe  in  die 
bestehenden,  auf  Kosten  des  Wegebaapiiichtigen  geordneten  Verkehrs- 
verh&ltnisse  durch  die  Ausfubrung  des  Unternehmens  verbuiideii  sind. 
Dementsprecheod  ist  dem  Unternehmer  auch  die  dauernde  Unterhaltung 
solcber  Aolagen  aufzulegen,  insofern  durch  sie  eine  Vermehmng  der  Be- 
lastuDg  des  ordentlichen  WegebaapflichUgen  entotebt.  Dagegen  ist  es 
nicht  Aufgabe  des  £iseDbahnunternehmer8,  VerbessernngeB  in  den 
bisberigen  Verbftltnissen  der  6ffenUioben  Wege  oder  solebe  Wegeeinrieb- 
tnogen  berzasteUen,  die  dazn  dieaen  solleii,  dem  darcb  die  Babn- 
anlage  natargemftfs  waebsemden  VerkebrsbedOrfiiisBe  des  Pabliknms  gerecht 
zu  werden.  Die  HersteUung  nnd  Onterbaltiuig  derartiger  Wegeanlagen 
ist  viehnebr  von  dem  ordentlicben  Wegebanpflichttgen  zu  fordem. 

In  formeller  Beziebang  besteben  darOber,  wie  biernacb  an  den 
Eisenbabnunternebmer  zu  stellende  Forderungen  recbtswirksam  znr 
Geltnng  zu  bringen  sind,  keine  Zweifel.  £r  bedarf  zu  seinem  Vorbabeli 
der  Genebmigung  des  Staates,  in  der  Kegel  auch  des  Enteignungsrechtes, 
und  bei  dieser  Gelegenheit  ihm  die  in  Rede  stehenden  Auflagen  zu  machen, 
sind  die  staatlicheu  Orgauc,  die  Luudespolizeibehorde  oder  der  Bezirks- 
ausschufs  isowie  der  Minister  der  otfeutlichen  Arbeiten,  durch  dm  Eisen- 
bahngesetz  und  das  Enteignungiigesetz  ausdrucklich  ermSchtigt.  Derartige 
Autlagen  an  deu  Unternehmer  habeu  also  ohue  weiteres  dffentiichrechtliche 
Gahij-keit. 

Schwieriirkt^iten  eutsteheu  aher  beziiglich  der  von  dem  Wege- 
baupfiichtiKen  anlaislich  eines  Eisenbahnbaues  zu  beanspruchendeu 
Leistungeu.  Weder  das  Eisenbahngesetz  noch  das  Enteignungsgesetz  ent- 
halten  Bestimmungen,  die  seine  Yerpflichtungen  regeln.  Alierdings  hat 
der  Wegebanpflicbtige  nach  allgeraeinen  Rechtsgrundsatzen,  soweit  er 
nicht  durob  einen  anf  Grand  besonderen  RecbtsUtels  Offentlichrechtlich 
Verpflichteten  entlastet  ist,  alles  za  leisten,  was  nothig  ist,  damit  den 
Bed&rinissen  des  Offentlicben  Verkebrs  Genfige  gescbieht,  und  dies  trifft 
aucb  bezftglicb  der  Neuanlage  Offentlicber  Wege  zu,  die  im  £n- 
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teresse  des  r>l ieiitlichen  Verkebrs  infoige  des  Eiitsteiieu <  ein^^r 
Eisenbahnanlage  nothweudig  werden.  Steht  sonach  auch  die  ma- 
te ri  ell  e  VerpfltchtuDg  des  Tr&gers  der  ordentiicben  Wegebaolast  za 
derartigen  Aulageo,  soweit  sie  polizeilich  geboten  erscheineD,  fest,  so  ist 
doch  oicht  erkennbar,  dafs  durch  die  Bestimmungeii  des  EisenbahDgesetzet 
Oder  des  Eoteignangsgesetzes  der  LandespoUzeibehOrde  ein  Recht  gegebM 
v/kre,  bei  Gelegenlieit  der  Genebmigung  eines  Eisenbabnbaues  anderei 
als  dem  Uniemehmer  tmd  insbesoDdere  dem  ordentUchen  Wegebaapfliciitig^ 
Auflagea  za  machen.  Danaeh  wftrde  der  Wegebaupflichtige,  inaoweit  er 
nieht  die  Ihni  naeh  Vorstehendem  lafolge  eioee  Sisenbahnbaiiea  im  Offeat- 
lichen  Verkehrsinteresse  aaehUch  zar  Last  falleoden  Verbeesemngea  des 
OffentlidieB  Wegenetzes,  iasbeeondere  die  AaleguDg  oeaer  OiFentlieher  Wege, 
freiwilllg  in  Offeatliehrechtlich  wirkeamer  Weise  Qbernimmt, 
za  diesen  Leistangen  nar  in  dereelben  Weise  angehalten  werden 
kOnnen,  als  wenn  sie  anabb&ngig  von  einem  Eisenbahnnnter' 
nehnien  nothweudig  gewoideu  waren.  Es  wurde  also,  nni  ihn  zu 
verpliichteu,  iiicht  geniigeii.  dais  ohue  seine  Einwiiligung  in  der  Verfu£rurii:. 
durch  welche  auf  Urund  der  vora  Unteruebmer  der  Landespolizeibehortie 
zur  GeDehmigung  unterbreiteten  Plane  diese  BehOrde  dem  Unteruebmer 
die  Genehmigung  ertheilt,  der  ordeutliche  Wegebaupllichtige  als  der  zur 
Anlegung  and  Unterhaltuug  eines  nenen  AVetres  oder  zu  andciYni  Ver- 
bessemngen  des  oft'entiic-hen  Wegesystenis  Verpliichtete  bpzrit  hnet  wird.  — 
Wenn  die  aut  8cbaifuDg  eines  uffenUichen  Weges  gerichtete  bebord- 
liche  Tb&tigkeit  zur  Begrfindung  einer  Oflfentlicbrecbtlicb  wirksanien  Unter- 
baltungspfiiebt  nicbt  geffibrt  bat,  so  ist  auch  kein  often tlicher  Weg 
gesebaffen  worden. 

Bemrtnmg  SffeNtHolMr  Wags  dareb  die  Anliatsr 

Endartheil  (IV)  vom  lo.  Mai  1897,  Entschd.  Bd.  32,  S.  218  if. 

Zustiindigkeitsgeset*  vom  1.  Angost  i8s.S,  i;  57. 

Die  Benutzung  (iffentlieher  VVege  duroh  die  Anlieger  berubt  der  Regel 
uach  auf  keinem  anderen  und  weitergeheuden  Hecbtsgruude,  als  dereD 
BenutzQog  durch  Jedermano,  der  an  solcher  Benutzung  ein  Interesse  bat 
Die  Anlieger  baben  daher  auch  kein  im  VerwaltongsstreitverUren  ver- 
folg))ares  Recht,  eine  bestimmte.  ihren  Interessen  entsprecheode 
£ittrichtung  der  dffentlicben  Wege  fQr  den  Verkebr  zu  verlangen.  Dar 
wenn  die  PelizeibebOrde  einen  Offoitlieiian  Weg  als  solcken  ganz  oder 
theilweise  einzieht,  steht  dem  Anlieger  ein  Kiagerecht  ebenso  wie  jedem 
anderen  za. 
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AbireMiiii  dtr  Zirtitiigfcalt  iter  W»— pdlwIUMIrtlt  |8««n  die  dar  Baliii|wllzeMVr4e. 

SirtitvirftlrMJ) 

Bndartheil  (IV)  too  S4.  Juni  1897,  BntMhd.  Bd.  88  S.  filO  ff. 

ZiuitliidigkittagM6ta  worn  l.  Aigutt  188a,  §  66,  W. 

BitanbahngMete  Ytm  8.  Novaniber  1888,     4, 14. 

Bei  einem  die  Eisenbahn  fiberschreitenden  OflFentlichen  Wege  hOrt  der 

Kei?el  nach  das  Bahngebiet  ijei  den  Bahiisrhraiikfit  aul".    Was  /.ur  Unter- 
haltuDg  eines  itui.seiiialb  dieser  Grenzeri  liegendeii  offentlichen  Weges  nder 
zur  Sicherung  dee  Verkehrs  darauf  zu  leisten  ist.  gehort  nicht  zur  Zu-  • 
?5t.iindi£rlveit  der  Bahnpolizei,  sondern  unterliegt  deii  Bestimmuugen  der 
Wegepitlizeibehorde.  — 

Eiue  Klage  gegea  die  Wegepolizeibehiirde  allein  ist  nach  §66 
Absatz  4  des  Zustiindigkeitsgesetzes  zul&ssig,  weiiii  uicht  die  Verpdiebtung 
eines  anderen  zu  der  geforderteo  Leistang  bebauptef,  sondern  die  Noth- 
wendigkeit  der  Anordniing  oder  die  Zaat&ndigkeit  der  BebOrde  bestritten 
wird, 

111.  \V;»ss«'nM'(ht. 
Benirtiwig  ttffMtiiciier  Flttue. 
EadiiTtbeil  (UX)  Tom  87.  NoT«nber  1897,  Entocbd.  Bd.     8.  868  ff. 
Allgem.  Laadreebt,  Theil  II,  Tit  16,  §  88. 

in  OffeaUiclien  FlQasen  darf  niemand  ohne  Genehmigiing  der  Landes- 
polizeibefaOrde  etwas  voraehmeo,  was  fiber  den  Gemeingebranch  hinaaBgeht. 
Sm  Gebot,  dasjoDige  tu  beseitigen,  was  hiemach  der  GenehmigaDg  be- 
durfte,  diese  aber  nicht  erhalten  hat,  ist  dnreh  die  Verwaltnngsklage  nicht 
TDit  Erfolg  aufecbtbar,  —  es  mufste  denn  an  jedem  poHzeflfchen  Hoti? 
fehleD,  sich  vielmebr  nur  um  privatrechtliche  Verh&ltnisse  des  Staatea 
haudeln.   Die  ertheilte  GenehmiguDg  ist  steU  widerruflicb. 

RSmiwis  von  PrivatWiMaii. 
Badartbeil  (III)  vom  86.  September  1897,  Sntaebd.  Bd.  88  8.  986  ff. 

Qeseu  vem  88.  Febmar  1848,  §  7. 
ZnstiodigkaitagaiaU  TOm  1.  Aagnst  1888,  §  68. 

Die  Bestimmung  im  §  7  Abs.  2  des  Gesetzes  fiber  die  Benntzung  der 
Privatllftsse  vom  {28.  Febraar  1843,  wonaeh  bei  Streit  fiber  die  Rftnmnags- 
pflicht  onterden  Betheiligten  die  R&iimting  einstweilen  nach  Mafsgabe 

des  Besitzstandes  zu  bewirken  ist,  ist  durch  §  66  des  Zust&ndigkeits- 
gesetzes  aut'gehobeu  worden.    Die  WasserpolizeibehOrde  hat  demjenigeu 

^)  Vaigl.  aaeb  ArehlT  filr  Eiienbabawaaan  1897  S.  1006  ff.  niid  abandaaelbst 
1806  S.  606« 
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die  Hftnnrang  an&ageben,  den  sie  fdr  den  Rfinmungspflichtigen  bftit  Bud 
der  Verwaltungsrichter  hat,  sofern  er  uberliaupt  durch  Mitbelauj^iing  eine* 
Dritteii  mit  der  Frage  der  Verpflichtang  zur  Raumuiig  hefar^^t  wird.  cLii- 
gliltig  kierubur  uacli  den  Vorschriften  zu  befioden,  weiche  die  liaumoDgs- 
pflicht  an  sich  regeln.  Anf  den  Besitzstaiid  koninit  es  nirgends  an.  uD«i 
eine  vorlaufige  Verpflicbtuug  zar  Kaumiuig  wegeu  des  Besitzstandes  giek 
es  uicht  mebr. 

Die  Pflicht  zu  RSumun?  bebiifs  Beschaffang  der  Vorfluth  wird 
dadurcb.  dais  aufser  dem  Vortiulhbediirtnirs  auch  sauitare  Grunde  b^i 
der  R^umangsanordnung  leitend  gewesen  sind,  und  durch  eiue  Erscbwenmc 
infolge  der  Einleituog  von  Wirthsehafts-  und  Schmutzw&sseni  Dicht  be- 
seitigt.  Demjentgen,  dessen  Verbindlichkeit  zur  Kaumang  durch  eiie 
unrechtmafsige  Zufuhrung  von  Wasser  erschwert  wird,  mufs  es  uberlAssen 
bieibea,  sicli  der  Kechtsbehelfe  zu  bedienen,  weiche  ibm  darch  die  Gesebe 
gegen  den  Urheber  der  unzolftssigen  Waseerziileitiuig  za  Ihrer  Abwebr 
Oder  aaf  Sebadeasersatz  gegebeo  sind. 


IV.  Baupolizei. 
Orenxen  de»  Oebietet  der  BanpoHxei  md  der  WegepoUzeL^ 

Endnrth6i!  (IV)  rom  7.  April  1897,  Entachd.  Bd.  32  ss$. 

Der  Baukouseus  i^l  die  Erklaruii^  der  zustaiidigeii  Bebordf.  dafs  dem 
beabsichtigten  Baue  Hindernisse  in  dem  offentlichen  Rechte  nicht  eutgegen- 
steben.  VVie  bei  der  Prufung  der  Baugesiu  he  u.  a.  auch  gesuudheit>- 
polizeiliche  Gesichtspuukte  iu  Betraclit  kommeu  kuuneu,  so  konneu  (Ubei 
ebeuso  auch  die  luteressen  des  Offentlichen  Wegeweseus  wahrgenommeii 
werden.  Wenu  also  jemand  den  Konsens  zn  einem  Bau  auf  einer  unht- 
etritten  Offeutlichen  Strafse  nachsuchte.  so  wurde  die  Baupolizeibebonie. 
anch  wenn  aie  nicht  gleiohzeitig  WegepolizeibebOrde  ist,  berechtigt  seia. 
den  Konsens  ohne  sonstige  Prufung  des  Frojekies  abziUebnen. 

Anders  wQrde  die  Sacbe  liegen,  wenn  der  Antragsteller  behanptet 
das  zn  bebanende  Gelftude  sei  nicht  ein  Thell  eines  Offentlichen  Wegei. 
sondem  stebe  in  seinem  nnbeschrftakten  Privatetgenthnni.  Gegenflber 
dieser  Behanptong  stellt  sich  die  den  Baukonsens  versagende  Verflignoi 
inhaltlich  als  eine  Inansprnchnahme  des  Platzes  f&r  den  liffentlichen  Ver* 
kehr  dar.  Hieraus  ergiebt  sich  die  Notfawendigkeit,  znnftcfast  das  besondeie 


^)  Das  weitere,  die  Grenzeii  des  Gebietes  der  Ortiiclieu  FolizeibehiJrden.  ins- 
be^oudere  der  BaupolizeibeLurdeu  betrelleude  Kudurtbeil  vom  18.  Oklober  16^7 
EnUohd.  Bd.  88  8.  841  ff.  ~  iet  bereite  im  Archiv  fttf  SieeiibfthnweeeB  l€S6  S.  M 
Awwoge  wiedergegeben. 


Digrtized  by  Google 


fiecbtsprechuiig  und  Gesetsgebaug.  1405 

Verfahren  Dach  §56  des  Zustftndigkeitsgesetzes.  Einspruch,  Beschlufs  der 
zust&Qdigeu  Polizeibehorde  und  demn&chst  Klage,  eiiizudciilagcii. 

NaetoHdHMig  eiMr  BaiieriMbiiirs. 
Endariheil  (17)  Tom  4.  November  1807,  Snttobd.  Bd.  US  S.  846  If. 

Der  Bauherr  ist  verpflichteti  der  BaapolizeibehOrde  bei  NaohBacbaDg 
einer  Banerlaiibiiife  die  tJnterlagen  za  nnterbreiten,  deren  sie  bedarf, 
nm  zn  beurtheileo,  ob  das  Banverhaben  naeh  den  gelteoden  Beftimmungen 
genehmigt  werden  kann. 

AAbaiifihige  Strafsen. 
Endartheil  (IV)  Tom  ll.  Oktober  1897,  Eataebd«  Bd.  83  S.  861  ff. 
Flnohtliiiieiigeteta  vem  8.  Jali  1875. 

Ut  eine  Strafse  eiBmal  aach  den  Grondsfttzea  der  Ortecbaft,  za  der 

8ie  gehOrt,  eine  anbaa^bige,  fertige  Strafse  geworden,  so  wird  sie  darcb 
Einverleibung  in  eiiie  Kommuue,  lur  welche  ^chiirfere  Auforderungen 
gelten,  uicht  wieder  eiue  unfertige,  eine  projektirte  oder  eine  erst  in  der 
Entstebung  begriffene  Strafse. 


AntMalHigtgeiwliffligvip. 

Sndnrtheil  (IV)  TOm  IS.  Juli  1897,  Entscbd,  Bd.  88  S.  379  ff. 
AluledeliiiigagesetB  Toiii  26.  August  1876,  §  14. 

liii  Siiiue  des  §  14  des  Ausiedelungsgesetzes  ist  eiii  Weg  iiur  daim 
eiu  jederzeit  ofFener,  weuu  dem  Ausiedier  das  Recht  der  jederzeitigtn 
Beuutzung  des  Weges  fur  alle  seine  Bedurfnisse  zustebt,  so  dais  der  Weg 
nicht  ohue  die  Zustiuiinung  des  Ausiedlers  geschlosseu  werden  kiiun. 

Ein  Zugang  vom  Wasser  her,  vermittels  eiues  Flufslaufes,  ist 
uiclit  ohne  weiteres  aKs  I'if)  Weg  unznsehcMi.  durch  den  deni  Rrfordernisse 
des  §  14  a.  a.  0.  sceniigt  wird.  Die  Forderung  des  jederzeit  otteuen  Weges 
in  §  14  ist  nicht  im  privaten  interesse  des  Ansiedlers,  etwa  aus  Fursorge 
filr  seine  privaten  Bed&rfnisse,  aufgestellt  worden,  sondern  an  erster  Stelle 
im  Ofientlichen  Interesse.  £s  soil  gewahrleistet  sein,  dafs  der  Zugang  im 
OffentUchen  Interesse  jederzeit  frei  ist,  z.  B.  dem  Postboten,  dem  Exe> 
kator,  der  Feuerpolizei  die  HOglichkeit  gegeben  ist,  jederzeit  bei  ein- 
treteodem  Bedftrfiiisse  die  Ansiedeloag  eneiehea  za  kOnnen,  dab  der 
Sehalbesaeh  gesiebert  ist  a.  s.  w.  Sonacb  wird  man  es  aneb  nor  da  fAr 
recbtlicb  mOglicb  eraebtea  ktanea,  eine  Sehiifohrtsstrafse  als  jederzeit 
effeasn  Weg  zazalassen,  wo  in  einem  bestimmten  Gebiete  die  Sebiflfi^rts- 
straben  naeb  der  Uebong  des  gewObnlieben  Lebens  allgemein  als  Kom- 
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nranikatiODSwege  augesehen  und  benntzt  werden,  sodafs  auch  regeiroafsig 
der  im  Offentlichen  und  im  bebdrdlicheu  luteresse  erforderJiohe  Verkebr 
diese  Strafse  beiiLiLzt. 

V.  Andere  Entscheiduugeii. 
Unittliissigkeit  des  Konfliktes  gflgenyber  der  StreKverkiiMlMis  in  Zivllprwasw. 
Endartheil  (I)  rom  ll.  Mai  1897,  Enttelid.  Bd.  88  3.  iS8  £ 
Qnvt*  Tom  18.  Febrnar  1864. 
ZivilprosafMrdauig  §$  e8  ff. 

GegeDllber  der  id  einem  Zivilprozesse  erfolgten  Verkftndong  des 
Streits  an  einen  Beam  tea  ist  die  Erhebaog  des  KoDfliktea  nach  Mafe- 
gabe  des  Gesetzes  vom  13.  Febrnar  1864  niebt  ztd&sslg.  Voraussetzang 
fur  die  Konfliktserhebung  ist,  dafs  gegen  einen  Beumten  eiiie  gericht- 
liche  Verfoluuiii:  im  Wege  des  Zivil- oder  Strafprozesses  eingeleitet  hi 
Diese  Vorau^^ei/.ung  iriiTt  aber  bei  einer  Streitverkundunu;  nieht  zu.  D-  nu 
letztere  enth&lt  nach  den  Vorschriften  der  Zivilprozpfsculuung  (sj§  66  ff.) 
zweifellos  noch  nioht  die  ErhchuiiE:  eines  Anspmchs  gegen  den  "Irilten, 
dessen  RecliLsstellung  in  einem  kiintiigen  Prozesse  dadurch  beeintluf^f. 
dem  aber  /iinjlchst  nur  Gelegenheit  gegeben  werden  soil,  dem  Streil- 
verkQnder  iu  dem  scbwebeudeo  Prozesse  beizutreten. 

Zaitpwikt  fUr  die  ErhebMf  dee  KeiiWklee. 

Budurtbeil  (I)  tosi      Febroar  1887,  Bntichd.  B4.  83  S.  451  ff. 

Oesets  Tom  18.  Febniar  1884. 
ZiTilprozefsordnnDg  §  230. 

Fiir  die  Erhebung  dt's  Konliiktes  nach  <ieni  Gesetze  vom  13.  Fr>- 
bruar  1864  1st  der  Prozelsbeginn  die  xmerJaislichp  Vnrnussetzung.  Nach 
der  Zivilprozefsordnung  bedarf  cs  aber  zur  Einleitung  des  Verfahrens  der 
Z  list  el  lung  der  Klage.  So  lange  diese  nicht  erfoigt  ist,  ist  das  Ver* 
iahren  nicbt  eingeleitet,  and  darf  deshalb  der  KooAikt  auch  niclit  erbobes 
werden. 

Krankenversicherung  der  Arberter. 
a)  Endttitbeii  (III)  vom  22.  September  1897,  EnUchd.  Bd.  82  8.  888. 

Krankeuversicherangsgesetz  i$  i26. 

Der  Bezng  der  gesetzlichen  Mindestieistangen  darf  darefa  des 
Kasseo&tatut  far  die  Tersieherangspflicbtigen  Mit^ieder  an  keine  Kaieof 
zeit,  fSr  die  fretwilligen  Mitglieder  an  eine  soJehe  bis  za  hOchstens  sedis 
Wocben  gebnnden  werden.  Bei  den  HehrleistnngeD  der  Kasse  steben 
beide  Klassen  von  Mitgliedem  aicb  in  der  Art.  gleiefa,  dais  fllr  sie  gldcli- 
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mftTsig  statntarisdie  KaraDzzdt  bis  zn  seehs  Monateo,  jedoeh  nicbt 
bieriiber  hinaiis,  zalSssig  ist 


.  b)  £udurtheil  (III)  vom  18  Sept  ember  Entschd.  Bd.  83  S.  aS9  ff. 

KraQkeurersicheruugsgesetc  §  67. 

Der  ArmenverbaDd,  auf  den  der  Unterstatzangsansprach  einea 
KniDkeukasseniiiitgtiedes  Hbergegaogen  isti  ist  nicbt  bereebUgt,  den  Ersatz 
voD  Verpflegnngskoston  ana  dem  Sterbegalde  an  ireiiangen.  Dieawfirde 
unr  dann  znlftMig  sein,  wenn .  der  Anapiuch  des  Kaaaenmitgiiedes  anf 
Krankengeld  sowie  anf  freie  ftrztliebe  Bdbandlnug,  Arznei,  BriUen,  Brnch- 
bftnder  nnd  fthnlicbe  Heilmittd  nnd  der  Anspmeb  anf  Sterbegeld  nnr 
Tbeile  eines  einbeitlichen  Anapmcbea  w&ren.  Das  ist  aber  nicbt  der 
Fall.  DeoD  jener  Anspnu^  wird  dnreh  die  Krankbeit  begr&ndet  nnd  ist 
fflr  einen  gewissen  Zeitranm  zn  erflUlen,  dieser  entstebt  erst  mit  dem 
Todesfali  nnd  von  einem  Zeitranm  kann  bei  ibm  nicbt  die  Rede  sein. 
Femer  ist  der  Zweck  des  Sterbegeldes  ein  durcbaus  aiiderer  als  der  des 
Krankengeldes,  naiiilich  der,  zui  JJeckung  der  Kostcn  des  Begrabm^ses  zii 
dienen  uud,  .suweit  es  bierzu  nicbt  erforderlicb  ist^  eine  Unterstfitzung  lur 
die  HiDterbliebeneii  zu  sein. 

ROnnte  eiu  Armenverband  sich  wegen  des  dureh  das  Krankengeld 
und  (ias  Pauschquantnm  des  §  67  Abs.  5  des  KraukeDversicheruiit^siioset/rs 
in  der  Kegel  uicht  vnllstaudig  bewirktcn  Ersatzes  der  Verpflegungskosten 
an  den  znr  Reerdiguiig  nicht  verbrauehten  Theil  des  Sterbegeldes  halten, 
so  witrde  uicht  imr  das  Mafs  des  Ersatzes  der  Verpflegungskosteu  durch 
•den  zuf^lligen  Umstand  beeinilaist  werden,  ob  der  Verpflegnng  der  Tod 
^efolgt  ist  Oder  nicbt,  sondem  ancb  das  Sterbegeld  in  betrftcbtlichem 
Um&nge  seiner  Bestimmnng  entzogen  werden. 


Gesetzgebung. 

Oentseheg  Reich.  Bekanntmacbungen  des  Reicbskanzlers: 

Yom  28.  Mai  1898,  betr.  Aendemng  der  Betriebsordnnng  fftr  die 
Hanpteisenbabnen  Deutschlands  vom  6.  Jnli  1892. 

f Eisenbahu-Verorduungsblatt  S.  154.   R.-0.-S.  S.  349.) 

Vom  2B.  Mai  1898,  betr.  Aenderung  der  Bestimmnngen  fiber  die  Be- 
f&bignng  von  Eisenbabnbetriebsbeamten  vom  6.  Jnli  1882. 
(Eit6Bbahii»Vef0idsuiigiblstt  8. 197.  B»-G.-8.  8. 868.) 
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Yom  23.  Mai  1896,  betr.  Aenderttng  der  Signalordnung  fat  <tie  Bkn- 
bahnen  Dentselilaads  vom  5.  Juli  1882. 

<l!iMBbali]i-yenirdBiU)gtbI«tt  S.  167.  IL*0.-S»  8. 368*) 

Vom  23.  Mai  1898,  betr.  Aeiiderung  der  Noruieu  liir  den  Ban  ^ 
die  AasrQstaog  der  Uaupteiseubahnen  Deut^chlands  vom  5.  Jali  1892. 
(Eisenbahn-Verordnungablatt  S.  159.  R.-G.-S.  S.  365.) 

Vom  23.  Mai  1898,  betr.  AeDdenmg  der  Bahnordniutg  fftr  die  Nebefr 
bahnen  Dents^ande  vom  5.  Jtili  18B&. 

(Eiienbalni-Verordiiiiiigiblatt  8.  l8Qi  B.*0.-S.  8. 866.) 

Vom  24.  Mai  1898,  betr.  die  Redaktion  des  Gesetzes  uber  die  Xattiral- 

leintuDcren  ffir  die  ht-wnffncte  Maoht  im  FrieHeii. 
(£i8dubabu-Veror<iuung8blatt      160.  8.  360.) 

Vom  16,  Joni  and  S8.  Angnst  1896,  betr«  die  dem  InternatiMikt 
Uebereinkommen  fiber  den  fiieenbahnfrachtTerk^r  beigefUgia  Uile. 

(Sitoibabii-Verofdimiigiblatt  8. 171  v.  991.  B.-Q.*&  8. 911  a.  1069.) 

Vom  19.  Juni  1898,  betr.  A< mh mng  der  Auiage  B  zur  Verkehrir 
ordniiim  ffir  (iiM  Ei«!H?ihatnit'n  Deiitschlands. 
.EiBeubahn-Verordnuiigsblatt  S.  178.  B.'G.*S.  S,  918.) 

Vom  31.  AngoBt  1896,  betr.  die  Verembanuig  erleichtemder  Vo^ 
schrifken  f&r  den  wecbselseitigen  Verkehr  zwiechen  den  SieeobabneB 
Dentschlands  and  Lnxembnrgs. 

(Biienbahn-Veroidnangablatt  8. 967.  S.-0.«8.  8. 1086.) 


Prenfsen.   Gesetz  vom  11.  Mai  1898,  betr.  den  Staatshausbalt. 
(£i8enbahu-Veiorauung8blatt  fii.  133  S.  77.) 

Gesetz  vom  20.  Mai  1SS6,  betr.  die  Erweitemng  and  VervoUittii- 
digottg  des  Staatseieenbahnnetzes  nnd  die  Betheilignng  des  Staites 
an  dem  Ban  von  Eleinbabnen. 

(Biaenbtba-Verordniiiigiblatt  8. 148.  Q^S.  S.  91.) 

Staaisvertrag  zwischen  PreuCseD  and  Scbaumburg-Lippe  vsgtt 
Hersteliung  einer  Eisenbabn  von  Rinteln  nach  Stadtbagen. 
(BiMnbabn^Veroidiiaogablatt  8. 916.  G.-8.  8. 967-) 

A  lie  r  hoc  lis  te  Erlasse.  Vom  23.  Mai  1898,  betr.  den  Ban  Qii<i 
Betrit^b  der  in  dom  Gesetz  vom  20.  Mai  1896  Yorg^seheaeii  neuen 
Eisenbabniiuien. 

(fiisftBbahn-VerordAiingablatt  8. 146.  Q.-8.  S.  99.) 
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fieehtopreoliiuig  nad  QeBettgebnng. 

Void  20.  April  1896,  betr.  Naehtnig  dem  dareh  AllerbOchsteii 
Erlafii  y<m  26.  Jtili  1880  genebmigton  Begnlstlv  fiber  die  DienH- 
wobnimgeii  der  Staatabeamten. 

(BhtnlMhn-VerordnaugsbUtt  8. 191.) 

AllerbOebstea  Priyilegium  ?oiii  20.  Mai  1886»  wegen  Ansgabe 
▼on  1000000^  drneinbalbprozeDtiger  AnleibeacbeinederZaehipkau- 
Fi2i8terwalder  SiaenbabogMaUaehalt  Auagabe  yon  18961 
(SiMiibalui*yarDidattagiU«tt  8. 14d.) 

Alierhdcbste  Urknnde  vom  4.  Mai  1896,  botr.  die  von  der  Ere- 
folder  ^enbabngesellacbaft  bescblosaene  Vermehnmg  ibrea  Gmnd- 
kapitals  anf  2000000  m  dnrcb  Anagabe  weiterer  Aktien  Litt  E 
im  Betrage  von  eOOOOOuir. 

(Eh0Bbali«>VeroTdiimi«tb]fttt  S.  900.) 

£rla88e  des  Miniatera  der  dffentlicben  Arbeiten: 

Vom  9B.  Mai  1886,  betr.  Aendemng  der  Frelfehrtordnung  .  166 

Vom  10.  JuDi  1898,  betr.  K.urzuQg  der  Militariuvaiidenpen- 
sionen  •  •  167 

Vom  21.  Jnni  1898,  betr.  Qewfthning  von  Prftmien  fflr  £nt- 
deckong  von  Schftden  n.  a.  w.  172 

Vom  6.  Jnli  1896,  betr.  Featatellang  von  Stellwerksentwflrfen  180 

Void  5.  Juli  1898,  betr.  baupolizeiJicbe  Prufaog  fiskalischer 
Bauprojekte  187 

Vom  9.  Jali  1898,  betr.  Gesch&fte  allgemeiner  nnd  grandaftts- 
licher  Art  anf  dem  Gebiete  der  Sieberongaaalagen  n.  a.  w.  188 

Vom  12.  Jnli  1896,  betr.  Oewahmng  Ireier  Fabrt  in  Kranken- 

kaaeenangele^enheiten  189 

Vom  30.  Jali  1898,  betr.  Aenderungen  der  Staatsbahuwagen- 
vorschriften   195 

Vom  5.  AttgQst  1898,  betr.  Unterancbong  dea  SebvennOgena 
der  Eiaenbabnbedienateten  19& 

Vom  18.  September  1896,  betr.  Abfertignngsgebllbren  im 
Verkehr  zwiachen  Privateisenbahnen  nnd  Kleinbahnen  262 

Vom  1.  Oktober  1898,  betr.  Ausf&hraug  von  Vorarbeiteu 
fRr  Eiseubabnen  271 

Vom  3.  Oktober  1898,  betr.  Ladefristen  fur  Guter,  die  vom 
Pnbliknm  zn  verladen  nnd  zn  entladen  aind  271 
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BechtsprMliinig  tmd  Qeietegebnng; 


Ansfahrungsanweisang  dor  Ministdr  der  5ff6DUich«D 
Arbeiten  nnd  des  Innern  Tom  18.  August  18862a  dem 
Gesetze  Qber  Kleinbahnen  nod  PrivataDschlofebahDen  Tom 
28.  Jnli  1892   

Grofsherzoglich  Hessische  Verordnunp  vom  18.  Au- 
gust 1898,  betr.  die  allgflmeinen  Staatsprufuugen  for  das 
Hochbaa-,  Ingeniearbaa-  nnd  MaschineabaafiBMsh  .  .   .  .  S79 


I'rankreieb.    Verordonag  des  Prftsidenteu  der  Rapablik,  betr. 
die  Neageetaltang  des  beratheaden  BiseDbahaaasschiisses  tod 

17.  August  1896. 

(Veruflentlicht  im  Jourual  uliiLicl  vuni  19.  August  18d8  S.  &158-'} 

A  r  t  i  k  e  1  I. 

Der  berailieiide  Eiseubalmauaschufs  besteht,  abjfesphen  von  den  ^v.  \rL-.'er- 
waiinten  (Seneraliiispektorpn,  aus  KXi  Mitgliederu  und  zwar  aus  10  MitKiiedern 
Beclitswegtii  and  au»  9o  6e«uQderd  ernannten  Mitgliedero. 

Mitglieder  von  Rechtswegen  sind 

die  PraHidpnteu  der  Eisenbahukuuiiiiissioneu  and  der  ZoiikouimiuioBea 

beiiaU  and  Ue8  Abgeordneteuhauses, 
dw  Prtoideat  der  Abtheilang  fur  Offoitlidie  Arbeit«n,  Laadwirttt^ift, 

Handd  and  Oewarbe,  Postp  and  Teltgraphie  im  SUat8rath» 
der  Direktor  der  Sieeabahnen^  \ 
der  Direkter  der  Abtbeilung  fOr  Wege*  Sebiffebrt  and  I   im  MioisteriaiE 

Berf^werke,  '    der  5ffentiiciiii 

der  Direktor  der  Abtbeilung  fUr  Pertonelien  and  das   I  Arbeitea* 

RechnuDgsweaen,  / 
der  Direktor  der  StaatabahneUj 

der  Viiepriaident  dw  Aaeachaeeee  fftr  den  techniachen  Betrieb  der  Eimb- 
babnen. 

Die  doreb  Yerordaang  sa  eraoiaeadea  Mitglieder  eiad: 
10  Senatorea, 

^  Abgeordnete, 

5  MifL'lieder  des  ^taatsratbs,  der  Abtheilong  fftr  fifleatUcbe  Arbeitea. 

i^andwirthschaft,  iiaiidel  und  Gewerbe, 
1  Mit^lied  des  liecbnungMbofes, 
5  Vertreter  des  Finanzministeriums, 

5  Vertreter  des  Hiaitteriaaii  ftir  Hnadel,  ladastriet  Post  aad  Telegnpbie. 

t)  Vergl.  Arehir  1886  S.  B80.  —  Die  Verordnaag  veu  17.  Aagait  1896  hut  4k 

Verordnangen  vom  L,  7.  aad  18.  Jnni  1896|  die  iieh  ebenfalls  mit  der  Neagutalmnt 
des  Eif^enbnhnaasaobasaes  befkeeen,  aasamnea  aad  lllhrt  dea  etaadigea  Oittf* 

aussohuss  eiu. 
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der  President  dei$  Bandelsgerichts  in  Paris, 

12  Mitglieder  der  Handelskamioeni  tod  Parii  and  der  Depaitementj, 
6  Vertf ftter  des  Miniiteriiiiiw  fir  Lwdwirthmiluifl, 
<  XitsUedtr  der  LandwIftfatehiftigeBellBeliaft  FnakrtielM,  der  OeeellMhift 

nr  79rdenmg  der  Landwirthschaft,  der  GMdliehaft  der  Landwirflie 

Frankreichs,  der  Gesellschaft  ftir  Oartenban,  der  Allgemeinen  Vereinignng 
der  Weinbaner  FraDkretchs  Oder  esdrer  la&dwirtbacWtlicher  GeielN 

8cbaften, 

1  Tertreter  des  Minigteriums  der  auswartigen  Angelegeiiheiten, 

1  Vertreter  des  Miuisteriuius  des  Innern, 

1  Vertreter  des  KriegsmiaistetliiiBe, 

1  Vertreter  der  Verwaltung  der  WeltaaMteUiiiig  m  1900, 

5  Mitglieder  der  Cheattee-  imd  Brfiekenbanbehfirde, 

1  Hitglied  der  BevgbftiibebOrde, 

1  Vertreter  der  Bergwerksindastri^ 

2  Vertreter  dor  BinBenacbifffthit, 

3  Zivilmgeuieare, 
1  Aktaar, 

1  Mitglied  dea  st&ndigen  Anaaebaases  des  intemationalen  Eisenbahn- 
kongresses, 

8  Arbeiter  Oder  Angestellte  der  SiseBbabagetellseheften. 

A  r  t  i  k  e  1  -J 

Die  mit  der  Aafsicht  des  Eisenhahnbetriebes  betrauteo  Generalinipektoren 
siuu  vun  Recbtswegeo  Mitglieder  des  Ausschusties  mit  enUjcbeidender  Stimme  in 
Sscheit  Are*  Bm<n1a«  nit  beratbtod«r  Stimme  in  aadttreii  AngelegMilMitMi.  Aie 
kftoaeii  sieb  mit  benthender  Stiame  dnrcb  den  Vorsteber  einor  iliiieii  mitersteUten. 
Dienetstelle  Tertretea  Iftssen. 

Siner  der  Oberiogenieare  bei  der  Dirrt:tioii  der  JBIseiibslilieB  kaan  den  Aw- 
eebvM  mit  beratbender  Stimme  beiwobnes. 

Artikel  8. 

Ein  SchriltfUirer  mit  eDtseheideader  Stimme  nnd  swei  Stellvertreter  mit 
beratiiender  Stimme  werden  aos  der  Zabi  der  bdbereu  Beamten  des  Staatsraths  dweb 
ministerielle  Bestimmang  dtm  Anssehnsse  sugetbeilt. 

Vier  Aaditeare  des  Staatsraths,  vod  denen  miadesteBS  drei  der  Abtheilun^^  ftir 
Offentliche  Arbeiten  u.  s.  w.  aogehOren  intissen,  -werden  nnf  Vorschlag  des  Vizeprasi- 

denten  def  Atit'sehnj'Fe^  diirch  iiiiniflterielle  Verliiuuiiitr  dt-ni  AiiHsrlmKse  a!?  Eericbt- 
erstatter  fUr  Augeiegenheiteu  von  geringerer  £edeatuog  zugewieven.  bie  babeu 
beratbende  Stimme. 

Artikel  4. 

Den  Vorsitz  iin  Ausschnsse  ttibri  der  Miiiifter  der  lilkiitJiehen  Arbeiten. 

Ein  alijftbrlich  durch  luifiiaterieile  Veiorduuiig  eruannter  Vizeprabideut  ieitet 
die  Sitxuigeii  In  Abwesenb^t  des  Ministers  der  Sffentlichen  Arbeiten,  regelt  den 
Oesdkftftsgang  and  bestimmt  die  Beriebterstatter. 

Artikel  S. 

Die  Mitglieder  des  Ansscbuasea  werden  fBr  2  Jahre  ernannt.  Ansscbeidende 
Mitglieder  kOnnen  wieder  bemftn  warden. 

Axehfv  ftr  ElBaababawasra.  ISSe.  91 
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Artikel  6. 

Wens  Kitglieder,  die  nit  Siicksieht  vat  den  Beivr,  den  vie  aullbei,  emut 
tiad,  dieeen  Benif  tnfgebeii,  to  aeheideii  sie  von  Beditawegieii  ens  den  kwAam 
Ml.  An  ihm  Stelle  Bind  teferl  «ndere  Xltglieder  am  dem  Bernftkreiee  m  eraaiMi, 
dam  die  Anaaeheidenden  isg«h9rt  hetten.  (TergL  Artikel  l  nnd9  dieeer  Vemdnat.) 

Artikel  7. 

Der  AaBaohnTa  mafs  zu  Rathe  gezogen  vrerden  bei  alien  Angelegenbeiten,  be- 
treffend: 

die  Gene  limiting  der  Tarlfe; 
die  Ausleguog: 

1.  der  Oesetze  and  Reglements  Uber  Eisenbahnyerkehrsfragen, 
St.    n  Koniaaaionanrknnden  nnd 
8.    n  BedinKnifabefte; 
die  Beiiehnngen  der  EiaenbAhnTerwaltiuigen  in  einaader  nnd  sn  iM  ia- 
aeUnfabahnen; 

die  Ton  den  Eisenbahnyerwaltnngen  abgescbloaaenMi  Vertrilge^  aevait  m 

der  Qenebmigung  des  Eiaiaten  nnterliegen; 
die  Antrftge  enf  Genehmignng  znr  Anagabe  Ton  Obligationen; 
die  Antrage  wegen  Errichtnng  von  SUtionen  nnd  Bftlteatellen  anf  dan  in 

Betriebo  befindlichen  Strecken; 
die  Beschwerden  (iher  den  Ganir  der  Ziis'e; 
die  Wttnache  and  Antrllge  auf  Kinlegung  nener  Zttge. 

Artikel  8. 

Der  Anaachnfa  bettth  feiner  nnd  giebt  aein  Gntnehten  fiber  elie  aonatigaa 
Fragen,  die  ihm  in  Betreff  der  Anlage  odar  dea  Betriebea  von  Vollbnbnen,  Nakaa* 
behnen  eder  Kleinbnhnen  Ton  Miniater  nnterbreitet  werden,  inabeaoiidere  liber  ^ 

Art  nnd  Weise  der  Inbetriebnahme  neuer  Strecken,  ilber  den  Rilckkanf  ron  Sr- 
sessionen  and  die  Verschmelzang  von  Eisenbahngesellschaftec.  ebenao  fiber  die  i^- 
riebtang  Ton  Biaeabahnpensiona-,  Spar*  and  ihnlichen  Kasaen. 

Artikel  9. 

Inuerhalb  deu  beraCheudeu  Auascliusses  wird  eiu  standiger  Luieraudttciia^e  ssi 
Btm^nng  nnd  Begntachtnng  der  laafenden  Angelegenheicen  gebildet. 

Dieaem  Unteranaacbnfa  aitit  der  Miniater  der  Offentliehen  Arbeiten  nni  ii 
aeiner  Vertretang  der  Tiseprlaident  dee  Ansaohasaee  Tor.  £r  beeteht  naa  40  lit* 
gliedera  aad  iwnr  ana  4  Uitgliedern  von  Becbtawegen  nnd  ana  86  aaf  ein  Jabr  rm 
Minister  emannten  HitgUedern. 

Von   Rechtswo^en   aind   Mitglieder   des   atilndlgen   Unteransschns?es:  der 
Direktor  der  Eisenbahnen.  der  Direktor  der  Abtbeilnng  fflr  We^re,  Scliiffahrt  zui 
Bergwerke  nnd  dor  Direkfor  der  Abtbeilnng  filr  Personalien  und  des  Kechnunf^ 
weseuB  im  MiQisterium  der  iiii'euUicheu  Arbeiten,  aowie  der  Direktor  der  Staaubaunu. 
Die  86  zn  eruenuenden  Mitglieder  niud: 

4  Senatoren,  darauter  der  President  der  Eisenbahnkommission  de«  Seaati. 
8  Abgeordnete,  damatw  der  Priaident  der  Biaenbahakoiuuaaiea  to 
Abgeerdnetenhaaaea, 


Digrtized  by  Google 


Hechteprechang  and  UeseUgebung. 


1413 


3  Mitglieder  des  Staathraths,  der  AbtUeilung  fiir  Sffentliche  Arbeiten  n.  s.w^ 

1  Mitglied  des  Bechmmgabofet, 

9  V«rtr6ter  des  FisMuminlBteriniiis, 

B  Vertreter  dM  Minittwinins  fttr  Handel  n.  b.  w., 

8  Yertreter  des  LandwirUiMhaftsininisteriuins, 

3  Vertreter  der  Chaussee-  nod  BrfickenbanbebOrde, 

G  Vertreter  des  Haiulels,  der  Indnstrie  Tind  der  Landwirthschaft, 

1  >Titi:lied  des  sttodij^en  Ausscbusses   des   internatioDaJen  Eisenbabn- 
ki'Ugr  esses, 

2  Vertreter  der  Arbeiter  und  Angestellten  der  Eisenbabngeaellschaften. 
Die  Generaiiuspektoreu  konnen  deiu  standigeu  UnteraaBScbufg  mit  eoUcbei- 

dender  Stimnie  in  Angel  egenheiten  ihres  Beeierte  und  mit  berathender  Stimme  in 
inderen  Angel^enheiten  beiwehnen. 

Die  enderen  Aussdrafimitglieder  kSnnen  dem  VntenmNehnb  mit  berathender 
Stimme  beiwohnen. 

Der  Unteranesehnfe  berttb  nnf  Grand  eines  lohriftliehen  Beriebte. 

Dnreb  ministerielle  Verftignrng  kOnnen  an  Stelle  des  st&ndigen  Unter- 
ansflchnsiies  besondere  Unteranaschflsse  zur  Begutachtang  der  Angelegenheiten  Ton 
^ringerer  Wiebtigkeit  (tiehe  Aitikel  8  §  S)  eingeaetsK  warden. 

Artikel  10. 

Der  GesammtanBschnfs  beachliefat  in  den  Angelegenheiten,  die  ibm  wegen  ihrer 
Bedentang  Ton  Minister  eder  Tom  Yineprlsldenten  ans  eigMier  Sntsehllessnng  oder 
nnf  Yerlengen  Ton  mindestens  fBnf  Kitgliedern  des  stindigen  VntemnsBohnsses  Tor- 
gelegt  werden. 

Der  Oesammtanssehafs  beritb  anf  Grand  eines  sebriltlioben  Beriebts. 

Besondere  Ausschasse  k<fnnen  znr  Vorberatbung  der  dem  Gesammtaasscbnsse 
TOTgelegten  Angelegenheiten  gebildet  werden;  ihre  MitgUeder  eraennt  der  Vize- 
prisident. 

Artikel  U. 

Der  Anssehnfs  kann  nnterZnstimmnng  des  Ministers  Untersndinngen  Torsnstalten. 

Br  Teraimmt  die  Personen,  die  sn  bOren  er  snr  Brleiebterang  seiner  Be* 
ratbnngen  fBr  sweekmftTsig  eraohtet,  entweder  ens  eigenem  Antrieb  oder  snf  deren 
Wnnseh. 

Artikel  19. 

Der  Gesammtansacbufs  tntt  zusamineQ,  so  oil  das  Gescbaftabediirl'nira  ea 
erh^ebt. 

Der  stftndige  Unteranssdinfs  tritt  aasser  in  den  Ferien  wenigstens  idnmal 
w8eh«idicb  snsammen  and  anfserdem,  so  oft  es  n8thig  ist. 

Artikel  18. 

Der  Minister  der  fifFentUohen  Arbeiten  wird  mit  der  Aasfttbrang  dieser  Yer* 
ordnong  beaaftragt.   

Nacb  dem  Bericht,  mit  dem  der  Minister  der  SiFentlichen  Arbeiten  den  Entwurf 
der  Verordnung  vou  1.  Juoi  I8i^  deoi  Prasideuten  der  Republik  vorgelegt  hatte,  sollte 
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die  Neigestaltang  des  fiisenbftbnansschnnM  nftmttiitlidi  eine  ttftrkere  Berftekikhii' 
gong  der  luidwirfchsebaffcUehen  InteressMi  herbeifilhreii;  aofsftrdttm  wude  die  ZaU 

der  im  Auascbnese  vertretenen  Handel Hkammern  erhSht. 

In  (lem  Begleitbericht  zn  <Ier  Verordnung  voni  17.  Awf;:npt  ISO?  wini  hcrror- 
gehoben,  dafs  die  .Mitgliederzahl  allmahlich  von  IP  (Verordnun^'  vom  H\.  .lanuar  187S 
anf  Ofi  ^esrieg'eii  sei;  eine  s<<lcbe  VeriiamiuiuDg  sei  fiir  die  Behfindlung  vnn  EiBi*!- 
heiten  zu  Hchwerftillig  uud,  da  tine  VemiDderiing  der  ^itgliederzabl  nicht  angd&gig 
eei,  M»  mllife  fflr  die  lenfenden,  weiiiger  wiehcigen  Angelegenheiten  m»tk  den  Bei^kl 
der  ^andereo  Minieterien  beigegebenen  AneechflsBe  ein  ettadiger  UBtenuMiktfi 
gebildet  werden;  eine  Yentacblieeigmig  der  im  Aneeehoeee  TertreteneB  InteiMici 
werde  dadarch  auBgescblossen,  dafs  alle  Mitglieder  dee  Qeeammtaneecbetiei  4ie 
TagesordnuDgen  filr  die  Sitjsangen  dee  UnteraQaeelineeee  erhielten  nnd  dee  ficcbi, 
den  Beratlmngen  beicawohnen,  bfttten. 


Italien.   Gesetz,  betr.  die  Simplnnbahn. 

Veroff.  in  der  Gazzetta  Ulficiale  vom  ir>.  Ang:nst  1898  iNo.  18&)- 
Die  Retfierunu:  wird  erm^cbtigt,  deu  wegen  des  Bn'ip^  und  Betriebes  dw 
Simplonbalin  zwischen  Hrig  und  Domodossola  mit  dfr  Scliweiz  abgeschlosseiicp  \>t- 
trag  voiu  2b.  November  znr  Austiibraug  zu  briugeu.  Kbeuiio  wird  das  Ewisciitii 

der  italieniseben  Eegiernng  ond  der  Jara-Simplon*£isenbabDge«eU8cb«ft  getfeffeie 
Uebereinkonuneii  Tom  28.  Febmar  ^leM  genehmigt,  nach  den  dieee  OeeeUe^aft  4ie 
KoBseeeion  fBr  eine  SieenbabB  dBrch  deB  8iiD]»loB  Toa  der  ecbweiserieoh-italieaiidMa 
Orense  bis  leella  erblUt.  Femer  wird  die  RegiemBg  ennKebtigt,  eine  Sieenbaho  tm 
Iselia  naoh  Daroodoseola  ib  banen  nnd  awar  eatweder  anf  Staatskosten  oder  dnrcl 
Ertheilnng  der  Konzession  an  eine  Privatgesellscliaft,  dor  tregebcuen  Falles  eite 
Untprfltfitzim^-  bewilligt  werden  kann.  Um  eine  Abkiirzang  des  Wc^^es  zwi«(  hen  der 
Siitiplonbabn  und  dem  oberen  Piemont  herbeizufiiliren,  wird  die  Ref^ieriiLi:  weiter 
ertuacbtigt,  deu  Bau  uud  Betrieb  einer  Eisenbahu  vou  der  bution  ^autiiia  nadi  dcr 
Statioa  Borgomaaero  einer  Privatgesellicbaft  xa  koaaeseipairra,  der  eiae  jibrlide 
UntenttltaQBg  voa  6000  Lire  fttr  dae  Kiloaeter  aaf  66  Jabre  gewikrt  weriea  toll 
Die  Begiernag  sell  eehliefelich  each  dafKr  8orge  tragea,  dafe  a.  Zt.  bei  der  Tvif* 
bildung  dea  dureh  die  aeaea  Bahnliaiea  herbeigeftthrtea  AbkOrBaagea  der  Wtgt 
Beehanag  getragea  wird. 

Sehweden.  VerwaltungsordnuQg  f&r  die  Staatsciseubaho' 
direktioD  aod  die  ilir  unterstehenden  Bezirkaverwil- 
tnngeD,  voro  16.  Oktober  1897. 

I.  Die  Blsenbahndirektioo. 
1.  Am teberei cb. 
Si. 

Die  Eiienbabndirektioa  bat  aaeb  dieeer  Ordaaag  aad  dea  ttbrlgea  Tern  K9ii|c 
erlaiieBen  Vorecbriftea  dea  Verkehr  aaf  den  Staateeiaeabebaea,  dae  BeebaaBg»««M*< 

'1  Der  wehtiuilicbe  liihult  dieppp  Vertrag^es  isl  im  Arcinv  ic>at>  S.  320  fl.  wiener- 
gegeben.  Nacb  Mittbeilung.  des  Mou.  d.  8tr.  lerr.  ist  mit  den  Sprengarbeitea  iv 
Simpleatnaael  am  16.  August  1888  b^onnea  warden.  Die  Inaugriffaatame  der  Arbeiut 
warde  ia  festlicber  Weiee  gefeiert. 
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die  UnterbaltuDg  der  Babnanlageu  and  des  Betriebsmateriais,  die  AustUhruQg  der 
infolge  von  Verkehrssteigerun^  erforderlichen  Bauten,  sowie  die  Beschaffbiig  das 
aStk^m  BotrUbftmatariftlft  in  ttberwMken  and  m  bMorgen. 

Waiter  obliefirt  der  DirAtton  die  Leitang  der  netten  EieeabAhttbAnten  fttr  Beeh* 
Bung  des  StMtei  mid  die  AaMcht  fiber  die  Staatsbahnen,  sowie  anch  tiber  PriTal- 
eisenbabnen  nnd  deren  Betriebameteiial  in  dem  dareli  beaoadere  Terordnnageii  Ter> 
geaobriabeaen  Umfang. 

§S. 

Die  Direktion  hat  dem  KOaig  fiber  den  Eriafa  odei  die  Verfinderung  dea  Begle- 
ments  fllr  den  Verkehr  auf  den  Staatseiaeubahnen,  iiber  die  Feststellnng  der  Be- 

funlernnpsprcise.  sowie  ilber  die  Bestiuininng'en  betreffend  die  Besoldnnf?  nnd  Pen- 
eionirinicr  Persouala  and  audere,  da«  Personal  betreflende  Verb&ltnisse,  Vorschl&ge 
cu  onterbreilen. 

§  3. 

Die  Diff^krion  hat  alljfthrlicb  vor  Ende  September  an  den  Kc5ni{j  tiber  die  Ver- 
waltang  der  Staatseisenbahnen  w&hrend  des  vorhergegangenen  Jahres  Bericiit  zu 
erstatten  uud  vor  Ende  November  Vorschiage  zn  machen,  sowohl  iiber  die  Ausj^aben 
und  Beaolduugsetats  bei  den  Staatsbabneu  fUr  das  nftcbste  Jabr,  als  ancb  ttber  Neu- 
beaten  aad  Aalagea  oder  Urn*  nad  Erganzungsbantea  aad  Beadiaihiagen  Toa  rellea- 
dem  Material,  wosn  im  Beiehatage  dea  folgeadea  Jahrea  die  Hittel  an  beaatragen 
sind,  endllch  aneh  fiber  Beraebniiag  dea  Beineinkennnena  der  Staataeiaenbahnea,  daa 
in  dan  Beiclishausbaltaplaa  ffir  das  zweitfolgende  Jahr  aufzunelimea  iat 

Der  Direktion  obliegt  auftierdem,  jtlbrlich  vor  Eude  Februar  an  den  Chef  des 
Zivildepartenient- 5  nintni  '^Titninarischen  Bericht  tiber  'las  fiiuin/^iflle  Erpfebnifs  des 
ataatlichen  Eisenbaimbctriebes  wabreiid  ties  uachstvorliergegaiigenen  Jahres  zu  er- 
statten, und  allja.hrlich  eine  allgemeine  scbwedische  fiisenbabnstatistik  auszuarbeiteu 
nnd  zu  verdifentlichen. 

§4. 

Die  Direktion  ist  berechtigt: 

1.  im  Personen-  und  sonsiigen  Verkehr  aul  den  Staatsbahnen,  mil  Ansnabme 
dea  Qfiterverkehrs,  die  Preise  ffir  Bftckfabr-,  xuaammengestellte,  Voaata-, 
Famitien*,  Schlafwagea-  and  aadere  aolche  Fahrkartea>  nad  fttr  aolcbe 
Tranaporte  im  allgemeinen  feaunaetsen,  die,  wean  eine  Abweichaag  voa 
den  festgeatellten  Tarifen  geatattet  wird,  ▼oranaaiebtlleh  eine  Termehrnng 
des  Yerkehrs  and  der  Einnahmeu  herbeifi\hren  kSunen; 

2.  ira  GiUerrerkehr  zwiscben  einzelnen  Stationen  der  Staatseisenliahncn  solclie 
Ennarsi<,'unii:en  i^ey^enilber  dnn  Bestimmungen  des  aligemeinen  Tarifs  zu  be- 
willitjeu,  die  als  i^ehoteit  und  niit  dem  wirth?rbRftli<  ben  Interesse  der  Staats- 
eiseubabnen  vereiubar  erscbeiuen;  docb  dart  eine  Aenderang  im  Giitertarif 
Oder  in  der  Gfit^klaaaifikaUea  niebt  ohne  Genebmiguug  dea  Kdniga  Ton  der 
Direktion  rorgenommea  werdea; 

8.  mit  anderen  Traaaport?erwaltnagen  Abkommen  fiber  direkten  Y«rkehr  an 
treffen,  die  ata  wirtkachaftlich  vortheilliaft  fiir  die  Staatsbahnen  befunden 
werden.  Docb  sollen  Vereinbarangen  flber  Verbandstarife  mit  dem  Auslaude 
dem  Kf5ni£:  zur  Prtlfnn^  vorj^elefft  werden,  sofern  os  sich  nicht  nnr  am 
unwesentiicbe  Abweicliun^^tMi  von  dcu  fur  die  Staatsbahnen  gttltigeu  Regie* 
ment8-  and  Tarifbestinimungen  handelt; 
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4.  mit  ftBderen  SiMiibili«v<nrftltii]ig«ii  wagtn  g«gttii«ttit%er  Beaattug  m 

Wag^en  and  inderem  Betriebamaterial  Uebereinkommen  zn  treffen,  vtbd 
jedocb,  ebenso  wie  beim  direkten  Verkehr  die  allgemeinen  VorscbriftM 
Zollbehandlung,  Viphbef5rderting  und  dergl.       >('^:<cbten  sind: 

6.  nacL  deu  Tom  K  jnig  I'estgestellten  allgememeu  Gninds&tzeu  mii  as'it'm 
EiseQbabnverwaliuQgen  yvegen  gememsamer  BenaUung  von  Baitubuiext 
Uebereinkommen  zu  treffen; 

6*  die  OnuidsitM  sn  bestinmitti,  Bach  dtneD  den  Yenendern  rom  DiitrikticM 
Frechtkredit  bewiUigt  werden  derf ; 

7.  Hber  Srlftfo  eder  Bttekeittottnng  tob  Bef9rdeniBgtgebtUiren  sn  beaefaliebee; 
and 

Q,  Bestimmnngen  Uber  freie  Fahrt  unit  freie  Befurdernnff  anf  den  Ptaati«jfe«r 
bahnen  nach  den  vom  KOoige  featznstellenden  Grunda&tzea  za  erlawen. 

§». 

let  dee  Hateiriel  BbgenvtBt,  oder  lind  endete  bewegliohe  Beeuadtbeilt 
Staetebelinen  oiebt  mehr  fttr  iliren  Zweek  Terwendbert  eo  liet  die  Direktion,  towait 
ee  niobt  der  Besirkererweltiing  Uberleeeen  wird,  die  Abechreibong  oder  den  Verknf 
aBsnerdBen. 

Ueber  die  Abeehreibaag  Ten  Xeteriel  nnd  enderem  Sigentlinin  der  Steitibebtei. 
dBi  durcb  UnglfieksfiUe  Terlorai  gegengen  oder  eonet  ebbenden  gekotntnen  iety  werim 
beeendere  Verordnvngm  erieeeen. 

§  7. 

Die  Oirektion  ht  berechtigt,  den  Fahrplan  fiir  die  regelmlHsiigeu  Z'uge  aof  dea 
Stantebehnen  festsnstellen;  doch  solien  fttr  solche  Zttge,  die  zar  regelmaftiigen  Foft* 
befBrderang  Terwendet  werdeni  die  Pline  nnr  nach  Berathnng  nit  der  GeeeralpMt- 
direktion  feetgesetst  werden. 

8  8. 

Die  Direktion  iat  berechtigt,  unter  Beachtung  der  imclifol<]renden  iiriind*iiir 
die  Dienstordnnng  der  Direktion  und  der  Betriebsverwaltungen  lestzustellen,  80«;e 
Instmktienen  nnd  Dienstreglemeuts  fttr  das  ihr  nnterstellte  Personal  zn  erIaM«o 

%  Znsammenaetinng  der  Bisenbabndirektion. 

§9- 

Die  Bisenbelindirektion  beetekt  ana  eincm  Oeneraldirektor  ai»  Chef  der  J)irektim 
nnd  Tier  Dberdirektoren  ale  Mikgiiedem  der  DirektioB  nnd  Chefe  fOr  Je  eiae  lb> 
theilong,  n&mlich  fttr  die  Verwaltungsabtbeilung,  die  Banabtheilnng,  die  Masebiiice' 
abtheilnng  nnd  die  Verkelire-  nnd  Betriebeabtheilnng. 

§  la 

Der  Geueraldirektur  iai  fUr  die  Verwaiiuug  der  Staataeisen bahnen  rerul' 
wortlieb  nnd  hat  daranf  in  aehteni  dafii  die  Beamten  nnd  Bediraateten  der  Stent- 
bahnen  ihre  Pfiiehten  etreng  nnd  mit  Sifer  erflUlen.  I&r  iit  bereehtigt,  in  alien  im 
Angelegenheiten,  aa  d«ren  PrOlnng  er  theilniaunti  naeh  Mafiigabe  dieew  Yerweltufi* 
ordnnng,  allein  an  entscbeiden. 
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Dam  01iefdir«litor  obliegt,  die  M  NiiMr  Abtbeilnag  gehOrmden  Angelegeii- 

heiten  zn  tinterBnchen  nnd  entweder  dem  Ocneraldirektor  vorzntragen  oder  allein  zn 
entscheiden;  er  iiherwacht  die  fjnschiifte  iniiprhalb  der  Abtheilang  uud  ist  dafur  ver- 
aniwoTtlich,  dais  die  Besckiltisbe  der  Direktion  in  den  von  ihm  bearbeiteteu  Anf^e- 
legenheiten  schleonig  aasgefuhrt  werden;  wie  er  aach  sonst  alles  zu  thua  bat,  was 
nach  dieier  allgemeinen  Ordnnng  oder  nach  der  Dienstordnang  znm  Amt  des  Ober- 
direkton  geli9rt. 

§  11- 

Unter  der  Verwaltungaabtheilung  eteben: 

das  allgeiiieine  VerwaltiinLrsbureau,  df\<;  "Rpcbnungbilreau,  das  RevisiouB- 
biireau,  die  Kassen  des  staustischen  Bureaub  uud  das  WageDbUreau."} 

§  12. 

Unter  der  BaQabtbeilang  steheo: 

das  Bahnbunan,  ein  TelegiaphMdirektor,  dn  Archit«kt» 

§  18. 

Unter  der  Maachinenabtbeilnng  stehen: 

dae  MaaehittmblrttH  ud  daa  Vaterialienbtlreaa. 

§  14. 

Unter  der  Betriebs-  and  Verkehrsabtheilnng  Btehen: 

das  Betriebshftrean,  das  Tarifbttreao,  das  KontrollbOrean  ud  das  Fahrlnrtei- 
ond  Formalarbttreaa. 

S§  16  nnd  16 

haadeln  tob  der  Aniahl  der  aa«istell«ideii  Unterbeiatei  nnd  flUfskiifte. 

8.  Bearbeituag  derAngelegenbeiteniuiierbalbderESsenbahn- 

dir  ektion. 

§  17. 

Die  von  der  SisenbahndirekdoB  an  bearbeitenden  AngelegeBkeiten  werdea  aaeh 

Mafagabe  der  §§  20—23  entweder  voin  Generaldirektor  ia  mtiugeB,  ia  denen  anfstr 

dern  Keferenten  Diindestena  noch  ein  anderes  Mitglied  zngegeti  sein  mnfp,  oder  rom 
Generaldirektor  unter  Zoaiekang  nor  des  Referenteu  oder  endiicb  Tom  Eefereatea 
allein  erledigt. 

Bei  der  Entscheidnng  von  wichtigeren  Sitzuugsangel^euLeiten  sollen  mugliebst 
siBiBitliehe  Mitglieder  aawesead  sela. 

§  18. 

Fafst  der  Generaldirektor  einen  Bescblofs  geg^en  die  Ansicht  des  Referenten 
oder  eiues  anderen  anwenenden  Mitg'Iiedes,  so  bat  dieser  seine  abweichende  Ansicht 
zu  ProtokoU  bringen  zu  lassen:  in  An^elej^enbeiten,  die  dem  Kfinig  TorzuleirLii  ^-iud, 
ist,  Boferu  abweicbende  Ausichteu  ausgesprocben  worden  aind,  der  Protokoiiaaszug 
deal  Berlebt  beiaafttgen.' 

^)  Jedem  BltieMi  aad  Keater  siad  eia  Yerateher  aad  die  erfOTderlieke  Aaaahl 
Beamter  sagewiesea. 
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§  19. 

Aat  BetichtigangsreiMn  —  siehe  darilber  §  23  —  hat  der  Geaeraldifektor  bi 
B«ehtt  obne  snror  die  Ansieht  des  BeferenteD  ei&g;eholt  sa  haben,  Mafanaluiiea  hi- 
fiUirea  sa  lassen,  die  keinen  Aafscbab  dalden.  Doch  siad  soldie  yorschrilten,  wca 
sie  allgemeine  Verh&ltnisse  in  der  Verwaltang  betreffen  oder  die  Aenderaog  einer 
bereits  beatatii^ten  Unordnnn?  o'l^r  cint^  Aunffabe  veraraachen,  scliriffficb  zu  gebco 
und  8pater  ^v  i  der  nachnteii  biuuag  der  Oireklion,  der  der  Oeneraidirektor  beiwobl^ 
la  Fiotokoii  zu  geben. 

§  90. 

In  Sit/nni^eii  siiid  foli^ende  Angfele^enbeiten  za  bebandeln: 

1.  Eriasse  und  Bescbeide  de^  Kunigs; 

2.  <li<?  Pestfltellnnsr  oder  Aendernn^  dar  ni<»nitordnuug  iiir  die  Direktion  und 
die  Uetriebsverwalluu^en,  die  lostruktiuuea  uud  Dieostordnuagea  fiir  dai 
nntantabeade  Penonal,  wia  die  allgemeiaeii  Gnittda&tie  ftber  die  Beeoidaef 
dee  Personals,*  Vorsehlftge  an  den  Kinig  ttber  Tarife  and  Verkebrseidauctt 
bei  den  Staateeisenbahnen; 

8.  die  Annahme,  B^Srderang',  danernde  oder  leitweise  Sntlasamifp  wie  sub 
die  Absetxang  oder  andere  Bestrafung  des  Personals,  soveit  diese  Anf«- 
le^^enlieiten  von  der  Direktion  direkc  an  eriedigan  oder  von  ihr  an  begat* 
achten  siud: 

4.  Bericbte  au  den  Kunig  Uber  den  Aosgabe-  nnd  Besoldougaeut  bei  dai 
Staatseisenbahnen ; 

6.  die  Neabauten,  Mowie  gruidere  Um-  and  Erganzongsbauten  bei  den  beiuuta- 
den  Sisenbahnen  und  Beechaffnng  Ton  roUeadem  Kateiial  und  den  wicbtif  • 
sten  Oebranehsgegenstftnden  wie  Kohlen,  Oei  nnd  dergl.; 

6.  die  Anlage  never  Eisenbabnen  fdr  Beehnnng  des  Staatea; 

7.  Beriebte  an  den  KQnig  liber  die  Bereebnnng  des  Beingewinaea»  der  in  des 
Steatehanshaltsplaa  an^nommen  warden  aoli; 

8.  der  Jahresberioht  wie  die  snmniarisehe  Beeheasebafleabla^  nach  Xafsg^ 
des  I  8; 

9.  wcsentliche  Fahrplan&nderungen ; 

10.  die  Feststeilang  oder  Aenderung  der  Dienstordnnng  ffir  FrivathahneD; 

11.  wichtigere  Vereinbarniii^en  init  fremden  Traniiportverwaltunj^en  uber  direkMn 
Verkehr,  <^'eiiieiu8ame  Benutzaog  von  BabnbOfen,  gegenseitiger  Wages* 

benatzuQg  u.  ».  w  : 

12.  wichtigere  Vereiiiliarunt^en  mit  aiidoren  BehOrden; 

18.  Aagelegenheiten,  die  nach  Ansieht  des  (ieneraldirektors  Gegenstand  gemeis- 
aamer  Behandlung  werden  soUen. 

§  91. 

Angel egenheiten,  die  nach  §  20  nicbt  in  Sitanngen  za  erledigen  sind,  siad  mt 
den  Im  S  99  erwibnten  Ansnahmen  Tom  Generaldirektor  nnter  Znaiebnng  des  Bafe- 
renten  an  entscbeiden* 

Betriilt  die  Aogelegenbeit,  anfaer  der  Abtbeilnag  des  fiaferenten  aaeh  eise 
andwe  Abtiieilnng,  so  let  aneb  ein  llitglied  dieser  Abfbeilnng  aiuieheii. 
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§  S9. 

Ohne  vorherfpegftiigttiieii  Vortrag;  iat  der  Ob«rdirektor  berechtigt,  dnreh 
Randverfil^ang^  oder  besonderes  Schreiben  Erklarangen.  Anskanfte  oder  Aeufsernngen 
zu  fordern,  die  znr  Entscheidang  einer  zn  behandehulen  Angelegenheit  hh  iiutliiij 
erachtet  werden,  und  eint^ehende  Schriftsriicke,  die  zu  keiner  nnmittelbaren  Mafs- 
aahme  der  Direktion  Veranlassuug  gebcn,  gescliiit'tlicU  zu  l>«>liandeln. 

Der  Oberdirektor  ist  t'erner  berechtigt,  darch  direkte  Vertuguogeu  an  die  Be- 
airkiTerwaltangen  fiiiiselbe8tiiiiinaiig«n  fiber  aine  nninittelbMe  Aaweiidniig  des  Di- 
rektionsbMehlvsaes  oder  der  geltenden  Beglements,  Yerwaltiingsordniuigeii  und  Tarife 
an  erlassen. 

Der  Oberdirektor  darf  ira  Ubrigen  auch  in  Angelegenheiten,  die  nicht  in  jedem 

einzelnen  Falle  die  Be^utachtang  der  Direktion  erfordern,  selbstiindig  entscheiden. 
Wel"hf^  \n'-A!e^-f>nlieiten  als  solche  zu  l>etrachten  sind,  wird  von  der  Direktion  be- 
stiuiDtt.   Der  Beschlafs  der  Direktion  ist  dem  Kdnige  vorzniegen. 

Der  C^eneraldirektor  nnd  die  Oberdirektoren  solten,  letatere  mit  Jedeimaliger 

Erlaaboifs,  von  Zeit  n  Zeit  Besichti2:nngsreiaen  machen.  nra  zu  flberwache&»  dafo 

die  gf"j'i»>i'»nf»n  Vorschriften  befolijt  werden  nnd  dafs  die  Bezirksverwaltnngen  bei 
Ausfiihrunjj:  ilirer  Obliesfenheiten  icieiohiiiiifsig  und  ineinander  arbeiteHi  sowie  um  die 
fUr  die  Staatseisenbabnen  wicbtigen  Vorg&nge  za  untersacben.' 

In  Abwesenheit  des  Geaeraldirektors  werden,  soweit  der  KQnig  nicht  andere 
verordnet,  die  Angelegenheiten,  in  denen  der  Generaldirektor  sonst  allein  entscbeidet, 
von  di"n  Mitt:!i»^dorn  dfr  Dirpttion  i^eineinsam  erledisjt,  wnhoi  zxxr  Entscheidun^Jvnn 
6itzuns:sangelef?eriiieiren  erforderlich  ist,  dafs  anfser  dera  vortragenden  Keferenteu 
mindestens  zwei  aadere  Mitglieder  anwesend  sind,  wogegen  die  ttbrigen  Angelegen> 
keiten  anter  Mitwirknng  von  nar  einem  Mitglied  von  dem  Referenten  erledigt  werden. 
Die  Angelegenheiten  sind  in  gewObnlieher  Ordnnng  Tonntragen;  bei  ▼ereebiedenen 
Aneiehten  nnd  gteleher  StimnenMbl  der  Mitglieder  giebt  die  Stinme  dee  Befereaten 
den  Aaeiddag,  doeh  eind  abweiehende  Aneiehten  sn  Protoketl  an  gdien.  Der  Pre* 
tokellanssng  iit  dann  in  Angel^nbeiten,  die  dem  Kfinig  an  meldea  eind,  dem  KSnig 
mit  Torznleipen. 

in  Abwesenheit  de3  Generaldirektors  sind.  sotern  der  Kiinig  nicbts  audere? 
verordnet,  Frafren  hetreffend  Veriinderuni;  der  Tarife  und  Regleraeuts  nicht  zu  erle- 
digen;  anch  sullen  Vorscblage  an  den  Kunig  laut  §  3  dann  nicht  gemacht,  freie 
Dieaatatellett  nieht  andere  ale  interimiatieeh  besetat  werden;  eine  Terabecbiednng 
Oder  Abeetrang  des  Pereenala  toll  nieht  erfolgen,  neeb  sollen  eolche  Mafenabmen 
getroifen  werden,  die  yen  den  von  der  Verwaltnng  frttber  befolgten  Omnds&taen  ab- 
weiehen. 

§§  86  nnd  36 

bandeln  von  der  formelten  Erledignng  der  der  Generaldirektion  angewieeenMi  An> 
gel^nbeiten. 

§  27. 

Znm  Bereieh  der  Verwaltnagsabtheiinlng  gebSren: 
Allgemeine  Verwaltnngeeaehen,  ReTisioaeaagelegenbeiten,  Kassenangelegen- 
beiten  nebet  daan  gebOrigen  InTontnren,  statietieebe  nnd  Wagenkontrollangelegen- 
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liftiten,  Kranken-,  Pensions-  und  UnterstutzungsuigelegeiiheiteB,  das  BeftMntioos- 

wesen,  Vereinbrtrnncren  mit  fremdeo  Eisenljahnverwaltnngfen  iiber  )?emeiD?airp  Ht- 
nutzuug  von  Rahuhoieii.  die  Entschadi'.'iniLr  auf  Grund  der  geltt  t]r!»^n  BestiminBii§rcs 
liber  Schadensersatz  aus  dem  Eisenbahnoeuiebe,  allf^eiueine  Vtr waltuDj.sang'eleF*'!'- 
heiteo,  endlich  alle  Angelegenheiteu,  die  uicbt  each  den  nacbtolgeudeu  BestimQitiUk'riiL 
TOB  einer  andern  Abtheilung  s«  behtndeln  sind. 

Von  der  Bauabtheilung  werden  bebandelt: 

Ang-ek'fenlM'iten,  welclie  die  Beauf8ichti£;:nnq:  and  Erhaltungr  der  B.ihn  l*:treffea; 
die  L'nterhaltunp  dor  Liegenschaff en  dpr  Ei?enbahii,  wenu  diese  uicht  dvucb  besoD- 
dereu  Hcsclilufs  der  Direktion  einer  HHiieru  Abiheilung  iibertragen  i*i:  die  Aasfnhrung 
von  Umbauteu  uud  Aulag^u  ao  den  tertigen  Babuen  nebsi  neoeu  EiseubahQ&Dl&gea 
fiir  Bechnnng  des  Steatee. 

§  29. 

Von  der  Mascbiuenabtheilnng  wrrlen  bearbeitet: 

Angelegeiiheiten,  welcbe  die  Beschaflfung,  Pflege  und  Uuterhaltung'  ries  ro!!^r.* 
den  Mrxrf<ri;i!t^!*  di»^  s^onstige  Verwaltung  der  Werkstatten,  dif  Bereitiialtuut;  v^d 
Zugkrait  suwie  die  BescbattaDg  and  Vermebrung  von  Vorriitben  im  aiigemeiaeii 
betreffen. 

§  da 

Zam  Bereicb  der  Verkebrs-  and  Betriebsleitang  gebOren: 
Angel egeniieiten  des  eigentlicben  Betriebs;  die  BefSrderang  von  Persoseu. 
Giiteru  and  Piickereicn,  dan  Tarifwesen,  Rflckvergntungen,  die  EiiinR^nne  anf  den 
Statiouen  suwie  die  Kontrole  darilber  and  die  Kechenscbafisablegung  uber  Betriebs* 
einkflnfte. 

§  SI. 

Jede  AbtheiloDf  bebttdelt  lolehe  Penonalfktgen,  welebe  die  Aktbeilaac  se* 

attchBt  angehen. 

Tm  iihricen  koiiimt  es  dem  Generaldirekf or  zn,  die  Vertheiiium;  der  Asgelc^eih 
beiteu  uater  die  Abtbeiiungen  ufkber  zu  bestiumen. 

4.  Die  Pfliehten  der  Bttreani,  Kontere  and  der  eintetnea 
Beanten  in  der  Eiaenbahadirektion. 

§§  32-47 

bandelu  voq  den  Aufgabeu  der  eiuzeiueD  Bureaus  und  Koutore.*) 

&  Stellenbeietanng,  Benrlanbnng»  Dienetbefreinng,  Stelt- 
▼  ertretnngnndSntlasiang  innerbalb  derBiienbalindirektioa. 

§  48. 

Bin  Beamter  oder  Bedieniteter  Htu  Eieenbahndlrektion  wird  dordi  eine  Be* 
Btalltrngsorkvade  emannt. 


^)  Diese  Anl^ben  eigeben  sick  sehon  ana  den  Namen  der  bemfbndcn 
Dieaetstelien. 
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Bin  Beamter  oder  Bediensteter  kann  obne  OeBuch  in  eia  Mideres  Amt  bti  den 
Staatsbabiien  veraetzt  werden,  doch  niir  ohno  Vemindaniiifl:  dei  ibm  etatniiiliiig 
zastebenden  Gehalts. 

§  49. 

Der  OoBflnldirektor  wird  vom  KSnige  ernaii&t. 

Vom  KOnUc  wwden  meb  eraannt:  Obeidirektor»  BttrMndirektor,  Arehitakt, 
Telegraphettdirektor,  Bttreaiiiiifeiiieiir,  Kiminerar,  HanptkMtlrer,  aittw  Aktnar, 

WaKenkontroIeaf  nod  erster  Kuntrolenr;  der  Oberdirektor  anf  Voradilag  daa  Qftneral- 
diraktors  tind  die  flbrigen  anf  Vorschlag  der  Direktion. 

AUe<  bei  der  Direktion  angectellte  Personal  wird  von  der  Direktion  eraannt. 

§  6a 

Dar  ObardirekMr  and  Bflraanditaktar  bai  der  VarwaltiuiicaabtbaUnng  mttaaaD 
die  BicbtarprllfQiig  odar  dia  PrIIAuie  Ittr  dia  ktfiiigl.  Xanilai  beatandaa  haban,  dar 
Motor  bai  deraelbeu  Abtbeilang  die  Riehtarprttfaag. 

Der  Oberdiraktar,  BttreaQdirektor  und  Bilreaningeniear  bei  den  Ban-  and 

Maschinenabth?i!nnc:eTi  wie  der  Telej^raphendirektor  und  Architekt  miissen  ein  hf^herea 
techiH<^ehe8  Examen  an  einei  scbweditcben  oder  aasl&ndischen  Lebranatait  abga* 
legt  hiiben. 

Der  UueriiirekLur  utiti  iiureaudirektor  bei  der  Verkebm^-  uod  BetnebsabLiieuuug 
mllMan  baaandara  Srfbkrnngen  ia  Biaanbabnbatrlabe  gemaeht  babm. 

Dia  abrlgan  Baamtan  der  Dlrektian  mfluan  die  AbgangaprllAing  an  ainau 
Ojmnaaivni,  Handalaiaatitnt  adar  Taahnlknm  al^calagk  haban  adar  ain  Zangnifa  ftbar 
dia  fttr  daB  Abitnrientenesainan  geforderten  Kenntnisse,  in  den  bestimmten  F&chem 
vorzeigen  kSnneu,  in  denen  nacb  Daftlrbalten  der  Direktion  ain  aolcbaa  Maia  Ton 
Kanntaifaen  fttr  dan  Bisenbabndienat  arforderlicb  ist. 

8  51. 

Um  Ton  der  Direktion  fUr  ein  ordentliabea  Amt  angeatellt  an  werden,  iat  im 
flbrigen  arforderlieh: 

a)  aehwadiaehe  StaataangebOrigkeit  and  Unbeacboltenbeit; 

b)  ein  Alter  nicbt  onter  acbtzebn  nnd  nieht  fiber  dreifsig  Jahre; 

c)  sofem  das  A:nt  mit  der  Vcrwaltung  von  Geldem  Terbnnden  iat|  Steilnng 

einer  vou  der  Direktion  jfpi:^limi:'reii  KantioT!; 

d)  ein  aratiichea  Zpnafnif?»  iUu  r  dcii  (jesundheiiszusiand. 

Von  der  Bestiunuung  des  Altera  kanu  iiir  die  eine  Ausnabme  gestattet  werden, 
die  aiah  Torher  Erfabrung  and  Gttdiiak  in  Ibnlioben  Arbeiten  erworben  faaben,  lowie 
Ar  die,  welche  an  aineu  gewiaaen  Zwaige  der  SiaenbabnTerwaltang  gebdren,  and 
deren  AnateUong  ala  Tortbeilbaft  eraehtet  wird. 

i?;?  52  und  63 

Bcbreibeu  vor,  (iafs  jede  vom  Kdnig  orl  r  von  der  Direktion  an  beaetaande  Stelle 
^ffentUch  zur  Bewerbong  ansaasehreibeu  isu 

8  64. 

Jeder  Beante  hat  jaderaeit  and  Uberali,  wobin  er  beordert  wird,  Dienat  au 
than  and  darf  obne  Srlanbnifa  der  Direktion  keinen  andaren  Anftrag  ttberBbhmen. 
Dieae  Erlaabniib  iat  von  der  Direktion  nieht  an  ertheilen,  aofern  die  Direktion  nieht 
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irUnbt,  daft  der  Anftnfr  ohne  Naohthail  fftr  die  DienstTerriohtnitg  b«i  dn  Saia* 
babnin  augefttbrt  wardam  kann. 

55  bis  56 

handeln  Ton  dtr  Bevrlaabung  der  Beamten  und  ihrer  Vertretang.  Bia  hShiia 
Beamtan  baben  Antpntoh  anf  saefaa  Wochen  jfthrlioban  Urlanba,  die  llbrigan  BeiatM 
anf  4  Wocban. 

§  57. 

Ein  Beamrer  oder  Hediensteter  li;it  •^einf^n  Abscbied  zu  nehmen,  wenn  er  fuiif- 
nndsechzig  Jahre  uml  nach  deti  BesiiniiniingeD  der  StaaUeisenbahnpensioiukAttSC 
pensionaberechtigt  iai,  Auauabmeu  »ind  zulelssig. 

Ein  Baamtar  odar  Bi^iasatatar,  dw  poitiaiiibareahtifirt  ist,  abar  daa  tmfoihff' 
gebaaden  Abachnitt  arwtbnta  Labanaaltar  noob  niobt  arraiebt  hat,  kaim,  aoftn  «• 
fttr  das  Dianat  Torthailbaft  araebaint,  von  dam  KOnig  odar,  wanfi  nicht  der  K5Rif 
die  Stelle  besetzt  hat,  von  der  Eisenbabadirektion  entlaaBes  warden. 

Ebenso  kann  ein  Beamier  oder  Bediensteter,  der  zafolge  von  KOrperbeschadt- 
gunc  oder  Krftnklichkeit,  diR  er  «?irh  im  Dienst  bei  dpn  Strt?^tseisenbannen  zns^exogtD 
hat,  seine  Stelle  nicht  gehoritr  versehen  kann.  snwie  ein  >ieauiter  oUer  Bediensteter. 
der  nach  mindestens  zehnjfthriger  Thiitigkeit  iu  ordeiitlicher  Anstellnn?  bei  in 
Staataeiaenbahnen'  aafolge  Ton  Krilnklicbkeit,  die  er  sicb  nicht  im  Dienste  zugezog&s, 
Oder  aneb  anfolga  toq  Altaraaebwllcba  aeina  Stdla  iiiebt  gebsrig  Teraehea  kaai. 
ebanfalJa  tod  dem  £9nig  oder,  wean  nicht  der  KOnig  die  Stella  beaetit  hat,  m  dcf 
Biaenbahndirektion  entlaaaen  werdea. 

Anfterordeatlicbe  Beante  and  Bedianateta  ktfnneB  von  der  Direktion  uuBittcK 
bar  entlaaaen  werden. 

6.  DienatTorgehen  dea  Personala  der  Siaen babndirektioi. 

§  58. 

Der  Geueraidirektor  und  die  Obeidirektoren  werden  wegen  DiendtTergebeu 
Tor  dem  Hofgericht  zur  Rechenscbaft  gezoeren. 

^  59. 

Wegen  geriugerer  Dienstvergeben  ist  von  der  Direktion  oder  dem  za«>taiiii?en 
BUreftUvor«tf>h(>r  ein  Vnrweis  zn  ertheilen;  (He  Direkrinn  kniin  anch  anf  Geld.-tr.tfeD 
bis  zur  HtHic  von  einem  VierteljahrKgehalt  oiier  anf  SuRI)en^lru^l^^  voni  Amte  tis  lur 
Daner  von  drei  Monaten  erkennen.  Yon  der  Saspendirnng  ist  bei  Beamten,  die  der 
Kbnig  ernannr  hat,  dieaea  Berioht  in  eratatten. 

Im  Wiederholmgafalie  nnd  bei  aefawereren  DienatYorgehen  kaon  die  DiraktiM 
die  Ton  ibr  angeatellten  Beamten  abaetien;  Ittr  die  vom  KOnig  amannten  Baaatca 
bat  die  Direktion  die  Abaetaang  beim  Kouig  zn  beantragen. 

Steht  aaf  dem  Vergehen  nach  den  allgemeinen  Geaataaa  GefUngnifs  oder  Zneht- 
bans,  o^pf  wird  dadnrch  ein  <1ritter  zu  Schaden8ersat7;an''prnchen  bereohtij^t,  oder 
biilt  es  die  I'iiektion  sonsr  tiir  z wtM'kmarsig,  -lo  kann  sie  den  Si-huldicren  dem  ordenV 
lichen  Gerichle  iiberwcisin  und  iliu  liis  zur  Kntj^cheidung  voni  Anite  suspendiren. 

Ueber  die  BekaudUiDg  vou  Bilauzaugelegeuheiten  gelteit  be^ondere  Bestia* 
mnngev. 

Oeldatrafen,  die  nach  dieaem  Paragrapben  Terblngt  werden,  Hliea  der  Wittwan- 
ottd  Waiaenkaaae  dea  Staatababnbetrlebea  an. 
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§  60. 

£in  Vorgesetzter  iat  berechtigt,  einen  jedeu  Uutergebenen  ans  dem  Dienst  zu 
eBtfeni(Mi,  wenn  diet  am  y«niieid«Bg  von  GeflUir  oder  wn  gehsrigen  Ordnnng  im 
Dianste  wforderlick  iBt^  dodi  mit  der  Verpfliditiiiig,  eine  solehe  M«bregel  UTer- 
sflgUeh  seinflin  nldiBten  VorgwetstMi  an  rnelden,  wonMh  ia  gewfibnlicher  Ordnniig 
Terfahren  wird, 

Der  Besclilufs,  betretfend  Aurserdienststellnng'  etnes  Beftmton  Oder  B6dieast6t61l 
tritt  in  Kraft,  aacb  wenu  der  betreffeude  £lage  iiihxt. 

7.  Beeehwerde  flber  Beeelilttsse  der  fiieenbahndirektioa. 

§  61. 

Qegeo  Beschlusse  der  Eiseubabudirektion,  oiit  Auanabme  der  VerwaruuQgeu, 
iat  aine  Beeehwerde  aa  dae  kOaigUehe  ZMldeparfeemeat  salissig;  in  Kaeiensaehen 
geht  die  Beeehwerde  an  das  Kammeigerieht 

II.  Die  Besirkavarwaltmngen. 
8.  Amtebereieh  and  ZneatnuieaeetsaBff. 

§  62. 

Zar  Hendhabantr  der  Linieaverwaltaag  warden  die  StaatBeieenbahnea  in  Beslrke 
eingethellli  deren  UmfiMig  der  KISnig  beatimmt. 

§  68. 

Jeder  Bezirk  wird  naoh  dieser  Verwaltiings-  uud  Dienstorduuug  tiir  die 
BeairkaTerwaltnngen  verwaltet.  Die  BezirheTerwaltiiiig  beeteht  ant  einem  Beiirks> 
chef,  dw  aogleich  KVorstehw  der  Verwaltnnge-  and  der  Betriebi-  nnd  Yerkebrs- 
abtheilnngea  iet,  eowie  ans  elaem  Bandirekter  nad  Vonteher  der  BaaabtheUong  nnd 
einem  Hasehiaeadirektor  nad  Voreteher  der  Maaehiaenabtheiinng. 

8§  64-66 

handeln  von  den  bei  der  BeairfceTerwaltang  ansniteUenden  Beamten. 

9.  Behandlung  der  Angel egenheiten  innerhalb  der  Besirke* 

Ter  waltnngen. 

§  67. 

In  alien  solchen  AngelegeDheiten,  welchr>  die  VerwaltaDg  im  allgemeinea  be- 
treffen  uder  sonst  von  solcher  Wichtijikeit  oder  Beschaffenheit  sind,  dafs  die  ver- 
8chiedeiu'ii  Abtheilunicen  sie  ^'enieiu.saiii  befirbeiten  miissen,  tritt  die  Bezirksverwalf  •lU!.'^ 
zu  genieiusaiuer  Berathuug  uud  Bescii!iefsmi<;  zu^aujiueu.  Jeder  Abtlieiliin^jsvorbit  hMj 
trILgt  dabei  die  AngelegeuUeiten  vor,  die  beiue  Abtheilung  betrefien;  die  £ut8cheiduug 
eteht  jedodi  dem  Beairkeohef  ailein  zu;  jedeai  andern  Mitglied  der  BesirksTerwaltang 
eteht  es  jedoch  firei^  aeine  gegentheiiige  Aneicbt  an  Protekeli  an  geben.  Kommt  eine 
eelehe  gegentheiiige  Ansicht  in  eiaer  Angel^;enheit  Tor,  die  der  Bieenbabadirektien 
veranlegen  ist,  so  mnXs  ein  Protokollauszug  dem  betreffenden  Scbreiben  beigegeben 
werdeu  Entscbeidet  der  Bezirkscbef  in  einer  andern  Angelegenheit  ^e^cn  die  ab- 
weicbendo,  zu  Protokoll  g-ctrcbeTie  Ansicht  des  Heferentea)  SO  ist  gleicbialis  ein  Pro- 
tokollauszu^  UQuiittelbiir  an  die  Direktiou  zit  i$t<nden. 

Die  Angelegenbeiien,  die  vou  der  vergammelten  Bezirksverwaltung  behandelt 
werdeu  soilen,  sind  iu  §      ualier  augegebeu. 
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hradelt  von  der  Vertretniiff  der  oberen  Betinteii  der  BesirksTenrtltoBijr' 

§  60. 

Der  verBammelten  BezirksTerwaltQng  obliegft: 

I.  allj&hrlich  innerhalb  der  von  der  Direktion  vorgciehriebeneii  Zti%  Vonchlige 

Kii  den  ICn-tpn-  uiul  Beaohluii^setats  fi'ir  den  Bezirk  ah7ntr*^Hen  nnd,  wear 
(lie  Etats  fur  den  Bezirk  fe=;tt^esrelit  worden  *<ind.  daraufzu  acbten.  iit 
Ausgaben  sich  innerhalb  der  angewiesenen  Betriiffe  halteu  warden,  ma  d« 
Verpflichtnng,  sobald  em  veranschlagter  Posteu  iiberschritteu  zu  werdea 
seheint,  bei  der  Direktion  daTon  nnter  An  gab  e  der  OrflDde  Veldmie  n 
nachen ; 

9.  irleiohftlls  jihrlich  inuerhelb  der  ven  der  Direktion  vorgeMhrfebenee 

Zeit  Vnrschl^ge  z\i  Nenl^anten,  wie  Um*  Und  BtgKniniigsbanten  innerhalb 
des  Bezirkes,  wie  auch  zur  Besobalfoiiff  von  rollendem  Materiel  Ar  dee 
Bedarf  des  Bezirks?  zn  machen; 
8.  Vorschlajre  iilier  den  Bedarf  des  Bezirks  ao  solchen  Matenalien  za  macow-. 
welche  die  Direktiou  sich  Torbebalten  bat  selbst  einzukauitiu,  uie  aod 
gem^rs  BestimmuDg  der  Direktion  den  Einkaof  Ton  den  wicbtigeren  der 
Haterialien  an  beiorgeu,  die  von  der  LinienTerwaltnng  betcbafft  werdca 
sollen^ 

4.  Vonebli^  anm  Fabrplan  fftr  ordentliehe  Sisenbahnattge  innerlialb  dea  B«- 

zirks  zn  machen; 

&  Uber  das  Personal  nach  Mafigabe  der  84— a6,  88,  90k  91  and  94  die  Aif- 

sicht  zn  fHhren; 

6«  nach  den  von  der  Direktiou  geire'»eneu  Bestimniunj^eu  (i ratifikatioae? 
anszutbeiien  uud  Entscb&digung  fiir  Ueberseitarbeit  deni  ibr  unterBteilicii 
ordentlidiai  Perianal  zu  gewahren; 

7.  die  Vertheilnng  der  Wohnt&gen  nnter  dem  Theil  dee  Beairkaperaoaala  n 
regeiOt  der  naeb  den  Beatimmnngen  der  Beeoldnngaordnnng  nnd  den  etf 
die^e  Bestimmuii^r  gestiitzten,  von  der  Direktion  eriaaienen  beaonderei 
Vorscbriften  freie  Dienstwobnung  haben  soil: 

8.  zn  entsehelden  ttber  den  UmfHug;  der  Verpfliclitung:  des  Wohnungsinhaber? 
Oder  seiner  Erben,  in  der  Wohnunt:  dein  Srellvertreter  oder  nenen  Dienst- 
inliaber  den  nuiiiigen  Raam  zu  Uberlas^en,  wie  auch  Uber  die  Verl&Bgenutir 
des  Recbts  fllr  die  Erben,  beim  Todest'all  des  Wobnnngsinbabers  bis  iiud 
Bicbeten  Umcugstag  in  der  Wobnnng  m  verbleiben; 

9.  ftr  dan  Beairk  den  Btat  ffir  dat  Fenamngsniaterial  anfmatellan; 

10.  nach  den,  von  der  Direktion  featgeitellten  Gmndiitaen  der  Siaenbahn  gt> 
h^rende  BanplMze  und  andereOmndstnckc  an  Privatyeraonen  an  verpn-' 
dock  nur  so,  dafs  die  Erlaubnifs  znr  Auffuhrnnp^  von  anderen  Gebauden  di 
provisorischen  nnd  Bolcheit  nhneFeaerherd  uiobt  ohne  besondere Geaehmigaaf 
der  Direktion  eriheilt  werde; 

II.  nach  den  von  der  Direktiou  festgestellten  Grnnds&taen,  die  Fragen  sa  i»e- 
handeln  und  an  entseheiden,  welche  das  Reatanrrtienaweeea  anf  den  Step 
tionen  dee  Beairke  betreffen; 

IS.  periodenweiee  in  Oifentlieher  yerateigemng  naeb  den  fllr  solebea  Veriaaf 
eriaaienen  Beatimmnngen  an  verkanfen; 
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1$.  im  alig0iiieiM&  solehe  Angtlegenlieiteii  in  erOrtorn  nnd  sn  begatachtes,  die 
an  die  Verwaltiug  znrttckgegeben  verden,  wie  ancb  solohe  Angelegenheiteu 
so  bebandeln,  die  die  Direktion  durch  die  DienstordDUDg  oder  besondere 
Vorschrift  von  der  yersammelten  Besirkaverwaltaiig  entschieden  haben  will. 

Wenn  ein  Miti^Iied  der  BezirkaverwalttiTiE:  es  rerlanqft.  so  ist  auch  eine  in  diesem 
Par^prfiphen  nicht  ansfe^ebene  Angelegenbeit  der  im  §  67  erw&bnten  Art  voa  der 
Terdainmelten  Bezirksverwaltuog  aa  entscbeideu. 

§  70. 

Die  anr  Beilrkarerwaltiing  gehdraadeii  AngelegeDbeiten,  die  ein  Singreifen 
dea  AbtheiiongaTentehen  eifoidern,  aber  aach  §  69  niebt  ven  der  Teraammelten 
BesirlcaTerwaltnog  an  bebandeln  aind,  werdra  ven  den  AbtheilvngaToratebem  einseln 

entsehieden;  der  Yorsteher  iat  berecbtigt,  wenn  eine  sebr  scbnelle  EntscbeidnDg 

n5thig  ist,  ancb  in  einer  die  Abtheilunj;  betreffenden  Angele^enheit,  die  nacb  §  U9 
hiitte  Gegenstand  der  gemeinsamen  Behandlnrtt^  sein  soUen  Verfiigungeii  zu  erlasgen, 
doch  mit  der  Verpfliohtnnir.  bei  der  nachsteu  VersammluDg  die  Malanahme  zvm 
Protokoll  der  Verwaltuug  au^umeiden. 

71  Ulid  73 

liandelB  von  der  fermellen  Erledignng  der  Qeaeblfte  der  BesiritfTerwaltongen. 

10.  Die  Pflichten  der  beaonderen  Beamten  bet  den  Besirka' 

Terwaltnngen. 

§  78. 

Der  Beiirkaobef  tat  ela  Cbef  der  Besirkaverwaltnng  der  Direktien 
in  erster  Linle  Terantwertlicb  fUr  die  allgemeine  Ordnnu-  !  Vei  waltung  in  dem 
Bezirk;  es  obliegt  ibm  besonders,  mit  Aufmerksnmkeit  die  wirthacbaftlicben  Verhlilt- 
nisse  innerbalb  des  Bezirks  zu  verfolgen  nnd  die  Mafsregeh^.  dif  filr  den  Z week  der 
Eisenbftbnen,  fiir  die  ErbObnng  ihrer  Einkttnfte  nnd  Verminderung  ihrer  Ansgaben 
furderlicb  sind,  sowobl  selbst  zn  ergreifen,  als  auch  bei  der  Direktion  Torzngcbiageti, 
•owie  daranf  za  achten,  dafa  Instraktionen  nnd  Reglements  befolgt  werdeo,  dafs 
die  veraebiedenen  Abtbeilnngen  ineinander  arbeiten,  an  welcbean  Zweek  er  bin  nnd 
wieder  Beaichtigongen  im  Beairk  Terannehmen  hal.  Bei  der  Beaiebtignng  iat  der 
Besirkaebef  bwechtigt,  Harsn&hmen  zu  treffen,  die  keinen  Anftcbnb  dnlden,  andi 
wenn  dieae  Mafsnabmen  in  das  Gebiet  cinen  anderen  Abtheilnngaroratebers  fallen; 
in  solcbem  Falle  hat  der  Eozrrkschef  bei  der  nilchfiten  Versammlnng  der  Bezirks- 
Terwaltunu'  die  Mafsra'rnf'ti  zn  Protokoll  zn  geben.  Im  Verhiiltnifs  zn  freinden 
BehOrden  ist  der  Bezirk^cliet  berecbtigt.  ancli  den  Bezirk  zu  vertreten  nnd  'lalei, 
soweit  ea  den  Bezirk  beriihrt,  die  Heohte  nnd  Interessen  der  Staatsbabripn  zn  verireien. 

Als  Vorsteher  der  Verwaltuugsabtlieilung  obliegt  dem  Bezirkscbcf: 

dii'  allgemein-'  Verwaltnng  der  Bezirkskasse  zu  flberwachon  and  zn  kon- 
troUren,  wie  aucb  die  Bericbte  des  Bezirkskassircrs  zn  priifcn  und  an  die 
Direktion  an  aenden,  ferner  sonstige,  deu  Bezirk  betreffende  Angelegen- 
beiten  an  erledigen,  die  nacb  dieaer  Inatmktlon,  der  Dienaterdnnng  oder 
beaonderer  Voracbrift  in  den  Bereicb  der  VerwaltnngaabtbeOnng  fallen. 

Dem  Beatrkaebef  ala  Vorateber  der  Betrieba-  nnd  Verkebraabtheilnng 
•ebUegt: 
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ill  Tarifftagen  an  die  Direktion  an  beriebten,  wie  aneb  mit  den  Venwaleii 
Torbebaltlieb  der  Geaebnignng:  d«r  Dirakcion  Uebarainkonmen  an  ticiai} 

aolclic  Zlige  innethalb  de^  Bczirks  ananordnen,  die  nickt  in  den  ordeodiebei 
Falirplaii  aufcfpnotnmen  «iud,  sofeni  dies  nicht  dem  Bctriebsinspektor  m- 
komiut;  (lie  Wa^envi  rlluMluuf;  untcr  die  Bctriebsgektioncn  des  Bezirka  zn 
besorg-eui  uach  FcbUiellung  der  Sachlage  die  EntscbUdi^uug  fur  bes^Laii^e 
Oder  verloren  gegangeue  GUter  zu  bcetimmen  nnd  den  Verseudcru  irttcbi- 
kredit  an  bewiUigenj  lerner  den  Sutions-  uud  Zugdienst  innerbalb  det  Be- 
airka  an  ordnan  nnd  an  kontrolireai  wie  ancb  aonat  die  den  Beairk  beiief- 
fendea  Angelegenheitea  an  erledigea,  die  naefa  dieaer  Verwaltnngaordaan^ 
nach  der  Dienstordnung  und  den  besondera  Vorscbriften  in  den  Bereicb  der 
Betriebs-  und  Verkebrsabtheilnng  gebCren  —  allea  in  dan  FftUea,  we  diM 
niobt  dem  Betriebsinqpektor  aokemmt. 

§  74. 

Dem  Bahndirektor  oliliet't: 

duriibrr  zyi  waclion,  dal's  die  iro  LauiV-  des  Jalire«  zn  macheiidt'ii  btstimu^tcL 
Arbeiteu  ausgeiiilirt,  uud  die  dazu  veranschlagten  Betrage  utcht  libcr^ciiriUcb 
warden;  Ikbar  die  Babn*  nnd  ntnabante&t  sofern  diaa  nieht  dam  Voalaber 
einer  anderen  Abtbeilnnir  ttbartragen  iat,  die  Anfiicht  sn  fUiran,  wie  aacb 
ihre  Daterbattnn^  in  der  Anidehnnng  sn  beaergoi,  wie  er  diea  flUr  nBthlf 
fittdet  nnd  die  zn  dem  Zwetk  Teranschlagten  Oeider  erlanbea;  nnd  die  Be- 
wacbnn^  der  Bahn  innerbalb  des  Bezirks  zu  ordnen  uud  zu  kontrolirea. 
wie  aucb  sonst  die  den  Bezirk  botreflfeuden  Angelegenheiten  zn  erledigen, 
die  nacb  dieser  In>truktion,  der  Dienstordnung  oder  den  be«oudeni  Ver- 
scbrifteu  zur  Zustandigkeit  der  Babnabtbeilung  gehoren. 

S  76. 

Dem  Maaehinendirektor  obli^: 

in  geboriger  Ordnnng  die  flir  die  Unterbaltnng  dea  Betrieba  erfordertkh* 
Zngkralt  wie  daa  an  deren  Pflege  nStbige  Peiaonal  anr  Verfbgnngaa 
atellen;  die  Unterbaltnng  dea  rollenden  Hateriala  an  beanrgen  and  in  diefer 

Bezicbuug  die  bOchste  Leitung  der  Wcrkstatten  im  Bezirk  zu  fiibren;  di« 
Aufsichl  liber  die  Uuterhaltuu^'^  der  der  Alitbeilunicr  jruf^ethtihtn  Gebftnd^ 
Anlaircn  und  Ma^ehinerien  zu  liilireu.  Er  ist  liir  die  l->eliaudluijg  der  Mi- 
terialien  uud  der  Ausbttllun^'hgegeusiaude  verautworlliuh  und  hat  im  allj:'^ 
uieiuen  den  Maschiuen-,  Matoriaiieu-  uud  VVerki»UittdieiiBliuuerbalb  des  Bezirks 
£u  ordnen  nnd  zu  kontroliren.  wie  aneb  aonat  die  den  Beairk  betreffeaden  Aa- 
gelegenbeiten  an  eriedlgen,  die  naeb  dieaer  Inatmktian,  der  Dieaatordnnng  oder 
beaonderer  Voraehrift  anr  ZnatKndigkeit  der  Maaehfnenabtbeilnng  gehdrea. 

i;  76. 

Jeder  Abtheihin«r«vorsTelier  ist  daftlr  verantwortlirVi  dufs  der  Dieust  in  seiner 
AbtheiluMC  in  alien  den  zni,'tl)i»rendt'n  Zwei^^eu  in  ^belnedigender  "Weise  rerse^«B 
wird,  uud  i6i  Uerechtigt.  in  boltlieu  Tei souahuinele^enheiten,  die  zuuaebst  die  Ah- 
ibeilung  betreften,  nach  Mafsgabe  der  g§  b6,  9o,  dl,  94  und  %,  die  oberste  Gewalt 
anasnllben;  aufserdem  ist  er  gebalten,  Recbnnngen  an  die  Beairkakaaae  angenelnifw 
nnd  iat  fttr  die  riobtige  Anaaablnng  verantwortlieh. 
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§§  77  bis  83 

hftndeln  ?oa  den  Anfgabeu  der  den  Dittrikttverwaltungen  unterstellten  Btlreau- 
beamten. 

11.  Stelltnbeietinng,  Dienstbef  r  p  i  u  n  g,  StellverlratiiBg  viid 

S&tlftfsiiBg  bei  den  B«sirke, 

§  84. 

Wm  fa  f  48fHr  die  Beamten  nnd  Bedienstettn  innerhalb  der  SlfattbaliSlUnktiOB 
rwoHwt  itt>  filt  mob  IBr  Betmte  vnd  BodieBttate  im  Benrke. 

BBBiikMh«f  wto  Bm*  BBd  ]l«ioUBeBdiv«ktor  wivdm  ?om  K9&if  inf  ToiMbbiflr 
d«  BirekdoB  emaaBt  Die  Qbricia  boi  dem  Besirk  aagMteUteB  BMmteB  wid  die 
StBtfOBmeUiter  werdea  tob  der  DirektioB  enf  Vorfobleg  der  BeBirksrerweltBBg  ereeBBt. 

Bedlenitote  bei  dem  Besirke  warden  mit  der  TontebeBdeB  AniBabBie  ven  dw 
Yerwaltnog  erneaBt;  die  BrBeBBUBg  iit  der  DirektioB  id  meldee. 

§  80. 

AafterordeBtUdte  Beemte  belm  Iteiiriw  werdfiB  tob  der  DirekdoB  eaf  Yoneblag 
der  BeslrkBTonraltoBg  angenonmeB,  enfierordoBtliohe  BedleBttete  Werkitatte*  ond 
Temtbeerbeiter  wie  c*leg«Btllobe  OebllfeB  yob  den  AbtbeilQBgvToreleber. 

§  87. 

Der  Bezirkachef  mufs  besondere  Erfahrnng  im  fiiseobahnbetriebe  gexeigt  baben 
and  womdglich  tecbniscb  gebildet  sein. 

Der  Bandirektor,  Babningenienr,  Mascbinendirektor  nnd  Hascbineningenienr 
■oUoB  eiB  bdbeiee  teebBliobet  ExemoB  an  elBor  eekwedieobeB  oder  aneliadifebeB 
AaitBlt  Bbgel<^  baboB. 

Der  BetriebiiBopektor  mnfe  Brftbniag  im  Bieenbababetiiebe  geieigt  beboB. 

Der  Beiirkseekrellr  malb  die  BiehterprtlAing  ebgelegt  hebee. 

Der  HeaobiBeaiBepektor,  Werkmeister,  Telegnpheninspektor,  UnteriBgeBleur 
Had  Zeicbner  mtttien  ein  niedrigeroi  teebBisehet  Ezamen  abgelegt  haben. 

Die  im  flbrtg-en  im  Besirk  aogestellten  Beamten  miissen  die  PrUfangen  abgelegt 
baben,  '^ie  in  §  60  fOr  Beamte  i&nerhalb  der  Bisenbahndirektion  im  aUgemeiBen  rer* 
ordnet  Himl, 

Die  BeiiiugTin^en,  die  in  §  61  ftlr  die  Aiirmhme  zu  einem  ordentlfchen  Amte 
bei  der  Direktiou  vorgesciirieben  sind,  gelten  aucii  fur  alles  Personal,  da^  im  Bezirke 
Ton  der  Direktion  oder  BesirkiTerwaltnng  in  ein  ordeadiehea  Ami  eingeaetst  wild. 

§§  88  nnd  m 

bestimmen,  dafa  die  52—64  anf  Idle  in  den  BeairkarerwaitnBgeB  aaaaateUeadea 
Beamten  Anwendnng  flndea. 

§§  90  BBd  01 

beaddB  tob  der  DlenitbefreiBBg  ia  aaliMrordaidiebeB  Pillea. 

§  92, 

Die  BestimmuDgen  dcs  ^  57  gelteu  auch  fiir  Beamte  und  Bedienstete  im  Be- 
airke,  mit  der  Mafsgabe,  daft  die  Terpfliektang^  ina  dem  Dienate  aaaaBaehddaa,  nater 
AnUr  Ar  BiieBbahmraeen.  lasa 
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<ter  im  g  57  aiigegebeaMi  VoriimetKang  fttr  dit  Zngpenonal  sdiPii  naeh  ToUfi^ 
Urn  60.  Stkn  «imtrltt  nnd  daft  die  Prttftttg  der  Dlrektiea  satteht»  aiieh  wm  ik 
BesirksTArwaltasg  die  Stelle  bewtit  bet. 

Im  Beiirk  eogestelltes  aaiberordentlicbes  Petsonml  kuii  tou  denetben  BeUi^ 
die  ea  eeipeBemneSr  nninittelbftr  eetlesaen  werdee. 

12.  Dienstvergehen  des  Besirkspersonelt. 

eutlialU'U  die  siiiiii,feinaf!ie  Aiiweiuliin^  der       59— fil  aut  da<  Bf zirkRper?oii»l  it 
die  6telle  der  EiHeubatiDdirektiou  als  Diszipliuarbekorde  tritt  tiir  die  uniereu 
emteii  die  Beeirksrerwaltneg. 

18.  Beschwerde  fiber  die  BeRchlftBse  der  Besirkeverwalttif 

Oder  dee  Abtheilniigavoratehere. 

§«». 

Gegen  die  BeachlUaae  der  Besirkarerwaltiuig  oder  dea  ▲btheilnagsrorstfitcn 
flndet  Beschwerde  bei  der  DirektioB  aUtt.  Ueber  eine  ertheilte  Verwamnag  iMkt 

jedoch  eiiiP  Beschwerde  iiicht  zn. 

Weill!  <\(nn  Ban-  orlnr  Mnt^scliinrniri^'-fiiir-nr  nder  P>tM ripbsiuspektor  die  B'-fUiTQiiJ 
des  Abtli  iliu;:^'svi>r.'.ii;liCis  ill  gewisser  Heziehuuj^  uberirageu  ist,  so  irilt  Idr  die  Be* 
schwerdetunruQg  gegeu  deu  Besulilufs  eines  solciieu  Beamteu  gleichwie  d&i,  was  okci 
gesagt  iat. 

r)ip!«p  Instruktion  fritt  am  i.  .Taniiar  1898  in  Kraft;  die  Verwalnin?T«ordBUg 
tur  die  Direktion  der  StaaUei^enbaiiaen  vom  5.  November  1876  wird  aofgdiobea. 


Rarsland.   Kaiseriicher  Erlai's  vom      ;   .,  1896,  betr.  Ausrii&Uioi 

11.  April 

der  Btsenbahogdterwagen  mit  selbstwirkeDden  Bremsen. 
Verttffentl.  im  Verordnangsbl.  d.  Min.  d.  Verk.  vom  8^15.  Juli  IBS- 

Dem  Miaiateriim  der  YerkehraaaateheD  wird  eiii  Krtdit  tob  9(»S900BILiv 
Attarftatnag  tob  Ottterwagen  und  GflteraaglokemetiveB  der  Steetabebnee  nit  m)M> 
wirkenden  Braeaen  mr  Verfllgiiiig  geatellt.  Fttr  den  gleieben  Zweek  aollea  aaek  it 
den  foigenden  Jebreu  in  den  Etat  dea  Ministeriums  der  Verkdirataatelten  Betri^« 
eingestellt  werden,  deren  HOhe  dem  Foruchreiteii  der  Aaarfiatang  entapitehend  be- 
metsen  werden  soil. 

Den  PriTRtbahnen  soil  ^p^ntnv.vi  werden,  die  Kosten  fiir  Ausnisiung  iiir^ 
Betriebsmittel  mit  selbstwirkeuden  Bremsen  dorch  Aaagabe  von  Obiigatiooeo  aniiit* 
briogen. 


VerordnuDg  vom-^'-J^*  1898,  betr.  die  Befdrdemog  von  HaiKieo 
mit  Pereooenzugen. 

yerOflTentl.  im  Verordnnngabl.  d.  Min.  d.  Verk.  rom  l.ns.  Augnit  1816. 
Aaf  Qmnd  der  Artikel  31  and  51  de6  AUgem.  mss.  £i8enbahugesetxe^  vcf^ 
Veraebrifteii  fttr  die  Beflfrderaog  von  Hnnden  mit  Peraenenztigen  eriasNe. 
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it  neQ  von  nilen  Staats-  uud  Privatbahnen  verfahren  werden  soil.  Danach  siDd  Unnde 
zur  Bef(^rderung  sowobl  im  Oris-,  als  im  direkten  Verkehre  tod  jeder  Station  ansu- 
adbinu  nnd  im  Oeplekwagen  d«i  Pmontusiigtt  sn  l»dlM€tni,  n  d«B  tl«  aafgegebes 
wflorden.  Di«  BaflUdwung  kftns  entweder  In  BahlltniMtn  (Gitlwii,  KSrban  o.  dtigl.) 
eifolgen,  Oder  ohna  sololie.  Is  totiterem  Fill*  rnnis  dor  Hud  von  eioMr  Pmma 
bagl«itit  Min,  die  fftr  Eiu-  and  Ausladen,  Ueberflihren  Ton  eiDem  Zage  snm  andern, 
zu  sorgen  hat.  Ueber  die  Annahine  des  Hundes  durch  die  Eiaenbahn  ist  dem  Ab- 
sender  eiue  Quittung  einzuhandij^en,  £r«'frpn  die  rh'e  ATrsliefernnj;:  erfolsi^t.  Die  Sorge 
fflr  Fvitterung  und  Wartuog  des  Hundes  obhei^t  leui  Abaeuder,  der  EitjeobaJhiu  nnr 
danQ,  weau  eine  VersOgerong  in  der  Befdrderuug  oder  eiue  Verschleppuug  des  Mundett 
eingetreteB  ist  Dar  Wwtli  des  UandM  kran  ▼orsieliert  werden,  die  Tom  Absender 
defllr  sv  leiitende  Zehlang  itt  dietetbe,  wie  bei  Venleheniiig  ven  Beiiegeplok  — 
5  Kop.  Illr  je  100  Rbl.  VersicheningibeCrag  nnd  je  100  Went  Bel&idernngeweg.  Kibii 
die  Eiitenbahn  48  Standen  nteb  Verzeigarg  der  Qaittaog  den  Hand  nicbt  atisliefeni, 
so  gilt  er  als  in  Verlust  geratben.  Der  Begleiter  kuin  den  Hnnd  auch  in  den  Per* 
sonenwagen  rn  gfch  nehmen,  jedoch  nur  dann,  wenn  von  keinem  Mitreiflenden  Ein- 
spnicb  dagegeu  erhobeu  wird.  Der  BefOrderungspreis  fur  einen  ohne  Beb^ltniTs 
befVrderten  Hund  soil  gleich  dem  fiir  ein  Pnd  Reisegepiick  berechnet  werden,  bei 
BefOrdernng  in  BehlUtnissen  soil  das  Gesammt^ewioLt  uach  dem  Gepacktarif  in 
Beck&uQg  geetellt  werden  ohne  Abiog  dee  frei  an  befSrdemdwi  Oep&ekgewiekte. 
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BeBprechungen. 

Halm,  JaL,  Amt'^^f^richtsrath.    Daa  K.raiikeii?er8icheraiig«geseu 

Tom  alt  1892  die  Kituikeiivenlcheniiig  betreffendn 

Bestimmungen  der  ubrigeii  Reichs-VersicheruDgsgesetze  uBd  dm 
wichtigeren  AasfGhrangsbestimmungen.  Mit  Eiuleitaiig  und  Kom- 
menUir.  Zweite,  umgearbeitete  nnd  reich  vermehrte  Auflage. 
Berlin.  Verlag  der  Arbeiterversorgong  (A.  Troscbel).  Geh.  6  jr. 
geb.  7  a/. 

Die  zweite  Auflage  des  Hahn'schen  Handbuches  iiat  die  £iDtbeilaDg 
nnd  d«n  Gharakter  der  im  Archiv  fQr  Eiaenbahnweaen  1893  S.  172  be* 
sprochenen  ersten  Aaflage  Im  weBentlieheii  nnverfindert  beibehalten. 

In  einer  Binleitnng  warden  znnftchBt  efnige  Hittheilnngen  ana  der 
Q«8ehiehte  des  EraDkenTeraicherangageeetzes  .gemaeht.    An  diese  Hit- 
tbeilongen  sehJiesst  aieh  eine  etwas  eingehendere  Vorbemerknng  liber  die 
reclitlichd  Nator  der  KrankenTeraiehemng  an.  Der  dann  folgende  IlraQ. 
der  eigentUche  Kommentar,  enthftlt  das  ErankenTeraicheningegeeetz  in 
dem  WorUante  der  Bekanntmachnng  des  Reicfaskanzlers  vom  10.  April  1893 
mit  Erlftaterong  der  einzelnen  Paragraphen.  In  einem  Anhange  werdei 
Anazflge  ans  dem  Oeaetze,  betrefflmd  die  UnfiiU-  and  Erankeoveraielienmc 
der  in  land-  nnd  forstwirthschaftliehen  Betrieben  besebftfHgten  Personen. 
▼om  B.  Mai  1886,  sowie  uus  dem  Unfallversicherungsgesetze  vom  6.  JqH 
1884  mil  der  Bekanntmachun^  des  Reichsversicherungsamts  vom  30.  Sep- 
tember 18%.  !ius  dem  Jaudwirthsc  haftlicheu  Unfallversicberun^sjxe.setj^e  vom 
B.  Mai  188G,  dem  Bau-Unfallversicherungsgesetze  vom  11.  Juni  is^T.  au- 
dem  See-Unfallversiclienuie:sgei*eUe  vom  13.  Juli  1887  und  aus  dem  Ibv^- 
liditSts-  und  Altersversicherun^sgesetze  vom  22,  Juni  18S9  mitsretheilt.  !rr 
ADSchluls  hieran  ist  das  Geaetz  fiber  die  eingescbriebeueD  Htti£9kasseii 

1  Jaui  1^       femer  die  prenfeiecbe  Anweisong  zar  Ansftthmng  des 
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Erankenvereichenuigsgesetzes  vom  10.  Joli  1899  im  WortUute  abgedrnokt. 
Dim  Scblab  bildet  ein  Sachregister. 

Abgeaehen  von  der  fiinleitiiag,  die  knapper  ist  ate  die  meietene  ane- 
ffthfticheii,  eyetematisohen  DanteUnngeii  in  den  flbrigen  bekannteetoo  Hand- 
badieni  zar  Krankenveniclienins,  btetet  das  Hahn'sehe  Handbnoh  eine 
grOndliebe  SrlftnteniDg  dee  Gesetzee.  Beaonden  etngebend,  dabei  in 
knapper,  jedocb  etets  faTslieh  klarer  Weise  eind  die  Zi?U-  nnd  Strafireehta- 
fragen  nnd  die  Fragen  der  ZuatAndigkeit  bei  der  AnefOhmng  nnd  Dnrcfa- 
ffthmng  der  Krankenvereiehemng  behaadelt  Die  Jndikatnr  iet,  aoweit 
dies  bei  einer  Dnrebaicbt  des  Werkes  festgesteUt  werden  konnte,  in  ana- 
giebigster  Weise  bis  anf  die  jud gste  Zeit  berSeksicbtigt.  Selbst  die  Besobeide 
uud  Urtheile  des  Reichs-Versicheruugsamts  aaf  verwandten  Rechtsgebieten 
siud  vielfach  zur  ErlauLeruug  des  Geaetzes  herangezogeii  worden.  Auf  deu 
Einflufs,  den  das  Bflrgerliche  Gesetzbuch  und  das  neae  Uandelsgesetzbuch 
auf  das  Kraukeuversicherungsrecht,  und  das  Gesetz,  betreffend  die  Ab- 
Huderung  der  Gewerbeordnung,  vom  26.  Juli  1897  auf  die  Reehtslas:e  der 
Innungsikraukenkassen  ausubeii,  ist  an  den  in  Betracht  koramenden  Stellen 
verwieseu.  Die  auf  die  Verwaltung.  die  Kassen-  und  Rechnungsfiihrung 
u.  8.  w.,  der  Krankenkassen  bezuglichen  Vorschritteu  und  Anordnungen 
siud  ausfubriicber  als  in  der  ersten  Auflage  behandelt.  Immerhin  treten 
diese  Ausfuhrungen  aach  jetzt  noch  binter  der  £rOrterang  aller  Rechts- 
fragen  znruck,  sodafs  VerwaltnngsbebOrden  nnd  KrankenkassenvorsUinde 
in  dieser  Beziehuug  wobl  insbesondere  darcb  das  Haadbneh  von  Woedtke's 
besser  als  durcb  das  Uahn's  bedient  werden. 

Das  Haho*8che  Handbncb  mnfs  indessen  aaf  dem  Gebiete  des  eigent* 
lichen  Krankenversicheningsrecbts  nnd  der  Znstftndigkeit  wegen  der 
VoUstittdigkeit  nnd.  der  Klarbeit  seiner  diese  Fragen  behaadelnden  Ana- 
ffibmngen  nnd  Erlftntemngea  als  ein  znverlJLssiger  fiathgeber  bezdefanet 
werden.  Pfir  diese  Zwecke  verdient  anch  die  zweite  verbesserte  Anflage 
des  Werkes  die  beste  Smpfehlnng.  ZKj^. 


Meyer,  B.  H.,  Dr.  ph.  A  History  of  early  Railroad  Legislation 
in  Wisconsin.  (From  Wisconsin  historical  coUectioas  vol.  XIX.) 
Madison  1896.  State  Historical  Society  of  Wisconsin. 

Einige  der  jungereu  amerikanischen  Gelebrieu,  die  ihre  Studieu  zum 
Tbeil  ancb  aut  deutscben  Hochscbuleu  gemacbt  haben,  heschaftigen  sich 
neuerdings  init  der  Gesrhichte  ihrer  heimischen  Eisenbahnen.  Es  ist  das 
ein  sebr  dankru.-wrrt ^k^^  rm <Triehuien.  Deiin  die  Gei^chiclite  der  ameri- 
kauischeu  Eiseubalmeu  i8t  mebr  uoch,  als  die  der  Eiseubatmeu  anderer 
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Lftnder,  in  Diinkel  geh1lllt»  was  nm  so  w«&iger  anflUien  kaiin«  ab  der  Be 
ginn  des  Aisenbahnbaiiea  in  zahlreichen  amerikaniachen  Staaten  ziisaiBiiiai- 
ftUt  mit  deren  erstem  SIntritt  in  die  Kultar.  Oer  Verfaader  der  m- 
liaganden  Arbeit  bekJeidet  aa  der  Universit&t  Madison  im  Staate  Wisc«B(tii 
ein  fthnliebes  Ami,  wie  unsere  Privatdozenten.  Es  niinint  von  Torahenb 
iikr  ihn  ein,  daiSs  er  sein  Tbema  nnter  grOfseren  uilgeiiielnen  Gesichts- 
pnnkten  behandelt  nnd  inabesondere  die  AnfUoge  der  EtsenbabBgeeetz- 
gebnng  des  Staate^  Wisconsin  im  Zusammenhaug  mit  den  gleichzeitigtp 
VorLiiiiii^t  n  in  anderen  Kulturlilndeni,  vorzugjsweise  Deutsi-hluiul  uiid  Kog- 
laud,  auistellt  (vgl.  u.  a.  S.  217  flf.). 

Sein  Buch  bestelit  aiis  zwei  Kapitein  uud  einom  Anhanir-  Es  i.-t 
der  Anfang  eines  grofseren  Werkes,  das  hoffentlich  auch  die  so  aals^  - 
ordenllicl)  lelirreiclie  Episode  der  Granger-Gesetzgebuug,  in  der  dem  Stui*}^ 
Wisconsin  die  tuhrende  Rolle  zutieK  schiidern  wird.  —  Da«  eiate  Kapitel 
behandelt  die  Eisenbalingeschichte  des  Striates  Wisconsin  von  l>&> 
his  1851,  das  zweite  die  iltesten  in  diesem  Staate  ausgestellten  Frei* 
briefe  (charters,  bei  uns  Konzessionen  genannt),  dereu  lubalt  aogegdbca 
nnd  kritisch  beleuchtet  wird.  Dieses  zweite  Kapitel  ist  von  ganz  he- 
sonderem,  allgemeinen  Interesse,  weil  es  einen  tiefen  £inblick  gewakrt 
in  das  in  den  Vereinigten  Staaten  von  Anbeginn  an  Ablicfae  EiseiK 
bahnkoDzessionswesen.  Von  Konzessionen  (GenebmigaDgen )  kisB 
man  dort  eigentlicb  flberbanpt  nicbt  spreeben;  denn  die  fiisenbabngeseH- 
sebaftea  bilden  sieb  gaoz  selbstftndig,  sie  haben  nnr  gewiese  sehr  ein&cbe 
Formen  zn  erflUlen,  damit  sie  in  die  Offeotlichen  Regiater  eingetragea 
warden  and  Korporationsrecbte  erbalten.  Urn  den  In bal  t  der  Geaellaebafts- 
vertr&ge  bekflmmert  sicb  der  Staat  gar  nicbt.  Es  ist  z.  6.  den  GeseO- 
scbaften  ganz  fiberlassen,  anf  wie  hocb  sie  ibr  Aniagekapital  bemesses. 
wieviel  sie  daraaf  eiozablen  lassen  wollen,  ja  es  brancbt  nicbt  einmal  genta 
angegeben  zn  werden,  zwiscben  welcben  Pifttzen  die  Baba  gebant  werdcs 
soil,  nnd  wenn  das  angegeben  ist,  so  kann  nachher  eine  Bahn  zwiscbea 
andern  PlStzen  und  in  anderer  Richtung  angelegt  werden.  Es  herrscht 
eben  vou  Aufaiig  an  eine  voUstftudige  Freiheit  und  Wilikur  uu  Ei>'.*ul'ahn- 
wesen,  wodurch  allirdinjjs  der  Ban  der  Ei8eni)ahneii  lebhaft  geforderi 
und  beschleunigt  wird,  andererseits  aber  auch  wpfjpntlich  die  jetzieen.  ver- 
wnrrenen  und  unklaren  Zustiinde  herheig:efiili! t  -imL  derm  Fu'geluug  >^> 
unsaglirlip  Schwiorigkeiten  bereilet.  —  Die  ubersicbtliehe  Zu^ammen- 
stellang  der  4U  Eisenbabnkonzessionen  des  Staates  Wisconsin,  die  laDQ 
wieder  mit  den  Konzessionen  von  (jrSfseren  Eisenbahnen  der  ostlioben 
8t«iaten  nnd  mit  dem  Freibrief  der  Liverpool  and  Manchester  Baba  ver- 
glichen  werden,  ist  m.  B.  ein  anfserordenUicb  wertbfoUea  Kapitel  in  der 
Gescbichte  des  Eisenbahnkonzessionswesens  Hberbanpt  nnd  verdient  di« 
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ernsteste  Beachtung  aller  derer,  die  sich  mil  den  Eiseobabnkonzessionen 
'wissenschaftlich  besclialiigeii. 

Das  erste  Kapitel  entb&lt  nicbt  eioe  ins  einzelne  gebende  Gcsilnchie 
der  Grunduiij^  und  Entwicklung  der  altesten  Eisenhahnen  des  Staates 
Wisconsin,  sondern  alliyonieine  Betracbtuugeu  daruhpr.  wanii  uml  wurum 
<lie  Eisenhahnen  nothwendig  wurdea,  durcb  weiche  EiuHusse  der  Eisen- 
bahnbau  gefordert  iind  hintan^ehalt^n  ist  und  wie  bald  das  neue  Verkehrs- 
niittel  die  alteron,  KaDS.le  und  Landstralsen.  slegreich  iiberwunden  hat. 
Das  Ki8eubabQzeit4ilter  begiunt  in  Wisconsin  mit  seiner  Erbebang  lum 
Staate  im  Jahre  1836.  Das  damaiige  Territorium  war  ein  duonbevOlkertea 
Grenzgebiet  mit  etwa  22000  Einwohnern,  1840  hatte  der  Staat  30  946, 
1855:  552109  Einwohner.  Liest  man  in  der  Meyer'schen  Ahbandlang  die 
sorgfiUtig  ans  den  Arch iv en,  Yor  allem  auch  ans  den  TagesblAtterD  der 
di  eifsiger  and  yierzlger  Jahre  nnseres  Jabrfannderts  zasammengetragenen 
Nacbrichten,  so  ist  man  erstannt,  dafs  aich  schon  damala  dieselben  £ln- 
fiuase  gegen  die  Biseabahnen  Qberhaapt  and  gegen  Ueberlaaaasg  dea 
Eiaenbabnbanea  an  Privatontemefamer  geltend  machen,  die  wie  anch  beate 
80  vielfaeh  maaTsgebend  sind.  Die  Biseobahnen  «erden  bekftmpft  von  den 
Frennden  der  Canftle,  Yon  den  Gegnem  der  Monopole.  Einzelne  der  Yon 
Heyer  aas  dem  Dankel  der  Arcbive  hervorgezogenen  Zeitangsartikel  fiber 
den  Vergleicb  von  Kan&len  and  Bieenbabnen  kftnnten  geradeza  beate  ge- 
achrieben  sein.  £ine  besondere  Intereseante  Tbateache  aebeint  mir  aach, 
dais  die  Wirksamkeit  dee  berftbmten  Apostels  filr  die  Ueberlandbahnen, 
Asa  Whitney,  zur  FOrderang  des  Eisenbahnhaues  in  Wisconsin  mit  bei- 
getragcti  iiat.  Asa  Whitney  iiat  8.  Z.  uls  die  zweckmafsigste  Ueberland- 
babn  die  empfohlen,  die  allerdiugj>  erst  nach  Volleuduii|i;  der  sudlicher 
gelegenen  Ueberlandbahueu  als  Northern  Pacific- Bahn  gebaut  ist.  Die  zu 
dieser  fuhrendeii  Eisenhahnen  durch/.ielieii  in  der  That  heute  auf  einer 
grofsen  Streeke  den  Staal  Wiscon.sin.  und  die  Rei.segesellschaft,  die  /,a  den 
Erdftnungsfeierliclikeiten  der  Northern  Paritie-Bahn  im  August  und  Sep- 
tember 1883  einiieladen  war.  wurde  aucb  in  der  Hauptaiadt  des  btaates 
Wisconsin,  in  Madison,  treudig  und  herzlicli  begrQsst. 

Icb  kann  die  grundliche  und  fleissige,  zum  grofsen  Tbeil  ganz  neaes 
thatsftchlicbes  Material  geschickt  bearbeitende  Abhandlung  anch  den  dent- 
schen  Lesern  nnr  angelegeatlicb  empfehien.  v.  d.  L. 


Eger,  Dr.  Georii;,  Regiemngsrath.  Das  Gesetz  bet  r  off  end  das 
Pfandrecht  von  PrivateisenbahneB  and  Eleinbabnen  Yom 
19.  Angast  ]895|  erlftntert,  nebst  einem  Anhange  ent- 
baltend  die  bezfiglichen  Aasffihrangs-Verffigungen  and 
Erlasse.  Hannover  1896.  Helwing'sche  Verlagsbnchhandlang. 
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Der  Verfasser  dicker  iSchrift  hat  es  sich  zur  Aufgahe  gemacht,  dura 
eine  Erlauterung  des  Gesetzes  vom  19.  August  1896  zn  seinem.  nifbts 
weniger  als  leichtem  VerstandniTs  beiznliaiien.  Zu  diespm  Zw^f^ke  kom- 
mentirt  er  nach  emer  kur/en,  dip  P^iitstehuiiL;  des  Ge.s»/i/e>  erurteradcD 
EinieitUDg  seine  t  in/ciruMi  P;ir;ii;iajilu n  in  chrouologischer  Keihenfolge  QLk: 
amfassender  Benutzung  der  Materiaiien  dieses  Gesetzes  und  der  denselbeo 
Gegeostand  betreffeuden  friiherea  Reichsgesetzentwurfe,  sowie  unter  Bf- 
rucksichtigiuig  der  bezaglichen  Litteratar,  insbesoDdere  des  im  Jahre  18B6 
erschienenen  6Ieim*scheii  Eommentara  und  iSSst  diesem  Hanpttbeiie  der 
Schrift  die  zar  Ausfubmog  des  Gesetzes  von  den  Ministern  der  Jastiz  imd 
der  Offentlichen  Arbeiten  ergaDgenen  Verf&gangen  sowie  ein  alphaheiiiehes 
Sachrogister  folgen.  Die  Brlftntemngen  selbet  nehmen  746  Seiten  in  As- 
epraoh. 

Ungeachtet  des  sehwierigen,  in  dem  Gesetse  behandelten  Stofls  invfi 
dieser  Umfang  der  Schrift  ah  ein  ftbennftfsiger  bezeiehnet  werden.  Er 
steht  nicht  im  Yerbftltaiie  zn  der  ZaJbl  der  erOrterton  Fragen,  die  n 
wirklichen  Zweifeln  Anlafo  bieten,  nod  ist  wesentlieh  dadnreh  korfer- 
gemfen,  dab  die  Gesetzesmaterialten  vor  den  eigentlichen  Briftaterongai 
beinahe  voUstftndig  wiedeigegebeD,  dafs  vielfseh  Fragen  aafgewoifni  sind. 
worftber  Ziveifel  kaom  entstehen  kOnnen,  and  der  Aofzfthinng  der  Getetae, 
anf  die  das  Bahnpfandrecbtsgesetz  Bezug  nimmt,  hs.ufig  ein  zu  wfila 
Baam  gegOnnt  worden  isl. 

Auf  die  Auslegungen  des  Verfassers  im  einzelneii  einzugehen,  wurde 
zu  weit  fuhreu.   Soweit  sie  nicht  iu  den  Gesetzesinaterialien  eine  sichere 
Gruudlage  finden,  begegiieii  sie  viclfach  nicht  unerheblichen  Bedenken  , 
und  dies  gilt  insbesondere  auch  der  Auj^lesriiiiG:  vou  Bestininuinsen  funda  | 
mentaler  Fkdeutuug.    Es  soil  an  dieser  6leiie  davon  abgesehen  werdd). 
auf  die  irrigen  und  der  allgemein  herrschenden  Auffassnng  widersprecben- 
den  Ansichten  des  Verfassers  fiber  die  Voraussetzuugen   und  fiber  dit- 
recbtliche  Natar  der  Genehmignngen  fflr  Kleinbahnen  einzugebeD.  die 
aufh  in  dieser  Schrift  raaunigfach  zu  unriclitigen  Folgerungen  Aniafs  ge- 
geben  baben,  da  die  Kechtsverh&ltnisse  der  wirklichen  Eisenbakoeo  hier- 
durch  nicht  berfihrt  werden.   Dagegen  darf  hier  nicht  unterlassen  wer(l«B. 
anf  die  sehr  bedenklicbe  Auslegnng  des  §  59  des  Gesetzes  hinzuweiseD,  i 
der  bestimmt,  dafe  auf  „6&hnen,  welehe  nur  xnm  Theil  im  Gebiete  det  I 
prealsiscben  Staates  liegen,  die  Vorschriften  dieses  Gesetzes,  sofen  Mt 
darch  Staatsvertrag  ein  aoderes  beatimmt  ist,  anf  die  im  prenlsiflckai 
Gebiete  befindlichen  Bestandtheiie  Anwendnng  finden".  Gleim  (Aum.  1  n 
$  69)  verstebt  diese  Bestimmnng  dabin,  daft  die  in  prenCnschem  Gebiste 
belegene  TbeiJstrecke  einer  sich  in  aafserprenbtsckes  Gebiet  erBtreekendflB 
Babn  eine  Bahneinheit  im  Sinne  des  Gesetzes  biidet,  sofem  StaaUveitrtge 
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nifiht  entgegeflsteheo,  and  erachtet  di«se  Einschrftnkiing  Damentlich  in 
alien  den  Ffillen  fur  i^egeben,  in  denen  die  AiifRicht  fiber  die  preafsische 
Theilstrecke  dureh  Staatsvet  ti  ai;  Hiuem  auderL  i>taate  vorbebalten  ist,  well 
e.s  alsdann  an  einem  fiii  die  AiiweDdang  des  (iesetzes  uothwendigen 
Faktor,  namlich  an  einer  inlandischen  Aufsichtsbehorde  fehle.  Der  Ver- 
fasser  bekftmpft  diese  Aaffassanj?  um  deswilleji,  weil  sie  dem  Gniiid- 
gedanken  de«  Gesetzes.  sanimtliche,  in  einein  Balimniteniehnifn  vci  i  iui^ti  ii 
Vermogenswerthe  rei^htiich  zu  einer  uutreiiiibaren  uiid  gesc hios^eneii  Ein- 
heit  zu  machen,  widerspreche.  nnd  will  die  Bcstimmuug  des  §  69  als  un- 
durehfuhrbar  gSnzlich  aufser  Anweudung  geiasseu  wissen.  Er  bebanptet 
hiernacb,  der  Gesetzgeber  babe  sich  oicht  klar  gemacbt,  dafs  der  §  59  mit 
dem  Graodgedanken  des  Gesetzes  nnveraiDbar  aei,  nnd  aus  diesem  Irrtham 
8ei  eine  undurcbfuhrbare  Bestimmung  hervorgegangen.  Eine  derartige 
Fiiterstellang  durfte  denn  docli  als  eine  sehr  naive  /.u  bezeidinen  sein. 
Absicbt  des  Gesetzgebers  war  es  offenbar,  Bahnen  nicht  desbalb  die  MOg- 
lielikeit  der  Yerpt&Ddiuif  zn  eatmehen,  'weil  ttie  sieh  in  anlaerpreofsisches 
Gebiet  erstrecken.  Die  Verpftndiuig  setzt  aber  nach  f  8  des  Gesetzes  die 
Eintragung  der  Bahn  im  Gmndbnche  voraaa  nnd  diese  ist  wiedemm  nar 
statthaft  fttr  Bahnen,  die  ala  Einbeiten  einen  Gegenstand  dea  nnbeweg- 
licben  YermOgens  bllden  ($  1).  Desbalb  mnlste  einer  jeden,  die  Grenzen 
ftberaehreitenden  Bahn  f&r  ihre  inlftndisehe  Strecke  der  Charakter  der 
Bahneinheit  znerkannt  werden,  nod  dies  ist  in  §  59  geschehen.  £in  Wider- 
sprucb  mit  dem  Qbrigeo  Inlialt  des  Gesetzes  ist  liierin  nicbt  za  fiaden  nnd 
die  Sehwierigkeit,  erforderllehen  Falls  eine  Trennnng  der  zu  den  beider- 
seitigen  Theilstrecken  gehOrigen  VermOgenswerthe  vorzunebmen,  durch  den 
§  36  beseitigt,  der  dafur  einen  Maafsstab  an  die  Hand  gibt,  und  fur  den 
Notbtall  die  Entscheidung  dem  Vollstreckungsgerichte  iil)ertragt.  Der 
§  59  kann  nnr  in  dem  Sinne  verstanden  werden,  dafs  siinimtliebe 
liestiummngen  des  Gesetzes,  also  auch  die  auf  die  Babueiuheit  und  deren 
Wirkungen  bezQglieheu,  auf  die  preufsisehen  Theilstrecken  Anweudung 
fiiiden.  Konnte  uaeh  seinem  Wortlaute,  der  iibrigens  scbon  an  sieh 
vollig  klar  ist,  hieruber  nocli  -ein  Zweifel  bestelien.  so  wurde  er  dnrch 
die  vou  der  Staatsregierung  dem  Gesetzentwurfe  beigegeheue  Erliiuterung 
beseitigt  werden,  in  der  es  zu  diesem  Paragrapben  heifst:  „Eine  zweck- 
m&Tsige  Regeiung  der  Verbftltnisse  von  Babnen,  welche  das  Gebiet  mebrerer 
Staaten  berubren,  kann  nnr  durcb  Staats  vert  rag  getroffen  werden.  Der  Para- 
graph gibt  nur  eine  suhsidifire  Voiscluift  fur  diesen  Fall,  welcbe  klarstellt, 
dafs  das  Gesetz  anch  bei  Bahnen,  die  nur  zum  Theil  in  Prenfsen  liegen, 
ioaoweit  Anwenduug  linden  soU,  als  der  Geltnngsbereicb  der  preufsisehen 
Gesetzgebnng  stch  erstreckt." 

Die  grnndiegende  Bedeatnng  dieser  Frage,  deren  Beantwortong  im 
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Sinue  des  Verfassers  eine  nirlit  unerhebliche  Zahl  ?on  PrivatfiseDbahnen 
uD4l  KleiDbahnen  voti  deu  Vortheilea  des  Gesetzes  attsschliefsen  wurde. 
Wed  ein  n&beres  Eingehen  darauf  notbwendig  eracbeioen.  Im  ubrigen  mib 
die  Prfifang,  inwieweit  die  ADsichten  des  Verfiissers  in  den  Geset2S9* 
bestimiDiiDgen  nnd  Gesetzesmaterialien  Ihre  RecbtfertigQDg  fiDdeo,  den 
Leser  fiberlassen  werden. 


Meyer*  Gustav.  Regierungsbaumeister  und  Direktor  der  konigl.  Baa- 
gewerkschuie  in  Baxtebade.  Vorsohriften  fur  die  AonabBie 
und  Aasbildang  tod  techniscbeo  SubalternbeamteD  im 
prenfsiscben  Civil-  und  Milit&rdienst  Anf  Grand  amtliches 
Materials  bearbeitet.   Berlin  1888.  Otto  BIsner. 

Da.s  kipiiie  Bneh  bezweckt  einen  Uebeiblirk  fiber  die  Lauu>auiie-„ 
der  luittlereii  fechiiisehen  Beamten  bei  der  Militar-,  der  allgeiueiueu  Ban- 
utul  der  Eisoiil):iliiiver\valluiig.  Soweit  der  Eiseiibahiidienst  iu  Betracht 
koiumt,  be.^clirankt  Cb  sich  —  von  <\vr\  IJaii-:*' werk.schulen  aasgeheod  — 
im  weseiitiiehen  auf  die  bauteclini.sclien  Beamten.  Ansrlieiiieiul  ist  die? 
vom  Verfasser  beabsichtigt.  Da  aber  an  verschiedenen  Stellen  auch  die 
maschinentcihni.srhf'n  Beamten  erwahnt  werden.  gewimit  man  den  Eiii- 
druck,  als  ob  die  fur  diese  geltendeu  Vorschriften  nur  aui>  V'erseheo  m- 
vollstftudig  wicdergegebcn  seien.  Es  w&re  zweckdienlicb  und  in  einer 
kunftigen  Auflago  leicht  auszufubren,  weuii  auch  dor  Besnch  dnj 
maschinentecbntschen  mittleren  und  niedereu  Fackschulen  und  dieAos^ 
bildong  der  roascbinentechniscben  Auwftrter  zum  Eisenbahnsekretftr  und 
Betriebsingenieur,  sowie  der  Anw&rter  zum  VVerkmeister  und  Werkstfitteo- 
vorsteber  erscbQpfend  bebandeit  wfirde. 

Einzehie  Angaben  sind  nicbt  zuverlftssig,  oder  mit  Rucksicht  aof 
neuere  Bestimmnngea  nicbt  mehr  malsgebond.  DaT^  die  ho  her  en  Bllrger- 
scbulen  die  Berecbtigang  fiir  den  einjahrigfreiwilligen  Militfirdienst  oi(^t 
gewfthren,  (S.  2),  trifft  in  dieser  Allgemeinheit  nlebt  zu;  denn  das  in 
ZentralbJatt  fiir  das  Deutsebe  Reicb  ver5ffentliehte  Verzeicbnifs  der  soge 
nannten  militftrberechtigten  Lebranstalten  nennt  aucb  Anstalten  der  be- 
zeichnetcn  Art.  S.  9:  zu  deu  aufgezfihiten  Truppentheilcn  treten  nocb 
das  preuf^iische  Eisenbaburt'^iiiR'iit  Xo.  3  und  das  bayeristlic  Eiseobaho- 
bataillon.  8.  47:  die  Zu.^an;mensetzung  der  Prufungskominiission  fiir 
Werkfiibrer  wiire  bes<!cr  unerwillnit  gchlieben.  weil  diese  Beamten  niciii 
zu  den  Subaltern-,  sondern  zu  den  Unterheanilen  gt-lioren.  ^^.  53:  die 
ausbildungswei^e  Beschaftiguni:  der  Ijautechnischen  Aiiwartor  /urn  E;>t?n- 
bahn'sekretiir  findet  nicbt  bei  «'iner  Maschinen-,  sondern  bei  ..iner  Be- 
triebiiinspektion  statt.   Wuhreud  an  dieser  Sfceile  die  Aasbildang  der 
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raasrhiDentecbnischen  ADw^rter  znrn  Eiseobahnsekretftr  aasf&hrUcU 
bescbriebeD  Ut,  fehit  die  wichtige  Bestimmung,  dafs  maschinentechnische 
Aiiwatter  znm  Betriebsiu g^eniear  ein  Jabr  lang  im  LokomotWfahrdienst 
bescbaftigt  werden  nod  die  PrQfung  zam  Lokomotivfubrer  ablegen  mussen. 
S.  60:  die  Anwftrterliste  fQr  BetriebsiDgeniearsteileD  wird  ntcbt  mehr  bei 
der  Geheimen  Personalexpedition  dee  Ministeiiain8f  soDdern  bei  der 
fiiseobahndirektion  in  flalle  (Saale)  geffihrt.  Eine  MittheiltLDg  bierflber 
ist  aber  far  Diensibewerber  ohne  Tnteresae  nod  desbalb  entbebrlicb. 
S«  68:  die  frfthere  Vorechrift,  nacb  welcber  der  Vorsitzeode  der  Prfifongs* 
kommission  jfiikr  tecbnische  BisenbabDsekret&re  yom  Hioister  bestellt 
wnrde,  ist  sehon  am  7.  Jtitii  1895  aafgehoben  worden.  (£.  V.-Bl.  1895 
S.  408.)  S.  65:  den  tecbniRchen  Bnreandifttaren  kOunen  jetzt  anch  Be- 
soldungssatze  voii  1 960  uiui  *2  100  a/  gewftbrt  werden.  S.  66:  die  an 
gewissen  Stationsorten  zablbaren  OiL^/ulagen  h\s  ziini  Jahre.sbetrage  vod 
180  bezw.  120  werden  nicht  nur  den  Diatareu.  .sondern  auch  den 
As  pi  ran  ten  des  technisehen  Bureau-  und  des  Zeichnerdienstes,  feruer  aucb 
den  Werknieistprdiataren  gewfthrt.  Unter  den  gleichen  Vorauseetzuogen 
erhalten  Balinmeisteraspiranten  uud  -diatare  Ortszulageu  b\s  zu  120 
bezw.  GO  M. 

Trotz  aliedeni  kann  das  Werkelicn  dazu  beitrauen,  die  Betheiligten 
dariiber  aufzukl&ren,  welcbe  Anforderungen  fur  den  mittleren  techni^eo 
Dienst  geeteilt  werden,  and  was  eie  zu  erwarten  haben.        A— «, 

Ztfpli,  Br.  Gottfried.  Die  Finanzpolitik  der  Verkebrsanetalten. 
Berlin  189a  Siemenrotb  &  Troscbel.  49  S.  Preia  1  ji. 

Kuie  kleinc  J>Ll)tilt  voll  heftiger,  durcb  tbatsflchliche  Anfuhrungen 
niebt  begrundeter  AiimitTe  gegen  die  preufsiscbe  Staatsbahiiverwaltung, 
der  ein  zu  weitgeliender  Fiskuli.'jujuij  uud  eine  gegen  die  Wasserstrafsen 
gericfatete  Tui il|<olitik  vorgeworfen  wird.  Am  Schlufs  weudet  sich  der 
Verfasser  mil  bcsoiulerer  Soharfe  gegen  das  auch  ini  Archiv  (1898.  8.  &35flr.) 
besprochene  Buch  von  F.  Ulrich:  Staatseisenbahnen.  Stautswasserstrafseu 
und  deutsche  Wirthsehaftspnlitik.  —  Neue  Gedanken  sind  in  der  Scbrift 
ZOpfl  8  nicht  entiiaiteu  und  seine  allgemeinereu  AusfiUiruugeu  sind  oboe 
wiasenscbaftlicben  Wertb.  t\  <L  L. 

Ernst,  A.  James  Watt.  Berlin  1897.  Jnlins  Springer. 

Eine  gescbichtUcbe  Studie,  die  zwar  kauni  neaes  bietet,  aber  das 
bekannte  in  klarer  und  schoner  Weise  darsteiit.  Namentlich  wird  ersicht- 
licb,  welches  gewaltige  Maafs  von  Tbatkraft  and  geii$tiger  Arbeit  der  grolse 
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SchOpfer  der  Gmndform  dor  hentigen  Dampfmasehine  aa&nweiideD  hatte, 
urn  zam  Ziele  zn  gdangen.  Id  seiner  Arbeit,  derea  Eigebniia  eiae  d>r 
grOfeten  Kultarthaton  aUer  Zeiten  bQdet,  ist  ffir  den  Zoiiidl  kein  Bann; 
allea  ist  bewafstes,  aaf  eindriDgendem  Stadiam  berabeades  Fortschreftea. 

TF. 


Schiemann,  M.    Elektrische  Feraschaellbahoen  der  Zakaaft 
Leipzig  1897.  0.  Leiner. 

Der  Vedasser  hegt  ziemlicb  aoMchweifeade  Voratellangeo  fiber  die 
zakflnftige  Geetaltang  dee  Eisenbahnbetriebes.   fir  hftlt  es  fftr  zweck> 

mftbig,  statt  der  Zuge  einzelne  Wagen  oder  kleine  Wa^engruppeu  nH 
etwa  100—120  Stundenkilometer  i  ahigtiSobwitKiigkeit  verkehreii  zu  lassen. 
Alle  Wagen,  sowobl  Guter-  als  auch  Persoueiiwagen,  solleu  mil  eJektrischem 
Antrieb  ausgerustet  werden.  Die  Sicberheit  gegeii  Zusammenstf^fse  soil 
durch  selbstthatitje  elektrische  EinrichtTiTigen  erzielt  w»T(ien.  Gauz  al>ge- 
seheu  von  dcii  wnlii  kaum  zu  bewiUtigeDdea  betriebstecbfnbciien  Schwierig- 
keiten.  wfuiir  c'ln  derartiges  iSystem  aus  wirthsehaftlieben  Grunden  nicht 
mit  (ier  it  tzi^eii  Art  der  Zugforderung  in  Wettbewerb  treten  koiiiieu.  wei! 
bei  der  augeiiorumeneii  Fabrge^chwindigkeit  und  bei  AafldsuDg  der  Ziige 
in  einzelne  Motorwagen  oder  Gruppen  von  solchen,  die  £nergie  zur  Fort- 
bewegUDg  infolge  der  hohen  Zugkraftskoefficienten  der  Motorwagen  UDii 
der  ErhOhung  des  Loftwideretaades  auf  das  acht^  bi«  zebofacbe  des  jetzigen 
Darcbschnittsbetrages  steigeo  wfirde. 

Der  Veriaaaer  drfiekt  fibrigene  seine  Gedanken,  deaen  ua  sich  eiae 
gevisse  Grofsartigkeit  nicbt  abzaspreoben  ist,  in  einem  anglanblicbeo 
StU  aaa.  W. 

Bell.  StromvertbeiluDg  bei  elektriscben  fiahnon.  Ana  dem  Eag- 
llschen  iibertragen  voa  Dr.  Rascb.  Berlin  and  Muncben  1888. 
Springer  and  Oldenboarg. 

Das  But  li  l>elmndelt,  ohm^  auf  theoretiscbe  Uutersui-bungen  eiu/ugeheo, 
in  sehr  khirer  Weise  die  G<^sie•bt^[JUIlkte.  von  deueu  beim  Entwurf  de< 
Leituiigsnetzes  eli-ktriscber  I^ahueii  auszugebeu  ist.  Die  Belrachtuiigeu 
siiid  nicbt  auf  Strafsenbabnen  bescbriinkt;  vielmehr  werden  aueh  Haupt- 
liabiien  behandeif.  Aueh  die  in  ¥\n^''  koniiiK  iKitMi  Systeme  der  EiuTjie- 
veilbeihiuy  werden  untersucht.  Am  Sibluls  der  Scbrilt  nieint  der  Vi.r- 
fasser,  dafs  eiektritieb  betriebene,  grofse  Wege  zuriirklegende  SchnelJzuge 
bald  komnien  werden.  Nach  seinen  eigenen  Ausfuhrungen  in  den  vorher- 
gebeaden  Kapiteln  erscheint  dies  jedoch  ftafserst  zweifeibaft.  Die  Ceber- 
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setsnag  ist  tadellw.  An  nuuBchen  SteUen  hat  der  Uebenetzer  eigene  sach- 
Hehe  Arbeit  hinzngefllgt  Avestattnng  got  W* 


Braehiiier,  ().,  Dr.   Eisenbahnhygiciiie.  Jena  1897.   G.  Fischer. 

Die  Schrift  bildet  die  Lieferung  28  der  von  Dr.  Th.  Weyl  heraus- 
gegebenen  Bandhucher  der  Uygieine.  In  der  Einleitung  bezeichnet  der 
Verfasser  ,,die  £isenbahnhygieinc  als  denjenigen  Zweig  der  OfTentUehen  Ge- 
snndheitspfiege,  welcher  die  Gefahren,  die  Leben  and  Gesimdbeit  der  M en- 
echen  darch  den  Eisenbahnbetrieb  bedroheo,  erforscben  and  bekSmpfen 
will**.  Gegen  diese  Umgrenznng  dee  Gebietes  Iftbt  eieh  nichte  einwenden. 
Ob  es  jedoeb,  wie  geeeheben,  erforderlich  geweeen  w&re,  aaf  das  Signal- 
weseo,  die  Konstmktion  dee  Oberbanee,  der  Lokomotiven  n.  8.w«  einzngeben 
and  sogar  eine  Beeebreibnng  der  Weetinghoase-Bremae  zu  bringen,  ereebeint 
zweifelhaft,  nmsomeb^  als  die  Angaben,  die  fiber  diese  Gegenetftnde  dar- 
geboten  weiiien,  fftr  den  Bisenbabnfachmann  ▼OlHg  entbehrlich,  f&r  andere 
Leser  dagegen  be!  weitem  zn  dfirftig  sind.  Wi 


UEBERSICHT 

der 

neuesten  Hanptwerke  ttber  Ei^enbahnwesen  und  ans  verwaudten 

Gebieten. 


B«nikard.  Der  Eiseabfthnbaa  in  Deatoeh-Ostafrikt.  Berlio  1898.  9(Vh». 

Fladier-Dick,  J.    PflafaadiwaBsiff  Jahre  bei  der  Grofsea  Berliaer  Pferd«bftbn« 
Wfesbadea  1886. 

Hne  4i»  ttrald.  Grandrifs  der  VerfMtaai^  aad  Verwtltaag  ia  Preafsea  aad  deai 
Deatsehen  Beiehe.  5.  Aall.  Berlin  1898.  Jlf  Ijm. 

Klein,  H.  Ueber  die  Abweiobangea  dee  Fraehtrecbts  der  Eiseabahaea  Tom  toaetigea 
Frmhtrecht  hiaiiehtlieh  der  Heftpfliebt  Colmar  1897>  UK  9^. 

NenmanBt  K.  Eieenbebabetriebei^fibrdnngeii,  dargestellt  fttr  dea  Gebnadi  bein 

tJnterricbt  and  san  Selbstnnterriebt  der  im  anfseren  Dienet  beaehlltlgteB  mitt« 
Ima  and  aateren  EieenbahnbeCriebsbeamteo.  Berlin  1898.  UK  Oyco. 

Sebnlts,  E.  Haadbach  der  Deateehen  NornialprDflle.  Etien  laoa  UK  |,m. 
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Zeitsclirilten. 

Heft  Yom  i(.  iin4  9S.  August  niid  ].  Septonber  I88a 

Znr  Chemit  des  AeetyUnt. 

Balletiri  >l«'  in  CoinmiMioii  inteniMtiofiaie  iiii  Congrea  des  chemini!  de  ler. 
Bruieilet. 
Heft  9.   September  1398. 

Des  cheuins  de  fer  conime  moytn  de  penetration  dans  les  pajs  nonreanx.  — 
Ii'esploitttion  Mr  1m  netiont  k  ipintre  ▼oiet.  —  Ddtermiution  des  dimefr' 
■iont  prtncipnleB  des  locomotives  sp6eialeneiit  au  point  de  tbo  des  looe- 
motiTes  k  grsade  Titesse.  —  Note  sar  le  deToloppement  des  chemins  de  to 
deonomiqaes  en  Prnsse  depais  la  mbe  en  Tignenr  de  la  loi  do  S8  jnitlet  iBtt 
sar  les  chemins  de  fer  economiqnes  et  les  raeoordessenu  priTds. 

Heft  10.  Oktober  1896. 

Le  chemin  de  fer  dn  Congo. —  Le  r^seau  des  ohemins  de  fer  de  rOberlaad 
bernois.  —  Ban^ne  ponr  la  mesore  des  Titesses.  Noavelles  locomotiTSi 
d'express  do  North  British. 

C«ntralblatt  der  BaiiTerwaltiing.  Berlin, 

No.  84— dSa.  Yom  20.  Angnst  bis  19.  Oktober  1896. 

(No.  85a:)  Ueber  die  Nothleine  an  engliscbea  SisenbebnpersonensHgen.  — 
(No.  SB:)  Ueber  Oleisbremsen  (Versehabbremsen).  —  (No.  41:)  Stralsengisis 

und  Sparweite  —  (No.  41a:)  Die  Wirkong  dor  Selbstfahrer  auf  die  Strafsea* 
decke.  —  Eine  ei^enartige  Blockanorduan*::.  —  (No.  42:)  Verachiebong  dw 
Bt'triebabauptgebctndei  der  Station  Schleifsheim  in  B^em.  —  (No.  48i:) 
Der  Kiseubahnbau  in  Deutscb-Ustafrika. 

Oestscbe  BanaeitiinK.  Berlin. 
Heft  68.  Vom  fl4.  Angnst  I89a 
Berliner  VerkehrsTorbUtnisse. 

Haft  70.  Vom  81.  August  1896. 

Das  Banfaeh  nnd  die  Staaubaaverwaltnag. 

Heft  88.  Vom  15-  Oktober  1898. 

Bin  Entwnrf  fttr  die  SinfUhmng  des  elektrisehen  Betriebee  anf  der  WanB' 
seebabn. 

Deutsche  Strafsen-  and  Klein batinzeitung  (frtiher:  Die  Stialbenbaha).  Berlin. 
No.  84—41.   Vom  25.  August  bis  13.  Oktober  1898. 

(No.  34:)  Stamm-  nnd  Z'i^p()'';rbahnen  irn  Eleinbabnrechte.  —  Nen  iieiilante* 
Erwerbsj^escliaft  in  Frankfurt  a.  M.  —  (.No.  35—40:)  Autlagen  seiteu;*  der 
Kommuueu  bei  Koozessionsertheilnngen.  —  (No.  B5:)  Zustiinmungserga&zaoe 
nnd  Genehmigung.  —  Znr  Strafsenbahnsache  in  KQln.  —  (No.  36:)  Die  Beatim* 
mnng  des  einbeitliehen  Betriebes  elner  nenea  8treeke  mit  eiaer  bersits 
bestebenden  ist  keine  nnsnlKsslge  Oenebnignngsbedlngnng. 
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UeuUche  VerkehrsblMtter  and  allgemeine  KhenbahnzeitDUK.  Berlin. 
No.  :i4-4I.    Voia  ii5.  August  bis  13-  Oktober  189a 

(No.  84:)  Ueber  den  Eisenbahnschrecken.  —  Ueber  Instruktioueu  itn  Li^iea- 
bfthsdienite.  —  (No.  85:)  Znr  EiimbtluiUtifrtforiii*  —  Dor  boqo  pronftiicho 
Stttekgaterterif.  —  (No.  W:)  Bildmig  tou  Diroktiougnippeii  fttr  StoUon* 
boootsnngott  in  dor  pfonfsiaohob  BiaonbohnTorwoltniiff.  —  Uobor  dio  Bo- 
•oldmigBTerbftltiiisse  anf  den  schweizerischeu  Hauptbahnen.  —  Selbstzncht 
nod  Selbsthilfe.  —  fNo.  37:)  Das  Reichseisefibahnprojekt  des  Fiirsten  Bismarck. 
—  Heiznns^  <\er  P^r^onpnwfi^:;-^  tl^r  Ki^eababoeD.  —  Ueber  die  Nofhleinen 
an  englisclieu  Kisenbahnpersonenzugen.  —  (No.  39;)  NeugesiaUuiiK  im 
BeamtenweseQ  der  preursischen  Staatsbahnverwaltang.  —  Der  Beamte  uud 
dM  Ehrprinzip.  —  Dio  LokomotiTfiibrer  and  die  PrivatanflaUTersichening. 
(No.  40:)  Dio  Anorkonnniij:  dot  IngoDionibomfo.  —  Dio  Logo  dor  Prifol- 
OMOobohaboomton.  —  (No.  41:)  fiin  Bund  doateobor  EiioabobnboamtoiTorolBO. 
•~  Slolctrisebo  SobnoUsflgo.  —  Dio  Jnngftnnbobn. 

Dinglor'8  polytechnioches  .Touriial.  ^tutt^an. 
Heft  6.   Vom  13.  August  1898. 

EtsenbahnzagscbraQken  mit  Yorltlatewerk.  —  Trusters  regulirbares  selbst- 
tb&tiges  Vorllutowork. 

Heft  1.   Vom  8.  Oktober  1898. 

Btationssichomog  nittols  aolbstUtfttiger  Bloeksignale  dor  Hnll  Signal 
Company. 

|i'JBconomi»te  traii^^aiM.  Paris. 

Heft  3a.    Vom  13.  August  1898. 
i;e  mutropolit&in  cbose  jng^e. 

Heft  :^T.   Vom  lO.  September  189S. 

Uu  problem  •'■conomiqae:  le^  prix  de  reviont  do*  entroprtfoa  do  transport 
par  voie  terree  ou  par  voie  navigable. 

UofI  88.    Vom  17.  September  1808. 

L'ouverture  de  la  Chine:  concessioai  oommerciales  et  cbemlas  de  fer. 
Heft  39.  Vom  24.  September  1898. 

L'^lectricit^  foreo  motrico. 
H«ft  41.   Vom  9.  Oktobor  1886. 

L'unification  do  notro  empire  Africoin  ot  In  n^coiiitd  ttrat^gi^no  dn  Tmno- 

•aharien. 

BiteBbnhueclitliolie  Kntsolieidnigen  and  Abbnidlanisen.  Breolnn. 
Bnnd  1ft.  fiofi  1. 

Das  Roebt  dor  Betboiiigton,  Einwondnngon  gogon  don  Plan  im  Entoignnngs> 

Terfabren  zu  erheben.  —  Dio  ointtwoiligo  Vorwahmng  des  Frachtgnts  dnreb 

die  Eisenbulinverwaltnnp;  nach  dom  notien  Handelsg'esetzbuch  and  dem  sn- 
ktiiiftigen  bilr^'erlichen  Rechte.  —  Hie  Konzessioniruni;  der  Prirateisen- 
balmen  nach  bairischem  Rechte  —  Die  VerpflicbtungeQ  der  Privateiseii- 
bahngeseliscbaften  aus  der  BeQutzuug  st&dtiscber  StraTseu  and  der  £r* 
gftnnnngabesebinlik 

y 
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9Rejrb8Ho;ioposuoe  jifkao  (BlseBbtliiiWMflii).  81*  Petmbug. 

No.  25-32. 

Die  eiektriscbe  Zentralweichen-  trnti  Sig:na1?tellnng,  System  siemem.  — 
(No.  26  n.  27:)  1st  die  Zeitunij  fiir  deu  EiBenbahubedieoateten  ein  B^diirf- 
niis;'  —  Seitliche  Wa|{;eDkuppeiungen.  —  (No.  2d:)  Ueber  KoUbocke  &tid 
SpnrweiU  hti  lehmUporigeii  MMnbtbam.  Hit  ^rfebniiagcii.  —  (No. 
Blodnigoale  ttat  «iii|rleisig«  Balmeii,  Bsurt  Sienena.  MH  Zeiehaufn.  — 
(No.  SO  11.81:)  Arbeit  and  Bnhe  d«r  BedienttotM  dee  SUtiens-,  Leiinotiv- 
und  Zngdienstes.  ~  Die  QreDMS  dee  Dampfdrnckes  in  den  Lokomotiveii.  — 
Das  Plombiren  der  Wa^en  anf  den  niBsiscben  Eisenbahnen.  —  Das  Becb* 
nangawesen  beiin  Eieenbehnbea.  —  (No.^:)  Bin  neaea  BeffirderungimiUeL 
Mit  Zeicbnimgen. 

Elektrotecliiiiischa  RttndMhftB.  Frankfort  M. 
Heft  23.  Vom  i.  Septenber  1898. 

Vereini^ZTte  elektromagDetieebe  Wirbelatroin-  «Ad  BeibangabrMue. 

Heft  24.  Vom  15.  September  1898. 

Elektri.sche  Bahnen  nach  den  Anaf&hnuigen  der  Blektrisit&tegeeeUeeheft 

Felix  Sinji^er  &  Co.,  Berlin. 

Blektroteehnisebe  Zeiteehrift.  ^Berlin. 
Hefl  35.   Vom  1.  September  1896. 
Die  Holmenkoileababn. 

Heft  86.   Vom  8.  September  1898. 

Die  elektrieehe  Strafaenbahu  in  Babia. 

Hefl  87.   Vom  15.  September  1898. 

Elektriseb  betriebene  AatomobilirageB. 

Heft  88.  Vom  22.  September  1898. 

Die  unterirdiaobe  Stromanfllbrii&g  far  elektrieehe  Bahnen,  Sjeten  Sieaeee  4 
Balake. 

Heft  40.  Vom  6.  Okteber  1888. 

Wattstnndcnmeaiiingen  au  den  Betriebamitteis  der  Bttrliii— CbariotteBbmrxer 

Strarsenbahn. 

Heft  tl.    Vom  18.  Oktober  1893. 

Elektriache  Babn  mit  DreipbaeeBatrom  in  £fian-les*Baina. 

Bagineerinff.  London. 

No.  170»— 1710.   Vom  10  An  gust  bis  7.  Oktober  189S. 

^No.lTOn  1700  n.  1708:)  Masbine-monlded  wheels.  —  (No.  1703  n.  ITM:'  The 
suiiuner  train  iiiiprovntients.  —  (No.  1704:)  Earth  pressure*  "ti  retAiniag 
Willis.  -  luiilways  in  riiiiia.  —  No.  1704  n.  1706:)  Railway  uiiftanctnality. 
iNo.  nob')  l^rowu  8  aieaui  carriage.  —  (No.  1706:)  Poljpbaae  Tramwaj  at 
ETian-lee-BalDs.  —  Locomotire  for  the  Japiaeee  Ballwajt.  —  Tbe  loee* 
motivee  on  bigbwaye  act.  —  A  nta  on  the  Conisb  eqnete.  —  (He.  17070 
Tbe  Nilgiri  rack  Bailway.  —  New  Zealand  BailwaTt.—  Tbe  WelUagbofmsb 
aceident  —  (No.  170B:)  Lehigh  Valley  Railroad.  —  (No.  1700  )  Te»-wbecled 
locomotiTe  for  the  Wisconsin  Central  lines.  —  Five  recent  Railway  accidents. 
» (No.  1710:)  The  Boyal  Agricultnral  Soeietiy's  trials  of  aelfmoving  Tohides. 
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fliailfineerini!:  NVws.  NewTork. 

No.  8a-87.  Vom  S8  Jnli  bis  15.  September  1888. 

(No.  80:)  Ten-wliMl  paeeeDger  loeomotWet;  Grand  Trnnlc  BftUwey.  —  (No.  81:) 
The  Walker  conduit  electric  Street  Bailwej  syaCem.  —  Electric  welding  of 
Street  Railway  rails.  —  (No.  32:)  A  new  rerailing  <levi(«.  —  An  electric 
motor  for  narrow-gauge  Railways.  —  No.  3'.l:'>  Bushed  pin  connections  for 
the  Surprise  Creek  arch,  Canadiau  I'acitic  Railway.  Track  elevation  of 
the  Erie  Railroad  through  Jersey  City.  —  (Nu.  34:)  Bridge  work  on  the 
Kansas  City— Pittsburgh  (J ulf  Railroed.  —  Steel  ties  ou  the  Netberlende 
State  Bailwaya,  1885  to  1898.  -  The  Weitingboiue  electric  donkey  for 
operating  turntables.  —  The  Chicago— Mil wankee  electric  Railway.  — 
(No.  85:)  The  first  Railway  in  Gorea.  —  Doable  track  steel  arch  Railway 
bridge,  Maengaten,  Germany.  —  Stati.stics  of  Railways  in  the  United  States 
for  the  ye.ir  ending  June  l^^fiis  —  Heavy  consolidation  locomotives  for 
the  Bur!in<rton  and  Mis.souri  River  Railroad.  —  The  reduction  in  Railway 
tran.«5|i(irtation  latt  s  in  the  United  States.  -  (No.  36:)  New  treigiit  ear  draft 
rigging  «>l  the  Peunaylvauia  liailroad.  —  The  Railways  of  the  Cripple  Creek 
mining  district.  —  The  substitution  of  electricity  for  steam  on  a  branch 
line  of  the  Brie  Railroad.  —  (No.  87:)  Equipment  and  maintenanee  of  electric 
cars.  —  Metal  tmck  for  freight  cars.  —  Inspection  and  testing  of  motors 
and  carx  equipment  —  A  plan  for  the  safe  movement  of  electric  ears  across 
a  weak  bridge.  —  Comparative  merits  of  single-truck  :ui*l  double  truck  cars 
for  City  Railw.iyf<  —  The  accident  at  t!;r  New-York  and  Oitawa  Railroad. 
—  Annual  meeting  of  the  American  Street  Railway  Association. 

Le  Gdniu  Civil.  Paris. 

No.  1.5-22.   Vom  18.  August  bis  I.  Oktober  1898. 

(No.  !.'>:)  Conconr.s  de  voituf  s  antomoliilo;;  ii  niArrhandises  a  T.ivci  pnol.  — 
(No.  16:)  Station  ir^^nt  ratrice  k  gaz  pauvre  d'^s  tramways  rkcti  if|U('s  de 
Lausanne.  -  CSv.  IS  20:)  ("oucours  des  voiiures  de  place  autoniobiles. 
orgauis<^  par  I'Automobile-CluU  de  France.  —  (No.  18:)  Rucenis  perfectionne- 
ments  apport^s  aux  locomotives.  —  (No.  21:)  Le  nouveau  pout  mdtalHque 
en  arc  sur  le  Niagara.  —  Lea  ateliers  de  cbemins  de  fer  anglais.  —  (No.  22:) 
Montage  de  locomotive  ex^eut^  en  66  henres.  —  Congrfes  de  1* Union  iuter- 
nationale  des  Tramways. 

Gltiser'H  Ainialen  ftir  Gewerbe  nnd  RMiwMeii.  Berlin. 
Heft  508.  7om  16.  August  1806. 

Ueber  die  elektrische  Zngf0rdening  anf  der  Wannseebahn.  —  Nenemngen 
in  der  Konstraktion  einfaeher  nnd  doppelter  Krenanngsweiehen. 

Heft  610.  Vom  16.  September  1896. 

tJeber  die  Gefahren  bei  der  Ersengang  nnd  Verwendnng  von  Acetylen. 

Heft  611.  Vom  l.  Oktober  1698. 

Die  dent8ch*ostafrikanische  Zentralbahn. 

lUuiitrirte  Zeitschrift  fAr  Klein-  nnd  StrafdenUahuen  (frilher:  Die  Schmalnpur* 
bahn).  Berlin. 

No.  2U.   Vom  IG.  Oktober  lo^S. 

Montage  ntd  Revisionswagen. 
Ateblv  rar  filseabahnvQsen.  UBS.  0g 
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Hiaemp^  (Der  Ingettieiir).  Kl^w. 
No.  7.  1686. 

Die  Bedieuuug:  der  Lokomotiven  darch  Abldsepersonal  aaf  der  tran<>ltg> 
kMisdien  fiahn.  —  Die  aubewnfata  Bftrgsebaft  fUr  di«  BetriebMicberh«iL 

No.  H.  I8d8. 

Die  Aufsicht  ttber  die  Aasgaben  fflr  die  Bauten  der  StaatsbohBOn  vmi  die 
fiediDgnngen  fttr  erfolgreiehe  Wirkang  dieeer  AufiiehL 

Jovrnal  of  the  Aaooctotioii  of  BaciMoring  Soeiettoo.  Pbilodelpiiia. 
Aigvtt  im. 

Abolition  of  tbe  grade  erosiiBgi  od  the  neia  line  of  the  Boatoa  md  Albeey 
Bailroad  in  Newton.  —  Power  coneiintption  en  eleetri«  Bailroode. 

Tho  JonniBl  of  Politionl  EeoMom  j.  Chicego. 
Septomber  1898. 

Tbe  decline  in  Beilwey  fetes;  some  ef  its  enneee  nnd  reenlte. 

Mittheiluiigeu  des  Vereine   fUr  die  FOrderang  deH  Ijokal-  uiid  htrarMubebii- 
wesen«,  Wien. 

HofI  8.  Angnst  1898. 

AUgemeine  Betroehtvngen  ttber  den  Eleenbehnbetrleb  mit  spesieller  Rttcit* 
Btehtnehnie  enf  Loltnlbebnen.  —  (Belt  8  n.  9-)  Vergleiehende  Stndie  twiechce 
der  NonnelipQr  nnd  der  Spnrweite  ron  l  m. 

Heft  8.  September  1888. 

Technisebe  Traeeimng.  —  Die  elektriseb  betriebene  Tramway  RingstrafM- 
Prater  Wien. 

MoBltoro  doUe  strado  ferrate.  Turin. 

No.  88—40.  Von  18.  Angnet  bfe  1.  Oktober  1896. 

(No.  Jtt  1L  84:)  La  traaione  elettriea  enlle  ferroTio.     (No.  86  a.  96:)  Femm 

del  Sempione.  -   (No.  37:)  II  seryizio  ferroviario  uegli  scali  di  Oenora.  — 

fNo.  88:'  T  pacchi  agricoli  —  (No.  39  u.  40:)  Gestioue  dei  fondi  di  riserra 
e  delle  casse  aumenti  patriinnniaii  delle  reti  Mediterranean  Adriatica  t 
Sicala  dal  P  logiio  iSttO  al  30.  giugno  1897 

OefteReleUeche  Eleeiibahaaeitaair.  Wiea. 

No.  24—29.   Vom  20-  Augunt  bis  la  Oktober  1898. 

(No.  24:1  Die  Architektnr  der  Wiener  Stadtbabn.  ■  Selbstthitiijes  borbAri=« 
BlucksiK'nal-  -  iNo.  29:i  Ueber  den  Auabuu  und  Kr ''frnn^^L'  der  Bel- 
sediuanalaiid-  uud  iiber  die  Beirabalin.  —  (No  25:)  Ueber  die  Zukuuit  «lei 
elektriticbeu  Lokomotive.  —  (No.  20:)  Die  Zentrallondonbahn.  —  (No.  28:1 
Die  Ventilation  liiugerer  SieenbahntoBael*  in  Betriebe.  —  (No.  29:)  Zer 
Frage  der  Oebaltsregnlining.  —  Bine  ainnreiebe  Wagenkontrole. 

OeBterreichisch-ungariiicheH  bii.seiibuhnblatt  Wien. 
No.  HB-42.   Vom  1.  September  bis       Oktober  189?. 

(No.  Ml)  Keine  osterreichittcb-uugarische  TarifTrage.  —  Der  Simpiondarcb' 
etieh.  —  (No.  87:)  Der  elektiieehe  Betrieb  aaf  VoUbehaea.  —  Sethieiihe 
Bahaen.  —  (No.  880  EBgadia*Orientbaha.  ~  Die  Donrn  im  Dieaste  der 
OeCerrelehliehea  Verkebrepolitlk.    (No.  89:)  Bie  Bieeabahaea  aad  die  aeee 
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Erwerbjitener.  -   OeBterTeichische  Nordwestbahn.  —  cNo  40.^  Dift  rnssische 
Vcrkolir?ipolitik.  —  Uas  Eisenbahnbudfifet  im  no  trans  alien  Staatsvoranschla^^e. 
No  41:    I>pr  Tram  way  vertraijr.  —  Die  Onentbahnen  nad  Balgarien.  — 

Einnahmeu  der  I'ri vatbaliueu  im  Jahre  1898. 

Or^an  fiir  die  Fortochritte  des  BiseBlwhnweseita.  Wieebftden. 

Heft  8.  1898. 

dchaitutig  (les  elektrischen  Fabrstrarsenanzeigers  bei  StfiUwerksanlagen  mit 
elektriscbem  f  ahrstraCBenTerschlusse.  —  Elektrische  Druckscbiene.  —  Scbaa* 
blldliehe  Lokomotiv  •  DlenatnaehweitiiDg.  —  BetrielwtebaiipliiQa  fllr  Babn- 
b9fe.  —  8«Ibittbitigttt  Abipttrr-  nnd  B«gelT«DUl.  -  Scbanfabrpllae  fttr 
Bfthnbfife.  —  Pibntiml^eiiTBrBeblQfB. 

fieiiac«toft.  isea 

BfldeliiiBgeii  iwiBcben  Gleit  vnd  roUradam  Material.  —  Die  3ehweUe  ond 

ihf  Lager.  —  VersULrkung  der  Qleise  in  Rttcksicbt  anf  die  BtMhllBg  der 
Znggeiebwindigkeit.  —  Uebergangagleiae  bei  UleisTerecbiebmigeii. 

Heft  9.  1898. 

EinfUhnmg  abgeaonderter  Fabrscbienen  in  den  Blockbetrieb.  —  Der  nenste 

Obf>rbr\n  der  (totthardhnhn  —  (tlpiRbreirmpn  nnd  Hemnischnhc  beira  Ver- 
scbubdienate  mittels  Ablautbeagen.  —  Ueber  die  BelobDangen  t'iir  Erapar- 
uisse  beim  fiahiierbaltuugsdienate. 

Preussi»i«  lH'  Tnlirhiicbep.  Berlin. 
September  lb98. 

Post-,  Telegrapben-  and  Telepbontarife. 

The  Kailrond  Gazette.    New  York. 
No.  81.    Vom  5.  Ansrust  1898. 

Class  G-6  consolidation  locomotive  of  tbe  CheBftpeake  and  Ohio.  —  A  ne>v 
locomotire  cylinder,  ->  Providence  passenger  station.  —  New  I'uiimaQu  parlour 
eftTs.  —  A  bit  ef  difflcvlt  loeatien.  —  The  Cievelind  ioeentetiTe  ef Under.  — 
Tbe  co-ordination  of  ioTeitigntion.  —  Egyptian  Bailroada  in  1B97.  —  A 
storage  reservoir  for  a  Bailroad  water  station.  —  Westinghonse  steam  and 
gas  engines  and  generators.  —  Antonatie  eleotrie  signals  on  the  Boston 
and  Albanj. 

No.  82.  Vom  12.  Angnst  189R 

Beadville,  Dedham  and  West  Roxbnrg  improveTnentR  —  Tests  of  a  Baldwin 
locomotive  on  tbe  Lonisville  nml  Nasbrille.  —  A  solid  steel  car  wbeel.  — 
The  cliff-tacker  steel  passenger  truck.  —  A  modified  crossing  gate.  —  Tbe 
capacity  of  large  freigbt  locomotives.  —  Tbe  future  development  of  tbe 
locomotive.  ~  Opening  of  tbe  Waterloo  and  Citj  Railroad.  —  £e-erecting 
a  loeomotive  In  aeven  bonrs.  —  An  English  eoneession  in  China. 

No.  83.   Vom  19.  August  1898. 

The  Canadian  Paeiftc  sbops,  car  department.  —  Rirflroad  bnllding  in  Senth 
Africa.  —  Baldwin  compoands  for  Bnssia  —  The  Westinghonse  deetrie 
turntable.  —  A  nul  joint  eommittee  for  tbe  American  society  of  civil 
engineers.  ~  Use  of  freigbt  cars  in  local  switching  service.  —  Bailroad 
terminals  in  Peoria  and  Pekin.  —  Unit  method  of  tonnage  rating.  —  Com* 
pressed  air  for  street  fiailroads.  —  Handling  air  braked  freigbt  trains. 
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No.  «4.   Vom  2C>.  Anj?ust  1898. 

Chesapeake  and  Ohio  reversable  pilot  coupler.  —   Pittsburgh  conftolid^itioii 
locomotive  for  the  iiurliiigton  and  Missouri  Kiver.  -    Baldwin  ior.nu  •; 
for  China.  —  Train  resistances  on  straight  and  carved  tracl^ft.  —  The  M  C. 
B.  coupler.  —  New  £Dgland  roadmaiten'  assooiatioii.  —  Per  diem  ear  serriee. 

—  The  Aiitafagoata  and  Boli?ia  Railroad. 

No.  3&.  Vom  ft.  September  1888. 

English  electric  ftailroads.  —  Pasienger  cars  for  the  Chicago  Great  Westeni 

—  Iron  signal  posts  on  the  Chicago,  Milwaukee  and  St.  Paal.  —  A  new 
steel  car  wheel.  —  A  thirty-five  ton  steel  for^^ng.  —  Street  Bailroad  deve- 
lopmenr  A  new  train  resistance  fonnula  for  motor  car.s.  —  The  Rppli- 
cntion  ot  aUoriifitinir  cnrrents  to  electric  traction.  —  Sror.i<rf*  hnftrrie*  for 
:Stre>'>  Iliiilroad  work.  —  Statistics  of  the  Eailroads  of  the  United  6tate«  t« 

No.  .U't.    Vom  9.  September  1898. 

Ilailroad  building  in  Sonth-Africa.  —  PuUmann  motor  car»  fur  the  Hrookljn 
Blerated.  —  English  electric  Railroads.  —  The  new  Dresden  main  station  — 
Some  elementarj  notions  about  signals.  —  A  highwsj  crossing  disaster,  — 
The  street  car  disaster  at  Coboes.  —  The  Waterloo  and  City  Bailwaj.  — 
An  English  Light  Railway.  —  Train  accidents  in  the  United  States  in  Jnly. 
-  British  Railroad  returns  for  1897.  —  Phj.^ii  al  anil  nienta!  eTnminatioaf 
of  Railrnflfl  einployeeB.  —  Modern  freight  locomotive  practice  in  An-tria.  — 
Coal  prLiiuums  on  tlio  i  luasian  State  Railroads.  —  The  auditor  and  ikt 
station  ii|;,^<»nt.  —  Street  car  lunders. 

No.  87.   Vora  16.  September  iij^S. 

Kew  motor  truclt  for  the  Lake  Street  Elevated,  Chicago.  —  Central  station 
economics.  —  Pnenmatie  rireters  for  tanks.  —  Electric  lighting  for  English 
Railroad  trains.  —  Southern  Pacific  snew  sheds.  —  A  Railroad  arch  orer  the 
Seine.  —  The  Nicaragua  Canal.  —  End  of  the  Canadian  Pacific  pa.<*!ieDger 
rate  war.  —  Railroad  jiooliniL:  and  consolidation  in  England.  —  Death  of 
jndjrf  Cooley.  -  The  roadinastor.'-'  association.  —  Travelinij  erpineer**'  i«^o- 
ciarion.  -  Qniuqueuuial  report  ol  the  Coinniittee  tor  huildiujif  the  .""ii^t  ih 
Railway.  —  New-York  Street  Railway  association.  —  Railroad  depanioeot 
of  the  Y.  M.  C.  A.  —  Working  of  four-track  roads.  ~  Building  roiling  stock 
in  Chile.  —  An  English  cable  Railroad  of  isia  —  Earlj  iron  bridge  cos- 
stmction. 

No.  98»  Vom  98.  September  1896. 

An  English  foQr>eyIinder  engine.  —  American  contract  for  a  Railroad  in 
China.  —  100 000 lbs  capacity  steel  car  for  the  Northern  Pacific  Railway.  - 
New  mogul  locomotirp  for  the  Chicago  Gr>  nt  Western  Railroad.  —  Tbf 
outlook  for  rolling  slock  orders.  -  Some  suggestions  from  a  collision.  — 
J^tate  regulation  of  Railruadb  in  Great  Britain.  —  The  Roaduia^ter?'  con- 
veution.  —  Tie  plates.  —  A  rail  joint  committee.  —  The  Simplon  tunnel.  — 
The  Railway  signalling  club.  —  Rails  for  Street  Railroads,  —  The  fiftieth 
anniversary  of  the  Society  of  Civil  Engineers  in  France.  —  The  Qnehee 
bridge.  —  The  microstmctnre  ot  bearing  metals.  —  The  traveling  eagineett 
association.  -  The  Congo  Railroad.  Poor's  statistics  of  the  Railroads  «f 
the  UniieU  i>tates. 
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Heft  tt4.  S^pttnW  1888. 

The  Munchestei  dork  Railwajs.  —  Railways  in  GafttemaU.  -  Car  for  horses 
or  baggage,  Chicago  and  Nurtli  Western  Railway.  -  roinbincd  dining  and 
restaurant  cars,  Intercolonial  Railway  (»f  ('unadii.  -  NaiTo\v-g:uitje  K.ulvvBys, 
iwo  ft'ct  and  under.   -  The  Mnryleboiie  coal  depot,  (ireat  i't'iiiral  Kaihvay. 

—  Firnt  and  second  class  rompoHit^  carriage,  Eastern  Jieiigal  i^tHte  Railway. 

—  Six- wheels  conpled  bogie  engines,  Wisconsin  Railway. 

Heft  226.   Oktnber  1898. 

Express  passenj^er  entiine,  Nnrth  Fasterii  Railway.  -  The  organisation  of 
au  American  Railway.  —  New  Zealand  goveruroeut  Railways,  1898.  —  Stan- 
dMr<l  detalli  ef  loeonotiTes,  mixed  traffie  er  clats  taok  eogina,  Taff 
Vale  Bailway.  —  Inatrnnents  for  aeasmiDg  snail  toraional  stndiit. 
Report  on  the  trial  (1881  to  1896)  of  oteel  •leepaia  on  the  Libge-Limbsrg 
line  of  the  Netherland  State  Railway  Company  —  Railway  eonstraction  in 
German  East  Africa. 

The  Railwa J  News.  London. 

Nfl.  1807—1814.  Vom  SO.  Angnst  his  8  Oktober  1898. 

(No.  1807  n.  1806:)  The  iSoath  Eastern  and  Chatham  and  Dover  companies* 
continental  services.  —  (No.  1807:)  The  East  London  and  Great  Eastern 
companies.  —  Home  Railways  iu  1897.  —  Indian  Railways  in  1897.  —  Rail- 
way servants*  wagM.  —  Railways  in  China.  —  Railway  bills  in  1898-  ~ 
I'rofit-sbariTig  and  workmen  as  directors  -  Russian  Railways.  -  (No.  IBOfi:) 
I'anada  and  the  United  .'^^tates.  -  Londnn's  rnal  supply.  —  The  Con^o  Kail- 
way.  I  No.  1H()9:)  New  Railway  and  sea-route  to  Ireland.  —  The  liaker 
Street  and  Waterloo  Railway.  --  Railways  in  New  Honih  Wales.  -  New 
Zealand  Railways.  (No.  1811:)  The  Ontario  and  Western  Railroad.  — 
Foreign  and  colonial  Railways.  ^  (No.  1819:)  Railway  accidents  to  passen* 
gers  —  Railways  in  New  South  Wales  —  Light  Rallwsys.  —  (No.  1618:) 
Railway  companies  and  tiie  workmen's  compensation  act.  ~  The  Irish 
channel  tnnnel.  —  Light  Railways  in  Lancashire.  -  The  Northern  Pacific. 

—  The  Uruguay  Railways.  —  Electric  Railways  and  Tramways.  —  (No.  1814:) 
Railway  pass-  n^^er  traffic  in  the  past  half-year.  The  quarter's  traffic.  — 
Indian  Railways  in  1897.      Irish  Light  Railways. 

Revue  des  deux  Mondes.  Paris. 

Heft  4.   Band  148.   Vom  15.  August  1896. 

La  8ib6rie  et  le  Transsibiri^n;  le  chemin  de  for. 

Revne  g^ndrale  dee  etieninn  de  far.  Parts. 
Heft  6.  Jnni  1886. 

Amelioration  des  tunnels  de  la  ligne  de  Paris  an  H&vre.  —  Szpdrienoes 
faites  en  service  conrant  snr  la  locomotive  eompoaud  h  grande  vitesse  9168 
da  chemin  de  fer  dn  Mord.  —  Appareil  avertissenr  ponr  passages  4  nivean. 

Ileft  1.  Jnli  1808. 

Note  snr  rorganisatlon  et  le  fonctionnement  dn  bloek-system  ponr  ligne  h 
doable  voie  en  Angleterrs.  ~  Sipteiences  fhltes  en  ssrWee  conrant  snr  la 
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loGomotiTe  eompound  k  franil*  TitesM  SIM  dn  ohamin  de  fer  da  Noid.  - 
Stotiitiqne  des  chemins  de  tn  da  Nord.  —  Statisttqne  dM  cbemin?  de  fcr 
tUleniaiid*,  d^tMilH  poor  I'oxereiee  180S  et  rtenm^e  pour  r«zereice  1896. 

Heft  8.  August  1886. 

Traekfl  artieiiMB  de  ?oitwef  et  de  wagons  asit^s  anz  Etats-Unis.  —  Cheaf* 
liikge  des  treins  per  le  vi^vr  snr  le  r^seas  Paris— Ljoa^M^itenwi^e. 

Heft  8.  September  18e& 

Le  M^tropolitain  de  Berlin.  —  Locomotives  compound  a  quatie  easieu 

conplc's  et  h  qnatre  cylindres  agissant  sur  le  mPnie  essien  de  la  ^onipagTiif 
Paris— Lyon— Mf"«littrraTi  'r>  R^^8n!?at8  obtenns  en  18C»7  aur  lea  reaeaax 
des  six  compa^Dies  priucipale«  des  chemins  de  fer  fran^aia. 

Die  Seliweiaar  Bahnen.  Zttrieb. 

No.  It-^L  Tom  17.  Avgnst  bis  IS.  Oktober  1896. 

(No.  880  I^ie  Eisenbabaen  Javas.  —  (No.  34:)  Die  sekUonsweisea  Bereeb* 

nuDgen  der  Anlagekosten  and  des  Reinertrages  der  Nordostbahnlinien.  — 
(No.  31  ti.  35;)  Mtttheilnngen  ttber  den  Bati  der  Linien  SchafFhausen— Eglifan 
und  Tbalweil— Znff.  —  ('No.  3fi:)  Eisenbahnen  in  Siam.  —  (No.  37:)  !>*r 
Bahnhofnmbaii  in  Zurich.  —  (No.  3d:)  Die  Wirkungeu  der  Uencralaboatte- 
ments.  —  (No.  39:)  Chinesische  Eisenbabnen.  — >  Jangfraababaeroffniuig.  — 
(Ne.  dO  a.  41:)  (3barakter  nad  faaktioaen  dee  Braeatraagsfeada  der  Eiisa- 
bebagesellsebaftea. 

Schweizerisc-he  Bauzeitiin^.  Ziiricb. 
Heft  7.   Vom  18.  Augast  1898. 

Scliweizerische  Staatsbahn  nnd  eidgendssiscbea  Foljteehnikiim. 

Heft  15.   Vom  8.  Oktober  1898. 

Der  BrUckenban  sonst  und  jetzt. 

gUhl  and  Bisea.  Dflsseldorf. 

Heft  17.  Vom  I.  Septembsr  1896. 
Die  afrikaaisehea  Biseababaen. 

Heft  18   Vom  15.  September  1898. 

Vergleleheade  Versache  mit  eisernen  Querschwellen  anf  dem  L'ittieb— 'Llah 
barger  Netae  der  Niederiladischea  Staatebabagesellsefaaft  1881  bis  1898. 

Mniak  Ugeblai  (Teehaisebei  Wo^eablatt).  KrIatiaBla. 
No.  38—89.  Vom  10.  Aagast  bis  29.  September  1898. 

(No.  98:)  Om  den  Okoaomiske  ndTiklIng  i  berreder  mod  jerabaaer.  —  (No.9ri 
a.  89:)  De  store  aord-sreaske  jeramalmfelter  eg  Ofotbaaea  (fortgesetat  eas 

No.  tt  1887). 

Verordnnngsblatt  fiir  Eisenl»ahiien  nnd  SeliiJTahrt.  Wien. 
No.  1)4-119.   Vom  16  An^u>t  bis  13.  Oktober  1898. 

(No.  98:)  Betriebsergebniase  der  ungariachen  Eisenbabnen  im  Jahre  1897.  — 
(No.  99:)  Biseabahaverkehr  im  Xoaat  Jali  1888.  —  (No.  101:)  Betriebeeigeb- 
aisse  der  aagarisehea  Eiseabehaen  im  Hoaat  Jali  1888.  ^  (No.  118:)  Eisea. 
babarerkehr  im  Hoaat  Aagast  1898.  —  (No.  116;)  Betriebseigebalese  dsr 


Digrtized  by  Google 


Bflehtnohini* 


1449 


aagariBchen  Eisenbahnen  im  Monat  Aninist  1896.  —  (No.  1I6:)  Die  Aus- 
breitnns'  der  Eisenbahnen  im  &aaigr«ieh  S«chsen.  —  Aatomobilb«trieb  Mf 
schienenloseu  btra^seu. 

VolktwirtludMttliclie  WMhMMhrift.  Wien. 

Httfl  770  nnd  79ii  Tom  fl9.  September  nnd  IS.  Oktober  1886. 
Sebiffiliit  nnd  Hnndel  in  Triett  im  Jahra  1807. 

TRypufUb  uuiiHcrepCTBa  nyreH  coo(>meiufl.  (Zeitschrift  des  Ministeriums  der  Verkebra- 
anaulten.)  St.  Petersburg. 
IMS.  Heft  6. 

Die  Anwendnng  der  Artlkel  191,  IS9  nnd  187  in  der  Prtxia.  —  Die  Ab* 
bkngigkeit  der  kttnfkiften  Krlesaftthrnng  Ton  dem  Znstande  der  Verkelin- 
anlngen.  —  IL  Betrieb  in  Kriegiseit  (fortgeBetit  ent  Heft  8  bit  10, 1887 
nnd  1  bu  4,  1888). 

Zeitaehrift  des  usterreichischen  Ingeuiear*  and  Arehitektea-Vereina.  Wien* 
Heft  M.   Vom  20.  August  189?^. 
Die  Taltolbahn. 

Heft  40.   Vom  7.  Oktol»er  1R9R. 

Zor  Krage  der  EitieubahDwageueutgleij»uugen. 

Zeitedirift  4m  Vereins  denteeber  Inn^nieinre.  Berlin. 
No.  ti— II.  Tom  90.  Angntt  bli  a  Okteber  I80a 

(No.  38:)  Nenere  Zahnradbahnen.— (No.41:)Die  Babnbofianlagen  in  Dreedeu. 

Zeitsehrift  nir  Architektur  iind  Ingenienrwesen.  Haunorer. 

Wochennunuuer  .%>.  1893. 

Stral'seuliahQeQ  in  Leipzig. 

Seitechrifl  flir  Lokil-  nnd  Str*£MBb«knwenen.  Wieebeden. 
Hell  2.  1898. 

PttnfQDdawanzig  Jahre  bei  der  Grofsen  Berliner  Pferdebabn.  —  Wandlnngen 
dea  StrarBenbabnrechtfl  und  der  StrarHenbahnpolitik  Dent.iohlanda  bis  znr 
Gegenwart  —  Die  wirthschaftliche  Frschliefsnng  de-^  Riesen-  nnd  T^pr- 
gebirges.  ~  Form  der  Veranfseruu^'  von  IiahTitrnuid^  t  ii  keu  nnd  Baliu- 
eiuheiten.  —  Die  Entwickiun^  der  Motoreu  flir  Straiseubahuen. 

Xeitacbrift  fTir  Trannportwenen  nnd  Strafiienb«a.  Berlin. 

No.  24— 2».   Vom  20.  Anp^nst  bit  10.  Oktober  189a 

(No.  24:)  Die  Strafsenbahnen  Rudapogts.  —  ZweistBckiger  .Strafsenbabn- 
wagen.  -  (No.  25  )  Einttufs  der  elektrischen  StrafHcnbahnen  auf  die  Ver- 
tbeilnng  der  Be?uikerang  und  deu  Grondstdckswertb  in  Stiidteu.  —  (No.  26:) 
Zwei  £ntacheidangen  ttber  Strafsenbabnprozesse.  —  (Nu.  27:)  Die  ZentraU 
Londonbehn.  —  Scbwebebaha  Im  Barmen— £lberfeld.  -  ^No.  28:)  Elektriscbe 
Schweifinng  der  Strafsenbehnichienen.  —  (No.  99:)  Wel^e  aind  die  Tor- 
nnd  Neehthelle,  die  aieb  car  Zeit  in  der  Prazia  bei  den  Tenehiedenen  elek- 
trlsdien  Betriebssjstemen  erwieaen  bnben?  —  Anflagen  der  Kommnnen  bei 
Konaessionaertkeiiiuigen. 
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Zeltang  des  VenlRi  deatMtor  SiimlMhiiT«rw«ltBag«L  B«rliii. 
BTo.  04-81.  Tom  90.  Atigmt  Ui  IIK  Oktob^r  ia98. 

(No.  64:)  FranzSsische  Anschannngen  flber  Ei^eubahneii  nnd  WAflMnkraTtM. 

—  System  der  Nationalfikonomie.  —  Featliche  T«j^e  am  nnteni  Konpo.  — 
CNo.  66:)  Wagenmangel  bei  den  preufsischen  Staatsbahncn.  —  Die  preufsische 
Kisenbahnpolitik  nnd  die  a!!*^emeinen  Verkehrsinteressen.  —  Ei^enbahn- 
kuriotsa. —  (No.  G^u.  73;)  Oberbauaugelegeuheiteu  des  Anslandes  —  (No.  66:; 
Unfallstatistik  iu  Dentschlaiid  und  Englaud.  —  Der  nene  preoTsiscbe  Sinck- 
giutarif.  —  (No.  07^9:)  Erinnerniigeii  «n  Biamarck.  —  (No.  67:)  PAodnng 
Yon  Eiaenbfthnllraelitgfitern.  —  Euenbahiibaii  nnd  Korraption  iit  Chiiift.  — 
Die  Ansbreitnn;  der  EiBenbabiieii  im  Kttnigreich  Sachsen  —  (No.  66  n.  69:.i 
Einiges  Uber  emerikanisches  Tarif-  uud  Verreclinung.sweseD.  (No. 
FrtbiplaiiandernnjGfen  iniiiiiteu  der  Fahrplauptriiuk'.  (No.  70 :)  Forifall  der 
Nnthleine  ant  den  enfjlischon  Bahnen.  -  Der  i'ersonenverkelir  der  sicy^i- 
silien  Staatseiseubahnen  im  .Jalirc  Ib^l.  —  (No.  71:)  Nochinal^  der  Wsiijeii- 
inangel  bei  den  preufsisciieii  Staatsbabneu.  —  Staatsbaiiueu  nnd  Kanale.  — 
Eiaeubabubauteu  in  China.  —  (No.  72  -  74:)  Die  Taritiragen  im  interiiatioii«lefi 
Uebereinkommen  liber  den  EiaenbahnlYaehtTerkehr.  ^  (No.  72:)  Die  FakT> 
rftder  anf  den  prenraisehen  Staatabahnen.  —  AnafiilirQBgaajiweiaiug  lua 
prevTsisehen  Kleinbahngesets  and  BetriebaTorachriften  fflr  Kleinbaknea.  — 
(No.  730  Der  Eisenbabnbau  iu  Simn  (No.  74:)  Die  jnristische  Bedeutang 
der  Vi  rkehrsordnnng  fur  die  Eiseubabnen  Deut  si  lilandt*  nach  dem  Handel.«- 
ge'-etzbnrh  voiii  10.  Mni  1^07.  —  Die  Sudanlialm  —  (No.  75:)  Nocb  einige 
Beuieikuui^eii  iider  luiienkaniscbe  Eisenbahnturile.  —  (No.  75  u.  77ti  Packet- 
porto  und  Eiseubahatarife.  —  (No.  76:}  Zur  (iescbicbte  des  £iseubaiiQbauc.<- 
in  OeatMfdeh.  —  Eann  der  Abaender  im  Fraoktbriefe  eine  Kartimny  vor* 
achreiben,  der  snfolge  daa  Qnt  sweimal  anf  der  gleicben  Strecke  an  be- 
fttrdem  lat?  —  Eine  wirkaanae  Tarifreform.  —  iNo.  77:)  Ne  quid  nimia.  — 
Vergebung  von  Eisenbabnmaterial  uach  dem  Ausiande.  —  (No.  78:)  Hirfkuf 
der  Beamten  fiir  Versehen  bei  Wahrnehmnug  ihrer  DienatTertichtung  nacb 
Maf.'igabe  des  BUrfxerlicben  Gesetzbnchs.  —  Transport  unverpackter  Fahr- 
rader  auf  der  Eisenbabn.  CSo.  7'J:j  Heiuerkungen  tiber  das  enirlische 
Blockgygtem  anf  zweigleisiL'"en  Pialnu'ri.  —  Die  Eiseubaboei!  .'apcui-  — 
(No.  SO:)  ^taatseiseubabueii  und  Staat&wasseratrafsen.  ~  Nocb  eiDige  be- 
merkuDgen  fiber  aaierikaniaehe  Eiaenbalmtarife.  —  (N0.8I:)  Ftakaliaehe  oder 
volkawirthachaftliche  Behandlang  der  Verkehnanatalten.  —  Die  National^ 
settling  nnd  der  Ardket  I  dea  Intemationaten  UebereiBkonimena  fiber  den 
Bisenbalinfraehtverkelir.  —  Elektriaehe  Heinnng  der  Eiaenbeluiwagei. 
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